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iel der internationalen

Zusammenarbeit der SBB ist
das Halten und Verbessern der
Position des Schweizer Bahn-
systems im internationalen Netz.
Weil die Nicht-Mitgliedschaft
der Schweiz in der Europédischen
Union (EU) das Verhalten der
Staaten und Bahnen gegeniiber
der Schweiz auch innerhalb
der internationalen Organisa-
tionen bewusst oder unbewusst
negativ beeinflusst, wird die
Position der Schweiz zunehmend
schwieriger. Es braucht zusétz-
liche Anstrengungen, um (berall
als Partner voll anerkannt zu
werden.

Die Zusammenarbeit der Bahnen
in kommerziellen, technischen und
operationellen Belangen wickelt
sich innerhalb des weltweiten
«Internationalen Eisenbahnverban-
des» (UIC) ab, dem das «Europa-
ische Eisenbahnforschungsinsti-
tut» (ERRI) angegliedert ist. Als
nach wie vor wichtige Transitbahn
haben die SBB in dieser Organisa-
tion eine starke Position inne.
Allerdings wird die Arbeit in dieser
Organisation durch die Zunahme
ihrer Mitglieder erschwert. Sie ist
das Resultat der Aufsplitterung
Jugoslawiens und der Sowjetunion
sowie der Aufteilung einiger Bahn-
unternehmen in zwei Gesellschaf-
ten (Infrastruktur und Betrieb). Die
Erarbeitung gemeinsamer Stand-
punkte und Lésungen ist dadurch
nicht einfacher geworden. Auch
aus diesem Grund messen die
SBB den bilateralen Kontakten zu
den Nachbarbahnen eine sténdig
wachsende Bedeutung bei.

Umsetzung der Richtlinie
91/440/EG in die Praxis

Die Richtlinie 91/440/EG zur Ent-
wicklung der Eisenbahnunter-
nehmungen der Gemeinschaft
bildet die Grundlage flr die gegen-
wartige Umstrukturierung der
Bahnunternehmungen Europas.

In der Schweiz will die Regierung
mit der «Bahnreform» und die SBB
mit der «Unternehmensreform»
diese Richtlinie umsetzen.

Kernpunkt der Richtlinie ist, nebst
der Sanierung der finanziellen
Situation der Eisenbahnunterneh-
men, der «freie» Zugang zu den
Infrastrukturen der Bahnen. Aller-
dings sind diesbezuglich in allen
Staaten grosse Anwendungs-
schwierigkeiten aufgetreten, so
dass sich die EU gendtigt sah, im
Juni zwei zusétzliche Richtlinien
zu erlassen.

Die SBB arbeiten im Rahmen der
«Gemeinschaft der Européischen
Bahnen» (GEB) an einem «Hand-
buch» mit, welches den Zugang
zu den Infrastrukturen regeln soll.
Demnach bedarf die antragstellen-
de Unternehmung einer Lizenz, um
als Eisenbahnunternehmung an-
erkannt zu werden sowie eines
Sicherheitszertifikates flr die
Zuteilung von Fahrplantrassen.

Die Zuteilung von Fahrplantrassen
an Dritte setzt eine Umstrukturie-
rung der bisherigen internationalen
Fahrplankonferenzen flr Perso-
nenzlige (EFK) und Giterzlige
(EGK) voraus. Die SBB leiten diese
auf Ende 1996 abzuschliessende
komplexe Arbeit in ihrer Eigen-
schaft als geschéftsfihrende
Bahn.
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Sicherheits-Polizei. ..

Patrouillierende SBB-Mitarbeiterinnen
und -Mitarbeiter wachen (iber die
Sicherheit der Bahnkunden im Zug und
in Bahnhofen. Die heute im Raum
Ziirich tatige Bahnpolizei wird bald
auch anderswo auftreten.
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Auch die Berechnung der Abgabe
fUr die Benltzung der Infrastruktur
wirft grosse Probleme auf. Es
muss vor allem vermieden wer-
den, dass jede Bahn ein anderes
System wahlt. Weil die Vorausset-
zungen allein schon bei der Finan-
zierung der Infrastruktur aber in
jedem Land anders sind, ist die
Suche nach einheitlichen Normen
schwierig.

Nach Meinung der EU-Kommis-
sion muss die Liberalisierung des
Eisenbahnverkehrs weiter gehen
als dies heute der Fal! ist. In ihrem
Vorschlag flr die Anderung der
Richtlinie 91/440/EG sieht die
Kommission die Zulassung Dritter
flr alle Guterverkehrsleistungen
(grenziiberschreitend und Kabo-
tage) sowie flir den grenziiber-
schreitenden Personenverkehr vor.
Obwohl die Richtlinie schon vier
Jahre alt ist, spielen «Dritte» auf
dem Eisenbahnnetz bis heute
praktisch keine Rolle.

Einbindung des
schweizerischen Bahnnetzes
in das internationale Netz

Die langfristige Planung der fir das
transeuropdische Netz erforderli-
chen Infrastruktur ist grundsatzlich
Sache des Eidg. Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartementes,
das in der Regel flr die Kosten der
Studien und Projekte aufkommt.
Die SBB sind in diese Planung ein-
gebunden. Am alljhrlichen Treffen
mit den Generaldirektoren der
Nachbarbahnen werden die von
den Bahnen gegentiber den Re-
gierungen einzunehmenden Posi-
tionen aufeinander abgestimmt.

In einem von den SBB, der DB
(Deutsche Bahn AG) und der FS
(italienische Staatsbahn) unter-
zeichneten Positionspapier Uber
die Gestaltung der Bahnverbin-
dungen mit Deutschland ist unter
anderem die Vierspur am Ober-
rhein Richtung Karlsruhe bereits
ab Basel enthalten. Das Papier
enthélt auch eine Absichtserkla-
rung zur Weiterfihrung des Alpen-

transits in den Raum Mailand, mit
Anschluss an die neuen Linien flir
hohe Geschwindigkeit nach Vene-
dig, Bologna, Genua und Turin.

Ein erstes Treffen zwischen dem
franz&sischen und schweizeri-
schen Verkehrsminister flhrte im
Juni 1994 zur Reaktivierung der
«Groupe franco-suisse» flr die
langfristige Planung der Uber-
géange auf das franzésische TGV-
Netz. Ein zweites Treffen am

5. Oktober 1995 schuf den Rah-
men, um mit Frankreich bis 1997
zu einer bilateralen Vereinbarung
zu gelangen. Fur die Schweiz
massgebend ist Art. 7 des Alpen-
transitbeschlusses vom Oktober
1991 Uber den Einbezug der
Westschweiz mittels Verbindungen
von Genf bis Basel.

B 45

=~
&
=
—
S
3
3
N
Wy
<
=
=
=
i
=
=




Sicherheits-Audit. ..

Fahrzeuge und Ladung werden laufend
von mobilen Gefahrgut-Equipen
kontrolliert. Im Berichtsjahr wurden zu-
dem alle Bahnhofe auf mogliche
Sicherheitsliicken hin abgecheckt.
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