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Bahn 2000:

Kernprojekt fiir erste Etappe

Erniichterung bei Bahn 2000: Das gemdss Botschaft vorgesehene Kon-
zept ldsst sich mit 5,4 Milliarden Franken (Preisbasis 1985) nicht reali-
sieren. Ein Kernprojekt mit verschiedenen Varianten steht als erste

Etappe zur Diskussion.

Unter der Leitung des Delegierten
der Generaldirektion fiir die Bahn
2000 wurden griindliche und um-
fassende Projekt- und Kostenanaly-
sen durchgefiihrt. Der abschliessen-
de Bericht auf dem Planungsstand
von 1992 rechnet mit Baukosten
von 10,7 Milliarden Franken fiir die
vier Neubau- und Ausbaustrecken
gemiss Botschaft Bahn 2000.

Hinzu kommen weitere Bauten im
Zusammenhang mit Bahn 2000,
die, wie in der Botschaft vorgese-
hen, der ordentlichen Investitions-
rechnung zu belasten sind. Diese
Kosten liegen in der Grossenord-
nung von 3,5 Milliarden Franken,
wobei je nach Berticksichtigung der
Verkehrsentwicklung weitere 2,3
Milliarden Franken fiir Erweite-
rungsprojekte anfallen. Schliess-
lich ist mit Rollmaterialkosten von
2 Milliarden Franken zu rechnen,
dies iiber die normale Ersatzbe-
schaffung von 2,4 Milliarden hin-
aus.

Die unerwartete Steigerung der
Kosten ist die Folge einer Kumula-
tion verschiedener Faktoren:

— Die an sich erfreuliche Ver-
kehrsentwicklung der letzten
Jahre hat Bahn 2000 teilweise
vorweggenommen: 1991 wurde
die Prognose der Botschaft fiir
das Jahr 2000 (ohne Bahn 2000)
schon um 20 Prozent tibertrof-
fen. Damit wird bereits ein Teil
der fiir Bahn 2000 notwendigen
Kapazititen beansprucht.
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Der Planungs-, Projektierungs-
und Ausfithrungsaufwand wur-
de mehrheitlich zu tief einge-
schiitzt. Insbesondere die Pla-
nungskosten sind mit iiber 20
Prozent des Bauvolumens deut-
lich hoher als erwartet; dies
nicht zuletzt als Folge der offe-
nen Planung.

Die Auswirkungen der zwi-
schenzeitlich giiltigen Verord-
nungen zum Umweltschutzge-
setz waren 1985 nicht in diesem
Umfang absehbar.

Die hohe Komplexitit von Bahn
2000 fiihrte zu einer in diesem
Umfang nicht erwarteten Brei-
tenwirkung auf dem grossten
Teil des Netzes. Die in der Bot-
schaft aufgefiihrten Ausbauten
von Strecken und Knoten genti-
gen dafiir nicht.

Einzelne Objekte wurden auf-
grund des damaligen Projekt-
standes (keine Vorprojekte) be-
zliglich Kosten unterschiitzt.
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Kurswechsel notig

Der dem EVED vorgelegte Bericht
enthilt auch verschiedene Varian-
ten, die aufzeigen, wie mit mogli-
chen Alternativen (reduziertes
Angebotskonzept, {iiberarbeiteter
Fahrplan, Einsatz Neigetechnik)
das Grundkonzept trotzdem inte-
gral verwirklicht werden konnte.
Damit wiirden zwar Einsparungen
bis zu 2 Milliarden Franken erzielt,
was im gesamten aufgezeigten Ko-
stenrahmen aber zu wenig ins Ge-
wicht fillt.

Die Kostenentwicklung zwingt zu
einem Kurswechsel. Das nach Bot-
schaft Bahn 2000 vorgesehene
Vollangebot kann unter heutigen
Marktbedingungen nicht auf wirt-
schaftlicher Basis in Betrieb ge-
nommen werden. Der Zwischenbe-
richt der «Groupe de réflexion» be-
stitigt mit aller Deutlichkeit, dass
die Bahn 2000 in ihrer urspriinglich
geplanten Form das Geschiftser-
gebnis der SBB nachteilig belasten
wiirde.

Der Vorsteher des EVED hat den
Rahmen abgesteckt. Die SBB sind
beauftragt, die Realisierung eines
Kernprojektes mit 8§ Milliarden
Franken (5,4 Milliarden Franken
1985 plus aufgelaufene Teuerung)
zu priifen und aufzuzeigen, welche
Projekte allenfalls in einer zweiten
Etappe verwirklicht werden konn-
ten.

Der Rahmen fiir die weiteren
Baustellen ist abgesteckt:

Das komplexe Projekt Bahn 2000
wird etappiert.

Wichtige Schritte im Jahre
1992

Die im Bau befindlichen Bahn 2000
Objekte zeigen Fortschritte. Mar-
kantestes Ereignis war der Tunnel-
durchstich in Aarau fiir die zweite
Doppelspur. Am 4. Dezember 1992
erfolgte der erste Spatenstich an ei-
ner Neubaustrecke: Baubeginn im

- Baselbiet fiir den 5,2 Kilometer lan-

gen Adlertunnel zwischen Muttenz
und Liestal. Ebenfalls wurden die
umfangreichen Bauarbeiten im
Bahnhof Morges in Angriff genom-
men.

Der vom EVED in Auftrag gegebe-
ne Expertenbericht iiber die Neu-
baustrecke Liestal-Olten spricht
sich fiir eine gegeniiber dem Auf-
lageprojekt abweichende Variante
aus. Aus Sicht der Experten iiber-
wiegen deren Vorteile leicht. Die
Ergebnisse des durchgefiihrten Ver-
nehmlassungsverfahrens sind noch
nicht bekannt.

Die Plangenehmigung fiir die Neu-
baustrecke Ziirich Flughafen—Win-
terthur hat das EVED erteilt. Fiir
den Doppelspurausbau am Jurafuss
zwischen Vaumarcus und Gorgier
ist das Plangenehmigungsverfahren
eingeleitet. Das Kernstiick von
Bahn 2000, die Neubaustrecke
Mattstetten—Rothrist, ist nach dem
Abschluss des Vorpriifungsverfah-
rens auflagebereit.
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