Zeitschrift: Geschaftsbericht / Schweizerische Bundesbahnen
Herausgeber: Schweizerische Bundesbahnen

Band: - (1991)

Artikel: Umweltschutz und Sicherheit : die Bahn tragt Sorge
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-675935

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 01.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-675935
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Die Anforderungen der Umwelt
ernst nehmen: Bahnsignal fiir
Grundwasser-Schutzzone.

Umweltschutz und Sicherheit:
Die Bahn tragt Sorge

Die Bahn als solche ist Umweltschutz. Wie sonst wiirde denn vom
offentlichen Verkehr so selbstverstindlich als vom umweltfreundlichen
Verkehr gesprochen. Ein Unternehmensmerkmal, das die SBB in den
ndchsten Jahren gezielt fordern wollen. Auch wenn die gesetzlichen
Umweltschutzauflagen weiterhin zunehmen und bald die Frage im Zen-
trum steht, wie die Okologie okonomisch verwirklicht werden kann: Die
SBB wollen hier nicht zu den Gejagten werden. Sie wollen im Umweltbe-
reich weiterhin agieren statt reagieren.

Umweltschutz hat immer im Ein-
klang mit der Sicherheit zu stehen.
Umweltschutz und Sicherheit als
Schutz der Menschen und der Natur
zu verstehen, ist eines der Ziele der
Unternehmungspolitik. Ob aber der
gesetzliche Umweltschutz fiir die
SBB iiberhaupt noch finanzierbar
ist, diese Frage sei gestellt. Denn
allein fiir den Ldrmschutz entlang
der bestehenden SBB-Linien muss
mit Kosten von gut zwei Milliarden
Franken gerechnet werden.

Und der Aufgaben sind noch viele —
von der Unkrautvertilgung tiber den
Gewisserschutz, die Luftreinhal-
tung bis hin zur Storfall- und zur
Stoffverordnung. Teils sind diese
Aufgaben im Umweltschutz-, teils
im Sicherheitsbereich anzusiedeln
— also verniinftigerweise Hand in
Hand. Damit auch jeder weiss, wo-
hin er sich mit seinen spezifischen
Fragen wenden kann, soll innerhalb
der SBB eine Koordinationsstelle
fiir Umweltfragen geschaffen wer-
den, so wie sie heute schon im Si-
cherheitsbereich besteht.

Von den vielen Aufgaben der pro-
fessionellen Umweltschiitzer in der
Unternehmung SBB stellen wir hier
zwei Bereiche — Unkrautvertilgung
und Larmschutz — niher vor. Diese
beiden Aufgaben sind ganz beson-
ders arbeits- und kostenintensiv.

Von der Unkrautvertilgung
zur Vegetationskontrolle

Der Begriff Atrazin war im Zusam-
menhang mit der Unkrautvertil-
gung eine zeitlang in aller Munde.
Dass saubere Gleise ein wichtiger
Beitrag zur Sicherheit im Bahnbe-
trieb und Unterhalt sind, ist be-
kannt. Die chemische Industrie bot
Hilfe —nicht nur bei den SBB wurde
atrazinhaltiger =~ Unkrautvertilger
wihrend Jahren ohne Bedenken
ausgebracht. Doch dank genauer
Messverfahren wurde erkannt, dass
Atrazin, in grossen Mengen an-
gewandt, ins Grundwasser gelan-
gen kann. Seit 1990 werden von den
SBB daher keine atrazinhaltigen
Produkte mehr eingesetzt.

Die Umweltspezialisten der Bahn
kamen zur Erkenntnis, das Unkraut
sei kiinftig nicht mehr auf das
wiinschbare — absolut keine Pflan-
zen —, sondern nur noch auf das
bahnbetriebstechnisch  unbedingt
erforderliche Mass zu reduzieren.
Aus der Unkrautvertilgung wurde
so die Vegetationskontrolle. Von
Bodenherbiziden, die von der
Pflanze durch die Wurzel aufge-
nommen werden und rasch ins
Grund- und Trinkwasser versik-
kern, wechselten die SBB zu weni-
ger umweltbelastenden Blattherbi-
ziden. Diese werden von der Pflan-
ze nur durch die griinen Blitter auf-
genommen. Blattherbizide werden
zum Beispiel mittels Riickenspritze
nur dort gespritzt, wo Pflanzen vor-
handen sind. In Zukunft wollen die
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SBB nur noch 6kologisch giinstige-
re Blattherbizide verwenden.

Fiir das bestehende Netz hat sich bis
anhin keine umweltfreundlichere
Methode der Vegetationskontrolle
durchgesetzt. Feldversuche einer
physikalischen Methode — Verhin-
derung des Pflanzenwuchses mit-
tels Infrarot — wurden unter ande-
rem aus Energie(verschwendungs)-
griinden vorldufig zuriickgestellt.
Das Verfahren erwies sich schon in
der Vorpriifung als zu teuer und als
okologisch fragwiirdig. Unkraut-
vertilgung war bis jetzt reine
Symptombekdmpfung — Vegetati-
onskontrolle hingegen heisst fiir die
SBB intensivere Suche nach der
Ursachenbekdmpfung.

Neubau- oder total zu sanierende
Strecken bieten Chancen, neue Me-
thoden zu erproben. Auf der Neu-
baustrecke im Grauholz bei Matt-
stetten laufen vielversprechende
Versuche mit baulichen Massnah-
men zur Verhinderung des Pflan-
zenwuchses. Dies erfolgt unter an-
derem durch eine mindestens zehn
cm dicke asphalthaltige Schicht.

Larmschutz an der Quelle

Bis zum Jahr 2002 haben die SBB
gemiss schweizerischer Ladrm-
schutzgesetzgebung noch Zeit, den
Bahnldrm entlang ihres Netzes auf
die gesetzlichen Normen zu verrin-
gern. Ein Grobldrmkataster ist be-
reits erstellt worden. Die bessere
Losung des Bahnlirmproblems
liegt jedoch an der Quelle — beim
Rollmaterial. Die Rollmaterial-
industrie hat bereits bewiesen, dass
Drehgestelle auch leiser sein kon-
nen. In zehn Jahren werden aber
noch nicht einmal alle Reisezug-
wagen mit leiseren Drehgestellen
ausgertistet sein. Erst recht werden
noch viele lirmige Giiterwagen auf-
grund ihrer langen Lebensdauer
unterwegs sein —kommt hinzu, dass
rund zwei Drittel der im Transit
verkehrenden Giiterwagen von aus-
lindischen Bahnen und Privatunter-
nehmen stammen.
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Das Hauptproblem des Larmschut-
zes liegt denn auch im nichtlichen
Transitgiiterverkehr. So ist ver-
stindlich, dass die SBB in erster
Prioritdt einen Liarmbelastungska-
taster entlang des im Ausbau begrif-
fenen Huckepack-Korridors Basel—-
Chiasso erstellt haben. Dieser lie-
fert die Basis zur Festlegung eines
ersten Teilsanierungsprogramms.

Sicherheit neu iiberdacht

Die SBB-Verordnung von 1988
schreibt verbindlich eine dem
Betrieb {ibergeordnete, neutrale
Sicherheits-Kontrollstelle vor. Am
1. November 1991 ist ein wichtiger
Schrittin diese Richtung getan wor-
den. Zu diesem Zeitpunkt hat die
neugeschaffene  «Hauptabteilung
Sicherheit und Zentrale Aufgaben»
ihre Tidtigkeit aufgenommen. Sie ist
dem Stellvertretenden Generaldi-
rektor unterstellt. Nach umfangrei-
chen Erhebungen und Studien liegt
nun das Konzept fiir die Hauptabtei-
lung vor. Fiir die Umsetzung der
gesteckten Ziele muss mit drei bis
vier Jahren gerechnet werden. So
werden alle zentralen Sicherheits-
aufgaben unter eine Leitung ge-
stellt. Dazu zihlen neben der
Hauptaufgabe der Aufsichtsfunkti-
on (Sicherheitsaudit) die Betriebs-
wehr, der Sicherheitsdienst und die
Arbeitssicherheit.

Die Hauptabteilung «Sicherheit
und Zentrale Aufgaben» erarbeitet
zusammen mit den Fachdirektionen
einen Risikokataster. Dabei soll
herausgefunden werden, wo die
grossten Risiken lauern. Resultat
dieser Erhebungen wird am Ende
der Aufbau eines priventiven Sy-
stems sein.

Der Mensch steht auch da im Vor-
dergrund: Die Hauptsorge der SBB
ist und bleibt die Sicherheit ihrer
Passagiere und ihres Personals.
Dass dies enge Zusammenarbeit —
sei es zum Beispiel mit dem
Schweizerischen = Feuerwehrver-
band oder den kantonalen Polizei-
stellen — bedingt, versteht sich von
selbst. Sicherheitsdenken hat nichts

gemein mit Prestigedenken. Dies
zeigt sich auch im stindigen Aus-
tausch neuster Erkenntnisse mit
ausldndischen Bahnen.

Entsorgung

«VERMEIDEN vor VERMIN-
DERN vor WIEDERVERWER-
TEN vor ENTSORGEN»: Dies ist
die Maxime der SBB-internen Ko-
ordinationsstelle fiir Entsorgung.
Sie ist verantwortlich dafiir, dass
auch in der Unternehmung selbst
den Gesetzen des Umweltschutzes
Rechnung getragen wird. Unter
dem Sammelbegriff Abfallbewirt-
schaftung liegt der Schwerpunkt
dabei auf der Wiederverwertung.

Heute werden in der Unterneh-
mung SBB folgende Artikel oder
Abfille wiederverwertet: Neonroh-
ren, Farbbinder, Tonermodule, aber
auch Kunststoffetuis fiir Abonne-
ments und Mehrfahrtenkarten so-
wie andere Gegenstinde aus Kunst-
stoff. Hinzu kommen Bremsklotze
aus Verbundstoffen, verunreinigte
Metallriickstinde aus Gleisbrems-
anlagen, Verbundstiicke aus Gum-
mi und Metall sowie ein Grossteil
des imprignierten Holzes (Schwel-
len, gewisse Wagenboden) und na-
tirlich seit jeher Fahrzeuge als
Schrott.

Dabei haben die SBB — im Einver-
nehmen mit dem BUWAL - auch
fiir die Ablieferung von Sonderab-
fdllen ein vereinfachtes administra-
tives Verfahren entwickelt und ein-
gefiihrt. Damit konnte ein komple-
xer Verwaltungsbereich systemati-
siert und gleichzeitig der Transport
der Abfille effizienter gestaltet wer-
den.

Neue Wege gehen die SBB in Sa-
chen Umweltschutz aber auch in
ihren Anlagen. So wurde — bei Inbe-
triebnahme des neuen unterirdi-
schen Bahnhofs in Ziirich — ein in
diesem Umfang neuartiges Abfall-
trennungskonzept in die Tat umge-
setzt. Es verpflichtet jede Dienst-
stelle der SBB, aber auch jedes Ge-
schift auf dem Bahnhofgelinde,



Lédrmschutz, Personensicherheit
und Entsorgung: drei Bereiche,
deren Bedeutung auch fiir die SBB
massiv zugenommen hat.

seine Abfille nach Materialien ge-
trennt einer Zentrale abzuliefern.
Dort werden diese nach Kategorien
kontrolliert und gewogen. Jedem
«Lieferanten» werden die wirkli-
chen Kosten belastet, die er durch
seinen Abfall verursacht. Erste Er-
fahrungen mit diesem Konzept, in
welches das ganze Gebiet des
Hauptbahnhofs Ziirich einbezogen
ist, sind durchaus positiv.

Fiir die grossen Mengen an Abfall,
die in der ganzen Unternehmung
SBB anfallen, sowie fiir die Sonder-
abfille sind Absatzmoglichkeiten
sicherzustellen. Die SBB beteiligen
sich deshalb finanziell an Unterneh-
men, die sich auf die Abfallent-
sorgung spezialisiert haben. So im
Bereich Batterie- und Kleinakku-
mulatoren-Entsorgung, aber auch
in der Verwertung von Abfillen mit
gelosten Metallen, Olen, Farben,
Fetten usw. Diese Beteiligungen
verleihen den SBB den Vorrang
gegeniiber anderen «Abfallieferan-
ten» und ermoglichen es zudem, auf
einen Transport per Bahn hinzuwir-
ken.

Abfallbewirtschaftung beginnt je-
doch schon bei Auswahl und Ein-
kauf eines Artikels. Also muss be-
reits vor dem Kauf festgestellt wer-
den, welche Entsorgungsmoglich-
keiten am Ende seiner Lebensdauer
stehen. In Zukunft wird deshalb der
Lieferant in diesen Prozess mitein-
bezogen. Aus diesen Uberlegungen
heraus ist die SBB-interne Abfall-
bewirtschaftung auch bei der Direk-
tion Materialwirtschaft und Ein-
kauf angesiedelt.
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