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Eine neue Art, Verbindungen zu
haben: S-Bahn Ziirich.
Doppelstockziige in Stadelhofen
(grosses Bild), auf der Limmat-
briicke in Ziirich, am rechten
Ziirichseeufer.

S-Bahn Ziirich: Schweizer Premiere
im Agglomerationsverkehr

Das Markenzeichen S-Bahn haben in der Agglomeration Ziirich alle
Ziige erhalten, seien diese von den SBB betrieben oder von Privatbahnen.
Aufden bestehenden Linien, die sternformig vom Zentrum der Agglome-
ration aus in alle Richtungen auslaufen, ist ein dichter, im Verbundtakt
pulsierender Schnellbahnbetrieb verwirklicht worden. Im Unterschied zu
auslindischen Vorbildern teilen aber die Ziircher S-Bahn-Ziige ihr
Trassee mit dem Fernreise- und Giiterverkehr.

Angehot

Die Ziige fahren nach einem 30-
oder 60-Minuten-Grundtakt. In
diinnbesiedelten Gebieten gilt der
Stundentakt, dem dichten stéddti-
schen Gebiet entgegen wird auch
der Fahrplan dichter. In Hauptver-
kehrszeiten werden weitere Ziige
zwischen den Taktintervallen ein-
geschaltet. Die S-Bahn ist nicht
vom nationalen Verkehr losgeldst,
sondern vielfiltig mit ihm ver-
kniipft. Ein Blick auf den Strecken-
plan zeigt: Die S-Bahn Ziirich liegt
im schweizerischen Netz der Bahn
2000 wie ein Tintenfisch, der sich
mit den Tentakeln an den Umstei-
geknoten festhilt. Da S-Bahn-Ziige
nicht auf eigenem Trassee fahren,
ist das Umsteigen auf die nationa-
len Ziige in den verschiedensten
Bahnhofen moglich.

Bauliche Vorbereitung

Die bestehenden Bahntrassees
mussten fiir die S-Bahn moderni-
siert, durch Ausbauten ergiinzt und
durch Neubaustrecken erweitert
werden. Kern der Arbeiten war die
Schaffung einer Tunnellinie durch
den Ziirichberg. Die Neubaustrecke
Diibendorf/Dietlikon-Stettbach—-
Stadelhofen—Hauptbahnhof  ver-
bindet das Oberland direkt mit dem
unteren Ziirichseeraum, und sie
verwandelt mit einer unterirdischen
Bahnhoferweiterung den Sack-
bahnhof Ziirich HB in einen Durch-
gangsbahnhof. Auf ihr folgen sich
S-Bahn-Ziige fahrplanmissig im
Zweiminutenabstand. Bauarbeiten

waren auch auf dem iibrigen Strek-
kennetz notig. Hochbauten, Fahr-
leitungen und Tunnels waren an das
Profil der Doppelstockwagen anzu-
passen, Dicher wurden gehoben
und Gleise verlegt. Wo moglich
wurden Einstiegkanten und Perrons
auf 320 Meter verlédngert, bei eini-
gen Bahnhofen auf 225 Meter.
Schrittweise werden die Perrons
auf 55 cm erhoht, was ein bequeme-
res und rascheres Ein- und Ausstei-
gen erlaubt. Trotz aller Anstren-
gungen miissen Reisende und Per-
sonal auf einigen Stationen noch
darauf warten und mit Provisorien
leben.

Rollmaterial

Die Fahrgiste finden auch auf den
verschiedenen Linien noch fiir eini-
ge Jahre kein einheitliches Rollma-
terial vor, sondern eine bunte Palet-
te verschiedener dlterer und neuerer
Fahrzeugtypen — ein Zugestindnis
an eine wirtschaftliche Betriebs-
fiihrung.

Zunehmend prigen aber Form und
Farbe der Doppelstockziige das
Bild der S-Bahn Ziirich. Eine S-
Bahn-Einheit ist 100 Meter lang;
sie besteht aus einer Lokomotive,
zwei Mittelwagen und einem Steu-
erwagen. Maximal fahren drei Ein-
heiten als S-Bahn-Zug von 300
Metern Linge mit insgesamt knapp
1200 Sitzpldtzen. Die Bestellungen
von drei Tranchen werden insge-
samt 95 Doppelstock-Grundeinhei-
ten auf die Schiene bringen. Die
modernen S-Bahn-Kompositionen
sind stidrker motorisiert als bishe-

rige Regionalziige. Die Tiir6ffnung
der Doppelstockwagen von 190 cm
Breite erlaubt einer grossen Zahl
Reisender, in kurzer Zeit ungehin-
dert ein- und auszusteigen. Kurz-
halte von nur 30 Sekunden werden
moglich. Insgesamt erlauben diese
Neuerungen schnelleres Anfahren
und Halten bei gleichzeitig kiirze-
ren Aufenthalten in den Bahnhofen,
was die Reisezeiten senkt. An-
fangsschwierigkeiten, namentlich
mit der Tiirschliessung, konnten in-
zwischen behoben werden.

Neues Fahren

Gleichzeitig mit der Inbetriebnah-
me der S-Bahn erblickte der Ziir-
cher Verkehrsverbund (ZVV) das
Licht der Welt. Der Verkehrsver-
bund schafft die Mdglichkeit, auch
bei Beniitzung aller offentlichen
Verkehrsmittel mit einem einzigen
Billett oder Abonnement auszu-
kommen. Fahrausweise fiir jedes
Ziel im Verbundgebiet konnen an
den blauen Automaten auf den
Bahnhofen herausgelassen werden,
Reisende konnen ihren Fahrschein
auch beim Buschauffeur, bei Tram-
und Bushaltestellen, an der Schiffs-
station oder im Postamt beziehen.
Fahrausweise werden im S-Bahn-
Bereich nur stichprobenweise kon-
trolliert.

Das gute alte Streckenbillett ist
damit verabschiedet worden: Man
kauft jetzt Verkehrszeit ab Stange.
Wer im gewiihlten Gebiet, das aus
einer oder mehreren Zonen besteht,
die gleiche Strecke in der gegebe-
nen Zeit viermal hintereinander
zuriicklegen und erst noch ein paar
Abstecher machen will, darf das
tun. Die Gestaltung des Fahraus-
weissortimentes im einzelnen und
die Festlegung der Tarife im S-
Bahn-Bereich sind Aufgabe von
Verkehrsverbund und Kanton, und
nicht mehr wie bisher Sache der
SBB. Die rund 40 einzelnen Ver-
kehrsunternehmen im Kanton ha-
ben mit dem Verkehrsverbund je
einen Zusammenarbeitsvertrag un-
terzeichnet. Demnach bestellt der
Verbund das Fahrplanangebot, und
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er legt die Tarife fest — die Trans-
portunternehmungen erbringen die
geforderten Leistungen zu den ver-
einbarten Preisen und stellen Perso-
nal, Anlagen und Fahrzeuge zur
Verfiigung.

Finanzierung

Die Neubaustrecke ist ein Gemein-
schaftswerk von Kanton Ziirich und
SBB. Da sie in erster Linie dazu
dient, der Region einen dichteren
Zugsverkehr zu bringen, musste sie
hauptsidchlich vom Kanton finan-
ziert werden; da hingegen die unter-
irdische Erweiterung des Haupt-
bahnhofs den SBB eine Entlastung
fiir den Fernverkehr bringt, betei-
ligten sich die SBB an den Aufwen-
dungen. Der Kanton iibernahm 80
Prozent der Kosten, die SBB 20
Prozent. Fiir iibrige Vorarbeiten
und Umbauten im Raum Ziirich
wurde allein von den SBB weit iiber
eine Milliarde investiert. Nicht
ganz selbstverstindlich ist, dass es
bei den Baukosten fiir die Ziirich-
berglinie nach einer Budgetrevi-
sion 1984 gelang, genau im festge-
legten Rahmen zu bleiben. Die
Endkosten betragen 740 Millionen
Franken auf Preisbasis 1980. Ein
Vergleich des S-Bahn-Bauwerkes
mit der Walenseeautobahn lisst die
Aussage zu, dass bei vergleichba-
ren Kosten der beiden Bauwerke
die S-Bahn-Verkehrslinie von der
Anzahl Reisenden her rund dreimal
so gut genutzt wird. Was die finan-
ziellen Leistungen fiir den Betrieb
der S-Bahn betrifft, {ibernimmt der
Bund nicht mehr und nicht weniger,
als er bereits vor Inbetriebnahme
dieses Systems bezahlt hat. Die
Mehrzugieistungen aus dem S-
Bahn-Betrieb gehen zulasten des
Verkehrsverbundes. Nach Abzug
der Einnahmen aus dem Fahraus-
weisverkauf und der Beitrige des
Bundes an die Grundleistungen
verbleibt dem Ziircher Verkehrs-
verbund ein Fehlbetrag, der nach
dem kantonalen Personenverkehrs-
gesetz je zur Hilfte vom Kanton
Ziirich und von den Gemeinden
ibernommen wird.

16

«See me — touch me — love me»:
Der neue Bahnhof Ziirich Stadel-
hofen spricht Betrachter und
Beniitzer an. Architektur von
Santiago Calatrava.

Erste Erfahrungen

Noch liegen gesicherte Auswertun-
gen nicht vor, in welchem Mass die
Zahl der Bahnbenutzer zugenom-
men hat. Indizien lassen aber die
Aussage zu, dass dem offentlichen
Verkehr stirker nachgefragt wird.
Schitzungen nehmen einen Zu-
wachs der Anzahl Reisender auf der
S-Bahn Ende 1990 — im Vergleich
zur Vorjahresperiode — von etwa 20
Prozent an. Betriebswirtschaftlich
besonders erfreulich ist, dass diese
Zunahme vorwiegend ausserhalb
der Hauptverkehrszeiten erfolgte.
Sicher ist: Die Ziircherinnen und
Ziircher haben dieses System —
trotz noch bestehender Miingel —
angenommen. Solche gab es in der
Einfiihrungsphase nicht wenige,

e Stadelhofen
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namentlich bei den neu zu entwik-
kelnden elektronischen Systemen,
die als Voraussetzung des S-Bahn-
Betriebes galten: Betriebsleitzen-
trale, Stellwerk, Zugfunk.

Beiall diesen Systemen gab es Soft-
wareprobleme, und das Personal
musste sich mit den bewihrten frii-
heren Methoden behelfen. Die Rei-
senden erfuhren diese Mingel in
den Anfangszeiten als hiufige Ver-
spdtungen. Diese sind mittlerweile
— dank grossem Einsatz der Mitar-
beiter und der Lieferfirmen — spiir-
bar zuriickgegangen.

Vor und nach Inbetriebnahme der
S-Bahn gab es lebhafte offentliche
Diskussionen um Angebot und Ser-
vice, insbesondere um die Offen-

haltung von Schaltern in den Bahn-
hofen und die Prisenz von Personal
in den Ziigen. Diese Diskussionen,
so kritisch ihre Stossrichtung auch
war, zeigen zugleich die grosse An-
teilnahme der Bevolkerung an ihrer
S-Bahn.

Sowohl in bezug auf den Billettver-
kauf an Schaltern wie auch die
Zugbegleitung tasten sich die SBB
— und nicht nur in Ziirich — an neue
Losungen heran und sammeln in
Probelédufen Erfahrungen. Wo wirt-
schaftliche Uberlegungen die Of-
fenhaltung von Bahnschaltern nicht

erlauben, kann der Verkauf von
Fahrausweisen durch die Post,
durch Kioske oder Private eine Al-
ternative sein. Wo technische Vor-
aussetzungen dies erlauben, streben
die SBB die Fiihrung unbegleiteter
Ziige im Agglomerations- und
Regionalverkehr an; der Fahrzeug-
park der S-Bahn mit seinen zurzeit
noch vielfiltigen Fahrzeugtypen
erfordert indes, dass noch iiber eine
langere Zeit fiir eine grosse Anzahl
Ziige Begleitpersonal notig ist.
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