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Phonix aus der Asche:
Der neue Bahnhof Luzern

Zwar wurde der neue Bahnhof Luzern genau 20 Jahre nach dem Brand,
am 5. Februar 1991 offiziell erdffnet und nicht im SBB-Berichtsjahr
1990, aber in Betrieb und von den Bahnpassagieren in Beschlag genom-
men wurde er schon im Herbst 1990, als in regelmassigen Abstinden
verlingerte und benutzerfreundliche Hochperrons bereitgestellt werden

konnten.

Als der 1896 in Betrieb genomme-
ne Bahnhof am Morgen des 5. Fe-
bruar 1971 in Brand geriet, war das
fiir viele Luzerner ein Schock. Es
fehlte denn auch iiber Jahre nicht an
Stimmen, die einen Wiederaufbau
des Aufnahmegebiudes verlang-
ten, dessen Silhouette den Luzer-
nern und auch vielen Touristen
vertraut war. Dabei war der Luzer-
ner Bahnhof wie etliche andere in
unserem Land, die jetzt moderni-
siert werden: Reprisentativ zwar,
aber unpraktisch und kiinftigen
Anforderungen nicht geniigend. So
ergriff man nach dieser Brandkata-
strophe die Chance zu einem grund-
siitzlichen Neubeginn.

Neubau:
Ein Gemeinschaftswerk

Von Anfang an war klar, dass der
Bahnhofneubau Luzern nicht nur
die SBB beschiiftigen konnte. Die
Post hatte ihre betrieblichen Be-
diirfnisse. Stadt und Kanton Luzern
stellten Anspriiche verschiedenster
Art. So fanden die Beteiligten zu
einer Arbeitsgemeinschaft: Der Be-
hordendelegation mit Vertretern
von SBB, PTT, Kanton und Stadt
Luzern. Damit entstand das Ge-
meinschaftswerk  «Bauvorhaben
Bahnhofgebiet Luzern».SBB, PTT,
Stadt und Kanton Luzern beschlos-
sen, im gemeinschaftlichen Einsatz
den offentlichen Verkehr zu for-
dern. Hinzu kamen bald auch die
Interessenten an einer spiteren
kommerziellen Nutzung des Bahn-
hofs und seiner (zum Teil unterirdi-
schen) Umgebung, die sich in der
«Bahnhof Luzern Immobilien AG»
(BLI) zusammenschlossen.
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Die Bauetappen

Mit dem neuen Briinigbahn-Depot
begannen 1980 die Bauarbeiten.
Bereits 1985 konnten wichtige Tei-
le des Bauprojekts — Postbetriebs-
gebiude, Postbahnhof und Posttun-
nel, Fussgingerunterfithrung von
Perron zu Perron, die Tiefgarage
sowie die Energiezentrale in Be-
trieb genommen werden. Diese
wurde von SBB und PTT gemein-
sam erstellt und spart, dank dem
Einsatz alternativer Energietriiger,
bei voller Nutzung 1,5 Millionen
Liter Heizol im Jahr. Sie leistet
damit einen bemerkenswerten Bei-
trag an den Umweltschutz.

Im Sommer 1985 iibernahmen die
SBB von der Stadt Luzern die Ver-
antwortung fiir die Gesamtprojekt-
leitung. Mit Baurechtsvertragen
und gegenseitigen finanziellen
Vereinbarungen arbeiteten sich die
verschiedenen Partner in die Hand.
Bevor man sich jedoch an das Kern-
stiick machte, den Bau des Aufnah-
megebdudes, mussten zuerst die
Bahnanlagen ausgebaut werden:
Die nutzbare Linge der Perronglei-
se wurde um 20 bis 190 Meter ver-
grossert, auf der Ostseite wurde ein
zusitzliches Gleis angefiigt. So
entstanden zehn Normalspurgleise
mit Nutzlingen von 300 bis 450
Metern. Auch die Perrons wurden
verlidngert, verbreitert und auf 55
cm erhoht, um das Ein- und Aus-
steigen zu erleichtern. Dies alles
konnte durch die Verlingerung al-
ler Gleise um 30 Meter in Richtung
Bahnhofplatz realisiert werden.
Schwerpunkt im Ausbau der Bahn-
anlagen war jedoch das neue Stell-
werk, das 1988 in Betrieb genom-

men werden konnte. Das Zentral-
stellwerk Luzern zihlt zu den
modernsten Anlagen der SBB. Es
umfasst die  Sicherungsanlage
Bahnhof Luzern, die Fernsteue-
rung verschiedener Aussenstatio-
nen sowie Leitsysteme fiir die
Steuerung, Uberwachung und Au-
tomatisierung des Zugverkehrs im
Raum Luzern. Fiir all diese Verbes-
serungen investierten die SBB rund
112 Millionen Franken.

Der Bahnhof
als Dienstleistungszentrum

1985 wurde der alte Bahnhof abge-
brochen und das Aufnahmegebiu-
de, der «Bahnhof», in Angriff
genommen. Entstanden ist ein
mehrgeschossiges Bauwerk, dessen
Prunkstiick die grosse Glashalle ist.
Die Idee stammte von der Luzerner
Architektengemeinschaft Amman
und Baumann, umgesetzt hat sie
Santiago Calatrava, dessen Stil
auch den Bahnhof Ziirich Stadelho-
fen priigt. Durch die 26 Meter hohe
Glashalle fillt das Licht hinunter
bis ins Untergeschoss, wo sich das
Bahnreisezentrum befindet. Die
Schalter mussten — wegen der
Gleisverlidngerung — dorthin ver-
legt werden.

Der neue Bahnhof Luzern ist aber
auch ein Dienstleistungszentrum,
das in Zusammenarbeit von SBB
und BLI entstanden ist: Die BLI
erhielt von den SBB Baurechte fiir
die kommerzielle Nutzung und
verpflichtete sich, zu bauen, zu fi-
nanzieren und zu bewirtschaften
(Bahnhofshopping, Bahnhofrestau-
rants, Bahnhof-Biirohaus). Die In-
vestitionen der beiden Partner be-
laufen sich auf gut 200 Millionen,
davon entfillt etwas mehr als die
Hilfte, namlich 108 Millionen auf
die SBB.

Entstanden sind so — auf einer Ge-
samtfliche von 2325 m? im Unter-
und im Erdgeschoss — 20 Liden der
verschiedensten Branchen, dazu
diverse Restaurants auf allen Ebe-
nen mit gegen 600 Sitzplitzen. Der
Bahnhof Luzern ist jedoch nicht nur



5.2.1971, 9.03: Brandausbruch
im Bahnhof Luzern.

5.2.1991, 9.03: Luftballone
kiinden von der Einweihung
des neuen Bahnhofs. Luzern hat
ein neues Wahrzeichen.

Ort des Ankommens und des Abrei-
sens, ist nicht nur Dienstleistungs-
zentrum. Er ist auch Arbeitsort —
mit gut 6000 m? Biirofliche — und
Ausbildungsort dank der Gewerbe-
schule im Osttrakt mit Aula und
Sporthalle.

Trotzdem hat man jedoch das Alte
nicht vergessen: Das Eingangspor-
tal des alten Bahnhofs steht — als
eine Art Triumphbogen — vor dem
neuen Bahnhofgebidude und trigt
Richard Kisslings Figur «Zeit-
geist». Dieses Monument hat aber
nicht nur eine dsthetische, sondern
auch eine ganz praktische Funk-
tion: In den Seitenwinden liegen
die Abluftrohre der Tiefgarage.

Ebenso integriert in den neuen
Bahnhof wurde das 150 m? grosse
Wandbild «Nord—Sud» von Mauri-

ce Barraud, das in der alten Bahn-
hofshalle plaziert gewesen war.
Jetzt ziert es die Aussenfassade im
Westen.

Der Bahnhof Luzern ist ein wichti-
ger Knotenpunkt im Bahnverkehr,
taglich fahren dort iiber 500 Ziige
ein, werden fast 1500 Wagen ran-
giert. Er erwirtschaftet mit 1,2 Mil-
lionen verkauften Billetten und
tiber 90 000 Abonnements Brutto-
einnahmen von 36 Millionen Fran-
ken und steht so gesamtschweize-
risch an 6. Stelle. Dieser Stellung
wird er mit den neu gebauten Anla-
gen — die insgesamt gut 650 Millio-
nen Franken kosteten — gerecht.
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