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Anlagen

Ausbau von Bahnhofanlagen

Investitionen und Beschaffung

Die Gesamtinvestitionen fur feste Anlagen (ohne Werkstatten) betrugen
1985 812,7 Mio Franken. Im Berichtsjahr wurde bei der Investitionstatigkeit
im Bereich der festen Anlagen ein Umschwung von Konsolidierungsmass-
nahmen zu zukunftsorientierten Vorhaben spurbar. Kennzeichnend dafur
sind die Bestellung des ersten elekironischen Stellwerks (flir den Bahnhof
Chiasso), die Entwicklung eines neuen Signalsystems fiir den Geschwin-
digkeitsbereich bis 160 km/h und der Grundsatzbeschluss Uber die
netzweite Einfihrung eines neuen Zugfunks. Ausserdem stehen kunden-
orientierte Massnahmen fur den bequemen Zugang zum Zug in Aussicht;
darunter fallen die Anhebung der Perronkanten auf 55 cm in allen grosse-
ren Knoten und auf S-Bahn-Stationen, der vermehrte Bau von Rampen und
Wartehallen, die ortliche Zusammenfassung aller kundendienstlichen
Raume in Aufnahmegebauden und der Bau von Park+Ride-Anlagen. Fir
diese Massnahmen werden in den kommenden Jahren zusatzliche Mittel
zur Verfugung stehen.

Neben diesen Bauvorhaben, die den Kunden spurbare Vorteile bringen,
wurde die Erneuerung und Verbesserung der Anlagen fortgesetzt:

Fertigstellung grosserer Ausbauvorhaben in

— Miunsingen, Sicherungsanlage und Bahnhofneubau

— Genf, erweiterte Fussgangerunterfihrung Nord, Rohbau Flughafen-
bahnhof

— Konolfingen, Sicherungsanlage und Bahnhofausbau

— Arth-Goldau, Abschluss der 3. Ausbauetappe

— Luzern, Postbetriebsgebdude mit Postbahnhof, Energiezentrale und
Bahnhofparking

— Rupperswil, Sicherungsanlage und Bahnhofneubau

— Rumlang, Sicherungsanlage und Bahnhofneubau

— Romanshorn, Einweihung Dienstleistungszentrum, Einpunktlandung
Fahrbetrieb

— Wetzikon, Sicherungsanlage und Bahnhofneubau

— Zurich HB, Wiederinbetriebnahme der Gleise 15 und 16

Begonnene oder fortgesetzte Bauvorhaben in

— Genf, Sicherungsanlage, Ausbau Perron- und Gleisanlagen

— Flamatt, Aussenperron mit schienenfreien Zugangen und Rampen

— Rubigen, Sicherungsanlagen und Bahnhofausbau

— Chiasso, Sicherungsanlage

— Giubiasco, Sicherungsanlage und Ausbau

— Luzern, Neubau Aufnahmegeb&dude, Sicherungsanlage, Ausbau Per-
ronanlage

— Lausen, Sicherungsanlage und Ausbau

— Basel, Neubau Unterhalts- und Reinigungsanlage

— Stadelhofen, Gestaltungsprojekt fir S-Bahn

— Meilen, Sicherungsanlage und Ausbau

— Winterthur, Sicherungsanlage, Ausbau der Perronanlage und Bahnhof-
parking

— Dietlikon, Sicherungsanlage und Ausbau

— Gossau, Sicherungsanlage und Umbau Weichenzone

— St. Gallen, Renovation Aufnahmegebaude und Perronhalle

— ZUrich HB, Buffet- und Energiesanierung im Aufnahmegebaude, Neu-
bau Lichthof und Passagen, Ersatzbauten wegen Sihlposterweiterung

Bahnhof Museumstrasse der S-Bahn Ziirich

Zurich HB wird mit der Inbetriebnahme der S-Bahn im Jahr 1990 kein reiner
Kopfbahnhof mehr sein. Das Bild zeigt die tiber den Gleisen 21—24 liegende
Fussgangerebene des zuklinftigen Durchgangsbahnhofs Museumstrasse.
Die Offnung in der Decke, die den Blick auf die Silhouette des Landes-
museums freigibt, wird spater wieder geschlossen.
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Ausbau bestehender und Bau neuer
Strecken- und Doppelspurabschnitte

Briicken und Tunnel

Kleinere Sicherungsanlagen und
Bahniibergénge

Kabel- und Fernmeldetechnik

Kraftwerke und Umformerwerke

Unterwerke

Ubertragungsleitungen

Fahrzeugpark,
Hauptwerkstatten

— Leuk—Visp, Herrichtung der Strecke fir 160 km/h

— Qerlikon—Bulach und Wallisellen—Uster, Fertigstellung der durchgehen-
den Doppelspur

— Genf, Fortsetzung Bau des Flughafenanschlusses

— Soyhieres, Streckenverlegung und Neubau Kreuzungsstation

— Gumligen—Thun, Fortsetzung Streckenausbau

— S-Bahn-Strecke Zurich—Dietlikon, Fortsetzung der Bauarbeiten mit
Baubeginn am Zurichbergtunnel von der Ostseite her.

Der Investitionsbedarf flir die Erneuerung von Anlagen, die am Ende der
Nutzungsdauer stehen, nimmt weiter zu. Besonders bei den Tunnelrekon-
struktionen waren grossere Mittel aufzuwenden. Die wichtigsten in Ausfuh-
rung stehenden Objekte sind der Hauenstein-Basistunnel, der Zimmer-
berg- und Albistunnel sowie der Riesbachtunnel; bei den Brickenbauten
waren es die beiden Glattalviadukte der S-Bahn und die Briicke uber die
Nationalstrasse N1A in Genf.

Ersatz mechanischer Stellwerke durch Gleisbildstellwerke in Bischofszell,
Buchs-Dallikon, Thalheim und Zweidlen. :
Aufgehobene Niveaulbergénge: 46, wovon 31 durch Bauwerke oder
Parallelwege ersetzt.

Mit automatischen Barrieren ausgerustet: 55 Niveaulbergénge.

Genehmigt: Projekt Zugfunk.
Erneuerte Telefonzentralen in Konolfingen, Rorschach, Wetzikon.

Ende Februar 1985 genehmigte der Verwaltungsrat das Projekt fur die
Erneuerung der Kraftwerkzentrale Vernayaz im Wallis. Mitte Jahr begannen
die Umbauarbeiten.

Zur Betriebsrationalisierung und besseren Bewirtschaftung des Nord—Sud-
Verbundbetriebs wurden in der Zentrale Ritom die Maschinen automatisiert
und eine Reguliereinrichtung eingebaut. Im Umformerwerk Rupperswil
durchlief eine der beiden Maschinengruppen wahrend mehrerer Monate
eine Grossrevision.

Ein in Wetzikon in Betrieb gesetztes fahrbares Unterwerk versorgt das
obere Glattal mit Bahnstrom, bis das im Bau stehende Zwischenunterwerk
vollendet ist. In den Anlagen des Unterwerks Bern, des Umformerwerks
Seebach und des Etzelwerks gingen Erganzungsarbeiten fur die Einflh-
rung neuer Ubertragungsleitungen zu Ende.

Fertiggestellt wurden im Berichtsjahr die Ubertragungsleitungen Wyler-
feld—Thun und Seebach—Rapperswil. Mit der Projektierung der zwei-
schlaufigen Leitung Seebach—Rapperswil war gegen Ende der sechziger
Jahre begonnen worden. Grosse Schwierigkeiten im Plangenehmigungs-
verfahren und beim Rechtserwerb sind fiir die lange Realisierungszeit ver-
antwortlich. Die Inbetriebnahme im Mai 1985 war mit der Spannungsum-
stellung von 66 kV auf 132 kV zwischen Seebach, Rapperswil und dem
Etzelwerk verbunden. Das Bahnstromnetz verfligt nun mit den Leitungs-
verbindungen Seebach—Rapperswil-Steinen—Rotkreuz—Brugg—Seebach
Uber das erste Ringnetz, das durchgehend mit einer Betriebsspannung von
132 KV betrieben werden kann. :

Insgesamt wurden in der Berichtsperiode 29 km Ubertragungsleitungen,
verteilt auf sieben Baustellen, gebaut.

In diesem Bereich wurden 1985 198,3 Mio Franken investiert.
Bestellungen 30 Neue Pendelziige (NPZ)
50 Spezial-Glterwagen Shimms
1 Schneeschleuder fur die
Bruniglinie
Ablieferungen 10 Streckenlok Re 4/4 |
6 Steuerwagen BDt (Umbau)
50 Einheitspersonenwagen [V
62 Guterwagen Eaos
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Ausrangierungen i/ Streckenlok

1 Triebwagen

126 Personenwagen
8 Gepackwagen
1254 Guterwagen

Im August 1985 ist die letzte Re 4/4 |l abgeliefert worden. Seit 1964 wurden
total 296 Einheiten beschafft, wovon 20 Re 4/4 |l mit gednderter Uberset-
zung der Achsantriebe fur die Gotthardstrecke. Diese Lokomotivserie ist
mit Abstand die grosste in der Geschichte der SBB.

Mit den vier Re 4/4 |V-Prototyplok verfligen die SBB Uber ein Traktions-
mittel, das Fahrgeschwindigkeiten bis 160 km/h gestattet. Seit Ende
Januar 1986 wird diese Geschwindigkeit zwischen Leuk und Visp im Wallis
mit fahrplanmassigen Reisezlgen gefahren. Auf dem Ubrigen Netz betragt
die Hochstgeschwindigkeit zur Zeit noch 140 km/h.

Um dereinst Uber geeignete Traktionsmittel fir BAHN 2000 zu verfligen,
wurde Ende 1985 ein Studienauftrag an die schweizerische Lokomotiv-
industrie vergeben. Ziel ist die Entwicklung einer vierachsigen Lokomotive
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o

SBB-Triebfahrzeuge

in Mio km

¥ . .

120 L_S7, x =
=4 g H=ed [ A ey H
I "} |
JELEELEEREE I [ il T ——

115 o] ] l 3 \ i

110 — 4

105

alli
MR

S

100

95

!
a0

Bruttotonnen Anhédngelast
pro Streckentriebfahrzeug
Mio Tkm/Triebfahrzeug

42

40

38

11D

...... AIII“

36

34

Rl
AR

32

—

E‘jﬁ
i

{
|

= [ (7

30




Neue Pendelztige

S-Bahn-Fahrzeuge

Reisezugwagen

Gliterwagen

in modernster Umrichtertechnik mit einer Hochstgeschwindigkeit von min-
destens 200 km/h. Dabei werden auch die neusten spurflihrungstheoreti-
schen Erkenntnisse ausgeschopft: Die Belange des rascheren Fahrens in
Gleisbogen konventioneller Streckenabschnitte sowie des stabilen Laufs
bei Hochstgeschwindigkeit auf Neubaustrecken haben bei der Auslegung
des Laufwerkes hochste Prioritét.

Im Blick auf den féllig werdenden Ersatz von Brinig-Triebfahrzeugen hat-
ten die SBB 1983 — zusammen mit der Furka—Oberalp-Bahn — flinf Loko-
motiven bei der schweizerischen Lokomotivindustrie bestellt. Es handelt
sich um vierachsige, sehr leistungsfahige Einheiten fir den universellen
Einsatz auf Adhasions- und Zahnstangenstrecken. Die erste der beiden fur
die SBB bestimmten Lokomotiven nahm im Dezember 1985 Versuchsfahr-
ten auf. Ende Jahr wurde eine nicht selbstfahrende Schneeschleuder mit
thermisch angetriebenen Schleuderaggregaten bestellt; sie wird die
Betriebsbereitschaft und -sicherheit der Brinigstrecke im Winter erhéhen.

Die schweizerische Industrie erhielt einen Auftrag Uber die Lieferung von
weiteren 30 Trieb- und Steuerwagen. Die Bauart der Triebwagen entspricht
weitgehend jener der Prototypen NPZ. Am Steuerwagen werden die Ein-
stiegsverhalinisse durch Absenken des Wagenbodens verbessert. Dies
bedingt Drehgestelle mit kleineren Radern und einer Luftfederung. Wie bei
den Prototypen werden vorhandene Einheitswagen | und Il fir den Einsatz
als Zwischenwagen hergerichtet.

Fur die Fahrzeuge besonders stark belasteter S-Bahn-Strecken konnte,
nach umfangreichen Abklarungen, im Herbst der Variantenentscheid
gefallt werden: Beschafft werden Pendelzlige, bestehend aus einer
Umrichterlokomotive mit Gepéackabteil, zwei doppelstockigen Wagen
2. Klasse und einem doppelstockigen Steuerwagen mit Abteilen 1. und
2. Klasse. Gegen Jahresende wurde der Auftrag fur Entwicklung und Kon-
struktion der Doppelstockwagen erteilt.

Von den 1983 bestellten 100 Einheitswagen |V wurden 22 Wagen 1. Klasse
und 28 Wagen 2. Klasse abgeliefert; damit erhohte sich der Bestand an
EW IV Ende Jahr auf 287 Wagen. Zuséatzlich zu dem im Bau befindlichen
neuen Salonwagen wurde ein zweiter, gleicher Wagen bestellt. Wagenka-
sten und Drehgestelle der laufenden EW |V-Serien werden Ubernommen.
Die Salonwagen sollen 1987 in Betrieb gesetzt werden.

Die Aktion zur Anpassung der Einheitswagen Il (Swiss-Express-Zuge) fur
den Einsatz im Pendelverkehr ist angelaufen. Die Wagenbau-Industrie
richtet sieben Steuerwagen Bt und sieben Erstklass-/Gepackwagen AD
her und rustet sie auf der dusseren Stirnseite mit der normalen Schrauben-
kupplung aus. Auf den inneren Stirnseiten behalten sie wie die tUbrigen
EW lll-Wagen die automatische Kupplung und den Tunnellibergang. Die
Speisewagen WR Il erhalten normale Zugkupplungen sowie Gummiwulst-
Ubergange und kommen in den Intercity-Zigen der West—Ost-Transver-
sale zum Einsatz.

Vor vier Jahren war zur Rationalisierung und Beschleunigung des
Betriebsablaufs die rasche Einfihrung der ferngesteuerten Turschliessung
bei den Reisezugwagen beschlossen worden. Aus Einheitlichkeitsgriinden
wurde dazu das fur die Wagen des grenziberschreitenden Verkehrs vor-
geschriebene Fernsteuersystem gewahlt. Im Verlaufe der im Berichtsjahr
abgeschlossenen Aktion sind von den Hauptwerkstatten und den beigezo-
genen Firmen rund 1300 Einheitswagen Typ | und Il erfasst worden.

Die Wagenfabriken lieferten 1985 62 offene vierachsige Eaos-Wagen
bewéhrter Bauart und einen fiir den Transport der neuen Panzer «Leo-
pard» umgebauten Panzertransportwagen ab. In Anbetracht der starken
Nachfrage nach Wagen fuir den Transport von Blechrollen wurden weitere
50 Spezialwagen Shimms bestellt.

Neuer Pendelzug (NPZ)

Die NPZ werden in Zukunft das Bild im Regionalverkehr vermehrt pragen.
Nach guten Erfahrungen mit vier Prototypen haben die SBB 1985 eine erste
Serie von 30 Zlgen bestellt. Ausserdem wurde im Rahmen eines ausser-
ordentlichen Investitionsprogramms die beschleunigte Beschaffung von
30 weiteren Kompositionen in Aussicht genommen.
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Strassenfahrzeuge

Hauptwerkstatten

Zentraleinkauf

Energiewirtschaft

Zwei neue Wagentypen dienen der Arbeitsrationalisierung und ergéanzen
den Dienstwagenpark: Neue Kabelverlegeeinheiten erleichtern den Fern-
meldediensten das Verlegen von Streckenkabeln. Fir die Kontrolle der
Bricken steht neu ein Brlckeninspektionswagen mit fernsteuerbarem
Montagekorb zur Verfiigung. Dieser Wagen ist auch fur Unterhaltsarbeiten
an Perrondachern oder an der Hochbeleuchtung geeignet.

Die Umstellung der SBB-Tankstellen auf bleifreies Benzin ist im Gange. Sie
ist Vorbedingung fuir den Einsatz von Strassenfahrzeugen mit Abgaskataly-
satoren. Ferner wurde nach eingehenden Versuchen und Messungen eine
erste Serie von 20 thermischen Hubtraktoren, die mit Katalysatoren ausge-
rustet sind, fur den Ersatz alter Hubtraktoren in Bahnhofen bestellt.

Die Hauptwerkstétte Olten baute zwei Einheitswagen |V zu Familienwagen
mit Kinderspielabteil um. Die Wagen werden in Zugen der Strecke Genf—
St. Gallen eingesetzt. Sie bieten reisenden Kindern Anregung und
Abwechslung und ihren Eltern eine geruhsame Fahrt.

Auch in den Hauptwerkstétten gehen die Bemuhungen zur Verminderung
der Umweltbelastung weiter. Versuchswagen mit einem wasserverdinn-
baren statt I6sungsmittelhaltigen Grundanstrich stehen in der Betriebser-
probung. Ein Grossversuch mit verunreinigten Losungsmitteln und
|6sungsmittelhaltigen Reinigungsmitteln hat ergeben, dass durch Aufar-
beitung rund drei Viertel der Menge zurlickgewonnen und zu vollwertigen
Frischprodukten umgearbeitet werden kann. Die Aufarbeitungskosten ein-
schliesslich der vorschriftsgemassen Entsorgung der Ricksténde betragen
rund die Hélfte der Aufwendungen flr den Ankauf von Frischprodukten und
die Entsorgung der Altware.

In der Hauptwerkstéatte Chur konnte mit dem Einbau einer Warme-RUckge-
winnungsanlage das durch die Vergrosserung der Malerei/Abspritzanlage
entstandene Defizit an Wéarmeenergie ausgeglichen werden. Dadurch
ertbrigte sich die Installation neuer Heizkessel mit grosserer Heizleistung
und entsprechendem Mehrbedarf an Heizdl.

Die konjunkturelle Belebung im Jahre 1985 war mit einer Tendenz zu leicht
hoheren Preisen und langeren Lieferfristen verbunden. Die Einkaufs-
summe des Zentraleinkaufs erhohte sich um 27 auf 271 Mio Franken
(11%). Die Zunahme ist die Folge der im Vorjahr durchgeflihrten Lagerab-
senkung, die zu einem starken Rickgang der Einkaufe geflhrt hatte. Die
Verkaufe (Betriebs- und Altmaterial) nahmen wertmassig um 10% zu und
erreichten den Betrag von knapp 21 Mio Franken. Die Lagervorrate wurden
im Laufe des Jahres nochmals um 12 % reduziert. Nach einer langeren sta-
bilen Periode mussten beim Gleismaterial Aufschlage um rund 2% zuge-
standen werden. Die fir die Verkdufe der SBB massgebenden Schrott-
preise waren Schwankungen unterworfen. Die Kosten fur Polsterungen
stiegen infolge Uberdurchschnittlicher Teuerung der Schaumstoffe. Im
Textilsektor konnten die letztjahrigen Preise gehalten, zum Teil sogar
gesenkt werden. Die Preise fur Heizol schwankten im Jahresverlauf zwi-
schen 770 Franken per Tonne im Januar/Februar und 530 Franken im
Dezember. Der harte und lange Winter stellte hohe Anforderungen an die
Versorgung des Betriebes. Insbesondere war die Situation beim Propangas
fur Weichenheizanlagen zeitweise sehr angespannt: Im Januar und
Februar wurde mehr Propan verbraucht als tblicherweise in einem ganzen
Jahr. Der Verbrauch von Brenn- und Treibstoffen hielt sich im Rahmen des
Vorjahres.

Der Dienstkleidersektor war 1985 gepragt durch die erstmalige industrielle
Konfektion von Vestons und Hosen. Nicht zuletzt dank dem neu eingefuhr-
ten Beratungs- und Anderungsdienst hat sich das System gut bewahrt. Die
Konzeptphase flr eine neue EDV-Losung zur Steuerung der Beschaffung
und Bewirtschaftung sowie zur Behandlung der Mutationen wurde abge-
schlossen. Eine Studie Uber die Neuorganisation der Zentraleinkaufslager
verspricht erhebliche Einsparungen. Das Projekt soll 1986 realisiert wer-
den. Das neu eingefuhrte, EDV-gesteuerte Einkaufssystem verarbeitete
einen grossen Teil der Bestellungen.

Der Energieumsatz im Bereich der Bahnstromversorgung SBB betrug 1985
3110 Mio kWh. Er lag um 282 Mio kWh oder 10% Uber dem Vorjahres-
ergebnis und Uberschritt erstmals den Wert von 3000 Mio kWh.

In den eigenen, ausschliesslich hydraulischen Kraftwerken nahm die
erzeugte Menge gegentiber dem Vorjahr um rund 55 Mio kWh oder 6,3%
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zu. In den Einphasengemeinschafts- und Drehstrompartnerwerken war,
hauptsachlich wegen der Inbetriebnahme des Kernkraftwerks Leibstadt
Ende 1984, eine Mehrerzeugung von 324 Mio kWh oder 25,3% zu ver-
zeichnen. Die Bezuge von Dritten (fremde Werke) nahmen um 98 Mio kWh
oder 14,8% ab.

Der Verbrauch der eigenen Zugforderung ab Unterwerk stieg um
15 Mio kWh oder annahernd 1%, wéhrend den Privatbahnen rund
10 Mio kWh oder 7,2% mehr geliefert wurden. Der Umfang der freien Dis-
ponibilitaten, die den Werken der allgemeinen Landesversorgung zur Ver-
flugung gestellt werden konnten, war um 274 Mio kWh oder 64% hoher.

Herkunft der Energie 1984
(Mio kWh) %
Eigene Kraftwerke (Amsteg, Ritom,
Vernayaz, Chatelard-Barberine,
Massaboden und Trient) 882,180 31,2
Gemeinschaftswerke (Etzel,
Goschenen, Rupperswil-Auenstein)
und Drehstrompartnerwerke
(Elektra-Massa, CTV-Vouvry,
AKEB, KKW Gosgen und Leibstadt) 1 282,040 45,3

Bezlige von fremden Werken 663,696 23,5
Total 2 827,916 100,0
Verwendung der Energie 1984

(Mio kWh) %
Zugforderung; Verbrauch ab
Unterwerk 1593,624 56,4
Andere eigene Zwecke 27,968 1,0
Andere Bahnstrombenutzer
(Privatbahnen, usw.) 187,885 4,9
Andere Dritte sowie
Energieaustausch mit Werken der
Allgemeinversorgung 399,795 14,1
Pumpenantriebsenergie 29,6108 10
Verkauf freier Disponibilitaten 425,819 15,0

Eigenverbrauch der Kraft-,
Umformer- und Unterwerke
sowie Verluste 2:1818il58 6

Total 2827,916 100,0 3 109,834 100,0

Seit 1950 fand eine Verdreifachung, seit 1960 eine Verdoppelung der
Umsatzwerte statt. Gleichzeitig erfuhr die Energiebeschaffung und -pro-
duktion eine signifikante Strukturveranderung. Wahrend die SBB bis 1960
weder Uber Energie aus thermischen Kraftwerken noch uber solche in
Form von Drehstrom verflgten, fallen heute rund zwei Flnftel aller Disponi-
bilitaten als Drehstrom-Bandenergie aus Partnerkraftwerken an. Diese ist
zur direkten Speisung des Einphasen-Bahnstromnetzes ungeeignet und
kann daher nur mittelbar, Uber den Austausch, die Zwischenveredelung
und die Umformung, im SBB-Fahrleitungsnetz verwendet werden. In den
kommenden Jahren ist mit einem Mangel an hydraulisch erzeugter Spitzen-
und Regulierenergie zu rechnen, sofern es nicht gelingt, weitere Produk-
tionskapazitaten in Speicherkraftwerken verfigbar zu machen und allen-
falls —flankierend — Austauschabkommen zu treffen.

Die eidgendssischen Rate haben im Berichtsjahr eine Teilrevision des Bun-
desgesetzes Uber die Nutzbarmachung der Wasserkréafte beschlossen, die
aufden 1.Januar 1986 in Kraft getreten ist. Ihre Schwerpunkte sind:

— Erhohung des Wasserzinses in drei Stufen bis zur Verdoppelung des
heutigen, seit 1976 geltenden Ansatzes im Jahre 1990

— Abschaffung der sog. Qualitatsstufen (Reduktion des bundesrechtlich
zulassigen Maximalwasserzinses nach Massgabe der zeitlichen Verflg-
barkeit der Rohwasserkraft)

— Erhohung der Steuerausfallentschadigung um 47%.

Die finanziellen Auswirkungen der Gesetzesrevision auf alle den SBB ver-
liehenen Wasserrechtskonzessionen sind betrachtlich. Gegentber 1985
ist mit sukzessiv steigenden Mehrkosten zu rechnen, die ab 1990 jahrlich
rund 8 Mio Franken betragen werden.
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