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Personenverkehr

VETKEIIT Ul beluren

l. Verkehr

Der Personenverkehr der Bundesbahnen war im Berichtsjahr mit 236,1 Mio beforderten Reisenden
um 1% schwacher als im Vorjahr. Der Verkehrsertrag erhohte sich dagegen bei unveranderten Tarifen
um 3,1 % auf 526,7 Mio Franken.

Die gegenlaufige Entwicklung von Frequenz und Ertrag beruht einerseits auf der bereits Ende 1965
eingetretenen leichten Riickbildung des frequenzintensiven Berufs- und Schulerverkehrs, anderseits
auf einer merklichen Zunahme des ertragsreicheren internationalen Verkehrs und schweizerischen
Einzelreiseverkehrs. Erfreulich entfaltete sich auch der Geschaftsreiseverkehr, der seit Kriegsende mit
wenig Unterbriichen rucklaufig war. Ebenso nahm der schweizerische Gruppenreiseverkehr zu, nicht
zuletztinfolge erheblich gesteigerter Frequenzen im bahnseitig organisierten Gesellschaftsreiseverkehr.
Die Entwicklung der Einnahmen der verschiedenen Verkehrsgruppen geht aus folgenden Zahlen
hervor:

1964 1965 1966
Einzelreiseverkehr Mio Franken 375,6 379,6 395,2 (+4.1%)
Gruppenreiseverkehr Mio Franken 32,8 32,5 33,6 (+3,4%)
Abonnementsverkehr Mio Franken 90,0 98,9 97,9 (-1,0%)

In verschiedenen Sektoren vermag die Entwicklung des Verkehrs demnach zu befriedigen. Trotzdem
darf nicht Gbersehen werden, dass sie auch hier deutlich hinter dem allgemeinen Wirtschaftswachs-
tum und der Verkehrszunahme der Ubrigen Verkehrstrager zuriicksteht. Die seit Jahren festgestellte
Schrumpfung des Anteils der Bahn am gesamten schweizerischen Personenverkehr hat sich somit
fortgesetzt. Hemmend fiir das Wachstum des Bahnreiseverkehrs wirkten sich das unaufhaltsame
Vordringen der individuellen Motorisierung in immer breitere Volksschichten, die zunehmende Akti-
vitat des Autocars, namentlich auch in Form der internationalen Pendelfahrten, die Zunahme des
Luftverkehrs sowohl im nationalen wie internationalen Bereich (Linien- und Bedarfsverkehr) sowie
die in der Schweiz und in anderen Landern behordlich getroffenen Massnahmen zur Verminderung
der Zahl der auslandischen Arbeitskrafte aus. Der Entwicklungsumschwung im Berufs- und Schiiler-
verkehr durfte vor allem durch die fortschreitende Einfihrung kurzer Mittagspausen und der Funf-
tagewoche, die Dezentralisierungstendenz in der Industrie, den bereits erwahnten Riickgang der Zahl
der Gastarbeiter und die vermehrten firmeneigenen Personal-Strassentransportdienste hervorgerufen
worden sein. Anderseits war die Entwicklung des schweizerischen Einzelreiseverkehrs durch die vom
Spatsommer bis Mitte Oktober anhaltende Schonwetterperiode begunstigt.

Das Entwicklungsbild ist im Gbrigen durch eine weitere Verlagerung des Verkehrs auf grossere Ent-



Giiterverkehr

fernungen gepragt, namentlich im Einzelreiseverkehr. Auch hat die seit einigen Jahren unter dem
Einfluss der steten Verbesserung der Einkommensverhaltnisse sich abzeichnende Steigerung der
Nachfrage nach hoherem Reisekomfort angehalten und insbesondere einen weiteren Anstieg der
Erstklassquote bewirkt. Besonders vermerkt sei auch die beachtliche Zunahme der internationalen
Autotransporte in Reiseztigen sowie der Zahl der durch die Eisenbahn-Alpentunnel beforderten
Autos. Im Berichtsjahr schleusten die Bundesbahnen insgesamt 572 472 Motorfahrzeuge durch den
Gotthardtunnel, 121 882 Einheiten oder 27 % mehr als 1965. Am Simplon stieg die Zahl der befor-
derten Motorfahrzeuge um einen Viertel auf 121 752.

Entwicklung des Personenverkehrs (Einander angepasste Massstabe)
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Das Transportvolumen erhdhte sich im Berichtsjahr um 2% auf 38,6 Mio Tonnen. Damit hat sich der
Zuwachs weiter verringert, erreichte er doch 1965 rund 4% und wahrend der letzten zehn Jahre im
Mittel sogar 5,3%. In absoluten Zahlen nahm der Gliterverkehr 1966 um 750 000 Tonnen zu.

Die Einnahmen aus dem Giiterverkehr stiegen um 20,6 Mio Franken auf 793,1 Mio Franken. Die
einzelnen Verkehrssektoren weisen folgende Entwicklung auf:

1964 1965 1966
Gepack- und Expressgut Mio Franken 54,5 55,6 59’3
Post Mio Franken 43,0 45,5 48,3
Stlickgtiter Mio Franken 1231 132,8 130,8
Tiere Mio Franken 6,5 6,4 5,7
Wagenladungen Mio Franken 528,6 532,3 549,0




Charakteristisch fur die Verkehrsentwicklung ist, dass der schweizerische Aussenhandels- und der
Binnenverkehr gesamthaft stagnierten. Dies wirkte sich insbesondere beim Bahnimport aus, der um
2,0 Mio t auf 15,2 Mio t sank. Der Ausfall ist vor allem auf den rucklaufigen Direktimport von Mine-
ralol, die Abnahme des Kohlenbedarfes und die zunehmende Einfuhr von Gutern auf der Strasse zu-
rickzufiihren. Bei den flissigen Treib- und Brennstoffen verschoben sich die Transporte starker auf
die beiden Inlandraffinerien, die 1966 bereits 22 % des schweizerischen Verbrauchs produzierten.
Die Abfuhren der Bundesbahnen von den Basler Rheinhafen erreichten 4,1 Mio t oder 7% weniger
als im Vorjahr; die Abtransporte auf der Strasse nahmen dagegen um 4 % zu.

Entwicklung des Guterverkehrs (Einander angepasste Massstabe)
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Wahrend der Bahnexport mit 1,65 Mio t leicht unter dem Vorjahr lag, erhohte sich der Binnenverkehr
um 2,1 Mio tauf 11,3 Mio t. Die Zunahme ist vor allem der Produktionsausweitung der inlandischen
Raffinerien und den Zementtransporten, namentlich fiir Kraftwerkbauten in Graubilinden, zu ver-
danken.

Der internationale Transitverkehr vermochte seinen Anstieg fortzusetzen. Im Jahre 1966 beforderten
die SBB insgesamt'9 Mio t oder 480 000 t (5,7 %) mehr als im Vorjahr. Der Transitverkehr tber die
beiden schweizerischen Alpentransversalen verzeichnete im Jahre 1966 neue Hochstwerte. Uber den
Gotthard wurden 6,4 Mio t und Uber den Simplon 1,7 Mio t befordert. Gesamthaft betrachtet expan-
dierte der transalpine Verkehr allerdings nur in der Richtung Nord—Sud. In der Gegenrichtung konnte
immerhin im Lebensmittelverkehr liber Chiasso mit insgesamt 122000 Wagen eine Zunahme um
9% gebucht werden.



Personen-
und Gepackverkehr

Die Entwicklung des Transitverkehrs durch die Schweiz ist in starkem Masse von der Konjunkturlage
in Italien abhangig. Die wirtschaftliche Situation hat sich dort nach der Rezession von 1963/64
sichtlich konsolidiert. Das Bruttosozialprodukt, der Verbrauch und die Investitionen nahmen im
Jahre 1966 real um etwa 5% zu. Bemerkenswert erscheint, dass sich der Gliteraustausch mit dem
nordlichen Europa vermehrt auf Investitions- und Konsumgtiter verlagert, wahrend die Einfuhr von
Roh- und Betriebsstoffen riicklaufig ist. Dieser Trend, der einerseits durch das italienische Binnen-
wachstum und den Gemeinsamen Markt, anderseits durch wirtschaftlich-industrielle Strukturande-
rungen bedingt ist, bedeutet eine entscheidende innere Starkung des Transitverkehrs. Die heutige
Vielfalt an Giitern — vor dem Krieg machte allein die Kohle zwei Drittel der gesamten Durchfuhr aus —
durfte auch in Zukunft eine gewisse Stabilitat der Transportmenge garantieren.

Il. Tarife

Im Berichtsjahr blieben die Tarife des Personenverkehrs unverandert. Mit einem Fahrpreisindex von
163 (1939 = 100) lagen diese Tarife bedeutend unter dem Landesindex der Konsumentenpreise und
namentlich auch unter dem Index der Angestellten- und Arbeiterlohne. Die im Sinne einer Sofort-
massnahme auf 1.Januar 1967 in Kraft gesetzte Tariferhohung beschrankte sich zur Hauptsache auf
den Abonnementssektor und liess den Tarifindex um nur sieben Punkte auf 170 ansteigen. Der aus
dieser Teilmassnahme erwartete Mehrertrag von 19 Mio Franken macht 3,6 % der Personenverkehrs-
einnahmen des Jahres 1966 aus. Da die Ertrage aus dem prognostizierten Mehrverkehr und die Ra-
tionalisierungsgewinne jedoch kaum ausreichen, um die weiter fortschreitende Teuerung und den
durch die bevorstehende Verklirzung der Arbeitszeit beim Betriebspersonal bedingten Mehraufwand
aufzufangen, werden in absehbarer Zeit Tarifkorrekturen auch bei den Ubrigen Fahrausweisen un-
umganglich sein.

Die kommerzielle Tatigkeit stand im Zeichen einer verstarkten Verkaufs- und Verkehrsforderung, wo-
bei der Pflege des bahnseitig organisierten Gesellschaftsreiseverkehrs besondere Sorgfalt galt. Die
Winter-Sonntagsbillette und Winter-Sportbillette sowie die Sommer-Ausflugsbillette ab grosseren
Stadten gelangten im tblichen Rahmen zum Verkauf. In den Genuss der Fahrverglinstigung « Einfach
fiir retour» kamen wiederum Aussteller und Besucher der grossen schweizerischen Messen und Aus-
stellungen sowie die Teilnehmer verschiedener kultureller und sportlicher Veranstaltungen von ge-
samtschweizerischer Bedeutung.

Zur Forderung der von Reisebliros in Grossbritannien, Deutschland und in den Niederlanden organi-
sierten Pauschalturnusreisen wurde versuchsweise ein Ferienbillett zu ermassigtem Preis eingeflihrt.

Beim « Gemeinsamen internationalen Tarif fiir die Beforderung von Personen und Reisegepacky er-
gaben sich Anderungen infolge von Fahrpreiserhdhungen in Deutschland, Frankreich, Belgien, den
Niederlanden, Osterreich, Grossbritannien, Schweden und Jugoslawien. Damit wird offenbar, dass
auch die auslandischen Eisenbahnen sich der Teuerung nicht ohne entsprechende Tarifmassnahmen
zu erwehren vermogen. Um den Bedtirfnissen des amerikanischen Marktes besser zu entsprechen,
wurde — in Anpassung an die ermassigten Exkursionstarife im transatlantischen Luftverkehr mit einer
Geltungsdauer von 21 Tagen — das Sortiment der Eurailpdsse um einen Fahrausweis von gleicher
Geltungsdauer erganzt. Der Verkaufspreis betrdgt 99 Dollars. Im Bestreben, die kommerzielle Stel-
lung im Ausland zu festigen, schenkten die Bundesbahnen auch im Berichtsjahr der Pflege enger
Kontakte mit den Agenturen der Schweizerischen Verkehrszentrale und mit den auslandischen Bah-
nen und Reisebliros ihre volle Aufmerksamkeit.
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Gliterverkehr

Betriebsleistungen

Wie im Personenverkehr, so erfuhren die Tarife des Guterverkehrs wahrend des Berichtsjahres keine
Anderungen. Auch hier wurden jedoch auf den 1.Januar 1967 im Sinne einer Sofortmassnahme
einige Tariferhohungen vorgenommen. Aus dieser Tarifrevision werden jahrlich Mehreinnahmen in
der Grossenordnung von 30 Mio Franken erwartet. Der Gutertarifindex (1939 = 100) steigt dadurch
im gewogenen Mittel auf 140 Punkte. Die Tarifmassnahmen bezweckten eine rasche Hebung des
Kostendeckungsgrades in einigen untertarifierten Sektoren des Stlickgut- und Wagenladungsver-
kehrs. Im Rahmen der allgemeinen Konzeption wird dieses Ziel weiter zu verfolgen und eine eigent-
liche Strukturreform durchzufiihren sein. Um betriebliche und abfertigungstechnische Vereinfachun-
gen zu ermoglichen, erfuhren die « Allgemeinen Tarifvorschriften» auf 1. Januar 1967 gewisse Ande-
rungen. Gleichzeitig wurde der Expressgutverkehr in die Systematik des allgemeinen Gliterverkehrs
eingebaut. Auf denselben Zeitpunkt erfolgte auch eine Erhohung der Nebengeblihren.

In verschiedenen Landern, so in Deutschland, Frankreich, Osterreich, Norwegen und Schweden,
wurden die Giitertarife erhoht, was eine Anderung der internationalen Tarife erforderte. Die in Frank-
reich auf den 1.Juni 1966 in Kraft gesetzten Massnahmen brachten eine bedeutsame strukturelle
Anderung des Tarifsystems. Durch Verstiarkung der Degression im Entfernungsbereich von 500 bis
800 km ist eine Tarifreduktion entstanden, welche die Gefahr einer Umfahrung der Schweiz erhoht.
Im Uberseeverkehr zeichnet sich durch das Aufkommen des «Transcontainers» eine umwaélzende
Neuerung ab. Die SBB wirken in der « Pushing Group» des Internationalen Eisenbahnverbandes mit,
die gemeinsame Tarif- und Marktstudien unternimmt, um den Grossbehaltertransport ab den See-
hafen flr die Schiene gewinnen zu kénnen.

lll. Betrieb

Mit Genugtuung kann festgehalten werden, dass die Betriebsabwicklung im Berichtsjahr planmassig
war. Dies ist insbesondere der Inbetriebnahme neuer Anlagen und neuen Rollmaterials, aber auch
zahlreichen betriebsorganisatorischen Massnahmen zu verdanken. Die Zahl der Zugskilometer nahm
um 1,4% auf 84,5 Mio zu, jene der Bruttotonnenkilometer um 2,2% auf 28 937 Mio. Das durch-
schnittliche Gewicht der Zlige hat sich demnach weiter erhoht. Beachtung verdient auch die lang-
fristige Entwicklung des Zugsangebotes. Bei den Reisezligen ist die mittlere Zugsdichte pro Tag von
44,9 im Jahre 1950 auf 52,2 im Jahre 1966 angestiegen, also um 16%. Die Zahl der Reisendenkilo-
meter — die eigentliche Transportleistung — hat im selben Zeitraum um 40% zugenommen. Die Zahl
der Guterziige im Streckendurchschnitt ist von 13,3 auf 26,4 pro Tag oder um 98% angestiegen,
wahrend die Zahl der Tonnenkilometer sogar um 159 % zugenommen hat. Die in diesen Zahlen zum
Ausdruck kommende bessere Auslastung der Zuge ist erfreulich.

Im Angebot von Reisezugen sind zwei wichtige Neuerungen zu verzeichnen. Einmal wurden fir die
Besucher bedeutender schweizerischer Messen regelmassige Schnellverbindungen geschaffen, nam-
lich von Rorschach tiber St. Gallen—Zurich zum Genfer Automobilsalon, von Genf zur Basler Muster-
messe, von Zurich zum Comptoir in Lausanne und von Zirich zur Olma in St. Gallen. Ausserdem
fuhrten die Bundesbahnen zu Beginn und am Ende der Sommerferien zwischen den wichtigsten Be-
volkerungszentren und verschiedenen Feriengebieten direkte Zlige ein. Beiden Massnahmen war ein
voller Erfolg beschieden.

Bei der Planung und Abwicklung des Guterverkehrs legen die Betriebsorgane neben dem Bestreben
nach moglichst guter Auslastung der Ziige besonderen Wert auf ein glinstiges Verhaltnis zwischen
Regel- und Bedarfsztigen. Der Anteil der Bedarfszlige soll eher erhoht werden, womit sich eine bes-

<« Fir jedes Gut den richtigen Wagen: Doppelstockwagen fiir Automobile, Kesselwagen fiir Benzin, Plattformwagen
fur sperrige und wetterunempfindliche Gliter, Silowagen fiur Getreide, hochwandige Wagen vor allem fiir Alteisen
und Kohle.



Fahrplan und
Betrieb auf inter-
nationaler Ebene

sere Anpassung des Leistungsangebots an die Verkehrsnachfrage erreichen lasst. Sehr grosse be-
triebliche Leistungen waren wiederum auf der Gotthardlinie zu erbringen. Wahrend Tagesleistungen
von uber 80 000 t im Jahre 1964 und friher noch unbekannt waren und im Jahre 1965 nur in elf
Fallen vorkamen, wurden solche Leistungen im Berichtsjahr bereits an 26 Tagen erzielt. Die neue
Tageshochstleistung stieg auf 87 900 Bruttotonnen.

Nach eingehender mehrjahriger Vorarbeit konnte das fiir den Betriebsdienst grundlegende neue
Reglement tber den Fahrdienst (FDR) in Druck gegeben werden. Das auf den Fahrplanwechsel 1967
in Kraft tretende Reglement, das jenes vom 20. Mai 1951 ersetzt, ist dem neuesten Stand der Technik
angepasst und bringt eine Reihe von Anderungen und Vereinfachungen, die eine sichere und wirt-
schaftliche Betriebsabwicklung gestatten.

Die Européische Reisezugfahrplan- und Wagenbeistellungskonferenz (EFK), die unter dem Vorsitz
von Herrn Generaldirektor Wellinger, Vorsteher des Bau- und Betriebsdepartementes, im September
in Madrid tagte, stimmte neuen Statuten zu, die auf den 1.Januar 1967 in Kraft traten, vorlaufig jedoch
nur provisorischen Charakter aufweisen. Die Versammlung beschloss die Beibehaltung des 1965
eingefiihrten Zweijahres-Fahrplanes. Der internationale Fahrplan erfuhr wiederum zahlreiche Ver-
besserungen. Die SBB wurden als geschaftsflihrende Verwaltung fir die Jahre 1967—-1972 besta-
tigt.

Mitte November trat in Amsterdam — ebenfalls unter dem Vorsitz der SBB — die Konferenz fiir inter-
nationale Reisebliro-Sonderziige zusammen. Aufgabe dieses Gremiums ist es, den Fahrplan der
Sonderziige der grossen westeuropaischen Reiseagenturen festzulegen. Fir die kommende Reise-
saison sind in diesem Verkehr 828 Ziige mit Bestimmung Schweiz und im Transit durch unser Land
vorgesehen. In zahlreichen Fallen konnten bedeutende Fahrzeitverkirzungen verwirklicht werden.

An der Europaischen Gilterzugfahrplankonferenz (LIM), die im November in Bukarest stattfand,
wurde der internationale Guterverkehrsfahrplan weiter verbessert. Als Neuerung sei die Aufnahme
der Griechischen und Bulgarischen Eisenbahnen ins TEEM-Netz erwahnt.

Der internationale Personen- und Gepackwagenverband (RIC) setzte die Revision der Satzungen
und des Ubereinkommens fort. Diese im Jahre 1965 begonnene Aufgabe wurde an einer Ausschuss-
Sitzung im Juni in Libeck abgeschlossen. Der Statutenentwurf wurde durch die Vollversammlung
der Europaischen Wagenbeistellungskonferenz (EWK) als leitendes Organ des RIC-Verbandes an
ihrer Tagung in Madrid genehmigt. Die EWK stimmte ebenfalls dem neuen RIC-Ubereinkommen zu.
Den SBB wurde die Geschaftsflihrung, die sie seit der Griindung im Jahre 1921 innehaben, fur die
Periode 1967 bis 1972 neuerdings ubertragen.

Der Ausschuss des Internationalen Gliterwagenverbandes (RIV) trat Ende November unter dem Vor-
sitz der SBB in Bruxelles zusammen und behandelte iiber 350 Anderungsantrage, die die beteiligten
Bahnunternehmen zu den Satzungen und dem RIV-Ubereinkommen eingebracht hatten. Eine Neu-
ausgabe des RIV befindet sich in Vorbereitung.

Das EUROP-Guterwagentibereinkommen, das die gemeinsame Bentitzung der in diesem Pool ein-
gebrachten Glterwagen regelt und dessen Geschaftsfliihrung den SBB lbertragen ist, umfasste am
Jahresende 216 765 Wagen. Der Anteil der SBB ist mit 8200 Wagen unverandert geblieben. Die Mit-
gliedverwaltungen haben mit Ausnahme der Osterreichischen Bundesbahnen beschlossen, ab
1.Januar 1967 einen gemeinsamen Park mit 37 041 zweiachsigen Flachwagen zu bilden. Der Bei-
trag der SBB belauft sich vorlaufig auf 799 Wagen.

Muster aus der Werkstatte des Publizitatsdienstes SBB >
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