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Eine ganze Reihe neuer Triebwagen RBe 4/4 steht auf den Abstellgeleisen in Lausanne-Denges bereif, um die EXPO-Extra-
zlige zu fiihren.

I. Verkehrsvolumen

1. Personenverkehr

Der Personenverkehr der Bundesbahnen wurde im Berichtsjahr neben der weiterhin anhaltenden Hochkon-
junktur durch die Schweizerische Landesausstellung, die « EXPO 64 », in Lausanne beeinfluBt. Der Verkehr
stieg gegeniiber dem Vorjahr um 2,7% und erreichte248,0 Mio Reisende. Diese Zuwachsrate ist—gemessen an
der Entwicklung des Verkehrs bei den {ibrigen Verkehrsmitteln—eher bescheiden. Gesamthaft gesehen setzte
sich die seit Jahren festgestellte Schrumpfung der Bahnquote fort. Den stérksten Impuls erhielt der Ver-
kehrszuwachs aus dem schweizerischen Einzel- und Gruppenreiseverkehr, der namentlich durch die Reisen
zur EXPO gefordert wurde (vgl. auch Abschnitt «SBB und EXPO 1964», Seite 9 ff.).

Dieinternationalen Reisen bildeten zu Beginn des Jahres ebenfalls ein aktives Elementin der Entwicklung des
Personenverkehrs, wobei allerdings gegen das Jahresende, namentlich im touristischen Sektor, eine gewisse
Abschwichung festzustellen war. Die téglichen Fahrten zur Arbeit und zur Schule erfuhren eine wesentliche
Zunahme.

Die sich seit Jahren abzeichnende Steigerung der Nachfrage nach hoher qualifizierten Verkehrsleistungen
hat infolge der weiteren Verbesserung der Einkommensverhéltnisse im Berichtsjahr angehalten. Diese Ver-
lagerung auf den hoheren Komfort kommt in einer vermehrten Beniitzung der 1. Wagenklasse, der Speise-
und Liegewagen sowie zum Teil auch der Schlafwagendienste zum Ausdruck. Die trotz der Er6ffnung des
StraBentunnels am GroBen St.Bernhard betrédchtlich erhohte Gesamtzahl der durch die Eisenbahn-Alpen-
tunnel beférderten Autos diirfte ebenfalls eine Folge des wachsenden Wohlstandes sein. Ferner hat sich -
nicht zuletzt als Folge des Verkehrs zur EXPO —auch die durchschnittliche Reiseldnge weiter erhdht. Unter
dem EinfluB dieser strukturellen Verschiebungen nahmen die Verkehrsertrage etwas stérker zu als die Ver-
kehrsmengen (vgl. Abschnitt « Finanzielle Ergebnisse und Rechnungen», S. 57 ff.).



2. Giiterverkehr

Im Giiterverkehr erhdhte sich das Transportvolumen im Berichtsjahr um 1,6 Mio t auf total 36,45 Mio t. Der
Zuwachs von 4,6 % ist geringer als im Vorjahr (+6,2%) und blieb auch unter der durchschnittlichen Expan-
sionsrate der letzten zehn Jahre. Die Gliederung nach Verkehrsgruppen ergab indessen eine differenziertere
Entwicklung, indem vor allem der internationale Transitverkehr einen leichten Riickschlag erlitt (1,4 %), wéh-
rend die Transportmengen bei den AuBenhandels- und Binnengiitern zunahmen.

Der Bahnimport einschlieBlich der Inlandabfuhren ab den Rheinh&fen stieg um 5,2% auf 16,82 Mio t. Dabei
entfallen auf die Abfuhren ab den Basler Rheinhifen 4,1 Miot (Riickgang um10%). Die extrem hohe Zuwachs-
rate des Jahres 1963 wurde wegen der im Berichtsjahr eingetretenen Normalisierung der Brennstoffeinfuhr
und zufolge der ungiinstigen Schiffahrtsverhéltnisse auf dem Rhein nicht ganz zur Hélfte erreicht. Der Bahn-
export erreichte 1,44 Mio t und vermochte mit einer Zunahme von 14% seinen Expansionsrhythmus beizube-

Entwicklung des Giiterverkehrs

Milliarden Milllonen
Millionen Tonnen- 3 Franken
Tonnen  kilometer ===  Tonnen mmmmm Tonnenkilometer ——1 Einnahmen Einnahmen
40 8 800
35 7 700
30 6 600
25 5 500
20 4 40
15 3 30
10 2 200
5 1 100
0 0 0

halten. Der Binnengiiterverkehr (eingeschlossen Gepéck und ExpreBgut, begleitete Autotransporte und
Bahnpost) bezifferte sich auf 10,73 Mio t (+ 7%). Diese Verkehrsgruppe zog hauptséchlich Nutzen aus den
baugewerblichen Transporten, wobei die Beférderung von Kies fiir den NationalstraBenbau sowie von Binde-
mitteln im Vordergrund stand. Die im Vorjahr riickldufigen Zementlieferungen nahmen im Berichtsjahr um
179% zu.

Der internationale Transitverkehr, der zu 909 auf Italien ausgerichtet ist und sich in den letzten Jahren stark
erhdhte, verzeichnete im Berichtsjahr zufolge der italienischen Wirtschaftsrezession mit ihrer restriktiven
Importpolitik erstmals eine Riickbildung. Die Durchfuhrmengen, die 1963 noch um 8,1% gestiegen waren, gin-
gen 1964 um 1,4% auf 7,46 Mio t zuriick. Die Verkehrsriickbildung setzte im Mérz ein und betraf vorwiegend
industrielle Rohstoffe, Zwischenprodukte und Investitionsgiiter. Eine betréachtliche Ausweitung erfuhr hin-
gegen der durch eine gute Ernte beglinstigte italienische Friichteexport nach dem Norden.
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Il. Tarife

1. Personen-, Gepack- und ExpreBgutverkehr

Revision der Personentarife

Auf den 1.November 1964 wurde eine Revision der Personentarife vorgenommen. Sie bezweckte in erster
Linie eine Anpassung der Preise an die gestiegenen Kosten. Mit der Erh6hung der Fahrpreise wurden bei
einzelnen Tarifen gleichzeitig auch strukturelle Anderungen durchgefiihrt, um den besonderen Kostenver-
héltnissen und Nachfragegegebenheiten besser Rechnung zu tragen. Ferner konnten einige tarifliche und
administrative Vereinfachungen verwirklicht werden. Die wichtigsten, im Rahmen dieser Tarifrevision getrof-
fenen MaBBnahmen sind folgende:

Entwicklung des Personenverkehrs

Milliarden Millionen
Millionen Personen- % Franken
Reisende kilometer mmmmm  Reisende mmmum Personenkilometer ——1 Einnahmen Einnahmen
400 10

500

30 9 450

320 8 400

280 7 350

240 6 300

200 5 250

160 4 200

120 3 150

80 2 100
40 1 50
0 0 0

Die Tarife wurden durchschnittlich um 12,8% erh6ht, wobei die Erhéhungen je nach Tarif und Tarifposition
verschieden sind. Bei sémtlichen Tarifen wurde die Klassenspanne von 1:1,4 auf 1:1,45 erweitert. Im Normal-
tarif und den davon abgeleiteten Tarifen wurden die Kilometerséatze erhoht und neu gestaffelt (1-30 km
=100%,31-150 km = 90 %, 151-700 km = 40%). Die Fahrvergiinstigung fiir die Arbeits- und Lehrstellenvermitt-
lung wurde aufgehoben, und bei der Vergiinstigung «Einfach fiir Retour» betragen die Mindestfahrpreise
nunmehr Fr.8.— in der 2.Klasse und Fr.12.— in der 1. Klasse.

Im Tarif fiir Gesellschaften und Schulen wurde eine dritte Taxgruppe fiir Gesellschaften von 400 und mehr
Personen eingefiihrt. Die Fahrpreise dieses Tarifes werden vom Normaltarif abgeleitet, und zwar betragen
die ErmaBigungen bei den Gesellschaften 20-35% (10-24 Personen = 209%, 256-399 Personen = 30%, 400 und
mehr Personen = 35%). Bei den Schulen sind die ErmédBigungsséatze noch hoher (1. Altersstufe = 67,5%,
2. Altersstufe=42,5%). Die besonderen Ferienbillette fiir Gesellschaften sowie die General-und Netzabonne-
mente fiir zwei Personen der gleichen Firma wurden abgeschafft. Die Preise der Generalabonnemente und
der Halbtaxabonnemente wurden neu festgesetzt.
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Bei den Streckenabonnementen fiir tdgliche Fahrten gingen die Bestrebungen dahin, die Preise besser an
die Kosten anzupassen. Die neuen Preise haben indessen nach wie vor ausgeprégten Sozialcharakter. Der
Preisunterschied zwischen den unbeschrénkt beniitzbaren Abonnementen und jenen fir eine tagliche Hin-
und Riickfahrt wurde in Anbetracht der Kostenlage etwas verringert. Die Schiiler- und Lehrlingsabonne-
mente der Serie 20 sind neuerdings nur noch fiir die 2. Klasse erhdltlich; anderseits ist der Bezug jetzt libera-
lisiert. Auf Begehren der Studentenschaft wurde ein neues Schiiler- und Lehrlingsabonnement eingefiihrt,
gultig fur fiinf Hin- und Riickfahrten in drei Monaten.

Ubrige kommerzielle MaBnahmen

Hier sind in erster Linie die besonderen Fahrvergiinstigungen fiir den Besuch der Schweizerischen Landes-
ausstellung (EXPO) in Lausanne zu erwé@hnen, auf welche Aussteller und Besucher Anrecht hatten. Die ein-
zeln reisenden Besucher erhielten Spezialbillette fiir Hin- und Riickfahrt zu den Taxen einfacher Fahrt. Es
wiirde zu weit fiihren, an dieser Stelle all die weiteren Vergtinstigungen darzulegen. Die Fahrverglinstigung
«Einfach fiir Retour» wurde wie {iblich auch den Ausstellern und Besuchern der traditionellen schweizeri-
schen Messen und Ausstellungen sowie den Teilnehmern verschiedener gesamtschweizerischer Veranstal-
tungen gewéhrt.

Beim Gemeinsamen internationalen Tarif fiir die Beférderung von Personen und Reisegepédck (TCV) wurden
namentlich die Bestimmungen iiber die Anderung des Reiseweges und die Beforderung von Gruppen neu
gefaBt. Gleichzeitig war einer Reihe von Preisdnderungen infolge von TarifmaBnahmen in Osterreich, der
Tirkei, Belgien, den Niederlanden und der Schweiz sowie erhohten Taxen fiir die Eurailpésse Rechnung zu
tragen. Eine Neuausgabe und Preiséanderungen erfuhr auch der Gemeinsame Tarif fiir die Beforderung von
ExpreBgut (TCEXx).
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Ein kompliziertes Fahrleitungsnetz erlaubt auch im Rangierbahnhof einen vollstandig elektrischen Betrieb.

2. Giiter- und Tiertarife
Binnentarife

Die Grundtarife fiir Wagenladungen blieben im Berichtsjahr unverédndert. Dagegen traten am 1. November
1964 dievon der Kommerziellen Konferenzim November des Vorjahres gutgeheiBene Erhéhung der Stiickgut-
frachten um 129% und die Einfiihrung einer Mindestfracht von Fr.2.— pro Stiickgutsendung in Kraft.

Diese Tariferhhung wird allerdings den ungeniigenden Kostendeckungsgrad des Stiickgutverkehrs kaum
merklich verbessern kdnnen. Trotz fortgeschrittener Rationalisierung — es sei nur die weitgehende Palettie-
rung erwahnt - erfordert die Abwicklung dieses Verkehrs bei den Bahnen nach wie vor sehr viel MaBarbeit;
gerade diese arbeitsintensive Behandlung ist in den letzten Jahren teurer geworden. Mit der Erhdhung der
Stiickguttarife verfolgen dieBundesbahnen das Ziel, dem weiteren Anwachsen des Fehlbetragesin der Selbst-
kostenrechnung fiir den Stiickgutverkehr im Rahmen des Méglichen Einhalt zu gebieten. Auch aus betrieb-
lichen Griindenisteine bessere Anpassung des Tarifniveaus im Stiickgutverkehr an die tatsdchliche Kosten-
lage geboten, damit nicht zu niedriger, durch die Bahnen «subventionierter» Frachten wegen eine unverhélt-
nisméBig starke Ausdehnung des Stiickgutverkehrs auf Kosten des Wagenladungsverkehrs entsteht. Nicht
zuletzt geht es darum, der schweizerischen Volkswirtschaft die Leistungsfdhigkeit der Eisenbahnen als
preisglinstigstes Massentransportmittel zu erhalten.

Gleichzeitig mit der Erhéhung der Stiickguttarife wurden die Stiickgut-Rabatt- und Pauschalvereinbarungen
sowie die Sammelgutvertrdge mit den Speditionsfirmen einer grundlegenden Revision unterzogen. Allen
drei Vertragssystemen gemeinsam sind eine teilweise Anpassung an die verdnderte Kostenlage und die Be-
schrdankung von bestimmten Tariferleichterungen im abkommensmaBig gebundenen Stiickgutverkehr auf
jene Bahnkunden, welche die Rationalisierungshestrebungen der Eisenbahnen tatkréftig zu unterstiitzen
bereit sind.



Internationale Tarife

Die Tariflage fiir die Hauptrelationen des internationalen Verkehrs war im Berichtsjahr verschiedenen Ande-
rungen unterworfen, und zwar im AnschluB an die Tarifrevision bei den Franzésischen Staatsbahnen
(SNCF), vor allem aber infolge der erheblichen Tarifsenkung der Deutschen Bundesbahn (DB) bei den
Wagenladungen vom 1. August 1964. Diese Verwaltung sah sich nach der Erhéhung der Kontingente des
gewerblichen Giterfernverkehrs auf der StraBe veranlaB3t, besonders die Sé&tze fiir Wagenladungen von 15
und 20 t stark zu senken, um nicht weitere Verkehrsverluste zu erleiden. Weitere, wenn auch weniger starke
TarifermdBigungen ergaben sich aus der Neufestsetzung der Entfernungsstaffel. Diese umfangreiche Tarif-
senkung bei der DB fiihrte nun auch zu einer Senkung der Einnahmen der SBB, und zwar bei jenem Teil des
Transitgliterverkehrs, bei welchem aus Konkurrenzgriinden die Frachtgleichstellung mit dem Brenner ein-
gehalten werden muB, weil die langere deutsche Zufahrtsstrecke zum Brenner bezogen auf die Gesamt-
distanz stérker verbilligt wurde als die entsprechende deutsche Zufahrtsstrecke zum Gotthard.

Im Import- und Exportverkehr Schweiz-ltalien ergaben sich fiir die schweizerischen Verfrachter Erschwerun-
gen, nachdem Ende August 1964 das in den Art.79 und 80 des Rémer Vertrages niedergelegte Diskriminie-
rungsverbot durch gemeinsamen MinistererlaB der EWG-Staaten in Kraft getreten war und infolgedessen
verschiedene Tarife der einzelnen EWG-Léander — inshesondere der Ausnahmetarif 251 der ltalienischen
Staatsbahnen (FS) betreffend die Ausfuhr tiber die trockenen Grenzen — gedndert werden muBten.

I1l. Betrieb

1. Betriebsleistungen

Betrieblich stand das Berichtsjahr ganz im Zeichen der EXPO. Die von den SBB getroffenen MaBnahmen sind
im besonderen Abschnitt«SBB und EXPO 1964 » dargelegt (Seite 9ff.). Waren im Jahre 1963 zufolge des vor-
ausgegangenen langen und sehr harten Winters, des Darniederliegens der Rheinschiffahrt und der damit
verbundenen auBerordentlich starken Zusammenballung des Verkehrs Schwierigkeiten in der Betriebs-
abwicklung zu verzeichnen, so konnte der Betrieb im Berichtsjahr wiederum vollsténdig normal und plan-
méBig abgewickelt werden. Dank gezielten MaBnahmen war es auch ohne weiteres méglich, den nochmals
angestiegenen Verkehr reibungslos zu bewéltigen. Erleichtert wurde die Betriebsfiihrung aber auch durch
eine Reihe im Rahmen des Bauprogrammes erweiterter und modernisierter Anlagen und durch die Indienst-
nahme neuer, leistungsfahigerer Triebfahrzeuge. Zur Normalisierung des Betriebsgeschehens trug natiirlich
auch die wie in den fritheren Jahren gleichméaBigere Verteilung des Verkehrsanfalles tiber das ganze Jahr
wesentlich bei. Zum Vorteil sowohl der Bahnen als auch der Wirtschaft entwickelte sich ferner die Program-
mierung des Transportes von Massengiitern wie Kies, Mineraléle, Diinger, Kohle, Erz, Tonerde, Papierholz
und Autos. Derartige Programme geben den Verladern, Bahnverwaltungen und Warenempféngern die
Maglichkeit, sich entsprechend einzurichten und vorauszuplanen. Auf Grund solcher Transportprogramme,
die im Binnen- wie im Import-, Export- und Transitverkehr angewendet werden, rollten im Berichtsjahr nicht
wenigerals rund 12% des Wagenladungsverkehrs. In enger Zusammenarbeit mitder Wirtschaft und den aus-
landischen Bahnverwaltungen wird versucht, diese Anteile noch zu steigern. Dank all diesen MalBnahmen
in betrieblicher, baulicher und traktionstechnischer Hinsicht ist festzustellen, daB die Gotthardlinie, der im
Nord-Siid-Verkehr eine besonders gro3e Rolle zukommt, keineswegs mehr lberlastet, sondern im Gegenteil
nicht mehr vollstdndig ausgelastet ist. Nicht zuletzt ist dies auch darauf zurlickzufiihren, daB der Transit-
verkehr zwischen ltalien und den Nordstaaten im Berichtsjahr riicklaufig war.

Wie schon in den Vorjahren, muBten im Dezember fiir die Heim- und Durchreise der italienischen Arbeits-
kréfte sowie fiir den Touristenverkehr aus England, Frankreich, Belgien und Deutschland zahlreiche Extra-
ziige geflihrt werden. In der Zeit vom 11.-23. Dezember konnten in den Grenzbahnhéfen Chiasso, Luino und
Domodossola insgesamt 304000 ltalienreisende gezahlt werden (Vorjahr 270000). AuBerdem fuhren 12500
spanische Gastarbeiter mit der Bahn iiber Genfin ihre Heimat. In diesem Spitzenverkehr hat sich die obliga-
torische Platzreservierung sehr bewéhrt. Sie hat wesentlich zu einem ruhigen und fliissigen Betriebsablauf
beigetragen. Gesamthaft sind im schweizerischen und internationalen Verkehr im Monat Dezember 633
Extra- und Entlastungsziige gefiihrt worden. Dabei fielen 357 Ziige — mehr als die Hélfte —in den kurzen Zeit-
raum von sechs Tagen.

Auf Beginn des Jahres 1964 konnte das Ubereinkommen iiber die gemeinschaftliche Beniitzung der Giiter-
wagen zwischen den SBB einerseits und der Giiterwagenvereinigung schweizerischer Privatbahnen (GVSP)
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anderseits erneuert werden. Die neue Vereinbarung enthebt die Privatbahnen von der Pflicht, einen ihrem
Verkehr entsprechenden eigenen Glterwagenpark zu unterhalten. Die meisten Privatbahnen beabsichtigen
daher,ihr Eigentum an Gliterwagen aufzugeben und sich an den Kosten des gemeinsamen Giiterwagenparkes
pro rata ihres Wagenbedarfes zu beteiligen.

Die Ende 1963 begonnene Reorganisation der Giiterwagenmeldung und -verteilung konnte bis im Herbst 1964
etappenweise auf dem ganzen Netz eingefiihrt werden. Die neue Methode hat die Probe in jeder Beziehung
bestanden. Sie trug wesentlich dazu bei, den Wagenumlauf zu beschleunigen und damit den Kundendienst
zu verbessern.

Seit dem Fahrplanwechsel vom 31.Mai 1964 sind die Lokomotiv- und Zugfiihrer aller direkten Guterziige auf
der Gotthardstrecke Erstfeld—Chiasso mit Funkgeréaten ausgeriistet. Auch zehn Stationen dieser Strecke
haben Funkgeréte erhalten. Damit kann sich das Personal, von den Tunnelstrecken abgesehen, gegenseitig
stets {iber Funk verstdndigen. Neben der Erleichterung des Betriebsablaufes ergab sich eine Personalein-
sparung, indem auch die l&ngsten Giiterziige liber den Gotthard nur noch von zwei Mann - dem Lokomotiv-
und dem Zugfiihrer — begleitet werden.

2. Fahrplan und Betrieb auf internationaler Ebene

Vom 26.September bis 2. Oktoberfandin Stockholm unter dem Vorsitz des Vorstehers des Bau- und Betriebs-
departementes die Europédische Reisezugfahrplan- und Wagenbeistellungskonferenz statt, an der sich samt-
liche europdischen Lander vertreten lieBen. Die Konferenz bearbeitete erstmals einen vom 30.Mai 1965 bis
27.Mai 1967 giiltigen Zweijahresfahrplan fiir den internationalen Verkehr. In bezug auf die Schweiz sind einige
wesentliche Neuerungen erzielt worden, inshesondere die Fiihrung des Zuges « Rheingold» als TEE-Zug tiber
Basel-Olten-Bern-Genf und die Weiterflihrung des bisher zwischen Mailand und Ziirich verkehrenden
TEE-Zuges « Gottardo» bis nach Basel.

Die Strecke Ziirich-Rapperswil erhalt zwei Doppelspurinseln, damit hier ein starrer Fahrplan eingefiihrt werden kann. Das
Bild zeigt die Baustelle zwischen Erlenbach und Herrliberg.



Die Européische Giiterzugfahrplankonferenz (LIM) tagte im April in Athen und im November in Wien unter
dem Vorsitz der Tschechoslowakischen Staatsbahnen. Wiederum konnten verschiedene Verbesserungen
im internationalen Verkehr erreicht werden. AuBerdem beschloB die LIM-Konferenz, fiir den Fahrplan 1965-
1967 ein neues Kursbuch mit einer Zusammenstellung der gilinstigsten Leitungswege und Fahrpléane fir die
Beforderung von Wagenladungen zu schaffen.

In Briissel trat Mitte November unter dem Vorsitz der SBB die Internationale Konferenz fiir Reisebiiro-Sonder-
ziige zusammen, die sich mitder Regelung der Extraziige fiir die groBen Reiseagenturen Westeuropas befaBt.
Fiir die Reisesaison 1965 wurden 535 Extraziige mit Bestimmung Schweiz oder im Transit durch die Schweiz
bestellt.

Die EUROP-Guterwagengemeinschaft, die die gemeinsame Benlitzung der im Pool immatrikulierten Gliter-
wagen bezweckt, hat wiederum voll befriedigt. Das starke Ansteigen der Selbstkosten fiihrte zu einer Erho-
hung der Mietsatze. Der Wagenpark nahm gegenilibher dem Vorjahr um 2700 Einheiten zu und umfaBt jetzt
223165 Wagen. Die Einbringung der SBB blieb mit 8200 Wagen unverdndert. Einem BeschluBB des RIV-
Verbandes und der dem EUROP-Pool angeschlossenen Verwaltungen zufolge miissen kiinftig alle Giiter-
wagen mit einer zwolfstelligen Wagennummer und mit einem einheitlichen Buchstabencode gekennzeichnet
sein. Fiir die Durchfiihrung dieser groBen Anderung ist eine Frist von vier Jahren vorgesehen. Die SBB
haben in ihren Werkstéatten mit dieser Umzeichnung bereits begonnen.

3. Rationeller Giiterumschlag

Je weniger die Guter auf dem Wege zum Bestimmungsort umgeladen werden miissen, desto niedriger stellen
sich die Transportkosten. Die AnschluBgeleise machen deshalb den Bahntransport attraktiv. Diese Erkennt-
nis hat sich in weiten Kreisen der schweizerischen Wirtschaft durchgesetzt. Daher werden nahezu 70% aller
Wagenladungen auf privaten AnschluBgeleisen — also unmittelbar am Domizil des Produzenten oder Ver-
brauchers — beladen und entladen. Die SBB férdern die Erstellung solcher Verbindungsgeleise durch ange-
messene Beitragsleistungen. Im Berichtsjahr ist das «GeleiseanschluBverzeichnis der Schweiz» in zweiter
Auflage erschienen. Es enthélt die Adressen von (iber 4000 Betrieben, die in Form von AnschluBgeleisen,
Rohrleitungen oder pneumatischen Einrichtungen direkt an die Schiene angeschlossen sind, und gibt damit
AufschluB, mit welchen Kunden Wagenladungstransporte durchgehend iiber die Schiene und infolge-
dessen ohne Anfangs- oder Endtransportkosten ausgefiihrt werden kénnen.

Im Verlaufe des Berichtsjahres konnten 100 Klappdachwagen neu in Betrieb genommen werden. Dieser
Wagentyp eignet sich vor allem fiir ndsseempfindliche Giiter, die zufolge ihrer GréBe nichtin gedeckte Wagen
normaler Bauart verladen werden kénnen. Bei diesem Spezialwagen |&Bt sich das Dach beidseitig auf-
klappen, wodurch die ganze Wagenflache fiir den Ein- und Auslad der sperrigen Giiter freigegeben wird.
Die Wagenfabriken lieferten ferner weitere Behdltertragwagen mit Feinschiittgutbehéltern. Diese Wagen
werden vor allem fiir den Transport von Brotgetreide, Futtermitteln und Quarzsand verwendet, eignen sich
aber auch fiir andere Gliter in loser Schiittung. Betriebe ohne AnschluBgeleise haben die Mdglichkeit, ent-
weder die Behélter mit einem Sattelschlepper zu fiihren oder das Transportgut mit Hilfe eines Kranes auf
einen Lastwagen kippen zu lassen.

Ein wichtiges Mittel zur Erleichterung des Gliterumschlages ist die Palette. Deren Vorteile sind bekannt, und
ihre Verbreitung zieht daher immer weitere Kreise. Die Zahl der Palettenabkommen hat im Berichtsjahr um
beinahe 400 auf {iber 3600 zugenommen. Dem Européischen Palettenpool schlossen sich erstmals auch
Eisenbahnverwaltungen aus osteuropdischen L&ndern an. Die europédische normierte Poolpalette 800
1200 mm wird nun zwischen den Staatshahnenfolgender Landerausgetauscht: Belgien, Ddnemark, Deutsch-
land (BRund DDR), Frankreich, Italien, Luxemburg, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Schweden, Schweiz,
Tschechoslowakei und Ungarn. Auf den schweizerischen Grenzbahnhéfen wurden im Berichtsjahr um die
800000 Poolpaletten mit den Nachbarverwaltungen ausgetauscht.

Die heute tiber 500 Mitglieder zéhlende Schweizerische Studiengesellschaft fiir rationellen Guterumschlag
(SSRG) konnte im Berichtsjahrihr zehnjédhriges Bestehen feiern. Die Bundesbahnen haben sichin der SSRG
seit der Griindung aktiv betétigt und haben deren Bestrebungen unterstiitzt. In dieser Gesellschaftistfiir die
schweizerische Wirtschaft fruchtbare Arbeit geleistet worden.



Ein EXPO-Extrazug in voller Fahrt, Im Hintergrund die Ausstellungsstadt Lausanne.

IV. SBB und EXPO 1964

1. EXPO - Betriebliche Bewahrungsprobe und einzigartige Werbemoglichkeit der SBB

Das Berichtsjahr erfuhr durch das groBe nationale Ereignis der Schweizerischen Landesausstellung, welche
in der Zeitvom 30. April bis 25. Oktober in Lausanne stattfand und unter dem Namen EXPO in Erinnerung blei-
ben wird, auch fiir die Bundesbhahnen eine besondere Prdgung. Vor allem stellte sich den SBB die Aufgabe,
Hunderttausende von Ausstellungsbhesuchern sicher, zuverldssig und in angenehmer Reise nach Lausanne
und wieder zurtick zu fiihren. Die reibungslose Abwicklung dieses zusétzlichen Verkehrsstromes kam
einer betrieblichen Bewéahrungsprobe gleich. Dank langfristiger, sorgféltiger Planung und enger Zusammen-
arbeit samtlicher Fachdienste wurde diese Aufgabe gemeistert. Die EXPO hatte fiir die Bundesbahnen aber
noch einen anderen Aspekt: Die SBB traten auch als Aussteller in Erscheinung und beniitzten damit die
einzigartige Werbemdglichkeit. Vieler Uberlegungen und groBer Arbeit bedurfte es, bis am 30. April die in
den Sektor «Verkehr» eingegliederte Halle « Die Bahnen» mit ihrem vielbestaunten Circarama-Filmtheater
den Besuchern freigegeben werden konnte.



Extrazugsverkehr der SBB zur schweizerischen Landesausstellung (30.1V.-25.X.)
Anzahl Sitzplatze
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Das dunkelrote Feld gibt Auskunft iiber die im EXPO-Fahrplan veréffentlichten Extraziige (ab Monat Juni wochentlich 75
Ziige zu je 800 Sitzplatzen, total 60000 Sitzplatze). Zusatzlich wurden je nach Bedarf weitere Extraziige eingelegt (hellrote
Kolonnen). Die tatsachliche Ausniitzung des Platzangebots geht aus der Darstellung mit den symbolischen Figuren hervor.



2. MaBBnahmen fiir die Bewadltigung des Verkehrs zur EXPO
Verkehrsprognose und effektiver Verkehr

Im Mérz 1959 —fiinf Jahre vor Beginn der Ausstellung - wurde die Zahl der zu erwartenden Besucher auf 16,5
Mio Personen geschétzt. Auf Grund vieler Erfahrungszahlen und anderer Daten stellte man die Prognose auf,
daB von den SBB total etwa 4 Mio Besucher zu befordern sein werden. Man rechnete mit einem Tagesdurch-
schnitt von 22000 Reisenden, an Samstagen und Sonntagen mit 30000-40000 Bahnreisenden. Diese Werte
ermoglichten die Festlegung der auf den verschiedensten Gebieten zu treffenden MaBnahmen. Heute weiss
man, dass statt der erwarteten 16,5 Millionen nur 11,7 Millionen Personen die EXPO besuchten. Im annéa-
hernd gleichen Verhéltnis senkte sich auch die Zahl der Bahnbeniitzer, ndmlich von den erwarteten 4 Mil-
lionen auf 2,5 Millionen Personen, was 21,4% der gesamten Besucherzahl ausmacht.

Bauliche MaBnahmen

Die Planungsarbeiten fiir die Anpassung der Betriebsanlagen begannen ebenfalls schon im Jahre 1959.
Kurze Zeit darauf waren die Arbeiten fir das dritte Geleise Lausanne-Renens und fiir die Erweiterung der
Geleiseanlagen sowie fiir den Bau des neuen Zentralstellwerkes in Lausanne im Gange. Das Bauprogramm
tir den Rangierbahnhof Lausanne bei Denges wurde soweit angepaBt und vorangetrieben, da3 die erste
Etappe - Fertigstellung der Einfahrgruppe von elf Geleisen samt Zufahrtslinie - fiir die Aufnahme der
Extraziige der EXPO termingerecht beendet werden konnte. Daneben wurde den ohnehin spruchreifen Pro-
jekten fiir den Ausbau der Zufahrtslinien nach Lausanne der Vorrang gegeben, und es wurden nicht weniger
als 18 neue Blockabschnitte erstellt, die den Verkehr auf den zwei Linien der West-Ost-Transversale durch
das Mittelland fliissiger gestalteten. Der Ausstellungsbahnhof « Gare EXPO» mit seiner imposanten Dach-
konstruktion stellte in jeder Beziehung ein Gemeinschaftswerk zwischen der Ausstellungsleitung und den
SBB dar. Mit Ausnahme des Ausstellungsbahnhofes bleiben alle erwdhnten neuen Einrichtungen auch nach
Beendigung der EXPO bestehen und leisten bei der Abwicklung des normalen Verkehrsanfalles weiterhin
wertvolle Dienste.

Bereitstellung des Rollmaterials

Die Bundeshahnen setzten sich zum Ziele, nicht nur gentigend Triebfahrzeuge und Wagen bereitzustellen,
sondern den Reisenden liberdies aus modernen Wagen zusammengesetzte einheitliche Zugskompositionen
anbieten zu kdnnen. Im Hinblick auf den groBen Wagenbedarf wurde deshalb der Abbruch der alten Wagen
zu zwei und drei Achsen zuriickgestellt, und durch Verwendung dieser Wagen im fahrplanmé&Bigen Verkehr
auf Nebenlinien konnten genligend moderne Einheitswagen fiir die EXPO-Extraziige freigemacht werden.
Nachdem zu Beginn der Ausstellung auch 36 Einheiten des neuen Triebwagens RBe 4/4 zur Verfiigung
standen, war die Bildung einheitlicher Ziige mit durchschnittlich 800 gepolsterten Sitzplatzen gesichert.

Betrieb und Fahrplan

Die innerbetrieblichen Fahrplanunterlagen basierten auf einer taglichen Hochstleistung von 30 Extraziigen
aus allen Richtungen der Schweiz. Dabei waren an regelmafig verkehrenden Extraziigen von Montag bis
Freitag je acht, an Samstagen 22 und an Sonntagen 24 Ziige vorgesehen. Zur Bewaltigung von Verkehrs-
spitzen konnten die in den internen Fahrplénen enthaltenen zusétzlichen Extraziige eingesetzt werden. Aus
der nebenstehenden Darstellung ist ersichtlich, wie viele Extraziige zu je 800 Sitzplédtzen pro Woche tatsach-
lich gefiihrt wurden und wie sich das Sitzplatzangebot in regelméBigen Ziigen (dunkelrote Farbe) zum Sitz-
platzangebotinzusatzlichen Ziigen (hellrote Farbe) verhielt. Die Darstellung zeigtferner, wie viele dieserange-
botenen Platze tatsachlich belegt waren. In der ersten Woche des Monats Juli wurden beispielsweise insge-
samt 117 Extraziige gefiihrt, wobei 60000 Sitzplatze auf regelméBig verkehrende, publizierte Ziige und 33600
Platze auf die zusatzlich angeordneten Entlastungsziige fielen. Dieses Platzangebot von total 93600 Plétzen
wurde von 77000 Reisenden beniitzt (Ausniitzungsgrad 83%). Eine gut eingespielte Reservationszentrale in
Bernregelte die Beforderung der Gesellschaften und Schulen sowie deren Lenkung auf bestimmte Extraziige.
Vorteilhaft wirkte sich auch die Organisation fiir das Abstellen der Leerziige aus. Die Ziige aus Richtung
Neuenburg fuhren nach kurzem Halt am EXPO-Bahnhof zu ihren Abstellpldtzen am oberen Genfersee und
bis ins Unterwallis weiter, wédhrend diejenigen aus Richtung Bern nach dem Absteilfeld des im Bau begriffe-
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In 8 Minuten beginnt eine neue Vorfithrung des Circarama-Filmes.

nen Rangierbahnhofes Lausanne bei Denges geleitet wurden. Bei Riickfahrt am Abend konnte im umgekehr-
ten Sinne verfahren werden, wobei sich der Aufenthalt der Ziige zur Aufnahme der Reisenden am EXPO-
Bahnhof dank der Trennung der Passagiere nach Richtungen beim Bahnhofeingang auf 3-5 Minuten be-
schrénken lieB. Dank all diesen MaBnahmen wickelte sich der Verkehr zum tiberwiegenden Teil planmaBig ab.

Gegeniiberstellung des verkehrsschwichsten und des verkehrsstirksten Tages
(Zahl der Reisenden in Extraziigen nach «Gare EXPO»)

Basel sB8(" ) s Brugg (AG) Rorschach HI
a9 (a)\or Rorschach Hf / 0262 95
(‘p/ 9 8 ([ s A % & 100
S N\
e Zurich HB / \_/ Zirrich HB

295 Luzern

Oln\erinl\en Ost . Interlaken Ost

LAUSANNE
Gare Expo

\ Der verkehrsschwéchste Tag:
Sonntag, 2. August 1964

; \
Guwn@mmw.u )
\\ Os‘m Anzahl Reisende, total 3382
; OS'D" Anzahl Extraziige 21

Anzahl Reisende pro Zug 161

Der verkehrsstarkste Tag:
Samstag, 10. Oktober 1964

Anzahl Reisende, total 30 640
Anzahl Extraziige 39
Anzahl| Reisende pro Zug 786

Tarife und Werbung

Im Hinblick auf die EXPO trafen die Bahnen eine ganze Reihe tarifarischer MaBnahmen. Im Vordergrund stand
die fiir den Besuch nationaler Messen iibliche Vergiinstigung «Einfach fiir Retour». Im weiteren wurde den
Gesellschaften und Schulen im Sinne einer Verkehrslenkung jeweils von Montag bis Freitag eine zusitzliche
Taxreduktion zugestanden. Die EXPO stellte auch den Publizitdtsdienst vor groBe Aufgaben. Einerseits galt
es, die Besucher fiir die Bentitzung der Bahn zu gewinnen und anderseits, den Besuch des Pavillons «Die
Bahnen» innerhalb der Ausstellung zu fordern. Diese Werbeaufgaben wurden durch Gratisabgabe von
EXPO-Taschenfahrplédnen, Einriicken von Inseratserien in die Tagespresse, besondere Ausgestaltung von
Schaufenstern und durch Schaffung von Plakaten in verschiedenen Ausfiihrungen geldst.
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Tausende von Besuchern bestaunten taglich den nach dem Patent von Walt Disney durch E. A. Heiniger gedrehten
und von B. Schulé vertonten Circarama-Film.

3. Die SBB als Aussteller an der EXPO

«Das Verkehrsmittel fiir alle, das uns Schweizer miteinander und unser Land mit Europa verbindet», so hie3
das Hauptthema, nach dem die Eisenbahnen von der EXPO im Sektor «Verkehr» eingereiht wurden. Ferner
war den Bahnen aufgetragen, als besondere Wesensmerkmale des schienengebundenen Verkehrs die
Aspekte « Komfort», «Zuverlassigkeit» und «Wirtschaftlichkeit» darzustellen sowie das Bild der Bahnen in
der vielgestaltigen Landschaft der Schweiz zu zeigen. In enger Zusammenarbeit aller Fachdienste der SBB
sowie mit Vertretern der Privatbahnen und der Industrie kam dann der Pavillon «Die Bahnen» zustande.

Am Eingang in den Pavillon erinnerten riesige, sich drehende Lokomotivrader auf stahlernen Schienen
an die Grundprinzipien der Eisenbahn: die kleine Reibung zwischen Rad und Fahrbahn, die groBen zulé&s-
sigen Raddriicke und die Mdglichkeit, Zlige zu bilden. Dies alles sind Voraussetzungen fiir ein Verkehrsmittel,
das vor allem geeignet ist, groBe Mengen, die sich zu kraftigen Verkehrsstromen vereinigen lassen, auf wirt-
schaftliche Weise zu beférdern. Ein Ausschnitt tiber dem zweiachsigen Drehgestell der neuesten elektri-
schen Lokomotive und andere Objekte wollten den Besucher darauf aufmerksam machen, da3 die Schweizer
Bahnen elektrisch und damit wirtschaftlich betrieben werden.

Gezeigt wurde liberdies, dal die Lokomotive mit dem Gleisbildstellwerk und dem Signal in Verbindung steht
und daB somit bei der Eisenbahn nicht nur der Weg, sondern auch das Fahrzeug — auf das sich Signalbegriffe
als Befehle libertragen lassen — gesichert ist. Zum Thema «Sicherheit und Zuverlassigkeit» gehorte ferner
das Modell der in die Stadt fiihrenden Ziige, welches hervorhob, da8 die Bahn immer, zu jeder Tages- und
Nachtzeit, bei jedem Wetter und zu jeder Jahreszeit, den Reisenden zuverldssig mitten ins Herz der Stéadte
bringt. Ubersichtlich angeordnete Ausschnitte aus den verschiedenen Typen von Reisewagen - Sitzplatz-
wagen, Liegewagen, Schlafwagen und Speisewagen — wiesen auf die zahlreichen Formen des fahrenden
Komfortes hin. Ein Modell des neuen Bahnhofes Bern fiihrte dem Betrachter vor Augen, wie die Umsteige-
verhéltnisse zwischen den verschiedenen 6ffentlichen Verkehrsmitteln (Normalspurbahn, Schmalspurbahn,
Postauto, innerstadtischer Verkehrshetrieb) verbessert werden.

Die wichtigste und sicherlich auch die spektakulérste Ergdnzung der thematischen Schau war das in der
Schweiz erstmals gezeigte « Circaraman, ein Film-Rundtheater mit einer 90 m langen, kreisférmig angeordne-
ten Leinwand. Der Besucher, der inmitten des musikalisch umrahmten Filmgeschehens stand, wurde auch
hier mit dem Komfort, der Sicherheit und Zuverldssigkeit sowie der Wirtschaftlichkeit der Bahn vertraut
gemacht. Er fiihlte sich selber im komfortablen Wagen des TEE-Zuges, er fuhr in sicherer Fahrt durch die
Schweiz,und er sah die Bahn bei der wirtschaftlichen Bewéltigung groBer Transportaufgaben. Die Beschauer
wurden aber auch in manch schéne Ortschaft, in stille Winkel, zu bezaubernd schénen Aussichtspunkten
und mitten in das Leben und Treiben des Volkes gefiihrt und wiirdigten am SchluB der Darbietung das Film-
werk mit spontanem Applaus.

13



V. Beteiligung an Unternehmungen

Die Unternehmungen, an denen die Bundesbahnen mit einem Nominalwert von je 1 Mio Franken und mehr
beteiligt sind, werden hier einzeln aufgefiihrt. Der Nominalwert dieser Beteiligungen betrdgt59,3 Mio Franken.
Das sind 94,5% des Nominalwertes aller Beteiligungen der Bundesbhahnen am Ende des Jahres 1964.

Partner-Elektrizitatswerke

Die «Kraftwerk Géschenen AG» wies in ihrem zweiten Betriebsjahr 1963/64 eine Energieproduktion aus von
379 Mio kWh. Davon entfielen 269,5 Mio kWh auf die Stufe Géscheneralp-Géschenen und 109,5 Mio kWh auf
die Stufe Andermatt-Goéschenen. Die Produktion blieb um 3,3 Mio kWh hinter der vorjahrigen zuriick. Es
wurde wie im Vorjahr eine Dividende von 4% ausgeschittet.

Die «Etzelwerk AG» erzeugte im Geschéaftsjahr 1963/64 total 151,7 Mio kWh gegentiiber 252,7 Mio kWh im
Vorjahr. Das ist die kleinste Jahresproduktion aller 27 Betriebsjahre des Etzelwerkes. Der natiirliche Zuflul
des Sihlsees betrug mit 165,1 Mio m® nur 70,9% des langjéhrigen Mittelwertes. Er wurde durch 14,6 Mio m*
Pumpwasser aus dem Ziirichsee ergénzt. Die Dividende wurde auf 5% festgesetzt.

Die «Kraftwerk Rupperswil-Auenstein AG» erzeugte im Geschéftsjahr 1963/64 159,9 Mio kWh (Vorjahr
193,6 Mio kWh). Die Wasserfiihrung der Aare erreichte nur 75% des langjahrigen Durchschnitts. Der Minder-
abfluB betrug im Winterhalbjahr 209% und im Sommerhalbjahr 29%. Die Dividende betrug 4 %.

Die « Kraftwerk Wassen AG» erzeugte im Geschéftsjahr 1964 264 Mio kWh (Vorjahr 264,4 Mio kWh). Die letzt-
bezahlte Dividende fiir das Jahr 1963 betrug 5%.

Die « Centrale thermique de Vouvry SA» setzte die Bauarbeiten im Berichtsjahr 1963/64 unter giinstigen
Verhéltnissen fort. Am 30.September 1964 wies das Baukonto 56,9 Mio Franken auf. Im Mai 1964 wurde eine
414 %-Obligationenanleihe von 40 Mio Franken zum Emissionskurs von 99% aufgenommen (Bild Seite 44).

Die «Walliser Elektrizitdtsgesellschaft AG Electra-Massa» begann im Berichtsjahr mit den Arbeiten fiir die
erste Bauetappe. Die Bundesbahnen sind am Aktienkapital von gegenwartig 20 Mio Franken mit109%; beteiligt
und haben sich zusatzlich vertraglich einen Energieanteil von 109 gesichert.

Die « SUISATOM AG» beschréankte sich im Geschéftsjahr 1963/64 wiederum auf die Mitwirkung beim Bau
des Versuchsatomkraftwerkes Lucens im Rahmen der «Nationalen Gesellschaft zur Férderung der indu-
striellen Atomtechnik (NGA)». Am Aktienkapital von 12 Mio Franken (einbezahlt 10,8 Mio) sind die Bundes-
bahnen mit10% beteiligt.

Andere Unternehmungen

Die Umsétze der «INTERFRIGO, Internationalen Gesellschaft der Eisenbahnen fiir Kiihltransporte» stiegen
weiter an. Die Zahl der Transporte erhéhte sich um tiber 20000 auf rund 163 000. Davon entfallen 329 auf die
eigenen und 68% auf die gemieteten Wagen. Die Verzinsung des verhé&ltnisméBig niedrigen Genossen-
schaftskapitals betrug fiir 1963 10% netto. Zum Ausgleich verbiirgen die acht Griindungs-Mitgliedverwal-
tungen, zu denen auch die SBB gehéren, die Anleihen und Darlehen der INTERFRIGO.

Die« EUROFIMA, Européische Gesellschaftfiir die Finanzierung von Eisenbahnmaterial» nahm im Jahre 1964
neue Mittel auf: 50 Mio Franken 5% 6ffentliche Anleihe und Bankkredit,23 Mio Franken 5,5 % Kredit von einem
Bankkonsortium und 50 Mio DM 5,5% 6ffentliche Anleihe. Die Bilanzsumme der Gesellschaft erh6hte sich
aufrund 634 Mio Franken. Das Aktienkapital wurde wiederum zum statutarischen Héchstsatz von 4% verzinst.

Die Entwicklung der « Swissair, Schweizerischen Luftverkehr-Aktiengesellschaft» hat mit der im Jahre 1964
seit langem nicht mehr verzeichneten Zuwachsrate im Weltluftverkehr Schritt gehalten. Insgesamt wurden
493,5 Mio Tonnenkilometer angeboten, was im Vergleich zum Vorjahr eine Zunahme um 169 darstellt. Der
mittlere Auslastungsgrad stieg von 51,8 auf 52,3%; trotz der anhaltenden Teuerung konnten die Flugbe-
triebskosten pro angebotenen Tonnenkilometer von 94 auf 89 Rp. gesenkt werden. Die Dividende betragt6%.

Die « GroBe Schanze AG», die im Parkterrasse-Gebdude tiber den Perrons 5 und 6 des neuen Bahnhofes
Bern Einstellhallen fiir rund 500 Automobile eingerichtet hat, konnte diese wie vorgesehen am 1. Februar 1964
in Betrieb nehmen. Diese neue Parkierungsmoglichkeit erfreut sich nach Uberwindung gewisser Anlaufs-
schwierigkeiten erwartungsgemaéR eines steigenden Zuspruchs. Wahrend im Februar 1964 erst etwas tber
2000 Kurzparkierer gezéhlt wurden, hat sich deren Zahl bis zum Jahresende verzehnfacht. Im Dezember 1964
beniitzten 22700 Kurzparkierer die Anlage, und an einigen Tagen war sie bereits vollbesetzt.
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