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Verkehr und Betrieb

Bahnhof Schaffhausen

I. Verkehrsvolumen

1. Personenverkehr

Der im Berichtsjahr eingetretene erneute wirtschaftliche Aufschwung kommt in der Entwicklung des Per-
sonenverkehrs der Bundesbahnen nur relativschwach zum Ausdruck. immerhin stieg der Verkehr noch etwas
an und erreichte mit223,2 Mio Reisenden einen neuen Hochststand. Die Verkehrszunahme betrégt gegeniiber
dem Vorjahr 0,7% und erreicht damit die vor Jahresfrist erzielte Zuwachsrate (1 %) nicht ganz. Die 1958 ein-
getretene Abflachung des Anstieges der Verkehrskurve setzt sich fort (vgl. Diagramm Seite 2). Die im
Herbst durchgefiihrte Tariferhohung hat die Verkehrszunahme maéglicherweise vortibergehend etwas ge-
dampft; soweit im jetzigen Augenblick beurteilbar, kann jedoch eine bleibende nachteilige Wirkung dieser
Massnahme auf den Verkehr nicht festgestellt werden. In erster Linie setzt die bedeutende Ausdehnung der
ibrigen Verkehrsmittel, insbesondere des Privatwagens, einem stdrkeren Aufschwung des Eisenbahn-
verkehrs Schranken. Dies kommt vor allem beim Geschéaftsreiseverkehr zum Ausdruck, bei dem — von den
Hauptlinien abgesehen - der seit Jahren festzustellende Riickgang anhélt. Dagegen wird die Eisenbahn von
der erfreulichen Entwicklung des immer breitere Bevolkerungsschichten erfassenden touristischen Verkehrs
befruchtet. Dies giltim besondern auch fiir den internationalen Verkehr.

Die drei grossen Verkehrsgruppen haben sich nur unbedeutend veréndert: Beim Einzelreiseverkehr ist eine
geringe Zuriickbildung eingetreten (0,1%). Der Gruppenreiseverkehr hingegen verzeichnet eine Zunahme
(2,5%). Auch der Abonnentenverkehristleichtangewachsen (1,1%). Diein Personenkilometern gemessenen
Verkehrsleistungen haben etwas starker zugenommen als die Verkehrsmengen, namlich um 1,4%. Die schon
seit Jahren festgestellte Ausdehnung der durchschnittlichen Beforderungsdistanz hat auch im Berichtsjahr
angehalten.

Die Einnahmen sind etwas stérker angestiegen als die Verkehrsmengen, was hauptsédchlich auf die Tarif-
erhdhung vom 1.Oktober zuriickzufiihren ist (siehe «Finanzielle Ergebnisse und Rechnungen», Seite 55).
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2. Giiterverkehr

Nachdem der konjunkturelle Einbruch des Jahres 1958 zu einer Senkung der Giitertonnage des Vorjahres auf
24,2 Mio Tonnen gefiihrt hatte, hat die Berichtsperiode einen Anstieg des Verkehrsvolumens auf 25,8 Mio
Tonnen gebracht. Damit wurde das Rekordniveau des Jahres 1957 (26,0 Mio Tonnen) beinahe erreicht. Unter
dem Einfluss des héheren Bedarfes an industriellen Roh- und Betriebsstoffen, grésserer Anspriiche an den
Export, verstarkter Bautatigkeit sowie des andauernd hohen Verbrauches setzte bereits im zweiten Quartal
1959 eine Verkehrshelebung ein, die sich bis zum Jahresende noch intensivierte. Der langfristige Tonnen-
index, derim Vorjahr107,3 Punkte betrug, stieg auf 115,5 Punkte an (Jahresmittel 1952/57 = 100).

Entwicklung des Personenverkehrs
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Der Bahn-Importverkehr, auf den 429 der gesamten Giitertransporte entfielen, erreichte 10,7 Mio Tonnen;
davon wurden 3,14 Mio Tonnen von den Rheinhdfen mit der Bahn ins Landesinnere abgefiihrt. Die Einfuhr-
menge war um 550000 Tonnen grosser als 1958. Sie blieb jedoch um rund eine Mio Tonnen hinter dem Spitzen-
jahr 1957 zuriick, was hauptsachlich den riickldufigen Kohlenimporten zuzuschreiben ist. Der Bahn-Export-
verkehr hingegen tbertraf mit 1,02 Mio Tonnen (4% des Gesamtverkehrs) alle Vorjahresergebnisse.

Der Transitverkehr erreichte 5,17 Mio Tonnen oder einen Fiinftel der Gesamttonnage. Die Durchfuhrmenge -
namentlich von Eisen und Stahl, Lebensmitteln und Kohlen —war um 810000 Tonnen grésser als im Jahre 1958
und um 360000 Tonnen grosser als im bisherigen Rekordjahr 1957.

Der Binnenverkehr, der 31 % der Gesamttransporte ausmacht, war bei anziehenden Zementlieferungen eben-
falls hoher als in allen Vorperioden und erreichte 8,0 Mio Tonnen. Die Zuwachsrate war im Binnenverkehr
wegen der expandierenden Strassenkonkurrenz jedoch am geringsten. Auf die sogenannten Nebenverkehre,

wozu die Beférderung von Gepack, Expressgut, Post und Tieren gehért, entfielen ungeféhr gleich viel Tonnen
wie im Vorjahr (rund 1 Mio Tonnen).

Die Einnahmen aus dem Gesamtgiiterverkehr folgten der Transportentwicklung und stiegen im Berichtsjahr
auf 518,8 Mio Franken (vgl. Abschnitt « Finanzielle Ergebnisse und Rechnungen», Seite 55).
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Il. Tarife

1. Personen-, Gepack- und Expressguttarife
Erhéhung und Reform der Tarife

Auf den 1.Oktober wurde eine Reform der Personen-, Gepéck- und Expressguttarife in Kraft gesetzt. Sie
bezweckte in erster Linie eine Anpassung der Preise an die anhaltende Teuerung. Zusammen mit einer
ganzen Reihe struktureller Anderungen und Vereinfachungen wurden ferner eine Rationalisierung und Mo-
dernisierung des Verkaufes und der Kontroll- und Abrechnungsvorgédnge angestrebt. Im Personenverkehr
betragt die durchschnittliche Verteuerung 1114 %, im Gepéack- und Expressgutverkehr 22%.

Entwicklung des Giiterverkehrs (Gesamtgiiterverkehr)
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Im Normaltarif wurde der Aufbau der Kilometersatze (Entfernungsstaffelung, Klassenspannungsverhaltnis,
Retourrabatt) geméss der im Jahre 1948 durchgefiihrten Reform beibehalten. Der Kilometersatz fiir einfache
Fahrt in der 2.Klasse und fiir Entfernungen von 1-150 km wurde von 10,5 Rp. auf 11,2 Rp. erhéht (gegeniber
10 Rp. im Jahre 1948). Im Normaltarif und den von diesem abgeleiteten Tarifen erfolgt nun die Fahrpreis-
berechnung bei allen Entfernungen auf Grund des Zonenprinzips (bisher lediglich bei Entfernungen von
151 km und mehr). Ferner wurden die Fahrpreisaufrundung abgeédndert und eine Mindestdistanz eingefiihrt.
Bei der Fahrverglinstigung «Einfach fiir Retour» wurden die Mindestfahrpreise auf 5 Franken in der 2. Klasse
und 7 Franken in der 1. Klasse erhoht.

Beim Ferienbillet erfuhr die feste Taxe eine Erh6hung auf 18 Franken in der 2. Klasse und auf 24 Franken in der
1.Klasse. Die Streckentaxen sowie die Preise der verbilligten Ausflugsbillette wurden im Rahmen des Nor-
maltarifes erhdht.

Im Tarif fur Gesellschaften und Schulen wurde die Zahl der Taxgruppen vermindert und den Konkurrenz-
verhéltnissen besser angepasst. Die Gruppenfahrpreise werden nach folgenden festen Erméssigungssétzen
von den gewdhnlichen Fahrpreisen einfacher Fahrt und fiir Hin- und Riickfahrt abgeleitet:



Gesellschaften Schulen

8-24 Personen . . . . . . . .. .. 271 %% 1. Altersstufe (bis zum 10.Schuljahr) . . 70%
25-249 Personen . . . . . . . . . . 35% 2. Altersstufe (vom 11.Schuljahr an). . . 50%
250 und mehr Personen. . . . . . . 40%

Die Preise fiir Generalabonnemente wurden wie'folgt festgesetzt: 2. Klasse 1. Klasse
Jahresabonnements e v sl R T s e e e Fr. 1130 Fr. 1580
Monatsabonnement oder 1.Monatsrate . . . . . . . . . . . . . .. . .. Fr. 180 Fr. 260
2i-¥Monatsrate it v e sl T e e D e e e L Fr. 100 Fr. 140

Im Einheits-Personenwagen 1. Klasse

Das Generalabonnement mit Ratenzahlung wird jetzt in 11 Raten ausgegeben, wobei die 11. Rate auch fiir den
12.Monat giiltig ist. Die unmittelbar an eine zwélfmonatige Abonnierung anschliessende erste Rate eines
neuen Abonnementes zu verbilligtem Preis wird nicht mehr gew&hrt. Der Abonnent kann damit nach einem
Jahrohne preisliche Nachteile eine Pausein der Abonnierung einschalten. Im Interesse der Abonnenten wur-
den ferner die Mdglichkeiten der Verldngerung und Ubertragung der Generalabonnemente erweitert. Das
Klassenspannungsverhéltnis wurde jenem aller andern Tarife angeglichen (1:1,4 statt 1:1,33, wie bisher).

Zur Férderung des Verkehrs, inshesondere des touristischen Verkehrs, wurde ein einmonatiges Halbtax-
abonnementzum Preise von 35 Franken geschaffen. Die Preise der drei- und zwélfmonatigen Halbtaxabonne-
mente wurden auf 70 Franken bzw. 230 Franken erh8ht. Die bisherigen Ferien-Generalabonnemente und die
kombinierten Halbtax-Generalabonnemente wurden als solche aufgehoben. Es kénnen nun zu allen Halbtax-
abonnementen beliebig Zusatzkarten fiir fiinf oder zehn Generalabonnementstage hinzugekauft werden,
womit sich ein einfacherer, reichhaltigerer und anpassungsféhigerer Ersatz fiir die aufgehobenen Abonne-
mente ergibt. - Beim Netzabonnement wurden neben einigen preislichen Korrekturen die Verldngerungen
und Ubertragungen erleichtert. Das wenig gefragte kombinierte Netz- und Halbtaxabonnement wurde auf-
gehoben.
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Bei den Streckenabonnementen ging es vor allem darum, der Kostenlage besser Rechnung zu tragen. So
mussten insbesondere das Schiilerabonnement und die Arbeiterabonnemente etwas tiberdurchschnittlich
verteuert werden. Der besondere Sozialrabatt fiir Schiilerabonnemente betrdgt jetzt noch 40%, jener fir
Arbeiterabonnemente 25%. Auch die Preisspanne zwischen Abonnementen fiir zwei tégliche Fahrten und
solchen fur vier tagliche (d. h. unbeschrénkte) Fahrten wurde verringert.

Bei den Streckenabonnementen fiir gelegentliche Fahrten wurden das einmonatige Abonnement fiir zehn
Hin- und Riickfahrten (Serie 17) und das dreimonatige Schiilerabonnement fur fiinf Hin- und Rickfahrten
(bisher Serie 26) aufgehoben. An die Stelle des dreimonatigen Arbeiterabonnementes fiir fiinf Hin- und
Rickfahrten (Serie 35) trat ein entsprechendes, allgemein erhéltliches Abonnement (Serie 18). Alle Abonne-
mente fiir gelegentliche Fahrten erhielten eine einheitliche Geltungsdauer von drei Monaten.

Im Einheits-Personenwagen 2. Klasse

Gegenwartig besteht somit folgendes Sortiment von Streckenabonnementen:

Allgemein erhéltliche Abonnemente

Serie 10: Personliches Abonnement, giiltig fiir eine unbeschrankte Anzahl Fahrten

Serie 11: Personliches Monatsabonnement, giiltig fiir taglich eine Hin- und Riickfahrt
Serie 15: Unpersonliches Abonnement, giiltig fiir 20 einfache Fahrten in drei Monaten
Serie 16: Personliches Abonnement, giiltig fiir 10 Hin- und Riickfahrten in drei Monaten
Serie 18: Personliches Abonnement, giiltig fur fiinf Hin- und Riickfahrten in drei Monaten

Schiiler- und Lehrlingsabonnemente

Serie 20: Personliches Abonnement, giiltig fiir eine unbeschrédnkte Anzahl Fahrten
Serie 26: Personliches Abonnement, giiltig fiir 10 Hin- und Rickfahrten in drei Monaten

Arbeiterabonnemente

Serie 30: Personliches Monatsabonnement, giiltig fiir eine unbeschrénkte Anzahl Fahrten an Werktagen
Serie 31: Personliches Monatsabonnement, giiltig fiir werktéglich eine Hin- und Riickfahrt



Bei der Austertigung und der Kontrolle von Streckenabonnementen sowie bei Riickerstattungen wurden
verschiedene Vereinfachungen eingefiihrt. Kinder bis zum 16. Altersjahr erhalten nun die Schiilerabonne-
mente ohne jede Formlichkeit.

Eine Erhéhung und Reform des Gepéck- und Expressguttarifes drangte sich vor allem wegen des sehr
schlechten Kostendeckungsgrades dieser im Verlaufe der Jahre verbesserten Verkehrsart und der zu-
nehmenden betrieblichen Behinderung auf. An Stelle der bisherigen, proportional nach dem Gewicht be-
rechneten Abfertigungsgebiihr wurde fiir Kleinsendungen bis 50 kg ein fester Sendungszuschlag eingefiihrt.
Bei den Zonenabfertigungen wurde die Zahl der Entfernungsgruppen von vier auf drei vermindert (1-75 km,
76-150km, 151 km und mehr). Die Gewdhrung von Frachtvergiinstigungen musste etwas eingeschrénktwerden.

Der Vollzug des Bundesheschlusses tiber die Anndherung von Tarifen konzessionierter Bahnunterneh-
mungen an jene der Bundesbhahnen brachte im direkten Verkehr von und nach 28 Privatbahnen tarifarische
Anderungen, die gleichzeitig mit der Tarifreform in Kraft traten. Damit wurde trotz den Tariferhéhungen eine
grosse Zahl von Verbindungen in diesem Verkehr verbilligt.

Ubrige kommerzielle Massnahmen

Die Fahrvergiinstigung «Einfach fir Retour» wurde den Ausstellern und Besuchern der traditionellen
schweizerischen Messen und Ausstellungen (Automobilsalon, Mustermesse, Comptoir, OLMA) sowie den
Teilnehmern von acht gesamtschweizerischen Veranstaltungen kultureller, folkloristischer und sportlicher
Art gewéhrt.

Am 1.Januar trat eine neue Ubereinkunft tiber den direkten schweizerischen Personen-, Gepéck-, Express-
gut-, Tier- und Giiterverkehr in Kraft. Sie bezweckt eine Vereinfachung und Vereinheitlichung der Tarif-
handhabung im direkten Verkehr. In diese Ubereinkunft konnten verschiedene neue Verwaltungen, ins-
besondere Luftseilbahnen und Automobilunternehmungen, aufgenommen werden.

Die internationalen Personentarife wurden durch Fahrpreiserhéhungen in Frankreich, Jugoslawien, Spanien
und der Schweiz beeinflusst. Die Wetthewerbslage der Schweizer Bahnen gegentiber auslédndischen Tran-
sitwegen hat sich dadurch nicht wesentlich verandert. Zu Beginn des Berichtsjahres konnte das bedeutende
Vereinfachungs- und Vereinheitlichungswerk des neuen, gemeinsamen internationalen Tarifes fir die
Beforderung von Personen und Reisegepéck praktisch zum Abschluss gebracht werden. Das neue System
wird von den Billetausgabestellen sehr geschétzt.

Seit 1.Januar wird in Nordamerika und Kanada ein neu geschaffenes européisches Touristenabonnement
fir Amerikaner mit der Bezeichnung «Eurailpass» verkauft. Dieses «Europdische Generalabonnement»
kann auf den Eisenbahnnetzen von 13 européischen Léndern bentitzt werden, auf denen es wahrend zwei
Monaten zu unbeschrankten Fahrten in der 1.Klasse berechtigt. Der neue Fahrausweis hat sich gut ein-
geftihrt. Mit seiner Freizligigkeit entspricht er amerikanischem Denken und ist in diesem Sinne beste Wer-
bung fiir Europareisen auf der Schiene.

Die zunehmende Bedeutung des internationalen Verkehrs und der wachsende Wetthewerb der Verkehrs-
mittel im Auslandsgeschéft erheischten auch im Berichtsjahr wieder eine enge Zusammenarbeit mit den
Agenturen der Schweizerischen Verkehrszentrale sowie mit den Reisebiiros und Reiseorganisationen der
wichtigsten verkehrsproduzierenden Lénder. Die Notwendigkeit einer Verstidrkung der kommerziellen Po-
sition der Schiene auf den grossen Verkehrsmaérkten und die Wahrung der gemeinsamen Interessen er-
fordern je ldnger je mehr einen engeren Schulterschluss der europdischen Eisenbahnverwaltungen. Auch
auf dem amerikanischen Markt dréngt sich eine Aktivierung auf, wozu die Einfiithrung des «Eurailpass» eine
gute Ausgangslage bietet.

2. Giiter- und Tiertarife

Binnentarife

Die Tariflage blieb im Berichtsjahr stabil. Das bestehende Giitertarifsystem erfuhr keine grundsétzlichen
Anderungen.
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Verkehrsintensitiat im Personenverkehr verschiedener Lander
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Auf1.Oktober trat ein neuer Nebengebiihrentarif in Kraft und brachte eine bessere Anpassung der Gebiihren
an die Kosten der bahnseitigen Leistungen. Eine Gebihrenerh6hung war notwendig, weil der am
1.danuar 1952 herausgegebene Tarif den damaligen Stand der Kosten nur ungeniigend beriicksichtigte und
weil die Kosten seit diesem Zeitpunkt erneut um 309 anstiegen.

Im Abkommenswesen wurde die bisherige Praxis weitergefiihrt. Neue, grundlegende Wettbhewerbsmass-
nahmen wurden nicht getroffen. Die Kunden wurden dagegen vermehrt besucht. Die pauschale Fracht-
berechnung ist ausgebaut worden.

4 Anzahl Transporte Entwicklung der aussergewohnlichen Transporte
iiber grossere Strecken im schweizerischen
und internationalen Verkehr

700
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500 _|
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400 _| (Maschinenteile, Rohre, Transformatoren usw.) sind

immer haufiger aussergewdhnliche Transporte
auszufiihren, weil die dusseren Abmessungen dieser
300 Giiter das normale Umgrenzungsprofil iberschreiten.
Fir derartige Transporte missen jeweils
verschiedene Vorsichtsmassnahmen getroffen werden.
Dazu gehoren insbesondere das Herabsetzen

] der Geschwindigkeit in Tunneln und auf Briicken,
das Ausschalten der elektrischen Fahrleitung

und die Férderung der Spezialwagen mit Diesel-

1 oder Dampflokomotiven sowie die Anordnung

. von Kreuzungsverboten auf Doppelspurstrecken.

200 -

100 |

1950 1952 1954 1956 1958
Internationale Tarife

Tariferhdhungen in Frankreich, Ungarn, Luxemburg, Belgien, Dénemark, Schweden und Spanien zwangen
die Bundesbahnen, die internationalen Verbandstarife anzugleichen. Im Kohlenverkehr aus dem Ruhrgebiet
nach Italien wirkt sich die Erh6hung der Frachten fiir den Schiffstransport von Rotterdam nach Genua giinstig
auf die Frachtenlage der Eisenbahnen aus.

Die Il. Kommission (Giiterverkehr) des Internationalen Eisenbahnverbandes, deren Geschéftsfiihrung bei
den SBB (Kommerzieller Dienst fiir den Giiterverkehr) liegt, priifte die Grundlagen und Frachtsatze, die fir
die allféllige Erstellung eines gemeinsamen internationalen Transittarifes gelten miissten. Ferner wurden der
Text des Abkommens Uber die tarifarische Zusammenarbeit der Eisenbahnen im internationalen Giiter-
verkehr verbessert und die Veréffentlichung eines Merkblattes tiber die Vereinheitlichung der Binnentarife
vorbereitet.

IlIl. Eisenbahn und andere Verkehrsmittel

1. Strassenverkehr

Der Bestand an Motorfahrzeugen istin der Schweiz weiterhin in starkem Anstieg begriffen. Am 30. September
1959 standen 429 969 private Personenautos im Verkehr, das sind 11,3% mehr als 1958. Der Zuwachs erhdhte
sich von Jahr zu Jahr und erreichte 1959 mit 43559 Wagen einen neuen Hochststand. Die Motorréader aller Art
verzeichnen eine Zunahme um 6,2% und bezifferten sich auf 281780 Einheiten. Im Berichtsjahr sind auch
bedeutend mehr auslédndische Personenautos in die Schweiz eingereist als in friiheren Jahren. Die Indi-
vidualisierung des Reiseverkehrs schreitet somit in unvermindertem Tempo weiter. Heute schon wird in den
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hochentwickelten Landern schéatzungsweise weit mehr
als die Halfte der gesamten Beférderungsleistungen im
Personenverkehr mit individuellen Transportmitteln er-
bracht. Die auf die Eisenbahn entfallende Quote sinkt
standig ab.Wenn sich der Bahnverkehr angesichts dieser
Entwicklung zu behaupten und sogar leicht zu erhéhen
vermochte, so kann dies nur mit einer stark gestiegenen
Verkehrsnachfrage erklart werden, die ihrerseits auf eine
intensivierte Wirtschaftstatigkeit, verbesserte Einkom-
mensverhdltnisse, verdnderte Lebensgewohnheiten und
vermehrte Freizeit zurlickzufiihren ist.

Die Zahl der in der Schweiz gehaltenen Autobusse und
Autocars ist von 2932 im Jahre 1958 auf 3033 im Jahre
1959 angestiegen. Die Zunahme ist mit 3,4% verhéltnis-
méssigbescheiden. Auchder 6ffentliche Autobusverkehr
undderbedarfsméassige Autocarverkehrunterliegennatur-
geméss demWettbewerb derindividuellen Verkehrsmittel.

Die von den Bundeshahnen besorgte Beférderung von
Motorfahrzeugen durch die Alpentunnel erreichte die
Rekordzahlen des Vorjahres nicht mehr, obwohl die
rasch fortschreitende Motorisierung in diesem Trans-
portsektor sonst deutlich ihren Niederschlag findet. Der
Grund dieser Entwicklung muss vor allem in der witte-
rungsbedingten frithen Offnung und besseren Befahrbar-
keit der PaBstrassen im Jahre 1959 gesucht werden.Durch
den Gotthardtunnel wurden im Berichtsjahr 133 432 Per-
sonenwagen, Gesellschaftswagen und Lastwagen be-
fordert; das sind 0,9 % weniger als im Vorjahr. Der
Automobiltransportdienst durch den Simplon wurde ab
1. Dezember des Berichtsjahres wesentlich verbessert,
indem die stdliche Verladestation von Domodossola
nach Iselle verlegt und sowohl hier als auch in Brig
neue Autoverladeanlagen erstellt worden sind. Diese
Massnahmen ermdglichten eine betréchtliche Verkiirzung
der Transportdauer sowie eine Senkung der Durchfahr-
taxen.

Im Berichtsjahribernahm der Lastwagen 2,02 Mio Tonnen
Importgiiter, wovon 1,17 Mio Tonnen von den Basler
Rheinhé&fen abgefiihrt wurden. Zusammen mit dem Export
von 190 000 Tonnen Giitern erreichte die Aussenhandels-
tonnage der Strasse 2,21 Mio Tonnen oder 330000 Tonnen
(17,8%) mehr als im Vorjahr. Im grenziiberschreitenden
Lastwagenverkehrwar der absolute Zuwachs am grossten
(4 218 000 Tonnen), wéahrend die Zu- und Abfuhren in

Mit dem Automobil durch den Simplontunnel:

1. Die Automobile fahren tber die neuerbaute Verladerampe
auf den bereitgestellten Autozug in Iselle

2. Der Zug hat den Simplontunnel durchfahren und n&hert sich
dem Bahnhof Brig

3. Die Automobile verlassen die Autotransportwagen tber die
neuerstellte Verladerampe in Brig



den Rheinh&fen um 102000 Tonnen und in den Grenzstationen um 10000 Tonnen anstiegen. Betrug der
Anteil des Lastwagens an den Aussenhandelsmengen im Jahre 1952 noch 8,3% und im Jahre 1958 noch
14,6 %, so erhohte er sich nun auf 15,8%.

Das auf der Schiene rollende schweizerische Giiterverkehrsvolumen kann nur mit grosster Miihe mit der
allgemeinen Wirtschafts- und Wohlstandsentwicklung Schritt halten. Wenn die Eisenbahn jene Transporte,
die sie wirtschaftlicher als ihre Konkurrenz ausfiihren kann, behalten und in einem verniinftigen Ausmass
an der wirtschaftlichen Expansion teilhaben will, wird sie ihre Tarifpolitik revidieren und ihre Gutertarife
besser an die Selbstkosten und an die Marktverhéltnisse anpassen miissen.

Die Weiterfiihrung des Vertragswerkes tber den Giiterverkehrsverband (GVV) erschien am Schlusse des
Berichtsjahres sehr geféhrdet.

2. Luftverkehr

Der Luftverkehr hat abermals zugenommen, aber weit weniger als in friiheren Jahren. Die Zahl der beforder-
ten Etappenpassagiere der Swissair stieg gegentiber 1958 um 43 875 oder 49 auf 1 106 251 Reisende. Vor
Jahresfrist betrug die Zunahme 7%, wéhrend friher jahrliche Verkehrszunahmen von 20% und mehr nicht
selten waren. Diese Verflachung der Verkehrskurve féllt in den Zeitpunkt,in dem der Luftverkehr mit dem
Einsatz von Diisenflugzeugen eine grosse Kapazitatserweiterung erfahrt und bemiht ist, das Verkehrsauf-
kommen entsprechend zu erweitern. Aus dieser Sachlage wird sich im Mittelstreckenverkehr eine weitere
Verschérfung des Wetthewerbes zwischen Flugzeug und Eisenbahn ergeben, wéhrend anderseits das Flug-
zeug der Eisenbahn in vermehrtem Masse Reisende aus Ubersee zufiihren wird.

3. Schiffsverkehr

Im Berichtsjahr sind in den Basler Rheinh&fen insgesamt 4,9 Mio Tonnen Giiter umgeschlagen worden. Auf
den Bergverkehr (Import) entfielen 4,55 Mio Tonnen, was — nach Abzug der Transitgiiter im Umfang von
236 000 Tonnen — 33,6% der schweizerischen Einfuhrmengen ausmacht. Vom September an war die Berg-
tonnage infolge des verkehrshemmenden Niederwassers auf dem Rhein stark riickldufig, was sich besonders
nachteilig auf das Transportvolumen der Massengliter Kohle und Mineraldle auswirkte. - Von den an-
kommenden Warenmengen wurden 72,7% mit der Bahn und 27,3% mit dem Lastwagen (1958: 25,4%) ab-
transportiert. Bei den Futtermitteln betrug der Anteil der Strasse indessen 46% (im Jahre 1958 42%) und
bei den fliissigen Treib- und Brennstoffen sogar 66% (im Jahre 1958 60%).

IV. Betrieb

1. Betriebsleistungen

Bei den Reiseziigen sind die Fahrleistungen im Berichtsjahr um 680 000 (1,3%) auf 53,86 Mio Zugskilometer
angewachsen. Die in Bruttotonnenkilometern gemessenen Leistungen stiegen um 680 Millionen (6%) auf
12,08 Milliarden an. Auch bei den Giiterziigen sind die Fahrleistungen gegeniiber dem Vorjahr ziemlich
stark angestiegen. Die Zugskilometer erhdhten sich um 1,68 Millionen (7,4%) auf 22,57 Millionen und die
Bruttotonnenkilometer um 970 Millionen (10%) auf 10,87 Milliarden (vgl. Diagramme nebenan).

2. Betriebsplanung

Die im Jahre 1957 begonnenen Studien (iber ein neues Transportsystem fiir Stiickgut («gares-centres»)
fiihrten im Jahre 1958 zu einem ersten, grundsétzlichen Bericht. Um die Wirtschaftlichkeit und die praktische
Durchfiihrbarkeit des Systems in schweizerischen Verhaltnissen noch besser beurteilen zu kdnnen, wurden
ergénzende Untersuchungen vorgenommen. Da die Niederldndischen Eisenbahnen das System der «gares-
centres» schon im Jahre 1934 eingefiihrt und damit gute Erfahrungen gemacht haben, wurde eine Gruppe
von Fachleuten beauftragt, die Funktionsweise desselben an Ort und Stelle zu studieren. Der Entscheid
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tiber das weitere Vorgehen wird massgeblich vom Ergebnis der jetztim Gange befindlichen Untersuchungen
bestimmt, die sich vor allem auf das Erstellen detaillierter Fahr- und Einsatzpléne, die voll mechanisierte
Hallenorganisation und die Wirtschaftlichkeitsrechnung erstrecken.

Die fiir die Neukonzeption des Wagenladungsverkehrs erforderlichen Planungsarbeiten tiber die Zahl, den
Standort und die Kapazitdt der noch zu bauenden Rangierbahnhéfe sowie tiber den Fahrplan wurden
weitergefiihrt, wobei diese Studien auf jene {iber das System der «gares-centres» abgestimmt werden
mussten.

Im Rahmen des in Ausarbeitung begriffenen neuen Betriebskonzeptes spielt die Beschleunigung aller Zugs-
kategorien eine wichtige Rolle. In erster Linie sollen damit die Betriehsabwicklung rationalisiert und die
Konkurrenzfdhigkeit verbessert werden. Um dieses Ziel zu erreichen, miissen die Reisezilige von den gliter-
dienstlichen Nebenaufgaben (Beforderung von Expressgut, Eilgut, Tieren, Milch und Post) soweit wie mog-
lich befreit und’ die Fahrzeiten der Giiterziige durch Bildung von Mutterstationen verkiirzt werden. Die
Befreiung der Reiseziige von den Nebenaufgaben ist wegen der sténdig wachsenden betrieblichen Schwie-
rigkeiten zu einem zentralen und dringenden Problem geworden. Eine umfassende Untersuchung der damit
zusammenhédngenden Fragen ergab, dass betriebsorganisatorische Massnahmen allein nicht geniigen.
Wenn entscheidende Erleichterungen in der Betriebsabwicklung erreicht werden wollen, miissen auch
zahlreiche Voraussetzungen kommerzieller und baulicher Art erfiillt sein. Die in den letzten Jahren auf ver-
schiedenen Strecken durchgefiihrten Versuche mit Nebenaufgabenziigen und Mutterstationen haben wohl
die betriebliche Zweckméssigkeit bestétigt, die Frage jedoch, ob sie in ihrer Gesamtheit auch wirtschaftlich
sind, konnte bis jetzt noch nicht restlos abgekldrt werden. Die weitere Vermehrung der Nebenaufgabenziige
wurde daher zurlickgestellt, bis die Wirtschaftlichkeitsrechnung vorliegt. Auf Strecken mit geringem Ver-
kehrsauftkommen, auf denen die Einlage besonderer Ziige ohnehin nicht gerechtfertigt ist, sollen die Neben-
aufgaben vermehrt auf bestimmte Reiseziige konzentriert werden.

Die weiteren Planungsarbeiten betrafen die Aufstellung genereller Richtlinien und Weisungen fiir die
Rationalisierung des Fahrdienstes, die Automatisierung und Fernsteuerung, den vereinfachten Nebenbahn-
betrieb, die Gepéckpalettierung sowie die Erhebung der internen Reiseverkehrsstrome und die Bestimmung
der sogenannten Haltewertigkeit der Bahnhéfe und Stationen.

3. Fahrplan und Betrieb auf internationaler Ebene

Die Européische Reisezugfahrplan- und Wagenbeistellungskonferenz fiir das Jahr 1960/61, an welcher Ver-
treter aller Lander Europas teilnahmen, fand im Oktober in Wien unter dem Vorsitz des Vorstehers des Bau-
und Betriebsdepartementes statt. An der Vollversammlung kam erneut die Frage des Uberganges zum
«Zweijahresfahrplan» zur Sprache. Die im vergangenen Jahr eingesetzte Arbeitsgruppe kam zum Schluss,
die Umstellung kdnne frithestens im Jahre 1963 fiir die Fahrplanperiode 1963-1965 in Aussicht genommen
werden. Der endgliltige Entscheid wird jedoch erst im Herbst 1961 geféllt. Wie jedes Jahr, befassten sich die
Vertreter der Eisenbahnen, Schiffahrtsgesellschaften sowie der Schlafwagen- und Speisewagengesell-
schaften hierauf in Gruppenverhandlungen mit der Festlegung des Fahrplanes fiir die grossen internatio-
nalen Reisezilige. Auch an der diesjidhrigen Konferenz konnten im allgemeinen — und auf den Transitlinien
Gotthard und Simplon im besondern — wichtige Verbesserungen und Neuerungen erzielt werden.

Als Neuerung besonderer Art wird im Sinne eines Versuches wihrend einer bestimmten Zeit im Sommer
1960 jede Woche ein Autozug auf der Strecke Zirich Altstetten-Bern-Avignon gefiihrt. Den Auto-
mobilisten, welche Siidfrankreich oder Spanien zum Ziele haben, wird damit die Gelegenheit geboten, ihre
Autos auf besonders konstruierte Doppelstockwagen zu verladen und die Nachtfahrt im Schlaf- oder
Liegewagen zuriickzulegen.

Auf den Fahrplanwechsel vom 31.Mai ist im gegenseitigen Verkehr mit den Eisenbahnen der Nachbarlénder
sowie mit Belgien und Holland ein internationaler Platzreservierungsdienst fiir Sitz- und Liegeplétze ein-
gefiihrt worden. Die Neuerung wird in den ndchsten Jahren noch weiter ausgedehnt.

Die Europdische Giiterzugfahrplankonferenz (LIM) tagte im November in Sofia und setzte sich zum Ziel,
den Giitertransport durch Verbesserung der Transportpldne weiter zu beschleunigen. Es wurden ver-
schiedene Fortschritte erreicht. Beispielsweise ist es durch Beschleunigung von Schnellgiiterziigen in
Deutschland gelungen, zwei neue, rasche Verbindungen Deutschland-Schweiz-Italien zu schaffen. In um-
gekehrter Richtung fiihren die Italienischen Staatsbahnen zwei neue, regelméssig verkehrende Ziige fiir
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Lebensmittel bis Chiasso. Deren rasche Ubernahme und W eiterleitung ermdglicht, den Markt in bestimm-
ten Relationen um volle 24 Stunden frither zu erreichen. Daneben ist aber doch festzustellen, dass die vielen
Grenzformalitdten fiir die fliissige Betriebsabwicklung an den zahlreichen Ubergéngen eine starke Be-
hinderung darstellen.

4. Mittel fiir den rationellen Giiterumschlag

Im Berichtsjahr standen auf dem Gebiete des rationellen Giliterumschlages die Gliterwagen mit Sonder-
einrichtungen fiir den rationellen Auslad im Vordergrund. Die 103 im Betriebe stehenden Getreidesilowagen
haben sich sehr gut bewdhrt. Um dem stets steigenden Bediirfnis der Verfrachter nach derartigen Wagen
entsprechen zu kénnen, wurde gegen Ende des Jahres der Bau weiterer 100 Getreidesilowagen in Auftrag
gegeben. Die Versuche mit Hubkippwagen wurden abgeschlossen, so dass der Bedarf ermittelt und eine
erste Serie von 200 Wagen bestellt werden konnte. Ende des Jahres wurden bereits die ersten Wagen ab-
geliefert.

Immer mehr Verfrachter machen sich die in der Verwendung von Standardpaletten liegenden Vorteile zunutze.
Die Zahl der mit austauschbaren Paletten arbeitenden Kunden nimmt sténdig zu. Eine Zahlung ergab, dass
bei den 1579 Verfrachtern, die mit der Bahn Palettenabkommen abgeschlossen haben, rund 300 000 Paletten
und rund 26 000 Palettenrahmen im Einsatz standen. Im Internationalen Eisenbahnverband wurden auf
Jahresende Bestimmungen iber die Konstruktion und Giite einer internationalen Palette festgelegt. Diese
weicht nur unwesentlich von der bisherigen Palette der SBB ab. Alle normierten Zusatzgerate sind auch mit
der neuen Palette verwendbar. Der einheitliche Bau ermdglicht internationale Abkommen tiber den Paletten-
austausch. Die Deutsche Bundesbahn und die SBB haben auf Jahresende als erste européische Bahnver-
waltungen vereinbart, an der Grenze Flachpaletten im Wagenladungs- und Frachtstiickgutverkehr zu
tauschen. Sie bieten damit der Wirtschaft weitere Vorteile. Auch Grossbehélter, Hubtraktoren und Strassen-
roller finden bei den Giiterverkehrskunden nach wie vor guten Anklang.

V. Pachtbetriebe und Beteiligung an anderen Unternehmungen

1. Pachtbetriebe

Der erneute Konjunkturaufschwung fand auch seinen Niederschlag in der Umsatzentwicklung der Bahnhof-
buffets. Im gesamten betrachtet ist gegeniiber dem Vorjahr wiederum eine Vermehrung der Einnahmen zu
verzeichnen. Immer mehr haben aber auch diese Betriebe unter der Personalknappheit zu leiden. In Sion und
Wil sind neue Buffets gebaut und in Betrieb genommen worden. Auch die Bahnhofkioske erzielten dank dem
anhaltend guten Reiseverkehr wiederum héhere Umsétze als letztes Jahr. Eine gewisse Stagnation ist da-
gegen beim Betrieb der Warenautomaten festzustellen.

Der Speisewagenverkehr hat sich weiterhin erfreulich entwickelt. Wéahrend der Hauptreisezeit bildete die
Wagenstellung inshesondere fiir Gesellschaftsfahrten gewisse Schwierigkeiten, um so mehr, als die noch
vorhandenen alten Speisewagen nicht freizligig verwendbar sind. Nachdem im Jahre 1958 schon sieben neue
Leichtstahlspeisewagen in Betrieb genommen wurden, sind als Ersatz fiir die auszumusternden Fahrzeuge
noch drei weitere Speisewagen in Auftrag gegeben worden. Die Benlitzung der Schlafwagen hat sich auch
im Berichtsjahr erneut verbessert, was nicht zuletzt der Modernisierung des Wagenparkes zu verdanken ist.

Das Bahnhofkino Ziirich hat sich im ersten Jahr seines Bestehens als geschatzte Unterhaltungsstétte fur
die Reisenden erwiesen.

2. Beteiligung an anderen Unternehmungen

Die «Etzelwerk AG» weist fiir das Geschaftsjahr 1958/59 eine Energieproduktion von 215,8 Mio kWh aus.
Das sind 105,8% der durchschnittlichen Jahresproduktion aus natiirlichem Zuflusswasser der 21 Vorjahre.
Bild links: Im Rangierbahnhof Muttenz rollt ein Wagen nach dem andern vom Ablaufberg tiber die Weichenzone in das

ihm vom Stellwerk zugewiesene Richtungsgeleise.
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Der Winteranteil der Jahresproduktion betrug 141,5 Mio kWh oder 112,79 der durchschnittlichen Winter-
produktion. Auf dem Aktienkapital wurde eine Dividende von 5% ausgerichtet.

Die «Kraftwerk Rupperswil-Auenstein AG» verzeichnete fiir das Geschéaftsjahr 1958/59 eine Energieproduk-
tion von 203,9 Mio kWh. Die Wasserfiihrung der Aare betrug im Mittel 879 des langjahrigen Durchschnittes.
Fiir das Winterhalbjahr wurden 989 und fiir das Sommerhalbjahr 799 der Durchschnittswerte ermittelt. Die
Gesellschaft bezahite eine Dividende von 4%.

«Kraftwerk Goschenen AG»: Am Ende des flinften Geschéftsjahres (30. September 1959) erreichten die Bau-
aufwendungen fiir dieses im Bau befindliche Werk den Betrag von rund 162 Mio Franken. Das Aktienkapital
in der Hohe von 40 Mio Franken, an welchem die Bundesbahnen mit 409 beteiligt sind, blieb unverédndert.
Zur weiteren Finanzierung der Bauarbeiten wurde im Friihjahr 1959 eine dritte Obligationenanleihe von
40 Mio Franken zum Zinssatz von 3% % aufgenommen, womit sich das Obligationenkapital auf 130 Mio
Franken erhohte.

Die «Société de gares frigorifiques, ports-francs et glaciéres de Genéve SA» weist eine weitere Erh6hung
der Einnahmen aus, an der alle Sparten des Betriebes beteiligt sind. Auch in diesem Geschéftsjahr kann
eine Dividende ausgeschiittet werden.

Die «Bahnhof-Kiihlhaus AG in Basel» weist fiir das Jahr 1959 ebenfalls eine Verbesserung des Geschfts-
ergebnisses aus. Am ausgeprégtesten ist die Einnahmenerhéhung im Eisgeschéft, was der Zunahme des
Lebensmittelverkehrs im Transit zuzuschreiben ist.

Der von der «c SWISSAIR» bewéltigte Verkehr hat im Berichtsjahr erneut zugenommen. Wie auf Seite 10 dar-
gelegt, war die Verkehrszunahme allerdings nicht mehr so gross wie in den Vorjahren. Die Ertrdge nahmen
indessen starker zu als die Kosten, so dass sich der Reingewinn erhéhte. Das Aktienkapital wurde um 42
auf 105 Mio Franken erhdht.

Die vor zehn Jahren (27. Oktober1949) gegriindete « INTERFRIGO, Internationale Gesellschaft der Eisenbahn-
verwaltungen fiir Kiihltransporte» hat im Berichtsjahr anndhernd 84 000 Transporte ausgefiihrt. Im Sep-
tember gelangte sie zum erstenmal mit einem 6ffentlichen Anleihen von 10 Mio Franken zu 414, % an den
schweizerischen Kapitalmarkt. Der voll gezeichnete Anleihensbetrag dient der Anschaffung weiterer Kiihl-
wagen und der Konsolidierung mittelfristiger Bankdarlehen.

Die «kEUROFIMA, Europédische Gesellschaft fiir die Finanzierung von Eisenbahnmaterial», hat im Oktober
1959 ein drittes Anleihen von 40 Mio Franken zum Zinssatz von 4% 9% aufgenommen. Bis heute hat die
Gesellschaft den europdischen Eisenbahnen insgesamt 186 Mio Franken und 5 Mio DM zur Verfligung
gestellt.
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