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Geschiftsbericht und Rechnungen

der

Schweizerischen Bundesbahnen

1952

Geschaftsbericht

Allgemeiner Teil

A. Verkehrsleistungen und Verkehrsergebnisse

Die Verkehrs- und Einnahmenentwicklung der Bundesbahnen im Jahre 1952 ist gekennzeichnet durch
einen weiteren Anstieg des Personenverkehrs und eine Riickbildung des Giiterverkehrs.

Im Personenverkehr hat sich die seit 1950 zu beobachtende Verkehrsbelebung in verstirktem Masse fort-
gesetzt. Im abgelaufenen Jahre wurden insgesamt 206,36 Millionen Reisende befsrdert, was gegeniiber dem
hohen Stand des Vorjahres eine nochmalige Steigerung um 5,26 Millionen Personen oder 2,69, bedeutet.
An dieser neuerlichen Verkehrszunahme sind vor allem der Einzelreiseverkehr mit gewshnlichen Billetten und
der Streckenabonnementsverkehr beteiligt. Ebenso hat der auslindische Fremdenverkehr, der bereits im
Jahre 1951 sich sehr erfreulich gestaltete, im Berichtsjahre einen giinstigen Verlauf genommen. Die Zahl der
Ankiinfte auslindischer Giste stieg von 2,36 Millionen auf 2,83 Millionen und jene der Ubernachtungen von
8,52 Millionen auf 9,63 Millionen. Demgegeniiber hat der einheimische Fremdenverkehr mit 2,54 Millionen
Ankiinften und 11,96 Millionen Ubernachiungen den Vorjahresstand nur unbedeutend iiberschritten.

Als Folge der auf 1. April 1952 eingefiihrten Tariferh6hung im Personenverkehr haben die Personen-
verkehrseinnahmen verhiltnismissig stirker zugenommen als die Relsendenzahl. Sie sind im Vergleich zum
Vorjahresergebnis um 25,49 Millionen Franken oder 9,3% auf 299,84 Millionen Franken angewachsen und
haben damit den hdchsten Betrag seit Bestehen der Bundesbahnen erreicht.

Im Giiterverkehr ist der seit Mitte 1950 anhaltende bedeutende Verkehrsaufschwung im Jahre 1952 wieder
durch einen beachtlichen Riickschlag unterbrochen worden. Die im Gepick-, Post-, Tier- und Giitervef_kehr
beférderten Transportmengen sind im Vergleich zu den vorjihrigen um 1,95 Millionen Tonnen oder 9,29,
auf 19,36 Millionen Tonnen gefallen. Der wihrend des ganzen Jahres festzustellende Riickgang ist zur Haupt-
sache auf die stark riickliufige Bewegung der Einfuhr, dann aber auch auf den abnehmenden internationalen
Transitverkehr und den Binnenverkehr sowie auf die Autokonkurrenz zuriickzufiihren.



Dank der auf 1. Januar 1952 erfolgten Tarifreform im Giiterverkehr sind die Einnahmen aus dem Gesami-
giiterverkehr verhiltnismissig weniger stark gesunken als die Transportmengen. Sie ergaben 370,89 Millionen
Franken und sind gegeniiber dem Frachtertrignis des Jahres 1951 um 11,99 Millionen Franken oder 3,1%
niedriger ausgefallen.

Als Ergebnis der um 25,49 Millionen Franken vermehrten Personenverkehrseinnahmen und der um
11,99 Millionen Franken verminderten Frachteinnahmen sind die gesamten Verkehrseinnahmen gegeniiber
den vorjahrigen Hochsteinnahmen nochmals um 13,50 Millionen Franken oder 2,19 auf 670,74 Millionen
Franken angewachsen.

Hinsichtlich der Betriebsleistungen verzeichnen die Reiseziige eine Vermehrung der Zugskilometer um
757 000 oder 1,69, auf insgesamt 49,53 Millionen und der Bruttotonnenkilometer um 346 Millionen oder 3,49,
auf 10,57 Milliarden. Bei den Giiterziigen haben die zugskilometrischen Leistungen um 138 000 oder 0,99,
auf 16,19 Millionen Zugskilometer zugenommen, wihrend die bruttotonnenkilometrischen Leistungen im
Zusammenhang mit den riickliufigen Giitertransporten eine Verminderung um 396 Millionen oder 5,49,
auf 7,00 Milliarden Bruttotonnenkilometer erfuhren.

B. Eisenbahnen und Automobil

Am 1. Mai 1952 ist das zwischen den Schweizerischen Bundesbahnen, dem Treuhandverband des Auto-
transportgewerbes und der Gemeinschaft fiir den Uberlandverkehr abgeschlossene Verstindigungsabkommen
in Kraft getreten. Es stellt einen Versuch dar, im schweizerischen Giiterverkehr auf der Grundlage freiwilliger
Zusammenarbeit gesunde Verhiltnisse zu schaffen und aufrechtzuerhalten. Zu diesem Zwecke haben sich
die Partner zum «Schweizerischen Giiterverkehrsverband» zusammengeschlossen, dessen Mitglieder die
der Offentlichkeit in einer Pressekonferenz bekanntgegebenen Verpflichtungen iibernommen haben. Dabei
handelt es sich im wesentlichen um den Verzicht der SBB auf die vermehrte Anschaffung eigener Strassen-
fahrzeuge, wihrend die Mitglieder der Gemeinschaft fiir den Uberlandverkehr sich verpflichten, ohne
Bewilligung durch eine parititische Kommission von einer Erhéhung der Transportkapazitit Abstand zu
nehmen, die Tarife fiir den Uberlandverkehr nicht zu unterbieten sowie die Gesamtarbeitsvertrige und die
gesetzlichen Arbeits- und Ruhezeitbestimmungen einzuhalten. Beide Partner verzichten auf die Beteiligung
an Neugriindungen von Strassentransportunternehmungen sowie auf tarifarische oder andere mit dem Zweck
und Geiste des Vertrages nicht vereinbare Kampfmassnahmen. Erfreulicherweise haben sich nach einigem
Zdgern auch die Privatbahnen entschlossen, diesem vorliufig nur fiir den Giiterfernverkehr giiltigen Friedens-
abkommen beizutreten.

Ferner sind Verhandlungen im Gang, eine Vereinbarung fiir den Giiternahverkehr abzuschliessen.
Bei einem Nachlassen der Baukonjunktur besteht nimlich die Gefahr, dass sich die Nahtransportunternehmer
dem Fernverkehr zuwenden. Die Folge wire nicht nur eine Gefihrdung der finanziellen Selbsterhaltung der
Eisenbahnen, sondern auch eine starke Mehrbelastung des Strassennetzes durch den Schwergiiterverkehr.
Beides miisste zu einer starken Belastung der &ffentlichen Finanzen fiihren, an der niemand ein Interesse haben
kann. Es bleibt zu hoffen, dass auch diese Verhandlungen bald in positivem Sinne abgeschlossen werden kénnen.

Einen bemerkenswerten Diskussionsbeitrag zum Problem der Zusammenarbeit zwischen Eisenbahn und
Automobil bietet auch der Bericht des Vorortes des Schweizerischen Handels- und Industrievereins «Zur
Organisation des schweizerischen Verkehrswesens». Er zeichnet sich allgemein durch grosse Aufgeschlossen-
heit und Objektivitit aus. In den Schlussfolgerungen wird u. a. fiir alle Verkehrstriger, also auch fiir das Auto-
mobil, die Eigenwirtschaftlichkeit gefordert. Ferner findet das Postulat der Eisenbahnen, sie seien fiir die von
ihnen zu erbringenden gemeinwirtschaftlichen Leistungen aus allgemeinen Mitteln zu entschidigen, grundsitzliche
Anerkennung. Schliesslich wird auch verlangt, dass die Motorfahrzeugbeniitzer fiir die motorfahrzeugbedingten
Strassenkosten selbst aufzukommen haben. Trotz des allseitigen guten Willens wird es zwar nicht leicht sein,
diese richtigen Erkenntnisse durchzusetzen, weil in der praktischen Anwendung die Auffassungen vorliufig
noch auseinandergehen. Das zeigt beispielsweise die Diskussion iiber die Hshe der motorfahrzeugbedingten
Strassenkosten, die im Berichtsjahr bereits zu heftigen Auseinandersetzungen Anlass gaben.



— 3 —
C. Bundesbahnen und Offentlichkeit

Zu Beginn des Berichtsjahres sind die Bundesbahnen 50 Jahre alt geworden. Sie verzichteten indessen
darauf, das erste Halbjahrhundert ihrer Titigkeit mit Festlichkeiten zu begehen. Dagegen fand das Ereignis
in der Presse allgemein sehr sympathisch gestimmte Beachtung. Der Grossteil der Zeitungen und Zeitschriften
aller Schattierungen sowie zahlreiche Fachblitter des In- und des Auslandes wiirdigten, teilweise in besonderer
Aufmachung oder in Sondernummern, retrospektiv Wirken und Leistungen der Staatsbahn im Dienste von
Land, Volk, Wirtschaft und Armee wihrend der ersten fiinfzig Jahre ihres Bestehens. Nach einer solchen Be-
wihrungsprobe diirfe man alles in allem genommen fiiglich behaupten, dass der Volksentscheid von 1898
richtig gewesen sei, denn das Staatsbahnunternehmen sei in diesem Zeitraum eine Volksbahn geworden, die
ihr soziales Tarifsystem laufend nach volkswirtschaftlichen und siedelungspolitischen Gesichtspunkten aus-
gebaut und verfeinert, die verkehrsarmen und verkehrsbegiinstigten Landesgegenden gleich behandelt
und damit einen bedeutsamen Beitrag zur Erhaltung gesunder Lebensbedingungen und des notwendigen
Gleichgewichtes zwischen Handel, Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft geleistet habe. Die Schweiz besitze
heute ein zu grossen Leistungen befihigtes Bahninstrument, in dem sich die Gesundheit und das Wohlergehen
des Volksganzen widerspiegle. Unser Pressedienst vermittelte den Redaktionen friihzeitig Dokumentations-
material {iber historische, technische, betriebliche und wirtschaftliche Fragen aus den ersten fiinf Jahrzehnten
des Unternehmens. Die Bundesbahnen diirfen das ihnen von der Presse Sffentlich ausgestellte Leistungszeugnis
als wertvolle, in weite Volkskreise eingedrungene Aufklirungs- und Sympathieaktion buchen.

Die Bundesbahnen selber haben auf das Jubilium hin eine reich bebilderte Sondernummer (Nr. 6/52)
ihres Nachrichtenblattes, ferner eine allen Haushaltungen zugestellte illustrierte Broschiire «50 Jahre SBB —
50 Jahre Dienst an Volk und Heimat» herausgegeben. Sowohl diese Broschiire als auch die Sondernummer
des SBB-Nachrichtenblattes fanden guten Anklang. Ferner verdffentlichte der Verlag des «Berner Tagblatt»
unter Mitwirkung unseres Generalsekrefariates eine schén ausgestattete, ebenfalls reich illustrierte Jubildums-
schrift «Zum 50jihrigen Bestehen der Schweizerischen Bundesbahnen». Schliesslich gab der Verlag des
Schweizerischen Jugendschriftenwerkes die 2. Auflage des bekannten Heftes «Mit 12 000 PS durch den Gott-
hard» sowie ein Zeichnungsheft fiir die ganz Kleinen, «Zirkus Andi auf der SBB»; heraus.

Abgesehen vom Jubildumsereignis befasste sich die Presse, wie schon in den vorhergehenden Jahren,
weiterhin eingehend mit den wichtigen Bahnproblemen: Konsolidierung der finanziellen Lage der SBB,
rechtliche und finanzielle Gleichbehandlung der Verkehrsmittel und Koordinierung ihres Einsatzes, Bau-
finanzierung der SBB, Abgeltung ihrer bahnfremden Lasten und gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen durch
die &ffentliche Hand. Sie alle harren immer noch einer Lésung. Die Giitertarifrevision und die Giitertaxerhs--
hungen fiihrten besonders im Tessin, Graubiinden und Wallis zu lebhaften Ausserungen der Kritik in der
Presse; diese verebten jedoch allmihlich, nachdem neue Verhandlungen zwischen den beteiligten Verbinden
und den Bahnen in Gang kamen mit dem Ergebnis, dass auf einen Teil der Taxerh8hungen verzichtet werden
musste.

Unsere Beziehungen zur Presse waren stets rege und von gegenseitig herrschendem bestem Verstindi-
gungswillen geleitet. Im Dienste der Pflege der &ffentlichen Meinungsbildung iiber die Leistungen der Bundes-
bahnen steht auch unsere Monatszeitschrift «SBB-Nachrichtenblatt». Sie vermittelt dem Personal laufend
Angaben iiber die baulichen und betrieblichen Neuerungen, die wichtigen Ereignisse, die Tatigkeit und den
Haushalt der Bundesbahnen sowie auch iiber die Rolle der Staatsbahn im Rahmen der Volks- und der Verkehrs-
wirtschaft. '

Die aus dem Negativmaterial des Photodienstes neu geschaffene Diapositivsammlung wird fiir Vortrige
und Diskussionsabende rege in Anspruch genommen. Die illustrierte Presse des In- und Auslandes brachte
zahlreiche Reportagen iiber Neuerungen, besondere Ereignisse und interessante Vorgiinge bei den Bundes-
bahnen. Im Anschluss an ihre Presseveranstaltungen (Konferenzen, Besichtigungen, Fahrten) erschienen in
der Tages- und Fachpresse jeweilen zahlreiche Aufsitze.

Gegen 60 unserer pidagogisch ausgebildeten Beamten sind von der Léhrerschaft zur Erteilung von Unter-
richtsstunden iiber Eisenbahnthemen eingeladen worden. Es wurden iiber 600 Lektionen vor 17 230 Schiilern
gehalten. o

Im Rahmen unserer Aufklirungsaktion erschien auf Jahresende in Zusammenarbeit mit den vier schwei-
zerischen Wagenfabriken und zwei andern Industrieunternehmungen ein neuer Aufklirungsfilm iiber unsere
Leichtstahlwagen «Sicher, rasch, bequem». Er konnte einer Schweizer Verleihfirma fiir die Kinos iiber-
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geben werden. Die Presse hat auch diesen neuen Film durchwegs sympathisch begriisst. Dank der engen
Zusammenarbeit mit dem Schweizer Schul- und Volkskino, der grossten schweizerischen Wandervorfiihr-
organisation, laufen unsere Aufklirungsfilme ununterbrochen in der ganzen Schweiz in den grésseren und
kleineren Ortschaften. Auch der Ausleihdienst an Private und Vereine wird bestindig in Anspruch genommen.

Der mit einigen technischen Verbesserungen versehene Kinowagen wird stark fiir Instruktionskurse
beansprucht.

Die Radiostudios Genf, Lausanne, Bern, Basel und Lugano fiihrten verschiedene Eisenbahnsendungen durch,
ferner brachten die Radiostudios Genf, Lausanne und Lugano noch spezielle Hérberichte im Rahmen der
50 Jahre Bundesbahnen. Besondere Erwdhnung verdient wiederum die volkstiimliche, vorziigliche Aufklirungs-
arbeit leistende Mittwochmittagssendung «Le Rail, La Route, Les Ailes» des Studios Genf.

D. Gésch'a'fisleifung und Dienstabteilungen

Die Generaldirektion behandelte in 46 Sitzungen 463 zu Beschliissen fiilhrende Geschifte.

In 8 Direktorenkonferenzen besprach die Generaldirektion mit den Kreisdirektoren ausser rein internen
Angelegenheiten namentlich folgende Geschifte: Revision der Geschifts- und Zustindigkeitsordnung, Vor-
bereitung des Baubudgets, Personalbestand, Besoldungsfragen, Pflege der menschlichen Beziehungen in Be-

“trieb und Verwaltung, Nachwuchsproblem, Energieversorgung, Bodenseeschiffahrt, Containerdienst, Aus-
stattung der elektrischen Triebwagen und der Nahverkehrswagen, Revision der Bedienungsvorschriften fiir
die Barrieren, Aufbau und Einsatz des Organisationsdienstes bei den SBB und auslindischen Bahnen, Kon-
kurrenzlage im internationalen Verkehr. Zu drei dieser Konferenzen waren auch alle Abteilungschefs der
Generaldirektion eingeladen. '

- In der Geschdftsleitung sind im Berichtsjahr keine Mutationen eingetreten.

Bei den Dienstabteilungen der Generaldirektion ist der Vorsteher der Abteilung fiir Personalangelegen-
heiten, Herr Fiirsprech Hans Itten, auf den 31. Dezember 1952 wegen Erreichung der Altersgrenze in den
Ruhestand getreten. Ferner hat Herr Mirto Lombardi auf den 31. Januar 1953 seine Demission als Vorstand
der Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung eingereicht; er ist einem Ruf als Vizedirektor der Nordost-
schweizerischen Kraftwerke gefolgt. Verwaltungsrat und Generaldirektion haben den beiden zuriickiretenden
Herren Abteilungschefs den wohlverdienten Dank abgestattet. Als neuen Vorstand der Abteilung fiir Personal-
angelegenheiten wihlte der Verwaltungsrat auf den 1. Januar 1953 Herrn Albert Réllin, von Walchwil, wihrend
er auf den 1. Februar 1953 Herrn lic. rer. pol. Franz Thomann, von Brienz und Bern, zum neuen Vorstand
der Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung ernannte. Beide neuen Abteilungschefs waren Stellvertreter
der Demissiondre in ihrem Amt.

E. Verwaltungsrat

Wihrend des Berichtsjahres hat der Verwaltungsrat in 9 Sitzungen 40 Geschifte behandelt. Uber die ge-
fassten Beschliisse wurde die Offentlichkeit laufend informiert. In Verbindung mit den Sitzungen nahm der Ver-
waltungsrat 4 Besichtigungen vor. Zwei weitere Inspektionen fiihrten Delegationen der Rechnungspriifungs-
kommission durch, tber deren Ergebnisse sie”schriftlich Bericht erstatteten.

F. Internationale Organisationen

Infolge der gegenwirtigen Umwilzungen im europidischen Wirtschaftsleben und deren Riickwirkungen
auf den schweizerischen Eisenbahnverkehr nehmen fiir die SBB die internationalen Fragen an Wichtigkeit
immer noch zu. Wir geben nachstehend einen kurzen Uberblick iiber die Probleme, die von den internatio-
nalen Organisationen, denen die SBB angehéren, behandelt wurden.

1. Die stdndigen Ausschiisse des Internationalen Eisenbahnverbandes erérterten in ihrer Jahresversammlung
zahlreiche Fragen, worunter insbesondere die Anpassung der Personentarife an die gegenwirtigen Verhilt-



nisse; die Verbesserungen des Verfahrens fiir die Reservierung der Sitzplitze; Vérwendung von Wagen mit
verstellbaren Sitzen; Untersuchungen iiber die Vereinheitlichung der Giitertarife; Schaffung eines inter-
nationalen Stiickgiiterverkehrtarifs; internationale Regelung fiir die Behandlung der Privatgiiterwagen, der
Behilter; der Pallets und der Verpackungen; Austauschbarkeit der Ersatzteile und Standardisierung des Roll-
materials; Festsetzung gemeinsamer Vorschriften fiir die Lieferung von Eisenbahnschienen; Signalisierung der
Bahnniveauiiberginge; Untersuchungen iiber Selbstkostenberechnungen usw.

Der Geschifisfiihrende Ausschuss des IEV und dessen Hauptversammlung haben ein allgemeines Titigkeits-
programm fiir die kommenden Jahre aufgestellt und verschiedene organisatorische Anpassungen in der Ver-
bandsstruktur vorgenommen, dabei unter anderem neu einen Ausschuss fiir allgemeine Studien gebildet.

Der Ausschuss fiir allgemeine Angelegenheiten (BAC), der sich aus neun leitenden Persdnlichkeiten der
wichtigsten Eisenbahnverwaltungen, worunter der Prisident der Generaldirektion der SBB, zusammensetzt,
tritt periodisch zusammen fiir die Behandlung der wichtigsten internationalen Eisenbahnprobleme. Insbesondere
beschiftigt ihn zurzeit die internationale Finanzierung des Eisenbahnmaterials.

Das Amt fiir Forschung und Priifung in Utrecht (ORE) setzte seine Studien und Versuche iiber die Standardi-
sierung des Eisenbahnmaterials fort.

Die Informationszentrale der europdischen Eisenbahnen (CICE) setzt ihre Werbetitigkeit fort, wobei ins-
besondere zu erwihnen sind: die Publikation ihres regélmissig erscheinenden Informationsblattes, ihres
Fahrplanes fiir die Vereinigten Staaten und fiir die europdischen Reisebiiros, ihrer Fahrplanblitter und die
Drucklegung eines gemeinsamen Plakates fiir die europdischen Eisenbahnen. Sie sieht iiberdies eine Werbe-
aktion bei der Jugend vor.

Das Dokumentierungsbiiro der Eisenbahnen (BDC) verdffentlicht sein Dokumentierungsblatt und hat die
Ausgabe eines allgemeinen Lexikons fiir die gebrauchlichsten Eisenbahnfachausdriicke in Angriff genommen.

Eine Sonderarbeitsgruppe des IEV hat die Zukunftsaussichten im internationalen Perso‘nenverkehr unter-
sucht und hieriiber einen Bericht mit von allen Eisenbahnverwaltungen gutgeheissenen Schlussfolgerungen
verfasst. Er dient als Untersuchungsgrundlage fiir bevorstehende Verwnrkhchungen

2. Der von unserer Verwaltung prisidierten Europdischen Fahrplan- und Wagenbeistellungskonferenz gelang
es, durch wesentliche Herabsetzung der Fahrzeiten eine grosse Anzahl internationaler Verbindungen zu ver-
bessern.

3. Unsere Verwaltung nahm an den iiblichen Internationalen Giiterzugfahrplankonferenzen teil. Der Fahrplan
der Giiterziige zwischen der Schweiz und dem Ausland sowie im Transitverkehr durch unser Land erfuhr
verschiedene Verbesserungen.

4. Der Ausschuss und anschliessend die VII. Vollversammlung des Internationalen Giiterwagenverbandes
tagte in Amsterdam unter dem Vorsitz unserer Verwaltung. Die Vollversammlung genehmigte unter anderem
das vom Ausschuss revidierte, am 1. Januar 1953 in Kraft getretene Ubereinkommen iiber die gegenseitige
Beniitzung von Giiterwagen im internationalen Verkehr (RIV). Die SBB sind fiir weitere fiinf Jahre mit der
Geschiftsfiihrung dieses Verbandes betraut worden. Die im neuen RIV-Reglement angebrachten Anderungen
bezwecken in erster Linie eine bessere Ausniitzung der Giiterwagen und eine Verminderung der Leerliufe.

5. An verschiedenen von den SBB prisidierten Konferenzen ist das Ubereinkommen ") fiir die Schaffung
eines Giiterwagenparks vorbereitet worden, dem die Haupteisenbahnverwaltungen in Westeuropa eine gewisse
Anzahl Giiterwagen zur gemeinsamen Beniitzung zur Verfiigung stellen werden.

6. Das von unserer Verwaltung prisidierte Internationale Eisenbahntransport-Komitee (ITK) bestitigte das
seit 40 Jahren bestehende Mandat der SBB als Geschiftsfiihrende Verwaltung und hat unter anderem verschie-
dene Fragen gepriift, die ihm von den vorliufigen Ausschiissen fiir die Revision der Berner Ubereinkommen
und fiir die Revision seiner eigenen Erlasse unterbreitet worden sind.

7. Der Stdndige Ausschuss der Internationalen Eisenbahn-Kongressvereinigung hielt eine erweiterte Sitzung
ab zur Behandlung verschiedener wichtiger Probleme und zur Beschlussfassung hieriiber (Verwendung von
Behiltern, Aufhebung alter und neuer Eisenbahnlinien mit Priifung allfilliger Verwendung anderer Verkehrs-
mittel).

) Am 15. Midrz 1953 in Kraft getreten. Der Sitz des gemeinschaftlichen Biiros befindet sich in Bern.
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- 8. Die Internationale Simplondelegation priifte nebst andern ordentlichen Fragen der Tagesordnung die Ver-
besserung gewisser Zufahrtslinien zum Simplon.

9. Die Gemischte Kommission fiir die deutschen Eisenbahnstrecken in der Schweiz befasste sich, neben den
iiblichen finanziellen Fragen, mit dem Personal, der Abrechnung und den verschiedenen Grenzbahnhof-
problemen. -Ein neues Ubereinkommen iiber die zukiinftigen Beziehungen zwischen den zwei Lindern im
Zusammenhang mit den deutschen Linien auf Schweizer Gebiet ist gegenwirtig in Vorbereitung.

10. Der Verband der Strassenverkehrsdienste der europdischen Eisenbahnen (URF), der sich hauptsichlich mit
praktischen Fragen der Zusammenarbeit zwischen Schiene und Strasse im internationalen Verkehr befasst,
hat seine Tatigkeit im Interesse einer harmonischen und koordinierten Weiterentwicklung internationaler
Autobuslinien weitergefiihrt.

11. Die Interfrigo, Internationale Eisenbahngesellschaft fiir Kiihlwagentransporie, deren Generaldirektion
sich in Basel befindet und der auch unsere Verwaltung angehért, hat ihre Tatigkeit, Vermietung ihres eigenen
Materials, fortgesetzt. -

12. Der Infernationale Verband drztlicher Dienste der Eisenbahnen (UIMC), der dem IEV als Verbandsorgani-
sation angeschlossen ist, befasste sich an seinem Jahreskongress mit den beim Eisenbahnpersonal stark auf-
tretenden Herzkrankheiten.

13. Die diplomatische Konferenz zur Revision der Internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-
Personen- und Gepdckverkehr (IUP) und iber den Eisenbahnfrachtverkehr (IUG) trat zur Genehmigung neuer
Texte zusammen, welche nach ihrer Ratifikation die an der vorhergehenden Revisionskonferenz vom Jahre 1933
angenommenen und am 1. Oktober 1938 in Kraft getretenen ersetzen werden.

14. Der Unterausschuss fiir Eisenbahntransporte der CEE stimmte verschiedenen Resolutionen zu be-
treffend  die Vereinfachung der Grenzformalititen, die wirtschaftlichere Einsetzung des Rollmaterials, die
Erneuerung von Eisenbahnmaterial und Ausriistungsmaterial, die Modernisierung der Fernverbindungen der
Reiseziige, die Wahrungsprobleme usw. Der Binnenverkehrsausschuss der CEE fasste seinerseits verschiedene
Beschliisse betreffend die Transportkoordination, die Berechnung der den Verkehrsunternehmen auferlegten '
Lasten, die Kosten des Unterbaus, die Elektrifikation der Eisenbahnlinien, die 'Erneuerung des Materials
und die Ausriistung der Eisenbahnen. Die Eisenbahnverwaltungen waren durch den IEV an den meisten
dieser Sitzungen vertreten. '



Spezieller Teil

Finanz- und Rechnungswesen

A. Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung

1. Am 30. April wurden der Pensions- und Hilfskasse als Gegenwert fliissiger Mittel 30 000 000 Franken
3 % Depotscheine unserer Verwaltung abgetreten.

Unsere Schuld an festen Anleihen betrug am Jahresende 1 451 697 900 Franken. Davon waren 229 049 000
Franken im eidgendssischen Schuldbuch eingetragen.

2. Aus Mitteln der Pensions- und Hilfskasse sind im Laufe des Jahfes an Bedienstete der Bundesbahnen
316 Hypothekardarlehen im I. und Il. Range von zusammen 6 012 800 Franken ausbezahlt worden. Fiir gleiche
Rechnung wurde an eine Eisenbahner-Baugenossenschaft je 1 Hypothekardarlehen im I. und Il. Range von
zusammen 1 115000 Franken ausbezahlt. .

B. Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung

1. Wihrend des Jahres 1952 hat die Abteilung folgende Revisionen und Kontrollen durchgefiihrt:

Priifung der Besoldungen, Gehilter und L8hne sowie der Reiseentschidigungen von einigen Haupt-
werkstitten, ferner der AHV-Renten, der Haftpflicht- und Zuschussrenten und der Lohnausfallentschidigungen
der Zugférderungsdienste 1-3 sowie der AHV-Arbeitgeberbeitrige der Bauabteilungen 1-3 und der Material-
verwaltung in Basel. Im weitern wurde der Barbestand bei der Hauptkasse und die Sparkasse fiir das Personal
einer Revision unterzogen.

Eine Anzahl von Vorschusskassen von Dienststellen der Genet_‘aldirekﬁon und der Kreise wurden revidiert;
die Abteilung beteiligte sich ferner an einem Oberbaumaterialsturz und an der Bestandesaufnahme der Dienst-
kleider. Im weitern fand eine Kassarevision bei einem bahneigenen Camionnage-Betrieb statt.

Durch die Abteilung wurden an Ort und Stelle die Rechnungen iiber einen Gemeinschaftsbahnhof sowie
die Abrechnung der Genfer Verbindungsbahn gepriift. Einsichtnahmen in die Buchhaltung erfolgten bei einer
Automatengesellschaft, 3 Bahnhofbuchhandlungen, einer Firma fiir die Bahnhofreklame, 16 Bahnhofbuffets,
7 Bahnhofcoiffeuren, 15 Bahnhofkiosken, einem Bahnhofkiihlhaus, 2 Raucherwarengeschiften, einer Speise-
wagengesellschaft, einer Bahnhofgarage und einer Transportversicherungsgesellschaft. Im weitern sind die
Roheinnahmen von 52 Bahnhofbuffets, 25 Bahnhofkiosken und 3 andern Verkaufsgeschiften gepriift worden.
Schliesslich wurde in die Buchhaltung einiger Firmen Einsicht genommen zum Zwecke der Uberpriifung
von Teuerungsnachforderungen, Selbstkostenberechnungen usw.

2. Organe der ltalienischen Staatsbahnen priiften die von uns vorgelegten Rechnungen iiber den Ge-
meinschaftsbahnhof Chiasso fiir die Jahre 1948-1950.

3. Die Arbeiten fiir die Umstellung des Materialrechnungswesens auf das Lochkartenverfahren wurden ‘
weitergefiihrt und das neue Verfahren mit Wirkung ab 1. Januar 1953 auf das Elektromaterial ausgedehnt.

4. Die Studien iiber die Einfiihrung der betriebswirtschaftlichen Rechnungsfithrung beim Baudienst, dem
letzten, noch nicht auf das neue Rechnungsverfahren umgestellten Dienst, wurden weitergefiihrt.

5. Im Geschiftsjahr wurde mit den Arbeiten auf dem Gebiete der Berechnung der Selbstkosten der Ver-
kehrsleistungen begonnen und in einer ersten Etappe der Aufwand des Personenverkehrs und des Giiter-
verkehrs ermittelt.
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Beteiligung an andern Unternehmungen

1. Die Lage hat sich-bei der «Société de gares frigorifiques, Ports-francs et Glaciéres de Genéve» insofern
gebessert, als die Gewinn- und Verlustrechnung des Jahres 1952 ohne Defizit abschliesst. Aus den beiden Vor-
jahren bleibt noch ein Defizit von rund 70 000 Franken abzutragen; das Aktienkapital bleibt daher ohne Divi-
dende. -

2. Bei der «Bahnhof-Kiihlhaus-AG in Basel» zeigte die Zusammensetzung der Kiihlgiiter keine wesent-
lichen Unterschiede gegeniiber 1951. Die durchschnittliche Belegung war etwas grésser. Im Eisgeschift-machte
sich der Ausfall von Transit-Kiihiwagen nach England bemerkbar. Die Gesellschaft und deren Stiftung Personal-
fiirsorge haben das seit Jahren von ihr verwaltete Friichtehaus SBB, ohne Anderung der Zweckbestimmung,
kauflich erworben. Die Dividende betrug unverindert 79,.

3. «Etzelwerk AG». Das Aktienkapital blieb unverindert. Das Obligationenkapital ist durch Riickzahlung
um 2 Millionen Franken zuriickgegangen. Fiir das am 30. September 1952 abgeschlossene 21. Geschiftsjahr
1951/52 wurde eine Dividende von 41, % ausgerichtet.

4. «Kraftwerk Rupperswil-Auenstein AG». Das Aktienkapital, das Obligationenkapital und das lang-
fristige Bankdarlehen weisen keine Verdnderungen auf. Bei den Kreditoren konnten die fest verzinslichen Bau-
vorschiisse um 870 000 Franken vermindert werden. Fiir das am 30. Sepfember 1952 abgeschlossene 11. Ge-
schiftsjahr 1951/52 kam eine Dividende von 49, zur Ausrichtung.

Personalangelegenheiten
A. Aligemeine Personalangelegenheiten

1. Am 27. Mirz 1952 haben die eidgendssischen Rite beschlossen, den Beamten des Bundes und der Bundes-
bahnen fiir das Jahr 1952 eine zusitzliche Teuerungszulage auszurichten. Sie betrigt grundsifzlich 49 der
Besoldung nach Art. 37 des Beamtengesetzes, mindestens jedoch 300 Fr. fiir Verheiratete' und 270 Fr. fiir
Ledige. Ausserdem wurde ein Zuschuss von 12 Fr. zur Kinderzulage zuerkannt. Der Bundesrat wurde ferner
ermichtigt, eine zusitzliche Teuerungszulage in gleicher Hohe den Arbeitskriften auszurichten, die nicht
die Eigenschaft von Beamten haben.

2. Die auf Grund der Richﬂinien’der Generaldirektion vom 5. Mai 1951 durchgefiihrte und auf den 1. Januar
1952 in Kraft gesetzte Neueinschitzung der Dienstwohnungen und Wirterhduser sowie der an bahneigenes
Personal vermieteten Mietwohnungen hat eine durchschnittliche Erhdhung der Mietzinse fiir Mietwohnungen
bzw. Entschidigungen fiir Dienstwohnungen und Wirterhduser von rund 199, ergeben.

3. Die vom Bundesrat am 27. November 1951 eingesetzte Expertenkommission, der die Aufgabe zufiel
zu priifen, ob die Einreihung der Amter der verschiedenen Bundesbetriebe dem Art. 38, Abs. 2, des Beamten-
gesetzes entspreche und welche Massnahmen zu treffen sind, um alifillige Unstimmigkeiten zu beheben, hat
am 28. August 1952 ihren ‘Bericht dem Bundesrat eingereicht. Auf Grund einer unter dem Vorsitz des Vor-
stehers des Eidgendssischen Post- und Eisenbahndepartementes durchgefiihrten Besprechung dieser Expertise
durch die Generaldirektion der Post-; Telephon- und Telegraphenverwaltung sowie der Bundesbahnen wurde
vom Bundesrat eine Erginzungsexpertise. durch Herrn Professor Schmidt des betriebswissenschaftlichen
Institutes der ETH angeordnet zur Beurteilung der Stellung einiger der personalreichsten Amter der Bundes-
bahnen und der Post-, Telephon- und Telegraphenve‘rwaltung zueinander. Die Arbeiten der Experten waren
Ende 1952 noch nicht abgeschlossen.

4. In Ausfiihrung des auf den 1. Januar 1950 in Kraft getretenen abgeanderien Beamtengesetzes hat der
Bundesrat am 26. September 1952 eine neue Verordnung iiber das Dienstverhiltnis der Beamten der SBB
(BO 1) erlassen. Sie ist am 1. Oktober 1952 in Kraft getreten und ersetzt die Beamtenordnung Il vom 24. Ok-
tober 1930 mit. den am 19. Dezember 1949 getroffenen provisorischen Anderungen.

5. Mit Bimdesgesetz vom 26. September 1952 haben die eidgendssischen Rite Art. 69 des Beamtengesetzes
vom 30. Juli 1927 in der Fassung vom 24. Juni 1949 aufgehoben. Der bisher von der Besoldung abgespaltene
und als Teuerungszulage ausgerichtete Elftel wurde der Besoldung wieder zugeschlagen. Die Bundesversamm-
lung wurde ferner ermichtigt, zugunsten des Bundespersonals und der Rentner der beiden Personalversiche-
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rungskassen des Bundes bei.Fortdauer der Teuerung fiir die Jahre 1953 bis 1955 angemessene Teuerungs-
zulagen jeweilen fiir ein Jahr zu beschliessen.

6. In seiner Sitzung vom 21. November 1952 erliess der Verwaltungsrat ein neues Reglement iiber die
Dienstkleider, das am 1. April 1953 in Kraft tritt. Gleichzeitig stellte die Generaldirektion neue Vorschriften
auf iiber Schnitt, Form und Ausstattung der Dienstkleider.

B. Personalversicherung
1. Pensions- und Hilfskasse

a) Der Einbau des seit 1950 als Teuerungszulage ausgerichteten Elftels in die Besoldung (siehe Zif. A/5
hievor) erforderte auf den 1. Januar 1953 die Anpassung der Statuten der Pensions- und Hilfskasse an die neuen
Verhiltnisse. Die notwendigen Arrderungen hat der Verwaltungsrat in seiner Sitzung vom 19. Dezember 1952
durch Erlass eines I. Nachtrages zu den Statuten vom 9. Oktober 1950 vollzogen. Sie unterliegen noch der
Genehmigung durch die eidgendssischen Rite.

b) Die Pensionen der vor dem 1. Juli 1941 aus dem Dienste ausgeschiedenen Versicherten und ihrer
Hinterlassenen blieben weiterhin um 159, gekiirzt, bei abzugsfreien Betrigen von 2400 Franken der Invaliden-
" und Alterspensionen und 1500 Franken der Witwenpensionen. Keine Pension durfte insgesamt um mehr als
109, gekiirzt werden. Von der Kiirzung befreit waren alle Waisenpensionen.

Diese Regelung ergab Minderausgaben von 1 776 683 Franken (1951: 1 892 027 Franken).

c) Die mit Bundesbeschluss vom 15. September 1950 gewihrten Teuerungszulagen, die an die Renten-
beziiger der Personalversicherungskassen des Bundes ausgerichtet werden, deren Anspriiche nach den Kassen-
statuten vom Mai 1942 oder frithern Erlassen festgesetzt sind, setzten sich wie im Vorjahr zusammen aus
aa) einem Zuschlag von 209, der Rente und
bb) einer Kopfquote von

Fr. 700 jahrlich fiir verheiratete Invalidenrentner,

» 440 jihrlich fiir ledige Invalidenrentner und fiir Beziiger von Witwenrenten, zusammen jedoch min-
' destens '

» 1150 jihrlich fiir verheiratete Invalidenrentner und

» 720 jahrlich fiir ledige Invalidenrentner und fiir Beziiger von Witwenrenten.

Die Teuerungszulage zur Waisenrente betrug 300 Franken.

d) Fiir die nach den Kassenstatuten vom Oktober 1950 Pensionierten wurde wie fiir die Jahre 1950 und
1951 nach Art. 48, Abs. 2, dieser Statuten zu den in Prozenten des versicherten Verdienstes festgesetzien Pen-
sionen eine Zulage von 109, gewibhrt.

e) Mit Bundesbeschluss vom 27. Mirz 1952 wurde simtlichen Rentenbeziigern der Personalversicherungs-
kassen des Bundes und der Bundesbahnen eine zusitzliche, vierteljihrlich zahlbare Teuerungszulage fiir das
Jahr 1952 von 4,49, der in Prozenten des versicherten Verdienstes festgesetzten Kassenleistung zugesprochen.

Die Zulage hatte jedoch wie im Vorjahre mindestens Fr.144 fiir die Beziiger von Invalidenrenten, Fr.90
fiir die Beziiger von Witwenrenten, Fr. 30 fiir die Beziiger von Waisenrenten, zu betragen.

2. Alters- und Hinterlassenenversicherung

Von ‘unserer Kassenstelle wurden im Berichtsjahr 625 (1951: 551) einfache Altersrenten, 995 (1951: 856)
Ehepaar-Altersrenten, 463 (1951: 361) Witwenrenten, 243 (1951: 193) einfache Waisenrenten und 8 (1951: 5)
Vollwaisenrenten ausgerichtet. Die im Jahre 1952 ausbezahlte Rentensumme betrug 2 086 333 Franken (1951:
1 489 992 Franken).

~ 3. Unfallversicherung

Mit Beschluss vom 19. September 1952 hat die Bundesversammlung einer Teilrevision des Bundesgesetzes
iber die Kranken- und Unfallversicherung zugestimmt. Mit Wirkung ab 1. Januar 1953 werden die bisher
geltenden anrechenbaren Lohnbetrige von 26 Fr. im Tag auf 30 Fr. im Tag erhsht. Als Beitrag an die Be-
stattungskosten leistet die Anstalt nunmehr 250 Fr. statt wie bisher 40 Fr. Ferner wurde die Altersgrenze
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zum Bezug von Kinderrenten vom 16. auf das 18. Altersjahr hinaufgesetzt mit dem Zusatz, dass fiir Kinder,
die noch in Ausbildung begriffen sind, der Anspruch bis zum Abschluss der Ausbildung, lingstens aber bis
zum vollendeten 20. Altersjahr, besteht.

Zufolge der giinstigen Entwicklung der Risikoverhiltnisse in der Betriebsunfallversicherung konnte die
SUVA den Primiensatz fiir das Betriebspersonal ab 1. Januar 1953 von bisher 18 °/oo auf 16 °/oo der anrechen-
baren Lohnsumme senken. Anderseits musste die Anstalt den Primiensatz in der Nichtbetriebsunfallversiche-
rung zur Vermeidung von weitern Fehlbetrigen in der Risikorechnung von bisher 7 °foo auf 8 °foo fiir das
minnliche und von 5,5 /oo auf 6,5 °foo fiir das weibliche Personal erhdhen.

4. Krankenkasse

Die neuen Statuten der Krankenkasse, giiltig ab 1. Januar 1952, bringen insbesondere den fiir Kranken-
pflege versicherten Mitgliedern bei Spitalaufenthalt und Zahnbehandlung gegeniiber den frithern Statuten
eine wesentliche Besserstellung. Die sich im Berichisjahr daraus ergebenden Mehrkosten konnten durch die
gleichzeitig beschlossene Beitragserhéhung voll gedeckt werden. A

Von der nach Art. 75 der Statuten auf das Jahr 1952 beschrinkten Wiedersffnung der Kasse fiir gesunde,
bei den Bundesbahnen titige Personen, deren Anstellungsverhiltnis mehr als 3 Jahre gedauert hat, haben 1029 Be-
dienstete Gebrauch gemacht. Der neu geschaffenen Spitalzusatzversicherung sind 7077 Mitglieder beigetreten.

C. Bahniarztlicher Dienst

1. Im Jahre 1952 kamen 15 463 Krankheitsfille und 6070 Unfille zur Anmeldung (ohne die Fille der Kurz-
absenzen) gegeniiber 17 826 Krankheitsfillen und 5713 Unfillen im Jahre 1951. Die Zahl der Krankheits- und
Unfalltage, inklusive die Tage der Kurzabsenzen, betrigt 552 284 (1951: 580 673). Es ergibt sich somit bei
einem durchschnittlichen Personalbestand von 35 447 eine Morbiditit (Krankheitstage pro Beschiftigter) von
15,58 Tagen gegeniiber 16,58 im Jahre 1951 und 15,39 im Jahre 1950.

Tage
Diese Morbiditdt verteilt sich wie folgt: 1950 1951 1952
Auf Krankheiien‘ ........................... 11,22 12,35 11,12
Auf Unfille . . . . . . . . . . . . o Lo 3,40 3,32 3,65
Auf Kurzabsenzen . . . . . . . . . . . ... e e 0,77 0,91 0,81
Morbiditdt nach Beschdftigungsgruppen::
Bureaudienst . . . . . . . . . .. e e e e e 7,61 9,78 8,22
Dienst im Freien . . . . . . . . . . . . .. oL o000 oo 20,15 21,80 20,83
Dienst im Bureau und im Freien. . . . . . . . . . . . ... ... .. 13,39 14,88 13,78
Dienst auf der Lokomotive . . . . . . . .. . . . ... ... ..., 13,97 13,57 12,33
Zugsbegleitungsdienst . . . . . . ... Lo oo 16,67 17,07 16,34
Dienst in den Hauptwerkstitten (Arbeiter) . . . . . . . . . .. ... 17,35 17,97 17,78
Mittlere Heilungsdauer (Tage pro Fall):
Bei Krankheiten . . . . . . . . . . .. ... S o 26,30 24,27 25,49
Bei Unfillen . . . . . o ¢ v v v v v v v i i e e e e e e e e 20,98 20,32 21,36
Bei Kurzabsenzen. . . . . . . . . . . . . . .0 e e e e e 1,87 1,91 1,85
2. Im Berichtsjahre fanden statt: Anzahl
i_a) Untersuchungen durch die Arzte des bahnirzilichen Dienstes:
Kontrolluntersuchungen . . . . . . . . . . . ... .. .. .. 187 229 248
Kontrolluntersuchungen von Unfallpatienten, Agenturdienst der
SUVA, Kreis Bern . . . . . . . . . .. ... 59 85 73

Durchleuchtungen im Rahmen von Umgebungsuntersuchungen des
SBB-Personals, Platz Bern . . . . . . . . . ... ... ... 123 158 102



) Anzahl
b) Untersuchungen durch die Bahndrzte: 1950 1951 1952
Aufnahmeuntersuchungen . ... . . . . . . . ..o o000 1018 2355 2391
Begutachtungen auf Invaliditat . . . . . . . . . .. .. .. .. 495 434 421
Kontrolluntersuchungen bei Dienstaussetzung infolge Krankheit. . 859 726 728
c) Von den behandeinden Arzten eingeholte Zwischenberichte . . . . . — — 3530
3. Fiir die Allgemeine Bundesverwaltung (ABZV, PTT, Zoll und Militér):
a) Untersuchungen durch die Arzte des verwaltungsirztlichen Dienstes:
Kontrolluntersuchungen . . . . . . . . . . .. B o5 o% s.r 8k & 385 769 295
Durchleuchtungen im Rahmen von Umgebungsuntersuchungen (Per- ’
sonal der ABV). . . . . . . ..o o oL TR 690 551 540
b) Untersuchungen durch die Vertrauensirzte:
Aufnahmeuntersuchungen . . . . . T 2580 4586 4345
Begutachtungen auf Invaliditat . . . . . . . . . . . .. .. .. 237 223 258
Kontrolluntersuchungen . . . . . . . . . . ... .. ... .. 624 698 574
¢) Von den behandelnden Arzten eingehoite Zwischenberichte . . . . . — — 4374

Rechfsabfeilung

1. Die Zahl der Eisenbahnbetriebsunfille betrigt 414 (1951: 414).
2. Im Laufe des Berichisjahres haben die Kreisdirektionen 238 Haftpflichtfille erledigt (1951: 180).

3. Reklamationen und Prozesse wegen Verlustes, Minderung, Beschidigung und Verspitung im Personen-,
Gepick-, Expressgut- und Giiterverkehr:

a) Reklamationen ‘ 1951 1952
Unerledigt iibernommen . . . . . . . .. ... ... e e e e e 993 1072
Neu dazugekommen . . . . . . . . ... o000 oo L 29 907 29229
Efledigt o o o o w5 w5 5 ¢ ¢ s s s s s 8 8 8 w5 8 & & @ @ 8 8 %y 5 29815 29 310

b) Prozesse ‘

Hingige Prozesse. . . . . . . . W mE W mw e e s ey s's s : 3 4
Neu dazugekommen . . . . . . . . . . . .. .00 2 2
Erledigt « o so0 ¢+ ¢ & 4 ¢ 5 5 & 4w oww om e w B % M B W oE s ¥ 5§ 1 4
c) Nettobelastung der SBB aus der Erledigung vorgenannier Reklamationen und Fr. Fr.
Prozesse. . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e 726 246 676 741

Tarife und Verkehrswerbung

A. Allgemeines

Die Kommerzielle Konferenz der schweizerischen Transportunternehmungen und der Verkehrsinteres- -
senten hielt am 4. November in Bern ihre 62. Sitzung ab. Sie nahm eine Orientierung der geschiftsleitenden
Stelle iiber die Durchfiihrung und die Auswirkungen der Giitertarifreform sowie der Erhdhung der Personen-
fahrpreise entgegen. Sie beschloss, die Geschiftsordnung vom 11. Dezember 1919 zu revidieren. Ferner hiess
sie Antrige der geschiftsleitenden Stelle beziiglich der Uberpriifung der Milchtarife und der Aufrechterhaltung
der Tarifierung von Eiern gut und genehmigte einen Entwurf fiir Vorschriften iiber die Behandlung von Kunden-
pallets im Giiterverkehr.
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B. Personen- und Gepdckverkehr

1. In Anpassung an die Tarifreform im Giiterverkehr wurden auf 1. Januar die Beférderungspreise fir
Gepick- und Expressgut neu gestaltet. Die durchschnittliche Erhdhung betrigt 109%. Mit der Umgestaltung
des Gepick-.und Expressguttarifs sind auch die Zonenfrachten fiir die Beférderung von-Kinderwagen, Fahr-
ridern, Invalidenfahrzeugen usw. sowie die Frachtvergiinstigungen fiir Mustergepick, Traglasten usw. den
neuen Verhiltnissen angepasst worden. -

. Die Beférderungspreise fiir Mo’lorfahrzehge durch die Alpentunnels wurden um 5-109 erh&ht.

2. Der Neugestaltung der Taxen im Gepick- und Expressgutverkehr folgte am 1. April eine lineare Er-
hohung der Personenfahrpreise um 59,. Da gleichzeitig die Aufrundung der Fahrpreise auf hdhere Betrige
und die Bildung von Entfernungszonen im Verkehr iiber 150 km eingefiihrt. wurden, konnte das Ausmass
von 5%, nicht in jedem Falle genau eingehalten werden. Diese Massnahmen machten die Neuausgabe zahl-
reicher Tarife des schweizerischen und internationalen Verkehrs notwendig. Gegeniiber den Vorkriegs-
tarifen sind die Personenfahrpreise durchschnittlich um ungefihr 209, angestiegen. .

3. Die Sonntagsbillette wurden bis 30. Mirz und ab 20. Dezember ausgegeben. Ausser fiir die fiinf natio-
nalen Ausstellungen und Messen ist die Fahrvergiinstigung «éinfach fiir retour» fiir das Eidgendssische Turn-
fest des Schweizerischen Katholischen Turn- und Sportverbandes in Lugano, das Eidgendssische Jodlerfest
in St. Gallen und das Eidgené’ssische Hornusserfest in Bern gewdhrt worden.

4. Aus Anlass des 50jihrigen Bestehens der SBB ist den schweizerischen Schulen vom 18. Mai bis Ende
des Jahres ein Jubildumsrabatt gewihrt worden.

5. Der Geltungsbereich der Halbtaxabonnemente wurde am 1. Mai auf die Luftseilbahn Engelberg-Brunni
und die Automobilunternehmung Frutigen-Adelboden ausgedehnt.

Am 1. September ist auf den Strecken Romanshorn-Egnach und Romanshorn-Neukirch-Egnach die wahl-
weise Beniitzung der Fahrausweise mit der BT vereinbart worden. -

» 6. Die internationalen Tarife sind auch 1952 weiter ausgebaut und den neuen Verhiltnissen angepasst.
worden. Im Verkehr Belgien/Holland/Luxemburg-Schweiz ist am 1. April 1952 die Ausgabe von Kollektiv-
billetten und Messebilletten sowie die Beférderung von unbegleitetem Reisegepick eingefiithrt worden.

Bei den auslindischen Bahnen sind folgende Tarifinderungen zu verzeichnen:

Erhdhung der Beférderungspreise fiir Personen, Reisegepick und Expressgut auf den italienischen
~ Strecken um 59 ab 1. Februar. Gleichzeitig wurde die fiir Gesellschaftsreisen gewidhrte Ermidssigung herab-
gesetzt. ' ' : ’
Erhéhung der Beférderungspreise fiir Personen und Gepick auf den franzésischen Strecken um 15-259,
ab 1. Februar. Die gleichen Erhéhungen sind im Saarland am 1. Mdrz in Kraft getreten.

Erhohung der Personenfahrpreise in Schweden um 109 am 1. Mai, in Norwegen um rund 5% am 1. Juni.
Senkung der jugoslavischen Fahrpreise um 10% am 1. August.

Erh8hung der Retourfahrpreise fiir Einzelreisende der 1. und 3. Klasse auf den belgischen Strecken am
1. August.

7. Von der Schweiz aus wurden wiederum vier gut besuchte internationale Rundreiseziige mit folgenden
Zielen durchgefiihrt: Marseille-Nizza-Rapallo, Rheinland-Belgien-Frankreich, Deutschland-Osterreich-Ita-
lien, Rom-Neapel. Von den an dieser Organisation beteiligten auslindischen Bahnen sind sechzehn #hnliche
Reisen veranstaltet worden. Davon beriihrten zwdlf die Schweiz.

C. Giiter- und Tierverkehr

1. Tarifreform. Am 1. Januar ist die von der Kommerziellen Konferenz der schweizerischen Transport-
unternehmungen und -der Verkehrsinteressenten am 28. September 1949 beschlossene Giitertarifreform in
Verbindung mit einer vom Bundesrat am 6. November 1951 bewilligten Giitertariferhhung in Kraft getreten.

Das Ziel der Reform bestand darin, die Giitertarife zu vereinfachen, sie besser der Kostenstruktur der
Eisenbahnen und den Wettbewerbsverhiltnissen anzupassen. Die Vereinfachung im Wagenladungsverkehr



—_ 13 —

wurde dadurch erreicht, dass die Normaltarife und die zahlreichen Ausnahmetarife soweit wie méglich in
einem methodisch aufgebauten Giitertarifschema (vier Normalklassen und fiinf Ausnahmeklassen) vereinigt
wurden. Im Stiickgutverkehr wurde das Werttarifsystem (bisher Klasse 1 und 2) verlassen und durch eine
Frachttabelle ersetzt, die ausgerechnete Frachten enthilt fiir Eil- und Frachtstiickgut bis 1000 kg. Darin_sind
Ermissigungen von 20 % eingerdumt fiir Partien von 500 kg und mehr und von.30 % fiir Partien von 1000 kg
und mehr. Die Stiickgutrabatte wurden vereinheitlicht und betragen 109, (bei 30 t jihrlich) bis 159 (bei
4000 t jahrlich). Neu wurde in die Tarife eine Treueklausel aufgenommen, wonach die billigen Ausnahme-
klassen (5-9) den Verfrachtern vorenthalten werden kénnen, welche ihre Giiter iiber einen bestimmten Be-
reich hinaus auf der Strasse beférdern oder welche die schweizerischen Strecken iiber auslindische Wege
umfahren. Neu sind auch die 15-t-Sitze, die jedoch nur fiir Giiter in offenen Wagen und in Privatwagen gewiahrt
werden.

2. Der Nebengebiihrentarif wurde ebenfalls auf 1. Januar mit erhdhten Ansitzen herausgegeben. Der
durchschnittliche Mehrertrag wird zirka 209, betragen. '

3. Die unstabile internationale Tariflage zog zahlreiche Anderungen in den Verbandsverkehren nach
sich. So mussten wegen &sterreichischen Tariferhdhungen similiche Tarife der Verkehre Tschechoslowakei/
Polen/OsterreichJugoslawien-Schweiz, ebenso der Tarif Osterreich—franzésische Grenze vollstindig ‘neu
herausgegeben werden. Fiir den Verkehr Ungarn-Schweiz werden Neuausgaben folgen. ' ‘

Der Siidfriichtetarif Italien-Skandinavien musste, einer Senkung der Seeraten folgend, ebenfalls auf neuen
Grundlagen herausgegeben werden.

Im iibrigen wurden die bestehenden Verbandsverkehre entsprechend dem Verkehrsbediirfnis aus-
gebaut durch Einfiilhrung neuer Tarife und Einbezug neuer Verkehrsverbindungen.

D. Verkehrswerbung

1. Der Publizititsdienst gab 1952 4000 Plakate « Am bequemsten mit der Bahn (Entwurf von Maurice
Barraud) und 3000 Plakate «Ferien-Generalabonnement» (Entwurf von H. Thoni) heraus. Ferner wurden
je 1500 Kleinplakate fiir das Ferienbillet und das Ferien-Generalabonnement sowie in einer Auflage von je
2000 Stiick vier verschiedene Kopfplakate fiir Sommer-Gesellschaftsreisen und zwei solche fiir Winter-Gesell-
schaftsreisen gedruckt. Insgesamt gelangten 17 900 Wagenplakitchen zum Aushang. Sie warben fiir die Familien-
vergiinstigung, den Geschenkgutschein, das Sonntagsbillet, den Wintersport- und den Containerverkehr.

2. Aus Anlass der Tariferhchung im Frithjahr wurden simtliche Tarifprospekte und -broschiiren neu
aufgelegt und z. T. neu gestaltet, so der Prospekt iiber das Ferienbillet und das Ferien-Generalabonnement
(Auslandsausgabe: 148 000 Stiick in sechs Sprachen, Inlandsausgabe: 105000 bzw. 116 000 Stiick), die Pro-
spekte «Das Abonnement fiir Ihre Geschiftsreise» (102 000) und «Die Streckenabonnemente der SBB»
(105 000) sowie die Broschiiren «Die Personenfahrpreise der SBB» (100 000) und «Verzeichnis von Fahr-
preisen ab schweizerischen Bahnhsfen» (5000). Ausserdem wurden Prospekte mit grossen Auflagen fiir den
Containerverkehr, fiir die Fahrvergiinstigungen fiir Kinder, fiir die zehntigigen Rundfahrtbillette, fiir die
internationalen Rundreiseziige und aus Anlass der Uhrmacherferien herausgegeben.

Auf den Fahrplanwechsel im Friihling und Herbst erschienen die «Internationalen Zugsverbindungen»
als Broschiire und in Form von Einzelblittern mit den Verbindungen nach den verschiedenen Lindern. Fiir
den Gebrauch im Inland wurden 65 000 Wintersportfahrplanchen erstellt. _ : ,

Zusammen mit der PTT wurde eine Gemeinschaftskarte der Schweiz in einer auf acht Sprachen verteilten
Auflage von 145000 Stiick herausgegeben.

Im Auftrag und zu Lasten des Verbandes der Strassenverkehrsdienste europdischer Bahnen (URF) wurden
fiir 1952 450 000, fiir 1953 280 000 Europabusprospekte in acht Sprachen hergestelit.

3. Der in 48 500 Exemplaren erschienene Kalender behandelte in Wort und Bild dieA Bedeutung des Giiter-
verkehrs als unentbehrlicher Helfer der schweizerischen Wirtschaft.

4. In einer Reihe grosser Tageszeitungen und teilweise auch in Illustrierten und Wochenblittern erschienen
insgesamt zehn Anzeigen in gewissen Intervallen {iber Geschiftsabonnemente, Ferienfahrausweise, die Familien-
vergiinstigung und den Geschenkgutschein. Ausserdem wurden zusammen mit der SZV zwei Inseratenaktionen

3
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durchgefiihrt. Die erste in schweizerischen Tageszeitungen unter dem Motto «Gesunde Kinder durch Berg-
ferien», die zweite in acht siiddeutschen und neun elsissischen und lothringischen Zeitungen zur Férderung
des Reiseverkehrs.

5. Zur Unterstiitzung der iibrigen Reisewerbung wurden insgesamt 475 Filmvortrige, davon 86 im Aus-
land, abgehalten.

6. Am Comptoir Suisse in Lausanne wurde neben dem auch an den andern Schweizermessen iiblichen
Auskunftsbureau erstmals mit einem grossen Stand fiir die neuen Beférderungsmittel im Giiterverkehr ge-
worben. Der gleiche Stand wurde anschliessend in Form einer Wanderausstellung auf 19 ‘Bahnhdfen des
Kreises | gezeigt.

7. Am Ende des Berichtsjahres' waren 1048 Personenwagen mit photographischem und 212 mit farbigem
Bilderschmuck versehen.

Verkehrskontrolle

"1. Die Versuche mit Apparaten fiir die Billetausgabe zum Zwecke der Erreichung der Einzelkassenfiihrung
sind fortgesetzt worden. Es wurde eine Spezialkommission gebildet, die die Verwendung von Billetdruck-
maschinen an den Schaltern der Einnehmereien zu priifen hat.

2. Der Verkehrskontrolle wurde ein Studienbureau angegliedert, das die Aufgabe hat, die Vereinfachungs-
mdglichkeiten auf dem Gebiete der Abfertigung und Verrechnung durch die Stationen und der Verkehrs-
abrechnung mit den schweizerischen Privatverwaltungen und den auslindischen Bahnen zu priifen.

3. Das Abfertigungs- und Nachweisungsverfahren fiir auf Grund von Pauschalfrachtsdtzen zu beférdernde
Stiickgutsendungen und Sammelgiiter der Vertragsspediteure wurde durch besondere Vorschriften geordnet.

4. Im Laufe des Berichtsjahres sind namentlich im Zusammenhang mit der Tarifreform zahlreiche Vor-
schriften fiir die Stationen betreffend die Abfertigung und Verrechnung erlassen oder neu herausgegeben worden.

5. Die Kontroll-, Abrechnungs- und Saldierungsvorschriften fiir verschiedene internationale Verkehre
wurden neu herausgegeben.

6. Wir haben die Kassen und Biicher von 586 Dienststellen revidiert.

7. Im Berichtsjahre sind 832 Frachtkredite neu erdffnet und 265 aufgehoben worden. Bestand am 31. De-
zember: 10 855 Frachtkredite.

8. In unserer Billetdruckerei haben wir 51,3 Millionen Billette Edmonsonschen Systems gedruckt gegeniiber
38 Millionen im Jahre 1951. Die Mehrleistung von 13,3 Millionen ist auf den ausgedehnten Neudruck von Bil-
letten, der durch die Tarifreform notwendig wurde, zuriickzufiihren.

Materialverwaltung

Im Berichisjahr trat auf allen Sektoren des Marktes eine weitgehende Lockerung und Stabilisierung ein.
Selbst in der stahlerzeugenden Industrie konnte die Produktion die Nachfrage ohne -Engpasse befriedigen,
trotz des erhshten Bedarfes fiir Riistungszwecke und trotz des Produktionsausfalls infolge des Streiks in den USA.
Letzterer bewirkte lediglich eine Verzégerung der sinkenden Preistendenz. Fiir Buntmetalle sind simtliche
Verbrauchsrestriktionen im Verlaufe des Berichtjahres aufgehoben worden, womit die Borsenkotierungen
wieder ihre normale Funktion iibernehmen konnten. Der Auftragsbestand in der Industrie ging zuriick; da-
durch wurden die Lieferfristen wiederum normal. Diese ganze Entwicklung liess die bevorstehende Senkung
der Preise wahrscheinlich erscheinen. Darum versteifte sich die Zuriickhaltung der Kiuferkreise immer
mehr. Die Preissenkungen traten auch ein, aber nicht auf allen Warensektoren und in relativ bescheidenem
Ausmass.

Wir hatten keinerlei Schwierigkeiten, in gewiinschtem Ausmass Vorrite anzulegen. Im Berichtsjahr
wurden Materialien im Werte von 107 106 761 Franken beschafft und Alistoffe fiir 7 842 210 Franken verkauft.
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Pachtibetriebe

1. Die Zahl der Bahnhofbuffets hat sich im Berichtsjahr nicht verindert. Pichterwechsel fanden in Chur
und Sonceboz-Sombeval statt. Grossere bauliche Verinderungen sind in den Buffets Bern, La Chaux-de-Fonds,
Rorschach-Hafen und Schaffhausen zum Abschluss gekommen. Infolge des anhaltend guten Reiseverkehrs und
der giinstigen Wirtschafislage sind die Umsitze bei gleichen Preisen nochmals gestiegen.

2. Der Bestand an Bahnhofkiosken fiir den Verkauf von Zeitungen, Raucherwaren, Schokolade, Reise-
proviant, Blumen usw. ist um drei Verkaufsstellen gestiegen. Die Modernisierung der Kioske wurde fort-
gesetzt; die Umsidtze sind gestiegen.

Die Uberwachung der zum Verkauf angebotenen Literatur fiihrte wiederum in verschiedenen Fillen zum
Ausschluss vom Verkauf oder zum Verbot der Ausstellung an den Kiosken.

Die Automaten wurden ebenfalls laufend modernisiert.

3. Zu Begi‘nn des Berichisjahres haben die SBB den letzten Speisewagen von der Schweizerischen Speise-
wagen-Gesellschaft kiuflich iibernommen. Trotz der praktisch unverinderten Zahl der Wagenkilometer sind
die Einnahmen im Speisewagendienst gestiegen, was zum Teil auf die bewilligte Erh6hung der Menupreise
zuriickzufiihren ist. Ausgedehnt wurde der ambulante Verkaufsdienst im Zug, durch den teilweise schwach
frequentierte Speisewagenkurse ersetzt werden konnten.

Stations- und Zugdienst

A. Allgemeines

1. Uber den gemeinschaftlichen Schiffsverkehr auf dem Bodensee (Strecken Lindau-Rorschach und Fried-
richshafen—-Romanshorn) wurde mit der Deutschen Bundesbahn ein Vertrag mit Wirkung ab 18. Mai 1952
abgeschlossen, der die Beférderung von Personen, Reisegepick, Expressgut, Post und Leichen regelt. Die
fahrplanmissigen Schiffsleistungen sind von den beiden vertragschliessenden Verwaltungen grundsitzlich
je zur Hilfte zu iibernehmen.

2. Mit der «Pro Telephon>» (Vereinigung zur Verbreitung des Telephons in der Schweiz) wurde ein Ver-
trag abgeschlossen iiber die Organisierung eines aus ausgedienten Personenwagen zusammengesetzten Aus-
stellungszuges. Die Ausstellung sollte der Bevélkerung die Entwicklung des Nachrichtenwesens auf dem Gebiet
des Telegraphen, Telephons, Telephonrundspruchs und der Radiotelephonie veranschaulichen.

3. Einem Konzessionir ist das Recht erteilt worden, auf Bahnhofen, Stationen und Haltestellen Fahrrider
zur mietweisen Abgabe an Dritte zur Verfiigung zu halten. Mit der Fahrradvermietung wurde im April be-
gonnen und die Neuerung fand stindig regen Zuspruch. ‘

4. Um den Bau von Verbindungsgeleisen zu gewerblichen Anstalten zu férdern und den Abschluss von
Vertrigen mit Verbindungsgeleiseanschliissen zu vereinfachen, wurden « Allgemeine Bedingungen iiber den
Bau und die Beniitzung von Verbindungsgeleisen» ausgearbeitet. Sie werden einen integrierenden Bestand-
teil der inskiinftig zum Abschluss kommenden Verbindungsgeleisevertrige bilden. Zudem sind einheitliche
Weisungen fiir die Aufstellung von solchen Vertrigen erlassen und ein vereinfachtes Vertragsschema ge-
schaffen worden.

Mit verschiedenen Firmen wurde die Inbetriebnahme von 2 Gross- und .94 Kleinbehiltern vertraglich
geregelt. Ende Dezember 1952 standen neben 150 bahneigenen Gross- und 450 Kleinbehidltern 100 private
Gross- sowie 1661 Kleinbehilter in Betrieb.

5. Der starken Ausbreitung der Maul- und Klauenseuche in verschiedenen europiischen Lindern wegen
verfiigte das Eidgendssische Veteriniramt im Herbst 1951 fiir die Ein- und Durchfuhr von Klauenvieh in bzw.
durch die Schweiz eine Sperre. Damit fielen grosse Transitviehtransporte von Holland und Dinemark nach
ltalien sowie namhafte Schlachtviehimporte aus. Um diese Viehtransporte wieder ausfiihren zu kénnen, wurde
im Mirz die Bereitstellung von besondern, seuchensicheren Wagen beschlossen, aus denen weder Exkremente
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noch Speichel der Tiere heraustreten kdnnen. Bereits im April konnten die drei ersten, entsprechend um-
gebauten K3-Wagen in Betrieb genommen werden. Bis Ende November standen 70 dieser Wagen zur Ver-
fiigung. ' . ' g

B. Rekrutierung und Ausbildung des Personals

1. Zur Ergianzung des Personalbestandes sind 280 Stations- und 133 Zugdienstlehrlinge eingestellt
worden. : :

2. An einer Konferenz mit piadagogischen Experten sind neue Richtlinien fiir die Aufnahmepriifungen
der Stationslehrlinge aufgestellt worden. Darnach wird inskiinftig ein Teil der pidagogischen Priifung gleich-
zeitig mit der Priifung des psychotechnischen Dienstes durchgefiihrt, was eine Beschleunigung der Lehrlings-
rekrutierung ermdglicht. ' :

C. Verkehr

1. Der innerschweizerische Personenverkehr war anhaltend stark. Der knappe Personenwagenpark hatte
zur Folge, dass wihrend der Sommersaison an Wochenenden zu ausserordentlichen betrieblichen Mass-
nahmen gegriffen werden musste (Verstirkung von Schnellziigen mit dreiachsigen Wagen und Wagen fremder
Verwaltungen, Fiihrung von Leerziigen aus dem Landesinnern an die Grenzpunkie usw.).

2. Der Giiterverkehr war im Berichtsjahr schwicher als im Jahre 1951. Der Riickgang ist sowohl im Inland-
wie im Transitverkehr festzustellen. Es wurden eingefiithrt 9 148 651 t (10 135560 t), wahrend unser Land tran-
sitierten 2 669 672 t (3 060 009 t). Die Zahl der verladenen Giiterwagen ging um 1660 auf 105 767 zuriick.

D. Fahrplan

1. Fiir den ab 18. Mai 1952 giiltigen Fahrplan wurden im Genehmigungsverfahren 436 (Vorjahr 461) Be-
gehren angemeldet, davon 316 (378) die die SBB beriihren. Es betrafen 125 (120) Gesuche die Einfiihrung neuer -
oder die Ausdehnung bestehender Ziige, 54 (86) die Einschaltung neuer Schnell- und Eilzugshalte sowie 24 (45)
die vermehrte Bedienung von Stationen und Haltestellen durch gewdhnliche Reiseziige. In 83 (137) Fillen ist
den Gesuchen ganz oder teilweise entsprochen worden. 232 (239) Begehren wurden von den Kantonsregie-
rungen nicht aufrechterhalten und 1 (2) zum Entscheid durch das Eidgendssische Post- und Eisenbahndeparte-
ment angemeldet, das abgelehnt wurde. .

2. Der Jahresfahrplan 1952/53 wies einige bemerkenswerte Verbesserungen im internationalen Verkehr
auf. Er brachte fiir den Sommerabschnitt an Mehrleistungen fiir den Reiseverkehr rund 1750 und fiir
den Winterabschnitt 650 km pro Tag. Durch Wegfall von Leerziigen, Extrafahrten usw. wurden diese
Mehrleistungen zum Teil (Sommer 900, Winter 400 Lokomotivkilometer pro Tag) ausgeglichen.

3. Am 17. Juni bereinigte in Bern eine Fahrplankonferenz, an der Vertreter der englischen, franzdsischen
und &sterreichischen Bahnen sowie solche der internationalen Schlaf- und Speisewagengesellschaft, der Berner
Alpenbahn-Gesellschaft, der Rhatischen Bahn und der Schweizerischen Bundesbahnen teilnahmen, die Zugs-
verbindungen England-Schweiz fiir den Winterabschnitt des Fahrplans 1952/53.

4. Vom 12.-15. November wurde in Miinchen eine Fahrplankonferenz abgehalten mit Vertretern der bel-
gischen, danischen, deutschen, englischen, franzésischen, -italienischen, luxemburgischen, niederlindischen,
osterreichischen, schwedischen, jugoslawischen und schweizerischen Bahnen, der internationalen Schlafwagen-
gesellschaft, der deutschen Schlafwagengesellschaft, der schweizerischen Speisewagengesellschaft sowie mit
Vertretern deutscher, englischer, niederlindischer, &sterreichischer und schweizerischer Reiseagenturen.
Dabei sind die Zugsve‘rbindu'ngen England-Schweiz, England-Osterreich und Deutschland-Schweiz fiir die
Fahrplanperiode 1953/54 bereinigt, sowie die von den Reiseagenturen bestellten Extraziige England-Schweiz,
England-Osterreich und Hamburg-Schweiz festgelegt worden.

E. Errichtung und Eréffnung von Haltestellen

Am 5. Oktober ist die unbediente Haltestelle Perreux, zwischen Boudry und Bevaix, eroffnet worden.
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Zugforderung und Werkstitten

A. Anschaffung, Umbau und Reparatur von Fahrzeugen, Strassenrolischemeln und Behiltern
1. Folgende Fahrzeuge wurden neu in Dienst gestellt:

Normalspur

1 elektrische Streckenlokomotive der Serie Ae 6/6
2 elektrische Rangierlokomotiven der Serie Ee 6/6
1 elektrischer Triebwagen der Serie CFe 4/4
2 elektrothermische Traktoren der Serie Tem (fiir den Stationsdienst)
3 thermische Traktoren der Serie Tm (fiir den Stationsdienst)
7 thermische Traktoren der Serie Tm (fiir den Bahndienst)
17 vierachsige Personenwagen der Serie AB4ii leichte Bauart
34 vierachsige Personenwagen der Serie B4ii leichte Bauart
38 vierachsige Personenwagen. der Serie C4ii leichte Bauart
2 vierachsige Steuerwagen der Serie BCt4i '
21 vierachsige Gepickwagen der Serie F4ii leichte Bauart
64 Kiihlwagen Interfrigo der Serie P
68 Kiihlwagen Interfrigo der Serie O°
2 Schutzwagen der -Serie O°
2 Tiefladewagen der Serie O
10 Autotransportwagen der Serie O°
53 Schotterwagen der Serie S4t
1 Kranwagen der Serie X

Schmalspur

-6 Rollschemel der Serie OR

Strassenrollschemel und Behdlter

3 Strassentraktoren fﬁr Strassenrollschemel
1 Grossbehilter
88 Kleinbehilter

2. Folgende Fahrzeuge sind in Auftrag gegeben worden:

18 elektrische Triebwagen der Serie CFe 4/4
3 Zweikrafttraktoren der Serie Tem
4 elektrische Schienentraktoren der Serie Te
40 vierachsige Personenwagen der Serie BC4ii leichte Bauart
160 vierachsige Personenwagen der Serie C4ii leichte Bauart
6 vierachsige Speisewagen der Serie Dr4ii leichte Bauart
14 vierachsige Steuerwagen der Serie BCt4i
200 offene Giiterwagen der Serie M7
18 Autoh‘ansportwagen der Serie O°
18 Zementtransportwagen der Serie O°
50 Tragwagen fiir Grossbehilter der Serie O mit 150 Grossbehiltern
50 Schotterwagen der Serie S4t
Umbau von 24 Personenwagen AB4ii in BC4
Umbau von 5 Giiterwagen M6 in O° (Fihrbootwagen)
1 Beiwagen zu Hilfswagen Serie X umgebaut aus F
2 3,5 t-Lastwagen
1 Kombiwagen
- 4 Jeep-Anhingewagen
191 Gabelhubwagen fiir den Umschlagsdienst
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3. Folgende Fahrzeuge sind umgebaut und in Dienst gestellt worden:

Normalspur

5 Fahrbootwagen der Serie 0", umgebaut aus M6
1 Beiwagen zu Hilfswagen der Serie X¢, umgebaut aus F
54 Dienstwagen der Serie X; umgebaut aus Teilen ausrangierter Fahrzeuge
2 Autotransportwagen der Serie O, umgebaut aus Teilen ausrangierter Personenwagen

Schmalspur

1 offener Giiterwagen der Serie L3, umgebaut aus C3-Untergestell

B. Zugférderung

1. Zur Deckung des Bedarfes an Lokomotivpersonal sind als Nachwuchs 98 Elektromechaniker, Maschinen-
schlosser oder Mechaniker eingestellt worden.

2. Infolge des andauernden Mangels an elektrischen Triebfahrzeugen mussten auf elektrischen Linien
rund 1 184 000 km mit Dampflokomotiven gefiihrt werden. Dies entspricht gegeniiber 1951 einer Zunahme
von rund 109%,. Bedingt wurde diese Steigerung inder Hauptsache durch vermehrte fahrplanmissige Leistungen
ab Fahrplanwechsel im Mai 1952 im internationalen Reisezugsverkehr, sowie durch die Einlage vermehrter

Lebensmittelziige durch den Gotthard. Durch diesen Dampfbetrieb entstanden Mehrkosten von rund 3000000
Franken. '

3. 5 Dampflokomotiven wurden ausrangiert, deren Instandstellung sich der grossen Kosten wegen nicht
rechtfertigen liess. Der Bestand an normalspurigen Dampflokomotiven vermindert sich damit auf 262 Stiick.

4. Zur Verkiirzung der Reparaturzeiten von Triebfahrzeugen‘ und Wagen ist im Depot Rorschach ein
mit den nétigen maschinellen Einrichtungen ausgestatteter Achsbehandlungsraum geschaffen worden.

5. Im Depot-Bellinzona wurde ein Bremsinstruktionsstand erstellt, der auch den Visiteuren und, unter
"technischer Fiihrung, ebenfalls dem Zug- und Stationspersonal zur Verfiigung steht.

6. Auf der Strecke Bellinzona-Locarno ist ein zweiter Pendelzug mit einem CFe 4/4-Triebwagen in Dienst
gestellt worden, wodurch 1 Streckentriebfahrzeug und 11, Lokomotivfiihrertouren eingespart werden konnten.

7. Im Depot Brig wurde an Stelle der im Jahre 1949 abgebrannten Lokomotivremise eine neue Remise
erstellt.

8. Der aus dem Jahre 1925 stammende Dieseltriebwagen CFm 2/4 Nr. 791 wurde mit einem neuen Diesel-
motor ausgeristet und auf der Strecke Nyon-Crassier eingesetzt. Gegeniiber der frilheren Dampftraktion
ergab sich dadurch eine namhafte Verbilligung der Zugférderung. '

9. Am Ablaufberg in Basel RB und Ziirich wurden im durchgehenden Tag- und Nachtbetrieb an Stelle
der Dampflokomotiven die beiden neuen schweren elektrischen Rangierlokomotiven eingesetzt, wodurch
sich grosse Einsparungen an Brennmaterial- und Personalkosten erzielen liessen.

10. Auf der Gotthardstrecke kam die erste schwere Schnellzugslokomotive der Serie Ae6/6 in Betrieb.
Da diese Lokomotive Schnellziige bis zu 600 Tonnen ohne Vorspann fiihren kann, lassen sich dadurch Vor-
spannleistungen und Leerfahrten vermeiden.

11. Im leichteren Rangierdienst auf Bahnhdafen, in welchen nicht alle Geleise elektrifiziert werden kdnnen,
sind mit gutem Erfolg weitere Zweikraft-Schienentraktoren in Betrieb genommen worden. Diese beziehen
ihren Fahrstrom aus der Fahrleitung und, wo keine solche vorhanden ist, von einer mitgefiihrten diesel-elek-
trischen Gruppe.
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C. Werkstitten

a) Rollmaterialunterhalt

In den Hauptwerkstitten sind folgende Unterhaltsarbeiten ausgefiihrt worden:

Triebfahrzeuge
Sre  Tmihe e
Schnellreparaturen . . . . . . . . . ... .. 770 112 200
Zwischenrevisionen. . . . . . . . .. ... s 167 9 10
Revisionen . . . . . . . . . . ... .. ... 142 43 . 16
Total 1079 164 226

13 Dampflokomotiven, die in den Jahren 1950/52 gr&sserer Schiden wegen ausrangiert wurden, sind
abgebrochen und verschrottet worden.

An den Kleinmotorfahrzeugen (Traktoren, Draisinen und Strassenfahrzeuge) sind ausgefiihrt worden:

Schnellreparaturen . . . . . . . . ... . ... .. 95
Zwischenrevisionen . . . . . . . . . .. .. .. .. 56
Revisionen . . . . . . . . . . . . .. .. 185

Total 336

Wagen der SBB .

Personen- Gepick- Giiter- Dienst-
; wagen wagen wagen wagen
Schnellreparaturen . . . . . . . . . .. .. 6452 1070 9 581 615
Revisionen . . . . . . . ... .. ..o 1976 353 549N 629
Zwischenreparaturen . . . . . . . . . . .. 127 — - —
Hauptreparaturen. . . . . . . . . . . ... 36 10 799 —
Reparaturen von schweren Beschidigungen . . 6 1 148 1
Total 8597 1434 16019 1245

Im Jahre 1952 wurden von den Werkstitten anlisslich der Hauptreparatur an 35 vierachsigen Personen-
wagen die Kasten aus Holz durch solche aus Stahl ersetzt. Die Wagen fiir 71 Sanititsziige sind fertiggestellt.
An 797 gedeckten Giiterwagen sind die Stoffdicher durch solche aus Aluminium ersetzt worden.

Fahrzeuge anderer Eigentiimer (inkl. Privatgiiterwagen)

Personen- Giiter-

Gepickwagen

g wagen wagen
Schnellreparaturen . . . . . . . . . ... ... 12 — 1475
Revisionen . . . . . . . . . . ... ... .. — — 943

Total 12 — 2418

Ferner sind 294 Schnellreparaturen und 177 Revisionen an Bahnpostwagen durchgefiihrt worden.

Die Aufenthaltszeiten in den Werkstitten der zur Reparatur oder Revision in Werkstitten befindlichen
Fahrzeuge wurden verkiirzt. Das fiir das Jahr 1952 vorgesehene Revisionsprogramm wurde erfiillt.

b) Werkstitteanlagen und -einrichtungen

Mit der Ausfiihrung der zweiten Bauetappe der neuen Wagenreparaturabteilung in der Werkstdtte Yverdon,
die sich auf die Jahre 1952/53/54 erstrecken wird, wurde begonnen. Mit der in der ersten Bauetappe erstellten
Stahlkiesentrostungsanlage und den neuzeitlichen Einrichtungen in der Schreinerei kénnen bedeutende Ar-
beitszeiteinsparungen gemacht werden. Zur Zeit wird die Dampfheizung fiir den gréssten Teil der Werkstitte
auf eine Heisswasserheizung umgestellt sowie ein Teil der Zentrale fiir die Verfeuerung der anfallenden Holz-
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abfille eingerichtet, womit zirka 489, des Heizbedarfes der Werkstitte gedeckt werden kénnen. Die Dreherei
wurde mit einem zweiten Drehautomaten fiir die Herstellung von Massenartikeln, wie Bolzen, Biichsen und dgl.,
ausgeriistet. Weiter wurde die neue Holztrockenkammer dem Betrieb iibergeben, womit der Trockenprozess
wesentlich beschleunigt wird. Dies erlaubt, den Holzvorrat bedeutend zu reduzieren.

Der nordliche Teil der neuen Traktorenwerkstitte der Werkstdtte Olten ist fertig erstellt. Die Dampfkessel-
anlage der Werkstitte wurde fiir zusitzliche C')Ifeuerung eingerichtet.
In der Werkstdtte Bellinzona ist eine auf Frisen umgebaute alte Radsatzdrehbank dem Betrieb iibergeben
worden. :

Die Bauarbeiten der neuen Lokomotivmontagehalle der Werkstdtie Ziirich sind beendet.

In der Werkstdtte Chur wurde fiir den Farbans_tr'ich der neuen Wandbretter fiir Giiterwagen eine Anstrich-
maschine gebaut, mit welcher wesentliche Zeiteinsparungen gemacht werden. ’

D. Schiffsdienst auf dem Bodensee

1. Am 15. Mai wurde der seit 16. Mai 1940 eingestellte fahrplanmasmge Schiffsverkehr auf der Linie Ror-
schach-Lindau wieder aufgenommen. -

2. In der Arbeitsgemeinschaft mit den Instanzen der Deutschen und Osterreichischen Bundesbahn fiir die
Bodenseeschiffahrt sind fiir die durch Kriegseinwirkung untergegangenen neue Peilpunkte fiir die Schiffskurse
- vereinbart und die Seezeichen neu festgesetzt und in einem fiir die beteiligten Verwaltungen verbindlichen
Verzeichnis festgelegt worden.

3. Das Dampfschiff «Rhein» wurde mit Olfeuerung ausgeriistet, womit die Material- und Personenkosten
reduziert werden.

4. Am 5. Januar 1952 sind im Rangierdienst in Romanshorn 6 Wagen der Serie L6 iiber die Trajekibriicke
entlaufen und in das Hafenbecken gestiirzt. Der Trajektbetrieb musste eingestellt und der Giiterverkehr iiber
Konstanz umgeleitet werden, bis die Wagen unter Zuhilfenahme von Kranen der Deutschen Bundesbahn
gehoben waren. .

Bauabteilung

A. Allgemeines

1. Im Juni ist der abschliessende Bericht iiber die Eréebnisse und Erfahrungen der seit 1926 auf der Gott-
hardstrecke durchgefiihrten Versuche mit verschleissfesten Schienen verschiedener Art erschienen.

Mit der Inbetriebnahme der neuen Doppelspur zwischen Wangen b. O. und Olten-Hammer ist auch die
erste Langschienen-Versuchsstrecke dem Verkehr iibergeben worden. Die Schienen auf dieser Strecke sind
auf Lingen bis 600 m zusammengeschweisst. Sie liegen auf Monoblockschwellen aus vorgespanntem Beton.
An diesem Geleise werden laufend eingehende Messungen durchgefiihrt, um Unterlagen fiir die im Gange
befindlichen theoretischen Entwicklungsarbeiten auf diesem Gebiete zu gewinnen.

Ein Versuchsprogramm zur Abklirung der Zusammenwirkung zwischen Beton und Stahl bei Verbund-
konstruktionen, die, wie bei Eisenbahnbriicken, besonders starken dynamischen und Ermiidungseinfliissen
ausgesetzt sind, ist in Angriff genommen worden. Mit der Tannwaldbriicke iiber die Aare in Olten kam eine
Briicke in Betrieb, bei der zum erstenmal ein vollstindig geschweisster Stahliiberbau mit einem durch be-
sondere Montagemassnahmen in der Lingsrichtung vorgespannten Eisenbeton-Schottertrog statisch zusammen-
wirkt.

Um bessern Aufschluss iiber die permanenten Spannungen in bestehenden Tragwerken und damit bessere
Unterlagen fiir den Entscheid iiber die Notwendigkeit des Ersatzes unserer alten eisernen Briickentragwerke
zu bekommen, sind entsprechende Verfahren ausgebaut und entwickelt worden.

Die Anwendung des Soufflageverfahrens zur Regulierung der Geleise ist weiter ausgedehnt worden.
Versuche zur Mechanisierung dieser Methode sind im Gange.

Ferner sind Studien in Angriff genommen und weitgehend geférdert worden fiir ein neues Gelelsebild-
stellwerk in Baukastenform fiir grosse Stationen und Bahnhéofe. Dabei soll die Weicheneinstellung automatisch
durch Einstellen der Fahrstrassen erfolgen.
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Die Aufstellung grundsitzlicher Richtlinien fiir die Fernsteuerung von Kreuzungsstationen ist begonnen
worden.

2. Bahnhof Bern. Uber die fiir die Forifiihrung unserer Planungsarbeiten wichtige Frage der Gestaltung des
Bahnhof- und des Bubenbergplatzes sowie der Tram- und Autobusanlagen hat die Stadt Bern ein Gutachten in
Auftrag gegeben, das bis heute noch nicht vorliegt. Inzwischen wird das Projekt fiir die Geleiseanlage und fiir
das Aufnahmegebiude den Ergebnissen der Besprechungen mit Stadt und Kanton Bern und der PTT angepasst
und bereinigt sowie neu veranschlagt.

3. Bahnhoferweiterung Ziirich. Der Experte fiir das Gutachten iiber das Rahmenprojekt 1946 fiir den ‘Ausbau
des Bahnhofes Ziirich hat im Juni einen |. Nachtrag zu diesem Gutachten eingereicht, in welchem er eine
verinderte Lsung fiir die Gestaltung des Bahnhofes Ziirich Oerlikon und fiir die Zufahrt von Ziirich Oerlikon
nach Ziirich HB vorschligt. Der Nachtrag ist in Priifung. Ein zweiter Nachtrag iiber die Gestaltung des Rangier-
bahnhofes steht noch aus. — Der Experte ist beauftragt worden, einen Bericht {iber die Wirtschaftlichkeit seiner
Vorschlige auszuarbeiten.

B. Neu- und Umbauten, Erweiterungen

1. Bau neuer Linien. Beim Bau der Verbindungslinie Genf-Cornavin-La Praille wurden die grossen Auf-
schiittungen fiir die Anlagen des Giiterbahnhofes La Praille weitergefiihrt. Die Geleisefelder erfuhren eine
Vermehrung um 4700 m Geleise und die Freiverladepldtze wurden weiter ausgestaltet. Eine besondere An-
lage wurde fiir den Ubergang von Eisenbahnwagen auf Strassenroller geschaffen, mit denen in Zukunft zahl-
reiche der bisher mit Tramrollschemeln zuginglichen Geschifte bedient werden sollen.

2. Neu- und Erweiterungsbauten an Bahnhdfen und Stationen.

Folgende wichtigere Bauarbeiten sind vollendet worden:

Verlegen der &ffentlichen WC in das Untergeschoss des Aufnahmegebiudes und Erstellen eines Coiffeur-
salons in Lausanne; Umbau des Bahnhofbuffets in La Chaux-de-Fonds; Umbauten im Aufnahmegebdude
Pruntrut; Aufstockung des Aufnahmegebiudes in Solothurn HB; Umbau upd Erweiterung des Aufnahme-
gebiudes sowie Fassadenrenovation in Reinach; Einbau von Baudienstraumen unter dem Strassenviadukt in
Brunnen; Ausbau des Gepicklokals und Erstellen eines Buffetkioskes auf Perron | in Ziirich Enge; Neubau
des Aufnahmegebiudes und Erstellen einer Personenunterfiilhrung in Horgen; Umbau von Raumen im Eilgut-
gebiude Ziirich fiir die Einrichtung einer Werkstitte und eines Magazins der Sektion fiir elektrische Anlagen; .
Umbau des Aufnahmegebiudes, Erstellen eines Perrondaches auf Perron IV sowie Um- und Ausbau des Rangier-
dienstgebiudes in Winterthur; Umbau des Aufnahmegebdudes und Ausbau des Buffets im I. Stock in Rorschach
Hafen; Einbau eines Sacksortier- und Lagerraumes im massiven Lagerhaus in Romanshorn; Ausbau des Bahnhof-
buffets in Schaffhausen; Erstellen einer Militirrampe in Bern-Wilerfeld; Erstellen eines Treppenaufganges von
der Strassenunterfilhrung auf den Perron sowie eines Personendurchganges in Konolfingen; Verlingerung
der Personenunterfiihrung in Olten; Verbesserung der Geleiseanlagen im Ostkopf in Langnau; Verlegung der
Seetallinie bei km 10,760/920 und km 11,320/550 in Ballwil und Trennung von Bahn und Strasse; Erstellung
eines Zwischenperrons und eines Personendurchganges bei km 154,019 in Giubiasco; Ausbau des nérdlichen
Geleisekopfes und Vergrésserung des Verladeplatzes in Nieder- und Oberurnen;

Folgende wichtigere Bauarbeiten befanden sich in Ausfiihrung:

Bau eines neuen Giiterbahnhofes in Lausanne-Sébeillon; Erstellen einer neuen Lokomotivremise in Yver-
don; Erweiterung der Bahnhof- und Depotanlagen sowie Erstellen von Nebengebiuden fiir die EBT in Burg-
dorf; Erstellen eines Magazins elektrischer Anlagen mit Luftschutzraum sowie eines Luftschutzraumes zwischen
dem Dienstgebiude Nord und dem Nebengebdude in Olten; Bureauumbau fiir die Empfangs- und Versand-
kasse sowie fiir die Frachtbriefannahme SBB im Dienstgebiude St.-Jakobstrasse, Ersatz des 20-t-Bockkrans
durch einen 40-t-Kran im Freiverladegeleise C 11 und Erstellen eines neuen Perrons zwischen den Geleisen
B 14 und B 16 in Basel SBB; Umbau des Aufnahmegebiudes und Einbau des Stellwerkes mit Relaisraum in
Ebikon; neues Aufnahmegebiude und neuer Giiterschuppen in Hunzenschwil; Erweiterung der Lokomotiv-
remise und Umbau der alten Wagenremise in Meiringen zur Verwendung als Wagenreparaturwerkstitte;
neues Dienst- und Nebengebiude und neue Perroniiberdachung in Zug; Umbau und Erweiterung des Bahnhof-
buffets in Locarno; Umbau und Vergrdsserung des Aufnahmegebiudes in Melide; Umbau und Erweiterung

4
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des Aufnahmegebiudes in Siebnen-Wangen; Neubau des Aufnahmegebiudes und Erstellen einer Personen-
unterfiihrung in Uzwil; Neugestaltung des Bahnhofplatzes in Wil; Bau der Stumpengeleise 1, 4 und 8 Seite
Bern in Giimligen; Ausbau der Haltestelle Doppleschwand-Romoos zur Ausweichstation; Anderung des
Geleisekopfes Seite Riischlikon in Thalwil; Erstellung eines Kreuzungsgeleises in Nidfurn-Haslen; Erstellen
eines Schutzstumpens fiir die Geleise 5 und 6 in Wallisellen.

3. Doppelspuren. Auf folgenden Strecken ist der doppelspurige Betrieb aufgenommen worden: Olten-
Hammer-Wangen bei Olten am 18. Mai; Siebnen-Wangen-Schiibelbach-Buttikon am 17. Juni; Rosé-Matran
am 30. August und Bevaix-Boudry am 5. Oktober. Der Ausbau auf Doppelspur der Strecken Giubiasco-
Cadenazzo, Oensingen-Solothurn, Lachen-Siebnen-Wangen, Unterterzen-Murg und Riterschen-Winterthur-
Griize ist in Arbeit.

4. Briickenbauten. Die eisernen Uberbauten der Higgrigerbachbriicken bei km 57,773 der Strecke Gurt-
nellen-Wassen sind durch einen massiven Bogen ersetzt worden. Der Umbau der Aarebriicke « Tannwald»
auf der alten Hauensteinlinie bei Olten ist vollendet. Zwischen Airolo und Ambri-Piotta, km 87,530, ist der
Ersatz der eisernen Uberbauten der Stalvedrobriicke durch zwei massive Bogen in Arbeit.

5. Signal- und Sicherungsanlagen. Im Berichtsjahr sind 21 neue elektrische Stellwerkanlagen, 339 Licht-
signale und 16 elektrische Barrierenwinden in Betrieb genommen worden.
. Die Strecken Palézieux—Chatillens, Palézieux—-Romont, Lyss—Kallnach, Vauseyon—-Corcelles-Peseux, Ziziwil-
Bowil, Hasle-Wiggen, Langnau-Obermatt, Tdgertschi-Worb, Wetzikon-Effretikon, Aathal-Bubikon, Wald-
Rapperswil, Feldbach-Bollingen und Goldach-Rorschach sind mit dem Streckenblock ausgeriistet worden.

Der Einbau von Streckengeriten fiir die automatische Zugsicherung ist weitergefiihrt worden. Von den
2839 km normalspurigen Strecken unseres Netzes waren am Ende des Jahres 2684 km = 959, mit dieser
Sicherungseinrichtung an den Vor-, Durchfahr- und Ausfahrsignalen versehen.

6. Niveauiibergdnge. Es sind 33 Niveauiiberginge aufgehoben worden; 20 davon wurden durch 17 Unter-
oder Uberfiihrungen ersetzt. '

7. Schwachstrom- und Niederspannungsanlagen. In Lausanne, Bern, Luzern, Olten und Wil werden die -
Telephonzentralen umgebaut und erweitert. Zwischen Bern-Lausanne, Olten-Luzern und Luzern-Bellinzona
sind Mehrfachtelephonieanlagen, in Romanshorn und Schaffhausen Lautsprecher- sowie Bremsprobe- und
Abfahrbefehlsignalanlagen in Arbeit. In Rorschach Bf wird eine Lautsprecheranlage gebaut und das Telephon-
kabelnetz erweitert. In Ziirich sind die Arbeiten fiir die Erstellung einer elektrischen Verstindigungseinrichtung
fiir den Giiterdienst weitergefiihrt worden. Im Rangierbahnhof Biel wird die Aussenbeleuchtung verbessert.

C. Erneuerung der Geleise

Im Berichtsjahr sind folgende Arbeiten ausgefiihrt worden:

a) Geleise- und Schottererneuerung

158,8 km Geleiseumbau mit neuem Material,
61,3 km Geleiseumbau mit gebrauchtem Material,
21,6 km Schwellenvermehrung mit Schottererneuerung und Schottererneuerung allein.

b) Weichenerneuerung

328 Weicheneinheiten mit neuem Material,
249 Weicheneinheiten mit gebrauchtem Material.

Das im Voranschlag vorgesehene Erneuerungsprogramm ist damit restlos erfiillt.

D. Unterhaltsarbeiten

Das in der zweiten Jahreshilfte anhaltend schlechte Wetter behinderte die Unterhaltsarbeiten. Wihrend
es gelang, die Arbeiten an den Geleisen nach Programm in vollem Umfang auszufiihren, blieb der Unterhalt
an den librigen Anlageteilen etwas im Riickstand.
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E. Elektrifikation

Auf der Strecke Sissach-Laufelfingen-Olten sind die Arbeiten fiir die Elektrifizierung so geférdert worden,
dass der elektrische Betrieb im Herbst 1953 aufgenommen werden kann.

F. Verkehfssiéirungen durch Naturgewalten und besondere Vorkommnisse

Am 5. Februar ging zwischen Amsteg und Gurtnellen bei km 51,300 eine Staublawine nieder. Eine ent-
wurzelte Tanne wurde in die Stromabnehmer des Zuges 804 geschleudert, wobei die Fahrleitung stark be-
schidigt wurde. Zwischen 06.03 und 09.35 Uhr musste einspurig gefahren werden.

Am 10. Februar blockierte eine Staublawine zwischen Luchsingen-Hitzingen und Diesbach-Betschwanden
von km 79,860-80,020 das Bahngeleise. Der Zugsverkehr war von 12.07-14.50 Uhr unterbrochen.

In der Nacht vom 20. auf den 21. Februar brannten der im Schlachthof-Geleise H 6 in Rorschach Bf ge-
legene SBB-Lagerschuppen sowie ein daran angebauter privater Lagerschuppen vollstindig nieder. Der Sach-
" schaden war betrichtlich. '

Am 19. September, 20.05 Uhr, erfolgte in den Carriéres d’Arvel in Reuchenette ein Felssturz, der das
Geleise teilweise verschiittete. Der durchgehende Zugsverkehr war bis 20. September, 03.00 Uhr unter-
brochen.

Abteilung Kraftwerke
A. Energiewirtschaft

1. Im Geschiftsjahr 1952 hatte unser Energiehaushalt eine Vermehrung um 8 Millionen kWh, weil die im
Bau begriffene neue Staumauer des Ritomsees einen Uberstau von 4 m gegeniiber dem bisherigen Stauziel
ermdglichte.

2. Im Betriebsjahr 1951/52 (Oktober 1951 bis September 1952) wurden erzeugt bzw. bezogen:

(1950/51)
In den eigenen Kraftwerken . . . . . . . . . .. .. .. ( 681 074 000 kWh) 708 338 000 kWh
In den Gemeinschaftskraftwerken . . . . . . . . . .. .. ( 237648000 » ) 235046000 »
Aus fremden Kraftwerken . . . . . . . . . . .. ... ( 133467000 » ) 152396 000 »

Total der erzeugten und bezogenen Energie (1 052 189 000 kWh) 1 095 780 000 kWh

Diese Energie wurde wie folgt verwendet:

Fiir die eigene Zugférderung ab Unterwerk . . . . . . . . . (818 993 000 kWh) 842 354 000 kWh
Fir andere eigene Zwecke . . . . . . . . . e b e e e e o w B W R A 5960000 »
Abgabe an Privatbahnen. . . . . . . . . .. L0000 oo 28190000 »

Eigenverbrauch der Kraftwerke und Unterwerke, Ubertragungs- und Umformerverluste 133636000 »

Total fiir den Bahnbetrieb 1010140000 »

Abgabe an andere Abnehmer (Servitutlieferungen). . . . . . . . . . . . . . .. 10137 000 kWh
Abgabe von Uberschussenergie . . . . . . . . . . . . .. ... .. ..... 54 607 000 »
Verbrauch zum Wasserpumpen im Etzelwerk . . . . . . . . . . . .. ... .. 16 555000 »
Ubertragungsverluste . . . . . . . . . . . . Lo e e e e e e e 4341000 »

Total fiir andere Zwecke 85 640 000 kWh

Gesamtverbrauch 1095780 000 kWh

Der Energieverbrauch ab Unterwerk fiir die eigene Zugfsrderung im Betriebsjahr 1951 /52 weist gegen-
iiber dem Vorjahr eine Zunahme von 23 361 000 kWh, d. h. von 2,859 auf. Diese Zunahme entspricht der
Vermehrung der Zugsleistungen im Personenverkehr (1,4%) und im Giiterverkehr (3,9%).
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3. Wegen friihzeitiger Inanspruchnahme der in unseren Stauseen aufgespeicherten Energie waren zu
Beginn der Winterperiode 1951/52 (1. Oktober 1951) bereits 1,6 Millionen kWh dieser Reserve verbraucht.
78 Millionen kWh fehlten uns, um den mutmasslichen Energiebedarf fiir die Winterperiode 1951/52 mit der
Produktion unserer Kraftwerke (bei ungiinstigen Wasserverhiltnissen) und den ordentlichen Energieliefe-
rungen der Elektrizititswerke zu decken. Unter fast vollstindiger Ausniitzung der technischen Austausch-
méglichkeiten von Einphasenstromenergie konnten uns die Elektrizititswerke 55 Millionen kWh als ausser-
ordentliche Energieaushilfe bereitstellen, wodurch der ungedeckte Bedarf auf 23 Millionen herabgesetzt wurde.
Anfangs November 1951 waren die Wasserverhiltnisse in unsern Kraftwerken derart ungiinstig, dass die
Energiereserve in den Stauseen iiber das zuldssige Ausniitzungsprogramm hinaus beansprucht werden musste.
Wegen des drohenden Energiemangels mussten ausserordentliche Massnahmen zur Einschrinkung des Energie-
verbrauches ernsthaft in Aussicht genommen werden. Gliicklicherweise verbesserte sich die Lage unserer
Energieversorgung durch den Mitte November eingetretenen Wetterumschlag und durch die bis Jahresende
andauernde milde Temperatur. Ab 16. Februar 1952 konnten wir auf die Energieaushilfe der Elektrizititswerke
verzichten und ab 23. Mirz konnten die Elektrokessel im Bahnbetrieb wieder beliefert werden. Die Wasser-
fihrung der Fliisse wahrend der Sommerperiode 1952 war in der 1. Hilfte giinstig; in der 2. Hilfte sank sie -
hingegen auf zirka 749, des langjihrigen Mittels. Die Stauseen konnten immerhin vollstindig gefiillt werden.
Durch Wasserpumpen im Etzelwerk wurden fiir uns 10 325 000 m® bzw. kWh im Sihlsee aufgespeichert,
wovon 6 000 000 kWh an Dritte (NOK) abgetreten und 4 325 000 kWh fiir den Bahnbetrieb verwendet wurden.

B. Kraftwerke

1. Vernayaz. Die 15 kV Freiluftschaltanlage fiir den Anschluss des Einphasengenerators « Miéville » wurde
fertiggestellt. ’

2. Barberine. Nach Bereinigung des Projektes mit dem Oberbauinspektorat und dem Militirdepartement
wurden anfangs Jull die Staumauer Vieux-Emosson an die Bauunternehmung Heller in Sitten, die Zuleitung
der Veudale an Alois Zurbriggen in Saas-Almagel und die Transporte von Chatelard zur Baustelle an Marc
Quennoz in Conthey vergeben. Trotz Behinderung durch die starken Schneefille im Herbst, wurden alle Bau-
baracken, zwei Kontrollstollen, der Umleitstollen und ein Teil des Aushubes fiir die Staumauer erstellt. Die
Zufahrtsstrasse wurde fertiggestellt und der Zulaufstollen Veudale um 227 m vorgetrieben. Die Lawinen-
verbauung von-Six-Jeurs wurde erginzt.

Am 31. Dezember 1952 betrug der Nuizinhalt des Barberinesees 32,4 (Vorjahr 25,9) Millionen m?®, was
in den Kraftwerken Barberine und Vernayaz zusammen einer Energiemenge von 91,7 (73,2) Millionen kWh
entspricht. Die tiefste Absenkung mit einem verbleibenden Nutzinhalt von 4,7 (2,5) Millionen m® wurde am
10. April (19. April) erreicht. Der volle Nutzinhalt des Sees betrigt 39,0 Millionen m?.

3. Massaboden. Fiir die Aufstellung der zwei neuen Einphasengeneratoren von je 4250 kVA wurden ein
20 Tonnen-Laufkran montiert, neue Maschinenfundamente erstellt und die Freiluftanlage erweitert. Die erste
der beiden Maschinen wurde mit der zugehorigen Schaltanlage am 24. Oktober in Betrieb gesetzt.

4. Amsteg. Der Speisepunkt «Siid» fiir die Versorgung des Fahrleitungsabschnittes Amsteg-Goschenen
wurde mit einer Priif- und Wiedereinschaltautomatik ausgeriistet.

5. Ritom. Der Stollen fiir die Zuleitung der Garegna in den Ritomsee wurde auf Seite Piora durch wech-
selnde Schichten von wasserfiihrendem Dolomitfelsen, Geréll und Triebsand um 155 m weitergetrieben. Der
gesamte Vortrieb betrug Ende September 1763 m oder 719 der Stollenlinge. Von der neuen Staumauer
Piora wurden der Aushub und 25420 m® Beton oder 729 der Gesamtkubatur erstellt und das alte Stauziel
um 4,0 m erhdht. Der Druckstollen wurde vom Schieberschacht bis zum Wasserschloss abgepresst, und es
zeigte sich, dass Ausbesserungsarbeiten vorzunehmen sind. Die Strassenentwicklung von der bestehenden
Strasse zur Staumauerkrone und die Strasse von da nach St. Carlo wurden fertiggestellt. Im Sotto-Fongio ober-
halb der Zentrale Piotta wurden Lawinenverbauungen ausgefiihrt.

Die beiden Speisepunktschalter «Siid» und «Nord» fiir die Versorgung der Fahrleitungsabschnitte
Ritom-Giornico bzw. Ritom-Goschenen wurden mit einer Priif- und Wiedereinschaltautomatik ausgeriistet.

Am 31. Dezember 1952 betrug der Nutzinhalt des Ritomsees 27,1 (Vorjahr 18,5) Millionen m®, was einer
Energiemenge von 44,5 (30,3) Millionen kWh entspricht. Die tiefste Absenkung mit einem verbleibenden
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Nutzinhalt von 1,2 (0.2) Millionen m® wurde am 17. April (21. April) erreicht. Im Zusammenhang mit der
Erhshung der Staumauer betrug der volle Nutzinhalt des Ritomsees Ende Dezember 32,7 Millionen m®.

6. Etzelwerk. Am 31. Dezember 1952 betrug der Nutzinhalt des Sihisees 84,5 (Vorjahr 63,9) Millionen m®,
Der auf die SBB entfallende Anteil von 42,7 (38,2) Millionen m® entspricht einer Energiemenge von 42,7 (38,2)
Millionen kWh. Der Sihlsee erreichte seinen tiefsten Stand am 4. Marz (14. Mirz) mit einem verbleibenden
Nutzinhalt von 15,0 (18,1) Millionen m®. Der volle Nutzinhalt des Sees betrigt 91,8 Millionen m?®

7. Kraftwerk Rupperswil-Auenstein. Die beiden alten umgebauten Dreiwicklungs-Transformatoren werden
- durch zwei Transformatoren 13500/18400 kVA ersetzt, deren Einbau bei kleiner Wasserfiihrung der Aare
im Friihjahr 1953 vorgenommen werden kann.

8. Miéville. Die Sonderanlage der SBB im Kraftwerk Miéville, bestehend aus dem Einphasengenerator
‘von 22 000 kVA und der zugehorigen 15 kV Schaltanlage, wurde fertiggestellt.

C. Ubertragungsleitungen

Die grossen Hochwasser im Kanton Tessin vom August und November 1951 beschidigten im Val d’Agno
zwischen Bironico und Cadempino an verschiedenen Stellen die 60 kV Ubertragungsleitung Giubiasco-Melide.
Ausser der Erstellung von drei Mastfundamenten wurden eine Reihe von Sicherungsarbeiten in der Umgebung
der gefihrdeten Leitungsmaste durchgefiihrt.

Die 15 kV Verbindungsleitung fiir den Anschluss des Einphasengenerators « Miéville» an die Schaltanlage
des Kraftwerkes Vernayaz wurde fertiggestellt.

D. Unterwerke

Der Einbau der neuen 15 kV Speisepunkischalter und der zugehtrigen Automatik wurde in den Unter-
werken Bussigny, Puidoux, Burgdorf, Muttenz und Steinen fertiggestellt und im Unterwerk Olten weiter-
gefiihrt. In den Unterwerken Freiburg und Emmenbriicke wurde mit dem Einbau dieser Ausriistungen be-
gonnen. .

In den Unterwerken Bussigny und Muttenz sowie im Transformatorenposten Nyon wurden die alten
33 kV Olkesselschalter durch neue schnellwirkende Olstrahlschalter ersetzt.

Im Unterwerk Rupperswil wurde der Einbau der zwei Einphasentransformatoren des Kraftwerkes Rup-
perswil-Auenstein vorbereitet. '



Rechnungen

Gesamtiiberblick

Das Jahr 1952 ist gekennzeichnet durch einen Betriebsertrag und einen Betriebsaufwand sowie durch
Fahrleistungen in bisher noch nie erreichter Hohe. Fiir die Erzielung der Rekordeinnahmen war in erster
Linie die Tariferhéhung massgebend. Ausserdem ist der Mehrertrag im Personenverkehr auch auf eine
erfreuliche Verkehrszunahme zuriickzufiihren. Weniger giinstig liegen die Verhiltnisse beim Giiterverkehr.
Der namentlich dem Import- und Transitverkehr zuzuschreibende mengenmissige Ausfall gegeniiber dem
Vorjahr konnte trotz héherer Tarife einnahmenmissig nicht aufgefangen werden.

Wohl sind im Jahre 1952 Rekordeinnahmen erzielt worden, doch ist der Betriebsiiberschuss etwas niedriger
als im Vorjahr, weil der Betriebsaufwand als Folge hcherer Personal- und Sachkosten stirker gestiegen ist
als der Betriebsertrag. Wir haben im Geschiftsbericht fiir das Jahr 1951 darauf hingewiesen, dass der durch-
schnittliche Personalbestand des Jahres 1951 den Anforderungen des Verkehrs unter der heutigen Organi-
sation auf die Dauer nicht geniigen k&nne. Inzwischen sind die Leistungen der Triebfahrzeuge und der
Ziige nochmals angestiegen. Eine Personalvermehrung war daher nicht zu umgehen. Bei den Sachausgaben
machten sich die Preiserhdhungen seit der* Korea-Hausse, die im Jahr 1951 dank der Vorratshaltung erst zum
Teil wirksam wurden, stirker bemerkbar. :

Der Betriebsiiberschuss liegt nur um weniges unter dem bisher héchsten Betriebsiiberschuss, der im
Jahre 1951 erzielt wurde. Der Betriebserfolg darf mit Riicksicht auf die den Eisenbahnen im Dienste der Volks-
wirtschaft auferlegten Verpflichtungen (Betriebs-, Beférderungs-, Fahrplan- und Tarifpflicht), die von ihnen
gewihrten Sozial- und Ausnahmetarife sowie die ungleichen Voraussetzungen hinsichtlich der Tragung der
Kosten des Transportweges im Wettbewerb mit andern Transportmitteln, als gut bezeichnet werden. Un-
befriedigend bleibt indessen, dass diesem Betriebserfolg in der Gewinn- und Verlustrechnung, wie in den
Vorjahren, Belastungen gegeniiberstehen, die nicht das Geschiftsjahr betreffen oder iiberhaupt betriebsfremd
sind (Jahresquote zur Abtragung des Abschreibungsausfalles, Verzinsung des Fehlbetrages der Pensions- und
Hilfskasse, Teuerungszulagen an die Pensionierten), so dass trotz Rekordeinnahmen das Jahr 1952 schliesslich
mit einem Aktivsaldo von nur 8,1 Millionen Franken abschliesst. Wire die Tariferhéhung nicht vorgenommen
worden, so hitte sich trotz Hochkonjunktur ein Fehlbetrag der Gewinn- und Verlustrechnung ergeben.

In der nachfolgenden Ubersicht wird aus der Baurechnung, der Betriebsrechnung und der Gewinn-
und Verlustrechnung der Gesamtaufwand der Bundesbahnen nach Aufwandsarten zusammengefasst und dem
Gesamtertrag und den aktivierbaren Bauaufwendungen gegeniibergestellt.

Rechnung Voranschlag Rechnung
1951 1952 1952
Fr. Fr. Fr. '
Personalaufwand . . . . . . . ... .. o000 370 563 466 362944300 382 932 080
Sachaufwand . . . . . . . .. ... L0000 221 520 760 229627100 223 794790
Abschreibungen . . . . . . . ... .. ... 127 914 204 107157000 129 083 443
Kapitalkosten. . . . . . . . . . ... o0, 49638 438 48892000 48837616
Ubrige Aufwendungen. . . . . . . . . . .. .. .... 51 472 407 45074 000 49 276 185
Gesamtaufwand 821 109 275 793694400 833924114
Diesem Aufwand stehen gegeniiber:

Betriebsertrag . . . . . . .. .. oo 712 668 284 672586 000 729 230 689
Ubrige Ertrige. . . . . . . . . . . . . ... ... 11727 285 9 808 400 11798 810
Akfivierbare Bauaufwendungen. . . . . . . . . . .. .. 104713706 111300 000 101 040 840
Gesamtertrag und aktivierbare Bauaufwendungen 829 109 275 793 694 400 842 070 339

Der Unterschied entspricht dem in der Gewinn- und Verlust- -
rechnung ausgewiesenen Aktivsaldo 8 000 000 — 8 146 225

Passivsaldo
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Der Personalaufwand als wichtigster Aufwandsposten zeigt folgende Entwicklung:

Rechnung Voranschlag Rechnung
1951 1952 1952
Fr. Fr. Fr.
Besoldungen, Gehilter und Léhne . . . . . . . . . . .. 254 042 930 258 029 182 257 555 288
Teuerungszulagen. . . . . . . . . . . ... 25 404 293 25802 918 25 755 529
Zusitzliche Teuerungszulage. . . . . . . . . . . . . .. 8 677 935 — 12 073 784
' 288125158 283832100 295 384 601
Ortszuschlige . . . . . . . . . . . .. ..o 9 391 022 9 346 900 9 547 474
Kinderzulagen . . . . . . . . . . . . .. e omom @ B o 7 199 847 7173 800 7 563 961
Kinderzuschiisse . . . . . . . . . . . . ... ... .. 306 595 — 379176
Ubrige Besoldungs- und Lohnbestandteile (Heiratszulagen, Ge-
burtszulagen, Dienstaltersgeschenke, Besoldungsnachgeniisse
L . 2 355 484 2 247 800 2 331 087
Total Besoldungen, Gehilter, Lohne und dazugehérige Beziige 307 378 106 302 600 600 315 206 299
Nebenbeziige und verschiedene Vergiitungen . . . . . . . 17 949 755 17 429 300 18 275 851
Dienstkleider. - . . . . . . . .. ..o 3 678 058 3 864 000 4 867 597
Beitrige an die Pensions- und Hilfskasse') . . . . . . . . 21 399 049 21 541900 . 24 209 071
Beitrige an die AHV . . . . . . . . . . ... ... . 6 067 130 5 990 800 6213515
Unfallversicherung -. . . . . . . . . . . . .. ... .. 6 648 481 6831 000 6903127
Andere Aufwendungen fiir das Personal (Primien und Be-
lohnungen, Beitrige an die Krankenkasse fiir das SBB-
Personal, Abgabe alkoholfreier Getrinke usw.) . . . . . 1448189 510 500 1061 308
364 568 768 358768100 376 736 768
abziiglich: Beteiligung Dritter an den Personalausgaben . . —3248 934 —3 246500 —3 966588
Aufwendungen fiir das eigene Personal. . . :-. . . . .. 361 319 834 355521600 372770180
Ausgaben fiir fremde Arbeitskrifte (Unternehmerarbeiter, ’
Putzfrauen usw.) . . . . . . . . . ... ” 9 243 632 7 422700 10161 900
370 563 466 362 944300 382 932 080

An der Zunahme des Personalaufwandes um 12,4 Millionen Franken gegeniiber dem Vorjahr sind haupt-

sichlich beteiligt: die Besoldungen, Gehilter und Ldhne einschliesslich- Teuerungszulagen.gemiss Art. 69
des Beamtengesetzes (4 3,9 Millionen Franken), die zusitzlichen Teuerungszulagen (4 3,4 Millionen Franken),
die Dienstkleider (4 1,2 Millionen Franken), die Beitrige an die Pensions- und Hilfskasse (4 2,8 Millionen
Franken) und die Ausgaben fiir fremde Arbeitskrifte (4 0,9 Millionen Franken). Im Voranschlag konnten
die zusitzlichen Teuerungszulagen noch nicht beriicksichtigt werden; die Uberschreitung des Voranschlages
ist zur Hauptsache diesem Umstand zuzuschreiben.

Die Besoldungen, Gehilter und Léhne sind als Folge der Personalvermehrung gestiegen. Die zusitzlichen
Teuerungszulagen gemiss Bundesbeschluss vom 27. Miarz 1952 bewegen sich im Rahmen der in der Botschaft
des Bundesrates fiir das aktive Personal veranschlagten Betrige. Die Erhéhung der Dienstkleiderkosten gegen-
tiber dem Vorjahr ist auf die Ausdehnung der Abgabe von Diensthosen an bestimmte Arbeiterkategorien des
Bahndienstes, des Giiterdienstes, der Lagerhiuser, der Lokomotivdepots und des Schiffsdienstes sowie auf
die gestiegenen Preise und auf vermehrte Neueinkleidungen zuriickzufiihren. :

Die Beitridge an die Pensions- und Hilfskasse umfassen die wiederkehrenden Beitrige von 17,5 Millionen
Franken (Vorjahr 17,3 Millionen Franken) und den zum Ausgleich der Deckungskapitalbelastung fiir Erhéhung
des versicherten Verdienstes von der Verwaltung zu iibernehmenden Betrag von 6,7 Millionen Franken (Vor-
jahr 4,1 Millionen Franken). In diesem letzten Betrag sind 3,5 Millionen Franken fiir die im Hinblick auf die
zu erwartende Belastung aus der bevorstehenden Anderung der Amtereinreihung enthalten.

') Ohne die Erginzungsbeitrige an die Pensions- und Hilfskasse.
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Im Posten Unfallversicherung sind folgende Aufwendungen fiir das eigene Personal enthalten:

Rechnung Voranschlag Rechnung
1951 1952 1952
, : Fr. Fr. Fr.
Primien an die SUVA fiir Betriebsunfille. . . . . . . . “w s @ o 4 264 524 4232200 4415836
fir Nichtbetriebsunfille . . . . . . . .. © 1821967 1732900 - 1885757
Verschiedenes (kapitalisierte Werte der Zuschussrenten, Uberlassung
von Renten usw.). . . . . . . . . ..o oL 561 990 865 900 601 534

- 6 648 481 6831000 6903127

Beim Posten « Andere Aufwendungen fiir das Personal» ist einerseits die im Jahre 1951 aus Anlass des
50jshrigen Bestehens der SBB gemachte Zuwendung an die Krankenkasse fiir das Personal der SBB weggefallen.
Anderseits musste im Jahre 1952 der Hilfsfonds fiir nicht pensionsberechtigte Bedienstete der SBB mit 530 000
Franken bedacht werden, damit er seiner Zweckbestimmung gerecht zu werden vermag.

Von der Betelllgung' Dritter an den Personalausgaben entfallen auf

Rechnung Voranschlag Rechnung

1951 1952 1952

Fr. Fr. Fr.
Krankengeld der SUVA. . . . . . . . .. T EE 1 643 515 1660800 1885200
Renten der SUVA und der Militirversicherung . . . . . . . . . 461 423 426100 477 214
Lohnausfallentschidigungen bei Militirdienst. . . . . . . . . . . 644 957 674000 1040 604

Beteiligung des Personals an der Versicherung gegen Nichtbetriebs-

“unfalle s o v s F L s s s e s s mw s om o ws w B oE s ow 365 847 363100 372171
Andere Beteiligungen. . . . . . .. ... Lo 133192 122 500 191 399

3 248 934 3246500 3 966 588

Den Aufwendungen fiir das eigene Personal liegen die nachstehenden Personalbestinde zugrunde:

Rechnung Voranschlag Rechnung
. i 1951 1952 1952
Stindig und mit vollem Tagwerk beschiftigtes Personal (Beamte, Angestellte,

Betriebsarbeiter und anderes stindig und mit vollem Tagwerk beschiftigtes 5
Personal): « ¢ « s & v ¢ & 5 v & w-s-o 5 8 % o 5 ¥ 5% 5 & & @ @ % 34297 . 34381 34 487

Nicht stindig und nicht mit vollem Tagwerk beschiftigtes Personal (Aushilfs- '
arbeiter, Aushilfswirter im Barrieren- und Stationsdienst und andere nicht

stindige Arbeitnehmer) . . . . . . ..o oL oo 0L oL 2108 2082 2120
Stationslehrlinge . . . . . . . ... ..o oo oL s Lo 367 420 472
Zugsdienstlehrlinge . . . . . . . . ... oL Lo o L. - 69 130 147
Handwerkerlehrlinge . . . . . . . . . . . ..o o000 255 277 281

Total eigenes Personal (ohne fremde Arbeitskrifte) 37 096 37290 37 507

Von der Erhéhung des durchschnittlichen Personalbestandes um 411 Mann gegeniiber dem Vorjahr
entfallen 209 Mann auf die Stations-, Zugsdienst- und Handwerkerlehrlinge. Das iibrige Personal hat um 202
Mann zugenommen. Die Unternehmerarbeiter sind in diesen Zahlen nicht beriicksichtigt. Die Zunahme dieser
Arbeitskrifte wirkt sich in den Ausgaben fiir fremde Arbeitskrifte aus, die gegeniiber dem Vorjahr um 0,9 Mil-
lionen Franken gestiegen sind. An dieser Vermehrung sind die Unternehmerarbeiter mit 0,8 Millionen Franken
beteiligt, was unter Beriicksichtigung der hdhern Stundenldhne einer Zunahme um 75 Arbeitskrifte entspricht.
Die Personalvermehrung von insgesamt 486 Mann oder 1,26%, ist bedingt durch die héhern Betriebsleistungen. .

Beim Sachaufwand ergibt sich bei Beriicksichtigung des geringerén Bauvolumens, das im Riickgang der
aktivierbaren Bauaufwendungen zum Ausdruck kommt, sowie der Senkung der Aufwendungen im Zusammen-
hang mit dem Bezug von Fremdstrom und der niedrigeren Wagenmieten, fiir die Beurteilung des Kosten-
niveaus eine Erhéhung um 8 Millionen Franken gegeniiber dem Vorjahr. Diese Zunahme ist zur Hauptsache
auf die seit Ausbruch des Koreakonfliktes eingetretenen Preiserhéhungen zuriickzufiihren, die im Vorjahre
dank der Vorratshaltung nur zum Teil in Erscheinung traten.

Die Abschreibungen unc‘i"KapifaIkosten sind im Abschnitt iiber die Gewinn- und Verlustrechnung erldutert,
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Der Sammelposten Ubrige Aufwendungen umfasst hauptsichlich die Verzinsung des Fehlbetrages im erfor-
derlichen Deckungskapital der Pensions- und Hilfskasse (20,8 Millionen Franken), den Unterschied zwischen
dem effektiven Zins und der garantierten vierprozentigen Verzinsung der Wertbestinde dieser Kasse (2,7 Mil-
lionen Franken) sowie die Teuerungszulagen an die Pensionierten.

Der Betriebsertrag setzt sich zusammen aus den Verkehrseinnahmen und den verschiedenen Ertrigen der
Betriebsrechnung, jedoch ohne die sich aus den wechselseitigen Beziehungen zwischen den Rechnungen der
einzelnen Dienste ergebenden internen Gutschriften. Der Betriebsertrag des Gesamtiiberblickes ist daher
nicht identisch mit dem in der Betriebsrechnung ausgewiesenen Ertrag.

Die Ubrigen Ertrdge umfassen die Ertrige gemiss Gewinn- und Verlustrechnung und die Gutschriften
fiir Lieferungen und Leistungen zulasten verschiedener Erfolgs- und Bilanzkonten.

Hinsichtlich der aktivierbaren Bauaufwendungen verweisen wir auf die Baurechnung.

Baurechnung

Die Baurechnung fiir das Jahr 1952 weist im Vergleich zu Voranschlag und Vorjahr folgende "Auf-
wendungen aus:

Rechnung Voranschlag Rechnung
Anlagen der Bahn 1951 1952 1952
Fr. Fr. Fr.

Anlagen und Einrichtungen

Um- und Ausbau von Bahnhofanlagen und Dienstgebiuden 17 902 902 22 624 000 20 025 535
Allgemeiner Ausbau von Linien und von Anlagen der

offenen Strecke. . . . . . . . . ... Lo 4 621 520 5784000 4 254 053
Bau neuer Linien und von zweiten Geleisen . . . . . 12 496 148 13 210 000 11 902 936
Elektrifizierung von Linien . . . . . . . . . . ... 2526178 1 307 000 911 618
Erneuerung von Geleise- und Fahrleitungsanlagen . . . 32 619 439 37 402 400 36 006 496
Anschaffung von Mobiliar, Maschinen und Geriten. . . 3608 107 3643 600 3 850 625
Fahrzeuge . . ... . . . . . . . ... 48 282 675 38 800 000 38 693 440
Anlagen der Kraftwerke. . . . . . . . . . P e 5 457 689 9 240 000 7 561 217
Anlagen der Werkstitten . . . . . . . . . .. ... 2 626 666 4 489 000 4 049 909
130 141 324 136 500000 127 255 829

Allgemeine Reserve fiir Unvorhergesehenes. . . . . . . . — 3 000 000 —

i30 141 324 139500000 127 255 829

Von den rund 127,2 Millionen Franken Gesamtaufwendungen sind 101,0 Millionen Franken aktivierbare
Bauaufwendungen, die als Vermehrung des Anlagevermdgens verbucht wurden. Die verbleibenden 26,2 Mil-
lionen Franken wurden als nicht aktivierbare Bauaufwendungen der Betriebsrechnung belastet.

In Anpassung an die durch Bundesratsbeschluss vom 5. Februar 1952 verfiigten Massnahmen zur Be-
kampfung des Lohn- und Preisauftriebes haben wir zu Anfang des Jahres eine Kiirzung der Bauausgaben gegen-
iber dem Voranschlag um rund 9 Millionen Franken angeordnet. Im Herbst setzte dann ausgesprochen schlech-
tes Bauwetter ein, wodurch ein weiterer Riickstand im Bauprogramm eintrat. Die Bauaufwendungen blieben
damit um 12,3 Millionen Franken unter dem Voranschlag und um 2,9 Millionen Franken unter den Ausgaben
des Jahres 1951. Wir méchten gleich beifiigen, dass es sich hierbei nur um eine voriibergehende Beschrinkung
der Bauausgaben handeln kann. Der steigende Druck der in- und auslindischen Konkurrenz sowie die Not-
wendigkeit, den Betrieb weiter zu rationalisieren, machen eine beschleuhigie Erneuerung und Verbesserung
der Anlagen notwendig. Es wird daher eine Erhchung der Bauvoranschldge in den nichsten Jahren nicht zu
umgehen sein.

Nachstehend werden die wichtigsten Abweichungen vom Voranschlag kapitelweise kurz erwihnt. Fiir
die Einzelheiten verweisen wir auf den Anhang zur Baurechnung (Seiten 57-73), in dem simtliche Objekte
im Kostenbetrag von mehr als 100 000 Franken mit den Voranschlagsbetrigen und den entsprechenden tat-
sichlichen Aufwendungen aufgefiihrt sind.
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Um- und Ausbau von Bahnhofanlagen und Dienstgebduden. Die im Yoranschlag vorgesehene 1 Million Franken
fir den Ausbau des Bahnhofes Buchs (SG) wurde nicht beansprucht, weil vorerst das Ergebnis der Verhand-
lungen mit den mitbeteiligten Osterreichischen Bundesbahnen abgewartet werden musste. Nachdem seither
eine Einigung erzielt werden konnte, wird mit den Arbeiten im Jahre 1953 begonnen.

Allgemeiner Ausbau von Linien und von Anlagen der offenen Strecke. Nachdem der Entscheid iiber die Art
der kiinftigen Verkehrsbedienung des Wehntals noch nicht gefallen ist, wurde mit den im Voranschlag vor-
gesehenen Geleiseerweiterungen und Umbauten von Stationsgebiuden noch nicht begonnen.

Bau neuer Linien und von zweiten Geleisen. Das veranschlagte Bauprogramm wurde im wesentlichen ein-
gehalten. Die Unterschreitung des Voranschlages ist zum Teil darauf zuriickzufiihren, dass die effektiven Bau-
kosten unter den Kostenvoranschligen blieben.

Elektrifizierung von Linien. Die im Voranschlag vorgesehene Elektrifizierung der Wehntallinie (Oberglatt—
Niederweningen) muss bis zum Entscheid iiber die Art des kiinftigen Betriebes dieser Nebenlinie zuriickgestellt
werden.

Erneuerung von Geleise- und Fahrleitungsanlagen. Das veranschlagte Erneuerungsprogramm konnte ein-
gehalten werden. Die fatsichlichen Erneuerungskosten blieben im allgemeinen unter den veranschlagten
Betrdgen, weshalb der Voranschlag um 1,4 Millionen Franken unterschritten wurde.

Uber die im Rechnungsjahr erneuerten Geleise und Weichen gibt die nachstehende Ubersicht nach Wert
und Menge Auskunft:

Rechnung Voranschlag Rechnung
1951 1952 . 1952
Geleiseerneuerungen _ Gel.-km ) Fr. Gel.-km ) Fr. Gel.-km 1) Fr.
mit neuem Material. . . . . . . . 159,9 21602 317 155,4 24833500 158,8 24110675
mit gebrauchtem Material . . . . . 63,1 4 419 039 60,1 5 500 900 613 4794433
Schottererneuerungen und Schwellen-.
vermehrungen allein . . . . . . . 18,8 850 213 13,5 734600 "21,6 958 389
Weichenerneuerungen ‘ Einheiten Einheiten -Einheiten
" mit neuem Material . . . . . . . . 341 3 880 094 348 4 264 300 328 3 846 986
mit gebrauchtem Material . . . . . 216 1574 044 254 1 566 700 249 1 817 855
- 32325707 36 900 000 35 528 338

') km Totalerneuerung (Schienen und Schwellen), Schienen- oder Schwellenerneuerung allein je zur Hilfte gerechnet.

Ansthaﬂ’ung von Mobiliar, Maschinen und Gerdten. Die Aufwendungen dieses Kapitels verteilen sich auf:

Bureau- Maschinen
ausstattungen und Gerite
Fr. Fr.

Verwaltungsdienst. . . . . . . . . .. ..o oL, 201 064 57182
Baudienst . . . . . . . . . L. o L oo 44 811 1433138
Stations- und Zugsdienst. . . . . . . . . ... L. L. A 247 986 1685 899
Zugforderungsdienst . . . . . .. ... L Lo L. K 15835 164710
509 696 3 340 929

Von den Aufwendungen fiir Maschinen und Geridte sind besonders zu erwihnen: beim Baudienst die
Anschaffung von Traktoren und andern Fahrzeugen (770 000 Franken), beim Stations- und Zugsdienst die
Ausriistung von Giiterhallen mit modernen Giiterumschlagsmitteln fiir die Einfiihrung der Palletisierung
(1170 000 Franken).

Fahrzeuge. Die Aufwendungen halten sich im gesamten im Rahmen des Voranschlages.

Kraftwerke. Die grossen Erweiterungsbauten in den Kraftwerken konnten im wesentlichen programmissig
weitergefiihrt werden. Die Unterschreitung des Bauvoranschlages ist auf die zeitliche Hinausschiebung ver-
schiedener kleinerer Bauvorhaben sowie auf die langen Lieferfristen fiir die maschinellen Anlagen zuriickzu-
fiihren.

Werkstdtten. Auch hier wurden die grossen Bauvorhaben programmissig weitergefiihrt, dagegen einige
kleinere Bauten zuriickgestellt.
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Betriebsrechnung
Die Betriebsrechnung zeigt in den Jahren 1949-1952 folgendes Bild:
Rechnung Rechnung Rechnung Rechnung
1949 1950 1951 1952
Fr. % Fr. % Fr. % Fr. %
Betriebsertrag . . 635528825 100 641868714 100 715483118 100 731 436 365 100

Betriebsaufwand . 503546191 79,2 487036400 759 501112402 70,0 519702131 71,1
Betriebsiiberschuss 131982 634 20,8 154832314 241 214370716 30,0 211734234 28,9

Der Betriebsertrag hat einen neuen Héchsistand erreicht und iibertrifft das letztjihrige Rekordergebnis
um 16 Millionen Franken. Aber auch der Betriebsaufwand ist auf eine bisher noch nie erreichte Hohe gestiegen.
Seine Zunahme gegeniiber dem Vorjahr betrigt 18,6 Millionen Franken, so dass der Betriebsiiberschuss um
2,6 Millionen Franken unter dem bisher hochsten Betriebsiiberschuss des Jahres 1951 bleibt.

Betriebsaufwand

Hinsichilich der Entwicklung des Personal- und Sachaufwandes verweisen wir auf die Ausfiihrungen im

Gesamtiiberblick.
Die nachstehende Ubersicht zeigt den Betriebsaufwand im Vergleich zum Vorjahr und zum Voranschlag.

Rechnung Voranschlag Rechnung
1951 1952 1952
Fr. % Fr. . % Fr. %
Verwaltung . . . . . . . . . .. 30382 193 6,1 29 572 400 6,0 33 404 222 6,4
Betrieb. . . . . . . . . . . .. 457 001 537 91,2 455677 700 92,1 472 301 581 90,9
" Leitung und Allgemeines . . . 17 635 605 3,5 14 997 600 3,0 17 739 365 3,4
Betriebsleistungen. . . . . . . 296743535 59,2 290 359 100 58,7 305812926 58,9
Unterhalt . . . . . . . . .. 142622 397 28,5 150321 000 30,4 148749 290 28,6
Verschiedenes . . . . . . . . . . 13728 672 2,7 9688 300 1,9 13996 328 2,7
501112402 100 494938 400 100 519702131 100

An der Erhéhung-des Betriebsaufwandes um 18,6 Millionen Franken gegeniiber dem Vorjahr sind zu
zwei Dritteln die Personalkosten und zu einem Drittel die Sachkosten beteiligt. Die Uberschreitung des Vor-
anschlages ist ebenfalls auf hohere Personalkosten — im Voranschlag konnten noch keine zusitzlichen Teue-
rungszulagen beriicksichtigt werden — und Preissteigerungen zuriickzufiihren.

Der Aufwand fiir Verwaltung umfasst die Kosten fiir den Verwaltungsrat, die Geschifisleitung, simtliche
Dienstabteilungen der Generaldirektion sowie fiir die Verwaltungsabteilungen der Kreise. Ausser den Per-
sonalkosten sind vor allem die Druckkosten und die Provisionen fiir den Verkauf von Fahrausweisén gestiegen.

Die Kosten fiir Leitung und Allgemeines setzen sich wie folgt zusammen:

Rechnung Voranschlag Rechr;ung
1951 1952 1952
Fr. ; Fr. Fr.
Leitung des Baudienstes (Bauabteilungen der Kreise, Bahn- :
ingenieurbureaux, Baubureaux) . . . . . . . . . . .. 6365793 6 065 900 6 475 299
Leitung des Stations- und Zugsbegleitdienstes (Betriebsabteilun-
gen der Kreise, Wagenrepartitionsdienst, Ausgleichsstelle) 4 322 558 4189 000 4 525 054
Leitung des Zugforderungsdienstes (Abteilungen fiir Zugfér- ,
derung in den Kieisen). . . . . . . . . ... ... 907 965 886 500 975 486
Pacht und Miete (fiir Bahnstrecken, Fahrzeuge u.a.) . . . . 3121 412 1794 200 2 573 237
Besorgung des Betriebes durch fremde Bahnen und andere
Dritte (Gemeinschaftsdienst, Zugs- und Fahrdienstleistungen) 2917 877 2 062 000 3 190 289

17 635 605 14 997 600 17 739 365

Die Aufwendungen fiir Pacht und Miete sind gegeniiber dem Vorjahr um 0,5 Millionen Franken gesunken,
weil im Zusammenhang mit dem im Jahre 1952 stark zuriickgegangenen Transit- und Importverkehr weniger
fremde Giiterwagen auf dem Netz der Bundesbahnen verkehrten.
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Die Kosten der Betriebsleistungen verteilen sich wie folgt auf die verschiedenen Betriebszweige:

Rechnung Voranschlag Rechnung

1951 ‘1952 1952

Fr. Fr. Fr.
Bahnbewachung. . . . . . . . . . . .. ..., 9 267 839 8 849 500 9 481 372
Stationsdienst. . . . . . . . .. ... oL oo L. 165 149 485 159262 600 170107 794
Zugsbegleitung. . . . . .. ... 37016098 37196900 38668 822
Zugforderung . . . . . . . . ... 84734 382 84210100 86917 760
Schiffsbetrieb auf dem Bodensee . . . . . . . . . . . .. 575731 840 000 637 178

296743 535 290359100 305812926

Die Erhéhung der Kosten der Betriebsleistungen um 9,1 Millionen Franken gegeniiber dem Vorjahr
und um 15,5 Millionen Franken gegeniiber dem Voranschlag beruht zur Hauptsache auf den héheren Personal-
und Sachkosten. Die héheren Personalkosten sind durch die Anpassung des Personalbestandes an die gestiegenen
Betriebsleistungen und durch héhere Aufwendungen fiir die zusdtzlichen Teuerungszulagen, fiir die Dienstkleider
sowie fiir die Personalversicherung.bedingt. '

Die Kosten der Zugférderung setzen sich wie folgt zusammen:

Rechnung Voranschlag Rechnung
1951 1952 1952
Fr. Fr. Fr.
Fahrpersonal . . . . . . . . . ... oo 40983 238 39 967 900 42 389 860
Fahrstrom . . . . . . . . . . . o000 27 830 021 28 650 700 26 493 901
Feste und fliissige Treibstoffe . . . . . . . . . .. . .. 7 904 604 7 625 000 9 589 649
Schmierstoffe fiir die Triebfahrzeuge . . . . . . . . . .. 455 692 410 000 - 529 621
Ubrige Kosten des Fahrdienstes . . . . . . . . ... .. 94 380 79 000 215 320
Depotdienst . . . . . . . . . ... ... 4591721 4 604 200 4736 670
Visiteurdienst. . . . . . . . . . ... P 2874726 2 873 300 2962 739

84 734 382 84210100 86917 760

Obschon die Fahrleistungen der elektrischen Triebfahrzeuge um weitere 1,3 Millionen Kilometer zu-
genommen haben, sind die Kosten fiir den Fahrstrom gegeniiber dem Vorjahr um 1,3 Millionen Franken
gesunken, weil die mit dem Bezug des Fremdstromes im Zusammenhang stehenden Aufwendungen zuriick-
gegangen sind. Dagegen sind trotz niedrigerer Leistungen der Dampflokomotiven bei den festen und fliissigen
Treibstoffen infolge der eingetretenen Preiserhdhungen gegeniiber dem Vorjahr Mehraufwendungen von
1,7 Millionen Franken zu verzeichnen.

Den vorstehend aufgefiihrten Kosten fiir die Zugférderung liegen die folgenden kilometrischen Fahr-
leistungen zugrunde:

Rechnung Voranschlag Rechnung
. 1951 1952 1952
km % km % km %
Elektrische Triebfahrzeuge. . . . . 70272787 90,0 69000000 91,4 71599018 90,5
Dampflokomotiven und andere ther-
mische Triebfahrzeuge . . . . . 5149 356 6,6 4000 000 53 4 946 089 6,2
Traktoren . . . . . . . . . ... 2 658 663 3,4 2 500 000 3,3 2 627 040 3,3

78080806 100 75500000 100 79172147 100

Die Fahrleistungen der Triebfahrzeuge haben als Folge des weiteren Anwachsens des Personenverkehrs
gegeniiber dem Vorjahr um 1 091 341 Kilometer oder 1,49, zugenommen.

Der Aufwand fiir Unterhalt enthilt die Kosten des gewdhnlichen Unterhalts der Bahnanlagen, Fahrzeuge
und Anlagen des Schiffsbetriebes auf dem Bodensee sowie die nicht aktivierbaren Baqaufwendungen. Er verteilt
sich wie folgt auf die einzelnen Anlagengruppen:



Rechnung Yoranschlag Rechnung

. 1951 1952 1952

Anlagen und Einrichtungen Fr. Fr. Fr.
gewohnlicher Unterhalt . . . . . . . . . . .. . ... 57211259 58078 800 60 490 961
nicht aktivierbare Bauaufwendungen . . . . . . . . . . 24226 985 25020 000 23 450 380
81 438 244 83 098 800 83 941 341

Fahrzeuge ~ .

gewdhnlicher Unterhalt . . . . . . . . .. ... ... 60 657 514 65 444 200 63 070 740
nicht aktivierbare Bavaufwendungen . . . . . . . . . . 208 962 1 500 000 1 485 597

60 866 476 66 944 200 64 556 337

Anlagen, Einrichtungen und Fahrzeuge fiir den Schiffsbetrieb

auf dem Bodensee '
Unterhalt . . . . . . . . . . . .. ... ... 317 677 278 000 251 612

142622397 - 150321000 148 749 290

Die Mehrkosten fiir den gewshnlichen Unterhalt der Anlagen und Einrichtungen sind zur Hauptsache
auf die Rdumung der Bahn von Schnee und Eis zuriickzufiihren, wihrend der Riickgang der nicht aktivier-
baren Bauaufwendungen mit der Unterschreitung des Bauvoranschlages im Zusammenhang steht. Die Zu-
nahme der Kosten des gewshnlichen Unterhalts der Fahrzeuge hilt sich annihernd im Rahmen der allgemeinen
Erhhung der Personal- und Sachkosten; die nicht aktivierbaren Bauaufwendungen sind hauptsichlich als
Folge des Umbaus der elektrischen Heizung an RIC-Wagen und des Einbaus der Luftbremseinrichtungen an
Giiterwagen gestiegen. '

Im Aufwand fiir Verschiedenes von 14 Millionen Franken sind als wichtigster Posten die Lieferungen und
Leistungen zulasten Dritter, ferner die Aufwendungen fiir Schadenereignisse (Brinde, Entgleisungen usw.) und
fiir Leistungen aus Haftpflicht sowie die kapitalisierten Werte der Zuschussrenten und die Einlage in den Fonds
fir nicht pensionsberechtigte Bedienstete enthalten. Er hilt sich im gesamten annihernd im Rahmen des Vor-
jahres. Die Uberschreitung des Voranschlages beruht auf ungeniigender Veranschlagung der Aufwendungen
fir Schadenereignisse und fiir Luftschutz, der Leistungen aus Haftpflicht sowie der Lieferungen und Leistun-
gen zulasten Dritter. Ferner wurde die Einlage in den Fonds fiir nicht pensionsberechtigte Bedienstete im
Voranschlag nicht beriicksichtigt.

Betriebsertrag

Die Verkehrseinnahmen haben sich seit 1949 wie folgt entwickelt:

Recl';nung ’ Rechnung Rechnung Rechnung
1949 1950 1951 1952

Fr. % Fr. % Fr. % Fr. %
Personenverkehr. . 278250472 47,8 263788 911 447 274354045 41,8 299842 495 44,7

Gepick- und Ex-
pressgutverkehr . 19458 705 33 19830860 3,4 21143502 3,2 23780 553 3,6

Postverkehr. . . . 16600721 2,8 17034635 2,9 22199795 34 28317 592 4,2
Tierverkehr. . . . 6290198 1,1 5851983 1,0 5382 806 0.8 6028 627 0,9
Giiterverkehr . . . 261847581 45,0 283188248 48,0 334158272 50,8 312766041 46,6

582 447 677 100 589 694 637 100 657238 420 100 670735308 100

Die im Personenverkehr gegen Ende 1950 eingetretene Verkehrszunahme vermochte sich auch im
Jahre 1952 fortzusetzen; die erzielten Einnahmen liegen um 25,5 Millionen Franken iiber dem Ergebnis des
Jahres 1951 und iibertreffen jenes des bisherigen Rekordjahres 1949 um 21,6 Millionen Franken. Dieses Resultat
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ist um so bemerkenswerter, als es nicht nur auf die Tariferhdhung, sondern auch auf eine erfreuliche Verkehrs-
zunahme zuriickzufiihren ist. Im Giiterverkehr ist dagegen seit, Anfang des Jahres 1952 ein stindiger Verkehrs-
riickgang festzustellen. Der mengenmissige Ausfall gegeniiber dem Vorjahr, insbesondere im Import- und
Transitverkehr, konnte trotz héherer Tarife einnahmenmissig nicht aufgefangen werden, so dass die Ein-
nahmen um 21,4 Millionen Franken hinter dem vorjihrigen Rekordergebnis zuriickblieben. Der Mehrertrag
im Gepick- und Expressgutverkehr ist in erster:Linie auf die am 1. Januar 1952 in Kraft getretene Tarifer-
hshung zuriickzufiihren. Im Postverkehr wirkte sich der vom Eidgenéssischen Post- und Eisenbahndepartement
im Sinne einer vorliufigen Verstindigungsldsung gefillte Entscheid vom 30. Midrz 1951 erstmals voll aus. Im
Jahre 1951 wurde ein erster Teuerungsausgleich von 5 Millionen Franken gewihrt; im Jahre 1952 sind die Ein-
nahmen aus dem Postverkehr auf Grund der vorliufigen Berechnungsgrundlage um weitere 6,1 Millionen
Franken gestiegen.

Die verschiedenen Ertrdge setzen sich wie folgt zusammen:

Rechnung Voranschlag Rechnung
1951 1952 1952
Entschﬁdigungen fiir Betriebsleistungen fiir fremde Bahnen und Fr. Fr. Fr.
andere Dritte. . . . . . . . . ..o 00000 18 521 747 17 550 400 18 588 758
Pacht- und Mietzinseinnahmen . . . . . . . . . . ... L. 21896649 20511300 23 558 894
Ubrige Ertrige. . T 17826302 13650300 18 553 405

58 244 698 51712000 60701057

An der Zunahme der Pacht- und Mietzinseinnahmen sind hauptsichlich die Pachtbetriebe beteiligt. Die
Verbesserung beim Posten «Ubrige Ertrige» ist auf Mehreinnahmen aus dem Verkauf von Uberschuss-
energie aus bahneigenen Kraftwerken und von Drucksachen sowie aus dem Betrieb der Wechselstellen zuriick-
zufiihren, im Vergleich zum Voranschlag ausserdem auf die Mehreinnahmen aus Arbeiten zulasten Dritter,
die einen grosseren Umfang angenommen haben, als im Voranschlag vorgesehen war.

Gewinn- und Verlustrechnung

Das Berichtsjahr schliesst im Vergleich zu Vorjahr und Voranschlag mit folgenden Zahlen ab:

‘Rechnung  Voranschlag  Rechnung

1951 1952 1952
: Millionen Franken

Betriebsiiberschuss . . . 2144 180,1 2117
d . - l - 1 ’ ’
Ertrag der Gewinn- und Verlustrechnung | Ubriger Ertrag. . . . . 22.6 21.0 23.6
237,0 201,1 2353
Aufwand der Gewinn- und Verlustrechnung?) . . . . . . . . .. 209,0 199,0 207,2
Ertragsiiberschuss 28,0 21 28,1

Jahresquote zﬁr allmihlichen Abtragung des Abschreibungsausfalles auf
den Anlagengruppen Allgemeine Kosten und Unterbau . . . . . 20,0 2,1 20,0
Aktivsaldo 8,0 — 8,1

) Ohne die Jahresquote zur allmihlichen Abtragung des Abschreibungsausfalles auf den Anlagengruppen Allgemeine Kosten
und Unterbau.



Die Verbesserung des Ergebnisses gegeniiber dem Vorjahr und dem Voranschlag setzt sich wie folgt

zusammen:

Ertrag

Zunahme der Verkehrseinnahmen
Zunahme der verschiedenen Betriebsertrige
Zunahme der Ertragsposten der Gewinn- und Verlustrechnung. . . . . . .

..................

Total Ertragssteigerungen

Aufwand

Zunahme des Aufwandes.der Betriebsrechnung
Hohere Abschreibungen auf Vorriten
Stirkere Abtragung des Abschreibungsausfalles auf den Anlagengruppen
Allgemeine Kosten und Unterbau
Abnahme bzw. Zunahme der iibrigen Aufwandsposten der Gewinn- und Verlusi-
rechnung

Total Aufwandsvermehrungen

Verbesserung

Unterschied gegeniiber

Vorjahr Voranschlag
Millionen Franken
+ 13,5 + 47,4
+ 2,5 + 9,0
+ 0,9 + 2,6
+169  + 590
+ 18,6 + 24,8
+ 1,0 + 4,2
— + 17,9
— 2,8 + 4,0
+168  + 50,9
+ 0,1 + 81

Die Aufwandsvermehrung gegeniiber dem Vorjahre wird bis auf 3,3 Millionen Franken durch die Zu-

‘nahme der Verkehrseinnahmen gedeckt.

Zu den einzelnen Aufwands- und Ertragsposten der Gewinn- und Verlustrechnung ist folgendes zu

bemerken:

Aufwand
Die Abschreibungen setzen sich wie folgt zusammen:
Abschreibungen vom Anlagevermdgen: ' Rechnung Voranschlag Rechnung
Abschreibungen von Anlagen, Einrichtungen und Fahr- 1951 1952 1952
zeugen: Fr. Fr. Fr.
ordentliche. . . . . . . . . .. ..o 78 856 811 80771 000 81 596 858
zusdtzliche . . . . . . . .. L oL oL 24000 000 22 200 000 21900 000
von Restbuchwerten. . . . . . . . . . .. .. ... ‘ 885 980 1300 000 607 912
103742791 104271000 104104770
Abschreibungen von Beteiligungen. . . . . . . . . .. 170 960 — 5499
103913 751 104271000 104110 269
Abschreibungen vom Betriebsvermdgen:
von Materialvorrdten . . . . . . .. .. .00 L. 3331 560 100 000 4097 022
von Debitorenguthaben . . . . . . . . . .. ... L. 7 893 25 000 215152
3339 453 125 000 4312174
Abschreibungen von den iibrigen Aktiven:
von Anleihenskosten . . . . . . . ... L. L., 661 000 661 000 661 000
vom Abschreibungsausfall auf den Anlagengruppen All-
gemeine Kosten und Unterbau. . . ... . . . . . .. 20000 000 2100000 20 000 000
20 661 000 2761 000 20 661 000
127914204 107157000 129083 443
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Die Abschreibungen von den Anlagen, Einrichtungen und Fahrzeugen sind auf Grund des geltenden,
vom Bundesrat genehmigten Abschreibungsreglementes berechnet worden. Die ordentlichen Abschreibungen
bemessen sich in Prozenten der Anlagewerte. Die zusitzlichen Abschreibungen bezwecken eine Anpassung
der Abschreibungen an die stark gestiegenen Wiederbeschaffungskosten der Anlagen; sie beschrinken sich
auf die beiden Anlagengruppen Oberbau und Fahrzeuge. Ordentliche und zusitzliche Abschreibungen zu-
sammen betragen im gesamten 3,279, des Anlagewertes der abschreibungspflichtigen Anlagen. Die einzelnen
Abschreibungssitze und -betrage sind aus der Ubersicht auf Seiten 52-53 (Spalte 7) ersichtlich.

Von den Materialvorriten wurden zur Anpassung der Buchwerte an die teilweise gesunkenen Marktpreise
und zur Beriicksichtigung anderer Wertminderungen 4,1 Millionen Franken, das sind 3,29, des Wertes der
Vorrite, abgeschrieben.

Die Jahresquote zur allmihlichen Abtragung des Abschreibungsausfalles auf den Anlagengruppen All-
gemeine Kosten und Unterbau wurde gestiitzt auf den Bundesratsbeschluss vom 7. April 1948 mit 20 Millionen
Franken eingesetzt.

Die Kapitalkosten betragen:

Rechnung Voranschlag Rechnung
1951 1952 1952
Fr. Fr. Fr.
Zinsen fiir feste Verbindlichkeiten . . . . . . . . . . .. 46 362 025 45 000 000 45 885 221

Zinsen fiir laufende Verbindlichkeiten . . . . . . . . . . 2 923 232 3 637 000 2 448 N3

49 285 257 48 637 000 48 334 134
Finanzkosten . . . . . . . . .. Ce e e 353 181 255 000 503 482

49 638 438 48 892 000 48 837 616

Gegeniiber dem Vorjahr sind die Kapitalkosten als Folge der Abnahme der festen Verbindlichkeiten um
0,8 Millionen Franken gesunken. Der durchschnittliche Zinsfuss der festen Verbindlichkeiten betrug wie im
Vorjahr 3,16%.

Die Ergdnzungsbeitrige an die Pensions- und Hilfskasse sind gegeniiber dem Vorjahr um rund 0,2 Millionen
Franken zuriickgegangen. Sie verstehen sich fiir die von den Bundesbahnen nach den Statuten dieser Kasse
vom 9. Oktober 1950 zu tragende Verzinsung des Fehlbetrages im erforderlichen Deckungskapital und der
von ihr verwalteten Gelder zu 4% im Jahr. ' ‘

Die Teuerungszulagen an die Pensionierten sind gegeniiber dem Vorjahr um 0,4 Millionen Franken zuriick-
gegangen. Einerseits haben gemiss Bundesbeschluss vom 15. September 1950 die Teuerungszulagen an die vor
dem 1. Januar 1949 Pensionierten um rund 1,3 Millionen Franken abgenommen und anderseits die nach den Sta-
tuten der PHK vom 9. Oktober 1950 zu leistenden Teuerungszulagen an die seit 1.Januar 1949 Pensionierten
um 0,2 Millionen Franken zugenommen. Dazu kommt die Erhéhung der zusitzlichen Teuerungszulagen gemass
Bundesbeschluss vom 27.Marz 1952 um 0,7 Millionen Franken. Die Uberschreitung des Voranschlages hilt sich
annihernd im Rahmen der in der Botschaft des Bundesrates fiir die Pensionierten veranschlagten zusdtzlichen
Teuerungszulagen, welche bei der Aufstellung des Voranschlages noch nicht beriicksichtigt werden konnten.

Die Riicklage zur Deckung grosser Schidden wurde gemiss Reglement mit 500 000 Franken gespiesen.

Von den, unter den sonstigen Aufwendungen als Subventionen ausgewiesenen 168 605 Franken entfallen
122 370 Franken auf das von den Bundesbahnen zu tragende Defizit der Kraftwagenkurse im Surbfal. (Seit 1922
haben die Bundesbahnen 3 Millionen Franken an Defiziten iibernehmen miissen.) Im Posten «Verschiedenes»
ist unter anderem der Anteil der Bundesbahnen am Betriebsdefizit der Rheinhifen beider Basel enthalten. Dieser
betrigt fiir das Jahr 1952, in welchem sich die auf 1. Mai 1951 in Kraft getretenen neuen Betriebsvertrige erst-
mals wihrend eines ganzen Jahres auswirkten, 575183 Franken (1951: 698 696 Franken, 1950: 1080 945 Fran-
ken). Im Vergleich zum Ergebnis des Jahres 1950 haben die neuen Betriebsvertrige, dank erhohter Tarif-
ansitze, gegeniiber den friiheren Vertragsbestimmungen eine Verbesserung um 500 000 Franken gebracht. Bei
der Beurteilung des zulasten der Bundesbahnen fallenden Verlustes aus dem Betrieb der Rheinhifen darf
nicht iibersehen werden, dass er im Zusammenhang steht mit den komplizierten Verflechtungen der Bezie-
hungen zur Taxparitit auf dem Platze Basel, zur Deutschen Bundesbahn (DB) als Partnerin an der gemeinschaft-
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lich betriebenen Basler Verbindungsbahn sowie zur Société Nationale des Chemins de fer frangais (SNCF) als
Pichterin und betriebsfiilhrende Verwaltung der Strecke Basel-St. Johann-Basel SBB und Partnerin in der

Bahnhofgemeinschaft Basel.

Ausserdem wurde der Riickstellung fiir die Errichtung eines Verkehrsmuseums ein Betrag von 700 000 Franken
zugewiesen. ’

Ertrag
Die Entwicklung des Betriebsiiberschusses ist im Abschnitt iiber die Betriebsrechnung dargestelit.

Die kalkulatorischen Abschreibungen und Zinsen entsprechen den von einzelnen Betriebsteilen (Werk-
stitten, Materialverwaltung, Kraftwerken, Schiffsdienst auf dem Bodensee) zur Ermittlung der Kosten ihrer
Lieferungen und Leistungen- eingerechneten Abschreibungen, Zinsen und anderer Kosten. Da im Aufwand
der Gewinn- und Verlustrechnung ohne Ausnahme simtliche Abschreibungen, Kapitalkosten usw. ausgewiesen
sind, miissen die im Betriebsaufwand bereits enthaltenen Betrige zum Ausgleich auf die Ertragsseite der Ge-
winn- und Verlustrechnung eingestellt werden.

Der Ertrag aus vorsorglich erworbenen Grundstiicken, der Ertrag aus Beteiligungen und der Ertrag aus dem
Betriebsvermdgen haben sich gegeniiber dem Vorjahr nur unwesentlich verindert.

Die sonstigen Ertrige haben gegeniiber dem Vorjahr um 0,9 Millionen Franken zugenommen; diese Er-
hdhung riihrt hauptsichlich vom Verkauf von Altmaterial her. ‘

Bilanz
Die wichtigsten Bilanzposten sind:

Ende Ende Ende Ende

1951 1952 1951 1952

Millionen Franken ‘ Millionen Franken

Aktiven Passiven ;
Anlagevermdgen . . . . . 1794,5 1786,5 Eigenkapital . . . ... . . 17,5 426,1
Betriebsvermégen. ... . . 193,7 199,3 Fremdkapital . .. . . . . 1696,1 1655,4
Ubrige Aktiven. . . . . . 167,3 140,5 Riickstellungen . . . . . . 3,2 3,9
Ubrige Passiven . . . . . 30,7 32,8

Aktivsaldo . . . . . . .. 8,0 8,1
2155,5 2126,3 2155,5 2126,3

Anlagevermdgen

Das Anlagevermdgen hat sich gegeniiber dem Vorjahr sowie gegeniiber dem Stand nach der Sanierung

(31. Dezember 1945) wie folgt verindert:

1945 . 1951 1952
(Sanierung)
— Millionen Franken —

Anlagen, Einrichtungen und Fahrzeuge . . . . . . . . . . . .. 1995,9 1678,4 1654,7
Unvollendete Bauten . . . . . . . . . . .. ... ...... 48,4 86,4 101,9
Vorsorglich erworbene Grundstiicke und Liegenschaften . . . . . 4,3 9,6 9.8
Beteiligungen. . . . . . . . . ..o 18,2 20,1 20,1
Gesamtes Anlagevermdgen . . . . . . . . . ... ... ... 2066,8 1794,5 1786,5

Dazu: Noch nicht abgetragener Abschreibungsausfall auf den An- )
lagengruppen Allgemeine Kosten und Unterbau. . . . . . . . — 138,4 118,4
Tofal 2066,8 1932,9 1904,9

Unterschreitung des massgebenden Bilanzwertes der Sanierungs-
bilanz, der nur auf Grund eines dem Referendum unterstellten
Bundesbeschlusses iiberschritten werden darf . . . . . ., . . . 133,9 161,9
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Zu den einzelnen Posten geben wir noch folgende Erlduterungen:

Anlagen, Einrichtungen und Fahrzeuge. Uber diesen wichtigsten Bilanzposten gibt erstmals die im An-
schluss an die Bilanz (Seiten 52-53) dargestellte Anlagen- und Abschreibungsrechnung erschépfend Auskunft.
Das Verhiltnis von Bilanzwert zu Anlagewert (Anschaffungs- oder Erstellungskosten) hat sich weiter ver-
bessert, indem der Bilanzwert von 49,9% Ende 1951 auf 48,2 % Ende 1952 des Anlagewertes gesunken ist.
Die Bundesbahnen haben allerdings diesen Abschreibungsstand nicht aus eigener Kraft erreicht, sondern
verdanken ihn zu einem wesentlichen Teil der Sanierung. Sodann ist zu beriicksichtigen, dass der Anlage-
wert wesentlich unter den heutigen Wiederbeschaffungskosten der Anlagen liegt, wihrend die Abschreibungen
den gestiegenen Wiederbeschaffungskosten beim Oberbau und den Fahrzeugen teilweise Rechnung tragen.

Im Berichtsjahr hat sich der Bilanzposten wie folgt verdndert:

Der Anlagewert (Erstellungs- oder Anschaffungskosten der vorhandenen Anlagen) hat gegeniiber dem
Vorjahr um 70,4 Millionen Franken zugenommen. Um diesen Betrag iibersteigen die Erstellungs- oder An-
schaffungskosten der im Rechnungsjahr vollendeten Bauten (86,1 Millionen Franken) den Anlagewert der im
Rechnungsjahr untergegangenen Anlagen (15,7 Millionen Franken). _

Die Abschreibungen haben ihrerseits um 94,1 Millionen Franken zugenommen. Die Zunahme ergibt sich
aus den zulasten der Gewinn- und Verlustrechnung verbuchten Jahresabschreibungen (103,5 Millionen Fran-
ken), abziiglich die aufgelaufenen Abschreibungen auf den im Rechnungsjahr untergegangenen Anlagen, die
vom Abschreibungskonto abzusetzen waren (9,4 Millionen Franken).

Die anvollendeten Bauten haben gegeniiber dem Vorjahr um 15,5 Millionen Franken zugenommen.

Die vorsorglich erworbenen Grundstiicke und Liegenschaften haben um 0,2 Millionen Franken zugenommen,
wihrend die Befeiligungen unverindert geblieben sind. Die letztern setzen sich wie folgt zusammen:

Fr. .
Kraftwerke. . . . . . . . . .. .. ... .. 19600 000
Privafbahnerj ................. 209 275
Verschiedene. . . . . . . . . . . ... ... 300 010-
20109 285

Betriebsvermdgen

Die Materialvorrdte setzen sich zusammen aus

Stand 31.12.1951 Stand 31.12.1952

Material fiir den Unterhalt und die Erneuerung von Anlagen und Ein- Fr. Fr.
richtungen ‘
Oberbali x5 s s s & 5.5 & % % grw w & wno@ w5 o oaw 8 8 e s 39711 356 55 505 279
Signal- und Sicherungsanlagen . . . . . . . . .. ... L. 4591 717 4 017 563
Elektrische Anlagen. . . . . . . . . . .. ..o oL 11 159 867 10 662 133
Verschiedenes Baumaterial. . . . . . . . . ... ... ... .. 3 281 537 3169 107
Material fiir den Unterhalt und den Bau von Fahrzeugen . . . . . e 28158 490 32 600 616
Allgemeines Material ‘
Brennmaterial . . . . . . ... 0o o oo 10 824 199 9895725
Dienstklelder. « « o 5 s 5 ¢ o v vom v 5 5 & % % & & 5% w5 5 o 5755959 5356 328
Inventargegenstinde. . ... . . . . ... .. oL 1096 010 1083 975
Beleuchtungs-, Reinigungs- und Schmiermaterial usw. . . . . . . . : 1992 457 1 540 442
Verschiedenes . . . . . . . . . . . . . oo 195 004 148 967
106 766 596 123 980 135

Die Materialvorrite haben gegeniiber dem Vorjahr um 17,2 Millionen Franken oder 16,19, zugenommen.
An der Erhéhung ist das Oberbaumaterial mit 15,8 Millionen Franken und das Material fiir den Unterhalt und
den Bau von Fahrzeugen mit 4,4 Millionen Franken beteiligt. Dagegen sind die Vorrite bei den iibrigen Material-
gruppen um 3 Millionen Franken gesunken. Beim Oberbaumaterial ist zu beriicksichtigen, dass der Vorrat
Ende 1951 ausserordentlich niedrig war, weil mit dem Einkauf im Jahre 1951 wegen der hohen Preise zuriick-
gehalten wurde. Ausserdem ist ein Teil des fiir 1951 bestellten Materials infolge der langen Lieferfristen erst
im Jahr 1952 zur Ablieferung gelangt. Der Vorrat Ende 1952 hat nun wieder den normalen-Stand erreicht.
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Im verhiltnismissig hohen Bilanzwert Ende 1952 kommt dariiber hinaus das weitere Ansteigen der Eisenpreise
zum Ausdruck. Die Erhshung der Materialvorrite fiir den Unterhalt und den Bau von Fahrzeugen steht zur
Hauptsache im Zusammenhang mit der Bereitstellung bisher nicht auf Lager gehaltener Artikel zur Ver-
kiirzung der Aufenthaltsdauer der Fahrzeuge in den Werkstitten.

Der Bestand an Werfschriften hat gegeniiber dem Vorjahr leicht zugenommen; er setzt sich wie folgt

Zusammen: Fr.
Obligationen und Schuldscheine . . . . . . . . . .. 733190
Hypothekardarlehen. . . . . . . . . . . ... ... 676 403 .
ARHEN: = o 5 0 % = 8 5 5 5 @ 5 5 5 5 5 5 ¢ 5 & & 57 539

1467132

Die Debitoren haben gegeniiber dem Vorjahr um 8,2 Millionen Franken abgenommzan; sie setzen sich

zusammen aus: Fr.
Laufende Debitorenguthaben. . . . . . . . . . . . . 31 145 274
Auslindische Bahnverwaltungen . . . . . . . . . . . 8 578 370
Verschiedene. . . . . . . . . . .. ... .. ... 7 069 735
46793 379

Die transitorischen Aktiven setzen sich wie folgt zusammen:

Vorschiisse an Stationen zur Auszahlung von Pensionen und Fr.
Teuerungszulagen. . . . . . e e e e e e e e e 7 050 287
Vorauspramien an die SUVA . . . . .. . . ... .. 6206868
Verschiedene. . . . . . . . .. W R W R S m % m 203135
13 460 290

Ubrige Aktiven

Die Abrechnungskonten sind um rund 6,1 Millionen Franken niedriger als im Vorjahre; sie setzen sich
wie folgt zusammen: ’

Fr.
Verkehrskontrolle. . . . . . . . . . . ... ... ... 12894112
Auftrige in Arbeit . . . . . . . . e mm om o omom o om 1170 691
Verschiedene. . . . . . . . . . . . . . .. ... . 1028 528
15093 331

Die Emissions- und Konversionskosten auf Anleihen haben.um die Abschreibung zulasten des Rechnungs-
jahres von 661 000 Franken abgenommen.

Der Abschrei'bungsausfall auf den Anlagengruppen Allgemeine Kosten und Unterbau nahm im Rechnungsjahr
um die zulasten der Gewinn- und Verlustrechnung abgetragene Jahresquote von 20 Millionen Franken ab.

Eigenkapital

Das Dotationskapital des Bundes betrigt unverindert 400 Millionen Franken. Der Riicklage zur Deckung
grosser Schidden wurde zulasten des Rechnungsjahres 1952 ein Betrag von 525 453 Franken, wovon 500 000 Fran-
ken zulasten der Gewinn- und Verlustrechnung und 25 453 Franken zulasten der Basler Rheinhifen, zu-
gewiesen.
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Fremdkapital

Die festen Verbindlichkeiten haben gegeniiber dem Vorjahre um_rund 5,7 Millionen Franken abgenommen;

sie setzen sich wie folgt zusammen:

4%  Schweizerische Centralbahn 1880 . . . . . . . . . . ..
2%/11% Franco-Suisse 1868. . . . . . . . . . . . ... a. ..
3%  Jougne-Eclépens 1869. . . . . . . . . . . . .. .. g
3%  Eisenbahnrente 1890 . . . . . . . . . .. “Bomom Y 8 3 -s
3%  SBB 1903, différé . . . . . . . . ... .. .. ...
3%% » 1932 . . oL e e e
3%% » 1935 . . . . . e e e e e e e e e
3% » 1938 . . . . e e e e
2%%  » 1939, Reskriptionen . . . . . . . . . . .. .. ..
2% » 1939, > S
3%% » 1946, Schweiz. Eidgenossenschaft . . . . . . . " it
3%% » 1947, » > T
3% » 1949, » » e e e e

3%% Depotscheine der SBB zugunsten der PHK. . . . . . . .

Riickzahlung
1883-1957

1869-1958

1869-1968
= ’)
1913-1962%)
1938-1962
1936-1960
1949-1973 2)

erneuerbar
bis 1963

1966

1977

1974
jederzeit

Fr.

3 379 000
3177 900
-3 242 000
69 333 000

56 625000

85 570 000
36 744 000
328 627 000
25 000 000
20 000 000
450 000 000
100 000 000
150 000 000
120 000 000

-1 451 697 900

Die laufenden Verbindlichkeiten haben gegeniiber dem Vorjahr um rund 35 Millionen Franken abgenommen.
Der grdsste Posten, die verschiedenen Kreditoren, setzt sich wie folgt zusammen:

Fr.

Laufende Lieferantenrechnungen. . . . . . . 40028 856

Auslindische Bahnverwaltungen. . . . . . . 10859 552

Verschiedene . . . . . . . .. e 69 694 484

120 582 892

Riickstellungen und iibrige Passiven
Auf Ende des Jahres bestehen folgende Riickstellungen:

‘ ’ Fr.

Riickstellung zur Errichtung eines Verkehrsmuseums. . 1000 000

Riickstellung fiir die Neuordnung des Rechnungswesens 416 657
Riickstellung fiir gefihrdete Auslandguthaben . . . . . 2 500 000

3916 657

Zu den.iibrigen Passiven ist nichts Besonderes zu bemerken. Der grdsste Posten betrifft die Abrechnungs- -

pendenzen der Verkehrskontrolle (rund 17,8 Millionen Franken).

1) Jederzeit auf 12 Monate kiindbar.
?) Vorzeitig kiindbar.



Schlussbemerkungen und Antrige

Die Gewinn- und Verlustrechnung des Jahres 1952 schliesst mit einem Aktivsaldo von 8,1 Millionen Franken
ab. Wie im Vorjahr beriicksichtigt der Rechnungsabschluss Abschreibungen auf dem Anlagevermégen gemiss
dem revidierten Abschreibungsreglement sowie die volle Jahresquote von 20 Millionen Franken zur Abtragung
des Abschreibungsausfalles auf den Anlagengruppen Allgemeine Kosten und Unterbau. Wir haben ferner
auf den Materialvorriten einen Betrag von rund 4 Millionen Franken abgeschrieben, was etwa dem Unter-
schied zwischeén dem Einstands- und dem Marktpreis per 31. Dezember 1952 entspricht.

Wie in friiheren Jahren ist auch die Gewinn- und Verlustrechnung des Jahres 1952 mit Aufwandsposten
belastet, die das Geschiftsjahr nicht betreffen, z. B. die Verzinsung des Fehlbetrages der PHK, die Teuerungs-
zulagen an die Pensionierten und die Jahresquote zur Abtragung des Abschreibungsausfalles, so dass trotz
der giinstigen Betriebsergebnisse kein grésserer Reingewinn entstanden ist und das Dotationskapital wiederum
nicht verzinst werden kann.

Gestiitzt auf den vorliegenden Geschiftsbericht und die Rechnungen gestatten wir uns, folgende Antrige
zu unterbreiten:

1. Die Rechnungen des Jahres 1952 der Schweizerischen Bundesbahnen werden genehmigt.
2. Die Geschiftsfilhrung der Schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1952 wird genehmigt.
3. Der Aktivsaldo des Jahres 1952 von Fr. 8 146 225.21 wird wie folgt verwendet:

a) 8 Millionen Franken werden in die gesetzliche Reserve (Art. 16, Abs. 1, lit. a, des SBB-Gesetzes vom
23. Juni 1944) eingelegt;

b) iiber den Rest von Fr.146225.21 hat die Bundesversammlung bei der Genehmigung der Jahres-
rechnung zu beschliessen.

Bern, den 10. April 1953.

Fiir die Generaldirektion

der Schweizerischen Bundesbahnen
Der Prisident:

Gschwind
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Baurechnung
Rechnung Rechnung
1951 1952
Fe. Bauaufwendungen b
fiir:
122 056 969.45 Anlagen der Bahn. . . . . . I T T I A 115 644 702. 64
73774 294.50 Anlagen ur;d Einrichtungen . . . . . . . . . . ... oo | 76951262.37

17 902 902.05
4 621 520.01
12 496 147 .91
2526178.21

32 325 707.20
293732.05
3608 107.07

48 282 674.95
10 042 407.70
37 095 678.50

1 141; 588.75

5 457 688.67
4 504 289.52
33 740.05
919 659.10

2626 665.90

130 141 324.02

Um- und Ausbau von Bahnhofanlagen und Dienstgebiuden

Allgemeiner Ausbau von Linien und von Anlagen der offenen Strecke

Bau neuer Linien und von zweiten Geleisen . . . . . . . . . . e
Elektrifizierung von Linien . . . . . . . . . . . . .. .o,
Erneuerung von Geleise- und Fahrleitungsanlagen
Erneuerung von Geleisen und Weichen . . . . . . . . . . . ..
Erneuerung von Fahrleitungsanlagen. . . . . . . . . . . . ...

.........

Anschaffung von Mobiliar, Maschinen und Geriten

Fahrzetige: © ¢ i o s o o % w w5 s 5 5 5 5.5 6w W § & W EE ® & W
Triebfahrzeuge. . . . . . . . . . . T I R
Personen- und Gepdckwagen . . . . . . . . .. ... 0.,

Giiter- und Dienstwagen

Schiffe. . . . . . . . e e e e e e e e e

---------------------

Anlagen der Kraftwerke. . . . . . . . . . ... 0000
Kraftwerke

---------------------------

Ubertragungsleitungen

Unterwerke . . . . . . . . . . . o

Anlagen der Werkstidtten . . . . . . . . . .. .0 0L

20025535.16
4254 052.52
11 902 936.04
911617.65

35528 338.46
478157.80
3850 624.74

38 693 440.27
8949 396.45
24539 220.25
4984 057.57
220766.—

7561217.35
6979 984.86
20223.45
561 009.04

4049 909.20

127 255 829.19




flir das Jahr 1952

Rechnhng
1951

Fr.

104 713 705.94
97 601 969.91
49 528 256.66
48 073713.25

4873275.63
2 219 408.05
19 052.35

25 427 618.08
24 435947 .19
24 226 985.49
208 961.70
584 413.04

407 257 .85

130 141 324.02

Verbuchung der Bauaufwendungen

auf:

Anlagen und Einrichtungen . . . . . . . . . .. ...
Fahtzeuge = « « v s « o v o s 5 s 5 5 & s w6 ww ® 5 5 & & » & &
Kraftwerke . . . . . . . . . . .. e e e e e
Werkstdtten . . . . . . . . . . . Lo e e e e e e e

Anlagen und Einrichtungen . . . . . . . . . ..o L
Fahrzeuge . . . . . . . . . . . .. Lo
KraftWerke o o o s o s ¢ 05 5 ¢ % § s &+ 8 £ 4 % 8 & & % & & 5 © & & &
Werkstdtten . . . . . . . . . . L . o oo e e e e e

Rechnung
1952

Fr

101 040 840.21
90 689 502.07
53481 658.80
37 207 843.27

6810 524.64
3521 589.80
19 223.70

26214 988.98
24935 976.87
23 450 379.87
1 485 597 .—
750 692.71
528 319.40

127 255 829 .19




Betriebsrechnung

Rechnung
1951

Fr.

30 382 193.01
457 001 536.96

17 635 605.02

296 743 535.06 .

9 267 839.29
165 149 485.32
37 016 098.07
84734 381.58
575730.80

142 622 396.88
81 438 244.12
60.866 475.NM

317 676.85

13 728 672.01

501 112 401.98
214370 716.06

715 483 118.04

Aufwand

.............................

...............................

Leitung und Allgemeines . . . . . . . . . . . . .. .. ... ...

Betriebsleistungen . . . . . A
Bahnbewachung . . . . . . . . .. .. .. ' e e
Stationsdienst

...........................

Zugsbegleitung

Zugférderung . . . . . . . .. .. R

Schiffsbetrieb auf dem Bodensee. . . . . . . . . . . . .. ... po

Anlagen, Einrichtungen und Fahrzeuge fiir den Schiffsbetrieb auf dem
Bodensee = « s « s @ s s'9 8 § 5 5 ¢ $°8 -6 @@ @ 6w EH®H

Verschiedenes . . . . .......................

Total Aufwand . .

Betriebsiiberschuss

Rechnung
1952

Fr.

33 404 222.60
-472 301 580.82
17 739 364.86

305 812 925.62
9 481 372.31
170 107 793.72
38 668 821.44
86 917 760.15
637 178.—

148 749 290.34
83 941 341. 41
64 556 336.76

251 612.17

13 996 327.78

519702 131.20
211 734 233.79

731 436 364.99




flir das Jahr 1952
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Rechnung
1951

Fr.

657 238 420.35
274 354 044.81
21 143 502.10
22 199 794.90
5382806.22

334 158 272.32

58 244 697.69

715 483 118.04

Verkehrseinnahmen . . . . . . . . . . . .. .00 o000

Personenverkehr . . . . . . . . . . . . . e e e e e e e e

Gepdck- und Expressgutverkehr

....................

Postverkehr . . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e

Tierverkehr . .~ . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e

Total Ertrag

Rechnung
1952

Fr.

670 735 307.66

299 842 494 .61

23780 552.93

28 317 592.20

6 028 626 .94

312766 040.98

60 701 057.33

731 436 364.99




Gewinn- und Verlustrechnung

Rechnung
1951

Fr.

127 914 204.26
103 913750.71
3 339 453.55
661 000.—

20 000 000.—

49 638 438.33

46 362 024.90
2923 231.81
353 181.62

23 602 653.10

24 032 440.65 -

2 500 000.—

1337 313.01

205118.89
1132 194.12

229 025 049.35
8 000 000.—

237 025 049.35

*Aufwand

Abschreibungen

vom Anlagevermégen . . . . . . . . . . .. .. ... e
vom Befriebsvermégen . . . . . . . . . . . .. ...

von Anleihenskosten. . . . . . . . . . . . . . e e e e e e e e

vom Abschreibungsausfall auf den Anlagengruppen Allgemeine Kosten und
Unterbau

............................

Kapitalkosten

Zinsen fiir feste Verbindlichkeiten
Zinsen fiir laufende Verbindlichkeiten . . . . . . . . . . . .. .. ...

Finanzkosten

Erginzungsbeitrige an die Pensions- und Hilfskasse . . . . . . = mm = b
Teuerungszulagen an Pensionierte . . . . . . . . . .. Tl e e et e e

.................

Riicklage zur Deckung grosser Schiden

Sonstige Aufwendungen
Subventionen

............................

Verschiedenes . . . . . . . . . . . . . .4 e e e e e e e

Total Aufwand
Aktivsaldo

Rechnung
1952

Fr.

129 083 443.15

104 110 268.94
4312174.21
661000.—

20 000 000.—

48837 615.73

45 885 220.75
2448 912.62
503 482.36

23 446 075.65
23 664 216.15
500 000.—

1 665 893.29

168 604 .82
1 497 288 .47

227 197 243.97
8146 225.21

235 343 469 .18




flir das Jahr 1952

Rechnung
1951

Fr.

214 370716.06

18 992 180.10

552 382.33

783 216.60

369 829.81

1956 724 .45

237 025 049.35

Betriebsiiberschusg. . . . . . . . . . ... 000000000
Kalkulatorische Abschreibungen und Zinsen . . . . . . . . . . . . . ..

Ertrag aus vorsorglich erworbenen Grundstiicken und Liegenschaften

Ertrag aus Beteiligungen . . . . . . . . . ... oL oo

. Ertrag aus dem Betriebsvermdégen. . . . . . . . . . ... L. L., .

Sons'rigé Ertrage. . . . . . . Lo L Lo e

Total Ertrag

Rechnung
1952

Fr,

211 734 233.79

18 751 391.80

646 945.97

901 079.05

405 834 .44

2903 984.13

235 343 469.18




Bilanz
‘Rechnung Rechnung
1951 1952

Fr.

1 794 537 999.38

1 678 400 187.31
86 373 230.48

9 655 298.84
20109 282.75

193 727 137.52

106 766 596.20
1 437 280.60
54 973 359,41
18 315 077 .81
12 234 823.50

. 167 278 948 .72

21190 130.57
7758 218.80
138 330 599.35

2 155 544 085. 62

Aktiven

Anlagevermdgen . . . . . . .. ... L. L. e

Anlagen, Einrichtungen und Fahrzeuge. . . . . . . . ... ..
Unvollendete Bauten . . . . . . . . . . .. .. .. .....
Vorsorglich erworbene Grundstiicke und Liegenschaften. . . . .

........................

Beteiligungen

Betriebsvermégen . . . . . . . . . ... Lo 0 0oL

Materialvorrdte. . . . . . . . . . . . .. R
Wertschriften . . . . . . . . . .. oL Lo oo
Debitoren . . . . . . . . .. o000 oo oo
Kassa, Postcheck, Banken . . . . . . . . . . .. ... .. ..

Transitorische Aktiven

--------------------

Obrige Aktiven. . . . . . . .. .. P . L

Abrechnungskonten. . . . . . . .. .00 o000 o

Emissions- und Konversionskosten auf Anleihen. . . . . . . . .

Abschreibungsausfall auf den Anlagengruppen Allgemeine Kosten

und Unterbau . . . . . . . . .« o 00 e e e e

Fr.

1786 524 335.05 -

1 654705 100.95

101 872 953.40
9 836 995.95
20109 284.75

199 252 350.06

123 980 135.11

1 467‘131.65'
46793 378.90
13 551 414.13
13 460 290.27

140 521 148.89

15 093 330.74
7 097 218.80

118 330 599.35

2126 297 834.—




auf den 31. Dezember 1952

Rechnung
1951

Fr.

417 560 214.07

400 000 000.—

17 560 214.07

1 696 081 125.66

1457 400 150. —

667 400 150.—
700 000 000.—
90 000 000.—

238 680 975 .66

25 454 969 .24
42 526 215.28
3 934 255.85

7 842 073.35
13193 553.80
7 263 312.45
135 366 148.14
2 668 203.60
432 243.95

3216 657.40

30 686 088.49

30 686 088. 49

8 000 000. —

2 155 544 085 .62

Passiven
Eigenkapital . . . . . . . . . . ... ..o oo o
Dotationskapital . . . . . . . . . . ... ... ...
Gesetzliche Reserve . . . . . . . . . .. .o,
Riicklage zur Deckung grosser Schiden . . . . . . . . . . ..
Fremdkapital . ... . . . . . . .. .. .00

Feste Verbindlichkeiten . . . . . . . o v v v v v

Obligationen-Anleihen . . . . . . . . . . . .. ... ...

Darlehen des eidgendssischen Finanzdepartementes . . . . . .

Depotscheine der Pensions- und Hilfskasse der SBB . . . . .

Laufende Verbindlichkeiten . . . . . . . . . . . . . . .. .. »

Guthaben des eidgendssischen Finanzdepartementes, Kontokorrent
Guthaben der Unterstiitzungskassen der SBB. . . . . . . . .
Verfallene Titel und Zinsscheine . . . . . . . . .. . ...
Nicht verfallene Ratenzinsen . . . . . . . . . . ... ...
Schuldverpflichtung aus laufenden Haftpflicht- und Zuschussrenten
Barhinterlagen und-Garantieriickhalte von Unternehmern u. dgl.
Verschiedene Kreditoren. . . . . . . . . . .. ... ...

Banken. . . . . . . . . .. e e e e e e e

Riickstellungen . . . . . . . . . . . . ... ...

Ubrige Passiven . . . . . .. .. ... ....... % s

Abrechnungskonten. . . . . . . ... L. 00000

Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung . . . . . . . . .

Rechnung
1952

Fr.

426 085 667.07

400 000 000.—
8000 000.—
18 085 667.07

1 655 384 435.82

1 451 697 900.—

631 697 900. —
700 000 000.—
120 000 000.—

203 686 535.82

23 436 240.75
25 409 715.23
3422 573.95

7 542 694.10
13 863 555.95
6 530 575.70
120 582 892.33
2 472 957.96
425 329.85

3916 657.40

32764 848.50

32 764 848.50

8 146 225.21

2126 297 834.—
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Anlagen- und Abschreibungsrechnung

Anlagewert
) Verinderungen im Rechnungsjahr
Anlagengruppe
. am am
Jahresanfang Zugang ' Abgang Jahresende
1 2 3 4 5
Fr. Er. Fr. Fr. )
Bahns o o s s w o @ s 5 v w5 § s .6 @ @ %8 3w H e 3067 694 523.10 | 80 481 497.06 | 15 491 482.10 (3 132 684 538.06
Anlagen und Einrichtungen . . . . . . . . . . . . . ... 2191774 622.99 | 47 710 541.64 | 12702 005.85 (2226783 158.78
Allgemeine Kosten (Projektierung und Bauleitung, Bau- .
ZINSEN) . . v v v v e e e e e e e e e e e e e 194 290 845.83 — 1226 000.— | 193 064 845.83
Grundstiicke und Rechte . . . . . .. ... ..... 200 331 045.81 914987 .91 666 440.— | 200 579 593.72
Unterbau: :
Briicken, Viadukte und Durchlisse. . . . . . . . . . 204162 273.52 | 2986 432.20 334 530.— | 206 814175.72
Ubriger Unterbau (Tunnel, Dimme, Einschnitte, Schotter- -
betty . . . . .. e 550 521 115.64 927 571.60 247 950.— | 551200 737.24
Oberbau . « o 'c s @ v 8 s osow w8 s s w w mes 366 045 264.67 | 25999 655.26 | 7418180.— | 384 626739.93
Hochbau und feste Einrichtungen:
Verwaltungsgebdude . . . . . . . . . .. ... 9 425 831.46 — 20 500.— 9 405 331.46
Gebiude fiir den Betriebsdienst . . . . . . . . . .. 229765748.06 | 3691582.70 | 1581290.— | 231876 040.76
Stationseinrichtungen, Einrichtungen der Betriebswerk-
stitten und Nebenbetriebe . . . . . . . . . . .. G 37 756 292.06 909 405.90 190 740.70 38 474 957 .26
Fahrleitungsanlagen. . . . . . . . . . . ... .. . .| 154407 499.46 | 1307 912.70 232 640.— | 155 482772.16
Fernmelde- und Sicherungsanlagen. . . . . . . . .. . 197 524 435.93 | 6455188.85 543 510.— | 203 436 114.78
Mobiliar und Gerdte . . . . . . . .. ..o 0oL 47 544 270.55 | 4517 804.52 240 225.15 51 821 849.92
Fahrzeuge « -« « o & « w0 v & w5 6 wow s 5 8 & w e o8 875919 900.11 | 32770 955.42 | 2789 476.25 | 905 901 379.28
Triebfahrzeuge. . . ... . . . . . . ... ..o 394398 081.52 | 4922 235.85 558 301.— | 398762 016.37
Personen- und Gepickwagen . . . . . . . . . . . .. 293 404 412.75 | 24797 773.70 1038 437.65 317 163 748.80
Giiter- und Dienstwagen . . . . . . . . . . .. ... 188 117 405.84 | 3050945.87 | 1192737.60 | 189975 614.11
Kraftwerke. . . . . . . ... ... ... .00 253 282 667.19 | 2460 854.28 116 260.— | 255 627 261.47
Konzessionen und Rechte . . . . . . . . . .. ... .. 3114 671.88 137 427.10 — 3252.098.98
Grundstiicke. . . . . . ... L0000 o 1 697 208.85 — — 1697 208.85
Wasseranlagen und andere Tiefbauten . . . . . . . . .. 88 221 908.63 | 1 264 665.26 — 89 486 573.89
Rohrleitungen und Abschlussorgane . . . . . . . . . .. 16 599 614.49 14784.99 — 16 614 399.48
Gebiude der Kraft- und Unterwerke . . . . . . . . .. 29 490 003.06 308 956.30 — 29798 959.36
Mechanische und elektrische Ausriistung der Kraft- und Unter-
WErKe. « o't v e e e e e e e e e e e e e 69 628 865.62 680 671.83 116 260. — 70 193 277.45
Ubertragungsleitungen . . . . . . . . . . .. .. ... 42 264 390.13 — — 42 264 390.13
Mobiliar und G_erﬁte .................. 2 266 004.53 54 348.80 — 2 320 353.33
Werkstitten . . . . . . . .. ..o 000 oL 41 177749.73 | 3167 878.10 141 738.15 44 203 889.68
Grundstiicke. . . . . . ... .00 000w 1 640 323.70 12 000. — 531.25 1 651 792.45
Wege und Geleise . . . . . . .. ... ... ... 2221 041.75 139 924.95 3000.— 2 357 966.70
Gebiude: . . « ¢ o o oo s s e e s s ow s e v e e 17 334 020.98 | 1232 302.70 45190.— 18 521 133.68
Einrichtungen . . . . . . . . . . ..o oo 9 437 586.65 960 415.40 55738.85 10 342 263.20
Maschinen, Mobiliar und Gerdte. . . . . . . . . . . . . 10 544 776 .65 823 235.05 37 278.05 11 330 733.65
Schiffsdienst auf dem Bodensee . . . . . . . . . . .. 3 365 430.87 19 223.70 250.— 3 384 404 .57
Grundstiicke. . . . . . ... ..o o000 17 736.— — — 17 736. —
Gebiude . ¢ < & o 5 8 &+ www ¢ s o3 MEmE 8§ s 201 674.30 — — 201 674.30
Hafenanlagen . . . . . . . . .. ..o oL 416 321.27 — — 416 321.27
Einrichtungen . . . . . . . . . ..o o000 201 753.12 — — 201 753.12
Maschinen, Mobiliar und Gerdte. . . . . . . . . . . .. 128 594.80 19 223.70 250. — 147 568.50
Schiffé: « i : « w o s s 5 5 @5 & % 5 wowow s F 5 s s 2 399 351.38 — — 2 399 351.38
3365520 370.89 | 86129 453.14 | 15749 730.25 |3 435 900 093.78

') Zusitzliche Abschrelbung gemiss Abschreibungsreglement zur tellweisen Anpassung der ordentlichen Abschreibungen an die Wiederbeschaffungskosten
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Abschreibungen Bilanzwert
Verinderungen im Rechnungsjahr
am 7 Abgahg am am am
ugan Aufgelaufene Ab-
Jahresanfang (Jahresabsgc o gbung) sc(h r:ig::;ein:uf - Jahresende Jahresanfang Jahresende
) Anlagenabgingen)
6 7 8 9 10 11
= % % % in%
- Fr. Ry P Fr. Fr. Fr. Fr. . oo Fr. vonSa.s
1556 75_3 019.69 96539 041 . — 9487 564.90 | 1643 804 495.79 | 1510 941 503.41 | - 49,3 |1 488 880 042.27 41,5
1031 259 007 .74 51024 006. — 7322 043.30 | 1074 960 970.44 (1160 515 615.25 52,9 | 1151822 188.34 51,7
117 574 023. — 1,5 2914 363.— 753 040. — | 119735 346.— 76716 822.83 39,5 73 329 499.83 38,0
— = = s —_ 200 331 045.81 100 200 579 593.72 100
89 271 334.— 1,5 3062 434 . — 320 430.— 92 013 338.— 114 890 939.52 56,3 114 800 837.72 | * 55,5
178 561 116.15 1,0 5505 211.— 161 650.— | 183 904 677.15 371 959 999.49 67,6 367 296 060.09 66,6
321 464 921.10 19 581 358.— 4326 361.— | 336719918.10 44 580 343.57 12,2 47 906 821.83 12,5
255 264 921.10 3,0 10 981 358. — 4 326 361.— 261 919 918.10
66 200 — 1) 8 600 000.— —_ 00 —
2. 122 781.— 1,0 94 258 . — 10 660.— 2 206 379.— 7 303 050.46 77,5 7 198 952.46 76,5
92261 051.— 2,0 4595 315.— 834 890. — 96 021 476.— | 137 504 697.06 59,8 | 135854 564.76 58,6
20 226 137 .74 3,0 1132 689.— 105 292.65 21 253 534.09 17 530 154.32 46,4 17 221 423.17 44,8
76 994 445 . — 2,5 3860187.— 165 220. — 80 689 412.— 77 413 054 .46 50,1 74793 360.16 48,1
104 016 143.— 4,0 7900977 .— 499 320.— 111 417 800.— 93 508 292.93 47,3 92 018 314.78 45,2
28767 055.75 5,0 2377 214 .— 145179 .65 30 999 090.10 18 777 214.80 39,5 20 822 759.82 40,2
525 494 011.95 45515035.— 2 165 521.60 568 843 525.35 350 425 888.16 40,0 337 057 853.93 37.2
510 494 011.95 32 215 035.— 2 165 521.60 540 543 525.35
15 000 000.— 1) 13 300 000.— — 28 300 000.—
272 016 640.— 4,0'*") 22975923.— 519 744 .85 294 472 818.15 122 381 441.52 31,0 | - 104 289 198.22 26,2
151 882 747 .30 4,0+') 15636 177 .— 1.028 182.65 166 490 741.65 141 521 665.45 48,2 150 673 007.1_5 T 47,5
101 594 624.65 2,5+1) 6902 935.— © 617 594.10 107 879 965.55 86 522 781.19 46,0 82 095 648.56 43,2
103 669 742.12 5701 040. — 98 380. — 109 272 402.12 149 612 925.07 59,1 146 354 859.35 57;3
866 882. — 1,0 31 147 . — —_ 898 029.— 2 247 789.88 72,2 2 354 069.98 72,4
- — — 7 — _— 1697 208.85 | 100 1697 208.85 | 100
23 942 196. — 1,5 1323 328.— — . 25.265 524.— 64 279 712.63 72,9 64 221 049.89 71,8
9 484 367 .— 3,0 497 989 . — — 9 982 356. — 7 115 247 .49 42,9 6 632 043.48 39,9
8 664 796.— 2,0 589 800.— — 9 254 596.— 20 825 207.06 70,6 | 20 544 363.36 68,9
39 954 423.— 3,0 2088 866.— 98 380. — 41 944 909 . — 29 674 442 .62 42,6 " 28 248 368.45 40,2
19 652 393.12 2,5 1056 610. — — 20709 003.12 22 611 997.01 53,5 21 555 387.01 51,0
1104 685.— 5,0 113 300.— — 1217 985.— 1161 319.53 51,2 1102 368.33 47,5
23 668 545.55 1190363.— | — 164 056.15 25 022 964.70 17 509 204.18 42,5 19 180 924.98 43,4
- i - = —_ 1640 323.70 | 100 1651792.45 | 100
1 075 923.30 1,5 33316.— | — 57835.— 1167 074.30 1145118.45 51,6 1190 892.40 50,5
9 071 479.05 2,0 346 680.— | — 154 953.85 9573112.90 8262 541.93 47,7 8 948 020.78 48,3
6 337 177.60 3,0 283 128.— 43 662.35 6 576 643.25 3100 409.05 32,9 3765619.95 36,4
7 183 965.60 5,0 527 239.— 5070.35 7706134.25 3 360 811.05 31,9 3 624 599.40 32,0
3028 876.22 66 414 . — 160. — 3095 130.22 336 554.65 10,0 289 274.35 8,5
s —_ —_ —_ _ 17736.— | 100 17 736.— | 100
201 674.30 2,0 —_ — 201 674.30 —_ —_ — —
416 321.27 1,5 — — 416 321.27 —_ = — -
201 753.12 3,0 — —_ 201 753.12 —_ —_ —_ =
90 009.20 5,0 6 430.— 160.— 96 279.20 38 585.60 30,0 51 289.30 34,8
2119 118.33 2,5 59 984.— — 2179102.33 280 233.05 11,7 220 249.05 9,2
1687 120 183.58 | 3,27 2)| 103 496 858. — 9 422048.75 (1781 194 992.83 |1 678 400 187.31 49,9 |1654705100.95 48,2
?) Durchschnittssatz, bezogen auf den gesamten Anlagewert ohne Grundstiicke und ohne die voll abgeschrieb A des Schiffsdi auf dem Bodensee
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Abschliisse der Betriebsrechnung und der Gewinn- und Verlustrechnung 1903—1952

1) Seit 1931 ohne den Rohertrag der Kraftwerke.

2) Seit 1932 ohne den Rohertrag der Werkstitten.

3) Seit 1939 ohne den Rohertrag der Materialverwaltung.

4) Ohne die ab 1. Januar 1946 in der Baurechnung ausgewiesenen Kosten fiir den Ersatz von Anlagen und Einrichtungen.

5) Durch Bundesbeschluss vom 12. Juni 1947 iiber die Genehmigung der Rechnungen und des Geschiftsberichtes der SBB fiir das Jahr 1946 auf Fr. 25 365 180 festgesetzt.
Es handelt sich um den ersten Abschluss nach der Sanierung; die Ergebnisse friilherer Jahre sind mit denjenigen nachfolgender Jahre nicht vergleichbar, weil die
Aufwandseite der Erfolgsrechnung zu wenig belastet war.

‘; Auf 1. Januar 1948 wurde ein neues Rechnungssystem eingefilhrt; die Ergebnisse ab 1948 sind daher nicht vergleichbar mit denjenigen friiherer Jahre.

7) Der Ertragsiiberschuss von Fr. 1669 400.65 wurde gemiss Weisung des Post- und Eisenbahndepartementes zur weitern Abtragung des in der Bilanz aus-
gewiesenen Abschreibungsausfalles in die Gewinn- und Verlustrechnung eingestellt.

Betriebsrechnung Gewinn- und Verlustrechnung
ahr : A : ahr
J eiBnet::fr?\s;n E::'g-fbb:l; u%?:::z;s Einnahmen Ausgaben Aktivsaldo | Passivsaldo .
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1903 111162 317 72 843 405 38 318912 52733 897 52 818 046 — 84 149 1903
1904 114 631 785 77 587 053 37 044 732 53163 791 53 606 926 — 443 135 1904
1905 120 677 369 80 156 945 40 520 424 55 484 628 54 893 629 590 999 — 1905
1906 132 837 573 87 407 906 45 429 667 58 212 022 53 435 232 4776790 — 1906
1907 142 934 991 96 450 388 46 484 603 57 615 928 55 680 543 1935 385 — 1907
1908 142 129 314 100 958 946 41170 368 52 668 511 55952 398 — 3283 887 1908
1909 165 540 622 111 550 171 53 990 451 64 662 073 71 292 372 — 6 630 299 1909
1910 187 604 055 117 130 672 70 473 383 83 078 335 75129 577 7 948 758 — 1910
1911 196 511 857 124 647 775 71 864 082 85195 477 78 084 593 7 110 884 — 1911
1912 206 056 419 136 883 959 69 172 460 84 342 944 75 116 349 9 226595 — 1912
1913 212721 315 142 405716 70 315 599 85 800 944 84 187 587 1613 357 — 1913
1914 183 538 680 135 194 538 48 344 142 60 873 607 78108 858 — 17 235 251 1914
1915 176 271 286 125 529 063 50742 223 62 260 685 78 890 805 — 16 630 120 1915
1916 192 597 561 138762930 53 834 631 66 614 352 85 321 179 — 18 706 827 1916
1917 201 441792 158 907 063 42 534729 53 460 460 82 698 855 — 29 238 395 1917
1918 239 288 579 217 714 510 21 574 069 33 610 554 88 459 481 — 54 848 927 1918
1919 341746 756 290 892 080 50 854 676 65 573 214 96 417 278 — 30 844 064 1919
1920 394 030 776 358 327 883 35702 893 63737 612 95 438 926 — 31701 314 1920
1921 353972 187 341 918 002 12 054 185 34 339 857 | 106 845 698 — 72 505 841 1921.
1922 344 215 450 313712 867 30 502 583 75955833 | 121 469 512 — 45 513 679 1922
1923 367 694 186 260 246 837 107 447 349 124 186520 .| 120 495 532 3 690 988 — 1923
1924 404 510301 272 031 489 132 478 812 148793 341 | 133639 807 | 15153534 — 1924
1925 385 942 258 276 071 357 109870901 | 137803196 | 136318 255 1 484 941 — 1925
1926 376 079 223 266 152 873 109 926 350 128 950 489 | 138 529 830 — 9 579 341 1926
1927 395 525 415 267 050 533 128 474 882 150138 417 | 146 987 261 3151156 — 1927
1928 420 167 809 268 560 075 151 607 734 173256 621 | 166 160 338 7 096 283 — 1928
1929 431 357 872 280 382 031 150 975 841 208 612358 | 193578194 | 15 034 164 — 1929
1930 420 546 375 291 419 950 129 126 425 154 831536 | 153236698 | 1594838 o= 1930
1931 389 449 9041)| 283 282 101 106 167 803 139 314 407 | 149 388 067 — 10 073 660 1931
1932 342 953 3262)| 273 301 767 69 651 559 108 770 302 158 593 506 — 49 823 204 1932
1933 336 615 946 259 924 815 76 691 131 105055 217 | 153 873 822 — 48 818 605 1933
1934 333 586 857 247 572 243 86014 614 114 506 954 | 157 476 061 — 42 969 107 1934
1935 314 775 834 240 337 181 74 438 653 100925775 | 159 648 635 — 58 722 860 1935
1936 . 291 366 033 224 727 854 66 638 179 95348108 | 163 028 483 — 67 680 375 1936
1937 338 312 023 224 628 513 113 683 510 141765903 | 156 322 681 — 14 556 778 1937
1938 323 141 000 229 484 644 93 656 356 121 119786 | 156 357 837 — 35 238 051 1938
1939 361 168 840%)| 223 895 145 137 273 695 165504 070 | 158 025 918 7 478 152 — 1939
1940 397 795 443 238 767 329 159 028 114 191321928 | 177916 995 | 13 404 933 — 1940
1941 454 993 471 260 611 890 194 381 581 232 628709 | 214162905 | 18 465 804 —_ 1941
1942 468 327 091 288 397 820 179 929 271 224 067 725 221 568 135 2 499 590 —_ 1942
1943 479 202 331 315 573 659 163 628 672 194 691 084 | 194 299 677 391 407 — 1943
- 1944 504 677 007 345 239 218 159 437 789 223126120 | 223102702 23 418 — 1944
1945 511 591 028 365 157 930 146 433 098 160 881 542 | 186 477 669 — 25 596 127 1945
1946 586 510 263 387 415 430%)| 199 094 833 227 043396 | 201678 216 | 25 365 180°%) — 1946
1947 634 787 142 | 437 222 967 197 564 175 219927 267 | 194518 954 | 25 408 313 — 1947
B::r;::l;s- gz:.;::;' ﬁ?):ir'l::: :;s Ertrag Aufwand Akfivsaldo | Passivsaldo
1948 ©) 677 329 740 495 620 935 181 708 805 205 349535 | 190338723 | 15010812 — 1948%)
1949 635 528 825 503 546 191 131 982 634 160775256 | 200542 000 — 39766744 1949
1950 641868714 487 036 400 154 832 314 177 210906 | 177 210 906 — 7 — 1950
1951 715 483 118 501 112 402 214 370716 237 025049 | 229025 049 8 000 000 — 1951
1952 731 436 365 519702 131 211 734 234 235 343 469 227 197 244 8 146 225 —_ 1952
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Verkehrseinnahmen 1903 —1952

Gepick-, Tier- und

Jahr Personenverkehr Giiterverkehr Postverkehr Total Jahr
Fr. % Fr. % Fr. % Fr.
1903 43 909 319 41,40 61226 977 57,73 917 046 0,87 106 053 342 1903
1904 45 427 823 41,61 62716 318 57,45 1021227 0,94 109 165 368 1904
1905 48 154 781 41,89 65 744 469 57,19 1063915 0,92 114 963 165 1905
1906 53 516 096 42,17 72 235 881 56,91 1169 517 0,92 126 921 494 1906
1907 56 283 797 41,18 79 156 691 57,92 1233 355 0,90 136 673 843 1907
1908 58 046 388 42,78 76 377 584 56,28 1279 025 0,94 135 702 997 1908
1909 66 457 152 41,86 90 652 214 57,11 1635818 1,03 158 745 184 1909
1910 75 598 155 42,03 102 378 861 56,92 1884736 1,05 179 861 752 1910
1911 77 855 305 41,31 108 602 135 57,62 2011177 1,07 188 468 617 1911
1912 79 741 480 40,33 115 789 503 58,57 2166 191 1,10 197 697 174 1912
1913 84 589 152 41,51 116 985 400 57,40 2214711 1,09 203 789 263 1913
1914 72 133 759 41,18 101 200 404 57,77 1833 897 1,05 175 168 060 1914
1915 56 116 761 33,59 109 206 815 65,38 1721506 1,03 167 045 082 1915
1916 63 028 485 34,80 116 704 138 64,43 1396 750 0,77 181 129 373 1916
1917 69 688 729 37,01 116 800 929 62,02 1822 648 0,97 188 312 306 1917
1918 74 016 223 32,83 149 075 283 66,13 2 333 247 1,04 225 424 753 1918
1919 99 726 666 30,31 226 441 552 68,82 2 881 095 0,87 329 049 313 1919
1920 123 252 769 32,34 254 723 277 66,84 3131 359 0,82 381 107 405 1920
1921 124 806 120 37,60 201 929 111 60,83 5210683 1,57 331 945 914 1921
1922 121 130 924 37,23 199 117 541 61,20 5114 351" 1,57 325 362 816 1922
1923 127 163 161 36,52 214 472 581 61,60 6530 811 1,88 348 166 553 1923
1924 132 450 507 34,74 242 197 584 63,54 6 543 692 1,72 381191 783 1924
1925 139 564 246 38,56 215 545 496 59,56 6794 880 1,88 361 904 622 1925
1926 137 397 163 38,98 207 954 938 59,00 7103 473 2,02 352 455 574 1926
1927 142 821 280 38,60 219 471 693 59,32 7704755 2,08 369 997 728 1927
1928 151 367 138 38,65 231 603 831 59,13 8 692 994 2,22 391 663 963 1928
1929 156 241 518 38,87 236 592 537 58,86 9111198 2,27 401 945 253 1929
1930 159 120 836 40,68 222 976 383 57,00 9 080 093 2,32 391177 312 1930
1931 150 722 568 40,36 213919 834 57,28 8 808 353 2,36 373 450 755 1931
1932 136 755 361 41,35 185 984 621 56,23 8 014 890 2,42 330 754 872 1932
1933 135 213 517 41,71 181 132 330 55,88 7 824175 2,41 324 170 022 1933
1934 133 214 665 41,47 180 445 260 56,17 7 596 525 2,36 321 256 450 1934
1935 126 344 291 41,69 169 504 256 55,94 7192 081 2,37 303 040 628 1935
1936 120 168 760 43,02 152 268 879 54,51 6883781 2,47 279 321 420 1936
1937 133 034 132 41,11 180 915 622 55,91 9 645 080 2,98 323 594 834 1937
1938 131 906 116 42,88 165 849 289 53,91 9 867 589 3,21 307 622 994 1938
1939 133 639 884 38,42 204 600 573 58,83 9 566 861 2,75 347 807 318 1939
1940 136 217 605 35,47 238 444 624 62,09 9 382 241 2,44 384 044 470 . 1940
1941 161 620 250 36,73 268 257 812 60,96 10 162 903 2,31 440 040 965 1941
1942 176 811 536 39,09 264 657 609 58,50 10 900 906 2,41 452 370 051 1942
1943 193 685 406 41,92 256 485 920 55,52 11 834 428 2,56 462 005 754 1943
1944 222 580 181 45,84 249 906 471 51,47 13 050 370 2,69 485 537 022 1944
1945 254 254 183 51,58 224 048 880 45,45 14 666 461 2,97 492 969 524 1945
1946 258 239 672 45,80 290 276 592 51,48 15 314 482 2,72 563 830 746 1946
1947 269 966 812 4414 325 410 151 53,21 16 211 791 2,65 611 588 754 1947
1948 276 623 663 44,64 326 384 509 52,67 16 647 060 2,69 619 655 232 - 1948
1949 278 250 472 47,77 287 596 484 49,38 16 600 721 2,85 582 447 677 1949
1950 263788 911 44,73 308 871 091 52,38 17 034 635 2,89 589 694 637 1950
1951 274 354 045 41,74 360 684 580 54,88 22199795 3,38 . 657 238 420 1951
1952 299 842 495 44,70 342 575 221 51,08 28 317 592 4,22 670735 308 1952
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