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Geschaftsbericht

der

Generaldirektion der Schweizerischen Bundesbahnen

1947

Allgemeiner Teil

A. Verkehrsleistungen und finanzielle Ergebnisse

Die wihrend des ganzen Jahres 1947 anhaltende
Hochkonjunktur und Vollbeschiftigung in der schwei-
zerischen Volkswirtschaft hat bei den Bundesbahnen zu
einer weiteren Verkehrs- und Einnahmensteigerung
gefiihrt.

Im Personenverkehr ist im Jahre 1947 gegeniiber
dem Vorjahre ein nochmaliger Anstieg um 6,54 Mil-
lionen Reisende oder 3,29, auf 212,99 Millionen
Reisende eingetreten, was einen neuen Rekord in der
Personenbeférderung darstellt. Im Vergleich zur durch-
schnittlichen Frequenz der letzten fiinf Vorkriegsjahre
1934-1938 hat sich die Reisendenzahl nahezu verdoppelt.
Die neuerliche Verkehrszunahme ist vorwiegend dem
vermehrten Berufs- und Arbeiterverkehr mit Strecken-
~ abonnementen zuzuschreiben. Ferner hat der seit
Kriegsende wieder auflebende auslindische Fremden-
verkehr im verflossenen Jahre, gemessen an der Zahl
der Ankiinfte und Ubernachtungen, eine ganz bedeu-
tende Belebung zu verzeichnen. Diese Entwicklung
ist zur Hauptsache dem stirkeren Besuch englischer
Feriengiste zu verdanken, der allerdings nach den im
Herbst verfiigten Einschrinkungen im englisch-schwei-
zerischen Reiseverkehr einen erheblichen Ausfall erlitt.
Anderseits hat der einheimische Fremdenverkehr in-
folge wieder vermehrter Ferienreisen von Schweizern
nach dem Ausland etwas nachgelassen. Auch der aus-
lindische Autotourismus erfuhr einen kriftigen Auf-
schwung, indem im Jahre 1947 rund 225000 fremde
Personenautomobile und Autocars zu einem voriiber-
gehenden Aufenthalt in die Schweiz einreisten gegen-

tiber 85000 im Jahre zuvor. Er bleibt jedoch im Ver-

hdltnis zum Jahre 1938, in dem 400 000 Grenziibertritte
ausldndischer Personenautomobile und Autocars gezihlt
wurden, noch wesentlich hinter dem Vorkriegsumfang
zuriick. Die schweizerische Einfuhr von Motorfahr-
zeugen, die im Verlaufe des Krieges fast vdllig zum
Stillstand kam, hat eine aussergewdhnliche Steigerung
aufzuweisen. Im vergangenen Jahre sind rund 22 500
Personenautomobile, 4500 Lastwagen und 8700 Motor-
rider im Gesamtwert von 184 Millionen Franken ein-
gefiihrt worden. Gegeniiber der durchschnittlichen
Einfuhr der Vorkriegsjahre 1934-1938 hat sich die Zahl
der importierten Personen- und Lastwagen annihernd
verdreifacht. Derschweizerische Motorfahrzeugverkehr,
der nach Aufhebung der kriegsbedingten Verkehrs-
einschrinkungen bereits im Jahre 1946 eine erhebliche
Zunahme verzeichnete, zeigt im abgelaufenen Jahre
erneut eine ganz betrichtliche Ausweitung. Der Bestand
der Personenautomobile und -Autobusse betrug am
30. September 1947 rund 84 000 Stiick und liegt etwas
liber dem Stand des Jahres 1938, wihrend die Zahl der
Lastwagen mit 30 000 Einheiten fast um die Hilfte und
jene der Motorrider mit 37 000 Stiick um ein Drittel
grosser ist als vor Ausbruch des zweiten Weltkrieges.

Die Einnahmen aus dem Personenverkehr beliefen
sich auf 269,97 Millionen Franken und haben gegeniiber
den vorjihrigen Hdchsteinnahmen einen Mehrertrag
von 11,73 Millionen Franken oder 4,5 9, abgeworfen.

Im Giiterverkehr hat sich die im Jahre 1946 wieder
einsetzende Aufwirtsbewegung im Berichtsjahre fort-
gesetzt. Die im Gepick-, Post-, Tier- und Giiterverkehr
beférderten Giitermengen sind, verglichen mit dem
Vorjahre, um 1,33 Millionen Tonnen oder 7,9 9% und
gegeniiber dem im Jahre 1945 ausgewiesenen Tiefstand



um 4,88 Millionen Tonnen oder 36,6 % auf insgesamt
18,21 Millionen Tonnen angestiegen. Sie haben damit
das durchschnittliche Transportvolumen der Kriegs-
jahre 1939-1945 wieder anndhernd erreicht und jenes
der Vorkriegsjahre 1934-1938 um mehr als ein Viertel
ibertroffen. Die im Verlaufe des ganzen Jahres an-
dauernde und gegen Jahresende sich verstirkende
Verkehrsbelebung ist hauptsichlich auf die betricht-
liche Zunahme der Einfuhr auf 7,87 Millionen Tonnen
zuriickzufiihren, womit erstmals wieder das Import-
volumen des letzten Vorkriegsjahres leicht iiberschritten
wurde. Ebenso ist beim internationalen Transitgiiter-
verkehr eine beachtliche Vermehrung auf 720 000
Tonnen festzustellen, was ein Drittel der vorkriegszeit-
lichen Durchfuhr ausmacht. Demgegeniiber weist die
Ausfuhr mengenmissig einen leichten Riickgang auf
und stellt sich mit 460 000 Tonnen auf drei Viertel des
Exportes des Jahres 1938. Der Binnenverkehr war

weiterhin durch eine bemerkenswerte Intensitit ge-

kennzeichnet.

Die Einnahmen aus dem Gesamtgiiterverkehr er-
"brachten 341,62 ‘Millionen Franken; dies bedeutet im
Vergleich zu den vorjihrigen Héchsteinnahmen eine
weitere Verbesserung um 36,03 Millionen Franken
oder 11,8 %.

Entsprechend den erhohten Ertrignissen aus dem
Personen- und Giiterverkehr sind die gesamten Ver-
kehrseinnahmen gegeniiber dem Vorjahr um 47,76 Mil-
lionen Franken oder 8,5 % auf 611,59 Millionen Franken
und im Vergleich zu den durchschnittlichen Transport-
einnahmen der Vorkriegsjahre 1934-1938 nahezu auf
das Doppelte angewachsen.

Im Zusammenhang mit der fortschreitenden Ent-
wicklung der Verkehrsleistungen im Personen- und
Giiterverkehr stiegen die Betriebsleistungen ebenfalls
an. Die Leistungen der Reiseziige vermehrten sich trotz
der mit Riicksicht auf die unbefriedigende Energie-
versorgung notwendig gewordenen zeitweiligen Fahr-
planeinschrinkungen im Personenverkehr um 2,60 Mil-
lionen Zugskilometer oder 6,5 % auf 42,49 Millionen
Zugskilometer und 'um 30 Millionen Bruttotonnen-
kilometer oder 0,39 auf 8,98 Milliarden Brutto-
tonnenkilometer. Bei den Giiterziigen nahmen die
zugskilometrischen Leistungen um 1,03 Millionen oder
7,5% auf 14,66 Millionen Zugskilometer und die
bruttotonnenkilometrischen Leistungen um 833 Mil-
lionen oder 16,3 % auf 5,96 Milliarden Bruttotonnen-
kilometer zu. '

Die Betriebseinnahmen stellten sich auf 634,79 Millio-
nen Franken, das sind 48,28 Millionen Franken oder
8,29% mehr als im Vorjahr. 1946 hatte die Zunahme der
Betriebseinnahmen 74,92 Millionen Franken oder 14,69,
betragen. In den Betriebseinnahmen sind neben den
Verkehrseinnahmen die hauptsichlich aus Pacht- und

Mietzinsen bestehenden verschiedenen Einnahmen ent-
halten. Diese machten im Berichtsjahr 23,2 Millionen
Franken aus, gegeniiber 22,68 Millionen Franken im
Vorjahr. ’

Abbildung 1

Die Verteilung der Betriebseinnahmen 1947
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Die Betriebsausgaben beliefen sich auf 437,22 Millio-
nen Franken. Sie waren um 49,81 Millionen Franken
oder 12,9% hoher als 1946. Von 1945 auf 1946 hatten
die Betriebsausgaben um 25,45 Millionen Franken oder
7,0% zugenommen. Es ist also einerseits eine erheblich
schwichere Steigerung der Betriebseinnahmen, ander-
seits dagegen eine erheblich stirkere Steigerung der
Betriebsausgaben festzustellen. Im Berichtsjahr lag die
Zunahme der Betriebsausgaben sogar etwas iiber der
Vermehrung der Betriebseinnahmen. Obwohl auch die
Materialpreise weiterhin anstiegen, so sind die Mehr-
ausgaben des Berichtsjahres doch zur Hauptsache beim
Personalkonto entstanden. Im ganzen erforderten die
Personalausgaben 36,22 Millionen Franken mehr als im
Vorjahr, was in erster Linie auf die Ausrichtung hSherer
Teuerungszulagen und Teuerungszuschlige sowie auf
die Personalvermehrung infolge der Verkehrszunahme
zuriickzufiihren ist.

Abbildung 2
Die Verteilung der Betriebsausgaben 1947
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Aus dem oben erwihnten Grund ist der Einnahmen-
iiberschuss der Betriebsrechnung leicht zuriickgegangen.
Er erreichte die immer noch hohe Summe von 197,56
Millionen Franken gegeniiber 199,09 Millionen Franken
im Vorjahr.

Die Gewinn- und Verlustrechnung schliesst mit einem
Aktivsaldo von 25,41 Millionen Franken ab. Die vor-
jahrige Gewinn- und Verlustrechnung, die erste nach
der Sanierung, ergab einen Aktivsaldo von 25,37
Millionen Franken. Es mag auffallen, dass bei einem
etwas verminderten Einnahmeniiberschuss der Betriebs-
rechnung — und iiberdies bei einer Verminderung
weiterer Ertragsposten der Gewinn- und Verlust-
rechnung (Rohertrag der Nebengeschifte, Ertrag der
Wertbestinde: und Guthaben, sonstige Ertrige) — der
Aktivsaldo des Berichtsjahres dennoch ebenso hoch
ausfiel wie 1946. Stirker reduziert hat sich der Auf-
wand der Gewinn- und Verlustrechnung (um 7,16 Mil-
lionen Franken). Es sind die Kapitalkosten um 2,76 Mil-
lionen Franken zuriickgegangen; ein einmaliger Auf-
wandposten des Vorjahres, die Nettoeinzahlung in den
Ausgleichsfonds der schweizerischen Eisenbahn- und
Schiffahrtsunternehmungen mit 4,7 Millionen Franken,
fiel weg; endlich sind zur Deckung grosser Schiden
1946 2,62 Millionen Franken, im Berichtsjahr jedoch
nur 0,50 Millionen Franken zuriickgelegt worden.

In der Bilanz zeigt sich beim Anlagevermogen
gegeniiber dem Vorjahr eine Verminderung um
243,76 Millionen Franken. Dieser Abnahme des Bilanz-
wertes des Anlagevermdgens steht jedoch der neu in
der Bilanz ausgewiesene Abschreibungsausfall von
200 Millionen Franken auf den Anlagegruppen «All-
gemeine Kosten» und «Unterbau» gegeniiber; die
tatsichliche Abnahme des Bilanzwertes des Anlage-
vermogens betrigt somit gegeniiber dem Vorjahr
43,76 Millionen Franken. Das Betriebsvermogen ist
im Berichtsjahr um 41,71- Millionen Franken zuriick-
gegangen. DerHauptgrund liegt darin, dass die Clearing-
Ausstinde aus dem Abrechnungsverkehr der Bundes-
bahnen mit den italienischen Staatsbahnen von der
Eidgenossenschaft libernommen worden sind. Zur
Passivseite der Bilanz ist zu erwihnen, dass innerhalb
des Fremdkapitals die festen Verbindlichkeiten um
146,05 Millionen Franken abgenommen und die laufen-
den Verbindlichkeiten um 38,03 Millionen Franken zu-
genommen haben.

B. Internationale Verkehrsorganisationen

1. Der Internationale Eisenbahnverband (IEV) hat seine
Tatigkeit fortgesetzt. Die stindigen Ausschiisse waren
vom 3. bis 13. Juni in Stockholm vereinigt. Die SBB
sind in simtlichen Ausschiissen und in der Mehrzahl
der Unterausschiisse vertreten.

Der Giiterverkehrsausschuss, der von den SBB pri-
sidiert wird, arbeitete u. a. ein Ubereinkommen aus fiir
den Giiterverkehr mit durchgehenden Frachtbriefen
zwischen dem Festland und Grossbritannien und be-
fasste sich noch mit weiteren Verbesserungen im inter-
nationalen Giiterverkehr. Zur Behandlung gelangten
noch zahlreiche weitere Geschifte iiber den Personen-
verkehr, dte Abrechnung, Wihrung und Statistik sowie
tiber betriebliche und technische Angelegenheiten.

Der Gesqhﬁftsfﬁhrende Ausschuss, in welchem die
SBB ebenfalls vertreten sind, hielt seine Jahrestagung
vom 27. bis 29. November in Paris ab.

2. Unter dem Vorsitz unserer Verwaltung wurde
vom 21.-26. April in Nizza die XXII. Konferenz des
Ausschusses des Internationalen Giiterwagenverbandes
(RIV) abgehalten. Der Ausschuss hatte den Entwurf zu
einem neuen Ubereinkommen iiber die gegenseitige
Benutzung von Giiterwagen im internationalen Verkehr
zuhanden der im September in Kopenhagen durch-
gefiihrten Vollversammlung dieses Verbandes zu be-
raten.

Ebenfalls unter dem Vorsitz unserer Verwaltung
fand vom 1.-4. September in Kopenhagen eine Aus-
schuss-Sitzung und im Anschluss daran die V. Voll-
versammlung des Internationalen Giiterwagenverbandes
statt.

Die Vollversammlung genehmigte u.a. das vom
Ausschuss revidierte und auf 1. Januar 1948 in Kraft
gesetzte neue Ubereinkommen. Ferner bestitigte sie
die Schweizerischen Bundesbahnen fiir weitere fiinf
Jahre als Geschiftsfilhrende Verwaltung des Verbandes.

3. Sodann wurde vom 9.-18. Oktober unter dem
Vorsitz unserer Verwaltung die Europdische Fahrplan-
und Wagenbeistellungskonferenz fiir das Fahrplanjahr
194849 in Istanbul abgehalten. 140 Delegierte vertraten
42 Eisenbahnverwaltungen von 23 Lindern. 14 Staaten
hatten Regierungsvertreter entsandt.

Gleichzeitig wurde daselbst, ebenfalls unter dem
Vorsitz unserer Verwaltung, eine Sitzung des Aus-
schusses des internationalen Personen- und Gepdckwagen-
verbandes (RIC) abgehalten. Diese Konferenz diente der
Vorbehandlung von Fragen allgemeiner Natur, deren
Entscheid durch die Europiische Wagenbeistellungs-
konferenz zu fillen war. :

Zur Behandlung der Zugsverbindungen mit der
iberischen Halbinsel fand vom 13.-15. November in
Locarno eine Teilkonferenz unter unserm Vorsitz
zwischen Vertretern der Eisenbahnverwaltungen Portu-
gals, Spaniens, Frankreichs, lfaliens sowie der Inter-
nationalen Schlafwagengesellschaft statt.

4. Im weitern haben die Bundesbahnen an der vom
24.-30. November 1947 in Stockholm abgehaltenen
internationalen Giiterzugs-Fahrplankonferenz teilgenom-
men. Es sind Verbesserungen im Verkehr mit Stiditalien,



den belgischen und franzésischen Kanalhifen sowie mit
Skandinavien erzielt worden.

5. Im Jahre 1947 konnte das Internationale Eisenbahn-
~ transportkomitee keine Sitzung abhalten. Die SBB haben
als vorliufige Geschifisfiilhrende Verwaltung weiterhin
die laufenden Gesl,chﬁﬁe des Komitees besorgt.

6. Auf Veranlassung des eidgendssischen Post- und
Eisenbahndepartementes ordneten die Bundesbahnen
Experten an die Verhandlungen des Unterausschusses
fiir Binnentransporte der von der UNO bestellten Wirt-
schaftskommission fiir Europa sowie an die Sitzungen
verschiedener Arbeitsgruppen ab. Sie waren auch in
den Sitzungen als Geschiftsfihrende Verwaltung des
Internationalen Giiterwagenverbandes vertreten. In
zwei Arbeitsgruppen wurden in Genf vom 24.-26. No-
vember die Normalisierung des Eisenbahnrollmaterials
~und vom 9.-13. Dezember Fragen der Bestandesauf-
nahme, der Zugehdorigkeit, der Riickerstattung und der
Verwendung des Eisenbahnrolimaterials behandelt.

7. Die Internationale Simplondelegation tagte im
Friihjahr vom 26.-29. April in Perugia, Orvieto und
Siena. Die Herbstsitzung fand am 9. und 10. Oktober
in Bern statt. Abgesehen von den ordentlichen Beratungs-
gegenstinden behandelte sie noch verschiedene andere,
den Verkehr der Simplonlinie betreffende Fragen.

8. In Luzern fand vom 23. bis 28.Juni die XIV. Tagung
des Internationalen Eisenbahn-Kongresses statt. Sie war
zusammen mit der Stindigen Kommission der Inter-
nationalen Eisenbahn-Kongress-Vereinigung von langer
Hand durch das von Herrn Generaldirektionsprésident
Dr. Meile geleitete schweizerische Exekutivkomitee
vorbereitet worden. Ein Ehrenkomitee unter dem Vor-
sitz von Herrn Bundesrat Dr. Celio {ibernahm das
Patronat dieser Tagung.

Der Kongress, an dem 436 Delegierte von 38 ver-
schiedenen Lindern teilnahmen, zeitigte einen vollen
Erfolg. Die gesamte Teilnehmerzahl (Delegierte mit
ihren Angehorigen, Eingeladene, Pressevertreter, Per-
sonal) betrug iiber 1000 Personen. Den Ehrenvorsitz
des Kongresses bekleidete der Priasident der Eid-
genossenschaft, Herr Bundesrat Dr. Ph. Etter, wihrend
Herr Dr. Meile insbesondere mit der Leitung der drei
Plenarsitzungen vom 24., 27. und 28. Juni der Kongress-
tagung betraut war. Samtliche Sitzungen im Rahmen des
Kongresses wurden im Kongresshaus abgehalten. Am
25. und 26. Juni befassten sich die fiinf Arbeitsausschiisse
mit den auf der Tagesordnung vorgesehenen Verhand-
lungsgegenstinden: Geleiseschwellen, Leichtbau des
Rollmaterials, neue Wege fiir die Organisation des
Zugsdienstes, Wohnungsbau fiir das Personal. Die
Delegierten hatten wihrend des Kongresses und auch
nach dem Kongress noch Gelegenheit, die hauptsich-
lichsten schweizerischen Firmen fiir die Erstellung von
Eisenbahnrollmaterial zu besuchen. An diesen tech-

nischen Besichtigungen beteiligten sich rund 700 Per-
sonen. Wihrend des Kongresses wurden auch Doku-
mentarfilme der Eisenbahn aus verschiedenen Lindern
vorgefiihrt.

Ein reichhaltiges Programm gediegener Veranstal-
tungen musikalischer und folkloristischer Natur sowie
von halbtigigen Ausfligen bot den Gidsten angenehme
Unterhaltung und Ausspannung. Nach Beendigung der
Kongresstagung konnten die Kongressteilnehmer wahl-
weise an fiinf mehrtigigen, verschiedene Landes-
gegenden beriihrenden touristischen Ausfliigen teil-
nehmen. )

Die Tagung des Internationalen Eisenbahnkongresses
in Luzern, die erste nach dem letzten Krieg, ermdglichte
die Wiederanbahnung wertvoller Verbindungen und
die Engergestaltung der Solidarititsbande, die die Eisen-
bahnverwaltungen der ganzen Welt vereinigen.

C. Eisenbahnen und Automobil

Die wirtschaftliche Hochkonjunktur bewirkte, dass
Bahn und Automobil im verflossenen Jahre voll be-
schiftigt waren. In diesem Idealzustand war das Problem
Schiene-Strasse praktisch ohne grosse Bedeutung.

Die Autotransportordnung sorgte bis jetzt dafiir, dass
sich die fiir Bahn und Auto ungesunde Entwicklung der
Zwischenkriegszeit nicht mehr wiederholt. Der Volizug
dieses wichtigen Gesetzes schreitet weiter vorwirts.
Als wichtigster Fortschritt im Berichtsjahr ist der Ab-
schluss des Gesamtarbeitsvertrages fiir das schweizerische
Autotransportgewerbe vom 28. Februar 1947 zu er-
wihnen, der durch Bundesratsbeschluss vom 18. De-
zember 1947 allgemeinverbindlich erklirt wurde. Da-
gegen ist es bisher noch nicht gelungen, die Tarif-
ordnung unter Dach zu bringen. Die Erteilung defini-
tiver Bewilligungen an die Transportunternehmer ist im
Gange.

Einige Schwierigkeiten bereitete die Behandlung der
offiziellen Bahncamionneure im Rahmen der Auto-
transportordnung. Verhandlungen zwischen den Ver-
tretern der Bahnen, der offiziellen Camionneure, des
TAG und der Bewilligungsbehorde fiihrten zu einer fiir
alle Beteiligten tragbaren L&sung.

Die zunehmende Ordnung der Verhiltnisse im
Strassenverkehr  ermdglichte es den Bahnen, die von
frilher her bestehenden Konkurrenzmassnahmen etwas
abzubauen. So wurde u. a. die im Jahre 1934 erlassene
Verfiigung iiber die Erhebung von Zuschligen fiir mit
Camions zugefiihrte Giiter ab den Basler Rheinhifen
aufgehoben. Die Generaldirektion wollte damit ihre
Bereitschaft zu aufbauender Zusammenarbeit doku-
mentieren.

Der internationale Automobilverkehr hat im ver-
gangenen Jahr eine starke Belebung erfahren. Dabei
verlangen die Bestrebungen, regelmissige Autokurse
nach schweizerischen Bestimmungsorten oder im




Transit durch unser Land zu errichten, unsere beson-
dere Aufmerksamkeit. Aber auch der gelegentliche
gewerbsmissige Gesellschaftswagenverkehr aus dem
Ausland bedarf einer behérdlichen Uberwachung; der
auslindische Transportunternehmer soll nicht besser
gestellt sein als der an die Bestimmungen der Auto-
transportordnung gebundene schweizerische Auto-
transportunternehmer. Die Schaffung verschiedener
neuer internationaler Strassenverkehrsorganisationen
(Komitees fiir Binnentransporte der UNO, Arbeits-
gruppe fiir Strassentransporte des Bureau International
de Transports par Autocar et Camion BITAC), ldsst
eine weitere Férderung des internationalen Automobil-
verkehrs erwarten.

D. Bundesbahnen und Offentlichkeit

Am 9. August 1947 waren 100 Jahre seit der Er-
offnung der ersten schweizerischen Eisenbahnstrecke
Ziirich-Baden verstrichen. Die Beziehungen zwischen
Bundesbahnen und Offentlichkeit standen wahrend des
ganzen Berichtsjahres im Zeichen dieses Jubildums.
Man sah zwar von kostspieligen Feierlichkeiten ab.
Die Bundesbahnen beniitzten den Anlass vielmehr zu
grosseren Aufklarungsaktionen im ganzeh Schweizer-
volk.

Im Mittelpunkt der Jubiliumsveranstaltungen stand
der rekonstruierte Spanisch-Brotli-Zug, der vom 22. April
bis zum 9. November gemiitlich von Ort zu Ort fuhr
und im ganzen nahezu 310 000 Personen eine Bahn-
reise im Stile des vergangenen Jahrhunderts vermittelte.
Nichts vermochte so sehr den technischen Fortschritt
zu dokumentieren wie der Einsatz dieses Zuges, der
neben den modernen Leichtschnellziigen wie ein Spiel-
zeug wirkte.

Im Zusammenhang mit dem Jubildum wurden so-
dann drei Wanderausstellungen organisiert. Die Ver-
einigung Schweizerischer Schulausstellungen und die
Schweizerischen Transportanstalten fiihrten unter Mit-
wirkung des Generalsekretariates SBB die Ausstellung
«Jugend und Eisenbahn» durch, die in 13 grosseren
Stiadten von 64000 Personen besucht wurde. Sie richtete
sich vor allem an die Lehrerschaft und war daher auch
mit pidagogischen Unterrichtslektionen vorSchulklassen,
mit Vortrigen und Filmvorstellungen verbunden. An
der Eisenbahnmodellausstellung wurden etwa 200 Loko-
motiv- und Wagenmodelle grésstenteils im MaBstab

1:10 gezeigt, welche die technische Entwicklung des

schweizerischen Eisenbahnwesens lehrreich zur Dar-
stellung brachten. Diese Ausstellung wurde in 15 Ort-
schaften von 286 000 Personen besucht. Schliesslich fand
in 6 Ortschaften eine von der Schweizerischen Landes-
bibliothek und der SBB-Bibliothek aufgebaute Literatur-
ausstellung « Die schweizerischen Eisenbahnen in Schrift
und Bild» statt, fiir die sich 11 700 Personen inter-
essierten. Auch die vier schweizerischen Messen brachten

Hinweise auf das Jubilium. Ferner zeigten zahlreiche
Privatunternehmungen Ausstellungs- und Dokumenta-
tionsmaterial liber die Eisenbahnen.

Der Kontakt mit der Offentlichkeit wurde im Jubi-
laumsjahr auch durch értliche Betriebsbesichtigungen
intensiviert. Insgesamt besuchten ca. 50 000 Personen
Depots, Kraftwerke und Bahnhofanlagen. Ausserdem
wurden in allen drei Kreisen Besichtigungsfahrten mit
geschlossenen Gesellschaften (Lehrervereinigungen, Be-
rufsverbande, Volkshochschulen usw.) durchgefiihrt,
an denen ca.7000 Personen teilnahmen. Die Schul-
referenten vermittelten ca. 20 000 Schiilern Einblick in
die Geheimnisse der Eisenbahnen. Schliesslich fanden an
mehreren Volkshochschulen und in Staatsbiirgerkursen’
Vortrédge iiber die schweizerischen Eisenbahnen statt.

Auch das Buch wurde in den Dienst des Jubilaums
gestellt. Die Bundesbahnen veranlassten die Heraus-
gabe der illustrierten, volkstiimlich gehaltenen Schrift
«Hundert Jahre Schweizer Eisenbahnen» in deutscher,
franzdsischer und italienischer Auflage. Ferner erschien

_im Verlag des Jugendschriftenwerkes ein Heftchen von

W. Angst, «Hundert Jahre Schweizerbahnen». Im
Berichtsjahr wurde ferner eine zweite Auflage des
Schul- und Jugendbuches «Nos chemins de fer au
service du pays» von M. Ray und das Jugendschriften-
werkheftchen «Fahrt ins Feriengliick » von H. Cornioley
herausgegeben. Als Heft 3 der SBB-Fibeln erschien von
H. Eggenberger die Schrift «Unsere Kraftwerke».

Die Beziehungen zur Presse waren rege. Der Presse-
dienst vermittelte zahlreiche Unterlagen fiir Jubiliums-
sondernummern von Zeitungen und Zeitschriften. Es
erschienen nicht weniger als 209 durch den Presse-
dienst vermittelte Bildreportagen; der Photodienst,
der heute iiber eine Sammlung von 28 600 Kleinbild-
negativen verfiigt, gab rund 4500 Vergrosserungen
an in- und auslindische Journalisten und Redaktionen
ab.

Im schweizerischen Radio wurden Sendungen zum
Eisenbahnjubilium durchgefiihrt, an denen simtliche
Studios aller drei Sender beteiligt waren. Ausserdem
wurden Horberichte iiber aktuelle Ereignisse (Elektri-

fikationen, Strommangel und Bahnen, Wiederaufnahme

des Trajekiverkehrs auf dem Bodensee usw.) und auf-
klirende Kurzsendungen durchgegeben.

Auch der Film machte die Offentlichkeit auf das Eisen-
bahnjubilium aufmerksam. So entstand der Jubildums-
Tonfilm «Reise in die Vergangenheit», der im Rahmen
einer Spielhandlung die Entwicklung des schweize-
rischen Eisenbahnwesens schildert und in 5 Sprachen
vertrieben wird. Ferner lief ab September 1947 in allen
Schweizer Kinos eine Reportage der Schweizer Film-
wochenschau iiber die Jubiliumsfeierlichkeiten in
Baden. Aus vorhandenem Material wurde der Streifen
«Es war einmal» montiert und schliesslich lief ein far-
biger Trickfilm in allen Kinotheatern der Schweiz.



Die Bibliothek fand im Jubiliumsjahr rege Be-
niitzung durch Offentlichkeit, Schulen und Bahnper-
sonal. Im ganzen wurden bei einem Gesamtbestand von
40 276 Einheiten 15 419 Biicher und Zeitschriften an
12187 Beniitzer ausgeliehen. Die Bibliothek erhielt
ferner Gruppenbesuche aus verschiedenen Lindern;
sodann wurde der Kontakt mit den Eisenbahnbiblio-
theken in Briissel, Utrecht, Stockholm, Wien und
Karlsruhe wieder aufgenommen und gefestigt.

Die Bundesbahnen gewihrten zusammen mit einigen
privaten Transportunternehmungen den Schulen,
Schiilervereinigungen, Kadetten, Pfadfindern und aner-
kannten Jugendvereinigungen fiir Hin- und Riickfahrten
sowie fiir Rundfahrten in der 3. Wagenklasse eine
Jubildumsermdssigung von 20 %. Die Waisen- und Ver-
sorgungskinder in Anstalten wurden zu einer Gratisfahrt
liber SBB-Strecken von héchstens 200 Tarifkilometern
eingeladen; 4739 Kinder aus 166 Anstalten gelangten
in den Genuss einer unentgeltlichen Jubilaumsfahrt.

Fiir das Personal wurden in Bern, Ziirich, St. Gallen,
Olten, Bellinzona, Lugano, Luzern, Basel, Biel und
Lausanne besondere Feiern durchgefiihrt, die von mehr
als 20000 Personen besucht waren; die Programme
wurden von den Musik-, Gesang- und Sportvereinen
der Eisenbahner bestritten. Ausserdem erhielt jeder
aktive Eisenbahner eine Erinnerungsmedaille aus Silber.
Schliesslich wurde eine Generationenehrung durch-
gefiihrt, bei der 323 Personen der dritten Eisenbahner-
generation als Dank fiir die Berufstreue ihrer Familie
eine Urkunde, 49 Personen der vierten Eisenbahner-
generation eine Urkunde und eine Grossmedaille und
3 Personen der fiinften Generation eine Urkunde und
eine grosse Wandplakette erhielten.

Einen Hohepunkt der Jubiliumsveranstaltungen
bildeten die Feierlichkeiten vom 9. August in Ziirich und
Baden, dem eigentlichen Jubiliumstag. Schon am Morgen
bereitete die zu Tausenden herbeigeeilte Bevdlkerung
dem Jubildumszug auf der Fahrt von Baden nach Ziirich
einen triumphalen Empfang. Im Kongresshaus Ziirich
fand ein offizieller Festaki statt, und am frithen Nach-
mittag fiihrten ein moderner Leichtschnellzug die Giste
und der Spanisch-Brétli-Zug die kostiimierten Gruppen
nach Baden, wo eine uniibersehbare Menschenmenge
den grossangelegten Festzug bewunderte. So wurde
auch der offizielle Festakt zu einem Gewinn an auf-
richtiger Anerkennung, Sympathie und Zutrauen in
weitesten Bevélkerungskreisen.

E. Geschiftsleitung und Dienstabteilungen

Die Generaldirektion trat zu 56 Sitzungen zusammen,
in denen 561 Geschifte behandelt wurden.

In 4 Direkiorenkonferenzen wurden mit den Kreis-
direktoren nebst einigen rein internen Angelegen-
heiten hauptsichlich folgende Geschifte besprochen:
Gestaltung des Eisenbahnjubilaums, Revision der Ge-

schifts- und Zustindigkeitsordnungen, Verwendung von
Pensionierten zur Milderung des Personalmangels,
Besoldungsangaben in Stellenausschreibungen, Neu-
ordnung des Rechnungswesens, Beschrinkung der per-
sonlichen Abgabe von Dienstvorschriften aus Ersparnis-
griinden, Taxgestaltung bei Betriebsbesichtigungen, Ent-
wicklung des Personalbestandes und neue Vorschriften
liber die Pachtzinsgestaltung der Buffets.

In der Leitung des Bau- und Betriebsdepartementes
ist eine Anderung eingetreten. Herr Generaldirektor
Dr. h. c. Maurice Paschoud trat auf Ende des Berichts-
jahres wegen Erreichung der Altersgrenze in den Ruhe-
stand. Der scheidende Generaldirektor erwarb sich
vor allem reiche Verdienste um die Fortfiihrung der
Elektrifikation, die Modernisierung des Rollmaterials
und den Ausbau des Fahrplans; er war ferner im letzten
Weltkrieg Militireisenbahndirektor. An seine Stelle
berief der Bundesrat Herrn Ing. Cesare Lucchini, von
Montagnola (Tessin), bisher Direktor des Kreises Il
in Luzern. Der neue Chef des Bau- und Betriebsdeparte-
mentes hat sein Amt am 1. Januar 1948 angetreten.

Als neuen Direktor des Kreises |l wihlte der Bundes-
rat mit Wirkung ab 1. Januar 1948 Herrn Ing. Walter
Wachs von St. Gallen, der bisher Kreisdirektor-Stell-
vertreter und Oberingenieur in Luzern war.

Auf den 31. Dezember 1947 traten die Herren
K. Burlet, Chef der Materialverwaltung in Basel, und
Dr. A. Biihler, Chef der Abteilung fiir Bahnbau und
Kraftwerke, zuriick, denen der verdiente Dank der
Verwaltung ausgesprochen wurde. Der Verwaltungsrat
wihlte Herrn Ing. Paul Nabholz, Sektionschef bei der
Bauabteilung der Kreisdirektion Il zum neuen Chef der
Materialverwaltung. Zum neuen Chef der heutigen
Abteilung fiir Bahnbau und Kraftwerke, die spiter in
zwei getrennte Dienstabteilungen aufgeteilt werden soll,
wurde Herr Ing. Otto Wichser, bisher Stellvertreter des
Oberingenieurs, gewihlt

F. Verwaltungsrat

Der Verwaltungsrat hat wihrend des Berichtsjahres
in 8 Sitzungen 38 Geschifte behandelt, deren wichtigste
in den verschiedenen Abschnitten des vorliegenden
Geschiftsberichtes erwihnt sind. In Verbindung mit
den Sitzungen nahm er 3 Besichtigungen vor. Weitere
3 Inspektionen fiihrte die Rechnungspriifungskom-
mission des Verwaltungsrates durch.

Am 19. April 1947 reichte Herr Dr. h. c. Heinrich
Walther seine Demission als Mitglied des Verwaltungs-
rates ein. Herr Walther bildete gewissermassen eine
Verkorperung der schweizerischen Eisenbahnge-
schichte. Er gehdrte schon vor der Verstaatlichung dem
Verwaltungsrat der Schweizerischen Centralbahn, nach
der Verstaatlichung dem Kreiseisenbahnrat und dem
friheren grossen Verwaltungsrat der Schweizerischen




Bundesbahnen und schliesslich seit der Reorganisation
von 1923 dem 15kopfigen Verwaltungsrat an. Den
letzteren prisidierte er von 1932-1940. Herr Dr.-Hein-
rich-Walther hat sich um die Entwicklung des schweize-
rischen Eisenbahnwesens sehr verdient. gemacht; Ver-
waltungsrat und Generaldirektion sprachen ihm an-
lisslich seines Riicktrittes den ganz besonderen Dank
fiir sein Wirken aus.

Als Nachfolger von Herrn Dr. H. Walther wihlte
der Bundesrat am 2. Mai 1947 Herrn Nationalrat
Dr. Vinzenz Winiker, Regierungsrat, Luzern.

Auf Ende des Berichtsjahres, das gleichzeitig das
Ende der 15. Amisperiode des Verwaltungsrates war,
traten teils wegen Erreichung der vom Bundesrat
neu festgelegten Altersgrenze von 70 Jahren zuriick die
Herren Dr. Emil Kléti, Vizeprisident des Rates, Ziirich,
Dr. Anton Schmid, Frauenfeld, Dr. Ernst Laur, Effingen,
.Dr. Hermann Seiler, Brig und Dr. Max Staehelin, Basel.
Sie alle gehorten wihrend nahezu 20 Jahren und linger

dem Verwaltungsrat der Bundesbahnen an. Sie verfiigten

tiber reiche politische und wirtschaftliche Erfahrungen,
die sie bereitwillig dem grossten Unternehmen unseres
Landes nutzbar machten. Fiir ihre wertvolle Mitarbeit
sei ihnen auch an dieser Stelle der verdiente Dank
ausgesprochen.

Fiir die vom 1. Januar 1948 bis 31. Dezember 1950
laufende neue Amtsdauer wurden die bisherigen Mit-
glieder des Verwaltungsrates bestitigt. Als Ersatz fiir
die zuriickgetretenen Mitglieder wihlte der Bundesrat
die Herren Nationalrat Walter Bringolf, Stadtprasident
in Schaffhausen, Nationalrat Joseph Escher, Rechtsanwalt
in Brig, Nationalrat Dr. Paul Gysler, Prasidentdes Schwei-
zerischen Gewerbeverbandes in Ziirich, Ing. agr. Dr.
Ernst Jaggi, Vizedirektor des Schweizerischen Bauern-
verbandes in Brugg und Dr. Rudolf Speich, Prisident
des Schweizerischen Bankvereins in Basel. Neuer Vize-"
prisident des Rates wurde Dr. Heinrich Daeniker,
Direktor der Ziircher Kantonalbank in Zollikon.

Spezieller Teil

I. Finanz- und Rechnungswesen

A. Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung

1. Im Laufe des Jahres sind folgende Anleihensope-
rationen durchgefiihrt worden:

15. September: Riickzahlung der 3!, 9% Anleihe Schwei-
zerische Centralbahn von 1894 (Sept.)
von Fr. 17 020 000;

30. September: Riickzahlung der 3Y, 9, Anleihe Gott-
hardbahn von 1895 (I. Hypothek) von
Fr. 79716 000;

Riickzahlung der 3, % Anleihe Jura-
Simplon-Bahn von 1894 von
Fr. 138 172 500.

1. Oktober:

Zur Deckung dieser Riickzahlungen wurde beim
Bund ein 3'/s %, Darlehen von 100 000 000 Franken auf-
genommen. Der Rest wurde zum Tei! aus flissigen
Mitteln zuriickbezahlt, zum Teil vom Bund in Konto-
korrent zur Verfiigung gestellt.

2. Unsere Schuld an festen Anleihen betrug am Jahres-
ende 1 401 889 900 Fr. Davon waren im eidgendssischen
Schuldbuch eingetragen 276 780 000 Fr.

3. Von Frachtkreditinhabern, Lieferanten, Unter-
nehmern usw. waren am Ende des Jahres 7580 Sicher-
heiten im Gesamtbetrage von 53 281 696 Fr. hinterlegt
(Vorjahr: 7440 bzw. 50 050 446 Fr.)

B. Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung

1. Im Verlaufe des Jahres 1947 ist eine Anzahl
Revisionen und Bestandesaufnahmen bei bahneigenen
Dienststellen vorgenommen worden. Simtliche Prii-
fungen haben die Richtigkeit der vorhandenen Bar-
bestinde und Materialvorrite und die Ubereinstimmung
mit der Buchfiihrung ergeben.

In das Revisionsprogramm wurde neu aufgenommen
die Priifung von Dienststellen mit besonderer Rech-
nunésfﬁhrung. Ferner wurde die Gemeinschaftsrech-
nung eines internationalen Bahnhofes an Ort und Stelle
gepriift. :

Ausserhalb der Verwaltung wurden die Geschifts-
ergebnisse von zahlreichen Unternehmen, mit denen
wir in einem Vertragsverhiltnis stehen (Péchter,
Mieter, Lieferanten), gepriift.

2. Die gemiss Reglement14/9 erstellte versicherungs-
technische Gewinn- und Verlustrechnung fiir die Jahre
1946 und 1947 ergibt, dass der bilanzmissig ausge-
wiesene Saldo des Kontos Schuldverpflichtungen aus
laufenden Hafipflicht- und Zuschussrenten auf 31. De-
zember 1947 den Betrag des nach versicherungstech-
nischen Grundlagen berechneten Sollbestandes deckt.

3. Die bisherige Betriebsrechnung der Bahn, die
Rechnungen der Nebengeschifte (Materialverwaltung,



Kraftwerke, Werkstitten und Schiffsdienst auf dem
Bodensee) und die verschiedenen Spezialrechnungen
(Depotwerkstitten, Nicht rubriziertes Personal usw.)
wurden im Rechnungsjahr 1947 zum letzten Male
gefiihrt.

Das Berichtsjahr war ausgefiillt mit umfangreichen
Vorbereitungsarbeiten zur Einfilhrung eines neuen
Rechnungssystems auf 1. Januar 1948,

4. Der im Herbst 1947 ﬁufgestellfe Voranschlag der
Bundesbal_inen fiir das Jahr 1948 wurde infolge der Um-
stellung des gesamten Rechnungswesens bereits nach

den neuen, ab 1. Januar 1948 geltenden Grundsitzen
aufgestellt.

5. iDer Bundesrat genehmigte am 7. Marz 1947 das
neue Reglement iiber die Anlagen- und Abschreibungs-
rechnung der Bundesbahnen.

6. Am 13. Juni 1947 erliess der Bundesrat eine neue
Verordnung iiber das Rechnungswesen der Eisen-
bahnen; sie tritt am 1. Januar 1948 in Kraft und ersetzt
die Verordnung iiber die Aufstellung und Vorlage der
Rechnungen und Bilanzen der Eisenbahnunterneh-
mungen vom 7. November 1913.

Il. Beteiligung an andern Unternehmungen

1. Die «Société de gares frigorifiques, Ports-francs
et Glaciéres de Genéve» konnte im Geschiftsjahr 1946
wiederum 10 9% Dividende an alle Aktien (privilegierte
und Stammaktien) verteilen.

Im Berichtsjahre wurde das Aktienkapital von
290 000 Fr. auf 600 000 Fr. erhcht durch Emission von
2100 Inhaberaktien und 1000 Namenaktien von je
100 Fr. nominal. An der Kapitalerhohung, die eine
Folge der in den letzten Jahren unternommenen Er-
weiterung der Anlagen ist, beteiligten sich die bis-
herigen Aktiondrgruppen.

Der gute Geschiftsgang hdlt weiter an, sodass auch
fiir das Geschiftsjahr 1947, trotz des erhohten Aktien-
kapitals, eine nur um wenig reduzierte Dividenden-
rate erwartet werden darf.

2. «Bahnhof-Kiihlhaus AG in Basel». Die Nachfrage
nach Kiihl- und Gefrierraumen war im ganzen Berichts-
jahr ausserordentlich stark, sodass nicht alle Gesuche
um Aufnahme von Lagergiitern beriicksichtigt werden
konnten. Ebenso war der Umschlag von Kiihl- und Ge-
friergut sehr lebhaft und iiberstieg denjenigen des Vor-
jahres. Ferner konnten die Eislieferungen an die che-
mischen Fabriken und fiir die Vereisung von transitie-
renden Kiihlwaren wesentlich erhht werden. Die Roh-
einnahmen sind infolgedessen im Jahre 1947 gegeniiber
dem Vorjahre auf der ganzen Linie nochmals stark
gestiegen. Der erzielte Reingewinn ermdglicht eine
weitere Zuweisung an den Personalfiirsorgefonds, so-
wie eine erhchte Dotierung des gesetzlichen Reserve-
fonds und der Spezialreserve. Die Dividende wurde
auf 8,42 9 festgesetzt (8 % + 59 Couponsteuer).

Der in den Jahren 1946 /47 beschlossene Ausbau von
weitern Kihlrdumen konnte im Jahre 1947 nur teil-

weise verwirklicht werden. Die Baukosten werden aus
eigenen Mitteln gedeckt.

3. Das Aktien- und das Obligationenkapital der
«Etzelwerk AG» blieben unverdndert. Der Reserve-
fonds ist um die gesetzliche Zuwendung erhSht worden.
In den Kapitaltilgungs- und Erneuerungsfonds wurden
die vorgeschriebenen Einlagen gemacht. Fiir das am
30. September abgeschlossene Geschiftsjahr 1946/47
kam wiederum eine Dividende von 4 9 zur Auszah-
lung.

Die Verhandlungen mit der Regierung des Kantons
Ziirich, dem eidgendssischen Woasserwirtschaftsamt,
sowie dem Bezirksrat Hofe iiber die Erteilung einer
Wasserrechtskonzession fiir die Ausniitzung der Sihl-
strecke Schindellegi bis Hiitten konnten noch nicht ab-
geschlossen werden.

4. Das Aktienkapital der «Kraftwerk Rupperswil-
Auenstein AG» wurde auf den 12. Dezember 1946
durch Einberufung der restlichen 50 9 voll einbezahlt.
Das Obligationenkapital sowie das Bankdarlehen haben
keine Anderung erfahren. Die Gewinn- und Verlust-
rechnung weist einen Aktivsaldo von 454 736 Fr. auf.
Hievon sind gemiss Griindungsvertrag 5 9% oder
22736 Fr. in den Reservefonds gelegt worden. Der Rest
von 432 000 Fr. wurde zur Ausrichtung einer unver-
dnderten Dividende von 4 9 an das mit 50 %, einbe-
zahlte Aktienkapital von- 6 Millionen Franken, sowie
einer gleichen Dividende auf die weitere Einzahlung
von 6 Millionen Franken vom 12. Dezember 1946 bis
30. September 1947 verwendet.

Weitere Angaben sind im Abschnitt XI. Bahnbau
und Kraftwerke enthalten.




9.

I1l. Personalangelegenheiten

A. Allgemeine Personalangelegenheiten

1. Die Arbeiter der Werkstitten der Bundesbahnen
wurden mit Beschluss des Bundesrates vom 17. Januar
1947 dem Beamtengesetz unterstellt. In der Junisession
1947 haben die eidgendssischen Rite die beziigliche
Erginzung des Verzeichnisses der Amter, deren Triger
die Eigenschaft von Beamten haben, genehmigt; der
Unterstellungsbeschluss trat riickwirkend auf den
1. Januar 1947 in Kraft.

Als Beamte werden nur solche Arbeiter gewihlt, die
wenigstens drei Dienstjahre aufweisen.”Von den 2845
Werkstittearbeitern konnten auf den Tag des Inkraft-
tretens des Unterstellungsbeschlusses deren rund 2100,
welche diese Bedingung erfiillten, ins Beamtenverhiltnis
tibergefiihrt werden. Fiir die dem Beamtengesetz nicht
unterstellten Werkstittearbeiter gilt das Reglement
iber das Dienstverhiltnis der Betriebsarbeiter.

Die Bestimmungen des Fabrikgesetzes sind, soweit
sie das Dienstverhiltnis betreffen, auf die Werkstitte-
arbeiter nicht mehr anwendbar. Hinsichtlich der Ar-
beitszeit gilt fiir sie wie fiir das Personal des Betriebes
das Bundesgesetz vom 6. Mdrz 1920 iiber die Arbeits-
zeit beim Betrieb der Eisenbahnen und anderer Ver-
kehrsanstalten.

2. Am 13. Februar 1947 haben wir Vorschriften er-
lassen Uber das Dienstverhiltnis der Aushilfsarbeiter,
die am 1. Mdrz 1947 in Kraft traten. Diesen Vorschriften
sind die Arbeiter unterstellt, die voraussichtlich langere
Zeit beschiftigt werden, aber aus irgendeinem bei
ihnen liegenden Grund nicht fest angestellt werden
kénnen, ferner die Arbeiter, die mit der Absicht der
voriibergehenden Verwendung in Dienst genommen
werden.

3. Am 7. November 1947 wurde das Reglement
Nr. 25 iiber das Dienstverhiltnis der Aushilfswirter
im Barrieren- und Stationsdienst erlassen. Es findet
Anwendung auf Barrierenwirter, Barrierenwirterinnen
und Haltestellenvorsteherinnen, welche die Voraus-
setzungen fiir die Festanstellung nicht erfiillen, ferner
auf die nicht stindig oder. nicht im vollen Tagwerk
beschiftigten Abloser und AblGserinnen.

4. Mit Bundesbeschluss vom 11. Oktober und Bun-
desratsbeschluss vom 16. Dezember 1946 wurden dem
Personal des Bundes und der Bundesbahnen fiir das
Jahr 1947 Teuerungszulagen gewihrt, die in einer Grund-
zulage, einer Zulage auf den Ortszuschligen und einem
Kinderzuschuss bestanden.

Die Grundzulage setzte sich zusammen aus:

a. einem Zuschlag von 25 9, zum massgebenden Ver-
dienst;

b. einer Kopfquote von

1200 Franken fiir Verheiratete,
1080 » » Ledige mit Unterstiitzungspflicht
960 » » » ohne »

Bei Verdiensten unter 2800 Fr. durfte die Grund-
ZU|age fiir Ledige
mit ohne
Unterstiitzungspflicht

hochstens . . 67,9 % 63,6 % 593%
des massgebenden Verdienstes betragen.

fir Verheiratete

Die Zulage auf den Ortszuschldgen
Zuschlages.

Der Kinderzuschuss betrug fiir jedes Kind unter
18 Jahren 40 Fr. jihrlich, wenn der Bedienstete ein oder
zwei Kinder und 60 Fr., wenn er mehr als zwei Kinder
unter 18 Jahren hatte.

Im ganzen wurden an Teuerungszulagen 81747 788
Franken (1946: 56 896 705 Fr.) ausgerichtet.

betrug 25 9 des

5. Mit Bundesbeschluss vom 3. Oktober 1947 wurde
dem Personal des Bundes und der Bundesbahnen eine
einmalige Herbstzulage gewihrt. Sie betrug

Fr. 250 fiir Verheiratete, hochstens aber 11 9%, des Ver-
dienstes,

» 230 fiir Ledige mit Unterstiitzungspflicht, hdchstens
aber 9, 9% des Verdienstes,

» 210 fiir Ledige ohne Unterstiitzungspflicht, hochstens
aber 8 9% des Verdienstes.

Im ganzen wurden an Herbstzulagen 8777 496 Fr.
(1946: 8 634 871 Fr.) ausgerichtet.

6. Gestiitzt auf den Bundesratsbeschluss vom 16. De-
zember 1946 und die Verfiigung des eidgendssischen
Finanz- und Zolldepartements vom 27. Dezember 1946
gewihrten wir im Jahr 1947 Teuerungszuschldge auf den
Nebenbeziigen des Personals, die Ausgaben im Betrage
von 3991938 Fr. (1946: 3 291 192 Fr.) verursachten.

7. Die vor dem 1. Juli 1941 gesprochenen Pensionen
aus der Pensions- und Hilfskasse wurden auch im Jahr
1947 gestiitzt auf den Bundesbeschluss vom 21. De-
zember 1945 iber die zweite Verlingerung der
Finanzordnung 1939-1941 bis 31. Dezember 1949 um
15 9% gekiirzt.

Von der Kiirzung sind befreit:

Fr. 2400 der Invaliden- und Alterspensionen,
» 1500 der Witwenpensionen,
alle Waisenpensionen.

Keine Pension darf um mehr als 109, des bis-
herigen statutarischen Ansatzes gekiirzt werden.

Die Kiirzung der Pension ergab Minderausgaben
von 2 346 151 Fr. (1946: 2-468 015 Fr.).



8. Mit Bundesbeschluss vom 11. Oktober 1946 und
Bundesratsbeschluss vom 16. Dezember 1946 wurden
den Beziigern von Invalidenpensionen fiir das Jahr 1947
folgende Teuerungszulagen gewihrt:

a. eine Zulage von 10 9% der Pension;

b. eine Kopfquote von .
Fr. 500 fiir verheiratete Pensionierte, mindestens
aber 800 Fr.,
» 360 fiir ledige Pensionierte und Beziiger von
Witwenpensionen, mindestens aber 540 Fr.,
» 240 fur Beziiger von Waisenpensionen,
hochstens im ganzen 3/s der Jahrespension.

. Im gesamten wurden den Pensionierten Teuerungs-
zulagen im Betrage von 14709 466 Fr. (1946: 11 515 346
Franken) ausgerichtet. :

9. Die Pensionierten erhielten ferner, gestiitzt auf den
Bundesbeschluss vom 3. Oktober 1947 und den Bundes-
ratsbeschluss vom 3. Oktober 1947, eine einmalige
Herbstzulage;

sie betrug

Fr.120 fiir die verheirateten Pensionierten,
90 fiir die ledigen Pensionierten,

80 fiir die Beziiger von Witwenrenten,
30 fiir die Beziiger von Waisenrenten.

»
»
»

Im gesamten wurden den Pensionierten an Herbst-
zulagen 2 015 266 Fr. ausgerichtet (1946:1 742 418 Fr.).

10. Der Personalkirper der Bundesbahnen setzte
sich wie folgt zusammen:

A. Stdndiges Personal i?;“’mmcr;,::
Beamte. . . . . . . . . . .. 25 247 22 819
Angestellte . . . . . . . . .. 2165 1849
Betriebsarbeiter . . . . . . . . 5311 3413
Werkstittearbeiter. . . . . . . — 2 908
Lehrlinge. . . . . . . . . .. 966 986

33689 31975
260V

B. Aushilfspersonal _—

. . [ 593
Abloser und Stellvertreter im Bar- ) 0 © |
rierendienst. . . . . . . . . 626 630
Aushilfspersonal beim Bahnunter-
halt und Stationsdienst . . . . 1978 189
) 2604 252

C. Unternehmerarbeiter

von Privatunternehmern ange-
fordert. . . . . . . . . .. 1407 1570

Gesamtpersonalbestand 37700 36 069

Vermehrung gegeniiber 1946 = 1631 Personen.
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Die Vermehrung bei den Beamten ist zur Haupt-
sache auf die auf 1. Januar 1947 vollzogene Uberfiihrung
von 2100 Werkstittearbeitern ins Beamtenverhiltnis
zuriickzufiihren.

11. Lohnersatzordnung

1947 1946
Beitrag der Bundesbahnen an die Fr. Fr.
Lohnausgleichskasse 5200 666 4613132
_Beitrag des Personals an die
Lohnausgleichskasse 5200665 4613131
Total 10401 331 9226 263
an die Bundesbahnen vergiitete ‘
Lohnentschddigung . . . . . 407 675 94 661

Nettoleistung der Bundesbahnen
und ihres Personals an die

Lohnausgleichskasse . <« 9993 656 9131602

Gemiss dem Bundesratsbeschluss vom 23. Dezember

1947 wurde die Erhebung von Beitrdgen nach Massgabe

der Lohnersatzordnung vom 20. Dezember 1939 fiir die
Zeit nach dem 31. Dezember 1947 eingestellt. Die
Wehrmannsausgleichskassen wurden aufgelst und die
gemiss der Lohnersatzordnung nach dem 31. Dezember
1947 zu erfiillenden Aufgaben fiir den Schutz der Wehr-
minner aus Mitteln des zu diesem Zwecke neu geschaf-
fenen Fonds wurden den Ausgleichskassen der Alters-
und Hinterlassenenversicherung iibertragen.

Vom Inkraftireten der Lohnersatzordnung am
1. Februar 1940 bis 31. Dezember 1947, wurden im ge-

samten an die Lohnausgleichskasse bezahlt:
Fr.

Beitrag der Bundesbahnen . . . . . . . 30 374 225
Beitrag des Personals . . . . . . . .. 30 374 224
Total 60 748 449
an die Bundesbahnen vergiitete Lohnent-
schidigungen fiir den vom Personal ge-
leisteten Militirdienst . . . . . . . . 6 347 896
Nettoleistung der Bundesbahnen und ihres
Personals an die Lohnausgleichskasse vom
1. Februar 1940 bis 31. Dezember 1947

54 400 553

12. Alters- und Hinterlassenenversicherung

Das Bundesgesetz iiber die Alters- und Hinterlassenen-
versicherung vom 20.Dezember 1946 wurde in der Volks-
abstimmung vom 6. Juli 1947 "mit 862 026 Ja-Stimmen
gegen 215496 Nein-Stimmen angenommen. Das auf
1. Januar 1948 in Kraft getretene Gesetz bedingt eine
Anpassung der Pensions- und Hilfskasse fiir das Per-
sonal der SBB an die verinderten Verhiltnisse, wobei
auch zufolge der erhdhten Lebenskosten der Einbezug
eines Teils der Teuerungszulagen in den versicherten
Verdienst erwogen wird. Die im Laufe des Jahres 1947




gepflogenen Verhandlungen iiber die Neuregelung
konnten bis Ende 1947 nicht abgeschlossen werden.

An Stelle der Beitrige an die Lohnausgleichskasse
haben die Bundesbahnen und deren Personal ab 1. Ja-
nuar 1948 vorldufig je 2 9% des Verdienstes an die eidge-
nossische Ausgleichskasse bzw. an die Altersversiche-
~ rung zu bezahlen.

B. Personalversicherung

1. Pensions- und Hilfskasse

a. Uber den Stand an Versicherten, Einlegern und
des anrechenbaren Verdienstes auf den 31. Dezember
1947 sowie an pensionierten Invaliden, Witwen, Waisen
und Beziigern von freiwilligen Kassenleistungen gibt
nachstehende Zusammenstellung Auskunft.

(Alte Ordnung: vor 1. Juli 1941 versichert)
(Neue Ordnung: ab 1. Juli 1941 versichert)

Stand der Versicherten

I Versicherte I
1. Alte Ordnung . . . . . . 20 582 21 629
2. Neue Ordnung . . . . . 11 756 9 675
Il. Einleger . . . . . . . . .. 915 407
Ill. Pensionierte
1. Alte Ordnung
Invalide . . . . . . . .. 11 958 11 889
Teilweise Invalide 253 218
Witwen . . . . . . . .. 8313 8221
Waisen . . . . . .. L. 604 664
Vollwaisen. . . . . . . . 23 30
2. Neue Ordnung
Invalide . . . . . . . .. 10 6
Teilweise Invalide . . . . 3 1
Witwen . . . . . . . .. 9 6
Waisen . . . . . . . .. 15 7
IV. Beziiger von freiwilligen Kassen-
leistungen
1. Alte Ordnung
Bediirftige Invalide . . . . 2 3
Bediirftige Waisen . . . . 1 1
Waisen iiber 18 Jahre 433 434
Ehegatten oder Verwandte . 35 37
Unterstiitzte gemiss Art. 56
des BtG. . . . . . .. 26 29

2. Neue Ordnung: keine

Anrechenbarer Verdienst

. Anrechenbarer Verdienst
l. Versicherte 1947 1946

Fr. Fr.
1. Alte Ordnung . . . 109366062 113720675
2. Neue Ordnung 41903104 33816193

Il. Einleger . . . . . . . 3122 225 1 445 835
lll. Pensionierte . Betrag der fahrespension
1947 1946
1. Alfe Ordnung Fr. Fr.
Invalide . . . . . . 42 540 871 42 210 203
Teilweise Invalide. . 104 398 88 610
Witwen . . . . . . 14378198 14095018
Waisen . . . . . . 290 996 321 871
Vollwaisen. . . . . 23 402 30 238
2. Neue Ordnung
Invalide . . . . . . 12213 4 395
Teilweise Invalide 1198 238
Witwen . . . . . . 8 367 5541
Waisen . . . . .. 3953 2221
IV. Beziiger von freiwilligen
Kassenleistungen
1. Alte Ordnung
Bediirftige Invalide . 244 830
Bediirftige Waisen . 401 401
Waisen iiber 18 Jahre 263713 259 465
Ehegatten oder Ver-
wandte . . . . . 23120 23 243
‘Unterstiitzte gemiss
Art. 56 des BiG . 28013 32 213

2. Neue Ordnung: keine.

Die Zahl der Mitglieder der alten Versicherungs-
ordnung (geschlossene Kasse) hat um 1047 und der ver-
sicherte Verdienst um 4 354 613 Fr. abgenommen.

Die Zahl der Versicherten der neuen Ordnung hat
durch Neuanstellungen und durch Ubertritte aus der
Einlegerkasse um 2081 und die Hohe des versicherten
Verdienstes durch Neueintritte und Verdiensterho-
hungen um 8086 911 Fr. zugenommen. )

Die Zahl der Einleger hat um 508 und die Verdienst-
summe um 1676 390 Fr. zugenommen.

b. Im Rechnungsjahr hat der Fehlbetrag der Ver-
sicherten « Alte Ordnung» um rund 10,3 (1946: 7,3)
Millionen Franken abgenommen, so dass er auf Ende
1947 rund 539,9 Millionen Franken betrigt, gegeniiber
rund 550,2 Millionen Franken im Vorjahr. Dieses
glinstige Resultat ist in der Hauptsache darauf zuriick-
zufilhren, dass, wie im Vorjahr, die Zahl der Pensio-
nierungsfille geringer war als nach den Rechnungs-
grundlagen erwartet wurde. Gegeniiber 1124 erwarteten
Fillen traten deren 813 ein.

Bei den Versicherten «Neue Ordnung» ist im
Rechnungsjahr ein Einnahmeniiberschuss von rund
1,4 (1946: 1,5) Millionen Franken eingetreten. Dieser
Gewinn ist vorwiegend auf den Nedueintritten und den
Verdiensterhchungen entstanden. Auf Ende 1947 ver-
fijgt‘ die neue Versicherungsordnung iiber einen
Aktiveniiberschuss von rund 4,9 (1946: 3,5) Millionen
Franken.



c. Uber die auf den 31. Dezember 1947 abgeschlos-
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sene Bilanz geben die Seiten 72 und 73 des Anhanges

zu den Rechnungen Auskunft.

d. Der Wertschriftenbestand der Pensions- und Hilfs-
kasse betrug am Ende des Berichtsjahres 400 388 291 Fr.
gegeniiber 389 875 768 Fr. im Vorjahr. Die Hypothekar-
darlehen erreichten auf Jahresende 42831841 Fr.
gegeniiber 42 326 338 Fr. auf 31. Dezember 1946. Durch
Neuzuteilung von 10 Millionen Franken in Depot-
scheinen der SBB erreichte deren Stand auf Ende
des Jahres 40 Millionen Franken. Die Bewertung des
Titelportefeuilles ergab einen Mehrwert von 32 606 Fr.

e. Von den Hilfskassenkommissionen sind Unter-
stiitzungen im Sinne von Art. 45 der Statuten im Betrage
von 70 235 Fr. zugesprochen worden (152 Fille).

2. Unfallversicherung

Fiir die Versicherung unseres Personals haben wir
der Schweizerischen Unfallversicherungsanstalt in Lu-
~ zern folgende Primien bezahlt:

Fiir Betriebsunfille

Versicherte Lohn- 1947 1946
summe . . . . Fr.233710874 Fr. 215653 021
Primien. . . . .. « 3911361 « 3598 547
Mittlerer Primien-
satz. . . . . . 16,74 %[00 16,69 °/oo

Fiir Nichtbetriebsunfalle .

Versicherte Lohn-
Fr. 213915 898

summe . . . . Fr.232302052
Primien. . . . . « 1384791 « 1275781
Mittlerer Priamien-

satz. . . . . . 5,96 °/o0 5,96 /0o

Als Agenturdienstentschidigung hat uns die Anstalt
423 692 Fr. (1946: 389 946 Fr.) vergiitet.

3. Krankenkasse

Auf den 31. Dezember 1947 waren gemiss Art. 16
und 17 der Statuten versichert (die entsprechenden
Zahlen des Vorjahres sind in Klammern angegeben):

Klasse a (nur Krankenpflege) 31 230 (29 436) Minner
und 1190 (1149) Frauen;

Klasse b (nur Krankengeld) keine Versicherten;

Klasse c¢ (Krankenpflege und Krankengeld) 271 (253)
Ménner und 0 (0) Frauen.

Dte Versicherungsklasse a hat einen Gewinn von

229581 Fr. (1946: 177 731 Fr. Verlust) aufzuweisen.
Dieser Gewinn ist hauptsichlich auf die auf 1. Januar
1947 in Kraft getretene Erhdhung der Beitrige der
Mitglieder zuriickzufiihren. Der Ausgleichsfonds be-

trigt nun Ende 1947 564769 Fr. (1946: 335189 Fr.).
Dank einer ausserordentlichen Zuwendung der Schwei-
zerischen Bundesbahnen im Betrage von 400000 Fr.
konnte die vom Bundesamt fiir Sozialversicherung vor-
geschriebene Riickstellung fiir ausstehende Arzt- und

Apothekerrechnungen usw. annzhernd auf die erfor-
derliche Hahe, d. h. auf 500 000 Fr. gebracht werden.

Die Versicherungsklasse b verfiigt aui Ende 1947
iber einen Fonds von 11 483 Fr. (1946: 11 149 Fr.).

Die Versicherungsklasse c¢ hat einen Verlust von
5290 Fr. (1946: 4279 Fr.) aufzuweisen. Der Verlust
ist aus dem dieser Klasse vorbehaltenen Spezialfonds
gedeckt worden. Der Ausgleichsfonds ist sich daher
gleich geblieben. Er-betrigt wie im Vorjahr 7697 Fr.

Der Spezialfonds hat trotz der Entnahme zur
Deckung des Verlustes der Versicherungsklasse ¢ von
5290 Fr. etwas zugenommen; er betrigt auf Ende 1947
171 807 Fr. gegeniiber 171 758 Fr. im Vorjahr.

Uber die Krankheitsverhiltnisse der Versicherungs-
klasse a im Rechnungsjahr gibt die «Statistik zur Ge-
winn- und Verlustrechnung pro 1947 nach administra-
tiven Einheiten» Auskunft. Die auf einen Versicherten
entfallenden Heilungskosten (Arzt-, Arznei-, Spital-
kosten und sonstige Heilmittel) betrugen bei den Werk-
stittekrankenkassen Fr. 71.78 (1946: Fr. 65.31) und bei
den Kreiskrankenkassen Fr.59.98 (1946: Fr.61.64).
Bei den Werkstittekrankenkassen sind die Verhiltnisse
infolge der Zunahme der Krankenpflegekosten un-
glinstiger geworden, wahrend bei den Kreiskranken-
kassen eine leichte Besserung eingetreten ist. Von den
neun administrativen Kasseneinheiten haben im Rech-
nungsjahr drei (1946: acht) Kasseneinheiten Verluste
aufzuweisen (Werkstittekrankenkassen Yverdon, Bel-
linzona und Ziirich).

C. Bahnarztlicher Dienst

1. Im Jahre 1947 kamen 17 840 Krankheitsfille und
6483 Unfille zur Anmeldung (ohne die Fille der Kurz-
absenzen) gegeniiber 16365 Krankheitsfillen und
5683 Unfillen im Jahre 1946. Die Zahl der Krankheits-
und Unfalltage, inklusive die Tage der Kurzabsenzen,
betrigt 616 028 (1946: 571 741). Es ergibt sich somit bei
einem durchschnittlichen Personalbestand von 33 683
eine Morbiditdt (Krankheitstage pro Beschiftigter) von
18,28 Tagen gegeniiber 17,88 im Jahre 1946 und 17,84
im Jahre 1945,

Diese Morbiditdt verteilt sich wie

Tage
folgt: 1947 1946 1945
Auf Krankheiten . . . . . . . . 13,53 13,50 13,49
Auf Unfille . . . . . . . . .. 3,80 3,56 3,58

095 082 0,77




Nach Beschdftigungsgruppen aus-

geschieden betrug die Morbiditdt: 44,7 T;,f: 1945
Bureaudienst. . . . . . . . .. 10,16 11,01 10,92
Dienst im Freien. . . . . . . . 24,63 21,76 21,38
Dienst im Bureau und im Freien 16,18 16,62 16,81
Dienst auf der Lokomotive . . . 14,88 14,99 15,85
Zugsbegleitungsdienst. . . . . . 18,03 18,36 19,35
Dienst in den Hauptwerkstitten

(Arbeiter) . . . . . ... .. 20,57 19,41 17,58
Die mittlere Heilungsdauer (Krank-

heitstage pro Fall) betrug:
bei Krankheiten . . . . . . . . 25,54 26,36 26,96
bei Unfillen . . . . . . . . .. 19,77 20,03 21,21
bei Kurzabsenzen . . . . . . . 1,87 1,87 1,89

2. Im Berichtsjahr fanden statt:

1947 1946 1945
Aufnahmeuntersuchungen . . . . 4721 4065 2676
Begutachtungen auf Invaliditit . . 433 478 494
Kontrolluntersuchungen bei Dienst-

aussetzung infolge Krankheit 808 827 827

3. Fiir die Allgemeine Bundesverwaltung (B. Z. V.,
Post, PTT, Zoll und Militir) fanden im Berichtsjahr
statt:

IV. Rechtswesen

1. Die Anzahl der Unfille ist aus dem statistischen
Jahrbuch (Tabelle 39) ersichtlich. _

Im Laufe des Berichtsjahres wurden von den Kreis-
direktionen 169 Haftpflichtfille erledigt (1946: 176).

2. Bei den Schweizerischen Bundesbahnen ein-
gereichte Reklamationen wegen Verlustes, Minderung, Be-
schddigung und Verspdtung im Personen-, Gepdck-,
Expressgut- und Giiterverkehr: '

Aus dem Vorjahre wurden unerledigt 1947 1946
ibernommen . . . . . . . .. 1731 1519

Im Berichtsjahr sind dazugekommen 46 375 46 046

Erledigt wurden . . . . . . . . . 46 844 46149

1947 1946
Aufnahmeuntersuchungen . . . . . . 6090 6504
Begutachtungen auf Invaliditat . . . . 245 280
Kontrolluntersuchungen bei Dienstaus-

setzung infolge Krankheit. . . . . 522 703
Gemiss Verfiigung des eidgends- 1947 1946

sischen Post- und Eisenbahndepar-

tementes vom 27. Juni 1945 iiber

die Ubernahme der Anlagen und

des Vermdgens der Deutschen

Reichsbahn in der-Schweiz fiir die

Reichsbahn eingereichte Reklama-

tionen. . . . . . . ... ... 405 315

Prozesse:
Aus dem Vorjahre hingige Prozesse 3 4
Im Berichtsjahr neu dazugekommen 1 3
Im Jahre 1947 erledigt . . . . . . 2 4

V. Tarife und Verkehrswerbung

A. Aligemeines

Ein von der Kommerziellen Konferenz der schweize-
rischen Transportunternehmen und der Verkehrs-
interessenten eingesetzter Ausschuss befasste sich mit
weitern Fragen zur Neugestaltung der Personentarife.
Das Ergebnis der Beratung wurde der Kommerziellen
Konferenz unterbreitet, die in ihrer 57. Sitzung vom
3. Juli von den Antrigen der geschiftsleitenden Stelle
in zustimmendem Sinne Kenntnis nahm. Damit wurden
die Voraussetzungen zur Einfiihrung des Hauptteils der
neuen Personentarife geschaffen, nachdem das Ferien-
billet und die auf eine neue Grundlage gestellte Fahr-
vergiinstigung fiir Familien, die Bestandteil der neuen
Personentarife sind, bereits im Verlaufe des Berichts-
jahres in Kraft traten.

Die Kommerzielle Konferenz behandelte in den
Sitzungen vom 3. Juli und 20. November auch die An-
trige der Geschiftsleitenden Stelle fiir die Neugestaltung
der Giterfarife.

Die vorgeschlagenen Stiickguttarife, deren Klassen
nach dem aufgegebenen Gewicht abgestuft sind, wurden
angenommen. Ebenso wurde den vorgelegten Grund-
lagen fiir die Wagenladungstarife zugestimmt, deren
Aufbau vereinfacht und besser der Kostenstruktur der
Eisenbahnen angepasst wird.

In den Kreis der in der Kommerziellen Konferenz
vertretenen Verkehrsinteressenten wurden der Schwei-
zerische Gewerkschaftsbund und der Christlichsoziale
Arbeiterbund der Schweiz aufgenommen.



B. Personen- und Gepickverkehr

1. Die Sonntagsbillette wurden bis 30. Mdrz und ab
20. Dezember ausgegeben. Die Einraumung der Ver-
glinstigung musste wiederum auf die verhdltnismassig
verkehrsschwachen Wintermonate beschrinkt bleiben.

2. Das schweizerische Ferienabonnement zum Bezuge
halber Billette wurde zu den bisherigen Bedingungen
bis 31..Mdrz ausgegeben. Auf den 1. April wurde das
Ferienbillet, das fiir Hin- und Rickfahrten oder fiir
Rundfahrten erhiltlich ist, eingefiihrt. Es ersetzt als
dauernde Tarifmassnahme das Ferienabonnement und
das zusammenstellbare Billet.

Fir die in das Ferienbillet einbezogenen Strecken
wird grundsitzlich der halbe Retourfahrpreis berechnet.
Im Verkehr mit Bahnen, die schon gegenwirtig das
SBB-Normaltaxschema anwenden, sind die Fahrpreise
bereits aus den neuen, auf Anfang Februar 1948 in Kraft
tretenden Normaltaxen der ersten Entfernungsstufe von
1 bis 150.km abgeleitet. Fiir den Retourkilometer wird in
3. Klasse somit ein Einheitssatz von 7,5 Rp. und bei
Rundfahrten fiir den nur in einer Richtung befahrenen
Kilometer ein solcher von 3,75 Rp. berechnet. Dazu ist
fiir jedes Ferienbillet eine feste -Taxe von 25 Fr. in
1. Klasse, 20 Fr. in 2. Klasse und 15 Fr. in 3. Klasse zu
bezahlen. '

Das Ferienbillet enthilt fiinf Gutscheine zum Bezug
gewohnlicher Billette (Ausflugsbillette) zum halben
Preis. Weitere Ausflugsbillette zum halben Preis kénnen
mit Zusatzkarten geldst werden.

Das Ferienbillet hat eine Geltungsdauer von einem
Monat, die gegen Aufzahlung von 20 9, des Billetpreises
auf zwei Monate verlingert werden kann.

3. Das Familienbillet wurde auf 1. April durch die
Fahrvergiinstigung fiir Familien ersetzt. Sie besteht
darin, dass in Verbindung mit einem besondern Aus-
weis nur eine geringere Anzahl Billette gel&st werden
muss als der Zahl der an der Reise teilnehmenden Fa-
milienmitglieder entspricht. Der volle Fahrpreis ist nur
fiir einen der beiden Elternteile zu bezahlen, wahrend
fiir jede weitere tiber 16 Jahre alte Person die halbe
Taxe berechnet wird. Zwei Kinder im Alter von 6 bis
16 Jahren werden als eine Person gezihlt. Mindestens
ist der Preis fiir zwei Billette zu bezahlen, wenn ein
Ehegatte an der Reise teilnimmt und fiir zweieinhalb
Billette, wenn beide Ehegatten an der Reise teilnehmen.
Die Vergiinstigung wird auf gew&hnlichen Billetten ein-
facher Fahrt und fiir Hin- und Riickfahrt, zehn Tage
giiltigen Rundfahrtbilletten, Ferienbilletten und Sonn-
tagsbilletten gewihrt.

4. Auf den 1. April ist das kombinierte Halbtax/Ge-
neralabonnement eingefiihrt worden, das allgemein als
Halbtaxabonnement und ausserdem an einer Reihe vom
Reisenden wihlbaren Tagen als Generalabonnement be-
niitzbar ist. Das dreimonatige Abonnement, mit 6 Ge-
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neralabonnementstagen, kostet 180 Fr. fiir die 1. Klasse,
145 Fr. fiir die 2. Klasse und 120 Fr. fiir die 3. Klasse;
das Jahresabonnement, mit 24 Generalabonnements-
tagen, 640 Fr. fiir die 1. Klasse, 500 Fr. fiir die 2. Klasse
und 400 Fr. fiir die 3. Klasse. Zu diesen Abonnementen
konnen Zusatzkarten fiir weitere Generalabonnements-
tage geldst werden.

5. Auf den 1. April wurde der Preis der Abonnemente
zum Bezuge halber Billette auf 60 Fr. fiir das drei Monate
gliltige Abonnement und auf 180 Fr. fiir das Jahres-
abonnement herabgesetzt.

6. Die Lohngrenze fiir den Bezug von Arbeiterabonne-
menten wurde auf den 1. Juni in Anpassung an die be-
stehenden Lohnverhiltnisse auf 22 Fr. je Arbeitstag bzw.
550 Fr. im Monat erhéht.

7. Den Teilnehmern am freiwilligen Landdienst wurde
fiir die Fahrt vom Wohnort zum Arbeitsort und — nach .
beendeter Arbeitsleistung — vom Arbeitsort zum
Wohnort sowie fiir gewisse vom Willen des Landdienst-
teilnehmers unabhingige Fahrten innerhalb der Arbeits-
periode auf dem gewdhnlichen Fahrpreis eine Er-
mdssigung von 50 9, gewihrt. Der halbe Fahrpreis
wurde aus Mitteln des Bundes bestritten.

Eine gleiche Vergiinstigung wurde — wie schon im
Vorjahre — den Teilnehmern an den Arbeitslagern des
Kinderdorfs Pestalozzi gewihrt.

8. Im Laufe des Berichtsjahres konnten internationale
Tarife fiir den direkten Personen- und Gepdckverkehr zwi-
schen der Schweiz und Bulgarien, Ruminien und der
Tiirkei sowie der franzosischen, englischen und ameri-
kanischen Besetzungszone in Deutschland eingefiihrt
werden.

Abbildung 3
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Die schon im Vorjahre eingefiihrten Transittarife
zwischen Frankreich einerseits und Jugoslawien, Oster-
reich, Polen und der Tschechoslowakei anderseits sind
erweitert worden und umfassen heute den Verkehr
zwischen den meisten west- und osteuropiischen Staaten
im Transit durch die Schweiz.

9. Internationale Tarife fiir die direkte Beforderung
von Expressgut sind im Berichisjahr mit Danemark,
Norwegen, Schweden, der Tschechoslowakei und Un-
garn abgeschlossen worden.




C. Tierverkehr

1. Yom 1. Oktober bis 31. Dezember wurde fiir
die Beférderung von Fohlen eine Vergiinstigung in dem
Sinne gewihrt, dass die Fracht nach der Tarifklasse Il a
statt nach der Tiertarifklasse | berechnet wurde.

2. Als Aktion zur Férderung des Viehabsatzes leistete
der Bund Frachtbeitrige, so fiir Transporte von Nutz-
und Schlachtvieh aus Graubiinden, Obwalden und dem
Oberwallis zwischen dem 25. August und 30. November
und fiir Transporte von Pferden aus den Zuchtgebieten
des Berner Jura zwischen dem 25. August und 30. Sep-

tember. Der Unterschied zwischen der tarifgemissen

und der vom Aufgeber bezahlten Fracht wurde dem
Bunde belastet.

3. Das Reglement fiir die Gewihrung von Tax-
ermidssigungen fiir Ausstellungsgiiter wurde auf 157
Tierausstellungen angewendet.

D. Giiterverkehr

1. Vom 23.—26. April tagte in Lugano eine Inter-
nationale Eisenbahnkonferenz, an der auch die ameri-
kanischen, englischen und franzdsischen Besetzungs-
behorden Deutschlands teilnahmen. Die Konferenz be-
fasste sich im Anschluss an die Konferenzen von Basel
und Bern des Jahres 1946 mit der Regelung der inter-
nationalen Giiterverkehre und hiess die vom IEV aus-
gearbeiteten besonderen Bestimmungen fiir den di-
rekten Giiterverkehr England-Kontinent-gut.

Bei dem Ubereinkommen England—Kontinent han-
delt es sich um eine bahnseitige Abmachung, die sich
weitgehend an die Bestimmungen des Internationalen
Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr
(IUG), dem England noch nicht beigetreten ist, anlehnt.
Das neue Abkommen stellt einen bedeutsamen Schritt
dar in der Vereinheitlichung der reglementarischen Be-
stimmungen im europiischen Eisenbahngiiterverkehr.

2. Im Berichtsjahr wurden der direkte Verkehr
zwischen der Schweiz und Polen, Ruminien und der

Abbildung 4
Werktiglich beférderte Tonnen im Gesamtgiiterverkehr

1946 und 1947
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Tiirkei, ferner eine Anzahl weitere Verkehre reglemen-
tiert, an denen die Schweiz nur als Transitland be-
teiligt ist.

3. In separaten Verhandlungen mit den sowjetischen
Besatzungsbehérden Deutschlands konnten auch Kund- *
machungstarife fiir den Verkehr zwischen der Sowjet-
zone Deutschlands und der Schweiz vereinbart werden.

Damit war auf Ende 1947 der durchgehende Giiter-
verkehr mit allen Lindern Europas geregelt, aus-
genommen mit Spanien, Portugal und Russland.

L4, Die Rheinschiffahrt nach Basel war wegen Nieder-
wasser zeitweise eingestellt. Der Umschlag in den
Rheinhifen beider Basel betrug 1880000tGﬂter,gegen-
liber 1067 808 t im Jahr 1946.

5. Der Lebensmittelverkehr Italien-England ist gegen
Ende des Jahres wegen der englischen Einfuhrbeschrin-
kungen etwas zuriickgefallen.

6. Auf Grund der Beschliisse der Regierungen der
Kantone Basel-Stadt und Basel-Land wurde die Hafen-
abgabe in den Rheinhifen beider Basel in Anpassung
an die heutigen Preisverhiltnisse neu festgesetzt. Die -
Erhdhung macht im allgemeinen 5 Rp. fiir die Tonne aus.

7. Infolge Erhohung der franzdsischen Tarife konnten
verschiedene Konkurrenztaxen auf Ende Dezember
ausser Kraft gesetzt werden.

8. Am 27. April erhdhten die italienischen Staats-
bahnen die Frachten allgemein um 30—38 9. Gleich-
zeitig liessen sie fiir Getreide und Getreidemehl ab ita-
lienischen Hafen nach Stationen der West-, Nord- und
Ostschweiz im Wettbewerb gegen die Nordhifen
Frachtermissigungen eintreten.

Am 25. August trat eine weitere allgemeine Fracht-
erhdhung ein, von der jedoch der Verkehr von den
Seehifen im Transit iiber Iltalien ausgenommen wurde.

Am 16. Dezember wurden die Taxen fiir Getreide
und Getreidemehl ab italienischen Hifen nach der
Schweiz um durchschnittlich 10 95 erhoht.

9. Der Werbedienst fiir den Giiterverkehr hat 266
neue Frachtvereinbarungen abgeschlossen; 56 Ver-
einbarungen wurden aufgehoben.

10. Das Reglement fiir die Gewdhrung von Fracht-
vergiinstigungen fiir Ausstellungsgiiter wurde auf neun
schweizerische und zwei auslindische Giiterausstel-
lungen angewandt.

E. Verkehrswerbung

1. Im Rahmen der Werbung fiir die 100-Jahr-Feier
der schweizerischen Eisenbahnen wurde der Kalender
der SBB fiir 1947 inhaltlich und dusserlich in festlicher
Aufmachung herausgegeben.



Ferner erschienen u. a. drei verschiedene Festplakate,
ein Farbentrickfilm sowie eine Jubiliumsbroschiire in
drei Sprachen.

2. Der Reiseforderung dienten zahlreiche Werbe-
drucksachen, darunter eine neue Eisenbahnkarte der
Schweiz unter Hervorhebung der grossen Transitlinien,
eine Vogelschaukarte der Eisenbahnstrecke Luzern-
Montreux iiber den Briinig und Broschiiren liber die
internationalen Zugsverbindungen. Neue Prospekte
sind auch fiir das Ferienbillet und fiir die kurzfristigen
Generalabonnemente in englischer und franzosischer
Sprache, ferner fiir Reisen mit der Familie, fiir zehn-
tdgige Rundfahrten, fiir die Generalabonnemente sowie
fir die neu eingefiihrten kombinierten Halbtax/General-
abonnemente erschienen.

1. Die Versuche mit Apparaten fiir die Billetausgabe,
mit deren Verwendung die Einzelkassenfiihrung auf
den Billetausgabestellen erreicht werden will, wurden
weitergefiihrt.

2. Das maschinelle Buchungsverfahren wurde auf den
Versandverkehr des Bahnhofes Brunnen, auf den Eil-
gutversandverkehr von Luzern und auf den Wagen-
ladungsversandverkehr von St. Margrethen ausgedehnt.
Auf der Giiterexpedition Brig ist ein Maschinenbureau
eingerichtet worden, dem die Buchung des Versand-
verkehrs von Brig und die Erstellung der Lagerhaus-
buchhaltung iibertragen wurde. Auf den Giiterexpedi-
tionen Ziirich-Alistetten und Ziirich-Oerlikon wurden
fir die Buchung des Versandverkehrs Schreibplatten
eingefiihrt.

3. Sitzungen der Kontrollchefs-Kommission haben statt-
gefunden am 10. und 11. Juli und am 19. Dezember.

4. Die Kassen und Biicher von 595 Dienststellen wurden
revidiert.

5. Die Abrechnungs- und Saldierungsvorschriften fiir
die Personen- und Gepickverkehre Schweiz-amerika-
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Die Broschiire «Wanderungen im Jura», in deut-
scher und franzosischer Ausgabe, soll die Reihe der
Streckenpublikationen eréffnen.

3. Die Erneuerung des Bahnhof- und Woagen-
schmucks wurde weitergefiihrt.

4. An den Messen von Basel, Lausanne, Lugano und
St. Gallen unterhielten die Bundesbahnen Auskunfts-
stellen in den eigens dazu hergerichteten Bureaux.

5. Der Vortragsdienst veranlasste 367 Referate iiber
bahntechnische und touristische Fragen mit Film- und
Lichtbildervorfilhrungen. Diese Anlidsse wurden von
84 000 Personen besucht.

Vi. Verkehrskonfrolle

nische, britische und franzdsische Zone Deutschlands,
Schweiz-ltalien und Schweiz—Nordische Staaten, fiir die
Expressgutverkehre Schweiz-ltalien, Schweiz—Nordi-
sche Staaten und Schweiz—Osterreich, Tschechoslo-
wakei und Ungarn sowie fiir die Giiterverkehre Tsche-
choslowakei-Schweiz, Ungarn-Schweiz und Nordische
Staaten-Schweiz wurden neu herausgegeben.

Das Abfertigungs-, Abrechnungs- und Saldierungs-
verfahren fiir die Giiterverkehre zwischen Frankreich,
Luxemburg, -Belgien, den Niederlanden, den Nor-
dischen Staaten und Grossbritannien einerseits und
Italien, Osterreich, der Tschechoslowakei, Ungarn und
Ruminien anderseits wurde anlisslich von internatio-
nalen Abrechnungskonferenzen im Juni und September
in Bern vereinbart.

6. Im Berichtsjahr sind 977 Frachtkredite neu er-
offnet und 299 aufgehoben worden. 638 bestehende
Frachtkredite haben Anderungen erfahren. Bestand am
31. Dezember 1947 8975 Frachtkredite.

7. In unserer Billetdruckerei wurden 52 254 000
Billette Edmonsonschen Systems gedruckt, gegeniiber
52039 000 im Jahre 1946.

VIl. Materialverwaltung

A. Materialbestellung

Im Berichisjahre sind folgende wichtigere Materia-
lien bestellt worden:

Holzschwellen Stiick 113 624

Eiserne Bahnschwellen . . . . . . . » 158 000
Stahlschienen. . . . . . . . . . .. t 7 300
Befestigungsmittel und Weichen-

" bestandteile, Stellwerkmaterial . . . t 5 401

Eisen und Metalle fiir Vdie Werkstitten

und iibrigen Dienste . . . . . . . t 9 435
Verschiedene Artikel fiir die Werk-

stitten und iibrigen Dienste im Werte

VBN : = = 5 5 & 5 s ¢ 8 % & & 5 Fr. 2460 315
Material fiir elektrische Anlagen. » 6153835
Baumaterialien . . . . . . . . . . . t 3350
Betriebsstoffe fiir die Zugférderung

(ohne Kohlen) . . . . . . . . .. t 5855



AN

Materialien fiir Heizung, Beleuchtung

und Reinigung im Werte von. . . Fr. 2539476
Inventargegenstinde, Bureaumaterial

usw. im Werte von. . . . . . . . » 3294 571
Tiicher und Anfertigung der Dienst- ’

kleider fir . . .-. . . .. ... » 2778187

B. Verkauf von Altmaterial

Es wurde verkauft:
Altmaterial aus dem Oberbau . . . . Fr. 4158 563
Altmaterial aus den Werkstitten und

von librigen Diensten fiir. . . . . Fr. 1022 400
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C. Feuerungsmaterial fiir Lokomotiven,
Triebfahrzeuge und Werkstitten

Im Berichtsjahre sind beschafft worden:

Kohle. : « « : ¢ . v v & oo & = 5 t 144171
Koks . . . . . . . . .. ... .. t 5483
Holz . ... . . . .. .. .. ... Ster 9 970
Fliissige Treibstoffe . . . . . . . . . t 1698

VIiil. Pachtbetriebe

1. Der Bestand der 66 Bahnhofbuffets erfuhr im Be-

richtsjahr keine Anderung. In den Buffets Biel, Olten,
Romanshorn und Turgi trat ein Pichterwechsel ein.
Grossere Ergidnzungs- und Umbauten wurden in den
Buffets Basel, Chur, Freiburg, Le Locle, Luzern, Yverdon
und Ziirich HB ausgefiihrt.

Die Umsitze sind infolge der Frequenzvermehrung
im Eisenbahn-Personenverkehr sowie infolge verschie-
dener Preiserhéhungen weiter angestiegen. 45 Buffets
bezahlten einen variablen, nach den Roheinnahmen be-
messenen Pachtzins und 21 kleine Buffets einen festen
Pachtzins. Ab 1. November wurde der Ausschank von
alkoholhaltigen Getrinken an Sonn- und Feiertagen bis
um 7 Uhr in allen Buffets der SBB verboten.

2. Am Ende des Berichtsjahres standen in 269 Bahn-
hofen und Stationen Bahnhofbuchhandlungen (Zeitungs-
kioske) in Betrieb. 6 Bahnhofbuchhandlungen wurden
im Laufe des Berichtsjahres neu erdffnet. Ferner wurden
verschiedene veraltete Bahnhofbuchhandlungen moder-
nisiert und freistehende oder an die Aufnahmegebiude
angelehnte Kioske eingebaut.

Die 1946 mit den Pichtern vereinbarte Neuvertei-
lung der Pachtgebiete wurde in den ersten Monaten des
Berichtsjahres beendigt. Die Umsitze sind aus den glei-
chen Griinden wie bei den Bahnhofbuffets gestiegen.

IX. Stations-

A. Aligemeines

1. Mit der Eidgenossischen Oberzolldirektion sind
Richtlinien aufgestellt worden iiber den Abschluss von
Vereinbarungen betreffend die Beniitzung bahneigener
Raume auf Grenzbahnhofen, sowie auf Inlandbahnhéofen
mit Zollamt durch die Zollverwaltung.

2. Mit einer grossern Anzahl Verfrachter wurde die
Einstellung von 149 Privatgiiterwagen in den Park der

3. Die Geschdftsreklame besteht aus der Bahnhof-
reklame und der Wagenreklame. Die zur Verfiigung
stehenden Reklamemé&glichkeiten waren das ganze Jahr
gut ausgeniitzi.

4, Im Laufe des Berichtsjahres wurden in Bahnhofen
und Stationen 80 moderne Automaten fiir den Verkauf
von Schokolade, Confiseriewaren und Zigaretten neu
oder als Ersatz fiir veraltete Modelle aufgestellt.

5. Der Speisewagendienst wurde von der Schweize-
rischen Speisewagen-Gesellschaft und der Internatio-
nalen Schlafwagengesellschaft besorgt. Am Ende des
Berichtsjahres standen fiir diesen Dienst 36 Speisewagen
und 5 Buffetwagen zur Verfiigung. Am 1. Mirz iiber-
nahmen wir 10 Speisewagen von der Schweizerischen
Speisewagen-Gesellschaft. Ferner stellten wir 4 neue
Speisewagen in den Dienst. Die Speisewagen leisteten
5188168 Wagenkilometer (Vorjahr 4921 532) und die
Buffetwagen 631 140 Wagenkilometer (Vorjahr 736 559).

6. An weitern Pachtbetrieben standen wihrend des
Berichtsjahres eine Reihe von Verkaufsgeschiften fiir
Friichte, Reiseproviant, Raucherwaren, Blumen u.a.,
15 Bahnhof-Coiffeurgeschifte, die Bahnhofgaragen in
Genf und Ziirich sowie die Schiffswirtschaft auf dem
Bodensee in Betrieb.

und Zugsdienst

Schweizerischen Bundesbahnen, sowie die Verwendung
von 130 Privatbehiltern im schweizerischen Verkehr
vertraglich geordnet. '

3. Mit Bundesbeschluss vom 8. Oktober 1947 wurde
dem Erwerb der Strecke Hinwil-Bauma der Uerikon-
Bauma-Bahn durch den Bund zugestimmt. Am 12. Ok-
tober fand die Betriebsiibernahme dieser 11,3 km
langen neu elekirifizierten Strecke statt. Auf den



gleichen Zéitpuﬁkt wurde die Zahl der Ziige bedeutend
vermehrt.

4. Wegen Explosion in den Munitionslagern bei
Blausee-Mitholz und der Sperre des durchgehenden
- Verkehrs Bern-Brig vom 21.-30. Dezember wurde der
direkte Verkehr iiber Lausanne umgeleitet.

B. Rekrutierung und Ausbildung des Personals

1. Zur Decku.ng des voraussichtlichen Bedarfs an
Personal fiir den Stations- und Zugsdienst wurden
363 Stations- und 241 Zugsdienstlehrlinge eingestellt.

2. Die im Jahre 1945 eingetretenen Stationslehrlinge
hatten nach Absolvierung eines vierwdchigen Schluss-
kurses die Wabhlfihigkeitspriifung zu bestehen.

3. Mit den im Jahre 1946 fiir einen Teil der im ersten
Lehrjahr-stehenden Stationslehrlinge versuchsweise in
Abstinden von 14 Tagen durchgefiihrten eintigigen In-
struktionskursen sind-gute Erfolge erzielt worden, so-
dass sie im Berichtsjahr auf simtliche Lehrlinge des
Stationsdienstes im ersten Lehrjahr ausgedehnt wurden.
Um die Wirksamkeit der Kurse zu erhohen, wurden
sie wochentlich abgehalten.

4. Wegen starker Beanspruchung des Personals
konnte das Programm der Instruktionskurse fiir Beamte
nur teilweise durchgefiihrt werden.

C. Klassi'fikati_on der Bahnhofe, Stationen,
Giiterexpeditionen und Lagerhiuser

Gestiitzt auf Art. 15 der Beamtenordnung Il ist fiir
die Amisdauer 1948-1950 die Neuklassifikation der
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3100 Osterreicher und Ungaren zur Erholung ein-
und ausgereist;

31900 auslindische Kinder zur Erholung ein- und aus-
gereist;
24 000 italienische Arbeiter nach Belgien.

85600 Personen im gesamten.

E. Giiterbeforderung

1. Zur Abholung von Importgiitern war wie in den
Vorjahren die Stellung einer grossern Zahl leerer
schweizerischer Giiterwagen an. auslindische ’ Eisen-
bahnen notwendig. Unser Wagenpark wurde deshalb
anhaltend stark beansprucht. Dies war besonders
wihrend des sehr starken Herbstverkehrs der Fall.
Wegen der zeitweisen Einstellung der Rheinschiffahrt
mussten fiir die Einfuhren in grésserm Umfang als
sonst Giiterwagen gestellt werden. Der grosse Verkehr
verursachte im Oktober und November voriiber-
gehend Stauungen in den Rangierbahnh&fen Basel und
Ziirich, zu deren Behebung besondere Massnahmen

getroffen werden mussten.

Bahnhofe, Stationen, Giiterexpeditionen und Lager- -

hauser vorgenommen worden. Wegen Verkehrs-
zunahme sind 133 Bahnhofe, Stationen und Giiter-
expeditionen im Rang gehoben worden; 8 Dienststellen
mussten infolge Verkehrsriickganges zuriickversetzt
werden.

D. Personenbeférderung

1. Auf den 4. Mai wurde die schweizerische Zoll-
und Passkontrolle fiir den internationalen Reise- und
Gepidckverkehr von Les Verriéres-Suisse nach Pon-
tarlier verlegt. Seither wird die schweizerische und
franzdsische Zoll- und Passkontrolle fiir die Reisenden
der iiber die Grenze verkehrenden Schnellziige aus-
schliesslich in Pontarlier durchgefiihrt.

2. Im Berichtsjahr waren folgende ausserordentlichen
Transporte zu verzeichnen:

25 300 amerikanische Urlauber zur Erholung ein- und
ausgereist;

1 300 Auslandschweizer in die Schweiz ein- bzw. aus-
gereist;

2. Die normale Entwicklung des Rheinhafenverkehrs
wurde durch die mehrmalige Unterbrechung der Schiff-
fahrt auf dem Rhein sowie auf dem Rhone-Rhein-Kanal
wegen Eisganges in den Monaten Januar-Mérz behindert.
Gegen Mitte des Jahres erreichte dieser Verkehr aber
annihernd die Hohe des Verkehrs von 1938. In den
Monaten September—-November musste die Rhein-
schiffahrt infolge niedern Wasserstandes einige Male
ginzlich eingestellt werden, wihrend die Kanalschiff-
fahrt in beschrinkiem Umfang offen blieb.

3. Auf 1. November ist zwecks Vereinfachung und
Beschleunigung des Giitertransits die schweizerische
Zoll- und Giiterabfertigung von Les Verriéres-Suisse
nach Pontarlier verlegt worden.

F. Verkehr mit dem Ausland

. 1. Am 4. Mai konnte der Personenverkehr zwischen
Koblenz und Waldshut in beschrinktem Umfang wieder
aufgenommen werden. Vorldufig ist nur die Beforde-
rung von Arbeitern mit Abonnementen vorgesehen.

2. Im Berichtsjahr ist der Giiterverkehr mit dem
Ausland wie folgt neu geregelt worden:

Seit Ende Februar ist der Wagenladungsverkehr mit
Bulgarien und der Tiirkei und seit Mitte Mdrz mit
Rumidnien zugelassen, ohne dass aber mit diesen
Lindern ein Eisenbahnverkehr zu verzeichnen war.

_ Am 12. Mirz ist der Giiterverkehr in Wagenladungen

mit der russisch besetzten Zone Deutschlands iiber
die Tschechoslowakei—Osterreich aufgenommen wor-
den.



Am 5./6. Mirz wurde an einer in Bern mit den Unga-
rischen Staatsbahnen abgehaltenen Konferenz die
Stellung von Giiterwagen fiir den Verkehr mit Un-
garn geregelt. '

Seit 4. Mai ist der Giiterverkehr aus der Nahzone von
Waldshut tiber Koblenz zugelassen und ab 5. Mai
kann der Grenziibergang Singen fiir den Giiter-
verkehr aus der amerikanischen, britischen und fran-
zosischen Zone wieder beniitzt werden.

Im August ist die Leitung des Giiterverkehrs mit der
russisch besetzten Zone Deutschlands auf dem direk-
ten Weg liber Deutschland statt iiber die Tschecho-
slowakei-Osterreich bewilligt worden.

Ab dem gleichen Zeitpunkt konnen die Sendungen
nach und von Schweden und Norwegen iiber das in
der sowjetischen Zone gelegene Warnemiinde statt
iber Danemark geleitet werden.

In Verhandlungen, die in Berlin vom 30. November bis
2. Dezember mit den amerikanischen und sowje-
tischen Besetzungsbehorden stattfanden, wurde die
Woagenstellung fiir den Giiterverkehr aus der sowje-
tisch besetzten Zone Deutschlands nach der Schweiz
geregelt.

Am 19./20. Dezember wurde in Bern mit der franzo-
sischen Besetzungsbehorde Deutschlands betreffend
die Wiederaufnahme des Trajektverkehrs Friedrichs-
hafen—-Romanshorn verhandelt, der seit Mai 1939
unterbrochen war. Nach der getroffenen Verein-
barung wurde der Verkehr am 5. Januar 1948 auf-
genommen.

G. Fahrplan

1. Fiir den ab 4. Mai 1947 giiltigen Fahrplan wurden
im Genehmigungsverfahren 572 (Vorjahr 652) Begehren
angemeldet, darunter 414 (477), welche die Schweize-
rischen Bundesbahnen beriihrten. Im besondern sind
zu erwihnen 174 (213) Gesuche betreffend die Ein-
fiihrung neuer oder die Ausdehnung bestehender Ziige,
51 (74) Begehren um Einschaltung neuer Schnell- und
Eilzugshalte, sowie 40 (42) Gesuche um vermehrte
Bedienung von Stationen und Haltestellen durch Reise-
ziige. In 144 (249) Fillen ist den Gesuchen ganz oder
teilweise entsprochen worden; 250 (214) Begehren
wurden von den Kantonsregierungen nicht aufrecht-
erhalten.

2. Der mit den Behorden bereinigte Entwurf fiir
den Jahresfahrplan 1947/48 sieht rund 5200 km Reise-
zugsleistungen pro Tag mehr vor, wovon 400 km auf
mit Dampf betriebene Strecken entfallen. Die Erhchung
der Fahrleistungen gegeniiber dem Fahrplan 1946/47
betragen rund 5 9% und kamen hauptsichlich der Ver-
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besserung des internationalen Verkehrs, der Beseiti-
gung noch vorhandener Liicken und der Verdichtung
des Fahrplans auf neu elektrifizierten Strecken zugute.

3. Am 7. Mirz wurde unter dem "Vorsitz unserer
Verwaltung in Bern eine Fahrplanbesprechung iiber die
Verbindungen (London-)Holland und Skandinavien—
Basel iiber die rechtsrheinische Linie abgehalten.

Vom 6.-10. Mai fand in Venedig eine internationale
Fahrplanbesprechung zwischen den an den grossen
europdischen Expressziigen beteiligten Bahnverwal-
tungen statt. Bei diesem Anlass wurde der Fahrplan
dieser Ziige fiir den Winterabschnitt 1947 /48 bereinigt
und die Wiedereinfiihrung gewisser Zweigverbin-
dungen, die vor dem Kriege bestunden, gepriift.

Mit den amerikanischen und franzdsischen Be-
setzungszonen in Deutschland, sowie den tschecho-
slowakischen und &sterreichischen Bahnen wurde am
3./4. Dezember in Schaffhausen die an der Konferenz in-
Istanbul beschlossene Wiederaufnahme des direkten”
Schnellzugsverkehrs zwischen Ziirich und Stuttgart liber
Schaffhausen, sowie Ziirich-Miinchen-Prag iiber St. Mar-
grethen 'bereinigt.

4. Im Zusammenhang mit der von England erlassenen
Ausreisesperre fiir Vergniigungsreisen wurden die
Expressziige CB-BC Calais—-Basel-Calais {iber Laon-
Chaumont ab 2. November unterdriickt und die an-
schliessenden Saisonziige CE-EC Basel-Chur—Basel
ebenfalls fallen gelassen. )

5. In ltalien wurde die mitteleuropdische Sommer-
zeit (MESZ), die der mitteleuropiischen Zeit (MEZ)
um eine Stunde vorgeht, am 16. Mirz eingefiihrt. In
Deutschland und Osterreich ist dieser Zeitwechsel
am 6. April vorgenommen worden. Yom 11. Mai bis
29. Juni wurde in Deutschland voriibergehend die ost-
europiische Sommerzeit (OESZ), die der MEZ um
zwei Stunden vorgeht, angewendet.

Beim Ubergang vom Sommer- zum Winterfahr-
planabschnitt (Nacht vom 4./5. Oktober) ist in Deutsch-
land, ltalien und Osterreich einheitlich die mitteleuro-
piische Zeit (MEZ) wieder eingefiihrt worden.

H. Betriebs-, Anschluss- und Mitbeniitzungs-
vertrige

1. Mit einer Abordnung des Verbandes schweize-
rischer Transportanstalten wurden mehrere Be-
sprechungen abgehalten zwecks Aufstellung von Richt-
linien zur Berechnung der Entschidigung fiir die Mit-
beniitzung unserer Bahnhdfe und Stationen.

Diese Verhandlungen konnten auf Ende des Berichts-
jahres nicht abgeschlossen werden. Dagegen wurde



mit der Abordnung des Verbandes schweizerischer
Transportanstalten eine provisorische Vereinbarung
getroffen, wonach bei den im Hinblick auf die ein-
getretene Teuerung gekiindigten Mitbeniitzungsver-
trigen die bisherigen Enischidigungen fiir Betriebs-
mehrkosten ab 1. Januar 1947 um 50 9 erhcht werden
sollen.

X. Zugsforderung

A. Anschaffung und Umbau von Rollmaterial

1. Im Laufe des Berichtsjahres wurde folgendes Roll-
material neu in den Dienst gestellt:

Normalspur:

5 elektrische Streckenlokomotiven der Serie Re */s,
6 elektrische Rangierlokomotiven der Serie Ee 33,
7 Personenwagen der Serie AB4, leichte Bauart,

5 Personenwagen der Serie B4, leichte Bauart,

1 Personenwagen der Serie BC4i, leichte Bauart,

4 Speisewagen der Serie Dré4i, |eichte Bauart,

10 Giiterwagen der Serie M?.

Schmalspur:

2 Personenwagen der Serie Bé4i, leichte Bauart,
8 Personenwagen der Serie Cé4i, |eichte Bauart.

Die andauernde Uberbeschiftigung der Industrie
hatte zur Folge, dass fiir das bestellte Rollmaterial die
vereinbarten Lieferfristen nicht eingehalten werden
konnten. In der Indienstsetzung des neuen Rollmaterials
sind daher grosse Verspitungen entstanden, was sich
bei der grossen Knappheit an elektrischen Triebfahr-
zeugen und der zunehmenden Uberalterung des Per-
sonenwagenparks besonders nachteilig ausgewirkt hat.

2. In Auftrag gegeben wurde folgendes Rollmaterial:

Normalspur:

20 elektrische Streckenlokomotiven der Serie Re 4/s,
10 elektrische Traktoren der Serie Te,

1 Benzintraktor der Serie Tm,

12 Personenwagen der Serie B4i, leichte Bauart,

1 Personenwagen der Serie B10i, mit Pneubereifung,
7 Personenwagen der Serie BC#4,

62 Personenwagen der Serie Cé4i, leichte Bauart,

2 Personenwagen der Serie Céi,

1 Personenwagen der Serie C10i, mit Pneubereifung,
49 Giiterwagen der Serie K2,

50 Giiterwagen der Serie K31,

20 Giiterwagen der Serie L3,

4 Spezialwagen der Serie OM?,

40 Schotterwagen der Serie S4,
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2. ‘Mit der Bodensee-Toggenburgbahn wurde ein
neuer Vertrag abgeschlossen betreffend die Regelung
der Betriebsbeziehungen mit dieser Verwaltung.

I. Errichtung und Eréffnung von Haltestellen

Am 4. Mai ist die unbediente Haltestelle St. Erhard-
Knutwil aufder Strecke Sursee~Wauwil eroffnet worden.

uhd Werkstatten

Schmalspur:
4 Gepickwagen der Serie F4i, |eichte Bauart.

Die Bestellungen fiir neues Rollmaterial konnten
nur zu stark gestiegenen Preisen untergebracht, und
es mussten Lieferfristen von 2 Jahren fiir die Wagen
und 3 Jahren fiir die Lokomotiven in Kauf genommen
werden.

3. Umgebaut wurde im Berichisjahr folgendes normal-
spuriges Rollmaterial:

2 elektrische Lokomotiven der Serie Be ¢/s, umgebaut

aus Ce /", -

Personenwagen der Serie B4, umgebaut aus B3,

Personenwagen der Serie BC4, umgebaut aus BC3,

Personenwagen der Serie C#4, umgebaut aus C3,

Anhingewagen zum Roten Pfeil der Serie BCF4,

umgebaut aus C3,

Speisewagen der Serie Dréi, ibernommen von der

Schweizerischen Speisewagen-Gesellschaft,

5 Giiterwagen der Serie K2, iibernommen von Privat-
bahnen,

1 Giiterwagen der Serie K3, umgebaut aus X,

2 Giiterwagen der Serie L4, iibernommen von Privat-
bahnen, :

3 Giiterwagen der Serie M4, iibernommen von Privat-
bahnen,

21 Spezialwagen der Serie O, umgebaut aus L3 und L5,

5 Spezialwagen der Serie Od, umgebaut aus K2

und J2d,

Schotterwagen der Serie S, umgebaut aus M3,

Dienstwagen der Serie X, umgebaut aus aus-

rangierten Fahrzeugen.

(@, TR G
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B. Zugsforderung

1. Zur Deckung des Bedarfes an Lokomotivpersonal
wurden als Nachwuchs 270 Schlosser und Mechaniker
eingestellt.

2. Auf den 1. Mai 1947 wurde ein neues Reglemeﬁt
iber die Signale in Kraft gesetzt, das die veraltete
Ausgabe vom 1. Januar 1916 ersetzt.

3. An die Norwegischen Staatsbahnen sind im April
5 entbehrliche Dampfrangierlokomotiven der Serie E%/,
verkauft worden. 2 Lokomotiven der gleichen Serie,



darunter eine ausrangierte Werkstittelokomotive, sind
an schweizerische industrielle Unternehmungen, 1 wei-
tere nach ltalien verkauft worden. Im Oktober sind
ferner 3 schmalspurige Briinig-Dampflokomotiven der
Serie G%/, an die Thessalische Bahn nach Griechenland
verkauft worden.

4. Eine weitere osterreichische Streckenlokomotive
wurde nach ihrer Wiederherstellung in der Werk-
- stitte Ziirich mietweise auf unserem Netz in Betrieb
gesetzt. Damit stehen 2 Strecken- und 2 Rangierloko-
motiven der Osterreichischen Bundesbahnen mietweise
in unserem Betrieb.

5. Infolge ungeniigenden Bestandes an elektrischen
Triebfahrzeugen mussten wihrend des ganzen Jahres
durchschnittlich 40-50 Dampflokomotiven auf elektri-
fizierten Linien und Bahnhofen in Dienst gehalten
werden. Im Herbst war der Verkehr so gross, dass
ungeachtet der dringenden Notwendigkeit, elektrische
Energie zu sparen, und trotz des Einsatzes aller verfiig-
baren Dampflokomotiven keine elektrischen Trieb-
fahrzeuge ausser Betrieb genommen werden konnten.

C. Werkstitten
a) Rollmaterialunterhalt

1. Im Berichtsjahr wurden in den Hauptwerkstitten
am Rollmaterial folgende Unterhaltsarbeiten ausgefiihrt:

Triebfahrzeuge
Schnellreparaturen . . . . . . .. 1037
Zwischenreparaturen . . . . . . . 162
Revisionen. . . . . . . . . . .. 197

Total 1396

Ausserdem wurden an Kleinmotorfahrzeugen 72
Schnell- oder Zwischenreparaturen sowie 181 Revi-
sionen durchgefiihrt.

Mit Ausnahme einer Dampflokomotive der Serie
A®[5, deren Revision mit Feuerbiichsersatz der Schwei-
zerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur
tibertragen wurde, konnte der Triebfahrzeugunterhalt
in den eigenen Werkstitten besorgt werden.

Wagen der SBB

Personen- Gepick- Giiter- Dienst-
wagen wagen wagen wagen
Schnellreparaturen. 7279 1168 15174 1183
Revisionen . . . . 1530 273 5433 365
Zwischenrepara-
turen . . . . . 258 6 — —
Hauptreparaturen . 16 2 469 —
Umbauten 3 — 16 —
Schwere Beschidi-
gungen. . . . . 1 1 29 1
Total 9087 1450 21121 1549
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Als wesentliche technische Verbesserung wurde im
Berichtsjahre begonnen, die Giiterwagen mit einem
Dachiiberzug aus Aluminiumblech zu versehen.

Wie in frilheren Jahren, wurden der Industrie
wieder einige Arbeiten des Wagenunterhaltes iiber-
tragen, niamlich 61 Innenrenovationen dreiachsiger
Personenwagen und 32 Hauptreparaturen offener Giiter-
wagen.

Fiir die bei schweizerischen Industriefirmen im
Jahre 1947 reparierten 3136 SNCF-Giiterwagen haben
unsere Werkstitten wieder diejenigen Einzelteile
(Radsdtze, Achslager, Tragfedern usw.) aufgearbeitet,
fiir deren Behandlung diese Firmen nicht eingerichtet
sind.

Rollmaterial anderer Eigentiimer (inkl. Privatgiiterwagen)

Personen-  Gepick- und  Gilter-
wagen Bahnpostwagen wagen

Schnellreparaturen . . . 31 90 7074
Revisionen. . . . . . . — 171 623
Schwerbeschidigungen . — — 3
Total 31 261 7700

2. Im Vergleich zum Vorjahr hat die Zahl der in den
Hauptwerkstitten behandelten bahneigenen Wagen um
2952 oder 109, zugenommen. Der Grossunterhalt
der vierachsigen Personenwagen ist infolge Material-
mangels wihrend der Kriegszeit in Riickstand geraten.
Zur Aufholung der iiberfilligen Hauptreparaturen
dieser Wagen und fiir andere zusitzliche Aufwendungen
wurde die Einstellung von 300 Werkstittearbeitern
bewilligt, die bis Jahresende allerdings erst zum Teil
rekrutiert werden konnten.

3. Mit der riickwirkend auf den 1. Januar1947inKraft
getretenen Unterstellung der Werkstittearbeiter unter
das Beamtengesetz ist ein langjdhriges Postulat dieser
Personalkategorie erfiillt worden. Sie bringt diesen
ausser der Wahl auf die dreijahrige Amtsdauer einige
weiteren Vorteile, wie z. B. die Mdglichkeit des Auf-
riickens zum Spezialhandwerker, lingere Ferien (nach
Arbeitszeitgesetz), héheren Lohn bei Krankheit und
den Anspruch auf Uberkleider.

b) Werkstitteanlagen und -Einrichtungen

Bei den im Bauvoranschlag 1947 vorgesehenen
Anschaffungen von mechanischen Einrichtungen sind

" namhafte Verzogerungen der Lieferfristen eingetreten.

In der Werkstitte Bellinzona wurde eine automa-
tische Spurkranzschweissmaschine in Betrieb gesetzt. Die
Werkstitte Ziirich hat zwei Dampfkessel fiir Olfeuerung
eingerichtet und einen neuen fahrbaren Akkumula-
torendrehkran von 3 t Tragkraft in Dienst genommen.
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Xl1. Bahnbau und Kraftwerke

A. Allgemeines

1. Im Berichtsjahr blieb die Zufuhr von Oberbau-
material aus dem Ausland im allgemeinen befriedigend.
Die Bautitigkeit konnte aber aus verschiedenen Griin-
den nicht so gesteigert werden, wie es dem Nachhol-
bedarfentsprochen hitte. Besonders in der ersten Jahres-
hilfte wirkte der Mangel an Arbeitskriften stark
hemmend. Sodann wurden verschiedene Arbeiten aus
Griinden der Konjunkturlenkung zuriickgestellt und
die Fertigstellung durch die langen Lieferfristen fiir Bau-
materialien und Apparate verzdgert.

2. Die besondere Sammelaktion von Schrott und
Nutzeisen wurde auf Ende Juni 1947 aufgehoben.
Wihrend der Eisensteuerperiode, d.h. von ihrer
Inkraftsetzung am 1. Juli 1943 bis zur Aufhebung hat
die Bahnverwaltung 75 169 Tonnen Alteisen abgeliefert
und damit ihre Pﬂichtmeng'e um 12 668 Tonnen iiber-
schritten.

3. In der ‘Berner Bahnhoffrage haben die drei vom
Kanton Bern, der Stadt Bern und den Bundesbahnen
bestellten Experten ihr Gutachten ausgearbeitet und
anfangs 1948 iibergeben. Alle drei Experten kamen
in voller Ubereinstimmung zur Schlussfolgerung, dass
der alte Bahnhofstandort unbedingt beizubehalten und
das Geleise-und Perronprojekt der SBB (Variante
1946/47) auszufiihren sei, wahrend die Frage des Auf-
nahmegebiudes und der Plitze um den Bahnhof an alter
Stelle durch einen Wettbewerb noch besser abzu-
kliren wire.

4, Im Herbst des Berichtsjahres wurde der Regie-
rung und der Stadt Ziirich das vom Verwaltungsrat
genehmigte generelle Projekt iiber den Ausbau der
Ziircher Bahnhofanlagen und der Zufahrtslinien zur
Vernehmlassung unterbreitet.

B. Neu- und Ergidnzungsbauten

1. Bau neuer Linien. Die Bauarbeiten fiir die Verbin-
dungslinie zwischen den Bahnhdfen Genéve-Cornavin
und Eaux-Vives wurden weiter geférdert. Der 212 m
lange Tunnel St-Jean, der Pont de la Jonction und die
dazwischenliegende offene Geleisestrecke wurden fertig
gestelit.

2. Neu- und Erweiterungsbauten an Bahnhéfen und
Stationen.

Folgende wichtigere Bauten wurden vollendet:

Neue Aufnahmegebdude in Steckborn, Ermatingen
und Sempach-Neuenkirch; Umbau und Erweiterung
von Geleise- und Stationsanlagen in Rolle, Payerne,
Aarberg, Magadino-Vira und Bauma sowie der Sta-

tionen der Linie Kreuzlingen-Stein a. Rh., Ausbau der
Haltestelle Schachen zu einer Kreuzungsstation; ein
neues Nebengebiude im Bahnhof Bern und neue Giiter-
schuppen auf den Stationen Nieder- und Oberurnen,
Diibendorf und Bischofszell-Nord; die Herrichtung
von Riumen fiir die «Swissair» im Bahnhof Ziirich.

In Ausfiihrung befanden sich folgende Bauten: Neue
Aufnahmegebiude in Liestal, Grenchen-Siid und Grand-
vaux; Umbau und Erweiterung von Aufnahmegebiuden
in Salgesch, Miinchenstein und Kilchberg; die Er-
weiterung von Geleiseanlagen in Monthey, Moudon,
Freiburg, Zwingen, Nieder- und Oberurnen, sowie
St. Margrethen; der Wiederaufbau der Giiterhallen 1
und 2a in Basel, die Erweiterung der Wagenabteilung
der Depotwerkstitte in Meiringen und der Lokomotiv-
remise Ost in Winterthur, und die Herrichtung von

"Riumen fiir die «Swissair» in den Bahnhofen Basel

und Genf-Cornavin.

3. Doppelspuren. Am 15. Dezember wurde das neue
bergseitige Geleise zwischen Brunnen und Sisikon in
Betrieb genommen. Vorliufig wird nun auf diesem
Geleise der einspurige Betrieb durchgefiihrt, weil am
alten Geleise noch griindliche Verbesserungsarbeiten
ausgefiihrt werden miissen.

Die neue Doppelspurstrecke Rupperswil-Lenzburg
konnte am 7. Februar dem Betrieb iibergeben werden.
Fiir die Erstellung des zweiten Geleises Richterswil-
Sargans—Chur wurden auf der Strecke Reichenburg-
Bilten Unterbauarbeiten im Zusammenhang mit der
Melioration in der Linthebene und auf der Strecke
Flums—Unterterzen Erd- und Felsarbeiten im Stornen-
biiel ausgefiihrt.

4. Briickenbauten. Auf Ende des Berichtsjahres
stehen folgende grossere Briickenbauten in Arbeit:
Ersatz der eisernen Molinettobriicke der Strecke
Cadenazzo-Dirinella durch eine massive Gewdlbe-
briicke; Ersatz der eisernen Fachwerkbriicke iiber die
Toss bei Wila der Strecke Winterthur-Wald durch
eine neue Stahlkonstruktion; Ersatz der eisernen Fach-
werkbriicke in Zweidlen der Strecke Eglisau=Koblenz
durch einen gewdlbten Viadukt.

5. Signal- und Sicherungsanlagen. Neue elektrische
Stellwerkanlagen wurden in Yvonand, Kallnach, Cor-
celles-long., Domdidier, Aarberg, Soyhiéres, Liesberg,
Trubschachen, Schachen, Magadino, Niederhallwil,
Feuerthalen, Diessenhofen, Mannenbach, Schiatt, Stein
a. Rh. und Dinhard in Betrieb genommen.

Der Einbau von Streckengeriten an Durchfahr-,
Ausfahrvor- und Ausfahrsignalen zur automatischen
Zugsicherung wurde fortgesetzt.



Die Einrichtung des Streckenblockes ist auf den
Strecken Yverdon-Vaumarcus, Freiburg-Matran, Dels-
berg-Soyhiéres, Rupperswil-Lenzburg und Diibendorf-
Uster in Betrieb genommen worden. .

Im Berichtsjahr sind im gesamten 154 Tageslicht-
signale eingebaut und 29 mechanische Barrieren auf
elektrischen Antrieb umgebaut worden. Ferner wurden
vier neue Blinklichtanlagen eingerichtet.

- 6. Niveauiibergdnge. Im Berichtsjahr sind 12 Niveau-
ibergange eingegangen. Davon mussten 6 durch neue
Unterfiihrungen ersetzt werden, wihrend die iibrigen
6 ohne Ersatz aufgehoben werden konnten.

7. Schwachstrom- und Niederspannungsanlagen. Auto-
matische Telephonanlagen sind in Arbeit in Vallorbe,
auf den Strecken Zofingen—Aarau-Wettingen und Bern-
Luzern, auf letzterer mit Zentralen in Konolfingen,
Langnau, Escholzmatt und Wolhusen.

Lautsprecheranlagen wurden eingebaut in Neuen-
burg, Delsberg, Bellinzona RB und Genf.

C. Bahnunterhalt

Das anhaltend schone und trockene Wetter vom
Frithjahr bis in den Spitherbst hinein hat die Aus-
fiilhrung der Oberbauerneuerungs- und Bahnunterhalts-
arbeiten weitgehend begiinstigt. Durch Zuzug aus-
lindischer Arbeitskrifte als Unternehmerarbeiter konnte
der am Jahresanfang vorhandene Mangel an geeigneten
Arbeitskriften gemildert werden. Die Beschaffung
einzelner Oberbaumaterialien bot hingegen immer
noch Schwierigkeiten. So bestand Mangel an Holz-
schwellen, an Weichenteilen und an Schienenbefesti-
gungsmitteln. '

D. Elektrifikation

Auf folgenden -bisher mit Dampf betriebenen Linien
konnte der elektrische Betrieb aufgenommen werden:
Payerne—Freiburg am 4. Mai,

Kreuzlingen-Stein a. Rh. am 4. Oktober.

Die Elekfrifikationsarbeiten auf den iibrigen Strecken
mit Dampftraktion mussten verschiedener Umstinde
wegen etwas hinausgeschoben werden.

N

E. Energieversorgung

1. Energiewirtschaft

Im Betriebsjahr 1946/47 (Oktober 1946 bis Sep-
tember 1947) wurden verbraucht:

Aus den eigenen Kraftwerken. . 616270000 kWh
Aus den Gemeinschaftskraftwerken 165017 000 »
Aus fremden Kraftwerken. . . . 119358000 »

Total der erzeugten und bezogenen

Energie . . . . . . . . . .. 900 645 000 kWh
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Diese Energie wurde wie folgt verwendet:

Fiir die eigene Zugsférderung ab

Unterwerk. . . . . . . . .. 705366 000 kWh
Fiir andere Zwecke . . . . . . 8962000 »
Abgabe an Privatbahnen 23907000 »
Abgabe an andere Abnehmer . . 2307000 »
Abgabe von Uberschussenergie . 44082000 »

Abgabe zum Woasserpumpen im
Etzelwerk . . . . . . . . ..
Leitungs- und Umformerverluste.

Tofal

11677000 »
104 344000 »

900 645 000 kWh

Zur Erhohung unserer Energiedisponibilititen wur-
den Energielieferungsvertrige abgeschlossen:

“mit den Nordostschweizerischen Kraftwerken in Baden

fiir die Lieferung von 20 Millionen kWh unter Be- |
niitzung der vorhandenen Energieaustauschmdoglich-
keiten;

mit der Aare-Tessin-Gesellschaft fiir Elektrizitit in
Olten fiir die Lieferung von 20 Millionen kWh und fiir
den Einbau einer Einphasenstrom-Maschinengruppe
von 8000 kW im Kraftwerk Gosgen.

Der am 15. September 1948 ablaufende Energie;
aushilfsvertrag mit der Liefergemeinschaft BKW-
NOK-ATEL wurde unter Heranziehung der EOS fiir
die Dauer von 9 Jahren ab 1. Oktober 1948 erneuert,
wobei die in einer Winterperiode zu liefernde Energie-
menge von 33 auf 40 Millionen kWh erh&ht wurde.

Die Energieknappheit in der Winterperiode 194647
dauerte bis Mitte Mirz. Anfangs Januar musste der
Energieverbrauch im Bahnbetrieb notgedrungen redu-
ziert werden. Als besondere Massnahmen hiezu wurden
getroffen:

die Einschrinkung der Zugsheizung;

der Einsatz von Dampflokomotiven im Rangierdienst
und zur Beférderung von Giiterziigen;

die Kiirzung der Zugskompositionen um ca. 25 % und
die Reduktion des Fahrplans der Reiseziige um 59,
ab anfangs Januar.

Diese Sparmassnahmen fanden in der Offentlichkeit
starken Widerhall. Mit der eingetretenen Verbesse-
rung in der Energieversorgung konnten sie jedoch
ab Mitte Mirz wieder aufgehoben werden.

Am Ende der Winterperiode, d. h. am 1. Mai 1947
verblieb in den Stauseen noch eine Reserve von 40 Mil-
lionen kWh. Die ausserordentliche Trockenheit wih-
rend des Sommers 1947 machte sich im Wasserstand
unserer Akkumulierwerke deutlich spiirbar. Durch
Wasserpumpen in 8en Sihlsee mit Uberschussenergie
in der Nacht konnten 7,5 Millionen kWh aufgespeichert
werden. Weiter wurde zur Entlastung der Akkumulier-
werke, die im Kraftwerk Amsteg verfiigbare Dreh-
stromenergie zu 759, durch Austausch mit der Atfel



und den NOK in_Einphasenstrom fiir den Bahnbetrieb
zuriickgewonnen und Aushilfsenergie von den &ster-
reichischen Bundesbahnen bezogen. Trotz diesen ge-
troffenen Massnahmen konnte keiner der drei Stauseen
vollstindig gefiillt werden. Auf deren Gesamtinhalt von
207 Millionen kWh fehlten zu Beginn der Winter-
periode, d. h am 1. Oktober 1947 noch 44 Millionen
kWh.

Infolge Verschlechterung der Stromversorgungslage
sah sich die Bahnverwaltung veranlasst, die in der ver-
-gangenen Winterperiode eingefithrten Sparmassnah-
men zur Verminderung des Stromverbrauchs neuer-
dings anzuordnen. So musste die Belieferung der
Elektrokessel bereits am 28. August eingestellt werden.
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Ab 16. September wurden die Einschrinkungen in der .

Zugsheizung, die Kiirzung der Zugskompositionen
sowie der Einsatz von Dampflokomotiven an Stelle von
elektrischen und ab 10. Oktober die Einschrinkung
von Extraziigen verfiigt. Eine 5 9ige Reduktion des

Fahrplans der Reiseziige wurde ab 10. November an-

geordnet.

Ergiebige Niederschlige im Dezember brachten
dann gliicklicherweise eine wesentliche Verbesserung
in der Stromversorgung, so dass Mitte Dezember die
Fahrplaneinschrinkung aufgehoben und die iibrigen
Sparmassnahmen gemildert werden konnten.

2. Kraftwerke

Barberine. Stand des Barberinesees: Tiefster Stand
am 16. April mit 5,1 Millionen m® Nutzinhalt, hochster
Stand am 26. August' mit 35,9 Millionen m® Nutzinhalt
(voller See 39,0 Millionen m3). Die Absenkung begann
am 27. August; sie war am 31. Dezember 11,40 m
{Vorjahr 15,64 m) unter dem vollen Seestand, ent-
sprechend einem Nutzinhalt von 24,69 Millionen m?
(19,81).

Ritom. Stand des Ritomsees: Tiefster Stand am
13./14. April mit 1,3 Millionen m® Nutzinhalt; hdchster
Stand am 1. Oktober mit 19,53 Millionen m?® Nutz-
inhalt (voller See 27,5 Millionen m?3). Die Absenkung
‘begann am 2. Oktober; sie war am 31. Dezember
11,46 m (Vorjahr 10,10 m) unter dem vollen Seestand,
entsprechend einem Nutzinhalt von 15,69 Millionen m?
(16,84).

Beim Cadagnosee sind der Abschlussdamm zur Er-
héhung des Stauspiegels um 3,50 m und die neue
Heberleitung zum Ritomsee erstellt worden. Durch
diese Wasserspiegelerhdhung kann der Nutzinhalt
des Cadagnosees von 740 000 m?® auf 1390000 m?
erhcht werden, womit bei geniigend Wasser in den
Wintermonaten zusitzlich 2 280 000 kWh gewonnen
werden kénnen. *

Die Arbeiten fiir die Wasserfassung und am 2,5 km
langen Stollen zur Zuleitung der Garegna aus dem

Canariatal zum Ritomsee sind im Oktober begonnen
worden.

 Etzelwerk. Stand des Sihlsees: Tiefster Stand am
5.Midrz mit 8,7 Millionen m?® Nutzinhalt; hdochster
Stand am 28. Juli mit einem Nutzinhalt von 73,6 Mil-
lionen m*® (voller See 91,8 Millionen m?3). Die Ab-
senkung begann am 30. Juli; sie war am 31. Dezember
2,28 m (Vorjahr 5,98) unter dem vollen Seestand ent-
sprechend einem Nutzinhalt von 67,92 Millionen m?
(34,5), wovon den SBB 35,91 (24,6) Millionen m® zu-
kamen.

Die beiden Speicherpumpen, wovon eine fiir die
SBB, zum Pumpen von Wasser aus dem Ziirichsee in
den Sihlsee zwecks Verwertung von in andern Kraft-
werken verfiigbaren Abfallenergie wurden in Betrieb
genommen.

Rupperswil-Auenstein. Der Aareabsturz beim ehe-
maligen Wehr der Jura-Cementfabriken in Wildegg
wurde fertiggestellt. Am rechtsseitigen Aaredamm sind
die Toninjektionen weitergefiihrt worden. Das dritte
Dienstwohnhaus wurde im Rohbau fertiggestellt.

Massaboden. Die Bauarbeiten fiir die Wasserfassung
in Mdrel und fiir den Zuleitungsstollen Morel-Massa-
boden wurden zur Konkurrenz ausgeschrieben.

Amsteg. Die Druckleitung 3 wurde mit einem Neu-
anstrich versehen.

3. Ubertragungsleitungen und Unterwerke

Die 66 kV Ubertragungsleitung Griize-Etzwilen
wurde anfangs Oktober in Betrieb genommen.

Zwischen dem Kraftwerk Amsteg und der Kabel-
station Gurtnellen konnten die zwei neuen 66 kV
Kabelschleifen dem Betriebe iibergeben werden.

Im Gebiete des Seedammes bei Rapperswil wurden
die zwei neuen 66 kV Kabelleitungen zur Verbindung
des Etzelwerkes mit dem 66 kV Schaltposten Rappers-
wil verlegt.

Die Transformatorenstation Etzwilen wurde fertig-
gestellt und anfangs Oktober dem Betriebe iibergeben.

F. Verkehrsstorungen durch Naturgewalten
und besondere Vorkommnisse

1. Infolge einer Geleiseverwerfung entgleisten am
31. Mai kurz vor 15 Uhr zwischen Rupperswil und
Aarau zwei Personenwagen des Leichtschnellzuges 16.
Um 17 Uhr war ein Geleise wieder befahrbar. Der
Schnellzugsverkehr musste wihrend dieser Zeit um-
geleitet werden.

2. Am 12. Juni brach in der in unmittelbarer Nihe
der Station Ziirich-Seebach gelegenen Maschinenfabrik
King AG Feuer aus, das infolge der grossen Hitze eine
Verwerfung des Hauptgeleises verursachte und die
Fahrleitung durch Abschmelzen zerstorte. Der Zugs-
verkehr wurde in der Folge zwischen Oerlikon und
Seebach von 15 Uhr bis 19 Uhr unterbrochen. Der
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Personenverkehr wurdedurch Autobusse d;r stadtischen

Strassenbahn zwischen den beiden Stationen aufrecht-
erhalten. '

3. Am 8. August ist nach Mitternacht im Aufnahme-
gebdude des Bahnhofes Arth/Goldau Feuer ausge-
brochen, das sich zu einem _Grossbrand entwickelte.
Durch das Feuer wurden die obersten Stockwerke zer-
stort und das ganze Gebiude erlitt durch das L&sch-
"wasser erhebliche Schiden. Der Zugsverkehr wurde

nicht wesentlich beeintrichtigt, da die Dienstraume
und die Sicherungsanlagen nicht in Mitleidenschaft
gezogen wurden.

4. Die Mischenzerriife iiberschwemmte am 10. Au-
gust um 20.30 Uhr bei km 21,300 die Bahnlinie zwischen
Zizers und Chur. Das Geleise wurde auf eine Linge
von ca.50 m mit 30 cm Schutt und Gerdll iiberdeckt
und der Zugsverkehr blieb von 20.30 bis 21.30 Uhr
unterbrochen.

Schlussbemerkungen und Antrdge

Der Abschluss der Jahresrechnung 1947 wurde auf

Grund der Bestimmungen des Bundesgesetzes vom
23. Juni 1944 iber die Schweizerischen Bundesbahnen
aufgestellt.

Der in der Gewinn- und Verlustrechnung fiir das
Jahr 1947 (Seiten 32/33) ausgewiesene Aktivsaldo von
Fr. 25 408 312.73 entspricht dem nach Deckung simt-
licher Verbindlichkeiten mit Einschluss der Abschrei-
bungen, der betriebsnotwendigen Riickstellungen und
einer ersten Quote zur Abtragung des Abschreibungs-
ausfalles bei den Anlagengruppen Allgemeine Kosten
und Unterbau sich ergebenden Reingewinn. Dieser
Reingewinn ist gemdss Art. 161 des SBB-Gesetzes zu
verwenden. .

Auf Grund der erwihnten gesetzlichen Bestimmun-
gen gestatten wir uns, folgende )

Antrdge
zu unterbreiten:

1. Die Rechnungen des Jahres 1947 der Schweizeri-
schen Bundesbahnen werden genehmigt.

2. Die Geschiftsfilhrung der Schweizerischen Bun-
desbahnen im Jahre 1947 wird genehmigt.

3. Der Reingewinn des Jahres
1947 von

wird wie folgt verwendet:

Fr. 25 408 312.73

a) Einlage in die gesetzliche Re-

serve (SBB-Gesetz, Art. 1613)  Fr. 8000 000.—
"b) Verzinsung des Dotationskapi-
tals (SBB-Gesetz, Art. 161) » 16 000 000.—
Uber die Verwendung des ver-
bleibenden Uberschusses von. . . » 1408312.73

hat die Bundesversammlung bei der Genehmigung der
Jahresrechnung zu beschliessen. Wir schlagen vor,
diesen Uberschuss als weitere Einlage der gesetzlichen
Reserve zuzuwenden.

Bern, den 12. April 1948

Fiir die Generaldirektion
der Schweizerischen Bundesbahnen

Der Prisident
Meile
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