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Geschiftisbericht

der

Generaldirektion der Schweizerischen Bundesbahnen

1945

Allgemeiner Teil

A. Finanzielle Ergebnisse

Das Jahr 1945 brachte den Schweizerischen
Bundesbahnen eine weitere Aufwirtsentwicklung des
Personenverkehrs und einen erneuten Riickgang des
Giiterverkehrs.

Im Personenverkehr hat sich der seit Kriegs-
“ausbruch zu beobachtende aussergewdhnliche Ver-
kehrsaufschwung wéhrend des ganzen Jahres 1945
fortgesetzt. Es wurden insgesamt 204,y Millionen
Reisende befordert, was gegeniiber dem vorjahrigen
Rekordverkehr einer Zunahme von 15,5 Millionen
Personen oder 8,; 9%, entspricht. Welch gewaltiges
Ausmass der Personenverkehr im vergangenen Jahre
angenommen hat, erhellt daraus, dass, verglichen
mit dem durchschnittlichen Verkehrsvolumen der
letzten fiinf Vorkriegsjahre 1934—1938, der Per-
sonenverkehr um nahezu 94 Millionen Reisende oder
84 9, angewachsen ist. Zu diesem abermaligen Ver-
kehrszuwachs haben sowohl der Reiseverkehr mit
gewohnlichen Billetten als auch der Berufs- und Ar-
beiterverkehr mit Abonnementen beigetragen. Auch
im ausldndischen Fremdenverkehr, der in den Kriegs-
jahren fast ginzlich ausfiel, ist im Verlaufe der zwei-
ten Jahreshélfte 1945 erstmals wieder eine haupt-
sichlich mit der Einreise amerikanischer Militar-
urlauber zusammenhingende erfreuliche Belebung
eingetreten. Dagegen verzeichnet der wihrend des
Krieges bedeutend gesteigerte Militdrverkehr nach
Einstellung der Feindseligkeiten eine betréichtliche
Abnahme.

Als Folge der auf 1. April 1944 eingefiihrten Tax-
zuschlige im Personenverkehr, die erst im Berichts-
jahre voll zur Auswirkung gelangten, sind die Ein-
nahmen aus dem Personenverkehr verhiltnisméissig
starker angestiegen als die Reisendenzahl. Sie er-

reichten den Betrag von 254,,; Millionen Franken
und weisen ein gegeniiber dem Vorjahresergebnis um
31, Millionen Franken oder 14,, 9, verbessertes
Ertragnis auf.

Im Gegensatz zur Weiterentwicklung des Per-
sonenverkehrs hat beim Giiferverkehr die mit dem
Jahre 1942 einsetzende riicklaufige Tendenz in ver-
starktem Masse angehalten. Dabei ist jedoch hervor-
zuheben, dass seit Jahresmitte eine wesentliche Ver-
langsamung in der Abwirtsbewegung eintrat, die in
den letzten drei Monaten des abgelaufenen Jahres
in einen deutlichen Verkehrsanstieg iiberging. Im
Gesamtergebnis des Jahres 1945 sind die im Gepéck-,
Post-, Tier- und Giiterverkehr beforderten Giiter-
mengen gegeniiber dem Vorjahre um 4,5y Millionen
Tonnen oder 26,3 9%, auf 13,;; Millionen Tonnen ge-
sunken und damit wieder etwas unter den Verkehrs-
umfang des letzten Vorkriegsjahres gefallen. Dieser
erneute Riickgang des Giiterverkehrs ist zum grossten
Teil auf den das ganze Jahr hindurch andauernden
fast ganzlichen Ausfall des internationalen Transit-
verkehrs zuriickzufiihren. Ebenso erfuhr der schwei-
zerische Aussenhandelsverkehr eine gegeniiber den
fritheren Kriegsjahren erheblich verscharfte Riick-
bildung. Immerhin ist festzustellen, dass unser
Warenaustausch mit dem Auslande, der in der
ersten Jahreshilfte von einem heftigen Riickschlag
betroffen wurde, nach Kriegsende mit der allméhli-
chen Besserung der zwischenstaatlichen Handels-
und Transportverhiltnisse wieder eine langsam fort-
schreitende und im letzten Vierteljahr eine deutlich
in Erscheinung tretende Belebung aufweist. Ander-
seits hat sich der Binnenverkehr infolge der
unvermindert fortbestehenden giinstigen Inlands-
konjunktur auf dem hohen Stand des Vorjahres
gehalten.



Unter dem Einfluss der ab 1. Mérz 1944 zur An-
wendung gelangenden Taxzuschlége im Frachtverkehr
erlitten die Einnahmen aus dem Gesamlgiiterverkehr
einen weniger starken Ausfall als die Transport-
mengen. Sie beliefen sich auf 238,,, Millionen Fran-
ken; das bedeutet gegeniiber dem vorjihrigen Fracht-
ertragnis eine Einbusse von 24,,, Millionen Franken
oder 9,5 %.

Die Verkehrseinnahmen erreichten im Jahre 1945
den Betrag von 492,,, Millionen Franken. Im Ver-
gleich zum Vorjahresergebnis sind sie noch um
7,43 Millionen Franken oder 1,; % angewachsen, wo-
gegen die Verbesserung im Durchschnitt der voraus-
gegangenen Kriegsjahre 1939—1944 29,,; Millionen
Franken oder 7,4 % betrug. Erstmals seit Bestehen
der Bundesbahnen hat im Berichtsjahre der Per-
sonenverkehr mit 254 Millionen Franken einen
grosseren Ertrag abgeworfen als der Giiterverkehr,
der 239 Millionen Franken einbrachte. Wihrend
bisher der Giiterverkehr die wichtigste Einnahmen-
quelle bildete und im Durchschnitt der letzten zehn
Vorkriegsjahre rund 60 %, der gesamten Verkehrs-
einnahmen erzielte, hat sich seit 1941 der prozen-
tuale Anteil der Giiterverkehrseinnahmen in stén-
digem Riickgang bis zum Jahre 1945 auf 48 9, ver-
mindert, hingegen jener der Personenverkehrs-
einnahmen auf 52 9, erhoht.

Was die Betriebsleistungen anbelangt, so sind bei
den Reiseziigen die Zugskilometer um 4,,; Millionen
oder 12,, 9%, auf insgesamt 36,,; Millionen und die
Bruttotonnenkilometer um 1,, Milliarden oder 14,,%,
auf 8,5, Milliarden angestiegen. Demgegeniiber san-
ken die Zugskilometer der Giiterziige um 940 000
oder 7,; % auf 12,,; Millionen und die Bruttotonnen-
kilometer um 1,4 Milliarden oder 28.4 %, auf 4,,¢ Mil-
liarden. Die achskilometrischen Leistungen der Per-
sonenwagen vermehrten sich um 103 Millionen oder
15,, % auf 774 Millionen, jene der Giiterwagen
gingen um 156 Millionen oder 22,, 9 auf 540 Mil-
lionen Wagenachskilometer zuriick.

Die Verkehrsleistungen und die daraus erzielten
Einnahmen seien in ihrer chronologischen Entwick-
lung betrachtet.

Personenverkehr
Jahr Pkm Einnahmen
Millionen | Millionen Fr. %

1929 2937,4 156, , 100,
1930 3029, 159,, 102,,
1932 2776, 136, 87,
1934 2840, , 133,, 88,4
1936 2642,, 120,, 76,9
1938 2866,, 131, 84,4
1939 3119,, 133, 85,z
1940 3159,, 136,, 8%
1941 3816,, 161,4 103,
1942 4125, 176, | 113,
1943 4718,, 193,, 124,,
1944 5073, 4 292, 142,
1945 5654, | 254, 162,4

s

Sogar verglichen mit dem Hochkonjunkturjahr
1929 haben die Personenverkehrseinnahmen um fast
100 Millionen Franken zugenommen. Was die Per-
sonenverkehrsleistungen anbelangt, so haben sie sich
gegeniiber dem letzten Vorkriegsjahr 1938 annéhernd
verdoppelt.

Giiterverkehr
Jahr Tkm Einnahmen
Millionen | Millionen Fr. %

1929 2208, ¢ 245,, 100,
1930 2066, , 232,, 94,4
1932 1562, , 194, 78,5
1934 1678, 188,, 76,4
1936 1435,4 159,, 64,,
1938 1585, , 175,, 71,
1939 1978, 214,, 87,9 .
1940 2903,, 247,4 100,y
1941 3520,, 278,, | 1134
1942 3307,, 275,4 112,,
1943 2675,, 268, 109,,
1944 2238, 263,, 107,,
1945 1283, ¢ 238,, 97,4

Besonders auffallend ist der starke Riickgang
der Giiterverkehrsleistungen. Dass dieser Riick-
gang nach Tonnenkilometern gemessen am augen-
scheinlichsten hervortritt, ist klar, da' ihm der Zu-
sammenbruch des iiber weite Distanzen gehenden,
Massengiiter umfassenden Transitverkehrs zugrunde
liegt. Wiahrend 1944 der internationale Transit-
giiterverkehr noch 3,,, Millionen Tonnen betrug,
stellte er sich im Berichtsjahr noch auf 141 000
Tonnen, was einer Verminderung von 96,, %, ent-
spricht. Gliicklicherweise haben sich die Giiterver-
kehrseinnahmen nicht im gleichen Verhéltnis zuriick-
gebildet wie die Tonnenkilometer, da der Transit-
verkehr sehr niedrig tarifiert ist.

Das mittlere Ertrdgnis je Personenkilometer belief
sich 1945 auf 4,5, Rappen (1944: 4,,, Rappen). Der
Grund fiir die Erhohung liegt darin, dass sich im
Berichtsjahr die Taxerh6hung wiahrend des ganzen
Jahres auswirkte, 1944 dagegen nur wihrend drei-
viertel Jahren. Das mittlere Ertrdgnis je Tonnenkilo-
meler stieg von 11,,;, Rappen auf 18,;, Rappen.
Diese erhebliche Zunahme ist auf das Wegfallen von
niedrig tarifiertem Transit- und Militarverkehr, auf
einen vermehrten Anteil an hochtarifiertem Verkehr
infolge geringer -Automobilkonkurrenz sowie end-
lich auf die ganzjahrige Anwendung der Taxzuschlige
zuriickzufiihren.

Die gesamten Befriebseinnahmen des Berichts-
jahres stellten sich auf 511,;, Millionen Franken.
Neben den Verkehrseinnahmen von 492,y, Millionen
Franken sind darin die verschiedenen Einnahmen
mit 18,4, Millionen Franken enthalten; im Vorjahre



beliefen sich die hauptsichlich aus Pacht- und Miet-
zinsen bestehenden verschiedenen Einnahmen auf
19,,, Millionen Franken.

Abbildung 1
Die Verteilung der Betriehseinnahmen 1945

Personenverkehr

_——

Giterverkehr
39.3%

Gepack 32%

Tiere 1.2%
Post 29%

Verschiedene]
Einnahmen }3'7%

Nahmen die Betriebseinnahmen um 6,5, Millio-
nen Franken zu, so ergab sich bei den Befriebsaus-
gaben eine Vermehrung um 19,5, Millionen Franken
auf 365,;, Millionen Franken. Die Mehrausgaben
gegeniiber dem Vorjahr entstanden hauptséchlich auf
dem Personalkonto. Durch die Ausrichtung héherer
Teuerungszulagen und durch die Vergrosserung des
Personalbestandes stiegen die Personalausgaben um
14,3 Millionen Franken an. Die Erhohung der
Materialpreise wie auch die Zunahme der Unterhalts-
arbeiten insbesondere bei dem stark beanspruchten
Rollmaterial bilden eine weitere Ursache fiir die
Steigerung der Betriebsausgaben.

Abbildung 2 ;
Die Verteilung der Betriebsausgabhen 1945

Rligemeine Verwaltung
20%

Zugférderung
und Werkstéatten

31.6 %

Unterhalt v.
Bewachungd.Bahn

20.7%

Stationsdienst u.
Zugsbegleitung
35.8%

Der Uberschuss der Belriebseinnahmen tiber die
Betriebsausgaben betrigt 146,,, Millionen Franken,
13,5, Millionen Franken weniger als im Vorjahr.
Zum erstenmal seit 1939 reicht dieser Betriebsiiber-
schuss nicht mehr aus, um die Gewinn- und Verlust-
rechnung im unsanierten Zustand ohne Defizit abzu-
schliessen. Die von 1939 bis und mit 1944 dauernden
Jahre der Kriegskonjunktur der Bundesbahnen sind
abgelaufen. Die auf den 1. Januar 1946 in Wirksam-
keit getretene Sanierung erweist sich somit als zeit-
lich richtig angesetzt.

Die letzte Gewinn- und Verlusirechnung vor der
Sanierung schliesst mit einem Ausgabeniiberschuss
von 23, ¢, Millionen Franken ab. Im Vorjahr entstand
ein knapper Einnahmeniiberschuss von 0,y, Millionen
Franken. Der Passivsaldo des Berichtsjahres wird
geméss Sanierungsgesetz vom Bunde iibernommen.
Wire die Sanierung schon auf 1. Januar 1945 in
Kraft getreten, so hitte sich statt dessen ein Aktiv-
saldo ergeben. Der Bund hitte im Falle der Sanierung
auf 1. Januar 1945 statt 25,, Millionen Franken den
Betragvon 43,; Millionen Franken aufwenden miissen,
entsprechend der Verzinsung der von ihm in der
Sanierung zu iibernehmenden Anleihen. Die Bundes-
bahnen wiren dagegen in der Lage gewesen, die im
Sanierungsgesetz vorgesehene Reserve mit 8 Millionen
Franken zu aufnen und hitten zudem dem Bunde
das Dotationskapital mit ca. 3 %, verzinsen konnen.

Es sei noch erlautert, weshalb bei einem gegen-
iiber dem Vorjahr um rund 13 Millionen Franken
geringeren Betriebsiiberschuss die Gewinn- und Ver-
lustrechnung iiber 25 Millionen Franken schlechter
abschloss. Zum einen sind die iibrigen Ertriage der
Gewinn- und Verlustrechnung — abgesehen von den
rein buchmissigen Verinderungen — um rund 3
Millionen Franken zuriickgegangen. Unter den Auf-
wendungen der Gewinn- und Verlustrechnung musste
die betriebswirtschaftlich notwendige Riickstellung
fiir Betriebslasten, die der Nachholung von auf-
gestautem Ersatzbedarf dient, auf 10 Millionen
Franken festgesetzt werden. Auch die Verschiedenen
Aufwendungen haben merklich zugenommen, ver-
ursacht besonders durch Bombardierungsschiden.

Was die Bilanz anbelangt, so sei vor allem auf
das einfache und klare Bilanzbild des Status nach
der Sanierung hingewiesen. Die bisherige Darstellung
wird inskiinftig verschwinden. Die knappe neue Dar-
stellung bietet materiell einen besseren Einblick.

B. Internationale Verkehrsorganisationen

1. Die infernationale Simplondelegation hat ihre
Tatigkeit teilweise wieder aufgenommen, nachdem
sie wegen der kriegerischen Ereignisse seit dem
Juni 1943 keine Sitzungen mehr abhalten konnte.
Ihre Geschaftspriifungskommission hat die Rech-
nungen der Simplonlinie fiir die Jahre 1942 und
1943 gepriift. '

2. Nachdem seit 1939 die Européaische Fahrplan-
und Wagenbeistellungskonferenz nicht mehr ein-
berufen werden konnte, ist diese erstmals wieder un-
ter dem Vorsitz der Schweizerischen Bundesbahnen
vom 22. bis 24. November in Lugano als Teilkonfe-
renz abgehalten worden. Daran waren vertreten die
englischen, franzésischen, italienischen, belgischen,
hollindischen, luxemburgischen, osterreichischen,
tschechoslowakischen und schweizerischen Bahn-
verwaltungen sowie die alliierten Militirkommandos
von Deutschland, Italien und Osterreich. Es wurde
die Wiederaufnahme des direkten Zugsverkehrs zwi-
schen Holland/Belgien resp. England iiber Thion-
ville-Strassburg, die Fiihrung direkter Wagen Paris—
Prag im Arlberg-Expresszug, die Wiedereinfiihrung
des Simplon-Orient-Expresszuges sowie die Ver-
besserung anderer Verbindungen ab 8. Januar 1946
beschlossen. Ferner ist iiber die Gestaltung des
Jahresfahrplanes 1946/47 verhandelt worden.



3. Das Internationale Eisenbahn-Transport-
komitee hat auch wihrend dieses Berichtsjahres
wegen der Weltkriegsereignisse keine Sitzungen ab-
gehalten.

4. Die «European Central Inland-Transport-
Organisation» (ECITO), mit Sitz in London, hielt
vom 22. bis 24. Oktober in Briissel zur Normali-
sierung des internationalen Eisenbahnverkehrs eine
Konferenz ab. Es wurden vor allem Fragen betreffend
die Wiedereinberufung internationaler Fahrplan-
konferenzen und die Verteilung des Rollmaterials
unter die einzelnen Lénder gepriift. An der Kon-
ferenz waren die Bahnverwaltungen von Belgien,
Danemark, Frankreich, Grossbritannien, Luxem-
burg, der Niederlande, der Schweiz, der Tschecho-
slowakei, ferner die Regierungen von Belgien,
Frankreich, Luxemburg, der Niederlande, der Tsche-
choslowakei sowie die alliierten Militirkommandos
in Deutschland, Italien und Osterreich vertreten.

5. An einer vom 4. bis 6. Dezember in Briissel
abgehaltenen Konferenz der «ECITO», an der Ver-
treter zahlreicher Eisenbahnverwaltungen Europas,
einschliesslich der Schweizerischen Bundesbahnen,
sowie der amerikanischen, englischen, franzésischen
und russischen Besetzungsbehorden teilnahmen, ist
eine genaue Bestandesaufnahme des normalspurigen
Rollmaterials in Europa beschlossen worden.

6. Der Internationale Giiterwagenverband (RIV)
und der Internationale Personenwagenverband (RIC)
konnten wegen der Weltkriegsereignisse keine Sitzun-
gen abhalten.

C. Eisenbahnen und Automobil

Die allgemeine Besserung in der Versorgungslage
macht sich auch im Automobilverkehr bemerkbar.
Auf dem Schienenweg sind ganz betrachtliche Men-
gen fliissiger Treibstoffe eingetroffen, die im Laufe
des Berichtsjahres steigende Zuteilungen und einen
sukzessiven Abbau der kriegsbedingten Einschrin-
kungen ermoglichten. Ab 8. November 1945 wurde
das Sonntagsfahrverbot fiir Automobile aufgehoben,
auf den 14. Februar 1946 erfuhr die Pneubewirt-
schaftung eine fithlbare Lockerung, und auf 1. Mérz
1946 ist schliesslich die Rationierung fliissiger Treib-
stoffe ganz dahingefallen.

Damit beginnt eine neue Aera im Verhéltnis zwi-
schen Bahn und Auto. Die Konkurrenz wird sich
wieder stirker fithlbar machen. Dies um so mehr, als
der Verkehrsartikel 23'€r der Bundesverfassung in der
Volksabstimmung vom 9./10. Februar 1946 mit
wuchtigem Mehr verworfen wurde. Eine hemmungs-
lose Konkurrenzierung im Verkehrswesen sollte
jedoch trotzdem vermieden werden konnen, wiirde
sie doch nicht nur den Bahnen, sondern auch den
gewerbsmaéssigen Autotransportunternehmern grosse
Sorgen bereiten.

In den néchsten Jahren wird sich die Auto-
transportordnung méssigend auswirken. Ihre Giiltig-
keitsdauer wurde bis 1950 verldngert und als weitere
Ausfithrungsbestimmung die Verordnung V iiber den
Entschadigungsfonds erlassen. Ob spater und in
welchem Ausmass eine Uberfithrung in die ordentliche
Gesetzgebung moglich ist, steht noch nicht fest.
Ausgeschlossen erscheint das nicht, nachdem man
auch in den offiziellen Automobilistenkreisen bei der

Abstimmung iiber den Verkehrsartikel immer wieder
auf das Vorhandensein einer geniigenden Verfassungs-
grundlage in Art. 36 BV (Postregal) hingewiesen hat.

Die Bundesbahnen haben im Berichtsjahr einen
interessanten Versuch freiwilliger Zusammenarbeit mit
den gewerbsmassigen Autotransportunternehmern
eingeleitet. In engem Einvernehmen mit dem Treu-
handverband des Autotransportgewerbes wurde ver-
suchsweise in gewissen Nahverkehrsrelationen von
und nach den Verkehrszentren Bern, Ziirich, Luzern
und Basel die Beforderung- von Stiickgiitern dem
Automobil iibertragen. Diese Versuche waren haupt-
sdchlich kriegsbedingt; man wollte damit Roll-
material zur Abholung lebenswichtiger Giiter aus
dem Ausland freibekommen. Sie lassen aber auch
interessante Riickschliisse auf das Verhéltnis Bahn-
Auto wie auf die interne Betriebsorganisation bei
den SBB zu. Sie werden vor allem zur weiteren Ab-
klarung der Kostengestaltung vorlaufig weiter-
gefiihrt.

D. Bundesbahnen und ﬁffentﬁchkeit

Die in das Jahr 1945 fallende Abstimmung iiber
das neue Bundesbahngesetz gab Gelegenheit zu einer
breit angelegten Aufklarungsaktion, die iiber den
Abstimmungstag hinaus ihren Wert behalten diirfte.
Das positive Abstimmungsergebnis darf so aufgefasst
werden, dass die Bundesbahnen heute im Volk fest
verankert sind und dass die Offentlichkeit besonders
fiir ihre Leistungen wéhrend des Krieges volles Ver-
stiandnis hat. Das Recht der SBB, sich fiir eine ver-
kehrspolitische Aufkldrung dieser Art einzusetzen
und dafiir in bescheidenem Umfang auch finanzielle
Mittel zu gewéhren, wurde da und dort in Diskussion
gezogen. Die Aufsichtsinstanzen haben indessen
grundsétzlich das Recht und die Pflicht der Bundes-
bahnen zur Aufklarung bejaht und damit in einer
fiir das Unternehmen auch in Zukunft schicksals-
haften Frage eine klare Situation geschaffen.

Die Bundesbahnen erfreuen sich heute dank der
stdndigen und systematischen Aufklirung der Of-
fentlichkeit iiber deren Leistungen fiir Land, Volk
und Wirtschaft durch Presse, Radio, Film und Buch
des allgemeinen Zutrauens. Die Leistungen- eines
offentlichen Dienstes, mogen sie fiir die Allgemeinheit
noch so lebenswichtig sein, geraten leicht in Ver-
gessenheit, wenn man ihnen nicht durch ein Zu-
sammenwirken aller modernen Aufklarungsmittel
immer erneut Ausdruck zu verleihen weiss.

Die politische Tagespresse und die Fachpresse
bekunden anhaltend ein grosses Interesse fiir alle
Eisenbahnaktualitidten. Im Verlauf des Jahres sind
allein durch Vermittlung unseres Pressedienstes rund
100 sich mit allen Gebieten des Bundesbahnbetriebes
befassende Bildberichte erschienen. Ein gut aus-
gebautes Photoarchiv erleichtert die Themenwahl,
wobei das technische Bild mit der aktuellen Repor-
tage in gleicher Weise gepflegt werden muss.

Die Sammlung der Kleinbilder ist erweitert wor-
den. Sie weist heute rund 22000 Stiick auf. Sie
leistete auch fiir die Illustrierung der im Laufe des
Berichtsjahres in enger Zusammenarbeit mit dem
Pressedienst herausgegebenen Biicher: «Die Ge-
heimnisse der Eisenbahn» (Herausgeber Ernst Gut,
Basel); die SBB-Fibel Nr. 1 «Unsere Lokomotiven»
(Orell Fiissli-Verlag, Ziirich); die Kinderbiicher



«Alois» (Bande 3 und 4, Verlag Sauerldnder, Aarau);
das «Jahrbuch der Jugend» (Biichergilde), «Balz und
Dorothee fahren mit der SBB»; «Mit 12-000 PS durch
den Gotthard», franzosisch und italienisch (alle Ver-
lag Schweiz. Jugendschriftenwerk), wertvolle Dienste.

Die italienische Ausgabe des Schul- und Jugend-
buches von Dr. E. Schiitz ist anfangs Dezember 1945
im Verlag von Grassi & Cie. S. A., Bellinzona, er-
schienen. Eine franzosische Ausgabe, jedoch in voll-
standiger Neubearbeitung, wird auf das Friihjahr
1946 herauskommen. Die erste deutsche Auflage des
Buches Schiitz ist nahezu vergriffen, eine zweite
erweiterte Auflage ist in Vorbereitung.

Die Schweizerische Filmwochenschau bearbeitete
die folgenden Bahnthemen: Abgabe schweizerischer
Dampflokomotiven an Holland, Bahntransporte aus-
landischer militarischer Einheiten durch die Schweiz,
Sonderreportage «Importe» mit einem Hinweis auf
die Unentbehrlichkeit der Bahnen im wieder er-
wachenden internationalen Giiteraustausch. Erst-
malig erstellten wir in enger Zusammenarbeit mit
der Lehrerschaft zur Verwendung in den Schulen
einen dreiteiligen Lehrfilm «Wir reisen mit der SBB».
Zu erwihnen sind sodann die Fertigstellung "der
Aussenaufnahmen des zweiten Teiles des grossen
eisenbahnpolitischen Filmes und die Ausarbeitung
eines Instruktionsfilmes fiir das Zugspersonal.

Bei den Filmverleihorganisationen des In- und
Auslandes zeigt sich ein wachsendes Interesse fiir
unsere Filmarbeit.

Die schweizerischen Radiostudios veranstalteten
verschiedene Sendungen, so das Studio Genf eine
Schulsendung «Die Reise eines Stiickgutes von Genf
nach Saas-Fee». Seit November 1945 bringt dieses
Studio wochentlich die Plauderei «Rail-Roufe-Les
Ailes». Das Studio Bern brachte einen humorvollen
Sketch aus dem Eisenbahnleben; Mitteilungen eines
Teilnehmers an der Reise von Eisenbahn- und Wirt-
schaftsfachleuten in Oberitalien; eine Warnung vor
der Unsitte des Auf- und Abspringens vom fahrenden
Zug. Das Studio Basel: einen Horbericht iiber den
Durchstich des Baustollens des neuen Morschacher
Tunnels. Das Studio Ziirich: eine Plauderei iiber die
Einweihung des elektrischen Betriebes auf den
Strecken Winterthur-Biilach, Koblenz-Eglisau und
Schaffhausen—Etzwilen.

An dem von den Bundesbahnen mit dem Bild-
bericht «Die SBB in schwerer Zeit» verbundenen
«Wettbewerb fiir findige Kopfe» beteiligten sich 6121
Personen.

Besondere Presseveranstaltungen. Die Elektrifi-
kation der Strecken Lyss-Payerne, Payerne-Yver-
don, Koblenz-Eglisau, Biilach-Winterthur, Schaff-
hausen—-Etzwilen erweckte bei der Bevilkerung der
betreffenden Landesgegenden grosse Genugtuung.
In  der Presse kamen auf diesen Anlass hin lokal-
historische Sondernummern heraus. Als weitere
Presseveranstaltungen sind zu nennen die Besichti-
gung der neuen Leichtmetall-Personenwagen, von
modernisierten Stationsbureaueinrichtungen, der
neuen Giiterdienstanlage von Solothurn, des Holz-
verlades von der Schmalspur auf die Normalspur in
Landquart, des Tunnelbaues zwischen Brunnen und
Sisikon.

Das SBB-Nachrichtenblatt erfiillte wie gewohnt
seine Aufgabe als Hauszeitung und als laufende

Orientierung der politischen Tagespresse und der
Fachpresse. Die monatlichen Mitteilungen in der
Rubrik «Im Verlaufe des Monats...» wurden weit-
gehend von der Presse iibernommen. Damit wird auch
der Communiqué-Dienst, von dem aus Griinden der
journalistischen Lebendigkeit ein moglichst spar-
samer Gebrauch gemacht wird, entlastet. Auf die-
sem Weg gelangen zahlreiche Eisenbahnnachrichten
in die Offentlichkeit.

In der Bibliothek machte sich das Kriegsende
durch ein Steigen der Beniitzerkurve bemerkbar.
Die Biicher- und Zeitschriftenausleihe stieg von
14 598 im Jahre 1944 auf 15206 im Jahre 1945,
obwohl die deutsche Literatur ausblieb. Die Beniitzer-
zahl Dritter, vorab von Studenten und Schiilern,
stieg von 2796 im Jahre 1944 auf 3233 im Jahre 1945.
Das Naherriicken des Eisenbahnjubildums von 1947
machte sich gegen Ende des Jahres bereits durch
vermehrte Nachfrage nach Geschichtsliteratur fiir
den Unterricht an Schulen bemerkbar. Die regel-
missig angekiindeten Neuerwerbungen der Biblio-
thek begegneten einer regen Nachfrage. Verschiedene
Industrie- und Verwaltungsvertreter besuchten die
Bibliothek zur Instruktion. Die Zusammenarbeit
wird nun auch auf die Eisenbahnbibliotheken des
Auslandes ausgedehnt werden. Mit dem Centre de
la documentation technique der Société Nationale
des Chemins de fer francais ist der Kontakt bereits
aufgenommen.

E. Beteiligung an andern Unternehmungen

1. Die von der «Société de gares frigorifiques,
Ports-francs et Glaciéres de Genéve» erzielten Be-
triebseinnahmen sind die hochsten seit der Griindung
der Unternehmung. Das Geschéftsergebnis konnte
infolge der ebenfalls gestiegenen Betriebsausgaben
nicht in demselben Masse verbessert werden. Immer-
hin ist eine leichte Erhéhung der Dividende zu er-
warten. Die Zuweisung an den Personalfiirsorgefonds
konnte gegeniiber dem Vorjahr wesentlich erhoht
werden.

Das fiir ein neues Friichtekiihlhaus und die neue
Eisfabrik bestimmte Gebidude ist in seinem Rohbau
fertigerstellt.

2. Die Betriebseinnahmen der «Bahnhof-Kiihl-
haus A G. Basel» gingen gegeniiber dem Vorjahr um
rund 12,; % zuriick; die Betriebsausgaben stiegen
um rund 3 9. Dagegen mussten weniger Steuern
entrichtet werden; ferner wurden bedeutend kleinere
ausserordentliche Abschreibungen verbucht. Der aus-
gewiesene Reingewinn erlaubte nebst den Einlagen
in den gesetzlichen Reservefonds eine weitere Do-
tierung der Spezialreserve und die Auszahlung einer
Dividende von 6 9, wie in den Vorjahren.

Die im Laufe des Jahres 1944 vom Verwaltungs-
rat beschlossenen Bauarbeiten fiir die Verlegung der
Eisfabrik und des Eisdepots waren am 31. Dezem-
ber 1945 vollendet. Der Betrieb wurde Ende Juni
1945 wieder aufgenommen.

3. Die «Schweizerische Reederei AG. Basel»
hat das Geschiftsjahr 1944 mit einem Nettogewinn
von Fr. 774 383 abgeschlossen. Er ist um Fr. 74 000
geringer als im Vorjahre. Die Unternehmung zahlt
fiir 1944 eine Dividende von 5 9%, die um 1 9%,
niedriger ausféllt als im Vorjahr.



4. Das Aktien- und das Obligationenkapital der
«Etzelwerk AG.» blieben unveridndert. Der Reserve-
fonds ist um die gesetzliche Zuwendung erhoht wor-
den. In den Kapitaltilgungs- und Erneuerungsfonds
wurden die vorgeschriebenen Einlagen gemacht. Fiir
das am 30. September abgeschlossene Geschaftsjahr
1944/45 kam wiederum eine Dividende von 4 9, zur
Ausrichtung.

Im Auftrag des Verwaltungsrates der Etzelwerk
AG. haben wir bei den Regierungen der Kantone
Ziirich und Schwyz sowie beim Bezirksrat Hofe
(Schwyz) Gesuche um Erteilung einer Wasserrechts-
konzession fiir die Ausniitzung der Sihlstrecke von
Schindellegi bis Hiitten eingereicht.

Weitere Angaben finden sich im Abschnitt X,
Bahnbau und Kraftwerke.

5. Das mit 50 9%, einbezahlte Aktienkapital der
«Kraftwerk Rupperswil-Auenstein AG.» blieb un-
verandert. Neben dem Obligationenkapital von
Fr. 20 000 000 und dem Bankdarlehen von 10 000 000
Franken sind keine neuen Anleihen getitigt worden.
Dagegen wurde fiir das Geschéaftsjahr 1944/45 wie-
derum eine weitere Rate von Fr. 3 000 000 zur Ab-
schreibung der Kriegsiiberteuerung einbezahlt. Da-
durch erhdhen sich die Abschreibungen auf 9 000 000
Franken. Um diese Summe reduziert sich der Betrag
der Bauaufwendungen per 30. September 1945 von
Fr. 53 708 552.05 auf den ausgewiesenen Bilanzwert
von Fr. 44 708 552.05.

Das Kraftwerk ist am 16. Oktober 1945 in Be-
trieb genommen worden.

Weitere Angaben sind im Abschnitt X, Bahn-
bau und Kraftwerke, enthalten.

F. Geschiftsleitung und Dienstabteilungen

Die Generaldirektion hielt zur Behandlung der
laufenden Geschéafte 54 Sitzungen ab.

In 4 Direktorenkonferenzen wurden mit den
Kreisdirektoren nebst einigen rein internen An-
gelegenheiten hauptséchlich folgende Geschifte be-
handelt: Stellungnahme zum Entwurf fiir die Voll-
ziehungsverordnung zum neuen Bundesbahngesetz,
Beratung des Entwurfes einer neuen allgemeinen
Dienstvorschrift iiber das Baurechnungswesen, Aus-
sprache iiber die Entwicklung der Pachtbetriebe,
Verbesserung des internen Meldedienstes fiir Presse,
Radio und Film, Bericht iiber die Bureaumoderni-
sierung in den Bahnhdofen und Stationen, Neu-
ordnung des Vorschriftenwesens, Einfilhrung wei-
terer Rationalisierungs- und Sparmassnahmen und
Ausgestaltung der Zusammenarbeit zwischen den
Bahnen und dem Luftverkehr.

In der Leitung des Kreises I11 ist eine Anderung
eingetreten. Der bisherige Direktor Dr. Fritz Hess .
wurde vom Bundesrat zum Generaldirektor der PTT-
Verwaltung ernannt. An seine Stelle wihlte der
Bundesrat auf Vorschlag des Verwaltungsrates Herrn
Dr. Walter Berchtold, geb. 1906, bisher Redaktor der
Neuen Ziircher Zeitung, zum neuen Direktor des
Kreises III, mit Amtsantritt auf 1. August 1945.

Bei den Dienstabteilungen ist im Berichtsjahr
keine Mutation unter den Chefbeamten zu ver-
zeichnen.

G. Verwaltungsrat

Der Verwaltungsrat hat wéhrend des Berichts-
jahres in 8 Sitzungen 27 Geschifte behandelt, deren
wichtigste in den verschiedenen Abschnitten des
vorliegenden Geschéaftsberichtes erw#dhnt sind. In
Verbindung mit den Sitzungen nahm er 3 Besichti-
gungen Vor.

Spezieller Teil

I. Finanz- und Rechnungswesen

A. Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung

1. Das eidgendssische Schuldbuch ist auch dieses
Jahr wieder vom 10. November bis 10. Dezember
geoffnet worden. Die eingetragenen Verpflichtun-
gen unserer Verwaltung betrugen am Jahresende
Fr. 431 941 000. '

2. Im Laufe des Jahres sind zwei Darlehen ver-
langert worden:

am 15. Januar das 3Y,%-Darlehen PTT von 1940

von Fr. 15000 000, zum Zinssatz von 2149, fest
bis 15. Januar 1950;

am 1. April das 3%-Darlehen der Schweiz. Eidgenossen-
schaft von Fr. 200 000 000, zum bisherigen Zins-
satz, fest bis zur Durchfithrung der Bundesbahn-
Reorganisation.

Dagegen wurde am 1. Oktober die 41, %,-Anleihe
SBB von 1927 von Fr. 100 000 000 mit Hilfe des eid-
genodssischen Finanzdepartementes zuriickbezahlt.

Der Entwicklung des Kapitalmarktes Rechnung
tragend, sind vor Jahresende die

4%,-Anleihe SBB 1934 von Fr. 100 000 000
und :
4%,-Anleihe SBB 1931 von Fr. 350 000 000

vorzeitig auf den 1. Méarz bzw. 15. April 1946 ge-
kiindigt worden.

3. Unsere Schuld an festen Anleihen betrug per
31. Dezember 1945 Fr. 2 864 043 250. Von diesem
Betrag iibernahm der Bund gemiss Bundes-
bahngesetz vom 23. Juni 1944 auf Jahresende
Fr. 1 300 000 000.



4. Durch die kriegerischen Ereignisse des Jahres
ist der Zahlungsverkehr mit unsern Nachbarldndern
stark in Mitleidenschaft gezogen worden. Mit
‘Deutschland und Osterreich wurde er vollstdndig,
mit Italien zum grossten Teil unterbrochen. Der
Zahlungsverkehr mit Frankreich konnte dagegen
wieder aufgenommen werden.

5. Von Frachtkreditinhabern, Lieferanten, Un-
ternehmern usw. waren Ende 1945 6894 Sicherheiten
im Gesamtbetrage von Fr. 44 095017 hinterlegt
(1944: 6482 bzw. Fr. 43 115 524).

B. Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung

1. Im Verlaufe des Jahres 1945 sind folgende
Revisionen vorgenommen worden:

Kontrolle einer Anzahl Vorschusskassen von
Dienststellen der Generaldirektion und der Kreise
I—III. Ferner beteiligte sich die Rechnungskontrolle
und Hauptbuchhaltung an einer Anzahl Ober-
baumaterialstiirzen sowie an der Aufnahme der Vor-
ridte im Lebensmittelmagazin Bellinzona.

Diese Revisionen haben die Richtigkeit der vor-
handenen Barbestinde und Materialvorrate und die
Ubereinstimmung mit der Buchfithrung ergeben.

Die Organe der Rechnungskontrolle und Haupt-
buchhaltung priiften ausserdem die Geschaftsergeb-
nisse der Bahnhof- und Wagenreklame, einer Firma
des Bahnhofbuchhandels, eines Bahnhofkiihlhauses,
ferner die Roheinnahmen pro 1944 von 3 Firmen des
Bahnhofbuchhandels, 38 Bahnhofwirtschaften sowie
der Schweizerischen Speisewagengesellschaft. Es
wurde Einsicht genommen in die Geschéaftsbiicher
von 22 Bahnhofwirtschaften, 25 Bahnhofkiosken
und der Schweizerischen Automatengesellschaft.
Ferner sind die Rechnungen eines Gemeinschafts-
bahnhofes, der Liegenschaftsverwaltung Genéve-La
Praille und der Quellwasserversorgung Brunnen ge-
priift worden. Die Revisoren nahmen ausserdem Ein-
sicht in die Geschéftsbiicher einiger Betriebe ver-
schiedener Art.

Der Sollbestand der Schuldverpflichtungen der
SBB an Haftpflicht- und Zuschussrenten, der Ende
1944 neu geschatzt worden war (was zu eciner Er-
ganzungsgutschrift von 7,; Millionen Franken zu
Lasten der Jahresrechnung 1944 gefiihrt hatte),
wurde auf Grund einer eingehenden Revision aller
Einzelfdlle und nach Massgabe der neusten ver-
sicherungstechnischen Grundlagen der SUVA neu
berechnet. Zur Schaffung zuverlassiger Unterlagen
fiir die Berechnung der Verpflichtungen werden in
Zukunft die Revisionen in regelméssigen Zeitabstin-
den wiederholt.

2. Im Zusammenhang mit der Begutachtung
des Entwurfs zu einer neuen Rechnungsverordnung
fir die schweizerischen Eisenbahnverwaltungen
wurde dem Verwaltungsrat im Sommer 1945 ein
Programm unterbreitet, das die verschiedenen
Phasen der Neuordnung des Rechnungswesens vor-
sieht. :

3. Im Rahmen der sofort in Angriff genommenen
Verwirklichung dieses Programmes wurde ein Regle-
ment tiber das Baurechnungswesen (ADV 14/8) fertig-
gestellt und auf den 1. Januar 1946 in Kraft gesetzt.
(Dieses Reglement ersetzt die vielen bisherigen Vor-
schriften und stellt das Baurechnungswesen auf eine
vollstandig neue Grundlage.) Hand in Hand damit
wird die Rechnungsfithrung rationalisiert und die
Kontrolle der Bauaufwendungen verbessert.

4. Ebenfalls als Vorbereitung zur Durchfiihrung
des genannten Programms wurden im 2. Halbjahr
1945 die Vorarbeiten der sogenannten Ausgaben-
rechnungen samtlicher Dienste abgeschlossen. In die-
sen Rechnungen werden die Elemente gesammelt,
die der Berechnung der KKosten der Lieferungen und
Leistungen in der betriebswirtschaftlichen Buch-
haltung zugrunde liegen.

3. Nachdem im Frithjahr 1945 die Lochkarten-
maschinen-Anlage aus Amerika eingetroffen ist,
konnte die Organisation der mechanischen Verarbei-
tung der Rechnungen so weit geférdert werden, dass
sie ab 1. Januar 1946 in Funktion tritt. Als erste
Aufgabe ist die mechanische Verarbeitung der Aus-
gabenrechnungen zu ldsen.

6. Das neugeschaffene System der befriebswirl-
schaftlichen Buchfiihrung im Stations- und Zugs-
begleitdienst lag am Ende des Berichtsjahres bereit
zur Einfithrung auf 1. Januar 1946.

7. Der Bundesrat beschloss am 1. Oktober 1945,
das SBB-Gesetz vom 23. Juni 1944 auf den 1. Januar
1946 in Kraft zu setzen «mit der Auflage, dass die
Entschuldung gemiss Art.21 des Gesetzes bereits
auf 31. Dezember 1945 zu vollziehen ist». Es wurden
daher die notigen Vorbereitungsmassnahmen ge-
troffen zur Durchfithrung der im SBB-Gesetz vor-
gesehenen Entschuldungsoperationen; ausserdem ist
ein vollstindig neuer Kontenplan zur Gewinn- und
Verlustrechnung und zur Bilanz ausgearbeitet worden.

8. Der Inkraftsetzung des SBB-Gesetzes auf
1. Januar 1946 wurde in dem im Herbst 1945 auf-
gestellten Voranschlag fiir das Jahr 1946 Dbereits
soweit moglich Rechnung getragen. Auch die Rech-
nungen 1945 nehmen darauf Riicksicht: so sind
z. B. die Abschreibungen bereits nach den neuen
Normen berechnet und verbucht.



AII. Personalangelegenheiten

A. Allgemeine Personalangelegenheiten

1. Am 14. August und 10. Dezember 1945 hob
‘der Bundesrat seine verschiedenen, seit 15. Septem-
ber 1939 erlassenen Beschliisse iiber das Dienst-
verhiltnis und die Beziige des Bundespersonals
wihrend des Aktivdienstzustandes auf. .

2. Der Bundesrat verldngerte mit Beschluss vom
- 28. September 1945 die noch giiltigen Bestimmungen
seines Beschlusses vom 30. Mai 1941 iiber die vor-
laufige Neuordnung der Beziige und die Versicherung
des Bundespersonals und die Giiltigkeitsdauer der
Statuten der Personalversicherungskassen des Bun-
des bis Ende 1949.

Gleichzeitig erhohte er mit Wirkung ab 1. Ja-
nuar 1946 die im Beschluss. vom 30. Mai 1941 fest-
gesetzten Mindestbetrige der Besoldungsklasse 14
um Fr. 92 und der Besoldungsklassen 15—26 um
Fr. 276 (Fr.300 — 8 %).

Die. Erhohung der Mindestbetrige der Besol-
dungsklassen 14—26 wirkte sich auch auf die am
1. Januar 1946 bereits im Dienste stehenden Beam-
ten aus, soweit sie den Hochstbetrag ihrer Besol-
dungsklasse noch nicht erreicht hatten. Ihre Beziige
wurden den erhéhten Mindestbesoldungsbetrigen
angeglichen.

3. Der Bundesrat setzte ferner am 28. September
1945 die Mindest- und ordentlichen Hachstansdtze der
Léhne der Werkstiltearbeiter des Bundes und -der
Bundesbahnen mit Wirkung ab 1. Januar 1946 neu
fest und erméchtigte die Generaldirektion der SBB,
die Gehalts- und Lohnreglemente fiir die Angestell-
ten und Arbeiter im Einvernehmen mit dem Finanz-
und Zolldepartement den verdnderten Verhéltnissen
anzupassen.

4. Mit Bundesratsbeschluss vom 27. Dezember
1944 wurden fiir das Personal des Bundes und der
Bundesbahnen zum teilweisen Ausgleich der seit dem
Jahr 1939 eingetretenen Verteuerung der Lebens-
haltung fiir das Jahr 1945 Teuerungszulagen fest-
gesetzt, die, wie in den Vorjahren, aus Grundzulage
und Kinderzuschuss bestanden.

Die Grundzulage setzte sich zusammen aus:

a. einem Zuschlag von 12 9, der Besoldungen,
Gehilter und Lohne;

b. einer Kopfquote von

Fr. 940 fiir Verheiratete,
» 820 » Ledige mit Unterstiitzungspflicht,
» 700 » Ledige ohne Unterstiitzungspflicht.

Die Grundzulage betrug:
Fiir Ledige

Fiir Verheiratete mit ohne
Unterstiitzungspflicht
Fr. Fr. Fr.
mindestens 1420 1220 1020
ho6chstens
aber 57 9% 49 9, 41 9,

des massgebenden Verdienstes.

Der Kinderzuschuss betrug fiir jedes Kind unter
18 Jahren Fr. 40, wenn der Bedienstete ein oder

zwei Kinder unter 18 Jahren hatte, und Fr. 60, wenn
er mehr als zwei Kinder unter 18 Jahren hatte:

Im ganzen wurden an Teuerungszulagen
Fr. 45390 721 (1944 Fr. 37 931 418) ausgerichtet.

5. Am 12. September 1945 beschloss der Bundes-
rat die Ausrichtung einer einmaligen Herbstzulage
an das Person=] fir das Jahr 1945, die betrug:

Fr. 200 fin Verheiratete, hochstens aber 9 9, des
Verdienstes,

» 160 » Ledige mit Unterstiitzungspflicht, hoch-
stens aber 714 9, des Verdienstes,
» 120 » Ledige ohne Unterstiitzungspflicht,

hochstens aber 6 9, des Verdienstes.

Im ganzen wurden an Herbstzulagen Fran-
ken 5994 531 (1944 Fr. 6 222 632) ausgerichtet.

6. Gestiitzt auf den Bundesratsbeschluss vom
27. Dezember 1944 und auf die Verfiigung des eid-
genossischen Finanz- und Zolldepartements vom
4. Januar 1945 wurden im Jahr 1945 Teuerungs-
zuschlidge auf den Nebenbeziigen des Personals ge-
wihrt, die Ausgaben im Betrage von Fr. 2519 942
(1944 Fr. 2 288 384) ergaben.

-

7. Der Bundesrat verlingerte die Giiltigkeit
seiner Verordnung vom 27. Dezember 1938, wonach
die vor dem 1. Juli 1941 gesprochenen Pensionen
aus der Pensions- und Hilfskasse um 15 %, zu kiirzen
sind bis Ende 1949.

Von der Kiirzung sind befreit:

Fr. 2400 der Invaliden- und Alterspensionen,
» 1500 der Ehegattenpensionen,
alle Leistungen an Waisen.

Keine Pension durfte um mehr als 10 9%, des
bisherigen statutarischen Ansatzes gekiirzt werden.

Die Kiirzung -der Pensionen ergab Minderaus-
gaben von Fr. 2 586 397 (1944 Fr. 2 704 354).

8. Mit Beschluss vom 18. Dezember 1944 ge-
wiahrte der Bundesrat den Beziigern einer Invaliden-
pension fiir das Jahr 1945 folgende Teuerungszulagen:

an die verheirateten Pensionierten. . . . Fr. 600
» » ledigen Pensionierten . . . . . . » 450
» » Beziiger von Witwenpensionen . . » 450
» » Beziiger von Waisenpensionen . . » 180

hochstens aber %/, der Jahrespension.

Im gesamten wurden den Pensionierten Teue-
rungszulagen im Betrage von Fr. 10311 004 (1944
Fr. 8 452 117) ausgerichtet.

9. Die Pensionierten erhielten ferner, gestiitzt’
auf den Beschluss des Bundesrates vom 12. Sep-
tember 1945, eine einmalige Winterzulage. Sie betrug:

fir die verheirateten Pensionierten . . . . Fr. 60
» » ledigen Pensionierten. . . . . . . » 45
» » Beziiger von Witwenpensionen » 45
» » Beziiger von Waisenpensionen. . . » 18

Die Winterzulagen ergaben eine Ausgabe von
Fr. 1032123 (1944 Fr. 616 198).



10. Die auf den 1. Februar 1940 zugunsten der
aktivdienstleistenden = Arbeitnehmer eingefiihrte
Lohnersatzordnung bleibt geméss Bundesratsbeschluss
vom 31. Juli 1945 auch nach Authebung des Aktiv-
dienstzustandes weiter bestehen. Die Anspruchs-
berechtigung besteht fiir jeden besoldeten Militar-
diensttag mit Einschluss der Hilfsdienste.

Es betrugen: 1945 1944
der Beitrag der Bundesbahnen £, Hr,

an die Lohnausgleichskasse 4 178 404 3 953 061
der Beitrag des Personals an
die Lohnausgleichskasse . 4178404 3 953 060 .
Total 8 356 808 7906 121
die an die Bundesbahnen ver-
giitete Lohnentschiadigung 1101715 1637 715
dieNetto-Leistung der Bundes-
bahnen (inkl. Personal) an
die Lohnausgleichskasse. . 7255093 6 268 406

11. Der Personalkérper der Bundesbahnen setzte
sich wie folgt zusammen:

B. Aushilfspersonal:
Abloser und Stellvertreter im

Barrierendienst . . . . . 606 586
Aushilfspersonal beim Bahn-
unterhalt und Betriebs-
dienst . . . . . . . .. 1714 1273
2 320 1 859
C. Unternehmerarbeiter:
Von Privatunternehmern an-
gefordert . . . . . . . . 1429 1 565
Gesamtpersonalbestand . . . 34425 33435

Vermehrung 1945 gegeniiber dem Vorjahr 990 Per-
sonen.

B. Personalversicherung

1. Pensions- und Hilfskasse

a. Von den Hilfskassenkommissionen sind Un-
terstiitzungen im Sinne von Art. 45 der Statuten im
Betrage von Fr. 55 243 zugesprochen worden (130
Fille).

A. Stindi p I Jahresdurchschnitt b. Uber den Stand an Versicherten, Einlegern
- otandiges Tersondt 1245 1944  ypd des anrechenbaren Verdienstes auf den 31. De-
Beamte. . . . . . . ... 22475 21902  zember 1945 sowie an pensionierten Invaliden,
Angestellte . . . . . . .. 1881 2026 Witwen, Waisen und Beziigern von freiwilligen
Betriebsarbeiter . . . . . . 2670 2718  Kassenleistungen gibt nachstehende Zusammen-
Werkstattearbeiter . . . . . 2 857 2662  stellung Auskunft.
Lethnge « + = = 5 v 5 x 03 703 (Alte Ordnung: vor 1.Juli 1941 versichert.)
30676 30011 (Neue Ordnung: ab 1. Juli 1941 versichert.)
1. Versicherte: 1045 _— Anrle;‘l;;nbarer Verdlenst:l944
alte Ordnung. . . . . . . . . . : 22677 23 682 Fr. 117 495 957 Fr. 121 561 704
neue Ordnung . . . . . . . . 7 253 5209 » 23965881 » 16900 893
II. Einleger . . . . . . . . . . .. 284 548 » 954819 » 1731734
II1. Pensionierte:

1. Alte Ordnung. Betrag der Jahrespension:
Invalide . . . 11711 11 615 Fr. 41476 607 Fr. 40979 521
Teilweise Invalide . 238 263 » 99164 » 109 687
Witwen 8132 8013 » 13845526 » 13545815
Waisen 693 699 » 339101 » 343 148
Vollwaisen . 41 42 » 40003 » 40 503

2. Neue Ordnung.

Invalide . 4 1 » 2145 » *

Witwen . . . . . . .. 3 1 » 2645 » 839

Waisen. . . . . . . 1 — » 352 » —
IV. Beziiger von freiwilligen Kassenleistungen:

1. Alte Ordnung.

Bediirftige Invalide . . 3 4 Fr. 830 Fr. 1418
Waisen iiber 18 Jahre . P oo 430 418 » 254 741 » 245 804
Ehegatten oder Verwandte . . . . . 44 41 » 28 546 » 26060
Unterstiitzte geméss Art. 56 des BtG 27 29 » 30053 » 30713

2. Neue Ordnung: keine.

Die Zahl der Mitglieder der alten Versicherungs-
ordnung (geschlossene Kasse) hat um 1005 und der
versicherte Verdienst um Fr. 4 065 747 abgenommen.

Die Zahl der Versicherten der neuen Ordnung
hat durch Neuanstellungen und durch Ubertritte

* keine Pensionszahlung, weil Unfallrente héher.

aus der Einlegerkasse um 2044 und die Hohe des ver-
sicherten Verdienstes durch Neueintritte und Ver-
diensterh6hungen um Fr. 7 064 988 zugenommen.

Die Zahl der Einleger hat um 264 und die Ver-
dienstsumme um Fr. 776 915 abgenommen.
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¢. Im Rechnungsjahr hat der Fehlbetrag der
. Versicherten «Alte Ordnung» um rund 8,; (1944:
6,,) Millionen Franken abgenommen, so dass er auf
Ende 1945 rund 557,; Millionen Franken betragt,
gegeniiber rund 566,; Millionen Franken im Vorjahre.
Dieses giinstige Resultat ist in der Hauptsache
darauf zuriickzufiihren, dass, wie im Vorjahre, die
Zahl der Pensionierungsfille geringer war als nach
den Rechnungsgrundlagen erwartet wurde. Gegen-
iiber 1109 erwarteten Fillen traten deren 739 ein.

Bei den Versicherten «Neue Ordnung» ist
im Rechnungsjahre ein Einnahmeniiberschuss von
Fr. 637 600 (1944 : Fr. 477 100) eingetreten, weil auf
den Neueintritten und den Verdiensterhhungen
Gewinne entstanden sind. Auf Ende 1945 ver-
fiigt die neue Versicherungsordnung iiber einen
Aktiveniiberschuss von rund Fr. 2005900 (1944:
Fr. 1 368 300).

d. Uber die auf den 31.Dezember 1945 ab-
geschlossene Bilanz geben die Seiten 72/73 des An-
hanges zu den Rechnungen Auskunft.

e. Der Wertschriftenbestand der Pensions- und
Hilfskasse betrug am Ende des Berichtsjahres.
Fr. 386 562 289 gegeniiber Fr. 383 738 206 im Vor-
jahre. Die Hypothekardarlehen erreichten auf Jahres-
ende Fr. 44038014 gegeniiber Fr. 46 220 486 auf
31. Dezember 1944. Durch Neuzuteilung von Fran-
ken 5000000 in Depotscheinen der SBB erreichte
deren Stand auf Ende des Jahres Fr. 335 000 000,
wovon der Bund im Rahmen der Bundesbahn-
sanierung Fr. 310 000 000 itbernahm. Die Bewertung
des Titelportefeuilles ergab einen Mehrwert von
Fr. 32 055.

2. Unfallversicherung

Fiir die Versicherung unseres Personals haben
wir der Schweizerischen Unfallversicherungsanstalt
in Luzern folgende Primien bezahlt:

Fiir Betriebsunfiille:

Versicherte 1945 1944
Lohnsumme Fr. 193 383949 Fr. 181 430 360
Pramien . . » 2927278 » 2771 069
Mittlerer
Pramiensatz 15,57 %o

15,14°/00

Fiir Nichtbetriebsunflle:

Versicherte

Lohnsumme Fr.191 749467 Fr. 180 658 316
Prémien . » 1048519 » 987 571
Mittlerer

Priamiensatz 5,47%/ 00 5,47%09

Als Agenturdienstentschidigung hat uns die
Anstalt Fr.318 064 (1944: Fr. 300 691) vergiitet.

Die Erhohung der Pramienleistungen ist auf die
auf 1. Mérz 1945 eingetretene Heraufsetzung des
Hochstbetrages der anrechenbaren Lohnbetrige von
Fr. 6000 auf Fr. 7800 zuriickzufiihren.
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Mit Wirkung ab 1. Januar 1946 hat die Schwei-
zerische Unfallversicherungsanstalt die Pramien-
sitze fiir Betriebs- wie fiir Nichtbetriebsunfille all-
gemein um 10 9, erhoht.

- Fir unsere Verwaltung gelten nun folgende
Pramienséatze:

Betriebsteil Gefanven: bisher T ab 1-1. 1946
. ) /00 %00

Betriebsunfallversicherung:

‘a. Betrieb . . . . . 46a 16 17,4

z. Verwaltung 61e 1, 1,6
Nichtbetriebsunfall-

versicherung:

Ménnliches Personal. A By5 6,0

Weibliches Personal . A 4 4,,

3. Krankenkasse

Auf den 31. Dezember 1945 waren geméssArt. 16
und 17 der Statuten versichert (die- entsprechenden
Zahlen des Vorjahres sind in Klammern angegeben):

Klasse a (nur Krankenpflege) 27 784 (26 541) Manner
und 1155 (1163) Frauen;

Klasse b (nur Krankengeld) keine Versicherten;

Klasse ¢ (Krankenpflege und Krankengeld) 257
(251) Ménner und 1 (2) Frauen.

Die Versicherungsklasse a hat einen Verlust
von Fr. 268 688 (1944: Fr. 140 530) aufzuweisen.
Die Krankenpflegekosten haben zufolge der Teuerung
gegeniiber dem Vorjahre stark zugenommen. Ge-
méiss Art. 38, Abs. 6, der Statuten ist der Verlust
je zur Halfte von der Verwaltung und der Kasse
(aus dem Ausgleichsfonds) zu decken. Der Aus-
gleichsfonds hat sich deshalb um Fr. 134 344 ver-
mindert; er betrigt am Ende des Rechnungsjahres
Fr. 362 920 gegeniiber Fr. 497 264 im Vorjahre.

Die Versicherungsklasse b verfiigt auf Ende 1945
iiber einen Fonds von Fr.10825 (1944: Fran-
ken 10 509).

Die Versicherungsklasse ¢ hat einen Verlust
von Fr.6920 (1944: Vorschlag von Fr. 888) auf-
zuweisen. Der Verlust ist aus dem dieser Klasse vor-
behaltenen Spezialfonds gedeckt worden. Der Aus-
gleichsfonds ist sich daher gleich geblieben; er be-
tragt wie im Vorjahre Fr. 7697.

Der Spezialfonds hat wegen der Entnahme des
Verlustes der Versicherungsklasse ¢ von Fr. 6920
etwas abgenommen; er betrigt auf Ende 1945
Fr. 170 721 gegeniiber Fr. 172 343 im Vorjahre.

Uber die Krankheitsverhiltnisse der Versiche-
rungsklasse a im Rechnungsjahre gibt die «Statistik
zur Gewinn- und Verlustrechnung pro 1945 nach
administrativen Einheiten» Auskunft. Die auf einen
Versicherten entfallenden Heilungskosten (Arzt-,
Arznei-, Spitalkosten und sonstige Heilmittel) be-
trugen bei den Werkstédttekrankenkassen Fr. 57.22
(1944: Fr.56.65) und bei den Kreiskrankenkassen
Fr. 57.35 (1944: Fr. 53.36). Die Verhiltnisse sind



infolge der Zunahme der Krankenpflegekosten un-
giinstiger geworden. Von den neun administrativen
Kasseneinheiten haben im Rechnungsjahr acht
(1944: acht) Kasseneinheiten Verluste aufzuweisen
(Werkstattekrankenkassen Yverdon, Biel, Bellinzona,
Ziirich und Chur und die Kreiskrankenkassen Lau-
sanne, Luzern und Ziirich).

Zur Sanierung der Krankenkasse hat der Ver-
waltungsrat in seiner Sitzung vom 7. Dezember 1945
einen I. Nachtrag zu den Kassenstatuten erlassen.
Dieser Nachtrag wurde vom Bundesamt fiir Sozial-
versicherung am 18. Dezember 1945 genehmigt. Er
ist auf den 1. Januar 1946 in Kraft gesetzt worden.
Seine finanzielle Wirkung tritt daher erst in der
Rechnung fiir das Jahr 1946 in Erscheinung.

Die Sanierung beruht auf einer Herabsetzung
der Kassenleistungen und auf einer Erhohung der
Beitrige der Mitglieder. Ferner leisten die Schwei-
zerischen Bundesbahnen einen regelmaissigen jahr-
lichen Beitrag pro Mitglied, wogegen die halftige
Deckung eines allfalligen Defizites wegfillt. :

C. Bahniirztlicher Dienst

1. Im Jahre 1945 kamen 15 352 Krankheitsfélle
und 5181 Unfille zur Anmeldung gegeniiber 15 416
Krankheitsfillen und 4688 Unfillen im Jahre 1944.
Die Zahl der Krankheits- und Unfalltage, inklusive
Kurzabsenzen, betriagt 547 201 (1944: 534 955).
Das ergibt bei einem durchschnittlichen Personal-
bestand von 30 676 eine Morbiditdt von 17,5, Tagen
gegeniiber 17,5, im Jahre 1944 und 15,,, im Jahre
1943.
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Diese Morbiditat verteilt sich wie folgt:

T a g e
1945 1944 1943

Auf Krankheiten. . . . . . . 13,50 13,76 11,4
Auf Unfalle. . . . . . . .. 158 +30 195
Auf Kurzabsenzen . . . . . . 77 P 165
Nach Beschdftigungsgruppen aus-
geschieden betrug die Morbiditt:
Bureaudienst . . . . . . . . 10,55 9,72 9,35
Dienst im Freien . . . . . . 3 21,34 '80
Dienst im Bureau und im Freien 16,4, a0 13igs
Dienst auf der Lokomotive . . 15,5 95 13472
Zugbegleitungsdienst . . . . . 19,4 bos5 10,30
Dienst in der Werkstatt (Arbei-

ter). . . . ... L. 17,55 19,54 16,4,
Die mittlere Heilungsdauer betrug:
Bei Krankheiten. . Tage 26,4 26,,4 26,45
Bei Unféallen . . . . . » 21,5, 21,5, 19,

2. Im Berichtsjahr fanden statt:

Aufnahmeuntersuchungen. . . 2676 1905 1916
Begutachtungen auf Invaliditat 494 511 388
Kontrolluntersuchungen bei

Dienstaussetzungen wegen

Krankheit. . . . . . . . . 827 902 899

3. Der Gesundheitszustand des SBB-Personals
darf auch im Jahre 1945 als gut bezeichnet werden.

III. Rechtswesen

1. Von den kantonalen Brandversicherungs-
anstalten sind uns fiir 13 Brandfélle Fr. 44 065 ver-
giitet worden.

2. Die unserer Selbstversicherung unterstellten
Werte wurden im Berichtsjahre von 51 Brandféllen
betroffen. Zu Lasten des Feuer- und Unfallversiche-
rungsfonds sind Fr. 61 231.30 verrechnet worden.

3. Die Anzahl der Unfille und der Betrag der
im Jahre 1945 ausbezahlten Haftpflichtentschiadi-
gungen sind aus dem statistischen Jahrbuch (Tabelle
39) urd aus dem Anhang zu den Rechnungen
(Seite 26) ersichtlich. Im Laufe des Berichtsjahres
wurden von den Kreisdirektionen 213 Haftpflicht-
falle erledigt (1944: 244).

4. Bei den Schweizerischen Bundesbahnen ein-
gereichte Reklamationen wegen Verlustes, Minderung,
Beschddigung und Verspdtung im Personen-, Gepick-,
Expressqut- und Giiterverkehr.

1945 1944
Reklamationen
Aus dem Jahre 1944 wurden
unerledigt iibernommen 2516 1240
Im Berichtsjahr sind dazuge-
kommen . . . . . . . . . 43 544 36 299
Erledigt wurden . . . . . . . 44 807 35011

1945 1944

Reklamationen

Gemaiss Verfiigung des Eidg.
Post- und Eisenbahndeparte-
ments vom 27. Juni 1945 iiber
die Ubernahme der Anlagen und
des Vermogens der Deutschen
Reichsbahn in der Schweiz fiir
die Reichsbahn eingereichte Re-

klamationen 263

Prozesse.

Aus dem Vorjahre hingige Pro-
zesse .

Im Berichtsjahr neu dazuge-
kommen

Im Jahre 1945 erledigt. . . .
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IV. Tarife und Verkehrswerbung

A. Allgemeines

1. Ein von der kommerziellen Konferenz der
schweizerischen Transportunternehmungen und der
Verkehrsinteressenten eingesetzte Ausschuss zur
Begutachtung der Vorentwiirfe zu einem neuen
Transportgesetz - und Transportreglement hat im
Berichtsjahre unter zwei. Malen getagt. Das Er-
gebnis der Beratungen ist der kommerziellen Kon-
ferenz unterbreitet worden, die in ihrer 55. Sitzung
vom 19. Dezember 1945 dazu Stellung genommen
hat. Die Anderungs- und Erginzungsantrige wurden
an das eidgendssische Post- und Eisenbahndeparte-
ment weitergeleitet.

2. Mit Verfiigung 6 vom 25. August 1945 des
eidgenossischen Amtes fiir Verkehr betreffend die
Ubernahme und Verwaltung der Anlagen und des
Vermdigens der Deutschen Reichsbahn in der Schweiz
wurde der kommerzielle Dienst fiir den Giiterverkehr
beauftragt, Frachtreklamationen gegen die Reichs-
bahn aus Frachtvertrigen nach und von Stationen
der unter schweizerischer Treuhénderschaft ste-
henden deutschen Reichsbahnstrecken entgegen-
zunehmen. Am 28. August 1945 wurden sédmtliche
bei der Generalvertretung der Deutschen Reichsbahn
in Ziirich eingereichten, noch unerledigten Fracht-
erstattungsantrige iibernommen.

B. Personen- und Gepiickverkehr

1. Die Sonntagsbillette wurden bis 25. Mérz und
ab 15. Dezember abgegeben. Auch dieses Jahr musste
die Vergiinstigung auf die eigentliche Sportzeit be-
schrinkt bleiben. Im Hinblick auf die betrieblichen
Verhiltnisse wurden fiir den Winter 1945 die Min-
destfahrpreise einschliesslich Taxzuschlag auf Fr. 8
fiir die 1.Klasse, Fr.5.60 fiir die 2. Klasse und
Fr. 4 fiir die 3. Klasse erhoht.

2. Das schweizerische Ferienabonnement zum
Bezug halber Billette wurde auch im Berichtsjahr
zu den bisherigen Bedingungen vom 1. Januar bis
31. Oktober ausgegeben. Fiir die Ausgabe im Winter

Abbildung 3
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1945/46 ab 15. Dezember wurde mit Riicksicht auf
den im gewohnlichen Verkehr bestehenden Tax-
zuschlag der Abonnementspreis um 10 %, erhoht.
Der Preis fiir die Abonnementskarte betragt jetzt
Fr. 11 und fiir die Zusatzkarte Fr. 4.

3. Auf den 1. Juli 1945 trat der neue Tarif fir
Streckenabonnemente mit verschiedenen Neuerungen
und Verbesserungen in Kraft. Die Preise der Abonne-
mente fiir Fahrten zur Arbeit und Schule wurden
im Rahmen der Taxzuschldge, die im gewdhnlichen
Verkehr seit 1. April 1944 erhoben werden, erhoht.
Die Erhohung betriagt im engsten Nahverkehr (bis
4 km) 20 %. Bei zunehmender Entfernung wird die
prozentuale Verteuerung geringer. Fiir das an allen
Tagen zu beliebigen Fahrten giiltige Streckenabonne-
ment ergab sich eine Verteuerung von hochstens
70 Rp. im Monat. Fiir das an Werktagen zu beliebi-
gen Fahrten giiltige Arbeiterabonnement betragt die
Verteuerung Fr.1 und fir das zu einer werktag-
lichen Retourfahrt giiltige Arbeiterabonnement 60
Rappen im Monat.

In Anpassung an die bestehenden Lohnverhélt-
nisse wurde die Lohngrenze fiir den Bezug von Ar-
beiterabonnementen ab 1. Januar 1945 auf Fr. 19
je Arbeitstag, Fr.475 im Monat und Fr.5700 im
Jahr und sodann fiir verheiratete Arbeiter ab
1. Oktober auf Fr. 20 je Arbeitstag, Fr. 500 im Monat
und Fr. 6000 im Jahr festgesetzt.

4. Nachdem das Kriegs-Industrie- und -Arbeits-
Amt das Sonntagsfahrverbot fiir die fahrplanméssi-
gen Personen- und Gesellschaftswagen der Post-
verwaltung, der Postautohalter und der post-
konzessionierten Automobilunternehmen aufheben
und iiberdies gewisse Erleichterungen hinsichtlich
der Stellung von Beiwagen zugestehen konnte, war
es moglich, auf den 10. Oktober den direkien Per-
sonenverkehr Bahnstationen— Postautostationen, der
seit 16. Februar 1944 eingestellt war, wieder auf-
zunehmen.

5. Mit der Aufhebung des Aktivdienstes auf den
20. August sind die auf die Dauer dieses Zustandes
befristet gewesenen Vergiinstigungen fiir das Auf-
bewahren der militirischen Ausriistung und des per-
sonlichen Reisegepicks der Wehrménner sowie die
Fahrvergiinstigungen fiir Besuchsreisen zu den im
Aktivdienst stehenden Wehrménnern dahingefallen.

6. Die verinderte internationale Lage erlaubte,
auf den 1. Mérz 1945 einen provisorischen Tarif fiir
den Personen- und Gepdckverkehr mit Frankreich
einzufiihren. Er enthilt eine beschrankte Anzahl
von Verbindungen und ermdglicht die Ausgabe
direkter Billette und die direkte Abfertigung von
Reisegepéck.

Auf Verlangen der Italienischen Staatsbahnen
musste auf den 3. Oktober die Anwendung des Tarifs
fiir die Beférderung von Einzelpersonen, Reisegepdck
und Hunden zwischen Italien und der Schweiz, der
seit 1. August 1940 bzw. 1. Januar 1943 in Kraft
stand, eingestellt werden. Verhandlungen fiir die
Einfiihrung eines neuen Tarifs sind im Gange.



C. Tierverkehr

1. Zur Unterstiitzung der Bergbauern im Kan-
ton Graubiinden und im Oberwallis hat das eidge-
nossische Volkswirtschaftsdepartement mit unserer
Mitwirkung und unter Mithilfe der Bahnorgane vom
27. August bis 30. November eine Aktion zur For-
derung des Nutz- und Zuchtviehabsatzes durch-
gefithrt. Der Bund iibernimmt einen Teil der Trans-
portkosten, und zwar in folgendem Umfang:

509, der Transportkosten (Fracht und Neben-
gebiihren) fiir Zucht- und Nutzvieh aus dem
Ober- und Unterengadin sowie vom Miinster-
bezirk und Puschlav, das nach bestimmten
Gebieten des Unterlandes aufgegeben wird;

309, fiir das Marktvieh aus dem Biindner Ober-
land, das talabwérts versandt wird;

209, fiir das auf den Mérkten in Chur und dem
unteren Priattigau verkaufte Vieh.

2. Im Einverstandnis mit den beteiligten Privat-
bahnen wurden wéhrend der Zeit vom 1. Oktober
bis 31. Dezember fiir die Beférderung der im Jahre
1944 geborenen Fohlen die Frachtsitze der Tarif-
klasse II a statt I zugestanden, was einer Fracht-
ermissigung von rund 25 bis 50 9, gleichkommt.

3. Das Reglement fiir die Gewahrung von Tax-
ermissigungen fiir Ausstellungsgiiter wurde bei
174 Tierausstellungen angewendet.

D. Giiterverkehr

1. Die Frachtvergiinstigung von 50 9, fiir
Transporte von feldbesichtigten und anerkannten
Saatkartoffeln wurde wiederum fiir die Zeit vom
15. September 1945 bis 31. Mai 1946 giiltig erklirt.

2. Am 15. Februar sind die Umladgebiihren all-
gemein von 10 auf 12 Rp., fiir schwer manipulierbare
Giiter von 10 auf 18 Rp. fiir 100 kg erhoht worden.

Abbildung 4
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3. Das Reglement fiir die Gewahrung von Tax-
ermassigungen fiir Ausstellungsgiiter wurde auf
6 Giiterausstellungen angewendet.

4. Neu abgeschlossen wurden 172 und auf-
gehoben 27 Frachtabkommen.

5. Die Massnahme betreffend den Gratistrans-
port der vom Schweizerischen Roten Kreuz zu-
gunsten der Kriegskrankenpflege gecsammelten Lie-
besgaben wurde, weil iiberholt, auf 5. September
aufgehoben.

6. Der Zusammenbruch Deutschlands wirkte
sich auch auf die internationalen Tarifverbande aus.
Die mit den nachbezeichneten Lindern bestehenden
direkten Tarife wurden ausser Kraft gesetzt:

Deutschland, Protektorat Bohmen und Maihren,
Niederlande, Slowakei, Ungarn, Kroatien, ferner
der Giitertarif Deutsche Donauumschlagpliatze-
Schweiz und der Internationale Transittarif
Deutschland—Italien.

7. Auf Verlangen der Italienischen Staatsbahnen
wurde auf 12. September die Anwendung des direk-
ten schweizerisch-italienischen Giitertarifs voriiber-
gehend eingestellt.

8. Um den Giiterverkehr mit Belgien, Holland
und der neu erstandenen Tschechoslowakei wieder
in Gang zu bringen, sind mit den beteiligten aus-
landischen Verwaltungen die Bedingungen verein-
bart worden, unter denen in Anpassung an die be-
stehende Verkehrslage Transporte abgewickelt wer-
den konnen. Weitere Vereinbarungen, besonders im
Verkehr mit den Nord- und Oststaaten und fiir den
Verkehr im Transit durch die Schweiz, stehen in
Aussicht. '

9. Der Verkehr mit den franzosischen sowie mit .
den italienischen Mittelmeerhédfen hat sich gut ent-
wickelt. Die Italienischen Staatsbahnen berechnen
die Frachtspesen fiir den Transitverkehr nach und
von den Héfen in Schweizerwéhrung und lassen sie
vom Empfinger oder Absender des Gutes in der
Schweiz erheben.

E. Verkehrswerbung

1. Die beratende Kommission fiir die Werbe-
dienste der SBB befasste sich mit der Wieder-
aufnahme unserer Werbung im Ausland. Den Agen-
turen Paris und Briissel wurden fiir den Schalter-
dienst wieder Bundesbahnbeamte zur Verfiigung
gestellt.

2. Als neue Werbedrucksachen sind zu er-
wihnen: das Werbekleinplakat fiir Streckenabonne-
mente, eine Broschiire iiber Personenfahrpreise und
Gepick- und Expressguttaxen, Prospekte in eng-
lischer Sprache iiber die Simplon- und die Briinig-
linie sowie eine Reisekarte fiir amerikanische Armee-
urlauber. :

Vom Bundesbahnkalender wurden 38 000 Stiick
in den drei Landessprachen verteilt. Mit einem ori-
ginellen Plakat von Fritz Traffelet wurde fiir den
Franko-Domizil-Dienst geworben.

3. Vom Vortragsdienst wurden mehr als 400
Filmveranstaltungen durchgefiihrt. In 70 Licht-
spieltheatern liefen die Werbe-Trickfilme iiber den
Eisenbahn-Franko-Domizil-Dienst.
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V. Pachtbetriebe

1. Der Speisewagen- und Schlafwagendienst
wurde als Pachtbetrieb im Sinne der allgemeinen
Dienstvorschrift Nr. 59 iiber die Pachtbetriebe er-
klart.

2. Mit der Schweizerischen Speisewagen-Gesell-
schaft wurde ein Nachtragsvertrag mit neuer Pacht-
zinsformel abgeschlossen.

3. Die Pachtzinse von 22 Bahnhofbuffets und
verschiedenen andern Pachtbetrieben wurden iiber-
priifft und neu festgesetzt.

4. Bei den Bahnhofbuffets von Sarnen, Zug,
Locarno, Vallorbe, Delémont, Fribourg und Sion
trat ein Pichterwechsel ein.

5. Wegen der behordlichen Drosselung des Gas-
und Kohlenverbrauches mussten die Kiichen ver-
schiedener Bahnhofbuffets ganz oder zum Teil
elektrisch eingerichtet werden.

VI. Verkehrskontrolle

. 1. Um die Einnahmen aus dem Billetverkauf
jedes Kassenbeamten erfassen zu koénnen, sind Ver-
suche mit Apparaten fiir die Billefausgabe eingeleitet
worden.

2. Das maschinelle Buchungsverfahren wurde
weiter ausgedehnt.

3. Die Kassen und Biicher von 723 Dienststellen
wurden revidiert; 89 Stellen gaben Anlass zu be-
sondern Untersuchungen.

4. Im Berichtsjahr sind 852 Frachtkredite neu
erdffnet und 201 aufgehoben worden.

5. In unserer Billetdruckerei wurden 62 527 000
Billette Edmonsonschen Systems gedruckt, gegen-
iiber 60 982 000 im Jahre 1944.

VIL Mateﬁalverwaltung

A. Materialbestellung

Im Berichtsjahre sind folgende wichtigere Ma-
terialien bestellt worden:

Holzschwellen . . . . . . .. .. Stiick 93 933
Eiserne Bahnschwellen . . . . . » 47 650
Stahlschienen. . . . . . . . . . . t 11 590
Befestigungsmittel und Weichen-

bestandteile, Stellwerkmaterial . . t 1 897
Eisen und Metalle fiir die Werkstitten

und iibrigen Dienste . . . . . . t 5 867
Verschiedene Artikel fiir die Werk-

stitten und iibrigen Dienste im

Werte von. . . . . . . .. .. Fr. 975155
Material fiir elektrische Anlagen . . » 7643044
Baumaterialien . . . . . . . . . . t 3575
Betriebsstoffe fiir die Zugférderung

(ohne Kohlen) . . . . . . . . . t 1 603
Materialien fiir Heizung, Beleuchtung .

und Reinigung im Werte von . . Fr. 2295571

Inventargegenstinde, Bureaumaterial

usw. im Werte von. . . . . . . Fr. 3692 227
Tiicher und Anfertigung der Dienst-

kleider far . . . . . . . . . . . » 1587672

B. Verkauf von Altmaterial
Es wurde verkauft:

Altmaterial aus dem Oberbau . . Fr. 1906510
Altmaterial aus den Werkstiatten und

von iibrigen Diensten fir . . . . » 883400

C. Feuerungsmaterial fiir Lokomeotiven,
Triebfahrzeuge und Werkstiitten

Im Berichtsjahre sind beschafft worden:

Kohle. . . . . . . .. t 18 605
Koks. . . . . . . .. t 5712
Holz . . . . . . . .. Ster 68 129
Fliissige Treibstoffe t 1275



VIII. Stations-
A. Allgemeines

1. An einer im Mérz in Paris abgehaltenen Be-
sprechung zwischen Vertretern der Nationalen Ge-
sellschaft der franzosischen Bahnen und der Schwei-
zerischen Bundesbahnen wurden alle die Wieder-
aufnahme des Eisenbahnverkehrs zwischen Frank-
reich und der Schweiz betreffenden Fragen behandelt.

2. Fiir die auf Grund des Bundesratsbeschlusses
vom 8. Juni 1945 angeordnete Ubernahme und Ver-
waltung der Anlagen und des Vermégens der Deut-
schen Reichsbahn in den Kantonen Basel-Stadt,
Schaffhausen und St. Gallen wurden aus dem Be-
triebsdienste der Kreise II und III der SBB zwei
Bevollméchtigte des Eidgenossischen Post- und Ei-
senbahndepartementes ernannt und mit der Ge-
schéftsfiilhrung und Leitung des Betriebes auf den
betreffenden Strecken beauftragt.

3. Mit einer grossern Anzahl Verfrachter wur-
den Vertrage iiber die Einstellung von 318 Privat-
giiterwagen in den Giiterwagenpark der Schwei-
zerischen Bundesbahnen, ferner iiber die Verwendung
von 167 Klein- und 40 Grossbehiltern im schwei-
zerischen Verkehr abgeschlossen. Sodann sind 22
bahneigene Kleinbehélter neu in Betrieb genommen
worden.

4. Beim Zugspersonal wurden in der Anwendung
des Arbeitszeitgesetzes verschiedene Zugestéindnisse
gemacht, so in bezug auf die Dauer der Dienst- und
Ruheschicht, der Arbeitszeit, der G#nge zwischen
den verschiedenen Bahnhofteilen, der Fristen fiir
die Zugsiibernahme, der Anordnung von Doppel-
touren und der Einteilung von Ruhetagen.

B. Rekrutierung und Ausbildung des Personals

1. Zur Deckung des voraussichtlichen Bedarfs
an Personal fiir den Stations- und Zugsdienst sind
230 Stations- und 350 Zugsdienstlehrlinge eingestellt
worden.

2. Fiir die im Jahre 1943 eingetretenen 173 Lehr-
linge des Stationsdienstes, die dieses Jahr ihre Lehr-
zeit beendet und am vierwéchigen Schlusskurs teil-
genommen haben, wurden die Wahlfdhigkeitspriifun-
gen durchgefiihrt.

3. Fiir Beamte des Zugsabfertigungsdienstes sind
Instruktionskurse abgehalten worden.

C. Personenverkehr

1. Die im Verlauf des Krieges eingetretene
starke Zunahme des Reisendenverkehrs hat auch
nach Abschluss des Aktivdienstes angehalten. So-
wohl der militéarische als der zivile Personenverkehr
wurden ohne nennenswerte Storungen abgewickelt.

2. Im Berichtsjahr sind folgende, mit dem
Kriegsgeschehen in Zusammenhang stehende ausser-
ordentliche Transporte ausgefiihrt worden:

In 24 SBB-Sanititsziigen sind .
alliierte und deutsche Kriegsverwundete
durch die Schweiz transitiert;

7 150
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und Zugsdienst
mit 7 SBB-Sanitédtsziigen sind . . 2694
kranke russische, polnische und tschechi-
sche Zivil- und Militdrpersonen aus der
Schweiz heimgeschafft worden;

mit 2 englischen Lazarettziigen sind 500
englische Kriegsverwundete von Domo-

dossola nach Vallorbe befordert worden;

in geschlossenen Transporten sind 2122
franzosische, holldndische und belgische
Tuberkulosekranke in die Schweiz ein-
gereist und nach Leysin, Montana, Dia-
blerets, Grand-Mont und Davos weiter-

geleitet worden;

ferner sind .. 28 628
franzosische, belgische, holldndische, tsche-
chische, osterreichische, italienische und
Auslandschweizerkinder iiber verschiedene
Grenzpunkte zur Erholung in die Schweiz
eingereist. Ungefahr ebensoviele sind zu-

riickbefordert worden;

sodann wurden rund 321 000
Militar- und Zivilinternierte sowie Fliicht-
linge im Transit durch unser Land, nach
dem Innern der Schweiz oder aus der

Schweiz nach dem Ausland befordert;

.......

im Transit von Domodossola—Vallorbe
und zuriick sind _
unbewaffnete britische Militdrurlauber be-
fordert worden und

518 900

zur Erholung in der Schweiz sind . 158 400
amerikanische Armeeurlauber aus Deutsch-
land iiber Basel und aus Italien iiber

Chiasso eingereist.

Im weitern sind rund. . . . . . 4 000
Auslandschweizer ab verschiedenen Grenz-
bahnhéfen nach dem Innern der Schweiz

weitergefiihrt worden.

Dazu kommen innerschweizerische
Transporte von mehreren Tausend Fliicht-
lingen und Internierten, die zwischen den
einzelnen Lagern ausgetauscht wurden.

Insgesamt sind in geschlossenen Trans-
porten rund
Personen befordert worden.

1230 000

.............

Fiir einen grossern Teil dieser Transporte hatten
die SBB ihr eigenes Wagenmaterial zur Verfiigung
zu stellen, wofiir besonders in der zweiten Halfte
des Berichtsjahres tédglich 8 000—12 000 Sitzplatze
notig waren.

D. Giiterverkehr

1. Der schweizerische Giiterverkehr war wieder-
um anhaltend stark. Er hat namentlich zugenommen
infolge der vermehrten direkten Versorgung mit
Landesprodukten und der teilweisen Aufhebung der
Rationierung, wegen fast vollstindigen Wegfalls der
Strassentransporte mit Lastwagen sowie wegen der
Militartransporte. Durchschnittlich wurden werk-
tiaglich 8000 Giiterwagen beladen, davon 4500 fiir
Stiickgut, Vieh und Milch.



2. Im Interesse der Landesversorgung wurde
wiederum eine erhebliche Anzahl leerer schwei-
zerischer Giiterwagen ins Ausland gesandt. Ihre
Zahl war zufolge der kriegerischen Ereignisse im
ersten Quartal gering. Sie nahm dagegen nach Kriegs-
ende mit der fortschreitenden Wiederinstandstellung
der auslédndischen Eisenbahnen und der fiir unsere
Importe in Frage kommenden Meerhéfen bis gegen
Ende des Jahres sténdig zu. Die Beanspruchung un-
seres Wagenparkes war ausserordentlich gross und
hatte im Berichtsjahr gegeniiber den Vorjahren eine
weitere Steigerung erfahren. Um diesen Anforderun-
gen bestmoglich gerecht zu werden, sind im Beneh-
men mit den Kriegswirtschaftsamtern besondere
Massnahmen getroffen worden, wie Erhohung der
Wagenstandgelder, Fiihrung wvon Giiterziigen an
Sonntagen, Zusammenfassung von Transporten, Be-
willigung von Sonntags- und Nachtarbeit zur Be-
und Entladung der Giiterwagen. Es konnten mit
diesen Massnahmen befriedigende Ergebnisse erzielt
werden. Es darf jedoch gesagt werden, dass in nor-
malen Zeiten, wenn die Versandlinder die Wagen
stellen, ein geniigender Bestand an Giiterwagen vor-
handen ist.

E. Verkehr mit dem Ausland

1. Infolge Bombardierung der Eisenbahnanlagen
in Waldshut und Singen ist der Verkehr auf der
Strecke Koblenz—Waldshut am 19. und auf der
Strecke Ramsen—Singen am 21. Februar eingestellt
worden.

Ab 21. April sind sodann wegen der kriegerischen
Ereignisse die bis dahin im Verkehr mit Deutschland
noch offengebliebenen Ubergéinge Basel DR, Schaff-
hausen, Kreuzlingen, St.Margrethen und Buchs
St. G. ebenfalls geschlossen worden.

Desgleichen war der Zugsverkehr iiber das
deutsche Gebiet zwischen Rafz und Neuhausen vom
26. April bis 16. Mai vollstdndig eingestellt, so dass
der direkte Verkehr mit Schaffhausen iiber Winter-
thur umgeleitet werden musste.

Der Giitertransitverkehr Deutschland-Italien
und umgekehrt hatte bereits im ersten Quartal voll-
standig aufgehort.

Mit Osterreich konnte der Verkehr iiber Buchs
St. G. am 28. September wieder aufgenommen wer-
den.

2. Mit Frankreich konnte der Personenverkehr
iiber Vallorbe am 24. Januar, iiber Genf-La Plaine
am 7. Mai, iiber Basel-Miilhausen am 14. Mai, iiber
Le Locle-Morteau am 9. Juli und iiber Delle-Bel-
fort am 1. August wieder aufgenommen werden,
nachdem diese Uberginge bereits im Vorjahr zu-
folge der Kriegshandlungen geschlossen werden
mussten. Ungefahr in die gleiche Zeit fallt die Off-
nung dieser Grenziiberginge fiir den Giiterverkehr
mit Frankreich, Belgien und Holland, soweit dieser
mit Riicksicht auf die durch den Krieg verursachten
Zerstorungen an den Eisenbahnen moglich war.
Bouveret, Genf-Eaux-Vives, Crassier und Les Ver-
rieres sind schon im Jahre 1944 fiir einen beschriank-
ten Giiterverkehr gedffnet worden.

Nach neunmonatigem vélligem Unterbruch ist
im ersten Quartal auch der Import- und Export-
verkehr nach und von Ubersee im Transit durch
Frankreich iiber den vorerst einzigen, der Schweiz
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zur Verfiigung gestellten Hafen Toulon und iiber
Cerbére aufgenommen worden. Im Laufe des zweiten
und dritten Quartals sind sodann auch die Héfen
von Marseille und Le Havre, ferner Antwerpen und
Genova fiir die Schweiz freigegeben worden.

3. Am 10. September wurde iiber Chiasso der
direkte Personenverkehr nach zweijahriger Unter-
brechung wieder aufgenommen.

Iselle und Pino blieben fiir den lokalen Personen-
verkehr bis Domodossola und Luino, mit Ausnahme
vom 21. Mai bis 16. Juli iiber Pino, immer geéffnet.

Am 10. September konnte der Wagenladungs-
und Stiickgutverkehr iiber Chiasso und ab 28. No-
vember vorldufig der Wagenladungsverkehr auch
iiber Iselle nach der im Mai des Berichtsjahres er-
folgten Unterbrechung wieder aufgenommen werden.

4. Gestiitzt auf eine besondere Abmachung mit
den allilerten Besetzungsbehorden in Deutschland
und Osterreich sowie mit den tschechoslowakischen
Bahnen wurde am 24. September ein beschridnkter
Giiterverkehr mit geschlossenen Ziigen zwischen der
Schweiz und der Tschechoslowakei iiber Deutschland
aufgenommen.

F. Fahrplan

1. Fir den ab 7.Mai 1945 giiltigen Fahrplan
wurden im Genehmigungsverfahren rund 500 (Vor-
jahr 398) Begehren angemeldet, darunter 363,
welche die Schweizerischen Bundesbahnen beriihr-
ten. Im besondern sind zu erwédhnen 112 Gesuche
betreffend die Einfiihrung neuer oder die Ausdeh-
nung bestehender Ziige, 57 Begehren um Einschal-
tung neuer Schnell- und Eilzugshalte sowie 27 Ge-
suche um vermehrte Bedienung von Stationen und
Haltestellen durch Reiseziige. In 117 Féllen ist den
Gesuchen ganz oder teilweise entsprochen worden.

2. Im Jahresfahrplan 1945/46 wurden zur Er-
zielung der dringend notigen Entlastung zahlreicher
Ziige auf den elektrifizierten Strecken Mehrleistungen
von rund 12000 Zugskilometern pro Tag vorgesehen.
Hievon entfallen auf die Wiedereinfiihrung von
voriibergehend unterdriickten Ziigen rund 4500 km,
auf die Trennung schwerer Schnellziige 1400 km,
auf neu elektrifizierte Strecken 400 km und auf die
Ausfiillung grosser Zugsliicken rund 5700 km. Auf
den Dampfstrecken ist zur Einschrankung des
Kohlenverbrauchs dagegen auf den Fahrplanwechsel
am 7.Mai eine Verminderung der Reiseziige um
320 km pro Tag und im Fahrplan giiltig ab 8. Oktober
ein weiterer Abbau von 500 km durchgefiihrt worden.
Auf 1.Dezember sind zwecks Verbesserung des
Fahrplans auf den noch mit Dampf betriebenen
Strecken 200 km neue Zugsleistungen pro Tag wieder
aufgenommen worden.

3. Das Eidgenossische Post- und Eisenbahn-
departement hat die Giiltigkeitsdauer des néchsten
Fahrplanes vom 6. Mai 1946 bis 4. Mai 1947 fest-
gesetzt.

4. An einer vom 22.—24. Marz 1945 in Paris
abgehaltenen Besprechung mit der Nationalen Ge-
sellschaft der franzosischen Bahnen sind die Reise-
ziige fiir die Ubergéinge Genf, Vallorbe, Verriéres
und Delle fiir den ab 7. Mai 1945 giiltigen Fahrplan
vereinbart und die Wiederaufnahme des Verkehrs



iiber Genf und Delle wegen der noch nicht beendig-
ten Wiederherstellung von zerstérten Bahnbriicken
auf Mitte Juni vorgesehen worden.

5. Am 28. September ist erstmals wieder ein
taglich verkehrender Schlafwagen II. Klasse Paris—
Bern und der Arlberg-Express Paris—Innsbruck drei-
mal wochentlich eingefiihrt worden. Der letztere ist
ab 11. Oktober bis Wien-West ausgedehnt worden.

6. In der. Nacht vom 15./16. September wurde
in Frankreich und Italien die mitteleuropéische Zeit
wieder eingefiihrt. Der auf den 18. November vor-
gesehene Zeitwechsel in Frankreich (westeuropéische
Zeit) wurde nicht durchgefiihrt.

G. Betriebs-, Anschluss- und Mitbeniitzungs-
vertriige

1. Fiir die Mitbeniitzung der Station Romont
ist mit der Direktion der Freiburger Bahnen (G.F.M.)
ein neuer, den verdnderten Verhiltnissen angepasster
Vertrag abgeschlossen worden. Mit der gleichen Bahn-
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gesellschaft wurde ferner eine erhohte Entschadigung
fiir die Mitbeniitzung der Station Palézieux ver-
einbart. Sodann sind die zufolge Elektrifizierung der
Yverdon-Ste-Croix-Bahn im Bahnhof Yverdon ein-
getretenen veranderten Mitbeniitzungsverhaltnisse
in einem Nachtrag zum Vertrag beriicksichtigt -
worden. ’

2. Im Zusammenhang mit der von den Kraft-
werken Oberhasli AG. in Innertkirchen beim Bundes-
rat nachgesuchten Konzessionierung ihres bisherigen
Verbindungsgeleises Meiringen—Innertkirchen als Ne-
benbahn sind Vertrige mit der genannten Unter-
nehmung iiber die Mitbeniitzung der Station Mei-
ringen sowie die Beniitzung von Personen-, Gepéck-
und Giiterwagen abgeschlossen worden.

H. Errichtung und Eréffnung von Haltestellen

Am 7. Mai ‘ist die Haltestelle Lugano-Paradiso
eroffnet worden; sie ist fiir einen beschrankten Per-
sonen-, Gepack- und Expressgutverkehr eingerichtet.

IX. Zugsforderung und Werkstitten

A. Anschaffung und Ausriistung von
Rollmaterial

1. Im Laufe des Berichtsjahres wurde folgendes
Rollmaterial neu in den Dienst gestellt:

Normalspur:
Schnellzugslokomotiven der

IS

elektrische
Ae 4/q,
elektrische Rangierlokomotiven der Serie Ee 3/,
elektrische Traktoren zu 350 PS der Serie Te,
elektrische Traktoren zu 135 PS der Serie Te,
elektrische Traktoren zu 135 PS der Serie Tea
zur Verwendung auf Geleisen mit und ohne
Fahrleitung,

Personenwagen der Serie C4% leichte Bauart,
Speisewagen der Serie Dr4t Jleichte Bauart,
offene Giiterwagen der Serie L8'.

Serie

wWww

11

50

Schmalspur:

Personenwagen der Serie BC* leichte Bauart,
Personenwagen der Serie B leichte Bauart.

2. In Auftrag gegeben wurde folgendes normal-
spuriges Rollmaterial:

10
7
11
9

elektrische Streckenlokomotiven der Serie Re 4/,,
elektrische Rangierlokomotiven der Serie Ee 3/,,
elektrische Traktoren der Serie Te,

vierachsige Personenwagen der Serie AB4U leichte
Bauart,

Speisewagen der Serie Dr4? leichte Bauart,
Gepickpostwagen der Serie FZ4U leichte Stahl-
konstruktion,

1 Giiterwagen der Serie K3,

1 Schneeschleudermaschine fiir die Gotthardlinie,
Umbau von M3 in 20 Schotterwagen der Serie S*t.

3. Im Berichtsjahr wurde folgendes normal-
spuriges Rollmaterial umgebaut:

4
2

12 Personenwagen der Serie C44, umgebaut aus AB44,
2 Personenwagen der Serie BC#% umgebaut aus
AB4,

offene Giiterwagen der Serie L3, umgebaut aus
F und CF,

offene Giiterwagen der Serie L3 umgebaut aus
Personen-, Gepéck-, Giiter-, Dienst- und Privat-
wagen, '
offener Giiterwagen der Serie M4%, umgebaut
aus Xa,

offener Giiterwagen der Serie N2 umgebaut aus X,
Schotterwagen der Serie S4t, umgebaut aus M3,
M4,

Dienstwagen der Serie X, umgebaut aus Per-
sonen-, Gepack-, Giiter-, Dienst- und Inventar-
wagen.

2
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B. Zugsforderung

1. Zur Deckung des Bedarfes an Lokomotiv-
personal wurden als Nachwuchs 138 Schlosser und
Mechaniker eingestellt.

2. Zur Verbesserung der Zufuhr lebenswichtiger
Giiter aus den franzosischen Mittelmeerhdfen nach
der Schweiz wurden nach und nach bis 33 Dampf-
Giiterzugslokomotiven der Serien C3/; und C%/; an
die SNCF vermietet. Im weitern wurden 20 Dampf-
lokomotiven der Serien B3/,, E¢¥/, und E3/;, die
auf unserem Netz nicht mehr bendtigt werden, an
die Niederlandischen Staatsbahnen verkauft.

3. Zwecks Einsparung von Kohlen wurden von
der DR zwei disponible elektrische Lokomotiven
der Wiesentalbahn gemietet und im Rangierdienst
der Bahnhofe Basel und Olten verwendet. Ein
Schnelltriebwagen der Serie RCe?/, wurde an die
RVT vermietet.

4. Wegen der andauernden Kohlenknappheit
wurden in den verschiedenen Bahnhofen die Fahr-



leitungsanlagen erweitert, so dass nach Massgabe
der Ablieferung elektrischer Rangierlokomotiven
Dampflokomotiven eingespart werden konnten.

5. Ebenfalls zur Einsparung von Kohlen wurde
~auf der Strecke Bellinzona—St. Abbondio (-Luino)
ein dieselelektrischer Triebwagen zur Fithrung der
Personenziige eingesetzt.

6. Zur Verminderung des Kohlenverbrauches
fiir die Lokomotivfeuerung wurde die Holzfeuerung
weiter gesteigert.

C. Werkstiitten
a. Rollmaterialunterhalt

Im - Berichtsjahr wurden in den Hauptwerk-
stitten folgende Unterhaltsarbeiten an normal-
spurigem Rollmaterial ausgefiihrt:

1. Triebfahrzeuge

Schnellreparaturen . . . . . . . . 894
Zwischenreparaturen . . . . . 163
Revisionen 275

Total 1332

2. Wagen der SBB

Personen- Gepick- Giiter- Dienst-
wagen wagen wagen wagen
Schnellreparatu-
ren. . . . 8 294 1491 13358 . 1254
Revisionen . . 1558 260 5 486 516
Zwischenrepara-
turen . 191 4 — —-
Hauptreparatu-
ren. A 28 2 577 2
Umbauten. . . 1 —_ —_ —
Schwerbeschadi-
gungen . . . 10 3 17 3
Total 10 082 1760 19438 1775
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3. Rollmaterial anderer Eigentiimer (inkl. Privat-

giiterwagen )
Personen- Gepick- und Giiter-
wagen Bahnpostwagen wagen
Schnellreparaturen . . 7 73 5158
Revisionen e — 740
Schwerbeschédigungen — — 8
Total 7 73 5906

Eine starke Beanspruchung der Werkstitten
brachte die Instandstellung von Rollmaterial, das
durch den Fliegerangriff vom 4. Mérz auf den Giiter-
bahnhof Basel beschiddigt wurde (188 Wagen). Im
weitern wurden wihrend des Jahres in unsern Werk-
statten 89 im Ausland kriegsbeschédigte SBB-Giiter-
wagen behandelt.

Auf Grund der im Jahre 1945 mit der Société
Nationale des Chemins de fer frangais abgeschlosse-
nen Vertrige iiber die Reparatur von kriegsbeschi-
digten Lokomotiven und Wagen dieser Gesellschaft
in der Schweiz wurden im Berichtsjahr in unsern
Werkstitten eine Lokomotive SNCF und 213 Giiter-
wagen repariert.

b. Werkstiitteanlagen und -Einrichtungen

Zur Verbesserung der Arbeitsverhaltnisse ist der
Platz fiir die Weichenmontierung in der Werkstatte
Ziirich mit einer Krananlage versehen und iiberdacht
worden.

X. Bahnbau und Kraftwerke

A. Allgemeines

1. Die auf Kriegsende erwartete Arbeitslosigkeit
ist bis am Ende des Berichtsjahres nicht eingetreten.
Der Beschéftigungsgrad im Bauwesen und Gewerbe
blieb anhaltend befriedigend. Die vorbereitenden
Projektierungsarbeiten fiir das Arbeitsbeschaffungs-
programm wurden gleichwohl vorsorglich weiter-
gefiihrt.

2. Seit dem Jahre 1942 wurden zur Erstellung
von Anschlussgeleisen und zur Speisung der Schrott-
aktion entbehrliche oder wenig beniitzte Geleise
auf Bahnhofen und Stationen abgebrochen. Die
Suchaktion fiir Oberbaumaterialien konnte auf
Ende des Berichtsjahres eingestellt werden, nachdem
sich die Aussichten fiir die Versorgung mit Schwellen
und Schienen verbessert haben.

3. Die Rationierung der Baustoffe hat im Spat-
herbst insofern eine Auflockerung erfahren, als der
Handel und die Verwendung von Bau- und Profil-

eisen sowie von Blechen freigegeben wurden. Da-
gegen blieb der Zement weiterhin rationiert, wodurch,
wie in den Vorjahren, Zuriickhaltung in den Bau-
arbeiten und vermehrte Verwendung von Natur-
stein und Holz geboten war.

4. Die Sammelaktion von Schrott und Nutz-
eisen ergab in der Eisensteuerperiode des Berichts-
jahres 15 101 Tonnen. Mit dieser Abgabe ist das den
Bundesbahnen seit 1. Juli 1943 auferlegte Quantum
von 45 000 Tonnen um 2871 Tonnen iiberschritten
worden.

5. Die Forderung des Mehranbaues wurde im
Berichtsjahr fortgesetzt. Seit Beginn der Bestre-
bungen zum Mehranbau, im Jahre 1941, konnte
die Anbaufliche von 1523 000 m? auf 1 898 000 m?
ohne Gras- und Streueland oder von 3 767 800 m?
auf 5 044 000 m2 mit Gras- und Streueland gebracht
werden. Diese namhafte Vermehrung von nutzbarem
Land erlaubte, den Wiinschen des Personals nach
Pflanzland iiberall weitgehend entgegenzukommen.



~B. Neu- und Ergiinzungsbauten

1. Bau neuer Linien. In Ausfithrung befindet
sich das erste Teilstiick Genf-Cornavin bis La Praille
der Verbindungsbahn zwischen den Bahnhéfen
Genf-Cornavin und Eaux-Vives.

2. Erweiterungsbauten an Bahnhéfen und Sta-
tionen. Vollendet wurden folgende wichtigere Bau-
ten: Die Erweiterung der Stationen Saxon, Daniken
und Siggenthal; die Erweiterung der Versandhalle
in Ziirich GB; die Erstellung eines Lokomotiv-
zirkulationsgeleises in Olten; die Erstellung der
Ausweichstation Litti zwischen Sihlbrugg und Baar
und die Verbesserung der Giiter- und Zollanlagen
in St. Margrethen. Ferner wurde in Bern die Erwei-
terung des Dienstgebdudes der Generaldirektion im
Briickfeld vollendet.

3. Doppelspuren. In Ausfiihrung befinden sich
die Doppelspuren auf den Strecken Rupperswil-
Lenzburg, Brunnen-=Sisikon und Rivera-Bironico-
Taverne. (Die Teilstrecke Rivera-Bironico-Mezzovico
ist seit dem 27. Marz im Betrieb.)

4. Briickenbauten. Folgende grissere Briicken-
umbauten wurden vollendet: die Birsbriicke bei
Barschwil zwischen Delsberg und Basel, die Ceresa-
briicken zwischen Rodi-Fiesso und Faido, die Briicke
iiber den Gerrabach zwischen San Nazzaro und
Gerra, die Ulisbachbriicke zwischen Wattwil und
Ebnat-Kappel, die Guggenlochbriicke zwischen Wil
und Wattwil und die To6ssbriicke bei Bauma.

5. Signal- und Sicherungsanlagen. Neue elek-
trische Stellwerkanlagen wurden in Betrieb ge-
nommen in Cugy, Avenches, Estavayer, Arch, Biiren,
Dotzigen, Leuzingen, Derendingen, Dietfurt, Laufen-
burg, Siggenthal, Oberglatt, Fehraltorf, Pfaffikon
(Zch.) und Kempten. Die Anlage in Airolo wurde
erganzt.

Der Einbau von Streckengeriten an Durch-
fahr-, Ausfahrvor- und Ausfahrsignalen zur automa-
tischen Zugsicherung wurde fortgesetzt.

Die Einrichtung des Streckenblocks wurde auf
den Strecken Tiischerz-Biel, Hagendorf--Oensingen
und Meggen-Immensee in Betrieb genommen.

6. Niveautiberginge. Im Berichtsjahr sind 5 Ni-
veauiibergénge aufgehoben worden. Davon wurden
4 durch 3 Unter- oder Uberfiihrungen ersetzt.
1 Ubergang konnte ohne Ersatz aufgehoben werden.

7. Schwachstrom- und Niederspannungsanlagen.
Auf der Strecke Genf-—Vernier wurden die Schwach-
stromanlagen gekabelt.

Lautsprecheranlagen wurden erstellt in Biel,
Olten und Luzern.

In Aarau wurde eine elektrische Zugsvorheiz-
anlage erstellt.

C. Bahnunterhalt

Ausser den allgemeinen Unterhaltsarbeiten ist
die Behebung der durch Fliegerangriff am 4. Mirz
im Giiterbahnhof Wolf in Basel entstandenen Zer-
storungen in Arbeit.

Die Wiederherstellungsarbeiten an den durch
das Hochwasser vom 25. August und 2. September
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1944 zwischen Riiti (Glarus) und Linthal zerstérten
Bahnanlagen wurden vollendet.

Der Mangel der fiir den Bahnunterhalt benotig-
ten Baustoffe hat sich gegen Jahresende etwas ge-
lockert. Die Eingéinge an Oberbaumaterial blieben
jedoch auch im Berichtsjahr sehr gering, und das
Geleise musste durch sorgfaltigen Unterhalt instand
gehalten werden.

Zur Foérderung der Verkehrsaufnahme mit
Frankreich wurden im ersten Halbjahr durch schwei-
zerische Unternehmungen zerstorte Briicken im
Auslande wiederhergestellt, nimlich eine Briicke bei
Pyrimont der Strecke Bellegarde-Culoz und zwei
Briicken auf der Strecke Delle-Belfort.

D. Elektrifikation

Der Verwaltungsrat bewilligte im Berichtsjahr
fiir die letzte Elektrifikationsetappe, umfassend die
Strecken  Palézieux—Payerne-Lyss,  St-Maurice—
Bouveret-St-Gingolph, Genf-La Plaine, Zofingen-
Suhr-Aarau und Suhr-Wettingen, Olten-Laufelfin-
gen—Sissach, Cadenazzo-Ranzo/St. Abbondio, Ver-
bindungsbahn Basel, Oberwinterthur-Etzwilen, Win-
terthur-Bauma—Wald und Oberglatt-Niederwenin-
gen im gesamten einen Kredit von Fr. 31 861 000.

Der elektrische Betrieb konnte im Verlaufe des
Berichtsjahres auf folgenden Strecken aufgenommen
werden: Koblenz—Eglisau am 1. Juli, Biilach—-Winter-
thur am 15. Juli, Yverdon-Payerne am 1. August
und Schaffhausen-Etzwilen am 16. Dezember. In
Arbeit befinden sich die Strecken Palézieux—Payerne—
Freiburg, Zofingen—Suhr-Aarau und Suhr-Wettin-
gen sowie Romanshorn-Kreuzlingen.

E. Energieversorgung

1. Energiewirtschaft.

Die Wasserverhiltnisse in der Winterperiode
1944/45 waren sehr giinstig. Ende Mérz 1945 betrug
unsere Reserve in den Stauseen noch 86 Millionen
kWh. Dank dieser grossen Reserve waren alle drei
Stauseen (Barberine, Ritom und Sihlsee) friihzeitig
gefiillt. Wahrend der Sommerperiode 1945 entsprach
der Wasserzufluss in den Kraftwerken normalen
Wasserverhaltnissen, mit Ausnahme desjenigen zum
Ritomsee, der infolge einer wiederholten Trockenheit
im Tessingebiet dem Minimum entsprach.

Zur Deckung des zu erwartenden grossen
Energiebedarfes fiir die Winterperiode 1945/46
mussten trotz der Inbetriebnahme des Kraftwerkes
Rupperswil-Auenstein im Oktober 1945 noch vor-
sorglich 10 Millionen kWh Ergénzungsenergie bestellt
werden. ’

Die Inanspruchnahme der Winterreserve begann
bereits anfangs September 1945. Zur Einhaltung der
grossten zuldssigen Absenkung der Stauseen war es
notig, die uns vertraglich zur freien Verfiigung zu-
gesicherte Aushilfsleistung von 7000 kW ab 1. No-
vember bis Ende Dezember 1945 zu beanspruchen.

2. Kraftwerke.

Barberine. Stand des Barberinesees: Tiefster
Stand am 5. Mai 1945 mit 17,4 Millionen m3 Nutz-
inhalt; hochster Stand am 12. August 1945 mit



39,, Millionen m?® Nutzinhalt (voller See). Die Ab-
senkung begann am 1. September 1945.

Amsteg. Um gegebenenfalls vom Elektrizitats-
werk Altdorf Energie beziehen. zu koénnen, wurde
ein Drehstrom-Transformator 100 kVA aufgestellt.

Ritom. Stand des Ritomsees: Tiefster Stand
am 15. April 1945 mit 5, Millionen m? Nutzinhalt;
héchster Stand am 12. Juli 1945 mit 27, Millionen m?
Nutzinhalt (voller See). Die Absenkung begann
am 6. Oktober 1945.

. Etzelwerk. Stand des Sihlsees (Anteil SBB):
Tiefster Stand am 17. Méarz 1945 mit 17,, Millionen m?
Nutzinhalt; héchster Stand am 21. Mai 1945 mit
51, Millionen m?® Nutzinhalt. Beginn der Absenkung
am 30. September 1945.

Zum Zwecke der Forderung von Wasser vom
Zirichsee in den Sihlsee unter Verwendung von
Abfallenergie wurden zwei Hochdruck-Speisepum-
pen in Auftrag gegeben.

Zufolge ortlicher Setzungen mussten an den
Démmen der Minster grossere Rekonstruktions-
arbeiten ausgefiithrt werden.

Rupperswil-Auenstein. Mit dem etappenweisen
Aufstau der Aare wurde am 11. Juni begonnen. Das
Stauziel konnte am 30. November erreicht werden.
Als Datum der Inbetriebnahme des Kraftwerkes
wurde der 16. Oktober 1945 festgesetzt, weil an
diesem Tage die Drehstromgruppe dauernd in Be-
trieb genommen worden ist. Die dauernde Energie-
abgabe der Einphasengruppe erfolgte am 29. No-
vember 1945.

3. Ubertragungsleitungen und Unlerwerke.

Zwischen dem Kraftwerk Rupperswil-Auenstein
und dem Unterwerk Rupperswil wurden die Ver-
bindungsleitungen erstellt.

Im Unterwerk Kerzers wurde die Schaltanlage
fiir die Speisung der Broyelinie und der Bern-
Neuenburg-Bahn ausgefiihrt.

In Ausserholligen wurde eine neue Transfor-
matorenstation erstellt.

Im Unterwerk Griize wurde die Schaltanlage
fiir die Speisung der Strecke Winterthur-Biilach
erweitert.

XI. Militirisches

Entsprechend den kriegerischen Ereignissen an
unsern Grenzen und den dadurch bedingten Truppen-
verschiebungen waren in den ersten vier Monaten
sehr kurzfristig angeordnete Truppentransporte aus-
zufiihren. Besonders erwidhnenswert sind aber die
im Laufe des ganzen Jahres anhaltenden Transporte
von Internierten, Kriegsgefangenen, Verwundeten,
Fliichtlingen und nach Kriegsschluss die grossen
Material- und Munitionstransporte aus der Reduit-
zone sowie die Transporte von ausldndischen Militér-
personen (siehe auch Zif. VIII C 2). Die fiir die
Verwundetentransporte eingesetzten, besonders aus-
geriisteten Sanitatsziige der Bundesbahnen leisteten
sehr gute Dienste.

20

F. Verkehrsstérungen durch Naturgewalten
und besondere Vorkommnisse

1. Infolge der starken Schneefélle sind in der
Zeit von Ende Januar bis Mitte April 1945 auf den
Strecken Erstfeld—-Goschenen, Giswil-Luzern und
Brienz-Ebligen im gesamten 11 Lawinen auf den
Bahnkorper niedergegangen, wovon allein 6 am
8. Marz. Dabei wurde das Geleise auf Lingen von
20—100 m bis 6 m hoch iiberschiittet. Wo maglich,
wurde der Verkehr durch Umsteigen aufrechterhal-
ten; die Bahn wurde durchwegs in kiirzester Zeit
wieder freigemacht.

2. Schaden durch starke Regenfille entstanden
am 19. August durch einen Murgang des Darobaches
in Bellinzona, der den siidlichen Teil des Bahnhofs
iiberschiittete. Der Betrieb konnte mit reduzierter
Geschwindigkeit aufrechterhalten werden. Ferner
ging in der Nacht vom 28./29. September zwischen
Diesbach und Riiti (Glarus) die Erlenruns nieder
und verschiittete das Geleise und den Tunnel. Die
Aufraumungsarbeiten dauerten ca. 6 Wochen. Der
Verkehr wurde mit Autos aufrechterhalten.

3. Grossere Brandschidden entstanden in Wol-
husen, wo am 24. Januar der Dachstuhl des Auf-
nahmegebédudes und der Giiterschuppen abbrannten.
Am 31. Mérz brannte ferner in Sempach-Neuenkirch
der Dachstuhl des Aufnahmegebdudes ab.

4. Schiaden durch Angriff fremder Flugzeuge:
Am 11. Januar fand durch Beschuss des Bahnhofes
Chiasso ein Lokomotivfiihrer den Tod und ein Heizer
wurde verletzt.

Am 4. Marz wurden auf den Giiterbahnhof Wolf
in Basel aus fremden Flugzeugen ca. 40 Spreng-
bomben und zahlreiche Brandbomben abgeworfen.
Es entstanden an den Geleiseanlagen, an den Ge-
biuden, am Rollmaterial und an den Transport-
giitern grosse Schidden. Dabei wurden 3 Reisende
verletzt, Bahnpersonal kam nicht zu Schaden. Der
Zugsverkehr war nur kurze Zeit unterbrochen. Die
Geleiseanlagen waren am 29. April wieder hergestellt,
der Wiederaufbau der Gebdude ist in Arbeit.

Eisenbahnwesen

Die zur Wiederherstellung zerstérter Bahn-
anlagen gebildeten Eisenbahn-Hilfsdienst-Detache-
mente fanden zur Wiederherstellung der durch
einen Bombenangriff zerstorten Anlagen im Giiter-
bahnhof Basel kriegsgeméssen Einsatz. Ein grosserer
Teil der Detachemente wurde wahrend des ersten
Semesters fiir praktische Arbeiten an der Bahn, im
besondern auch fiir Elektrifikationsarbeiten, ein-
gesetzt.

Mit der vom Bundesrat am 3. August 1945
verfiigten Aufhebung des Aktivdienstzustandes auf
den 20. August 1945 fielen am gleichen Tag der
am 1. September 1939 eingefiihrte Kriegsbetrieb der
Eisenbahnen und andern offentlichen Transport-



anstalten und die gleichzeitig vorgenommene Unter-
stellung des Eisenbahnpersonals unter die Militar-
gesetze dahin. -

Mit Tagesbefehl vom 10. Méarz 1945 sprach der
Oberbefehlshaber der schweizerischen Armee den
Bediensteten der Transportanstalten fiir die stete,
treue und ausdauernde Mitarbeit im Dienste der
Landesverteidigung seine Anerkennung aus. Der
Militareisenbahndirektor schloss sich bei der auf den
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20. August 1945 verfiigten Aufhebung des Kriegs-

betriebes der Eisenbahnen dieser Anerkennung an.

Unmittelbar nach Abbruch der Feindseligkeiten
sind auch bei den Bundesbahnen die Einstellung
der Luftschutziibungen, die Aufhebung des Pikett-
dienstes und die Sistierung der Luftschutzbauten
verfiigt worden. Zur Wiederherstellung des Friedens-

zustandes wurde die Bewaffnung des Bahnpersonals
zuriickgezogen, die Kriegsmassnahmen bei den Kraft-
werken und an den Eisenbahngrenziibergingen auf-
gehoben, die' Demobilmachung der Luftschutztruppe
angeordnet usw.

Die serienweise Militardienstleistung in der
Dauer eines Monates fiir das vom Einriicken in den
Aktivdienst mit der Einheit und vom Nachholungs-
dienst dispensierte Personal der Bundesbahnen fiel
auf Ende September dahin.

Auf den 20. August wurden der Militareisenbahn-
direktor und die Betriebsgruppendirektoren I—III
aus ihren Funktionen entlassen. Von diesem Zeit-
punkt an werden die Aufgaben des militérischen
Eisenbahnwesens von der Generaldirektion bzw. den
Kreisdirektionen weitergefiihrt.

Schlusshemerkungen und Antrige

Gemiss Bundesbeschluss vom 21. Juni 1945
wurde der Einnahmeniiberschuss der Gewinn- und
Verlustrechnung des Jahres 1944 von Fr. 23 418 in
der Rechnung 1945 auf die Riickstellung fiir Be-
triebslasten (Anhang, Seite 31) iibertragen. Ferner
wurde dem Kriegsdefizit auf den 1. Januar 1945 ein
Betrag von Fr. 9468 504.30 als Verzinsung des
Kriegsdefizites fiir das Jahr 1944 belastet. Dadurch
ergab sich auf den 1. Januar 1945 ein aufgelaufener
Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung von
Fr. 219 832 246.52 und ein Kriegsdefizit von Fran-
ken 246 181 111.40. Beide Betrige werden im Rah-
men der Sanierung durch die Eidgenossenschaft
ibernommen.

Artikel 22 der Vollziehungsverordnung zum
SBB-Gesetz vom 15. Februar 1946, Absatz 1, be-
stimmt, dass die Entschuldung auf den 31. Dezem-
ber 1945 durchzufiihren ist, dass aber deren Betrag
vom Bundesrat, nach der Vorlage der Jahresrech-
nung fiir das Jahr 1945, durch besondern Beschluss
festgesetzt werden wird. Dadurch wird es moglich,
den Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung

des Jahres 1945 im Betrage von Fr. 25 596 126.98 .
in die Entschuldung einzubeziehen.

Wir gestatten uns, folgende
Antrige
zu unterbreiten:
1. Die Rechnungen des Jahres 1945 der Schwei-
zerischen Bundesbahnen werden genehmigt.
Die Geschéftsfithrung der Schweizerischen Bun-
desbahnen im Jahre 1945 wird genehmigt.

Der Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrech-
nung des Jahres 1945 von Fr: 25596 126.98
soll geméss SBB-Gesetz vom 23. Juni 1944, Art. 21,
1a,im Rahmen der Sanierung von der Eidgenossen-
schaft iibernommen werden.

Bern, den 8. April 1946.

2.

3.

Fiir die Generaldirektion
der Schweizerischen Bundesbahnen,

Der Prisident:
Meile
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