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Geschaitsbericht

der

Generaldirektion der Sehweizerischen Bundesbahnen

fiir das

Jahr 19435.

I. Umfang des Netzes.

Die Linge der im Eigentum des Bundes
stehenden Linien betrigt auf Ende 1943 2916, km

Hievon stehen
ausser Betrieb die Strecken:

Otelfingen—Niederglatt . . . 12,; km

Kleinere = AnschluBstrecken
von zusammen . . . . . 7,5 »¥) 19, »
Verbleiben: Eigene Linien im Betrieb  2897,; km
Hievon haben die Bundeshahnen

verpachtet die Strecken:

Wohlen—Bremgarten . . 7,;, km

Wattwil-Ebnat-Kappel. . . 54 » 12,, km
Die Linge des auf eigene Kosten

betriebenen eigeneri Netzes betrigt 2885,; km
Hievon sind: doppelspurig 1112, km

elektrifiziert 2322,; »

Die Bundesbahnen haben

gepachtet die Linien:

Nyon-Crassier-La Rippe . . 5,5 km

Vevey—Puidoux-Chexbres. . 7,53 » 13,, »
Die Gesamtlange des auf eigene Ko-

sten betriebenen Netzes (mit den ge-

pachteten, aber ohne die verpachteten

Linien) betragt. . . . . . . . . .. 2898, km
Sie verteilt sich auf die drei Kreise

wie folgt:

Kreis I. .. .. ... ..... 942, km

Kreis II. o « o v &« ¢ o 9 5 + % » 967,5 »

Kreis IIT. . . . . . . . . . ... 988,; »

Die Schweizerischen Bundesbahnen sind
amBetriebe anderer Bahnen wiefolgtbeteiligt:

a. Der gesamte Betrieb wird besorgt auf der
Giiterbahn Basel-DRB-Kleinhiininger-

Rheinhafen . . . . . . . . . .. 4,, km
b. Der Zugbegleitungs- und der
Zugforderungsdienst wird besorgt
auf den Strecken:
Crassier—La Rippe- Divonne-
Les Bains. . . . . . . . — km¥*)
Pont-Brassus . . . . . . . 13,, »
Les Verritres (Grenze)—
Pontarlier . . . . . . . — ¥
Miinster-Lengnau . . . . . 13,, »
Koblenz (Grenze)-Waldshut 1,, »
Iselle (Eigentumsgrenze)
—Domodossola. . . . . . 19,, »
Pino (Grenze)-Luino. . 14,3 »
Kleinere AnschluBstrecken
von zusammen . . . . . 32 » 64, »
Die Lédnge der Linien, an deren Be-
trieb die Bundesbahnen mitwirken,
betragt . . . . . ... ... ... 68,5 km
Die Gesamtlinge des auf eigene
Kosten betriebenen Eisenbahnnetzes
(mit den gepachteten, aber ohne die
verpachteten Linien) und der Linien,
an deren Betrieb die Bundesbahnen
mitwirken, betragt . . . . . . . .. 2967,, km

*) Diese Anschlusstrecken konnten der f{ﬂegerisohen Ereignisse halber im Jahre 1943 nicht mehr betrieben werden.
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II. Aligemeine Lage und finanzielle Ergebnisse.

Die Verkehrsentwicklung der Schweizerischen
Bundesbahnen im Jahre 1943 ist gekennzeichnet
durch ein weiteres Ansteigen des Personenverkehrs
und einen verstirkten Riickgang des Giiterverkehrs.

Im Personenverkehr hat der seit Kriegs-
ausbruch zu beobachtende aussergewohnliche Ver-
kehrsaufschwung wéahrend des ganzen Jahres 1943
unvermindert angehalten. Im Gesamtergebnis wur-
den 176,y, Millionen Reisende befordert, was gegen-
iiber dem Rekordverkehr des Vorjahres eine aber-
malige Steigerung um 18,,, Millionen Personen oder
11,5 9, bedeutet. Im Jahre 1941 betrug die Zunahme
18,93 Millionen Reisende oder 15,, % und im Jahre
1942 15,44 Millionen Reisende oder 9,; %. Im Ver-
gleich zum Durchschnitt der letzten fiinf Vorkriegs-
jahre ist der Personenverkehr um nahezu 66 Millionen
Personen, somit um 59 9,, angewachsen. An der im
abgelaufenen Jahre eingetretenen Belebung sind
vor allem der Berufsverkehr, ferner der einheimische
Reiseverkehr sowie der Militiar- und Urlauberverkehr
beteiligt. Anderseits ist der auslindische Fremden-
verkehr, der bereits vor dem Kriege eine starke
Abschwichung erfuhr, fast vollig unterbunden wor-
~den. Welchen bedenklichen Tiefstand der inter-
nationale Fremdenverkehr gegenwirtig erreicht hat,
erhellt daraus, dass im Jahre 1943 verglichen mit
dem letzten Friedensjahr die Ankiinfte auslindischer
Gaste von 1,,; Millionen auf rund 90 000 und die
Ubernachtungen von 7, Millionen auf 1,,, Millionen
gesunken sind.

Dank der Verkehrsausweitung haben die Ein-
-nahmen aus dem Personenverkehr eine Er-
hohung auf 193,¢ Millionen Franken und damit
gegeniiber den vorjahrigen Hoéchsteinnahmen eine
neuerliche Verbesserung von 16,4, Millionen Franken
oder 9,5 % zu verzeichnen.

Der Giiterverkehr, der nach einem von 1933
bis 1941 andauernden Anstieg von 13,5, Millionen

Abbildung 1.

Die Entwicklung des Personenverkehrs.
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Tonnen auf 23,,; Millionen Tonnen im Jahre 1942
erstmals wieder eine leicht sinkende Tendenz auf-
wies, ist im Jahre 1943 von einem verschirften Riick-
schlag betroffen worden. Wahrend in den ersten
Monaten des verflossenen Jahres die Giitermengen
iiber denen des Vorjahres lagen, trat in den folgenden
Monaten und namentlich im zweiten Halbjahr als
hauptsichlichste Folge des stark abfallenden Transit-
verkehrs ein deutlicher, bis Jahresende anhaltender
Riickgang ein. Insgesamt wurden im Gepéck-,
Post-, Tier- und Giiterverkehr 20,4, Millionen Tonnen,
d.h. 1,,4 Millionen Tonnen oder 7,4 %, Wweniger
transportiert als im Jahre zuvor. Im Verhéltnis zum
durchschnittlichen Verkehrsvolumen der Vorkriegs-
jahre 1934—1938 stellt sich die Mehrbeforderung
noch auf rund 6 Millionen Tonnen oder 44 %.

Im Zusammenhang mit den verringerten Giiter-
transporten sind die Einnahmen aus dem Ge-
samtgiiterverkehr, die im Jahre. 1941 mit
278,4, Millionen Franken ihren Hochstbetrag aus-
wiesen, im Jahre 1943 mit einem Total von 268, 5, Mil-
lionen Franken um 7,,, Millionen Franken oder
2,6 % hinter dem Vorjahresergebnis zuriickgeblieben.

Die riickschreitende Entwicklung des Giiter-
verkehrs im letzten Jahre ist vorwiegend auf den
betriachtlichen Ausfall im internationalen Transit-
verkehr, daneben aber auch auf die weitere Senkung
des Aussenhandels zuriickzufiihren.

Die Einfuhr verzeichnete erneut eine mengen-
missige Schrumpfung um 350000 Tonnen oder
7,0 % auf 4,,. Millionen Tonnen, wihrend der Ein-
fuhrwert zufolge verdnderter Zusammensetzung der
importierten Waren in stirkerem Ausmasse, nim-
lich um 322 Millionen Franken oder 15,, %, auf 1727
Millionen Franken abnahm. Durch diesen wieder-
holten gewichtsméssigen Riickgang, der im wesent-
lichen Rohstoffe und Lebensmittel betrifft, ist die
Einfuhr auf nahezu die Héilfte des vorkriegszeit-
lichen Importvolumens zuriickgeworfen worden.

Desgleichen hat bei der Ausfuhr der Menge nach
eine neuerliche Einschrankung um 37 000 Tonnen

Abbildung 2.

Die Entwicklung des Gesamtgiiterverkehrs.
1913—1943.
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oder 9,; 9% auf 368 000 Tonnen, dagegen dem Werte
nach eine bescheidene Zunahme von 57 Millionen
Franken oder 3,4 9, auf 1629 Millionen Franken
stattgefunden. Im Vergleich zum letzten Friedens-
jahr ist der Export mengenmaéssig um 40 %, gefallen.
‘Entsprechend des stark verminderten Einfuhr-
wertes und des leicht erhohten Ausfuhrwertes ist
unser Handelsbilanzdefizit gegeniiber dem vor-
jahrigen von 478 Millionen Franken auf einen seit
1917 nie mehr erreichten Tiefstand von 98 Millionen
Franken gesunken.

Der Durchfuhrverkehr erlitt seit Frithjahr
und besonders in der zweiten Jahreshilfte in Aus-
wirkung des stark eingeschridnkten und zeitweilig
ganzlich eingestellten Transitgiiterverkehrs von
Deutschland nach Italien einen bedeutenden Riick-
schlag.

Anderseits hat der Binnenverkehr unter dem
Einfluss der in den meisten Gebieten unserer Volks-
wirtschaft noch immer herrschenden, allerdings
seit Jahresmitte abgeschwichten Kriegskonjunktur
eine bemerkenswerte Intensitit zu verzeichnen.

Als Ergebnis der vermehrten Personenverkehrs-
einnahmen um 16,4, Millionen Franken und der ver-
minderten Frachteinnahmen um 7,,, Millionen Fran-
ken sind die Transporteinnahmen mit 462,,, Mil-
lionen Franken gegeniiber dem vorjahrigen Rekord-
ertrignis nochmals um 9,4, Millionen Franken oder
2,1 % hoher ausgefallen.

Der schweizerische Grosshandelsindex
(1914 = 100), der im Jahre 1941 um 21 % und im
Jahre 1942 um 8 9, anstieg, hat im Berichtsjahre eine
deutlich verlangsamte Aufwartshewegung von 215
auf 220 oder 2,; %, zu verzeichnen. Von Ende August
1939 bis Jahresende 1943 ergibt sich bei einer Ver-
teuerung der Inlandwaren von 70 % und der Aus-
landwaren von 159 9%, eine Gesamtverteuerung von
105 9. Die weitgehende Stabilisierung der Gross-
handelspreise hatte ihre fithlbare Riickwirkung auch
auf die Gestaltung der Lebenshaltungskosten,
deren weitere Erhohung von 200 auf 205 Index-
' punkte oder 2,5 9, sich ebenfalls in engen Grenzen
hielt. Im Jahre 1941 hatte die Steigerung 15 9,
und im Jahre 1942 noch 9 9, betragen. Seit Kriegs-
beginn stellt sich die Verteuerung der Kosten der
Lebenshaltung nunmehr auf 50 9,, diejenige der
Nahrungskosten allein auf 63 9.

Was die Betriebsleistungen anbelangt, so
ist bei den Reiseziigen eine leichte Abnahme der
Zugkilometer von 85000 oder 0,; %, auf insgesamt
30,50 Millionen, dagegen eine Zunahme der Brutto-
tonnenkilometer von 389 Millionen oder 6,, %, auf
6,55 Milliarden festzustellen. Bei den Giiterziigen
sind als Folge des riickldufigen Transitgiiterverkehrs
die Zugkilometer um 933 000 oder 6,, %, auf 13,4, Mil-
lionen und die Bruttotonnenkilometer um 1,,, Mil-
liarden oder 13,, 9%, auf 6,;, Milliarden zuriick-
gefallen. Die achskilometrischen Leistungen der
Personenwagen vermehrten sich um 35 Millionen
oder 6,, % auf 625 Millionen, diejenigen der Giiter-
wagen sanken um 97 Millionen oder 10,4 %, auf 815
Millionen Wagenachskilometer. Die im Jahre 1943
geleisteten Zugkilometer stehen um 7,, %,, die Wagen-
achskilometer um 15,; % und die Bruttotonnen-
kilometer um 20,5 % iiber den durchschnittlichen

Leistungen der letzten zehn Vorkriegsjahre. Auf
den elektrisch betriebenen Linien wurden im Berichts-
jahre 88 9, der gesamten Triebfahrzeugkilometer,
92 9, der Zugkilometer, 96 %, der Wagenachskilometer
und 96 %, der Bruttotonnenkilometer ausgefiihrt.
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Der Personalbestand des bahneigenen Per-
sonals erfuhr im Durchschnitt des Jahres 1943 eine
Vermehrung um 552 Bedienstete oder 1,y 9, auf
insgesamt 29 503 Bedienstete. Dieser Zuwachs ent-
fallt zur Hauptsache auf den Stations- und Giiter-
expeditionsdienst, den Werkstittedienst und den
Bahnunterhaltungsdienst. Ausser dem festange-
stellten bahneigenen Personal waren im Durch-

| schnitt 3581 Unternehmer- und Aushilfsarbeiter,

einschliesslich des Privat-Schrankenpersonals sowie

.der Privatabloser und Privatabloserinnen im Sta-

tionsdienst, beschiftigt.

Die gesamten Betriebseinnahmen erreichen
479,, Millionen Franken, in welcher Summe ausser
den Personenverkehrs- und Giiterverkehrseinnahmen
noch die verschiedenen Einnahmen mit 17,, Millionen
Franken enthalten sind. Uber die Zusammen-
setzung all dieser Einnahmen nach ihren Quellen
gibt die Betriebsrechnung (S. 58) Aufschluss. Gegen-
iiber dem Vorjahr haben die gesamten Betriebsein-
nahmen um 10,53 Millionen Franken oder um 2,, %,
zugenommen.

Die gesamten Betriebsausgaben stehen mit
315, 5, Millionen Franken um 27,,; Millionen Franken
oder um 9, %, iiber denjenigen des Jahres 1942,

Insbesondere aus den Erlduterungen zur Be-
triebsrechnung (S. 74 ff.) sind die Ursachen dieser
Zunahme der Betriebsausgaben ersichtlich. Sie
liegen hauptsiachlich in hoheren Ausgaben fiir das
Personal (Teuerungszulagen und Personalvermeh-
rung) und fiir den Unterhalt der Bahn. Die Aus-
gaben fiir Unterhalt stiegen an, weil der Betriebs-
apparat nach wie vor sehr stark beansprucht war
und weil der Mangel an Materialien héiufig Erneue-
rungen nicht erlaubte, sondern statt dessen zu ver-



K ' Abbildung 4.
fr. Betriebs-Uberschiisse 1903—1943.
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Fr. Abschliisse der Gewinn- und Verlustrechnung 1903—1943.
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mehrten Unterhaltsarbeiten zwang. Schon in der
vorjahrigen Betriebsrechnung war die Zunahme der
Betriebseinnahmen erheblich geringer als die Zu-
nahme der Betriebsausgaben. In der Betriebs-
rechnung des Berichtsjahres tritt diese Erscheinung
noch ausgeprégter hervor. Es hat sich also bestatigt,
was schon vor Jahresfrist als wahrscheinlich be-
zeichnet wurde: die Kriegskonjunktur der Bundes-
- bahnen ist an ihrem Wendepunkt angelangt.

Der Uberschuss der Betriebseinnahmen iiber
die Betriebsausgaben beziffert sich auf 163,4,, Mil-
lionen Franken. Der vorjdhrige Betriebsiiberschuss
war mit 179,,, Millionen Franken um 16,,, Millionen
Franken hoher, lag aber bereits bedeutend unter
dem Betriebsiiberschuss des Jahres 1941, der mit
194,,; Millionen Franken eine Rekordzahl der
Bundesbahnen darstellte.

Der Betriebskoeffizient (Betriebsausgaben in
Prozenten der Betriebseinnahmen) betragt 65,5;. Er
ist der hochste der Kriegsjahre seit 1939 und nicht
mehr viel giinstiger als derjenige des Jahres 1937

(66, 40)-

Die Gewinn- und Verlustrechnung ergibt
noch einen Uberschuss der Einnahmen von 0, ,, Mil-
lionen Franken. Demgegeniiber beliefen sich die
Aktivsaldi der Jahre 1942 und 1941 auf 2,,, bzw.
18,,, Millionen Franken.

Die Einnahmen der Gewinn- und Ver-
lustrechnung machen 194,5, Millionen Franken
aus, die Ausgaben der Gewinn- und Verlust-
rechnung 194,,, Millionen Franken. Uber die
Einzelposten der beiden Seiten dieses Kontos sowie
iiber ihre Verdnderungen gegeniiber dem Vorjahr
orientiert die Gewinn- und Verlustrechnung auf
S. 88. Stark zuriickgegangen ist unter den Aus-
gaben der Gewinn- und Verlustrechnung der Posten
«Tilgungen und Abschreibungen», ndmlich von 50, ,,
auf 27,,, Millionen Franken. Der Grund liegt zum
einen darin, dass in der Gewinn- und Verlust-
rechnung 1943 nur 2,; Millionen Franken (= dem
Aktivsaldo 1942) auf Konto «Riickstellung zur Nach-
holung von Abschreibungen» gebucht sind, wiahrend
es in der Gewinn- und Verlustrechnung 1942 18,,,
Millionen Franken waren (= dem Aktivsaldo 1941).

Abbildung 6.

Die Verteilung der Betriebseinnahmen 1943.
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Zum anderen wurde die Erginzungsabschreibung
im Hinblick auf die Neuordnung der Abschieibungen
von 20,,, auf 13,, Millionen Franken reduziert.
Vermindert hat sich sodann in den Ausgaben der
Gewinn- und Verlustrechnung der Posten «Sonstige
Ausgabeny, der noch mit 38,,, Millionen Franken zu
Buch steht, wiahrend er sich im Vorjahr auf 41,4
Millionen Franken bezifferte. Diese Verminderung
erklart sich zur Hauptsache daraus, dass statt 16,

| Millionen Franken im Berichtsjahr nur 14,,, Mil-

lionen Franken fiir Betriebslasten zuriickgestellt
worden sind.

Welche Bewandtnis es mit dieser Riickstellung
fir Betriebslasten hat, ist an dieser Stelle im
vorjihrigen Geschéftsbericht einlésslich dargelegt
worden. An der gebieterischen Notwendigkeit, fiir
Ersatzbedarf Mittel zuriickzustellen, der zurzeit
wegen Materialmangels nicht befriedigt werden kann
und der daher in spatere Jahre zuriickgestaut wird,
hat sich aus offenkundigen Griinden im Berichtsjahr
grundséitzlich nichts geéndert.

Im nachfolgenden sollen noch die beiden grossten
Ausgabeposten der Gewinn- und Verlustrechnung,
die Kapitalkosten und die Abschreibungen, einer
gesonderten Betrachtung unterzogen werden.

Zusammensetzung der gesamten Kapital-
kosten: Fr.

Verzinsung der festen Anleihen . . 102 230 196
Verzinsung der schwebenden Schulden 2173 066
Verzinsung des Unfallrentenfonds . . 66 245
Finanzunkosten . . . . . . . . .. 140 479
Tilgung von Anleihenskosten . . . . 3 886 250

108 496 236

Die Verdnderungen gegeniiber dem Vorjahr,
in welchem die gesamten Kapitalkosten sich auf
108,,; Millionen Franken beliefen, sind geringfiigig.
Tritt das vor den eidgenossischen Réten liegende neue
Bundesbahngesetz in Rechtskraft, dann wird dieser
grosste Ausgabenposten der Gewinn- und Verlust-
rechnung der Bundesbahnen eine bedeutende Er-
méssigung erfahren. Welches Gewicht ihm trotz der
eingetretenen Zinsfussenkung fiir den Finanzhaushalt
der Bundesbahnen zukommt, geht daraus hervor, dass
erim Berichtsjahr 22,4, %, der Betriebseinnahmen und
55,,6 % der Einnahmen der Gewinn- und Verlust-

Abbildung 7.

Die Verteilung der Betriebsausgaben 1943.
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rechnung absorbierte. Im Krisentiefpunktjahr 1936
beanspruchten die Kapitalkosten der Bundesbahnen
sogar 42,o, % der Betriebseinnahmen und 128,,, %
der Einnahmen der Gewinn- und Verlustrechnung.

Die gesamten im Berichtsjahr getitigten Ab-
schreibungen auf dem Anlage- und Betriebsver-
mogen des Bahnbetriebes und der Nebengeschifte
gehen aus der folgenden Zusammenstellung hervor:

1. Abschreibungen auf
dem Anlagevermogen:
a. Einlagen in den Erneue- Fr. Fr.
rungsfonds:
Bahnbetrieb (einschliess-
lich Wattwil — Ebnat-

Kappel). . . . . . . 22 485 533
Materialverwaltung. . . 1247
Kraftwerke . . . . . . 2709 441
— 25196 221
b. Erginzungsabschreibung
im Hinblick auf die Neu-
ordnung der Abschrei-
bungen. . . . . . .. 13 000 000
¢. Abschreibungen vom Bau-
- konto:
Materialverwaltung. . . 12 532
Kraftwerke . . . . . . 1294 203
Werkstéatten. . . . . . 594 108
Schiffsdienst auf dem
Bodensee . . . . . . 46 655
1947 498
d. Ausserordentliche = Ab-
schreibungen:
Riickstdandige Abschrei-
bungen. . . . . . . 391 408
Untergegangene Bahn-
anlagen. . . . . . . 746 094
Materialverwaltung. . 9 233
Kraftwerke . . . . . . 189 088
Werkstatten., . . . . . 22 871
Schiffsdienst auf dem
Bodensee . . . . . . 2
1 358 696
2. Abschreibungen auf
dem Betriebsvermégen:
a. Kursverluste und Minder-
wert von Titeln . 72 694

Ubertrag 41 575 109

IIl. Allgemeine

A. Internationale Verkehrsorganisationen.

1. Die internationale Simplondelegation
versammelte sich am 28./29. Mai 1943 in Bern zur
Beratung der gewohnten Fahrplan- und Tariffragen
der Strecke Brig-Iselle. Die im Herbst iibliche
Sitzung konnte wegen der internationalen Ereig-
nisse nicht stattfinden.

2. Die internationalen Eisenbahnverbinde: In-
ternationales Eisenbahntransportkomitee,
Internationaler Eisenbahnverband, Verein
Mitteleuropidischer  Eisenbahnverwaltun-

Fr. Fr.

Ubertrag 41575 109
b. Abschreibungen auf Ma-
gazinvorriten:
Materialverwaltung. . . 166 730
Werkstatten. . . . . . 75712 949 449
Gesamte Abschreibungen 41 817 551

Die gesamten Abschreibungen des Vorjahres
beliefen sich auf 50,y, Millionen Franken, also 9,,,
Millionen Franken mehr als im Berichtsjahr 1943.
Zum einen ist, wie bereits erwahnt, die Ergdnzungs-
abschreibung im Hinblick auf die Neuordnung der
Abschreibungen um 7 Millionen Franken zuriick-
gegangen. Zum anderen betrdgt der zur Nach-
holung riickstdndiger Abschreibungen verwendete
Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung im
Berichtsjahr 2,,, Millionen Franken weniger als im
Vorjahr. Im Jahre 1941 erreichten die gesamten
Abschreibungen 71,,, Millionen Franken, und fir
die Nachholung riickstandiger Abschreibungen konn-
ten damals 22,,, Millionen Franken eingestellt
werden. Die starke Verminderung der gesamten Ab-
schreibungen von 1941 auf 1942 und von 1942 auf
1943 tut ebenfalls dar, dass sich die Ertragslage
unserer Unternehmung in den letzten zwei Jahren
verschlechtert hat. In diesem Zusammenhang ist
nachdriicklich hervorzuheben, dass die betriebswirt-
schaftlich notwendigen Abschreibungen selbstver-
standlich nicht von der Ertragslage der Unter-
nehmung abhingig gemacht werden konnen. Einzig
bestimmte Posten ausserordentlicher Abschreibungen,
z. B. die Nachholung riickstédndiger Abschreibungen,
konnen von der Ertragslage der Unternehmung ab-
héngig gemacht werden. Die gesamten Abschreibungen
des Berichtsjahres stellen das Minimum dessen dar,
was mit einer gesunden Finanzgebarung noch verein-
bar ist.

Ausser den in der Gewinn- und Verlustrechnung
sowie in den Rechnungen der Nebengeschifte ver-
buchten Abschreibungen ist unter den Ausgaben der
Gewinn- und Verlustrechnung noch die gesetzliche
Tilgung zu erwéhnen, die im Berichtsjahr 7,,, Mil-
lionen Franken erforderte, gegen 7,,, Millionen
Franken im Vorjahr.

Angelegenheiten.
gen, Internationaler Giiterwagenverband
(RIV), Internationale Eisenbahnkongress-

Yereinigung haben auch wihrend dieses Berichts-
jahres wegen der Weltkriegsereignisse keine Kon-
ferenzen abgehalten.

3. Aus den gleichen Griinden unterblieb im
Berichtsjahr die Européische Fahrplan- und
Wagenbeistellungskonferenz, die satzungs-
gemiss im Oktober hitte tagen sollen.

Der Fahrplan der zwischenstaatlichen Eisen-
bahnverbindungen wurde, wie im vergangenen Jahre,



in Teilkonferenzen vereinbart, iiber die wir im Kapitel
VIIIE berichten.

B. Sachversicherung und Haftpflicht.

1. Von den kantonalen Brandver-
sicherungsanstalten sind uns fiir 10 Brandfélle
Fr. 11 571.20 vergiitet worden.

2. Die unserer Selbstversicherung unter-
stellten Werte wurden im Berichtsjahr von 57

Brandfillen betroffen. Zu Lasten des Feuer- und
Unfallversicherungsfonds sind Fr. 103 168.79 ver-
rechnet worden.

3. Die Anzahl der Unfille und der Betrag der
im Jahre 1943 ausbezahlten Haftpflichtentschédi-
gungen sind aus den statistischen Tabellen und den
Rechnungen ersichtlich.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden von den
Kreisdirektionen 157 Haftpflichtfille erledigt (1942:
182).

4. Reklamationen wegen Verlustes, Minderung, Beschiddigung und Verspéitung im
Personen-, Gepick-, Expressgut- und Giiterverkehr.

a. Bei den Schweizerischen Bundesbahnen eingereichte Reklamationen.

Aus dem Jahre 1942 wurden unerledigt iibernommen

Im Berichtsjahr sind dazugekommen

Erledigt wurden . . . . . . . . . ... ... L.

977 Reklamationen (1942: 1 153)
32145 » (1942: 31 628)
31 882 » (1942: 31 838)

b. Bei andern Verwaltungen eingereichte Reklamationen iiber Transporte, an de-
nen die Schweizerischen Bundesbahnen beteiligt waren.

2710 Reklamationen (1942: 3255)

5. Ablieferungshindernismeldungen. . . .

6. Prozesse.
Aus dem Vorjahr héngige Prozesse .
Im Berichtsjahr neu dazugekommen .

C. Eisenbahnen und Automobil.

Leider hat das Jahr 1943 der Schweiz die ver-
fassungsrechtliche Grundlage zur Ordnung
des Verkehrswesens noch nicht gebracht. Der
Bundesrat hat die Abstimmung iiber die in den eid-
gendssischen Réaten mit sehr grossem Mehr an-
genommene Vorlage zur Aufnahme eines neuen
Art. 23ter vorliufig verschoben.

Die Schaffung einer rechtlichen Grundlage zur
Koordinierung der verschiedenen Verkehrshestre-
bungen bleibt jedoch dringlich. Nachdem gestiitzt auf
die Erfahrungen der Kriegszeit diec Modernisierung
der Eisenbahnen im Rahmen der Arbeitsbeschaffung
ins Auge gefasst wird, warten auch die iibrigen Ver-
kehrstriger mit ganz erhebliche Summen beanspru-
chenden Ausbauprogrammen auf. So wurde unter
der Leitung des eidgendssischen Oberbauinspekto-
rates ein Strassenbauprogramm ausgearbeitet, das
bei voller Durchfithrung in den nichsten 15 Jahren
einen Finanzaufwand von nicht weniger als 600 Mil-
lionen Franken erfordern wiirde. Die Binnenschiff-
fahrtsfreunde méchten mit einigen hundert Millionen
Franken unsere Fliisse schiffbar machen, wihrend
andere Bestrebungen dahin zielen, etwa 200 Millionen
Franken in die Luftschiffahrt zu investieren. Die
Gefahr einer Uberdimensionierung unseres Verkehrs-
wesens und damit der Fehlleitung grosser Kapitalien
ist vorhanden. Der Bund muss deshalb bald das
Recht erhalten, den Ausbau der verschiedenen Ver-
kehrsmittel nach ihrer natiirlichen Verwendung zu
lenken und nétigenfalls zu beschranken.

Unterdessen bildet sich immer deutlicher eine
Kampffront gegen die Vorlage. ‘Weil der Ver-
fassungsartikel als Kompetenzartikel unbestreitbar

Im Jahre 1943 erledigt. . . . . . . . . . . . ..

............ 1671 (1942: 1460)
............ 1 (1942: 4)
............ 11 (1942: 3)
............ 5 (1942: 6)

berechtigt ist und daher keine wirklichen Angriffs-
moglichkeiten bietet, wird der Kampf mit Argu-
menten, die sich mehr auf die kommende Gesetz-
gebung als auf den Verfassungsartikel selbst be-
ziehen, gefiihrt.

Gewisse Opponenten des Verfassungsartikels
lassen sich auch von der Uberlegung leiten, das Be-
stehen der Autotransportordnung mache eine
weitere Ordnung der Verkehrsverhéltnisse und damit
den Verfassungsartikel iiberfliissig. Diese Argumen-
tation ist nun aber zweifellos nicht richtig. Die
Autotransportordnung ist in der Hauptsache ein
Gewerbeschutzgesetz, das die eigentliche Koordinie-
rung der Verkehrsmittel nicht erlaubt. Die eigent-
liche Verkehrslenkung kann sie schon deshalb nicht
anordnen, weil eben die Verfassungsgrundlage fehlt.

Der Vollzug der Autotransportordnung schreitet
vorwirts. Die Publikation der Gesuche um Ertei-
lung der Transportbewilligungen ist im wesentlichen
abgeschlossen, die Vernehmlassungen der von Amtes
wegen anzuhorenden Organe sind durchgefiihrt. Die
nichste Etappe ist die Erteilung der definitiven Be-
willigungen durch das eidgendssische Amt fiir Ver-
kehr. Das ganze Bewilligungsverfahren diirfte kaum
vor 1945, dem letzten Giiltigkeitsjahr der ATO, zum
Abschluss gelangen. Ausserdem sind wichtige Rege-
lungen erst in Vorbereitung. Ein Gesamtarbeits-
vertrag liegt im Entwurfe vor, die Tarifregelung ist
in die Wege geleitet. Es ist daher begreiflich, dass
schon jetzt die Frage der Verldngerung der Giiltig-
keitsdauer der ATO aufgeworfen wird, wobei man
sich bewusst ist, dass sie eine umfassendere Verkehrs-
gesetzgebung und damit als Voraussetzung die Auf-
nahme des Verkehrsartikels in die Bundesverfassung
nicht ersetzen kann.



Das Autotransportgewerbe wird durch die
kriegsbedingten Einschriankungen immer mehr in
Mitleidenschaft gezogen. Wahrend das frither im
Mittelpunkt stehende Brennstoffproblem durch Um-
bau der Fahrzeuge einigermassen gelost werden
konnte, bereitet nun die Beschaffung der Pneus vor
allem in den Lastwagendimensionen grosste Schwie-
rigkeiten. Die Einschrankungen des Automobilver-
kehrs haben den Bahnen zusétzliche Arbeit gebracht.

D. Bundesbahnen und Offentlichkeit.

Die Bundesbhahnen erfreuen sich seit dem Kriegs-
ausbruch einer steigenden Wertschétzung. Es machte
auf die Offentlichkeit Eindruck, dass die Schiene
auch im fiinften Kriegsjahr mit einem personell und
materiell fast gleichen Apparat einen nahezu ver-
doppelten Verkehr bewiltigte. Immer wieder wird
deshalb auch anerkannt, dass das nationale Trans-
portinstrument sich allen Anforderungen der Kriegs-
wirtschaft und des Militarverkehrs gewachsen zeigte
und dass kein Gebiet des wirtschaftlichen Lebens
wie der Eisenbahnverkehr bis jetzt so von Einschrin-
kungen verschont blieb.

Es ist zu hoffen, dass es sich hier nicht nur um
eine voriibergehende Aufwertung des Zutrauens der
Offentlichkeit in die Leistungen der Eisenbahnen
handelt. Die Sorge fiir ein intaktes und leistungs-
fahiges Transportinstrument sollte hinter den Kriegs-
vorbereitungen der Armee nicht zuriickstehen, nach-
dem sich gezeigt hat, wie weitgehend wihrend einer
Periode der bewaffneten Neutralitit das militirische
und wirtschaftliche Durchhalten von gesicherten
Transporten abhéngt.

Die Bundesbahnen schenkten der Pflege der Be-
ziehungen zur Offentlichkeit und namentlich zur
Presse die gewohnte Aufmerksamkeit. Sie fanden
bei Presse, Radio und Film wie immer eine weit-
gehende Aufnahmebereitschaft und versuchten nach
Maoglichkeit, allen Wiinschen nach Aufklirung und
Information gerecht zu werden. Im Vordergrund
standen wéahrend des ganzen Jahres die grossen
verkehrspolitischen Fragen, die mit den Stichworten
«Verfassungsartikel, Bundesbahnsanierung, Einfiih-
rung von Kriegszuschldgen, Fahrplanwiinsche» an-
gedeutet seien. Die verkehrspolitische Diskussion
warf besonders hohe Wogen, wo sie sich wie beim
Verkehrsartikel mit der Zukunft der gegenwirtig
aus dem Wettbewerbskampf fast ganz ausgeschal-
teten Verkehrsmittel zu befassen hatte.

Als wertvollste. Aktivposten der Bundesbahn-
aufkldarung erwiesen sich im abgelaufenen Jahr die
Inbetriebnahme der neu elektrifizierten Linien Win-
terthur—Schaffhausen und Wil-Wattwil, wobei es zu
herzlichen Vertrauenskundgebungen der Bevilkerung
dieser Landesgegenden kam. In beiden Fillen widmete
die eingeladene Presse nicht nur der Eroffnungsfahrt
eine ausfiihrliche Berichterstattung, sondern befasste
sich in zahlreichen Sondernummern mit den Seg-
nungen der Elektrifikation fiir unser Land.

Fiir die bundesstadtische Presse wurde eine Be-
sichtigung des sich im interessantesten Baustadium
befindlichen Kraftwerkes Rupperswil-Auenstein
durchgefiihrt. Mehr und mehr sind wir dazu iiber-
gegangen, auch Radio und Film zu solchen Presse-

veranstaltungen beizuziehen, mit dem Erfolg, dass
einzelne Studios und die Schweizerische Filmwochen-
schau aktuelle Betriebsreportagen gerne in ihr Pro-
gramm aufnehmen. Erwihnt seien hier besonders
die Horberichte, die Studio Ziirich aus dem fahrenden
Zug anlisslich der Eroffnung des elektrischen Be-
triebes der Linie Wil-Wattwil aufnahm, die Schilde-
rung der Arbeit 10 m unter Wasser in den Caissons
von Rupperswil durch die Studios von Basel und der
welschen Schweiz sowie das Zwiegespriach im Berner
Studio iiber die «Platzbelegung in den Ziigen».

Fir die in der Schweiz lebenden Korrespon-
denten auslandischer Blatter veranstaltete der Presse-
dienst gemeinsam mit der Schweizerischen Zentrale
fir Verkehrsforderung drei nach Herkunft der Teil-
nehmer getrennte Pressefiihrungen, bei denen die
automatische Zugssicherung, die neue Gasturbinen-
lokomotive und das Kraftwerk Rupperswil gezeigt
wurden. Es konnte sich dabei weniger darum han-
deln, ein grosses Presseecho zu bekommen, als den
Kontakt mit der Auslandspresse auch unter den er-
schwerten Verhéltnissen der Gegenwart zu pflegen.

Neben den amtlichen Mitteilungen an die Presse
wird von immer grosserer Bedeutung der individuelle
Auskunftsdienst, der den Wiinschen nach zusitz-
licher Information, der Verschaffung von Bild-
material und der Erméglichung von Einzelreportagen
weitgehend gerecht zu werden versucht. Die illu-
strierte und Familienpresse interessierte sich in er-
freulicher Weise fiir Aktualititen aus dem Bundes-
bahnbetrieb und entwickelt sich zu einem wichtigen
Faktor in der Aufklirung und Verkehrserziehung.
Das noch immer im Ausbau begriffene zentrale
Photoarchiv trug wesentlich zu der zu beobachtenden
Vermehrung der Bildpublizitit und der Gewinnung
der Bildpresse fiir die Verkehrsgewéhnung des Pu-
blikums bei.

Erstmals wurde im vergangenen Jahr das In-
serat in den Dienst der Aufklirung gestellt. Durch
eine im Sommer in der grossen politischen Presse
und im Winter in der Landpresse in kurzen Zeit-
abstinden sich folgende Inseratenserie sollte ein
moglichst volkstiimlicher volkswirtschaftlicher Ele-
mentarunterricht iiber die SBB erteilt werden. Es
handelte sich um einen Versuch, in der Aufklarung
neue Wege zu heschreiten, dessen Auswertung noch
im Gange ist. )

Auf Wunsch der Abteilung fiir den Stations-
und Zugdienst liess der Pressedienst einen Film er-
stellex} «Wenn Giiter reisen», der den Kampf ge-
gen die Transportschiden mit neuen Methoden fiihrt
und das Personal aus der Mitarbeiterperspektive
zum Berufsstolz und zur Erhaltung zufriedener
Bahnkunden erziehen will.

Die Zusammenarbeit mit dem Publizititsdienst
war dank der neugeschaffenen interdepartementalen
Werbekommission withrend des ganzen Jahres eine
enge. :
Das in drei Sprachen erscheinende Nachrichten-
blatt erhohte seine Auflage auf iiber 35 000 Exem-
plare. Die franzosische Auflage wird seit 1. Juli 1943
neu in der franzgsischen Schweiz (in Genf) gedruckt.
Das Nachrichtenblatt erfiillt neben seiner Aufgabe als
Hauszeitung und stindigem Sprachrohr zwischen
Verwaltung und Personal in zunehmendem Mass
auch Aufklirungsdienste, indem es in iiber 3000



Exemplaren an Redaktionen der Tages- und Fach-
presse, an Schulen, Bibliotheken, Behorden und be-
freundete Unternehmen gelangt.

In diesem Zusammenhang sind auch die Dienste
der Bibliothek zu betrachten, die ihren Bestand um
2000 Biicher und Broschiiren vermehrte und die Zahl
der Beniitzer um mehr als 2000 auf rund 11 000 Per-
sonen steigerte. Die Vermehrung der nicht aus dem
eigenen Personal stammenden Beniitzer geht vor
allem auf Studenten und Angehorige von Mittel-
schulen zuriick, worin zum Ausdruck kommt, in
welchem Umfang eine gut ausgebaute Bibliothek die
Ausarbeitung von Dissertationen, Seminararbeiten,
iiberhaupt das Studium von Verkehrsfragen ganz
allgemein anregt und erleichtert. Die Bibliothek
erhielt im Berichtsjahr den Besuch einer Gruppe von
Studenten der Universitit Bern und verschiedene
Besuche aus Industrie- und Verwaltungskreisen.

E. Beteiligung in andern Unternehmungen.

1. Die von der «Société de gares frigorifiques,
Ports-francs et Glaciéres de Genéve» erzielten Be-
triebseinnahmen sind die hochsten seit der Griindung
der Unternehmung. Das gute Ergebnis und die vor-
sichtige . Abschreibungspolitik gestatten die weit-
gehende Selbstfinanzierung der neuen Tiefkiihl-
anlagen, die im Monat Juni dem Betrieb iibergeben
wurden. Der im Vorjahr gestifteten Altersversiche-
rung wurde eine weitere bescheidene Zuwendung
gemacht.

2. Die Betriebseinnahmen der Bahnhof-Kiihl-
haus A G. Basel erreichten Rekordhdhe. Das bessere

Geschiftsergebnis wurde vor allem dazu benutzt, -

die gesunde Politik der finanziellen Konsolidierung
systematisch fortzusetzen. Personalfiirsorgefonds und
Spezialreserve erhielten weitere Zuwendungen.

3. Das finanzielle Ergebnis der Schweizeri-
schen Reederei A G. Basellagbei Jahresabschluss
noch nicht yor. Es steht jedoch fest, dass, dhnlich
wie letztes Jahr, dasselbe ein gutes sein wird.
Ausser den iiblichen Abschreibungen wird eine an-
gemessene Dividende ausgeschiittet werden konnen.

4. Bei der Etzelwerk A G. blieben das Aktien-
kapital von Fr. 20000000 und das Obligationen-
kapital von Fr. 30000000 unverdndert. Der Re-
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servefonds ist um die gesetzliche Zuwendung erhéht
worden. In den Kapitaltilgungs- und Erneuerungs-
fonds wurden die im Griindungsvertrag der Gesell-
schaft vorgeschriebenen Einlagen gemacht. In dem
am 30. September abgeschlossenen Geschiftsjahr
1942/43 kam wiederum eine Dividende von 4 9, zur
Ausrichtung. Weitere Angaben finden sich im Ab-
schnitt X, Bahnbau und Kraftwerke.

5. In der ersten Generalversammlung wurde
der vom Verwaltungsrat der Kraftwerk Ruppers-
wil AG. beantragten Statuteninderung, wonach
die Firmabezeichnung umgedndert werden soll in
Kraftwerk Rupperswil-Auenstein AG., zuge-
stinmt.

Zur Beschaffung der erforderlichen Mittel wur-
den weitere 30 9, des Aktienkapitals von 12 000 000
Franken (Anteil der SBB Fr. 6 600 000) eingefordert,
so dass auf Ende des Berichtsjahres 50 9, einbezahlt
sind. Im weitern ist ein langfristiges Obligationen-
anleihen von Fr. 20 000 000 zu 315 9%, aufgenommen
worden. Weitere Angaben sind im Abschnitt X,
Bahnbau und Kraftwerke, enthalten.

. F. Geschaftsleitung und Dienstabteilungen.

Die Generaldirektion hat zur Behandlung
der in ihre Zustandigkeit fallenden Geschifte 52
Sitzungen abgehalten. :

Im Laufe des Jahres fanden 4 Direktorenkon-
ferenzen statt, in denen hauptséchlich verwaltungs-
interne Angelegenheiten behandelt worden sind.

Zum Nachfolger des infolge Erreichung der
Altersgrenze Ende 1943 zuriickgetretenen Herrn
Oberingenieur Dr. h. c. H. Eggenberger, Vorstand
der Abteilung fiir Bahnbau und Kraftwerke, hat der
Verwaltungsrat Herrn Dr. h. c. Adolf Biihler,
vorher I. Sektionschef beim Oberingenieur, gewéhit.

G. Verwaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat wiahrend des Geschafts-
jahres in 6 Sitzungen 30 Geschafte behandelt, die
in der Hauptsache in den Abschnitten IV—X des
allgemeinen Teils des Geschaftsberichtes erw#hnt
sind. Er nahm im Zusammenhang mit den erwiahnten
Sitzungen 3 Besichtigungen vor.

IV. Finanz- und Rechnungswesen.

A. Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung.

1. Das eidgendssische Schuldbuch ist
neuerdings vom 15. Dezember 1943 bis 15. Januar
1944 geoffnet worden. Bis Ende Dezember wurden
neu Fr.7596 000 Titel unserer verschiedenen An-
leihen eingetragen. Der Stand der cingetragenen
Verpflichtungen unserer Verwaltung betrug am
Jabresende Fr. 419 188 000.

2. Dasam 1. Mai 1943 fallig gewordene 19, Dar-
lehen der Schweizerischen Eidgenossen-
schaft von 1942 von Fr. 40 000 000 ist zu folgen-
den Bedingungen erneuert worden:

Fr. 26 450 000 auf 1 Jahr fest zu 1 9, netto;
Fr. 12300 000 auf 2 Jahre fest zu 11, 9%, netto;
Fr. 1250000 auf 3 Jahre fest zu 2 9, brutto.

Als Schuldinstrumente wurden 6-Monats-Re-
skriptionen des Bundes ausgegeben, ein- bis fiinfmal
erneuerbar. Im Hinblick auf diese Stiickelung und
die kurze Laufzeit wurde das Darlehen aus den festen
Anleihen ausgeschieden. Die Tranche von 12 300 000
Franken wurde im Laufe des Jahres aus fliissigen
Mitteln vorzeitig zuriickbezahlt.

3. Unsere schwebende Schuld beim eid-
genossischen Finanzdepartement betrug auf
Jahresende Fr. 77 700 000.



4. Dem Portefeuille der Pensions- und
Hilfskasse wurden anlasslich der Emission der
3 9% Anleihe Kraftwerk Rupperswil-Auenstein AG.
von 1943 Fr.5000000 Titel dieser Anleihe zum
Kurse von 99 9% plus 0,6 9, eidgenossischer Titel-
stempel zugeteilt.

Aus dem Uberschuss der Einnahmen iiber die
Ausgaben konnten dem Portefeuille der Pensions-
und Hilfskasse zudem am Jahresende Fr. 10 000 000
in Depotscheinen unserer Verwaltung zugewiesen
werden. Der Bestand der Depotscheine erhshte sich
dadurch von Fr. 320000000 auf Fr.330 000 000.
Die Verzinsung betrug unverdndert 31, 9.

5. Unter Beriicksichtigung der vorstehenden
Anderungen sowie der Auslosungen im Betrage von
Fr. 13 760 850 betrug unsere Schuld an festen
Anleihen auf Ende des Jahres Fr. 2 931 891 300,
gegeniiber Fr. 2 975 652 150 im Vorjahre.

6. Im Laufe des Jahres ist der Zahlungs-
verkehr mit verschiedenen Léndern neu geregelt
worden:

Mit Deutschland wurde das provisorisch bis
zum 15. Januar 1943 verlingerte Verrechnungs-
abkommen vorerst nicht erneuert und erst am 1. Ok-
tober 1943 durch ein Zusatzabkommen bis Ende 1943
verlangert. Der Verrechnungsverkehr wurde auch
wihrend des vertraglosen Zustandes iiber die be-
stehenden Clearingkonti aufrechterhalten.

Am 9. April 1943 ist mit Kroatien ein neues
Abkommen iiber den Waren- und Zahlungsverkehr
abgeschlossen worden. Wahrend der Giiterverkeir
dem Clearing ‘unterstellt blieb, wurde fiir den Per-
'sonenverkehr die Reglierung in freien Devisen ver-
einbart.

Am 19. April 1943 wurde zwischen der Schweiz
und Ruménien ein neues Abkommen betreffend
den Warenaustausch und den Zahlungsverkehr ab-
geschlossen, giiltig bis 30. April 1944.

Am 4. August 1943 ist mit der Tiirkei ein
neues Abkommen iiber den Waren- und Zahlungs-
verkehr abgeschlossen worden, giiltig bis 1. Sep-
tember 1944.

Am 20. Oktober 1943 wurde auch das Abkommen
iiber den Waren- und Zahlungsverkehr mit Ungarn
verlangert, vorlaufig bis 30. September 1944.

Die Verhandlungen mit dem Bund fiir die Sicher-
stellung unseres Clearing-Riickstandes im Bahnab-
rechnungsverkehr Italien-Schweiz sind zum
Abschluss gelangt. Am 10. September 1943 leistete
uns der Bund Gutsprache fiir den Betrag von maximal
Fr. 50 000 000 und erhohte dieselbe mit Bundesrats-
beschluss vom 3. Dezember 1943 auf den damaligen
Ausstand von Fr. 53 491 000. Zufolge der politischen
Ereignisse in Italien ist der Zahlungsverkehr mit die-
sem Lande ab 2. Oktober 1943 eingestellt.

7. Der Stand der von Frachtenkreditinhabern,
Lieferanten, Unternehmern usw. bestellten Sicher-
heiten betrug am Ende des Berichtsjahres:

2163 Barhinterlagen Fr. 3645812.11
2994 Biirgschaften » 23617 396.50
1034 Wertschriftenhinterlagen . » 12118 121.05
6191 Sicherheiten im Gesamt-

betrage von Fr. 39 381 329.66

(1942: 6115 Sicherheiten von total Fr. 39 406 531.30).

......
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8. Wihrend des Berichtsjahres wurden auf die
Hypothekardarlehen, welche aus Mitteln der
Pensions- und Hilfskasse gewédhrt worden sind,
Fr. 2471 442.05 zuriickbezahlt. Dagegen wurden
im Laufe des Jahres neue Darlehen im Betrage von
Fr. 537 928 gewahrt. Die Hypothekardarlehen be-
trugen deshalb auf Jahresende noch Fr. 47 848 100.20
gegeniiber Fr. 49 781 614.25 im Vorjahre.

9. Der Bestand des Portefeuilles der eigenen
Wertschriften betrug am Jahresende Franken
15 217 529.55 gegeniiber Fr. 13 542 252.90 auf Erde
1942. Die Erhohung ist zuriickzufiihren auf die
weitere Einzahlung von 30 9%, auf unsere Aktien-
beteiligung von Fr. 6 600 000 nominell an der Kraft-
werk Rupperswil-Auenstein AG. Die Neubewertung
der Wertschriften hat einen Minderwert von
Fr. 67 363.40 ergeben.

B. Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung.

Durch die Organe der Rechnungskontrolle und
Hauptbuchhaltung wurden im Verlaufe des Jahres
1943 folgende Revisionen vorgenommen:

Kontrolle einer Anzahl Vorschusskassen von
Dienststellen der Generaldirektion und der Kreise I
bis III, Revision des Kassabestandes der Haupt-
kasse. Ferner war die Rechnungskontrolle und
Hauptbuchhaltung vertreten bei Oberbaumaterial-
stiirzen der Kreise I und III, bei der Aufnahme des
Inventars der Dienstkleider und der Tuchvorrite
in den Magazinen der Materialverwaltung und bei
der Aufnahme der Brenn- und Schmiermaterial-
vorrate in den Kreisen I bis III.

Diese Revisionen haben die Richtigkeit der vor-
handenen Barbestédnde und Materialvorrite und die
Ubereinstimmung mit der Buchfiihrung ergeben.

Die Organe der Rechnungskontrolle und Haupt-
buchhaltung priiften ausserdem die Geschéftsergeb-

" nisse der Bahnhofreklame, eines Bahnhofkiihlhauses

und einiger anderer Firmen sowie die Rechnungen
eines Gemeinschaftsbahnhofes und der Liegenschafts-
verwaltung Genéve-La Praille. Im weitern wurde
Einsicht genommen in die Geschéftsbiicher von 28
Bahnhofwirtschaften, 5 Camionnagebetrieben, 3 Fir-
men des Bahnhofbuchhandels und einer Anzahl ande-
rer auf Bahngebiet befindlicher Geschiifte. Die Roh-
einnahmen des Jahres 1942 wurden in 46 Bahnhof-
wirtschaften und beim Bahnhofbuchhandel gepriift.

Die Bau- und Betriebsrechnung der Simplon-
linie Brig—Iselle fiir das Jahr 1941 wurde am 12. Mérz
durch die Priifungskommission der internationalen
Simplondelegation revidiert.

C. Verkehrskontrolle.

1. Fiir die vereinfachte Abfertigung samt-
licher zur Zonentaxe zu beférdernden Ge-
genstinde wurden neue Transportpapiere ein-
gefiihrt.

2. Im Verkehr nach den Autostationen im
Surbtal wurde die Frachtberechnung fiir Stiick-
giiter auf den Autostrecken durch die Versandsta-
tionen eingefiihrt.



3. Das Verfahren fiir die Abfertigung und
Verrechnung von Saatkartoffeln ist neu ge-
ordnet worden.

4. Das mechanische Buchungsverfahren
wurde auf der Giiterverwaltung Genf auf den ge-
samten Eil- und Frachtgut-Versandverkehr sowie
den Gepiackverkehr ausgedehnt. Die Giiterverwal-
tung Basel SBB hat als Buchungszentrale fiir den
eigenen Verkehr und denjenigen der Giiterexpedi-
tionen Basel-St. Johann und Pratteln sowie des
Lagerhauses Basel und der Gepickexpedition Basel
SBB auch die Buchung des Versandverkehrs der
Eilgutexpedition Basel SBB iibernommen. Der
Giiterverwaltung Bern wurde die Buchung des Ver-
sandverkehrs der Eilgutexpedition Bern und des-
jenigen der Zuckerfabrik Aarberg sowie der Zucker-
riibentransporte nach Aarberg iibertragen. Die Ma-
schinenanlage der Giiterverwaltung Chiasso wird
auch fiir die Buchung des Versandgiiter- und Ge-
péackverkehrs von Lugano beniitzt.

5. Am 19./20. November hat die 11. Sitzung
der Kontrollchefs-Kommission stattgefunden.

6. Die Rechnungen iiber die Transportein-
nalimen der Strecke Brig-Iselle fiir das Jahr
1941 wurden am 12. Marz von der Priifungskom-
mission der internationalen Simplondelegation ge-
priift.

7. Durch die Kassenrevisoren wurden die Kas-
sen und Biicher von 653 Dienststellen revi-
diert; 61 Stellen gaben Anlass zu besondern Unter-
suchungen.

8.. Die auf den Stationen den Geschaftsfirmen
eroffneten Frachtkredite haben folgende Ande-
rungen erfahren: Neueroffnungen 558, Aufhebungen
213, Stand Ende Dezember 1943 6551.

9. Von der Billetdruckerei wurden
52919000 Billette Edmonsonschen Systems
gedruckt.

D. Pachtbetriebe.

1. Allgemeines.

a. Der Verwaltungsrat erklarte sich in der
Sitzung vom '12. Juli 1943 mit dem Antrag der
Generaldirektion einverstanden, die Behandlung der
auf die Bahnhofwirtschaften Bezug habenden
Geschifte vom Bau- und Betriebsdepartement auf
das Kommerzielle und Rechtsdepartement
zu ibertragen. Damit sind alle Pachtbetriebe dem
gleichen Departement unterstellt worden.

Er ermichtigte die Generaldir(;}{tion, die sich
aus dieser Ubertragung ergebenden Anderungen des
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Reglementes Nr.1 iiber die Geschafts- und Zu-
standigkeitsordnung fiir die Generaldirektion, ihre
Departemente und Dienstabteilungen, vom 15. Juli
1927, durchzufiihren.

b. Auf Grund des vorstehend erwahnten Be-
schlusses des Verwaltungsrates ernannte die General-
direktion am 16. Juli 1943 Herrn F. Thomann,
Sektionschef der Rechnungskontrolle und Haupt-
buchhaltung, zum Delegierten fiir die Pacht-
geschiafte. Er untersteht in dieser Eigenschaft
fiir alle mit den Pachtbetrieben zusammenhéangenden
Geschifte direkt dem Vorsteher des Kommerziellen
und Rechtsdepartementes.

c. Als Pachtbetriebe gelten zurzeit die Bahnhof-
wirtschaften, die Bahnhofbuchhandlungen sowie die
Automatenunternehmungen.

d. Eine Allgemeine Dienstvorschrift iiber
die Pachtbetriebe mit Zustandigkeitsordnung fiir
die Bahnhofwirtschaften, die Bahnhofbuchhandlungen
und die Automaten steht in Vorbereitung.

2. Bahnhofwirtschaften.

a. Die Vorarbeiten fiir die Totalrevision der
Vorschriften iiber die Verpachtung der Bahnhof-
wirtschaften sind im Gange.

b. Wir liessen durch unsere Rechnungskontrolle
FEinsicht nehmen in die Buchhaltung verschie-
dener Bahnhofwirtschaften mit festem Pachtzins.

3. Bahnhofbuchhandlungen.

a. Wir beauftragten unsere Rechnungskontrolle
mit der Einsichtnahme in die Buchhaltung der letzten
Jahre der Kiosk AG. in Bern sowie des Hauses
Nayville & Cie. in Genf, woriiber uns ausfiihrlich
berichtet wurde.

b. Mit Nachtrag vom 30./31. Dezember 1943
wurde der den Pachtzins ordnende Art.12 des
Vertrages vom 30. Oktober 1941 mit der Kiosk AG.
in Bern, dem Hause Naville & Cie. in Genf sowie
auch Herrn Paul Schmidt in Basel aufgehoben und
ersetzt.

c. Eingehende Untersuchungen fithrten zur Ab-
klarung iiber die Stellung der Kleinpédchter
(Friichtekioske), speziell auch iiber das Verhéltnis
zwischen Grosspédchtern (Zeitungskioske) und
Kleinpachtern (Friichtekioske).

4. Automatenunternehmungen.

Mit der Schweizerischen Automaten-Gesellschaft
AG. in Bern wurden Pachtzinsfragen behandelt.

V. Personalangelegenheiten.

A. Allgemeine Personalangelegenheiten.

1. Die Unterstellung des Eisenbahn-
personals unter das Militarstrafrecht blieb
wihrend des Berichtsjahres aufrechterhalten.

2. Die Bundesratsbeschliisse vom 15. September
1939 und 23. Januar 1940 iiber das Dienstver-
hialtnis und die Beziige des Personals des

Bundes und der Bundesbahnen wiahrend des
Aktivdienstzustandes (siehe Geschéftsbericht
1939 und 1940, Abschnitt V, Zif. 2, Seite 11) blieben
auch im Berichtsjahr in Kraft. Immerhin wurden
mit Bundesratsbeschluss vom 12. Januar 1943 die
Bestimmungen iiber den Ausgleich oder die Bar-
vergiitung von Uberzeitarbeit in dem Sinne gemil-
dert, dass die Vorschriften des Arbeitszeitgesetzes



bzw. des Fabrikgesetzes wieder uneingeschriankt an-
gewendet werden diirfen. Bei ausserordentlichen
Truppenaufgeboten besteht nach wie vor kein An-
spruch auf Ausgleich von Uberzeitarbeit, weder in
Freizeit noch in bar. Mit dem gleichen Beschluss
wurden die Tagesvergiitungen der wieder zur Ar-
beitsleistung aufgebotenen Rentenbeziiger etwas
erhoht.

3. Gestiitzt auf den Bundesratsbeschluss vom
7. Januar 1943 wurden dem Personal des Bundes
und der Bundesbahnen zum teilweisen Ausgleich der
seit Ausbruch des Krieges eingetretenen Verteuerung
der Lebenshaltung fiir das Jahr 1943 folgende Teue-
rungszulagen ausgerichtet:

a. eine Grundzulage, die mit Einschluss des be-
reits in die festen Beziige eingeschlossenen
Unterschiedes zwischen Vorkriegsstand und
massgebendem Verdienst folgende Verbesse-
rungen, ergab:
aa. bis zu einem massgebenden Verdienst von

4000 Franken 22 9%, des V orkriegsstandes
fir Ledige
mit ohne

Unterhalts- oder Unter-
stiitzungspflicht

fir Verheiratete

Fr. Fr. Fr.
wenigstens 900 800 640
héchstens '
aber 36 9, 30 %, 24 9,

des Vorkriegsstandes;

bb. bei héherem massgebendem Verdienst je
0,1 9% weniger fiir jedes weitere angefangene
Hundert Franken mehr Verdienst, wenig-
stens aber 16 9/ des Vorkriegsstandes;

ein Kinderzuschuss fiir jedes Kind unter
18 Jahren von Fr. 30 jahrlich, wenn der Be-
dienstete ein Kind oder zwei Kinder hat und
von Fr.40 jahrlich, wenn er mehr als zwei
Kinder hat.

Als massgebender Verdienst gilt der nach dem
Bundesratsbeschluss vom 30. Mai 1941 stabilisierte
Betrag an Besoldung, Gehalt oder Lohn. Als Vor-
kriegsstand gilt der Betrag, der sich ergibt, wenn der
dem massgebenden Jahresverdienst entsprechende,
nach den Normen des Beamtengesetzes vom 30. Juni
1927 festgesetzte Anspruch béi einem abbaufreien
Teil von Fr. 1800 um 13 % vermindert wird.

Im gesamten wurden an Teuerungszulagen
Fr. 25 129 618 (1942 Fr. 13 692 556) ausgerichtet.

4. Wegen der im Laufe des Jahres 1943 weiter
angestiegenen Teuerung beschloss der Bundesrat am
1. Oktober 1943 die Ausrichtung einer ein-
maligen zusitzlichen Teuerungszulage fiir
das Jahr 1943. Sie betrug:

250 Franken fiir verheiratete Bedienstete,

210 Franken fiir Ledige mit Unterhalts- oder Unter-
stiitzungslasten,

170 Franken fiir Ledige ohne diese Lasten,

10 Franken -Kinderzuschuss fiir jedes Kind unter
18 Jahren.

Im gesamten wurden an z
- zulagen Fr. 7 259 180 ausgeri

usatzlichen Teuerungs-
chtet.

5. Ab 1. Januar 1943 bzw. 1. Februar 1943 wur-
den gestiitzt auf den Bundesratsbeschluss vom 7. Ja-
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nuar 1943 und die Verfiigung des eidgenéssischen
Finanz- und Zolldepartements vom 15. F ebruar 1943
Teuerungszuschliage auf den Nebenbeziigen
des Personals gewihrt, die gegeniiber den An-
satzen des Jahres 1939 eine Verbesserung der Beziige
um durchschnittlich 20—25 % ergaben. Die Teue-
rungszuschldge wurden insbesondere ausgerichtet auf
den Vergiitungen fiir Dienstreisen, fiir auswirtige
Verwendung des fahrenden Personals, fiir Nacht-
dienst, fiir Uberzeitarbeit und fiir Stellvertretung in
einem hoher eingereihten Amte.

Im gesamten wurden an Teuerungszuschligen
auf den Nebenbeziigen Fr. 1773 672 (1942 Fr. 840 116)
ausgerichtet.

Abbildung 8.

Die Gliederung des Personals nach Dienstzweigen 1943.

Aligemeine Verwaltung

24%
Verschiedene Dienstzweide
0.6 % ——;

Bahnbau und ‘Stations - und

Kraftwerke Zugdienst

Werkstaken

dienst
14.3%

6. Den Pensionierten der Schweizeri-
schen Bundesbahnen wurden gestiitzt auf den
Bundesratsbeschluss vom 7. J anuar 1943 iiber die
Ausrichtung von Teuerungszulagen an Rentenbezii-
ger der beiden Personalversicherungskassen des Bun-
des fiir das Jahr 1943 Teuerungsz ulagen in fol-
gendem Ausmass ausgerichtet:

an die verheirateten Invalidenrentner. . Fr. 400
an die ledigen Invalidenrentner ; » 300
an die Beziiger von Witwenrenten < -+ » 300
an die Beziiger von Waisenrenten » 120

Die Zulage war fiir Verheiratete um Fr. 40 und
fir Ledige um Fr. 30 fiir je Fr. 500 oder einen Bruch-
teil davon zu senken, um welche die Jahresrente
Fr. 6000 iibersteigt. Sie betrug jedoch mindestens
Fr. 200 fiir Verheiratete und Fr. 150 fiir Ledige.

Im gesamten wurden an Teuerungszulagen an
die Pensionierten Fr. 6 732 213 (1942 Fr. 3 861 568)
ausgerichtet.

7. Mit dem Bundesratsbeschluss vom 26. Januar
1943 wurden mit Wirkung ab 1. Februar 1943 die Vor-
schriften iiber die Lohnersatzordnung fir die
Aktivdienst leistenden Arbeitnehmer im
Sinne einer neuen Lirhdhung der Entschiadigungen
an die Wehrménner zur Anpassung an die Teuerung

! geédndert.



Beitrag der Bundesbahnen an 198 1942
die Lohnausgleichskasse . 3630144 3311873
Beitrag des Personals an die
Lohnausgleichskasse . . 3630 144 3311872
Total 7260288 6623 745
an die Bundesbahnen vergii-
tete Lohnentschiadigung . 1060059 701406
an die Lohnaﬁsgleichskasse
abgeliefert. . . . . . . . 6200229 5922339

8. Am 28. Mai 1943 wurde eine Wegleitung fir
die Einstellung von Aushilfsarbeitern er-
lassen. Sie regelt die Anstellung von Aushilfskriften,
die bei ausserordentlichem Arbeitsanfall wegen Ver-
kehrszunahme, bei saisonbedingter Ausfithrung von
Arbeiten beim Bahnunterhaltungsdienst sowie bei
Betriebsstorungen und Schneerdumungen voriiber-
gehend beigezogen werden. Das Dienstverhalt-
nis dieser Aushilfsarbeiter ist nur ein ganz loses;
sie werden weder in die Pensions- und Hilfskasse
noch in die Krankenkasse der Bundesbahnen auf-
genommen und sollen nach Beendigung der Arbeiten,
fiir die sie eingestellt wurden, sofort wieder entlassen
werden.

Die Aushilfsarbeiter treten an den Orten an
Stelle der Unternehmerarbeiter, wo die Unternehmer
selbst keine Arbeiter beschéftigen, sondern lediglich
deren Vermittlung besorgen.

9. Der Personalbestand hat folgende Ande-
rungen erfahren:

Zahl der fest angestellten Bediensteten (Beamte, An-
gestellte und Arbeiter):

im Jahresdurchschnitt 1943. . . . . . 29 503
1942, . . . .. 28 951
Vermehrung 552

Aushilfspersonal:
im Jahresdurchschnitt 1943. . . . . . 1265
1942, . . & & 800
Vermehrung 465

(Zum Aushilfspersonal gehoren die gestiitzt auf
die Wegleitung vom 28. Mai 1943 eingestellten Aus-
hilfsarbeiter sowie das stunden- und tagweise be-
schiftigte Abloser- und Aushilfspersonal im Schran-
ken- und Stationsdienst und die voriibergehend im
Stations- und Giiterexpeditionsdienst eingestellten
Bureauaushilfen. Fiir je 208 bezahlte Arbeitsstunden
pro Monat wird eine Person gezihlt.) ‘

Im Jahresdurchschnitt beschiftigte Unternehmer-
arbeiter, die bei Bedarf von Privatunternehmern

angefordert wurden 1943. . . . . . 2 316
1942, . . « = 2950
Verminderung 634

Vermehrung des festangestellten Personals
1943 .. . . s i s 55 « 9% 5 = w @ o 552
Vermehrung des Aushilfspersonals 1943 . . 465
Total Vermehrung 1017
Verminderung der Unternehmerarbeiter 634
Gesamtvermehrung 383
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10. Von den gestiitzt auf den Bundesrats-
beschluss vom 15. September 1939 iiber das Dienst-
verhiltnis des Personals wihrend des Aktiv-
dienstzustandes wieder zur Arbeitsleistung
aufgebotenen Pensionierten (ehemalige Be-
amte) wurden im gesamten 15 480 Tagwerke (1942:
21 012) geleistet.

11. Die Disziplinarkommissionen begut-
achteten 18 von Bediensteten eingereichte Diszipli-
narbeschwerden. In 10 Fillen haben sie Abweisung
der Beschwerden und in 8 Féllen Milderung der
Strafen beantragt. Die Beschwerdeinstanzen haben
in 14 Fallen die Beschwerden abgewiesen und in
4 Fallen der von den Disziplinarkommissionen emp-
fohlenen Ermissigung der Strafen zugestimmt. In
4 Fillen haben die Beschwerdeinstanzen die von
den Disziplinarkommissionen beantragte Milderung
der Strafen abgelehnt.

12. Die Personalausschiisse wurden zu 3
Sitzungen einberufen zur Begutachtung verschiede-
ner Dienstgeschiafte und zur Anhérung belehrender
Vortrige.

13. Aus dem Hilfsfonds fiir nicht pen-
sionsberechtigte Bedienstete wurden an 20
ehemalige bediirftige Aushilfshedienstete, die der
Pensions- und Hilfskasse nicht angehorten, freiwillige
Unterstiitzungen im Betrage von 7 890 Franken
(1942 an 18 = 8 168 Franken) ausgerichtet.

" 14. Gestiitzt auf Art.56 des Beamtengesetzes
wurden in 26 Fallen freiwillige Zuwendungen im
Betrage von Fr. 26 770 an bediirftige ehemalige, aus
eigenem Verschulden entlassene Bedienstete oder
deren bediirftige Hinterbliebene verabfolgt (1942 an
26 = Fr. 26 270).

15. Aus dem Guyer-Zeller-Fonds wurden an
20 Bedienstete fiir rasches und besonnenes Handeln
zur Vermeidung von Ungliicksfillen Belohnungen
von insgesamt Fr. 1900 (1942 an 26 = Fr. 2 960)
ausgerichtet.

16. Psychotechnischer Dienst. Es wurden
eignungstechnisch begutachtet 120 Bewerber fiir
Lehrstellen des Stationsdienstes und 10 Anwirter
fiir Stationswiarterstellen mit Bureaudienst. Fiir die
Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung wurden
16 Bewerber auf die besondere Eignung hin gepriift.

Zu den Kenntnispriifungen fiir Handwerkerlehr-
linge der Werkstétten stellten sich 389 Jiinglinge,
wovon 212 der Berufseignungspriifung unterzogen
wurden. An den Kenntnispriifungen fiir Bewerber
des I.okomotivdienstes nahmen 682 Mann teil, wovon
357 auch psychotechnisch untersucht wurden. Ferner
wurden begutachtet 38 Handwerker, die fiir den
Depot- und Visiteurdienst vorgesehen waren, und 7
solche fir den Sicherungsdienst. Ausfiihrliche Son-
dergutachten wurden 11 erstellt. Ausserdem stellte
sich der Dienst zur Verfiigung zur Vornahme der
Kenntnis- und Eignungspriifungen fiir die Lehrlinge
der eidgenossischen Waffenfabrik in Bern.

17. Unfallverhiitungsdienst. Neben den
reglementarisch festgelegten Obliegenheiten wurden
iiber die Eisenbahnbetriebsunfille des Jahres 1942
und die Unfélle wahrend der Verdunkelung Spezial-



berichte ausgearbeitet. In 10 Schlusskursen fiir Sta-
tionslehrlinge und 5 Instruktionskursen des Bahn-
dienstes wurde iiber Unfallverhiitung instruiert.

Verlauf der-relativen Unfallhaufigkeit
des SBB-Personals. Die seit dem Jahr 1939
beobachtete steigende Tendenz der Unfallhdufigkeit

hat sich nur noch schwach behauptet; die Zahl der
schweren Unfalle ist merklich zuriickgegangen.

Unfallkosten. Die Kosten fiir Betriebsunfille
des Jahres 1942 berechnet je Bediensteter haben
gegeniiber dem Vorjahr um iiber 15 9, abgenommen.
Die Werte des Jahres 1943 werden voraussichtlich
noch giinstiger ausfallen.

B. Personalversicherung.

1. Pensions- und Hilfskasse.

a. Es sind nachstehend aufgefiihrte Fille geméss den Statuten der Pensions- und Hilfskasse erledigt worden :

Ausserdem sind von den Hilfskassenkommis-
sionen Unterstiitzungen im Sinne von Art.45 der
Statuten im Betrage von Fr. 37 705 zugesprochen
worden (105 Falle).

b. Uber den Stand an Versicherten, Einlegern
und des anrechenbaren Verdienstes auf den 31. De-

Kreise Zu- i
Fille GD | = m sammen Vorjahr
Invalide: I. Alte Ordnung:
Vollpensionierte . . . . . . . . . . . . ... .. 878)| 165 168 196 616 542
Teilpensionierte . . . . . . . . . . . . ... .. — 3 1 1 5 20
Abgefundene . . . . . . . . .. o000 — — 1 1 2 2
Gestorbene Akiive . . . . . . . . . . . . . . .. 200) 39 39 39 137 161
' ] Witwen . . . 18 33 32 37 120 123
als Folge hievon wurden pensioniert { Waisen . . . 10 17 29 35 91 112
| Volwaisen. .| — | 2| — | — | 2! =
Gestorbene Invalide . . . . . . . . . . . . .. .. 44 144 228 203 619 578
‘ Witwen . . . 20 84 137 141 382 352
als Folge hievon wurden pensioniert{ Waisen . . . 2 10 18 11 41 39
Vollwaisen . . — — 4 2 6 6
Gestorbene Witwen . . . . . . . . . . . . .. .. 40 61 104 99 304 282
als Folge hievon wurden pensioniert: Vollwaisen . . — — 1 — 1 12
Wiederverheiratete Witwen . . . . . . . . . . . . .. — 2 4 2 8 11
Ausgeschiedene Waisen . . . . . . . . . . ... .. 16 45 66 51 178 220
» Vollwaisen. . . . . . . . . . . ... 6 — 3 1 10 34
Abfindungen (Art.34) . . . . . . . ... ... .. — — — — — 1
a) Wovon 78 der Hauptwerkstiitten.
b) ’ 14 » »
II. Neue Ordnung:
Invalide:
Vollpensionierte — — — - s 1
Abgefundene . 5 19) 1 — — 2 —
Gestorbene Aktive . . . . . . . . . . . . . .. 19) 4 1 2 8 _
als Folge hievon wurden pensioniert: Witwen . . = — — 1 1 =
c) wovon 1 der Hauptwerkstitten
d) » 1 »
II1. Einleger:
Invalide mit Kassenleistungen (Art. 41%) — 2 — 2 4 —
Gestorbene mit Riickerstattung der Beitrige samt Zinsen
(Art. 43Y . . . - S == — 1 1 2 —

zember 1943 sowie an pensionierten Invaliden, Wit-
wen, Waisen und Beziigern von freiwilligen Kassen-

leistungen gibt nachstehende Zusammenstellung
Auskunft.

(Alte Ordnung: vor 1. Juli 1941 versichert.)
(Neue Ordnung: ab 1. Juli 1941 versichert.)



I. Versicherte:

Anrechenbarer Verdienst:

1943 1942 1943 1942

alte Ordnung. . . . . . . . . . . .. 24 696 25 528 Fr. 125913 714 Fr. 128 810 779

neue Ordnung . . . . . . . . . . .. 3 982 2428 » 12589375 » 7571330

II. Einleger . . .. . . . . . . . .. 412 447 » 1316152 » 1364786
III. Pensionierte:

1. Alte Ordnung. Betrag der Jahrespension:
Invalide . . . . . . . . .. 11 488 11 502 Fr. 40378942 Fr. 40425777
Teilweise Invahdc ...... 195 204 » 70985 » 78 737
Witwen . . . . . . . . . .. 7 853 7 668 » 13124365 » 12736666
Waisen . . . . . . . . . . .. . 785 824 » 381712 » 404 356
Vollwaisen . . . . . s ow s w5 s 57 64 » 53076 » 58 247

2. Neue Ordnung.

Invalide . . . 1 1 * —
Witwen . . . . . ..o oL L 1 — » 839 —
IV. Beziiger von freiwilligen Kassenleistungen:
1. Alte Ordnung.
Bediirftige Invalide . . 4 10 Fr. 1250 Fr. 2685
Waisen iiber 18 Jahre . . 405 390 » 239928 » 225637
Ehegatten oder Verwandte . . . 39 46 » 23228 » 26687
Unterstiitzte geméss Art. 56 des BtG 27 26 » 27600 » 27120

2. Neue Ordnung: keine.

Die Zahl der Versicherten der alten Ordnung
hat um 832 und der versicherte Verdienst um
Fr. 2 897 065 abgenommen. Die Mitgliederzahl der
alten Versicherungsordnung (geschlossene Kasse)
wird fortwiahrend abnehmen.

Infolge Neuanstellungen und Ubertritten aus
der Einlegerkasse hat die Zahl der Versicherten der
neuen Ordnung um 1554 und der versicherte Ver-
dienst um Fr. 5 018 045 zugenommen.

Die Zahl der Einleger hat sich um 35 und die
Verdienstsumme um Fr. 48 634 vermindert.

c¢. Im Rechnungsjahre hat der Fehlbetrag der
Versicherten «Alte Ordnung» um rund 9,; Millionen
Franken abgenommen, so dass er auf Ende 1943 rund
572, Millionen Franken betrigt, gegeniiber rund
581,, Millionen Franken im Vorjahre. Dieses erfreu-
liche Resultat ist in der Hauptsache darauf zuriick-
zufiihren, dass die Zahl der Pensionierungsfille weit
geringer war als nach den Rechnungsgrundlagen er-
wartet wurde. Gegeniiber 1056 erwarteten Fillen
traten deren bloss 599 ein. Wegen der Teuerung be-
miihte sich jedes Kassenmitglied solange als nur mog-
lich im Dienste zu verbleiben, um eine Verminderung
seiner Einkiinfte zu verhiiten. Die Pensionierung

* keine Pensionszahlung, weil Unfallrente hdher.

wurde erst bei vollstandiger Arbeitsunfdhigkeit nach-
gesucht.

Bei den Versicherten «Neue Ordnung» ist im
Rechnungsjahre ein Einnahmeniiberschuss von rund
Fr. 473 100 (1942: Fr. 440 100) eingetreten, weil auf
den Neueintritten und den Besoldungserhéhungen
Gewinne entstanden sind; auf Ende 1943 verfiigt die
neue Versicherungsordnung iiber einen Aktiven-
iiberschuss von rund Fr. 891 100. '

d. Uber die auf den 31.Dezember 1943 abge-
schlossene Bilanz gibt die Seite 8 Auskunft.

e. Der Wertschriftenbestand der Pensions- und
Hilfskasse hat sich im Berichtsjahr von Franken
372437010.25 auf Fr. 385397 051.20 erhoht. Trotz
der im Laufe des Jahres erfolgten Ab- und Riick-
zahlungen bei den Hypothekaranlagen von rund
Fr. 2 000 000 hat sich der Wertschriftenbestand um
Fr. 12 960 040.95 erhoht. Diese Vermehrung riihrt
von dem Erwerb von Fr. 5000000 31, % Obliga-
tionen Kraftwerk Rupperswil-Auenstein AG. von
1943 und von der Zuteilung von Fr. 10 000 000 De-
potscheinen der SBB her. Die Bewertung des Titel-
portefeuilles auf Ende des Jahres ergab einen Mehr-
wert von Fr. 32 055.

2. Unfallversicherung.

Fiir die Versicherung unseres Personals haben wir der Schweizerischen Unfallversicherungsanstalt

in Luzern im Jahre 1943 folgende Pramien bezahlt:

Fiir Betriebsunfille.

Versicherte Lolmsumme .............
Priamien. . . . .. . . . . . . .. N
Mittlerer Pramxensatz ..............

Versicherte Lohnsumme. . . . . . .
Préamien. . . . . . .. . .. S d mE B F % F @
Mittlerer Priamiensatz. . . . . . . . . . . . . .

1943 1942

......... Fr. 166 386 014 Fr. 152 087 893
......... » 2534770 » 1736400
......... 15,25 %0 1.5

Fr.165 677 989 Fr. 151 440 711
» 905694 » 827 867

5’170/00 5’470/00



Als Agenturdienstentschadigung hat uns die
Anstalt Fr. 275 237 (1942: Fr. 205 141) vergiitet.

Bei der Betriebsunfallversicherung hat die An-
stalt mit Wirkung vom 1. Januar 1943 an den Pra-
miensatz fiir das dem Betriebsteil a angehorende
Personal von 12 auf 16 ¢/, heraufgesetzt.

3. Krankenkasse.

Auf den 31. Dezember 1943 waren geméssArt. 16
und 17 der Statuten versichert (die entsprechenden
Zahlen des Vorjahres sind in Klammern angegeben):

Klasse a (nur Krankenpflege) 25 722 (24 697) Manner
und 1168 (1167) Frauen;

Klasse b (nur Krankengeld) keine Versicherten;

Klasse ¢ (Krankenpflege und Krankengeld) 222
(225) Ménner und 4 (9) Frauen.

Uber die Gewinn- und Verlustrechnung geben
die Seiten 126 und 127 Auskunft.

Die Versicherungsklasse a hat einen Verlust von
Fr. 47 895.91 (1942: Fr. 17 624.71) aufzuweisen, ob-
gleich der Mitgliederbeitrag ab 1. Januar 1943 mo-
natlich um 20 Rp., von Fr. 3.70 auf Fr. 3.90, erhoht
wurde. Als Folge der Teuerung haben die Kranken-
pflegekosten wiederum zugenommen. Gemaéss Art. 38
Abs. 6 der Statuten ist der Verlust je zur Halfte
von der Verwaltung und der Kasse (aus dem Aus-
gleichsfonds) zu decken. Der Ausgleichsfonds hat
sich deshalb um Fr. 23 947.96 vermindert: er be-
trigt am Ende des Rechnungsjahres Fr. 567 538.44
gegeniiber Fr. 591 486.40 im Vorjahre.

Die Versicherungsklasse b verfiigt auf Ende 1943
iiber einen Fonds von Fr. 10 203.20; im Vorjahre
betrug er Fr. 9906.

Die Versicherungsklasse ¢ hat einen Vorschlag
von Fr.1370.02 (1942: Fr. 1462.47) aufzuweisen.
Der Ausgleichsfonds erreichte auf Ende 1943 den
Betrag von Fr. 6809.67 (1942: Fr. 5439.65).

Der Spezialfonds hat um Fr. 4950.05 (Zinsen
und Ordnungsbussen) zugenommen und betriagt auf
Ende 1943 Fr. 167 204 gegeniiber Fr. 162 253.95
im Vorjahre.

Uber die Krankheitsverhiltnisse im Rechnungs-
jahre gibt die Statistik zur Gewinn- und Verlust-
rechnung pro 1943 auf Seite 128 dieses Berichts Auf-
schluss. Die auf einen Versicherten entfallenden
Heilungskosten (Arzt-, Arznei-, Spitalkosten und
sonstige Heilmittel) betrugen bei den Werkstitte-
krankenkassen Fr.51.90 (1942: Fr.47.26) und bei
den Kreiskrankenkassen Fr. 50.20 (1942: Fr. 47.07).
Die Verhiltnisse sind infolge der Zunahme der
Krankenpflegekosten ungiinstiger geworden. Von
den neun administrativen Kasseneinheiten haben im
Rechnungsjahre sechs (1942: fiinf) Kasseneinheiten
Verluste aufzuweisen (Werkstittekrankenkassen
Yverdon, Biel, Bellinzona und Chur und Kreis-
krankenkassen Lausanne und Ziirich).

Die dem Bundesamt fiir Sozialversicherung vor-
gelegte Rechnung unserer Krankenkasse pro 1942
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hat dieser Behorde keinen Anlass zu Bemerkungen
oder Verfiigungen. gegeben.

C. Bahnirztlicher Dienst.

1. Im Jahre 1943 kamen 12 743 Krankheitsfille
und 4369 Unfille zur Anmeldung. Die Zahl der
Krankheits- und Unfalltage inkl. Kurzabsenzen be-
tragt 448 412 (1942: 438 601). Bei einem durch-
schnittlichen Personalbestand von 29 497 Bedien-
steten ergibt dies eine Morbiditdt von 15,y
Tagen pro Mann, gegeniiber 15,,; im Jahre 1942
und 15,,; im Jahre 1941.

Nach Arbeitsgruppen ausgeschieden be-
trug die Morbiditat:

1943 1942 1941
Bureaudienst . . . . . . .. 9,35 815 815
Dienst im Freien . . . . . . 18,50 18,45 161
Dienst im Bureau und im Freien 13,53 13,5 14,44
Dienst auf der Lokomotive . . 13,; ’19 '54
Dienst auf den Ziigen . . . . 16,5 17,03 19,,,
Dienst in der Werkstiatte (Ar-
beiter) . . . . . . .. .. 16,5, 15,4, 14,4

Die mittlere Heilungsdauer betrug:

Bei Krankheiten. . Tage 26,55 26,55 28,5,
Bei Unfallen . . . . . » 19,00 21,44 vid
2. Im Berichtsjahr fanden statt:
Aufnahmeuntersuchungen. . . 1916 1902 2315
Begutachtungen auf Invaliditait 388 380 504
Kontrolluntersuchungen bei ’
Dienstaussetzungen wegen
Krankheit. . . . . . . .. 899 947

868

3. Die hauptsdchlichsten Krankheits-
gruppen waren in Prozenten der Krank-
meldungen wie folgt beteiligt:

Infektionskrankheiten 17,5, 16,5 17,5
Nervenkrankheiten. . . . . . " 6,14 44 +20
Krankheiten der Atmungsorgane 18,5, 19,5 19,4
Krankheiten der Kreislauforgane 7,53 6,59 7,17
Krankheiten der Verdauungs-

organe*®) . . . . . . . .. 18,00 17,5 14,3
Rheumatische Erkrankungen . 55 20,50 22,64
Ubrige Diagnosen . . . . . . 126 124 g

*) 1940: 9,4,

Wie letztes Jahr fallt die stdndige Zunahme
der Krankheiten der Verdauungsorgane auf, wobei
erwahnt sei, dass da und dort in kleinen Epidemien
auftretende Ruhr und Hepatitis eine Rolle gespielt
haben.

Die Zahl der von den Arzten gemeldeten und
durch eingehende Priifung Dbestéitigten Fille von
Uberanstrengung im Dienst ist im Berichtsjahr weiter
zuriickgegangen.

Der Gesundheitszustand des Personals der SBB
ist trotz der Kriegsverhéltnisse im ganzen befriedi-
gend und gibt zu keinen Besorgnissen Anlass.
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VI. Materialverwaltung.

A. Materialbeschaffung.

Im Berichtsjahre sind folgende wichtigere Ma-
terialien beschafft worden:

Oberbau- und Stellwerkmaterial (ohne

Schienen und Schwellen) . . . . . t 1491
Holzschwellen . . .-. . . . . . Stiick® 109 960
Stahlschienen . . . . . . . . . .. t 4106
Eiserne Bahnschwellen (Riickgewinnung

aus Altmaterial) . . . . . . . Stiick 14 900
Betriebsstoffe fiir die Zugforderung (ohne

Kohlen). . . . . . . . . . . .. t 4 506
Brennholz fiir die Lokomotivfeuerung und

fiir die Werkstétten . Ster 76 547
Eisen und Metalle fiir die Werkstatten

und iibrigen Dienste . . . . . . . t 7 087
Baumaterialien (Zement, Karbid usw.,

Farben). . . . . . . . .. ... t 8433
Verschiedene Artikel fiir die Werkstéitten

und iibrigen Dienste im Werte von Fr. 1776 270
Materialien fiir Heizung, Beleuchtung und

Reinigung im Werte von. . . . Fr. 1708 655
Elektrisches Material fir . . . . . Fr. 8641000

Einfriedigungen, Staubbekdmpfungs- und

Unkrautvertilgungsmittel fiir . . Fr. 249617
Inventargegenstinde, Bureaumaterial

usw. im Werte von . . . . . . Fr. 2579810
Tiicher und Anfertigung der Dienstkleider

fir. . ..o 00 Fr. 1729734

B. Verkauf von Altmaterial.
Es wurde verkauft:

Altmaterial aus den Werkstatten und

ibrigen Diensten fiir. . . . . . Fr. 1270500
Altmaterial aus dem Oberbau fir . Fr. 1062794

C. Kohlenversorgung.

Im Berichtsjahre sind insgesamt 157 941 t mine-
ralische Brennstoffe beschafft worden, davon 38 275 t
Koks.

Der Kohlenlagerbestand hat auf Ende des Ge-
schiftsjahres eine Vermehrung erfahren.

VII. Tarifwesen und Verkehfswerbung.

A. Allgemeines.

Die Kommerzielle Konferenz der schwei-
zerischen Transportunternehmungen und der Ver-
kehrsinteresssenten hielt am 27. Mai ihre 53. Sitzung
ab.

B. Personen- und Gepéckverkehr.

1. Auf 1. Januar sind die noch bestehenden
Entfernungszuschlige auf folgenden Strecken
aufgehoben worden: Brig—Iselle transit (100 %),
Le Day-Le Pont (50 %), Neuchatel-Le Locle fron-
tiere (33 9,), Giswil-Meiringen (100 9, fiir 1. und

Abbildung 9.

Tiglich beforderte Reisende.
1942 und 1943.

Reisende
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2. Klasse und fiir Reisegepick, 50 %, fiir 3. Klasse),
Erstfeld-Bodio (40 %), Emmenbriicke——— a8

Beromiinster
(20%,), Winterthur-Wald (209%,), Wald-Riiti (409,)
sowie fiir den Rickentunnel (60 %). Die sich
ergebenden Tarifverbilligungen sind durchgefiihrt
worden.

2. Auf den gleichen Zeitpunkt wurde bei allen
10tigigen Rundfahrtbilletten die Erméissigung
von 10 auf 20 9, erhoht, um den Preis dieser Fahr-
ausweise demjenigen von umschriebenen Retour-
billetten anzupassen.

3. Sonntagsbillette wurden bis 28. Mérz und
ab 18. Dezember ausgegeben. Die kriegswirtschaft-

Abbildung 10.

Die durchschnittlichen Einnahmen pro Reisenden im
Personenverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkraft des Geldes (Index).

1913—1943.
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lichen Verhialtnisse zwangen wiederum, die Ausgabe
auf die Zeit des Wintersports zu beschrinken. Sie
gaben auch Anlass zu einer Einschriankung der Ver-
giinstigung im Nahverkehr, fiir den die normalen
Taxen tragbar sind. Die Mindestfahrpreise wurden
auf Fr.3 fir die 3: Klasse (bisher Fr.2), Fr.4.20
fiir die 2. Klasse (bisher Fr. 2.80) und Fr. 6 fiir die
1. Klasse (bisher Fr.4) erhoht.

4. Das zur Forderung des Ferienreiseverkehrs
1940 eingefiihrte Ferienabonnement zum Be-
zuge halber Billette wurde fiir den Sommerreise-
verkehr wieder vom 1. April bis 31. Oktober aus-
gegeben. Es gelangte ausserdem wiahrend der Winter-
saison 1942/43 vom 19. Dezember bis 31. Marz zur
Ausgabe, und zwar wiederum mit Unterstiitzung
des Bundes.

Uber den Umfang des Absatzes an Ferienabon-
nementen und Zusatzkarten orientieren die nach-
stehenden Zahlen:

Ferienabonnement Abonnemente Zusatzkarten

Anzahl
Sommer 1940 (1.5.—31.10.). 130204 100 366
Winter 1940/41 (15.12.—31.3.) 50 259 35 637
Sommer 1941 (1.4.—31.10.). 266405 203 739
Winter 1941/42 (20. 12.—31.3.) 69 851 46 782
Sommer 1942 (1.4.—31.10.). 305927 216 977
Winter 1942/43 (19.12.—31.3.) 74011 49 604
Sommer 1943 (1.4.—31.10.) . 313272 227 529

a. Streckenabonnemente:
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5. Die im Jahre 1937 von einigen privaten Trans-
portunternehmungen fiir die wichtigsten Fremden-
verkehrsgebiete eingefiihrten regionalen Ferien-
abonnemente wurden auch wihrend der Saison
1943 ausgegeben. Die Bundesbahnen waren an
einigen dieser Abonnemente beteiligt.

6. Vom 1. Mai an wurden den Insassen der Ar-
beitslager fiir Emigranten und Internierte
sowie den Insassen von Interniertenheimen
halbe gewohnliche Billette 3. Klasse auch fiir Fahrten
zur Erledigung der mit der Auswanderung zusam-
menhingenden Formalititen und zur Besorgung
dringender Familienangelegenheiten zugestanden.
Ausserdem ist die Vergiinstigung durch Gewahrung
der Viertelstaxe an Kinder erweitert worden.

7. Die Lohngrenze fiir den Bezug von Arbeiter-
abonnementen ist mit Beginn vom 1. April an
auf Fr. 18 je Arbeitstag, Fr.450 im Monat oder
Fr. 5400 im Jahr erhoht worden.

8. Auf 1. August ist eine Neuausgabe der Vor-
schriften iiber Militartransporte auf Eisen-
bahnen und Schiffen wihrend des Aktivdienstes in
Kraft getreten. Sie ersetzt die Vorschriften vom
1. Mai 1940, bringt verschiedene Neuerungen, die
indessen nicht von grundséatzlicher Bedeutung sind.

9. Die nachfolgenden Angaben zeigen die Ent-
wicklung einiger Verkehrseinrichtungen von beson-
derem Interesse:

Anzahl der ausgegebenen Abon-
nemente (mit und ohne

Schnellzugzuschlag)
1943 1942

Serie A Abonnemente fiir 20 einfache Fahrten in 3 Monaten . . . . . . . . 67 541 59 864
Serie B Abonnemente fiir 10 Hin- und Riickfahrten in 3, 4 bzw. 6 Monaten 86 673 75 698
Serie B 1 Abonnemente fiir 10 Hin- und Riickfahrten in 1 Monat 129 002 115 496
Serie I Allgemeine Abonnemente fiir beliebige Fahrten . . . . . . . . . . 91 263 83 682
Serie Ia  Allgemeine Abonnemente fiir tiglich 2 einfache Fahrten . . . . . . 111 412 104 402
Serie II  Schiilerabonnemente fiir beliebige Fahrten . . . . . . . . . . .. 232 736 218 372
Serie IIa Schiilerabonnemente fiir beliebige Fahrten an bestimmten Tagen . . 81 805 74 713
Serie III Arbeiterabonnemente fiir werktaglich 1 Hin- und Riickfahrt 644 927 600 513
Serie IIla Arbeiterabonnemente fiir werktéglich 2 Hin- und Riickfahrten 136 412 128 411
Serie IV Abonnemente fiir beliebig zusammengestellte Strecken?!) . . . . . . 3150 2245
Arbeiterabonnemente zum Besuche der Familie . . . . . . . . . . . . . .. 22401 18 628

Im ganzen 1607322 1482324

1) Die Ratenkarten sind in Jahreskarten umgerechnet.

b. Generalabonnemente:

Anzahl der ausgegebenen

Abonnemente

Fiir eine Person und giiltig fiir 1943 1942

8 Tage s + = % 5« & s & 9 8 4 ¢ 3 8 & 8 55 5 & 5 & o oo 0 s 0w s s 9960 9484
15 0 L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e, 7012 6204
Zusatzkarten . . . . . . . . L . o o e e e e e e e e e 3406 3314
12 Monate . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 1744 1365
1. Monatsrate . . . . . . . . . oL e e o e s e s e e, 21 123 19 029
2.—12. Monatsrate . . . . . . . o o v e e e e e e e e e, 181 429 162 956
Fiir zwei Personen der gleichen Firma und giiltig fiir
12 Monate . . . . . . . . . . . . .. Ty m B AE M E P G w ok e o e 127 122
1. Monatsrate . . . . . . . . .. .ol s e e 943 820

2.—12. Monatsrate

.......................

9801 8251
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Die Einnahmen (einschliesslich Schnellzugzuschlag) betrugen:

im ganzen
1943 1942

Fr.22922271 Fr. 20108199 -

Anteile SBB
1943 1942

Fr.19229 186  Fr. 16 774 278

c. Abonnemente zum Bezuge halber Billette:

Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Abonnemente im ganzen Anteile SBB
1943 - 1942 1943 1942 1943 1942
fir 3 Monate . . 5265 4700

» 12 N 2611 2025 | Fr. 908 425 Fr. 747 367 Fr. 804 326 . Fr. 661 724

d. Schweizerische zusammenstellbare Billette:
Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Billette im ganzen Anteile SBB
1943 1942 1943 1942 1943 1942
76 622 74 755 Fr. 2170 735 Fr. 2149 473 Fr. 1498 982 Fr. 1512 386

e. Internationale zusammenstellbare Billette:

Ausgabe ab 1. Januar 1942 eingestellt.

C. Giiter- und Tierverkehr.

1. Am 1. April 1943 ist Spanien dem I. U. G.
beigetreten. Der internationale Eisenbahn-
giitertarif vom 1. Oktober 1938 wurde entsprechend
erginzt. Die in diesem Tarif vorgesehenen Ein-
schrankungen betreffend die Zahlung der Fracht,
die Nachnahmen und Barvorschiisse wurden fiir
den Verkehr zwischen Deutschland und Italien und
zwischen der Schweiz und Italien neu geordnet.

2. Zu den Allgemeinen schweizerischen
Tarifvorschriften und zur Giiterklassifika-
tion ist ein I. Nachtrag erschienen, der neben bereits
veroffentlichten noch weitere Anderungen enthilt.
U. a. wurden, im Interesse einer besseren Wagen-
ausniitzung, die Bedingungen fiir die Stellung von
Wagen zum Selbstverladen von Stiickgut allgemein
etwas verscharft.

Die Vergiinstigung der Frachtberechnung zum
halben Gewicht wurde fiir leer zur Fiillung gehende
neue Packmittel aufgehoben.

Im Gegensatz zur fritheren Beordnung wird fiir
bedeckungsberechtigte Giiter keine Deckenmiete
mehr berechnet, wenn aus zwingenden Griinden des
Betriebsdienstes an Stelle des verlangten gedeckt
gebauten Wagens ein offener Wagen mit Decke ge-
stellt wird.

Die in Art. 22 der A.T. V. fiir feldbesichtigte
und anerkannte Saatkartoffeln wihrend der Zeit
vom 15. Oktober bis 15. Mai vorgesehene Fracht-
ermissigung von 50 9%, wurde, wie im vorangegan-
genen Jahr, fiir die Periode 1942/43 bis 31. Mai ver-
langert und fiir die Periode 1943/44, wiederum - wie
seit Kriegsausbruch, schon vom 15. September an
giiltig erklart. Die gleiche Frachtvergiinstigung
wurde erstmals auch dem inldndischen Aushilfssaat-
gut eingerdumt.

Die Giiterklassifikation hat folgende Ande-
rungen erfahren:

Tonplatten mit Steinholziiberzug wurden der
Wagenladungsklasse IV und dem Ausnahmetarif

Nr. 19, Korkstaub und Lignin der Wagenladungs-
klasse IV und dem Ausnahmetarif Nr. 22 zugewiesen.
Eine Reihe Arseniate sind auftarifiert worden.

3. Die Bestimmungen betreffend Frachterméssi-
gung fiir Lagermaterial des freiwilligen Arbeits-
dienstes fiir Arbeitslose, der Arbeits- und
Umschulungslager fiir Emigranten und des
landwirtschaftlichen Arbeitsdienstes wur-
den neu herausgegeben.

_ 4. Das Reglement fiir die Gewahrung von Tax-
erméssigungen fiir Ausstellungsgiiter wurde auf
152 Tier- und 12 Giiterausstellungen angewendet.

5. Neu abgeschlossen wurden 124 und auf-
gehoben 141 Frachtabkommen. Im weitern wurden
Erhebungen im Zusammenhang mit Konzessions-
gesuchen fiir Autotransportunternehmungen durch-
gefiihrt.

6. Am 1. Marz 1943 ist die Allgemeine Dienst-
vorschrift Nr.40 fir die «Behandlung von
Dienstsendungen und regalpflichtigenPost-
sendungen» in Kraft getreten. Sie ersetzt das
Reglement Nr. 40 vom 1. Mai 1912 fiir die Beférde-
rung dienstlicher Sendungen. :

7.Ausnahmetarife. Vom A. T. 25 fiir gewisse
Giiter der Wagenladungsklasse IV ist auf 1. Januar
1943 ein Neudruck erschienen. Materielle Anderun-
gen wurden nicht durchgefiihrt.

Der A. T. 50 fiir landwirtschaftliche Erzeugnisse
schweizerischer Herkunft wurde am 1. Juni 1943
auf etwas anderer Grundlage neu herausgegeben.

Als Neuerungen sind zu erwihnen:
a. Giiltigkeit wiahrend des ganzen Jahres;
b. Schaffung einer neuen Serie fiir Eilgut in
5-t-Ladungen;
c. Herabsetzung der Frachtsitze fiir Eilstiickgut,

sowie der Frachtgutfrachtsitze fiir Kartoffeln,
Riiben usw. in Wagenladungen.

Aufgehoben wurden der A.T.31 fir den Ex-
port von Giitern schweizerischer Herkunft sowie




eine Anzahl Ausnahmetaxen fiir die Ausfuhr ver-
schiedener chemischer Produkte.

Das besonders erméssigte Taxschema fiir Heu,
Stroh und Hécksel schweizerischer Herkunft wurde
fir Sendungen von Laub-, Schilf- und Riedstreue
gleicher Herkunft anwendbar erklart.

Ergidnzungen erfuhren:
der A.T. 4 durch Aufnahme von Tierblut;
der A.T. 18 durch Aufnahme von Holzbriketts;

der A. T. 19 durch Aufnahme von Talkstein, Speck-
stein und Giltstein schweizerischer Herkunft und

von unbearbeiteten Schieferplatten unter 2 cm
Dicke;

der A. T. 22 durch Aufnahme von Holzkohlenabfall
und Holzkohlenabfallstaub, sowie von eingedickter
Sulfitablauge;

der A.T.25 durch Aufnahme von Sulfitablauge in
fester Form. ‘

Abbildung 11.
Werktiglich beforderte Tonnen im Gesamtgiiterverkehr.
1942 und 1943.
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8. Ausnahmetaxen sind eingefithrt worden:

a. iminnerschweizerischen Verkehr fiir Eisen-
_erz'von Frick nach Flums; ausgebrauchte Gas-
reinigungsmasse von Wettingen nach Luter-
bach und Pratteln; Stiarkemilch (Schlempe)
von Au (Zch.) nach Schiibelbach und Siebnen-
W.; Magnetkies, Pyrrhotit von Rivera-B. nach
Fliielen und von Fliielen nach Luterbach, Prat-
teln und Uetikon; Abfall-Gaswasser von Zo-
fingen nach Basel;

fiir den Export von Eisenerz ab Martigny und
Sembrancher nach Buchs (St. G.) transit.

Die Ausnahmetaxen fiir Granit, Kies, Pflaster-
steine und Sand nach Stationen im Grenzgebiet wur-
den aufgehoben, weil zurzeit keine Konkurrenz aus-
landischer Produktionsgebiete besteht.

9. Zur Entlastung der mit Dampf betriebenen
Broye-Linie und der Linien Langenthal-Huttwil und
Huttwil-Wolhusen wurden auf 1. Juli 1943 Verkehrs-
umleitungen angeordnet.

20

10. Wahrend der Unterbrechung der Linie im
Tunnel de La Croix bei St-Ursanne wurden in der -
Zeit vom 27. Marz bis 13. Juli 1943 2478 Wagen-
ladungen nach und von der Ajoie iiber St. Ludwig-
Pfetterhausen umgeleitet.

11. Zu samtlichen Tarifen fiir den direkten
schweizerischen Giiterverkehr sind auf 1. Juli
1943 Nachtrége erschienen.

12. Im deutsch-schweizerischen Verbands-
verkehr sind die beiden Ausnahmetarife fiir Sammel-
gut nach und von Basel, ferner der Ausnahmetarif fiir
Rohschiefer neu herausgegeben worden.

Die beiden Tarife fiir Zucker aus Deutschland
nach der Schweiz und aus Bohmen/Méhren nach der
Schweiz mussten wegen. deutschen Taxerhohungen
aufgehoben werden. Da keine Transporte mehr zu
erwarten waren, wurden die Tarife nicht ersetzt.

13. Im Verbandsverkehr Deutsche Donau-
umschlagplatze—Schweiz ist am 1. August 1943
ein neuer Artikeltarif 9 fiir Kohlen in Kraft getreten.

Zum Artikeltarif 2 fiir Getreide mussten infolge
Erhohung der deutschen Taxen auf 1. Februar 1943
entsprechende Frachtzuschliage eingefiihrt werden.

14. Imschweizerisch-italienischen Giiter-

- verkehr wurden die Teile I und II des direkten

Tarifs auf 1. Marz 1943 neu herausgegeben.

Der Teil I ersetzt die Ausgabe (Teil I B) vom
1. September 1925 und enthilt die Verbandszusatz-
bestimmungen zum Internationalen Ubereinkommen
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr, die allgemeinen
Tarifvorschriften und die Giitereinteilung. DieGiiter-
einteilung fiir Frachtgut ist der internen schweize-
rischen Giiterklassifikation nachgebildet.

Der Teil II ersetzt die Ausgabe (Teil II A) vom
1. August 1929. Die Neuausgabe brachte keine we-
sentlichen materiellen Anderungen.

Die Taxen des 1. Anhangs fiir den Transit-
verkehr wurden, unter Weglassung einzelner Spezial-
taxen, ebenfalls unverédndert in die Neuausgabe iiber-
nommen. FEinzig die Taxen fiir Kohlen wurden leicht
erhoht. Dagegen wurde der 2. Anhang ohne Ersatz
aufgehoben.

Abbildung 12.

Die durchschnittlichen Einnahmen pro Tonne im
Giiterverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkraft des Geldes (Index).

Fr. 1913—1943.
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15. Wegen Erhohung der ungarischen Tarife um
25 %, mussten simtliche Frachtsiatze derungarisch-
schweizerischen Verbandstarife auf 16. August
1943 entsprechend erhoht werden. Eine weitere Er-
hohung erfuhren die Frachtsdtze der Hefte 1 (Ge-
treide) und 3 (Zucker) auf 1. November 1943, weil
die Deutsche Reichsbahn die seinerzeit zugestandene
Erméssigung auf den Transitfrachten von 20 %, auf
10 9%, reduzierte.

Fiir Paraffin und Schilfrohr wurden die Artikel-
tarife 14 und 15 geschaffen.

16. Der slowakisch-schweizerische Ver-
bandstarif wurde erweitert durch Einfiihrung eines
neuen Artikeltarifs (20) fiir Braunkohle, ferner durch
- Aufnahme der Stationen an der neu eroffneten Linie

Strazske-Kapusany.

Wegen Aufhebung von slowakischen Export-
tarifen mussten fast samtliche Artikeltarife um-
gerechnet und neu herausgegeben werden.

17. Samtliche Tarifhefte des kroatisch-schwei-
zerischen Giitertarifs wurden auf 1. Februar 1943
neu herausgegeben.

18. Am 1. Mai 1943 ist eine Neuausgabe des
niederldndisch-schweizerischen Giitertarifs
in Kraft getreten. Er umfasst die Artikeltarife 1
fiir Giiter aller Art, 2 fiir Eisen- und Stahlwaren,
3 fiir Kartoffeln, 4 fiir Pflanzen, 5 fiir Samen und 6
fiir feuerfeste Steine.

19. Im deutsch-italienischen Verbands-
verkehr wurden besondere Bestimmungen erlassen
fiir den Fall von Umleitungen aus Betriebsgriinden.
Im allgemeinen gilt der Grundsatz, dass die Fracht
auf Grund der durchfahrenen Dlstanz zu berech-
nen ist.

Zum Teil I (Tarifvorschriften und Giiterklassi-
fikation) ist ein Nachtrag erschienen. Die Bestim-
mungen betreffend die Neuaufgabe wurden neu
gefasst.

Die bis 31. Dezember 1942 befristet gewesenen
besonders erméssigten Frachtsiitze fiir Hanf, Bauxit,
Phosphorit und Eisenerz von Italien nach Deutsch-
land, ferner fiir Holzzellstoff, Roheisen und Halb-
zeug mit Herkunft Skandinavien und Bestimmung
Italien wurden fiir ein weiteres Jahr gewihrt, d. h.
bis Ende 1943.

20. Am 31. Dezember 1943 sind die Hefte 1
und 2 des nordisch-italienischen Giitertarifs,
enthaltend die Frachtsitze, ohne Ersatz ausser Kraft
getreten. Der Teil I (Tarifbestimmungen und Giiter-
einteilung) bleibt weiterhin bestehen.

21. Fiir den Verkehr zwischen Italien und den
Niederlanden wurde ein Kundmachungstarif in
Kraft gesetzt.

D. Verkehrswerbung.

1. Die Generaldirektion hat mit Beschluss vom
23. Dezember 1942 eine Beratende Kommission fiir
die Werbedienste SBB ins Leben gerufen, in der eine
Reihe von privaten Bahnen, das Generalsekretariat
des Verbandes schweizerischer Transportanstalten,
sowie die Generaldirektion PTT durch ihre leitenden
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Personlichkeiten vertreten sind. Die Kommission
hielt im Berichtsjahre erstmals zwei Sitzungen ab.

2. Am 30. Dezember 1943 beschloss die General-
direktion, das Recht zur Anbringung von kommer-
ziellen Reklamen in den zwei- und dreiachsigen Per-
sonenwagen vorlaufig fiir drei Jahre der Firma Orell
Fiissli-Annoncen AG. in Ziirich zu iibertragen.

In den Personenwagen ist mit der Neuordnung
des photographischen Bilderschmucks begonnen wor-
den. Sie wird bis zur Erneuerung des gesamten
Wagenschmucks weitergefiihrt.

Im Einvernehmen mit der Péichterin der Bahn-
hofreklame fand eine Kontrolle der kommerziellen
Reklame in den Bahnhofen und Stationen statt. In
der Folge wurde ein Abbau unerwiinschter Darstel-
lungen, sowie die bessere Beriicksichtigung der Ver-
kehrsreklame verfiigt. In Ubereinstimmung mit die-
sen Bestrebungen sind fiir Publikums- und Personal-
aufenthaltsriume in den Bahnhofen wie auch fir
Bureaux des Betriebes und der Verwaltung Bilder
und photographische Vergrosserungen geliefert wor-
den.

3. Auf Bahnhofgebiet und in den wichtigsten
Ortschaften wurden 525 Plakate «Mit dem Ferien-
abonnement», 1210 Stiick des Plakates «Rasch be-
laden» und 4000 Plakate fiir das Generalabonnement
angeschlagen. 3000 Kartons mit einer Weihnachts-
werbung fiir den Billettgutschein gelangten in den
Personenwagen zum Aushang, 1000 Transparente
«Die Fahrkarte als Geschenk» wurden an den Schal-
terfenstern angebracht.

Ferner gelangten ca. 250 000 Prospekte und
Sportfahrpldane zur Verteilung.

Der SBB-Kalender 1944 wurde an iiber 30 000
Kunden abgegeben. Zur Verteilung kamen ferner
222 000 Briefverschlussmarken mit der Wiedergabe
unseres Plakates «Rasch beladen».

4. In 12 politischen Tageszeitungen, in 29 Fach-
blattern und in 11 illustrierten Blattern der Schweiz
erliessen wir Anzeigenserien zugunsten des Franko-
Domizildienstes, der Ausgabe von Generalabonne-
menten und von Gutscheinen zum Bezuge von Bil-
letten.

5. Unsere -zum Teil neuen Schaufensterdekora-
tionen wurden in 89 Reisebureaux der ganzen
Schweiz ausgestellt.

6. An den schweizerischen Mustermessen in Ba-
sel, Lausanne und Lugano richtete der Publizitats-
dienst die Billettabstempelungs- und Auskunfts-
bureaux ein. Ferner wurde in Zusammenarbeit mit
der Schweizerischen Zentrale fiir Verkehrsforderung
fiir den Eisenbahnverkehr geworben.

In Basel brachten wir im Einvernehmen mit der
Schweizerischen Reederei AG. und der « Swissair» in
zwei grossen Glasmalereien die Verbundenheit der
drei fiir unsere Landesversorgung besonders quali-
fizierten Transportmittel zur Darstellung.

7. In den Wintermonaten wurde die gewohnte
Wmtersportberlchterstattung fiir 64 Meldestationen
durchgefiihrt.

8. Der Vortragsdienst nahm im Berichtsjahr be-
deutende Ausmasse an. Insgesamt fanden 141
Schul- und 202 Abendvorfithrungen von Filmen und



Farbenbildern mit erklarenden Referaten statt. Mit | lang es, je einen Farbenfilm iiber das Berner Oberland
Trickfilmen «Reisen will gelernt sein» und « Gefesselte | und das Wallis zu erwerben. Der Schnialfilmzentrale,
Kraft» konnten auch Wiinsche der Verwaltung dem | der Arbeiterbildungszentrale und der Schweizerwoche
Publikum vermittelt werden. Neu erstellt wurden | wurden Eisenbahnfilme ausgeliehen, die im Rahmen
ausser dem letzterwihnten technischen Trickfilm je | ihrer zahlreichen Veranstaltungen regelmissig vor-
ein Farbenfilm iiber das Gebiet der «Broye» und den | gefiihrt wurden.

«Schweizer Rhein mit dem Untersee». Daneben ge-

. Abbildung 13.
Anzahl der Ziige pro Tag und Bahnkilometer.

1913—1943.
Reiseziige Giterziige
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VIII. Stations- und Zugsdienst.

A. Allgemeines. C. Personenverkehr.

1. Der Reisendenverkehr, der gegeniiber dem
Vorjahr stark zugenommen hat, konnte ohne nen-
nenswerte Stérungen abgewickelt werden.

1. Das Reglement iiber den Fahrdienst auf Nor-
malspurbahnen ist neu bearbeitet und auf den 1. Juli
1943 in Kraft gesetzt worden.

2. Der Personenverkehr iiber die Grenzpunkte

2. Unterm 20. November wurde die allgemeine | Bouveret, Crassier-La Rippe, Vallorbe, Les Ver-
Dienstvorschrift iiber die Meldung und Untersuchung | riéres, Le Locle, Delle und Basel-Elsass war das
von Storungen, Gefdhrdungen, Unfillen und Brand- | ganze Jahr gesperrt. Am 18. September 1943 wurden
fallen beim Eisenbahn- und Schiffsbetrieb neu | auch alle schweizerisch-italienischen Ubergénge fiir

herausgegeben. den Personenverkehr bis auf weiteres geschlossen.
3. Um der fortgesetzten starken Nachfrage nach 3. Als Folgen _der militérpolitischen Ereignisse
bahneigenen Behiiltern geniigen zu konnen, wurden | Wurden grossere Fliichtlingstransporte aus den siid-
20 Kleinbehilter angeschafft. lichen Grenzgebieten nach dem Landesinnern durch-
gefiihrt.

D. Giiterverkehr.

p I 1. Der schweizerische Giiterverkehr war an-
ersonals. haltend stark. Er hat namentlich wegen des Mehr-
! . anbaus und ‘der Militdrtransporte erheblich zuge-

1. Zur Deckung des Bedarfs an Personal fiir den | pommen. Durchschnittlich wurden werktéglich 8000
Statlops- und Zugsd19nst sind 180 Stations- und 150 Giiterwagen verladen, davon 4600 fir Stickgut,
Zugsdienstlehrlinge eingestellt worden. Vieh und Milch. Der gesamte Giiterverkehr konnte
ohne nennenswerte Schwierigkeiten abgewickelt
werden.

B. Rekrutierung und Ausbildung des

2. Fiir die im Jahre 1941 eingetretenen 220 Lehr-
linge des Stationsdienstes, die dieses Jahr ihre Lehr-
zeit beendet und am vierwochigen Schlusskurs teil- 2. Fiir die Abholung lebenswichtiger Giiter
. genommen haben, wurden die Wahlfahigkeitspriifun- | wurde wiederum eine erhebliche Anzahl leerer schwei-
gen durchgefiihrt. zerischer Giiterwagen ins Ausland gesandt.




3. Der Transitgiiterverkehr Deutschland-Italien
und umgekehrt war vom 9. bis 29. September ganz
eingestellt. In der Richtung Italien-Deutschland
wurde er am 30. September und aus Deutschland
nach Italien am 13. Oktober wieder aufgenommen.
Vom 11. September bis 15. November war auch
der Giiterverkehr Schweiz—Italien unterbrochen.
Der Giiterverkehr aus Italien nach der Schweiz
ist nie eingestellt worden; er war aber sehr
schwach.

4. Die militarischen Ereignisse in Italien im
September 1943 hatten die Schliessung des Hafens
von Genua fiir unsern iiberseeischen Warenverkehr
zur Folge. Seither steht der Hafen von Marseille
zur Verfiigung. Der gesamte Uberseeverkehr der
Schweiz wird iiber Genf und der grosste Teil der
Einfuhren aus dem Osten iiber Buchs (St. G.) und
St. Margrethen geleitet.

. 5. Das internationale Komitee vom Roten Kreuz
in Genf vermittelte durchschnittlich pro Werktag
30—40 Wagenladungen Waren fiir die Kriegs-
gefangenen. Ebenso gingen Transporte der schwei-
zerischen Regierung an unsere vom Kriegsgeschehen
betroffenen Landsleute ins Ausland.

6. Auf 1. August 1943 wurde die Ein- und Durch-
fuhrkontrolle der Giiter nach und durch Frankreich,
die seit 1. August 1941 in La Plaine durch deutsche
Zollbeamte vorgenommen wurde, nach Bellegarde
verlegt, nachdem die frither unbesetzte Zone Frank-
reichs durch deutsche Truppen besetzt worden ist.

E. Fahrplﬁn.

1. Vom 12.—14. Januar fanden in Stuttgart und
vom 4.—9. Oktober in Strbské Pleso (Slowakei) Aus-
sprachen iiber die noch verbliebenen internationalen
Schnellzugsverbindungen statt. An ersterer wurden
diejenigen des Reisezugfahrplans 1943/1944 und an
der letztern jene des Fahrplans 1944/1945 besprochen.

2. Fiir den ab 10. Mai 1943 giiltigen Fahrplan
wurden im Genehmigungsverfahren 346 Begehren
angemeldet, darunter 253, welchq die SBB beriihrten.
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Im besondern sind zu erwihnen 58 Gesuche betref-
fend die Einfiihrung neuer oder die Ausdehnung be-
stehender Ziige, 43 Begehren um Einschaltung neuer
Schnell- und Eilzugshalte sowie 21 Gesuche um
vermehrte Bedienung von Stationen und Halte-
stellen durch Personen- und Giiterziige. In 69 Fallen
ist den Gesuchen ganz oder teilweise entsprochen
worden; 152 Begehren wurden von den Kantons-
regierungen nicht aufrechterhalten und 32 zum Ent-
scheid angemeldet, die alle abgelehnt werden mussten.

3. Der Jahresfahrplan 1943/44 brachte, soweit
die elektrifizierten Strecken betreffend, keine wesent-
lichen Anderungen hinsichtlich der Zugsleistungen.
Dagegen mussten infolge Kohlenmangels auf den mit
Dampf betriebenen Strecken nach durchgefiihrtem
Fahrplangenehmigungsverfahren neuerdings rund
1500 km Reise- und Giiterzugsleistungen pro Tag,
d. h. 159% der Tagesleistung, unterdriickt werden.
Weitere Dampfleistungen von 270 km pro Tag wur-
den auf elektrifizierten Strecken entweder unter-
driickt oder in elektrische Leistungen umgewandelt,
so dass die Gesamteinsparung an Dampfleistungen
rund 18 9, betrug.

4. Das eidgenéssische Post- und LEisenbahn-
departement hat die Giiltigkeitsdauer des néchsten
Jahresfahrplans vom 8. Mai 1944 bis 6. Mai 1945 fest-
gesetzt.

5. In der Nacht vom 3.zum 4. Oktober 1943
wurde in Deutschland, Italien und Frankreich die
mitteleuropéische Zeit wieder eingefithrt. Diese wird
voraussichtlich bis 2. April 1944 beibehalten.

F. Betriebs-, Anschluss- und
Mitbeniitzungsvertrige.

Im Laufe des Jahres sind die Entschidigungen
fir die Besorgung des Zugférderungs- und Zug-
begleitungsdienstes der Pont-Brassus-Bahn sowie
fiir die Mitbeniitzung des Bahnhofes Thun durch die
BLS und der Station Goschenen durch die Schol-
lenenbahn erh6ht worden.

IX. Zugforderungs- und Werkstéttedienst.

A. Anschaffung und Ausriistung von
Rollmaterial.

1. Im Laufe des Berichtsjahres 1943 wurde fol-
gendes Rollmaterial neu in den Dienst gestellt:

Normalspur:

Personenwagen der Serie B! Jeichte Bauart,
Personenwagen der Serie C4% leichte Bauart,
RIC-Personenwagen der Serie C44,
Gepéckwagen der Serie F4U leichte Bauart,
offene Giiterwagen der Serie M7,
sechsachsiger offener Spezialgiiterwagen der
Serie O,

Schotterkippwagen der Serie Skt

Die Fertigstellung der auf Rechnung des eid-
genossischen  Volkswirtschaftsdepartementes an-
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geschafften 901 Giiterwagen der Serie K2 und K31,
im besondern aber der Abschluss der Rechnung, hat
sich verschiedener Umsténde halber verzogert. Nach-
dem es nicht moglich war, den den Kreditbetrag
von 14 Millionen Franken iiberschreitenden Betrag
dem Eidgendossischen Volkswirtschaftsdepartement
zu iiberbinden, waren wir gezwungen, 81 Giiterwagen
im Anschaffungswerte von Fr. 1 347 476.54 zu Lasten
der Bundesbahnen zu iibernehmen.

2. In Auftrag gegeben wurde folgendes Roll-
material:
Normalspur:
4 elektrische Streckenlokomotiven der Serie Ae 4/,
6 elektrische Rangierlokomotiven der Serie Ee 3/,
5 Personenwagen der Serie AB4¢ leichte Bauart,
3 Personenwagen der Serie C4! leichte Bauart,



2 Speisewagen der Serie Dr4! leichte Bauart,
120 offene Giiterwagen der Serie L&1,

30 vierachsige offene Giiterwagen der Serie M?
und der Umbau von 15 Personenwagen der Serie
AB4 in solche der Serie C4t,

Schmalspur (Briinigbahn):

1 Schneeschleudermaschine,

3 Personenwagen der Serie AB4 leichte Bauart,
2 Personenwagen der Serie B4 leichte Bauart,

2 Personenwagen der Serie BC* leichte Bauart,
12 Personenwagen der Serie C* leichte Bauart.

3. Im Berichtsjahr wurde folgendes Rollmaterial
umgebaut:

Normalspur:

6 Personenwagen der Serie BC4, umgebaut aus
AB4

5 gedeckte Giiterwagen der Serie J1, K2 und K21,
umgebaut aus echemaligen Privatwagen der
Serie P,

58 offene Giiterwagen der Serie L3, umgebaut aus
Cs,

1 offener Giiterwagen der Serie L3, umgebaut aus
F, |

7 offene Giiterwagen der Serie L3, umgebaut aus
X,

2 vierachsige Dienstwagen der Serie Xd44%, um-
gebaut aus Speisewagen,

14 Dienstwagen der Serie X, umgebaut aus alten
Wagen.

Zur Einsparung fliissiger Brennstoffe wurden
4 Benzintraktoren Tm in elektrische Traktoren der
Serie Te umgebaut, womit dieser Umbau zu einem
vorldufigen Abschluss gekommen ist.

Von den in den Jahren 1920/22 in Betrieb ge-
setzten elektrischen Giiterzugslokomotiven der Serie
Ce®/g!" sind anlisslich der Erneuerung wichtiger
Teile 2 weitere so umgebaut worden, dass die Lei-
stung um ca. 15%, hoher ist und die Hochstgeschwin-
digkeit auf 75 km/h erh6ht werden konnte. Die um-
gebauten Lokomotiven tragen die Seriebezeichnung
Be?t/s.

‘ Schmalspur:

1 gedeckter Giiterwagen der Serie K, umgebaut
aus einem X,

5 offene Giiterwagen der Serie M, umgebaut aus
4 C3® und 1 X3,

1 gedeckter Dienstwagen der Serie X3, umgebaut
aus einem C3.

B. Zugférderung.

1. Auf den 1. April 1943 wurde die bisher zur
Betriebsabteilung bei den Kreisen gehorende Unter-
abteilung fiir den Zugférderungsdienst in eine selb-
standige «Abteilung fiir Zugforderung» umgewandelt
und dem Kreisdirektor als vierte Abteilung unter-
stellt. :

2. Zur Deckung des Bedarfes an Lokomotiv-
personal wurden als Nachwuchs 36 Schlosser ein-
gestellt.

3. Vom 25. Mai 1943 an wurde die Gasturbinen-
lokomotive Am#%/¢ 1101 im fahrplanméssigen Ver-
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kehr auf der Strecke Winterthur-Eglisau—Stein-
Sackingen verwendet.

4. Auf den Fahrplanwechsel wurden neue Vor-
schriften iiber die einménnige Bedienung elektrischer
Triebfahrzeuge herausgegeben. Im weitern wurden
Vorschriften iiber eine bessere Fithlungnahme zwi-
schen dem Fahrpersonal durchfahrender Ziige und
dem Stationsvorstand erlassen.

5. Wegen knapper Kohlenvorrate wurde im Fe-
bruar die Verwendung von Dampflokomotiven auf
elektrifizierten Strecken untersagt. Zur Reduktion
des Kohlenverbrauches fiir die Lokomotivfeuerung
wurde im Monat Mai 1943 mit der Holzfeuerung auf
Dampflokomotiven begonnen.

6. Im Jahr 1943 wurden 3 Heizwagen an Firmen
der Nahrungsmittel- und Holzindustrie sowie 1
Leichttriebwagen Re?/, mit Skianhidnger an die
OeBB vermietet.

7. Bis Ende 1943 waren alle vierachsigen Briinig-
Personenwagen mit der automatischen Kupplung,
der elektrischen Heizung und der Dynamobeleuch-
tung ausgeriistet.

C. Werkstéttedienst.
a. Rollmaterialunterhalt.

1. Triebfahrzeuge.

Im Berichtsjahre wurden an den Triebfahrzeugen
folgende Unterhaltsarbeiten vorgenommen:

Schnellreparaturen . . . . . . . . 903
Zwischenreparaturen . . . . . . . 145
Revisionen . . . . . . . .. .. 302

Total 1350

Als Folge erhohter Beanspruchung der Trieb-
fahrzeuge durch den grossen Verkehr ergab sich
gegeniiber 1939 eine erhebliche Zunahme der Repara-
turen und Revisionen. Die Arbeiten konnten ohne
Ausnahme in den eigenen Werkstiatten ausgefiihrt
werden.

2. Wagen.

In den Hauptwerkstitten wurden im Berichts-
jahre folgende Unterhaltsarbeiten ausgefiihrt:

Personenwagen Gepickwagen Giiterwagen

Schnellreparaturen . 6641 1298 15412
Revisionen 1743 293 5555
Zwischenreparaturen 127 2 735
Hauptreparaturen . 32 3 274
Umbauten. . . . . -8 — 9

Total 8551 1596 21 985

Infolge der starken Beanspruchung wéhrend
der Kriegszeit erforderte auch in diesem Jahr be-
sonders der Giiterwagenunterhalt vermehrten Auf-
wand. Es wurde im besondern darauf geachtet, dass
dem Betrieb wiihrend des Herbstverkehrs moglichst
wenig Giiterwagen entzogen wurden.

b. Werkstiitteeinrichtungen.

In der Werkstédtte Olten wurden die zwei ver-
alteten rotierenden Drehstrom-Umformergruppen,
deren Leistung nicht mehr geniigte, durch eine



Gleichrichteranlage, bestehend aus zwei Quecksilber-
dampfgleichrichtern a 84 kW Leistung, ersetzt.

Der Anbau fiir die Radsatzdreherei in der Werk-
stiatte Bellinzona konnte gegen Ende des Berichts-
jahres teilweise in Betrieb genommen werden. Mit
dem Anbau fiir die Vergrosserung der Wicklerei und
Motorenschlosserei der Werkstéatte Bellinzona wurde
im 4. Quartal begonnen.

Die von der Werkstétte Ziirich gebaute Spur-
kranzschweissanlage wurde mit zwei automatischen
«Elin»-Blankdrahtschweisskopfen ausgeriistet, welche
bedeutend wirtschaftlicher arbeiten.

Zur Einsparung von Brennstoffen wurde die
ungeniigend ausgeniitzte Dampfrangierlokomotive
der Werkstatte Chur auf Jahresende durch einen von
der Werkstédtte Olten erstellten Akkumulatoren-
traktor mit elektro-magnetischer Kupplung ersetzt.

X. Bahnbau und Kraftwerke.

A. Allgemeines.

1. Fiir die Aufnahme und Ausbildung von jungen
Ingenieuren und Architekten bei der Abteilung fiir
Bahnbau und Kraftwerke der Generaldirektion und
bei den Bauabteilungen der Kreise wurden Richt-
linien aufgestellt.

2. Die Projektierungsarbeiten fiir die im Arbeits-
beschaffungsprogramm vorgesehenen Bauten wurden
weiter gefordert. Fiir eine Anzahl baureifer Projekte
wurde das Plangenehmigungsverfahren eingeleitet,
damit bei Eintritt von Arbeitslosigkeit nach Geneh-
migung und Krediterteilung durch den Verwaltungs-
rat sofort mit den Bauarbeiten begonnen werden
kann. Das Sofortprogramm, iiber welches wir be-
reits im Geschiftsbericht pro 1942 berichteten, wurde
den seitherigen Verhéltnissen angepasst; es ist mit
230 Millionen Franken veranschlagt. '

3. Um den aus Industrie- und Gewerbekreisen
sowie von der Armee einlaufenden Gesuchen fiir die
Lieferung von Oberbaumaterial zur Erstellung oder
Erweiterung von Anschlussgeleisen entsprechen zu
konnen, wurden, wie im Vorjahr, entbehrliche oder
wenig beanspruchte Geleise auf Bahnhofen und Sta-
tionen abgebrochen.

4. Die Rationierung von Zement und Eisen
machte bei den Bundesbahnen schon im Jahre 1942
eine Organisation zur Verteilung dieser vom Kriegs-
Industrie- und Arbeits-Amt in einem gewissen Kon-
tingent zur Verfiigung gestellten Baustoffe an die
in Betracht fallenden Dienststellen notwendig. Die
Verschirfung der Versorgungslage unseres Landes
brachte fiir das Jahr 1943 strengere Vorschriften fiir
die Zuteilung der Baustoffe, deren Rationierung sich
iiber alle wichtigeren Materialien ausdehnte. Nach
Abkliarung der Dringlichkeit der Bauvorhaben zu-
handen des vorgenannten Amtes wurden die Zutei-
lungsgesuche im Benehmen mit den Bauabteilungen
der Kreise durch die Abteilung fiir Bahnbau und
Kraftwerke der Generaldirektion eingereicht.

5. Durch Bundesratsbeschluss vom 26. Januar
1943 wurden die rechtlichen Grundlagen aufgestellt
zur allgemeinen Erhebung einer Eisensteuer im
Jahre 1944. Die Erfiillung der Steuerpflicht hat be-
reits am 1. Juni 1943 ihren Anfang genommen. Der
Pflichtteil der SBB steht noch nicht fest. Unsere
Sammelaktion erstreckte sich iiber alle in Betracht
fallenden Einrichtungen und Anlagen, wie die Werk-
stitten, Depots, Magazine und Lagerplatze aller
Dienststellen. Durch Sammlung entbehrlicher Ma-
terialien, Abbruch unnotiger Aufsiatze und Verzie-

rungen an Gebiduden und Déchern, Ersatz von eiser-
nen Gelandern, Schutzwanden usw. durch Holz, Er-
satz eiserner Briicken durch Objekte in Beton im Zu-
sammenhang mit deren notwendiger Verstirkung,
ferner durch Entfernung der Sicherheitskupplungen
an den. Fahrzeugen, der Reservekupplungen und
-ketten an den Triebfahrzeugen, die Entfernung der
Dampfheizkorper an den Personenwagen und édhn-
liche Massnahmen erreichte die Sammelaktion vom
1. Juli bis Ende Dezember, 1943 ein Totalgewicht von
10000 Tonnen.

B. Neu- und Ergidnzungsbauten.

1. Der Verwaltungsrat bewilligte im Berichtsjahr
folgende Kredite:

a. fiir die Erstellung des zweiten Ge-

leises Brunnen-Sisikon . . . . .

nebst Fr. 180 000 fiir Abschrei-
bungen;

fiir die Elektrifikation der Strecke

Wil-Wattwil . . . . . . . .. »

nebst Fr. 184 000 fiir Abschreibungen.

Fr. 18 940 000

b.
2 280 000

2. Der Ausbau eingeleisiger Strecken auf Dop-
pelspur wurde fortgesetzt. Am 1. Marz wurde der
doppelspurige Betrieb auf der Strecke Sisikon-
Fliielen aufgenommen.

Im Bau befinden sich die Strecken Rupperswil-
Lenzburg und Rivera-Bironico-Taverne.

Ende 1943 waren von den auf eigene Kosten be-
triebenen Linien des eigenen Netzes von total 2885 km
Léange 1113 km zweigeleisig ausgebaut.

3. Folgeynde wichtigere Bauten wurden
vollendet:

Rosé: neues Aufnahmegebiaude mit Giiterschuppen
und Abortanlagen;

Avenches: Verladegeleise mit Verladeplatz;
Kerzers: Verladegeleise;

Neuenstadt: Verschiebung des Giiterschuppens
und Verldngerung des Stumpengeleises;

Tischerz: Verlingerung des Ausweichgeleises;

Bern: Verldngerung der Eilgutgeleise und Erstellung
einer Rampe;

Miinsingen: neues Nebengebaude;

Burgdorf: Ausbau des Geleises A IV als Uber-
holungsgeleise, Erstellung eines Personendurch-
ganges und Verlingerung des Perrondaches auf
dem Zwischenperron;
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Liestal: Erweiterung der Geleiseanlagen mit einem
Zwischenperron;

Basel: Erstellung einer direkten Giiterzugslinie
vom Rangierbahnhof nach der Juralinie und
Vereinigung der Stellwerke N und V im Giiter-
bahnhof;

Brienzwiler: Erweiterung der Station;

Emmenbriicke: Erstellung eines Freiverladegelei-
ses und Verbesserung der Geleiseanlagen;

Niederhallwil: Erstellung eines neuen Aufnahme-
gebaudes;

Airolo: Verlingerung des Geleises II;

Bellinzona: Erstellung einer elektrischen Zugs-
vorheizanlage;

Chiasso: Erstellung der Geleise B 21 und 22 sowie
von Ladegeleisen privater Anschliesser;

Ziirich: Vergrosserung des Auskunftsbureaus im
Aufnahmegebiude;

Oberglatt: Vergrosserung des Aufnahmegebéudes;

Winterthur: Erstellung des IV.Perrons, Verle-
gung der Milchkiiche sowie Vergrosserung und
Ausbau des Eilgutgebdudes zu einem Dienst-
gebédude;

Frauenfeld: Umbau und Erweiterung der Dienst-
rdume im Aufnahmegebdude;

St. Margrethen: Erstellung eines Ausziehgeleises.

4. Folgende wichtigere Bauten sind in

Ausfithrung begriffen:

Genf-Cornavin-La Praille: Verbindungsbahn
zwischen den Bahnhofen Genf-Cornavin und
Eaux-Vives;

Rolle: Beseitigung der Uberschneidung der Haupt-
geleise und Erweiterung der Station;

Brig: Erstellung von zwei Giitergeleisen;

La Chaux-de-Fonds: Umbau des Dachgeschosses
im Aufnahmegebéude;

Freiburg: Anderung des Geleisekopfes Seite Matran
und Erweiterung des Giiterbahnhofes;
Olten: Erstellung eines neuen Transitpostgebiudes,

eines Nebengebdudes und von Abortanlagen
sowie eines Lokomotivzirkulationsgeleises;
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Basel: Erstellung einer kombinierten Dampf- und
Warmwasseranlage fiir die Bahnhofwirtschaft
und die Bader im Aufnahmegebidude; neue
Warenaufziige in den Lagerhdusern (II. Etappe)
und Erstellung eines Lokomotivabstellgeleises
im Giiterbahnhof; Erstellung eines Dienstgebau-
des, einer Lokomotivremise und der Abstell-
geleise A 12 und 13 im Rangierbahnhof;

Sissach: Erstellung eines Zwischenperrons;

Solothurn HB: Erstellung eines neuen Giiter-
dienstgebaudes und Vergrosserung des Giiter-
schuppens;

Déaniken: Erweiterung der Geleiseabstinde von
3,60 m auf 4,50 m, Erstellung eines Zwischen-
perrons;

Goschenen-Airolo: Erstellung einer Geleisever-
bindung und Signalstation in der Mitte des Gott-
hardtunnels;

Ziirich HB: Erstellung von Unterkunftsrdumen in

der Giiterhalle;

Zirich-Oerlikon: Erstellung eines dritten Perrons;

Ziirich-Affoltern: Erweiterung des Freiverlade-
platzes;

Thalwil: Erstellung eines Magazins fiir Fahrlei-
tungsunterhalt;

Henggart: Stationserweiterung;

St. Margrethen: Verlingerung des Schuppens,
Erweiterung der Giiterexpedition und Verlegung
des schweizerischen Zollbureaus.

5. Briickenbauten und Briickenverstar-
kungen.

Es wurden folgende wichtigere Arbeiten voll-
endet:

Der Ersatz der Briicke iiber die Broye bei
Payerne, der Ersatz der Vallone- und der Vallone-
armbriicke zwischen Bodio und Biasca und auf der
Strecke Wil-Wattwil der Ersatz der eisernen Fach-
werkbriicken bei Bazenheid und bei Dietfurt durch
gewolbte Briicken.

In Ausfiithrung befinden sich folgende wichtigere

Arbeiten:

Abbildung 14.

Entwicklung der Elektrifizierung.
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Der Ersatz der Briicke iiber die Broye bei
Chétillens auf der Strecke Palézieux-Payerne und
der Ersatz der eisernen Ulisbachbriicke auf der
Strecke Wattwil-Ebnat-Kappel durch eine neue
Eisenkonstruktion.

6. Schwachstrom- und Niederspannungs-
anlagen.

Auf der Strecke Lausanne-Freiburg—-Bern wurde
die automatische Telephonanlage mit einer neuen
Telephonzentrale in Freiburg und Erweiterung der
Telephonzentralen Lausanne und Bern in Betrieb
genommen.

Im Verwaltungsgebdude der Generaldirektion
in Bern wurde die Erweiterung der automatischen
Telephonzentrale mit der Inbetriebnahme der neuen
Vermittlungseinrichtung beendigt.

Im Bahnhof Genf wurden die Geleise- und Giiter-
hallenbeleuchtungen verbessert und erweitert und
die Niederspannungs- und Schwachstromleitungen
in Kabel verlegt.

Eine Lautsprecheranlage wurde im Bahnhof
Lausanne in Betrieb genommen. In Ausfithrung sind
solche in Basel und Olten.

Im Bahnhof Ziirich-Enge wurde die elektrische
Kiiche fiir die Bahnhofwirtschaft eingerichtet.

C. Niveauiibergédnge.

1. Im Berichtsjahr sind 13 Niveauiibergénge auf-
gehoben worden. Davon wurden 7 durch 5 Unter-
und 1 Uberfithrung ersetzt. 5 Ubergéinge konnten
ohne Ersatz und 1 Ubergang durch die Erstellung
eines Parallelweges aufgehoben werden. Die Bahn
beteiligt sich an den Ersatzbauten nach Massgabe
ihres Interesses durch Gew#hrung von Beitrigen.

2. Von den wichtigeren fertiggestellten Ersatz-
bauten sind zu erwihnen: Der Ersatz des Niveau-
iiberganges km 36, ;45 bei Yvorne durch eine Strassen-
unterfithrung, der Ersatz des Niveauiiberganges des
Hoffnungsweges und der Widmerstrasse bei Ziirich-
Wollishofen durch je eine Unterfithrung, sowie der
Ersatz von 2 Ubergingen zwischen Hornussen und
Frick durch eine Unterfithrung.

3. Bei einer Anzahl von Niveauiibergéngen wur-
den die Barrierenanlagen verbessert.

D. Signal- und Sicherungsanlagen.

- 1. In Lausanne wurde eine Geleisemeldeanlage
erstellt.

In Burgdorf, Sisikon und Fliielen wurden neue
elektrische Stellwerkanlagen in Betrieb genommen.
Auf der Strecke Meiringen—Interlaken-Ost wurde die
Ergdnzung und Erneuerung der Signal- und Siche-
rungsanlagen vollendet. In Frauenfeld wurde ein
neuer elektrischer Stationsapparat erstellt.

2. Die seit lingerer Zeit in Ausfilhrung begrif-
fenen elektrischen Stellwerkanlagen in Genf, auf
der Westseite des Bahnhofes Basel, auf der West-
seite des Bahnhofes Solothurn HB und in Riiti (Zch.)
konnten infolge Schwierigkeiten in der Material-
beschaffung noch nicht vollendet werden.
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3. In Ausfithrung begriffen sind neue elektrische
Stellwerkanlagen in Morges, Liestal, Diniken, Heng-
gart, Andelfingen und Dachsen. Ferner sind Ver-
besserungen bzw. Ergédnzungen der Stellwerkanlagen
in Erstfeld und Ziirich HB in Arbeit. Auf mehreren
Stationen wurden die alten Formsignale durch Licht-
tagessignale ersetzt.

4. Die in Ausfithrung begriffene Erstellung des
elektrischen Streckenblockes von Neuenstadt bis
Biel, Olten-Hammer—Oensingen und Meggen—Immen-
see konnte infolge Mangels an Material und Arbeits-
kriften noch nicht vollendet werden.

In Betrieb genommen wurde der Streckenblock
von Uetikon bis Feldbach.

5. Auf mehreren Bahnhéfen wurde versuchs-
weise die elektrische Heizung einzelner Weichen zur
Freihaltung derselben von Schnee und Eis eingebaut.
Zur Einsparung von Petroleum wurde mit der Ein-
richtung der elektrischen Signal- und Weichen-
beleuchtung fortgefahren.

E. Bahnunterhalt.

1. Ausser den regelméssig wiederkehrenden
Unterhaltungsarbeiten ist die Wiederherstellung des
am 7.Februar 1943 eingestiirzten Gewolbes im
Tunnel de la Croix zwischen St-Ursanne und Cour-
genay zu erwéahnen (siehe auch lit. J, 1).

2. Die Verknappung der meisten fiir den Bahn-
unterhalt notwendigen Materialien hat sich im Be-
richtsjahr weiter verschirft. Das fiir den Unterhalt
und die Erneuerung des Geleises notwendige Ober-
baumaterial konnte nur in geringer Menge beschafft
werden. Das Geleise wurde durch vermehrte Schot-
ter- und Regulierungsarbeiten instand gehalten.

F. Elektrifikation.

Das Ende des Jahres 1940 fiir eine Bauzeit von
4—5 Jahren aufgestellte Programm iiber die Aus-
dehnung der Elektrifikation auf den mit Dampf be-
triebenen Linien (Geschéftsbericht pro 1940 lit. X,
E. 3) wurde bereits im Berichtsjahre 1943 verwirk-
licht, indem der elektrische Betrieb aufgenommen
wurde:

Am 11. April auf der Strecke Winterthur—
Schaffhausen.

Am 12. Dezember auf der Strecke Wil-Wattwil.

Unter Beriicksichtigung dieser Strecken waren
bis Ende 1943 von den eigenen Linien der Bundes-
bahnen in einer Gesamtlinge von 2885 km elektrifi-
ziert 2322 km oder rund 80 9,. Auf diesen Strecken
wird aber ein Verkehrsvolumen von 95 9%, des Ge-
samtverkehrs bewiltigt.

Die Erweiterungen der Fahrleitungsanlagen im
Bahnhof Genf, erste Etappe, und im Rangierbahnhof
Ziirich, Feld D, wurden beendigt, wiahrend diejenigen
des Bahnhofes Luzern, E- und G-Gruppe, und des
Bahnhofes Basel, Personenbahnhof, sich in Aus-
fithrung befanden.

Gegen Ende des Jahres wurde mit den Vorberei-
tungsarbeiten fiir die Durchfithrung eines weitern
Elektrifikationsprogrammes, samt den vorsorglichen
Materialbeschaffungen begonnen.
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G. Energieversorgung.
1. Energiewirtschaft.

Eigene Erzeugung von Ein- und Dreiphasenenergie

in der Kraftwerkgruppe Amsteg/Ritom/Goschenen . . . . . . . . . .
in der Kraftwerkgruppe Vernayaz/Barberine/Trient/Massaboden

wovon

a. mit Hilfe der Stauseen in den Kraftwerken Ritom, Barberine und
Vernayaz erzeugt. . . . . . . . . . . . . o000 00

b. in den Flusswerken Amsteg, Goschenen, Vernayaz, Trient und Massa-
boden erzeugt . . . . . . . . . . ..o 0000

Bezogene Einphasenenergic

vom Etzelwerk. o « % s 5 5 & 5 % % & 8 ® @ 5 % § & § 8 % 3 5 sus
von anderen Kraftwerken . . . . . . . . . . . . . . . . 0. ..

Total der erzeugten und bezogenen Ein- und Dreiphasen-
emergie: « s v & s w FE e 8o Bowm e o W@ R 8 % EE o8

Abgabe von Uberschussenergie . . . . . . . .. .. .. ...

Energieabgabe ab bahneigenen und bahnfremden Kraft-
werken fiir den Bahnbetrieb. . . . . . . . . . . .. . .

Abbildung 15.
Energie- und Kohlenverbrauch 1919—1943.

1943 1942
Total kWh Total kWh
342 640 000 344 222 000
288 463 000 284 618 000
631 103 000 628 840 000
(100 %) (100 %)
203 955 000 200 349 000
(32 %) (31 %)
427 148 000 428 491 000
(68 %) (69 %)
79 356 000 86 652 000
72 148 000 79 831 000
151 504 000 166 483 000
782 607 000 795 323 000
55 431 000 60 617 000
727 176 000 734 706 000
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Wihrend des letzten Winters 1942/43 ging die
Absenkung der Stauseen bis Ende Februar pro-
grammgemiss vor sich. Von diesem Zeitpunkt an
verbesserte sich der Wasserzufluss derart, dass vor
Beginn der Wiederfiillung, am 18. April, noch eine
Reserve von 43 Millionen kWh vorhanden war. Trotz
diesem Vorrat konnten die Stauseen, wegen der
" Trockenheit und des grossen Energieverbrauchs wih-
rend des Sommers, nicht vollstindig wiedergefiillt
werden. Beim Beginn der Seeabsenkung, am 11. Ok-
tober, fehlten noch 4,; Millionen kWh bhis zur
vollen Aufspeicherung. Wegen der anhaltenden
Trockenlieit musste die aufgespeicherte Energie friih-
zeitig und stark in Anspruch genommen werden. Zur
Verhiitung eines Energiemangels musste ab 15. No-
vember die bei der Liefergemeinschaft BKW-NOK-
Atel zur Verfiigung stehende Aushilfsleistung von
7000 kW bezogen werden. Ende Dezember stand
die Seeabsenkung an der dusserst zuldssigen Grenze.

Energielieferungsvertrige wurden mit der Bahn-
gesellschaft Biére-Apples—Morges und mit der Oen-
singen-Balsthal-Bahn fiir deren elektrischen Betrieb
abgeschlossen. :

2. Kraftwerke.

Luftschutzraume.

Bei den Kraftwerken Amsteg, Ritom, Vernayaz
und Barberine ist mit der Erstellung von Luftschutz-
riumen im Berghang bei den Maschinenhéusern be-
gonnen worden; am Ende des Jahres waren diese
Riume zur Hauptsache roh aus dem Felsen heraus-
gesprengt.

Ritom.

Die tiefste Absenkung des Ritomsees wurde am
16. April erreicht mit 26,;; m (Vorjahr am 10. Mai
mit 31,; m) und einem verbliebenen Nutzinhalt von
4,,5 (1,,) Millionen m3. Wie im Jahre 1942 erreichte
er wegen des trockenen Sommers erst spit seinen
hochsten Stand, nédmlich am 20. Oktober mit 0,;; m
unter Stauziel und einem Fehlbetrag von 0,, Mil-
lionen m3 bis zum vollen See mit 27,; Millionen m3
(1942 am 8. November gefiillt). Am 31. Dezember
betrug die Absenkung 7,,, m mit einem verbliebenen
Nutzinhalt von 18,y Millionen m3 (5,4, m mit 21,, Mil-
lionen m?). Die am Cadagnosee angelegte und am
30. Oktober 1942 in Betrieb gesetzte Heberleitung
wurde am 26. Méarz bei einer Absenkung des Sees
um 4 m abgestellt, weil der Ritomsee noch einen ge-
niigenden Wasservorrat aufwies und weil dank der
schon Mitte Februar einsetzenden Wiarme der Zu-
fluss insbesondere bei den Laufwerken angestiegen
war. Durch die Absenkung gelangten im Winter
1942/43 610 000 m3 Wasser in den Ritomsee, womit
1,, Millionen kWh zusétzlich erzeugt werden konnten.
Die Heberleitung wurde am 16. November neuer-
dings in Betrieb gesetzt und der See bis zum Jahres-
ende um 2,,, m abgesenkt, wodurch zusatzlich
410000 m?3® Wasser und 680 000 kWh gewonnen
wurden.

Goschenen.

Im Nebenkraftwerk Goschenen wurden im Herbst
das Laufrad und der Leitapparat der Turbine wegen
starker Abniitzung ersetzt.
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Vernayaz.

An einer Turbine wurden Uménderungen zur
Verbesserung des Wirkungsgrades vorgenommen.
Die Pumpenanlage im Fenster 5 bei Trétien zur Ein-
leitung des dort austretenden Abérieubaches in den
Zulaufstollen wurde am 21. Januar fertiggestellt und
in Betrieb genommen. Obschon die Konzessionsver-
handlungen mit der Gemeinde Salvan noch nicht
abgeschlossen werden konnten, stimmte die Ge-
meinde der neuerlichen Einleitung ab 1. Oktober zu.
Durch die Einleitung dieses Baches und desjenigen
de la Scie konnten im Winter 1942/43 880 000 kWh
gewonnen werden.

Barberine.

Die tiefste Absenkung des Barberinesees betrug
29,; m am 17. April (Vorjahr 42, m am 7. Mai) und
der verbliebene Nutzinhalt 7,, (1,,;) Millionen m3. Am
22, September war der See mit 39,, Millionen m? ge-
fiillt, wahrend er im Vorjahr seinen hochsten Stand
am 10. November 2,;, m unter Stauziel und einem
Fehlbetrag von 3,, Millionen m3 erreicht hatte. Am
31. Dezember betrug die Absenkung 13,,, (10,;) m
mit einem verbliebenen Nutzinhalt von 22,5 (26,,)
Millionen m3.

An der Wasserseite der Staumauer sind im
Friithjahr wiederum schadhafte Betonstellen aus-
gebessert worden. Zur Verhinderung weiterer Uber-
schwemmungen und Verwiistungen im oberen Tal-
boden der Alp Emosson, unterhalb der Staumauer,
wurden Uferschutzbauten zur Kanalisierung der Bar-
berine erstellt und im Herbst nahezu beendet.

Massaboden.

Durch die Zuleitung des Bitschbaches vom
26. November 1942 bis zum 16. April 1943 in den
Zulaufkanal konnten 220 000 kWh erzeugt werden.
Am 1. Oktober ist neuerdings mit der Einleitung
begonnen worden.

Etzelwerk.

Der Sihlsee erreichte am 25. Mérz seinen tiefsten
Stand mit 7, m unter Stauziel (Vorjahr am 6. Marz
mit 10,,; m) mit einem verbliebenen Nutzinhalt von
21, (7,9) Millionen m3. Der auf den 1. Juni vor-
geschriebene Seestand, 2 m unter dem normalen
Stauziel, ist erst am 15. Juni (25. Juni) erreicht
worden. Wie 1942 konnte auch dieses Jahr wegen
des trockenen Sommers der See nicht gefiillt werden;
am 4. Oktober erreichte er seinen hochsten Stand
mit 0,43 m unter Normalstauziel (9. November mit
0,3, m) und mit einem Nutzinhalt von 85,, (87,5) Mil-
lionen m3, gegen 91,; Millionen m? bei vollem See;
hiebei kam den SBB der volle Inhalt ihres Stau-
raumanteiles, d.h. die dem um 0,,, m erhohten
Stauziel entsprechende Wassermenge von 51,, Mil-
lionen m3 zu und dariiber hinaus 0,; Millionen m3
im Stauraum der NOK. Am Ende des Jahres betrug
die Absenkung 3,5, (2,4¢) m mit einem verbliebenen
Nutzinhalt von 54,y (64,,) Millionen m3, wovon 34,,
(37,,) Millionen m? zugunsten der SBB entfielen.
Der Zufluss zum Sihlsee blieb auch gegen Ende des
Jahres sehr gering; er betrug in den Monaten No-
vember und Dezember nur etwa 60 %, des langjéh-
rigen Mittels.



Die Energieerzeugung des Etzelwerkes im Jahre
1943 betrug 156 (173) Millionen kWh, wovon den
SBB 79,, (87) Millionen und den NOK 74,; Millionen
zukamen und dem Kanton Schwyz 2,; Millionen
(Selbstkostenkraft gemdss Konzession) abgegeben
wurden.

Im Interesse der allgemeinen Energieversorgung
wihrend des Krieges wurde die von der Etzelwerk
AG. zu entrichtende Entschiddigung bis zur Er-
reichung des auf 1.Juni vorgeschriebenen See-
standes in den Monaten Juni und Juli durch ein
Abkommen mit dem Bezirk Einsiedeln herabgesetzt.
Dieses Abkommen ist vom Kommissar des Eidgenos-
sischen Post- und Eisenbahndepartementes fiir
Massnahmen zur Erhohung der Erzeugung der
‘Wasserkraft-Elektrizitdtswerke bis zum 31. Oktober
1943 ausgedehnt worden. Gleichzeitig verfiigte der
Kommissar, wie schon fiir den Winter 1942/43,
neuerdings die Herabsetzung der Sihldotierung von
2,; auf 2,; m3/s schon ab 2. September 1943.

Rupperswil-Auenstein.

Durch Verfiigung vom 5. Juli 1943 hat das
Kriegs-Industrie- und -Arbeits-Amt das Kraftwerk
als Bauarbeit von nationalem Interesse erklart,
wodurch die Materialzuteilung und die Arbeitskrafte
sichergestellt werden.

Im Laufe des Jahres wurden die wichtigsten
Arbeiten und Lieferungen vergeben. Der Stand der
Bauarbeiten und Lieferungen war am Ende des Be-
richtsjahres folgender: Die Bauarbeiten fiir das Stau-
wehr sind dem Bauprogramm geméss fortgeschritten;
die Widerlager und die zwei Strompfeiler, sowie die
Ufermauer rechts oberhalb des Wehres sind fundiert,
und in der rechtsseitigen Offnung sind die Schwellen-
caissons zum Absenken bereit. Fiir den Unterbau
des Maschinenhauses sind 7 von den vorgesehenen
11 Caissons versenkt, und der Aushub im Aareschotter
ist zu 42, %, geleistet; gegeniiber dem Programm sind
hier die Bauarbeiten um drei Monate im Riickstand,
so dass die NOK-Maschinengruppe nicht, wie vor-
gesehen, am 1. Juni 1945, sondern voraussichtlich
erst am 1. September 1945 mit der SBB-Gruppe zu-
sammen betriebsbereit sein wird. Fiir den Unter-
wasserkanal sind 70 9, des Aushubes geleistet; die
Aareddmme rechtsufrig im Staugebiet sind nahezu
fertig geschiittet, und die Auffiillung bei Biberstein
ist zu 45 9, ausgefithrt. Diese Bauarbeiten haben
einen Vorsprung von zwei Monaten gegeniiber dem
Bauprogramm. Die Dienstwohnhéduser sind pro-
grammgeméss im Rohbau fertiggestellt. Die Her-
stellung der Turbinen, Generatoren und Transforma-
toren, sowie der Wehrschiitzen in den Fabriken geht
programmgemaéss vor sich, nachdem die Rohmateria-
lien vollstindig beschafft werden konnten.

Auf Ende 1943 betrugen die gesamten Bauauf-
wendungen 22,; Millionen Franken; am Bau waren
im gleichen Zeitpunkt 1254 Arbeiter beschiftigt.

3. Unterwerke.

Im Unterwerk Kerzers wurde die neu erstellte
Telephonzentrale in Betrieb genommen.

H. Mehranbau.

Wie im Vorjahr waren die Bundesbahnen auch
im Berichtsjahr von der Verpflichtung, als wirtschaft-
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liches Unternehmen Pflanzwerke fiir das Personal
anzulegen, enthoben. Diese Befreiung erfolgte wie-
derum im Hinblick auf die anhaltend starke Ver-
kehrsbelastung und weil die verfiigbaren Fliachen der
Bundesbahnen bereits weitgehend in Kultur ge-
nommen wurden.

Unser Unternehmen stellte zur Gewinnung wei-
terer Anbauflichen fiir Rodungen, Entwisserungen,
Planierungen, Humusierungen und Diingung die
notigen Kredite zur Verfiigung. Dem Personal
wurde, wie im Vorjahr, zur Erleichterung der Mehr-
arbeit, durch abschnittweisen Bezug der Ferien, Ver-
schiebung von Ruhetagen, Abtausch von Dienst-
touren wie Pramierung guter Leistungen soweit mog-
lich entgegengekommen. Der Notlage der Zeit ent-
sprechend hat sich das Personal dem Mehranbau
auch im Berichtsjahr mit Eifer angenommen. Eine
im Herbst 1943 durchgefiihrte Erhebung iiber das
Anbauwerk des SBB-Personals ergibt folgende
Zahlen:

Die auf Bahngebiet vom Personal angebauten Fli-
chen inklusive die zu den Stationen, Wirter-
héusern usw. gehérenden Gérten und Pflanzungen
umfassen (ohne 3146 000 m? Gras- und Streue-
land) . ’ ’ 1 819 000 m?

hiezu kommen die auf bahnfremdem
Gebiet zu den Mietwohnungen oder
den Eigenheimen des Personals
oder von demselben anderweitig
auf bahnfremdem Gebiet gemiete-
ten oder gepachteten Flachen (ohne
6 786 000 m2 Gras- und Streueland)

Mit Gemiise und Feldfriichten waren
somit angepflanzt . .

Vom Personal haben sich am Anbau-
werk als Pflanzer beteiligt . . .

10 751 000 m?
12 570 000 m?

17 907 Mann

Es entfallen somit auf 1Pflanzer rund 700 m?
und auf einen Bediensteten des ge-
samten Personals (29 760) rund. 420 m?

Ausserdem haben 436 Bedienstete durch frei-
willigen Arbeitsdienst bei korporativen Anbau-
werken und 270 durch Beteiligung am obligatorischen
Arbeitseinsatz beim Mehranbau mitgeholfen.

J. Verkehrsstorungen durch Naturgewalten
und besondere Yorkommnisse.

1. Am Abend des 7. Februar stiirzte das Gewdlbe
des Tunnels de la Croix zwischen St-Ursanne und
Courgenay bei km 104,,,; auf eine Lénge von 4 bis
5 m ein. Durch die nachstiirzenden Erdmassen
wurde der Tunnel auf eine Lange von ca. 40 m ver-
schiittet. Am 15. Juli konnte zwischen den erwidhn-
ten Stationen der Giiter- und Tierverkehr, sowie in
beschrinktem Masse der Personenverkehr und seit
dem 11. September der uneingeschrinkte Verkehr
wieder aufgenommen werden.

2. Am 10. April um 10.22 Uhr, unmittelbar vor
dem Passieren des Zuges 25 wurde bei km 85,4y, ZWi-
schen Flamatt und Thérishaus durch Steinschlag das
Geleise verschiittet. Der Zug konnte nicht mehr zum
Stehen gebracht werden und fuhr in die Schuttmasse
hinein. Die Lokomotive und drei Wagen entgleisten.



Es entstand betriachtlicher Materialschaden. Per-
sonen wurden keine verletzt. Am 11.April um
0.20 Uhr war ein Geleise und am 12. April um
18 Uhr waren beide Geleise wieder fahrbar.

3. Am 17. Mai fiel durch Bombenabwurf fremder
Flugzeuge ein Blindgdnger bei km 24,4,, zwischen
Ziirich-Seebach und Ziirich-Affoltern auf den Bahn-
korper. Zur Entfernung desselben war der Betrieb
auf dieser Strecke vom 17. Mai, 23 Uhr, bis 18. Mai,
17 Uhr, unterbrochen. Der Personenverkehr wurde

mit Autos bewerkstelligt, die Giiterziige wurden iiber

Ziirich umgeleitet.

4. Am 18. Mai entgleisten zwischen Airolo und
Ambri-Piotta infolge Ladeverschiebung fiinf Wagen
des Zuges 894. Es entstand erheblicher Schaden am
Geleise. Das rechte Geleise war 10 Stunden und
das linke Geleise 2 Tage unterbrochen.
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5. Am 25.Mai entgleisten zwischen Erstfeld
und Amsteg infolge Heisslaufens eines Wagens und
daherigem Achsbruch 8 Wagen des Zuges 871. Es
entstand erheblicher Schaden am Geleise. Das linke
Geleise war 6 Stunden und das rechte Geleise 2 Tage
unterbrochen.

6. Am 17. Oktober um 21.20 Uhr sind bei der
Durchfahrt des Schnellzuges 369 auf der Station
Schiipfheim die beiden letzten, mit Reisenden stark
besetzten Wagen entgleist und an die Lokomotive
des wartenden Kreuzungszuges 3392 angeprallt. Ur-
sache der Entgleisung war die vorzeitige Umstellung
der Einfahrweiche. Der Anprall forderte 3 Todes-
opfer und 50 Verletzte, von welchen spiter weitere
3 Reisende ihren schweren Verletzungen erlegen sind.
Der Zugsverkehr wurde am Abend durch Umsteigen
aufrechterhalten; am Morgen des 18. Oktober
konnte der durchgehende Zugsverkehr wieder auf-
genommen werden.

XI. Militdarisches Eisenbahnwesen.

Der vom Bundesrat auf Grund von Art. 217
der Militdrorganisation verfiigte Kriegsbetrieb der
schweizerischen Transportanstalten blieb wéhrend
des ganzen Berichtsjahres bestehen. Die sich fiir die
Stabe des Militareisenbahndirektors und der Be-
triebsgruppendirektoren im Laufe des Jahres er-
gebenden sehr erheblichen organisatorischen und be-
trieblichen Arbeiten wurden in der zivilen Té#tigkeit
weitergefiihrt.

Bei den im Laufe dieses Jahres durchgefiihrten
Mobilmachungsiibungen beteiligte sich die Bahn an
den Massnahmen fiir die Bekanntmachung durch
Plakatanschlag und sorgte fiir kurzfristige Ausfithrung
der Besammlungstransporte.

Die beim Armeekommando veranlasste Regelung
betreffend die Verkehrsabwicklung iiber die Oster-,
Pfingst-, Weihnachts- und Neujahrsfeiertage wirkte
sich neben der neuen Beordnung in der Truppen-
beurlaubung (Verteilung auf alle Wochentage) fiir
den Bahnbetrieb sehr vorteilhaft aus. Im iibrigen
brachten die Teilmobilmachung der Armee im Sep-
tember, die Manoveriibungen und die ordentlichen
Ablosungen neben dem ohne Einschrinkung durch-
gefiihrten Zivilverkehr grosse Verkehrsspitzen.

Die bereits im. Jahre 1942 auf Grund eines Be-
fehls des Armeekommandos verfiigten Vorbereitun-
gen zur Zerstorung von Bahnanlagen im Kriegsfall
wurden bei den Dienststellen im einzelnen geordnet.
Gleichzeitig wurden die erforderlichen Instruktions-
kurse abgehalten. Die Vorkehrungen.an den Eisen-
bahngrenziibergiangen fiir den Kontrollhalt sowie bei
den militidrischen Objekten im Innern des Landes,
wie bei den Tankbarrikaden, wurden iiberpriift, er-
ganzt und den heutigen Verhéiltnissen angepasst.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden wiederum
die zur Wiederherstellung zerstoérter Bahnanlagen,
Briicken und elektrischer Anlagen formierten Eisen-
bahn-Hilfsdienst-Detachemente zur militarischen
Ausbildung aufgeboten und bei praktischen Arbeiten
fiir die Armee und die Bahn unter Anleitung von
Bahningenieuren fachtechnisch weitergebildet. Die

‘Montageeinrichtungen und Werkzeuge der Briicken-

Detachemente wurden erginzt.

Die auf Grund der Verordnung des schweizeri-
schen Bundesrates vom 8. Dezember 1939 iiber die
ortlichen Fliegerabwehrorganisationen gebildete und
aus Bahnpersonal rekrutierte aktive Fliegerabwehr
der Kraftwerke der Bundesbahnen wurde in Ab-
lssungsdiensten und Spezialkursen, wie Schiess-,
Entfernungsmesser- und Telephonkursen weiter aus-
gebildet.

Auf Grund des Bundesratsbeschlusses vom
7. September 1943 iiber den Schutz schweizerischer
Stauanlagen” wurden bei Kraftwerken die notigen
Vorbereitungen zur Absenkung der Stauseen sowie
zum passiven Schutz Massnahmen, wie Tarnung,
Alarmierung bei Zerstéorung der Staumauern usw.,

- getroffen.

Mit der Ausbildung der Luftschutztruppe der
Bahn und den Anschaffungen des erforderlichen
Materials fiir den passiven Luftschutz wurde fort-
gefahren. Die im ersten Halbjahr anbefohlene
verschiarfte Verdunkelung der Rangierbahnhofe
erschwerte die Betriebsabwicklung wihrend des
anhaltend starken Verkehrs -erheblich.

Der Befehl des Chefs des Generalstabes der
Armee, wonach das militdrdienstpflichtige Personal
der Transportanstalten statt des Ablosungsdienstes
mit der Einheit einen solchen in Anpassung an die
Anforderungen des Bahnbetriebes in der Dauer eines
Monats zu bestehen hat, blieb weiterhin in Kraft.
Beim anhaltend starken Zivil- und Militarverkehr er-
wies sich diese Massnahme sehr anpassungsfihig.

Der bewaffnete Bahnbewachungsdienst wurde
im Laufe des Berichtsjahres weiter durchgefiihrt. -
Die Schiessiibungen fiir das zur Bahnbewachung be-
orderte nicht militdrdienstpflichtige Bahnpersonal
wurden weisungsgemaéss in die Schiessvereine verlegt.

Die fiir die Kriegsmobilmachung getroffenen
Vorbereitungen wurden bei den einzelnen Dienst-
stellen einer eingehenden Priifung unterzogen.



32

XIl. Schlussbemerkungen und Antrége.

Gemiss Bundesbeschluss vom 22. Juni 1943
wurde der Einnahmeniiberschuss der Gewinn- und
Verlustrechnung des Jahres 1942 von Fr. 2499590.10
in der Rechnung 1943 zur Nachholung riickstindiger
Abschreibungen auf dem Anlagevermogen der Bahn
und der Nebengeschifte verwendet. Ferner wurde
dem Konto «Kriegsdefizit» auf den 1. Januar 1943
ein Betrag von Fr. 8 754 164.46 als Verzinsung des
Kriegsdefizites fiir das Jahr 1942 belastet. Dadurch
ergab sich auf den 1. Januar 1943 ein aufgelaufener
Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung von
Fr. 238 405081.87 und ein Kriegsdefizit von
Fr. 227 608 276.05.

Der Einnahmeniiberschuss der Gewinn- und Ver-
lustrechnung des Jahres 1943 betragt Fr. 391 407.51.
Die Verwendung dieses Betrages ist wie wahrend der
vier letzten Jahre vorgezeichnet. Er muss zur Nach-
holung riickstdndiger Abschreibungen verwendet
werden.

Wird die Verzinsung des Kriegsdefizites zu-
gunsten des aufgelaufenen Passivsaldos der Gewinn-
und Verlustrechnung fortgesetzt wie bisher, so
ergibt sich fiir das Jahr 1943 ein Zinsbetreffnis von
Fr.9 104 331.05. Das sind 4 9%, von Fr. 227 608 276. 05.
Das Kriegsdefizit erhoht sich dadurch auf den
1. Januar 1944 auf Fr. 236 712 607.10. Ferner er-
maéssigt sich der aufgelaufene Passivsaldo der Ge-
-winn- und Verlustrechnung von Fr. 238 405 081.87
auf Fr. 229 300 750.82.

Wir gestatten uns, zuhanden der Bundesver-
sammlung folgende

Antrage

zu unterbreiten:

1. Die Rechnung des Jahres 1943 und die
Bilanz auf den 31.Dezember 1943 der Schweize-
rischen Bundesbahnen werden genehmigt.

2. Die Geschaftsfithrung der Schweizerischen
Bundesbahnen im Jahre 1943 wird genehmigt.

3. Der Einnahmeniiberschuss der Gewinn- und
Verlustrechnung des Jahres 1943 von Fr. 391 407.51
wird zur Nachholung riicksténdiger Abschreibungen
auf dem Anlagevermodgen verwendet.

4. Auf den 1. Januar 1944 wird dem Kriegs-
defizit ein Zins von 4 9%, oder Fr. 9 104 331.05 be-
lastet. Als Gegenbuchung kommt der gleiche Betrag
auf den 1. Januar 1944 vom Passivsaldo der Gewinn-
und Verlustrechnung auf Ende 1943 in Abzug.

Bern, den 17. April 1944.

Fiir die Generaldirektion
der Schweizerischen Bundesbahnen,
Der Prisident:
Meile.
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