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Geschafttsbericht

der

Generaldirektion der Sechweizerischen Bundesbahnen

fiir das :

Jahr 1940

an den

Schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung.

Hochgeachteter Herr Bundesprdsident !
Hochgeachtete Herren Bundesrdte !

Wir haben die Ehre, Ihnen gestiitzt auf Art.5
des Bundesgesetzes betreffend die Organisation und
Verwaltung der Schweizerischen Bundesbahnen zu-
handen der Bundesversammlung iiber die Geschafts-

fiihrung der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr
1940 zu berichten und gleichzeitig die Rechnungen

\ fiir diesen Zeitraum zur Genehmigung vorzulegen.

I. Umfang des Netzes.

Die Linge der im Eigentum des Bundes
stehenden Linien betrigt auf Ende 1940 2915,,,; km
Hievon steht ausser Betrieb die
Strecke: Otelfingen—Niederglatt : 12,609 »

Verbleiben: Eigene Linien im Betrieb  2902,g54 km

Hievon haben die Bundeshahnen
verpachtet die Strecken:
Basel-SBB—St. Johann

(Grenze) . . . . . . 5,061 km *)
Wohlen—Bremgarten . Tsoar
Wattwil—Ebnat-Kappel D.ogz ? 17,364 km

Die Linge des auf eigene Kosten
betriebenen eigenen Netzes betrigt .  2885,4, km

Die Bundesbahnen haben gepach-
tet die Linien:

Nyon—Crassier-La Rippe

(Grenze) . . . . . . 9,041 km
Vevey — Puidoux - Chex-

bres . o « « o s« 7,805 13,765

Die Gesamtlinge des auf eigene
Kosten betriebenen Netzes (mit den -
gepachteten, aber ohne die verpach-
teten und die ausser Betrieb stehenden

Linien) betragt. . . . . . . . .. 2899,55 km

Sie verteilt sich auf die drei Kreise

wie folgt: :

Kreis I. . .. .. ... ... 948,,,; km
Kreis II . . . . . . . .. 962,54, »
Kreis III' . . . . . . . . . . .. 988,550 »

Die Schweizerischen Bundesbahnen sind
amBetriebe anderer Bahnenwiefolgtbeteiligt:

a. Der gesamte Betrieb wird besorgt auf der

Giiterbahn Basel-DRB—KIein-
hiininger-Rheinhafen. . . . . . . . 4,005 km
b. Der Zugbeglei-
tungs- und der Zug-
forderungsdienst wird
besorgt auf den Strecken:
Crassier-LaRippe(Grenze)
—Divonne-Les Bains 3,5, km¥)
Pont—DBrassus . . . . . 13,107 »
Les Verriéres (Grenze)—
Pontarlier . . . . . . 11,554 %)
Miinster—Lengnau . . . 12,5, »
Koblenz (Grenze)—Walds-
hut. . . . ... .. 1,005 »
Iselle (Eigentumsgrenze)
—Domodossola. 19,068 »
Pino (Grenze)—Luino . 14,556 »
Kleinere Anschluflstrecken
von zusammen. . . . 3625 " ¥) 79,068
Die Linge der Linien, an deren Be- —
trieb die Bundesbahnen mitwirken,
betragt . . . . . . . .. ... 83,569 km

Die Gesamtbetriebslinge des auf
eigene Kosten betriebenen Eisenbahn-
netzes (mit den gepachteten, aber ohne
die verpachteten Linien) und der Li-
nien, an deren Betrieb die Bundes-
bahnen mitwirken, betrigt . . . .. 2983,,, km

Die Eigentums- und Betriebslingen sind vom Jahre 1938 an in Ubereinstimmung mit der schweizerischen
Eisenbahnstatistik nach den international geltenden Grundsitzen neu berechnet, wodurch sich im Ver-
gleich zu den fritheren Angaben kleinere Abweichungen ergeben.

*) Diese Anschlussstrecken konnten der kriegerischen Ereignisse halber ab Mitte Juni 1940 nicht mehr betrieben werden.
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II. Aligemeine Lage und finanzielle Ergebnisse.

Die bereits vor dem Kriege in Erscheinung ge-
tretene giinstige Verkehrs- und Einnahmenentwick-
lung der Schweizerischen Bundesbahnen hat im
Jahre 1940 unter den Auswirkungen der Kriegs-
konju ~'*ur -weiter angehalten.

L. :rsonenverkehr, der seit 1937 einen
leichten ~ zeigt, wurden im Jahre 1940 124,
Millionen e, d. h. b,39 Millionen Personen

oder 4,5 9% mcac als im Vorjahr beférdert. Dieser
Verkehrszuwachs entfillt hauptséichlich auf den ver-
mehrten Militir- und Urlauberverkehr, ferner hat

der Riickgang des Automobilverkehrs gewisse Ver--

besserungen gebracht. Der einheimische Zivilverkehr,
ganz besonders aber der auslindische Reiseverkehr
waren als Folge der fast vollstindigen Lahmlegung
des Fremdenverkehrs riicklaufig.

Die Einnahmen aus dem Personenver-
kehr haben verhaltnisméssig weniger stark zugenom-
men als die Reisendenzahl. Sie erreichten den Betrag
von 136,,, Millionen Franken und sind damit um
2,53 Millionen Franken oder 1,y 9, hoher ausgefallen
als im vorhergehenden Jahre. Der durchschnittliche
Ertrag pro Reisenden ist gegeniiber dem Vorjahre
von 1,;, Fr. auf 1,4 Fr. gesunken.

Im Giiterverkehr hat sich die seit Beginn
des Vorjahres einsetzende Verkehrsbelebung im
Jahre 1940 unter dem Einfluss der fortschreitenden
Kreigswirtschaft und der durch die Benzinrationie-
rung hervorgerufenen weitgehenden Einschrinkung
der Strassentransporte fortgesetzt und. zu einer
aussergewohnlichen Steigerung der Giitermengen
und Frachteinnahmen gefiihrt. Allerdings ist hervor-
zuheben, dass im Verlaufe des Berichtjahres eine
deutliche Verlangsamung in der ansteigenden Bewe-
gung sich vollzogen hat, die in den beiden letzten
Monaten sogar in einen Verkehrsriickgang iiberging.
Diese Tendenz wird dadurch gekennzeichnet, dass

die Transportmengen im ersten Vierteljahr .um’

46,, %, im zweiten Vierteljahr um 34,, %, und im
dritten Vierteljahr noch um 11,, 9, iiber den ent-
sprechenden Vorjahresziffern lagen, dagegen im
letzten Vierteljahr ein Verkehrsausfall von 4,5 %,

Abbildung 1.

Die Entwicklung des Personenverkehrs.
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festzustellen ist. Im Gesamtergebnis des Jahres 1940
wurden im Gepéck-, Post-, Tier- und Giiterverkehr
20, ,5; Millionen Tonnen befordert, was verglichen mit
dem vorjahrigen Verkehrsvolumen einer Zunahme
um 3,,3 Millionen Tonnen oder 18,; %, entspricht.

Die Einnahmen aus dem Gesamtgiiter-
verkehr weisen mit einem Total von 247,,; Mil-
lionen Franken ein gegeniiber dem Vorjahresergebnis
um 33,4 Millionen Franken oder 15,, 9%, verbessertes
Frachtertrégnis aus. Die durchschnittliche Einnahme
pro Tonne ist von 12,;; Fr. auf 12,,; Fr. gefallen.

Die erfreuliche Entwicklung des Giiterverkehrs
im vergangenen Jahre ist auf den regen Binnen- und
Durchfuhrverkehr zuriickzufithren, wogegen sich bei
der Ausfuhr und namentlich bei der Einfuhr infolge
der zunehmenden Versorgungs- und Absatzschwierig-
keiten unseres Landes ein betriachtlicher Riickschiag
einstellte.

Die Einfuhr, die in den ersten Monaten noch
einen befriedigenden Verlauf nahm, jedoch seit den
verschirften Blockademassnahmen der Kriegfiih-
renden und den vermehrten Transporterschwerun-
gen eine empfindliche Drosselung erfuhr, verzeichnet
insgesamt eine mengenméssige Senkung von 2, ;; Mil-
lionen Tonnen oder 29,,%, auf 6,,, Millionen Tonnen,
wihrend der Einfuhrwert, als Folge der starken Preis-
steigerung der Importwaren, eine verhiltnismissig
geringe Verminderung von 35,, Millionen Franken
oder 1,5 9% auf 1854 Millionen Franken zeigt.

Bei der Ausfuhr, deren Umsatzziffern bis
August sich dauernd unter dem Vorjahresstand be-
wegten und erst in'den letzten Monaten wieder etwas
gesteigert werden konnten, ist eine mengenmaissige
Abnahme von 38 000 Tonnen oder 6,4 9%, auf 510 000
Tonnen, dagegen eine wertmissige Zunahme um
18,1 Millionen Franken oder 1,,9, auf 1316 Millionen
Franken zu beobachten.

Zufolge des verminderten Einfuhrwertes und
des erhohten Ausfuhrwertes ergibt sich eine Verbesse-
rung unseres Handelsbilanzdefizites von 592 Mil-
lionen Franken auf 538 Millionen Franken, welches
Resultat indessen im wesentlichen auf einer betréicht-
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Die Entwicklung des Gesamtgiiterverkehrs.
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lichen mengenméssigen Importsenkung bei gleich-
zeitiger Preiserhﬁhung der Importgiiter und nur zum
kleinsten Teil auf einer wertma551gen Steigerung des
Exportes beruht.

Die Durchfuhr weist im ]ahreszelthchen Ver-
lauf eine giinstige, in den letzten Monaten allerdlngs
erheblich verlangsamte Entwicklung auf.

Ebenso ist beim Binnenverkehr unter den
Riickwirkungen der kriegswirtschaftlich bedingten
Konjunkturbelebung des Inlandmarktes und der
weitgehenden Ausschaltung der Automobilkonkur-
renz eine ansehnliche Verkehrssteigerung festzu-
stellem.

Entsprechend den. vermehrten Einnahmen im
Personen- und Giiterverkehr sind die gesamten Trans-
porteinnahmen gegeniiber dem vorjahrigen um 36, ,,
Millionen Franken oder 10,, %, auf 384,, Millionen
Franken angewachsen. Im Vergleich zu den Ver-
kehrseinnahmen des Hochkonjunkturjahres 1929,
die mit 401,,; Millionen Franken ihren bisher héch-
sten Stand erreichten, ergibt sich noch ein Ertrags-
ausfall von 17,4, Millionen Franken oder 4, ; %,. Dieser
Ausfall ist auf die Tarifvergiinstigungen zuriickzu-
fiihren. Da im Berichtsjahre die Einnahmen aus dem
Giiterverkehr weit stirker angestiegen sind als die
Einnahmen aus dem Personenverkehr, hat sich der
prozentuale Anteil der Personenverkehrseinnahmen
an den gesamten Transporteinnahmen, der im Durch-
schnitt der letzten zehn Vorkriegsjahre 41,, %,
betrug, auf 35,; 9%, vermindert, derjenige der Giiter-
verkehrseinnahmen von 58,5 9, auf 64,5 9, erhoht.

Der schweizerische Grosshandelsindex
(1914 = 100), in dessen Berechnung die wichtigsten
Roh- und Hilfsstoffe, unverarbeitete Nahrungs-
mittel sowie Futter- und Diingemittel einbezogen
sind, ist als hauptsachlichste Folge der Verteuerung
der Importwaren im Verlaufe des Berichtsjahres von
128 auf 164 oder um 28,,%, und im Vergleich zum Vor-
kriegsstand um 53, 9%, gestiegen. Der Landesindex
der Lebenshaltungskosten (1914 = 100), um-
fassend Nahrungsmittel, Brenn- und Leuchtstoffe,
Bekleidung und Miete, dessen Bewegung viel weniger
den Schwankungen des Weltmarktes unterworfen
ist als der Grosshandelsindex, hat im verflossenen
Jahre eine Erhohung von 144 auf 160, somit um
11,; % und seit Kriegsbeginn um 16,5 %, erfahren.

Was die Betriebsleistungen anbelangt, so
sind bei den Reiseziigen infolge der Einschrén-
kungen im Personenverkehr wiahrend des vom 11. Mai
bis 8.-Juni in Kraft stehenden Kriegsfahrplanes die
Zugkilometer im Vergleich zum Jahre 1939 um
681 000 oder 2,,% auf insgesamt 33,5 Millionen
und die Bruttotonnenkilometer um 411 Millionen
oder 5,y 9, auf 6,;, Milliarden gesunken. Bei den
Giiterziigen haben die Zugkilometer um 2,,; Mil-
lionen -oder 21,; % auf 13,y; Millionen und die
Bruttotonnenkilometer um 1,4 Milliarden oder
30,, % auf 7,;, Milliarden zugenommen. Die Lei-
stungen der Personenwagen haben sich um 28,,,
Millionen oder 4,4 9%, auf 582 Millionen vermindert,
dagegen diejenigen der Giiterwagen um 163,4, Mil-
lionen oder 23, 9%, auf 872 Millionen Wagenachs-
kilometer vermehrt. Auf den elektrisch betriebenen
Linien wurden im vergangenen Jahre 83 %, der
Gesamtzahl der gefahrenen Triebfahrzeugkilometer,
879, der Zugkilometer, 93 9, der Wagenachskilometer
und 93 9%, der Bruttotonnenkilometer zuriickgelegt.

Im Zusammenhang mit den gesteigerten Ver-
kehrs- und Betriebsleistungen musste der Bestand
des bahneigenen Personals, der seit dem im Jahre
1920 erreichten Hochststand von 39 676 Mann bis
zum Jahre 1939 um 12 348 Mann oder 31,; 9, herab-
gesetzt werden konnte, im Jahre 1940 erstmals
wieder um 160- Bedienstete oder 0,4 9%, auf 27 488
Bedienstete erhoht werden. Der Gesamtpersonal-
bestand, einschliesslich der Unternehmerarbeiter und
der voriibergehend beschaftigten Hilfsarbeiter, ver-
zeichnet im Durchschnitt des Jahres 1940 gegeniiber
dem Vorjahre einen Zuwachs um 1029 Arbeitskrifte
oder 3,5 %, auf 30 381 Arbeitskrifte. In Beriicksichti-
gung der im Berichtsjahre erfolgten Zunahme der
befﬁrderten Reisenden um 4,, 9,, der Giitermengen
um 18,, 9, der 7ugk110meter um 3,5 9%, der Wagen-
achskilometer um 8,9 % und der Bruttotonnenkilo-
meter um 10,, 9, ist die im letzten -Jahre notwendig
gewordene Personalvermehrung als eine bescheidene
zu betrachten. ' :

Abbildung 3.
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Die gesamten Betriebseinnahmen (Trans-
porteinnahmen und verschiedene Einnahmen) stellten
sich auf 397,; Millionen Franken. Die Zunahme gegen-
iiber 1939 betragt 36,;;, Millionen Franken oder

10,; %.

Die Betriebsausgaben fielen mit 238,,, Mil-
lionen Franken um 14,5, Millionen Franken oder um
6,5 % hoher aus als 1939. Setzt man diese Ausgaben-
vermehrung in Beziehung zu der neuerlichen be-
trachtlichen Steigerung der Verkehrsleistungen ge-
geniiber dem bereits verkehrsstarken Jahr 1939, so
bestitigt sich einmal mehr, dass die Eisenbahnen
infolge der ihnen eigentiimlichen Fixkostenstruktur
zusétzlichen Verkehr ohne erhebliche Ausgaben-
vermehrung iibernehmen koénnen. Es ist ferner zu
beachten, dass die im Berichtsjahr eingetretene Aus-
gabenvermehrung weniger mit der Steigerung der
Verkehrsleistungen zusammenhingt als vielmehr mit
den kriegsbedingten Preiserhéhungen fiir Eisenbahn-
bedarfsgiiter, mit den Einzahlungen in die Lohn-
ausgleichskasse (1,9, Millionen Franken) und mit der
Ausrichtung des Weihnachtszuschusses (rund 2 Mil-
-lionen Franken).

Bruttotonnenkilometer

NP
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Abbildung 4.
Willionen Fr. Betriebs-Uberschiisse 1903—1940.
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Abbildung 5.
Millionen Fr Abschliisse der Gewinn- und Verlustrechnung 1903—1940.
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Der Voranschlag 1940 rechnete mit 231,,, Mil-
lionen Franken Betriebsausgaben. Die Zunahme der
Betriebsausgaben gegeniiber dem Voranschlag be-
tragt also 7,5, Millionen Franken. Es ist hier zu
beriicksichtigen, dass im Zeitpunkt der Budget-
aufstellung der Krieg noch nicht ausgebrochen war.

Bei 397,4, Millionen Franken Betriebseinnahmen
und 238,,; Millionen Franken Betriebsausgaben
erreichte der Einnahmeniiberschuss 159,,, Mil-
lionen Franken. Es ist dies der hochste Betriebsiiber-
schuss, den die Schweizerischen Bundesbahnen iiber-
haupt je erzielten. Der bisher hochste Betriebsiiber-
schuss, derjenige des Jahres 1928, betrug 151,5, Mil-
lionen Franken. Gegeniiber dem Jahr 1939 belduft
sich die Verbesserung des Betriebsiiberschusses auf
21,5 Millionen Franken oder auf 15,4 %,. Stellt man
- neben diese Verbesserung des Betriebsiiberschusses
von 1939 auf 1940 (21,5 Millionen Franken) diejenige
von 1938 auf 1939 (43,4, Millionen Franken), so erhilt
man ein eindrucksvolles Bild vom finanziellen Auf-
schwung, den das Unternehmen infolge der Verkehrs-
riickwanderung von der Strasse, infolge des Militir-
verkehrs und des regeren Durchfuhrverkehrs seit dem
konjunkturméssig ziemlich normalen Vorkriegsjahr
1938 genommen hat.

Den letztjahrigen Betriebskoeffizienten (Be-
triebsausgaben in 9, der Betriebseinnahmen), der
sich auf 61,,, stellte, bezeichnete der Jahresbericht
1939 als den giinstigsten seit Bestehen der Bundes-
bahnen. Der Betriebskoeffizient von 1940 ist mit
60,9, noch etwas besser ausgefallen. Der Betriebs-
koeffizient des Jahres 1938 betrug 77,,.

Die Gewinn- und Verlustrechnung
schliesst mit einem Aktivsaldo von 13,,, Millionen
Franken ab. Damit wird der letztjihrige Aktivsaldo
der Gewinn-und Verlustrechnung, der eine 8jihrige
Defizitperiode erstmals unterbrach, um 5,4, Millionen
Franken verbessert. Der beste Abschluss der Gewinn-
und Verlustrechnung wurde 1924 mit einem Aktiv-
saldo von 15,;; Millionen Franken erzielt.

Wenn trotz des um 21,,; Millionen Franken
héheren Betriebsiiberschusses der Aktivsaldo 1940
nur um 5,,; Millionen Franken iiber demjenigen
von 1939 steht, so ist das hauptsichlich folgenden
Faktoren zuzuschreiben: Einerseits fielen — in
Zusammenhang mit der wegen Materialknappheit

Abbildung 6.
Die Verteilung der Betriebseinnahmen 1940.
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stark reduzierten Oberbauerneuerung — die als Ein-
nahmen in die Gewinn- und Verlustrechnung ein-
gestellten Entnahmen aus dem Erneuerungsfonds
um 3,,, Millionen Franken niedriger aus als im Vor-
jahr. Anderseits nahm der Ausgabenposten «Til-
gungen und Abschreibungen» durch ‘die ausser-
ordentliche Abschreibung von Nonvaleurs zum
Zwecke der Bilanzbereinigung um 10,;, Millionen
Franken zu; ferner erforderte der Zinsendienst
1, Millionen Franken mehr (Mehraufwand von
4,¢; Millionen Franken fiir die Verzinsung der festen
Anleihen und Verminderung um 3,;; Millionen
Franken fiir die Verzinsung der schwebenden Schul-
den). Diese Verschiebung ist eine Folge der Kon-
solidierung eines Teils der schwebenden Schuld durch
Aufnahme des neuen 200 Millionendarlehens der
Eidgenossenschaft.

Die Abschreibungen auf dem Anlage- und
Betriebsvermdgen des Bahnbetriebes und der Neben-
geschifte erreichten im Berichtsjahr die folgenden
Betrage:

1. Abschreibungen auf
dem Anlagevermégen:

a. Einlagen in den Erneue- Fr. Fr.
rungsfonds:
Bahnbetrieb (einschliess-
lich Wattwil-Ebnat-

Kappel). . . ... . . 21 623 816
Materialverwaltung. . . 1523
Kraftwerke . . . . . . 2742 476
— 24 367 815
b. Abschreibungen vom Bau-
konto:
Materialverwaltung. . . 12 363
Kraftwerke . . . . . . 1120 800
Werkstéatten. . . . . . 547 636
Schiffdienst auf dem
Bodensee . . . . 88 555
1769 354
¢. Ausserordentliche Ab-
schreibungen:
Riickstéandige Abschrei-
bungen . : 21 204 932
Untergegangene Bahn-
anlagen. . . . . . . 4 202 703
Materialverwaltung. . 12 711

Ubertrag 25 420 346 26 137 169

Abbildung 7.
Die Verteilung der Betriebsausgaben 1940.
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Fr. Fr.

. Ubertrag 20 420 346 26137 169
Kraftwerke . .. . . 121 267
Werkstéatten. . . . 1 022 408
Schiffdienst- auf dem
Bodensee . . . . .- 500 000
27 064021
2 Abschrelbungen auf '
dem Betriebsvermogen:
a. Kursverlust und Minder-
wert von Titeln . . 1 384 200
b. Abschreibungen auf Ma~
gazinvorriten: :
Materialverwaltung. . . 72 316
Wgrkstatten. ...... 104 769 1561 285
Gesamte Abschreibungen 54 762475

Der Vollstdndigkeit wegen ist den hier zu-
sammengestellten Abschreibungen noch der Aktiv-
saldo des Jahres 1940, 13,, Millionen Franken, bei-
gefiigt worden, dessen Verwendung zu ausserordent-

lichen Abschreibungen (Nachholung riickstdndiger
Abschreibungen) wir in unseren Schlussbemerkungen
und Antrigen vorschlagen. Der Aktivsaldo des
Jahres 1939, von 7,,, Millionen Franken, wurde
ebenfalls zu = ausserordentlichen Abschreibungen,
und zwar auf dem Anlagenvermégen der Werk-
stiatten verwendet.

Im Vergleich zu 1939 haben die geamten Ab-
schreibungen .der Bundesbahnen von 38,35 auf 54,4
Millionen Franken zugenommen. Die Mehrabschrei-
bungen kamen durch eine starke Erhéhung der ausser-
ordentlichen Abschreibungen zustande; dank - der
giinstigeren Ertragslage konnte so, im Zuge der
Bilanzbereinigung als vorbereitende Massnahme zur
Sanierung des Unternehmens, eine Reihe von Non-
valeurs aus unserem Anlagevermoégen ausgemerzt
werden.

Da die ordentlichen Abschreibungen der Bundes-
bahnen bekanntlich unzureichend sind, ist im  Be-
richtsjahre die Neuordnung der Abschreibungen
eingehend studiert worden; es ist zu hoffen, dass sie
fir 1941 in Kraft gesetzt werden kann.

11, Allgemeine Verwaltungsangelegenheiten.

A. Internationale Verkehrsorganisationen.

1. Die internationale Simplondelegation
versammelte sich am 17./18. Mai und am 20./21. Sep-
tember in Bern zur Beratung der iiblichen Fahrplan-
und Tariffragen, sowie zur Entgegennahme der Bau-
und Betriebsrechnung der Strecke Brig-Iselle fiir
das Jahr 1938. Anschliessend an. die Sitzung vom
20. September besichtigten die Mitglieder der Dele-
gation als Giste der Generaldirektion das «Comptoir
suisse» in Lausanne.

2. Wegen des andauernden Krieges hielten die
internationalen Eisenbahnverbénde: Internatio-
nales Eisenbahntransportkomitee, Inter-
nationaler Eisenbahnverband, Verein Mit-
teleuropdischer Eisenbahnverwaltungen,
Internationaler Giterwagenverband (R.L.V.),
Internationale Eisenbahn-Kongress-Verei-
nigung im Verlaufe des Berichtsjahres keine Kon-
ferenzen ab.

Mit Riicksicht auf die gegenwirtige Lage konnte
auch die Europédische Fahrplan- und Wagen-
beistellungskonferenz nicht abgehalten werden.

Der Fahrplan der zwischenstaatlichen Eisen-
bahnverbindungen wurde in Teilkonferenzen ver-
einbart, iiber die wir im Kapitel VIII E berichten.

B. Sachversicherung und Haftpflicht.

1. Von den kantonalen Brandver-
sicherungsanstalten sind uns fiir 22 Brand-
falle Fr. 327 364 vergiitet worden.

2. Die unserer Selbstversicherung unter-
stellten Werte wurden im Berichtsjahr von 53
Brandfallen betroffen. Zu Lasten des Feuer- und
Unfallversicherungsfonds sind Fr. 18 792 verrechnet
worden.

3. Die Anzahl der Unfélle und der Betrag
der im Jahre 1940 ausbezahlten Haftpflichtent-
schidigungen sind aus den statistischen Tabel-
len und den Rechnungen ersichtlich.

- Im Laufe des Berichtsjahres wurden ‘von den
Kreisdirektionen 142 Haftpflichtfalle elledlgt
(1939:177).

4 Reklamationen wegen Verlustes, Mlnderung, Beschadlgung und Verspédtung, sowie

Unregelmissigkeiten und Prozesse.

a. Bei den Schweizerischen Bundesbahnen eingereichte Reklamationen.

Aus dem Jahre 1939 wurden unerledigt iibernommen 651 Reklamationen (1939:  283)
Im Berichtsjahr sind dazugekommen . . . . . . . . 20 422 » (1939: 14 723)
Erledigt wurden: durch Abweisung . . . . . . . . . 6193 » (1939: 4 567)

durch Zahlung . . ... .. ... 13 999 » (1939: 9 788)

b. Bei andern Verwaltungen eingereichte Reklamationen iiber Transporte,
chen die Schweizerischen Bundesbahnen beteiligt waren.

Den Bundesbahnen wurden von andern Verwaltungen iiberwiesen 2031 Reklamationen (1939: 1579)
Zu einer Zahlung der Bundesbahnen gaben Anlass . . . . - - 1640 » (1939: 1105)

¢. Unregelmiéssigkeiten.
Wegen Beschiddigung oder Minderung sind
und wegen Ablieferungshindernissen

an wel-

280 (1939: 194)
715 (1939: 666) Meldungen eingegangen. .



d. Prozesse.
Aus dem Vorjahr héngige Prozesse .
Im Berichtsjahr neu dazugekommen .
Im ganzen erledigt. . . . . . . .

C. Autbmobil und Eisenbahn.

In der zweiten Halfte des Jahres 1940 ver-
schlechterte sich die Benzineinfuhr in einem solchen
Mass, dass die Treibstoffrationierung weiter ver-
schiarft werden musste. Da gleichzeitig noch immer
ein grosser Teil der requisitionspflichtigen Motor-
fahrzeuge von der Armee benétigt wurde, ruhte die
Verkehrsbedienung fast ausschliesslich auf den Eisen-
bahnen. Auf die zukiinftige Verkehrspolitik wird
die  in schwerster ‘Notzeit fiir jedermann sichtbar
gemachte Eignung der Schiene fiir die Bewéltigung
auch des grossten Verkehrs nicht ohne Einfluss
bleiben. Die rechtzeitige Umstellung der Bundes-
bahnen auf die weisse Kohle erweist sich damit als
ein Segen, der das Land vor einer schweren Ver-
kehrskrise bewahrt hat.

Angesichts dieser Entwicklung, die den Schie-
nenverkehr fast zum alleinigen Verkehrstrager machte
und seine Bedeutung fiir die Landesversorgung und
Landesverteidigung in helles Licht setzte, traten die
Bemiihungen fiir eine gesetzgeberische Losung des
Wettbewerbsproblems in den Hintergrund. Zwar
setzte der Bundesrat am 15. August 1940 die soge-
nannte Automobiltransportordnung, die am 30. Sep-
tember 1938 von den eidgendssischen Riten in der
Form eines dringlichen Bundesbeschlusses verab-
schiedet worden war, in Kraft, so dass von diesem
Zeitpunkt an die Fristen dieser « Wetthbewerbsgesetz-
gebung auf Probe» zu laufen beginnen. Damit konnte
die Transportkommission ihre rechtsschopferische
Tatigkeit aufnehmen; indessen ist es einleuchtend,
dass schliissige Erfahrungen mit dem neuen Trans-
portregime in einer Zeit fast vollstindiger Lé&h-
mung des Automobilverkehrs nicht gemacht werden
konnen.

Aus der abnormalen Situation zu erkliren sind
cine Reihe von Milderungen des Motorfahrzeug-
gesetzes und seiner Verordnungen, die der Bundes-
rat gestiitzt auf seine Vollmachten vornahm, und
die alle dem Zweck einer besseren Ausniitzung der
wenigen noch im Verkehr stehenden Motorfahrzeuge
und damit der Treibstoffersparnis dienen (Herauf-
setzung der Hochstgewichte der Lastwagen, der An-
héangerziige, weitere Zulassung von Zweiachseran-
héngern fiir den Warentransport und von Anhéngern
an Personenwagen, Erhéhung der zulissigen Hochst-
arbeitszeit, Aufhebung des Nachtfahrverbotes). Zu
diesen im Interesse einer vollstindigen Auslastung
und moglichst wirtschaftlichen Ausniitzung getrof-
fenen Massnahmen gehort auch die vom Kriegs-
Industrie-und Arbeits-Amt am 11.Mai 1940 erlassene
Verfiigung zur Bildung und Durchfiihrung von Ar-
beitsgemeinschaften im Autotransportwesen, mit
Weisungen der Sektion fiir Kraft und Warme vom
17. Mai. Ferner sind in diesem Zusammenhang zu
erwahnen die Subventionsvorschriften zur Vermeh-
rung der armeetauglichen Motorlastwagen.

Es ist zu hoffen, dass diese aus kriegswirtschaft-
lichen Griinden getroffenen Massnahmen bei Ein-
treten normaler Verhiltnisse rechtzeitig wieder auf-

3 (1939: -0)
1 (1939: 4)
1 (1939: 1)

gehoben werden, weil es sich bei den Abénderungen
des Bundesgesetzes iiber den Motorfahrzeug- und
Fahrradverkehr um schon vor dem Krieg aufgestellte
Revisionspostulate der Automobilwirtschaft handelt,
die auf das Wettbewerbsverhiltnis nicht ohne Be-
deutung sind.

Fiir die gesetzliche Neuordnung der schweize-
rischen Verkehrswirtschaft nach dem Krieg von
grosser Bedeutung sind die Arbeiten der Experten-
koemmission fiir einen Verfassungsartikel, der die alte
Streitfrage tiber die Verfassungsmissigkeit einer Aus-
gleichsgesetzgebung zwischen Schiene und Strasse
beseitigen soll. Die Expertenkommission hat dem
eidgenossischen Post- und Eisenbahndepartement am
Jahresende folgenden Text fiir einen neuen Verfas-
sungsartikel vorgeschlagen:

«Der Bund regelt den Warentransport und die
gewerbsmaéssige Beforderung von Personen mit Motor-
fahrzeugen auf o6ffentlichen Strassen, wobei er den
Bediirfnissen der Wirtschaft und der Landesverteidi-
gung Rechnung triagt.»

Es ist heute noch nicht abzusehen, ob dieser
Verfassungstext jenem der Giitertransportinitiative,
die im Friihjahr 1938 gegen 400 000 Unterschriften
auf sich vereinigte, in der Volksabstimmung gegen-
iibergestellt werden soll.

D. Bundesbahnen und Offentlichkeit.

Die planmaissige Aufklarung der Offentlichkeit
iiber alle wichtigen Vorginge aus dem vielgestaltigen
Bundesbahnbetrieb, namentlich iiber das Fahrplan-
wesen, die baulichen, betrieblichen und technischen
Neuerungen, die Betriebsergebnisse und den Finanz-
dienst wurde fortgesetzt. Eine gewisse Einschrin-
kung erlitt die Aufklarungstitigkeit durch das
Presseregime der Kriegszeit, so dass die Leistun-
gen der Bundesbahnen fiir die Landesversorgung
und fiir die Armee wie auch die Massnahmen fiir die
Sicherstellung des Schienenbetriebes im Kriegsfall
in der Offentlichkeit nicht geniigend zur Darstellung
kommen konnten. Durch eine sorgfiltige Sammlung
der einschligigen Dokumentation ist aber dafiir
gesorgt, dass im geeigneten Zeitpunkt die Publizitit
iiber die Leistungen der Bundesbahnen wihrend des
Kriegsbetriebes einsetzen kann, weil die zukiinftige
Verkehrspolitik sich weitgehend an diesen Erfah-
rungen und Tatsachen orientieren wird.

In diesem Zusammenhang ist auch der unter dem
Personal veranstaltete Wetthewerb «Der Verkehrs-
soldat im Dienst der Landesverteidigung» zu er-
wihnen, der eine erlebnisstarke Dokumentation
aus allen Berufskategorien erbrachte, die in ge-
eigneter Form fiir die Aufklarung Verwéndung
finden wird.

In den Dienst der Aufklirung stellte sich wie
gewohnt auch das Nachrichtenblatt, das weit iiber
die Bedeutung einer Hauszeitung hinausgewachsen
ist und von der politischen Tagespresse wie auch von



der Fachpresse gerne als Informationsquelle iiber die
Bundesbahnen beniitzt wird. Das Nachrichtenblatt
wird dem eigenen Personal als Dienstexemplar gratis
abgegeben; es weist zur Zeit dazu noch gegen 3000
Privatabonnenten auf. .

. Fiir die Aufklirung im weiteren Sinn von Bedeu-
tung ist auch die gut ausgebaute Bibliothek der
Generaldirektion, die heute auf einen Bestand von

-'28 122 Werken und 220 000 Nachweisen aus Zeit-
schriften angewachsen ist. Die Beniitzung der Biblio-
thek nimmt von Jahr zu Jahr zu, wobei unter den
Privatbeniitzern die Hochschulen, Dozenten, Stu-
denten, Lehrer der Mittelschulen, Journalisten, Inge-
nieure, Techniker etc. einen grossen Platz einnehmen.
Das Vorhandensein der Bibliothek erleichtert die
Entstehung von Dissertationen aus dem Gebiet des
Verkehrs und ist fiir die Pflege eines bescheidenen,

verkehrswissenschaftlichen Schrifttums geradezu Vor-
aussetzung.

Auch einzelne Dissertationen, welche die Bun-
desbahnen interessieren, sind im Berichtsjahr er-
schienen.

Dank der bestehenden Arbeitsgemeinschaft zwi-
schen den Bundesbibliotheken, vorab derjenigen der
Verkehrsbetriebe, kann die Literatur weitgehend aus-
geniitzt werden und es bleiben die Ausgaben fiir
Neuerwerbungen in bescheidenem Rahmen.

E. Beteiligung an andern Untemehniungen.

1. Das Jahresergebnis der «Société de gares
frigorifiques, Ports-francs et Glaciéres de
Geneéveyim Jahre 1940 ist befriedigend ausgefallen.
Die eingelagerte Warenmenge hat wegen der durch
den Krieg geschaffenen aussergewohnlichen Wirt-
schaftsverhéltnisse zugenommen. Da die Obsternte
im Berichtsjahre ergiebig ausfiel, wurde in den
Lagerhdusérn eine ausserordentlich grosse Menge
Apfel eingelagert. Indessen sind infolge der Rohstoff-
verteuerung und der Erhebung neuer Steuern der
Unternehmung auch etwas hoéhere Ausgaben er-
wachsen. Das. Jahresergebnis erlaubt nicht nur die
statutarischen Abschreibungen und die Einlagen in
den Reservefonds vorzunehmen, sondern reicht auch
noch zur Ausrichtung einer Dividende an das herab-
gesetzte Aktienkapital in gleicher Hohe wie im
Jahre 1939 aus.

Die im letzten Geschéftsbericht als notwendig
bezeichnete Sanierung der «Bahnhof-Kiihlhaus
A G. in Basel» ist im Berichtsjahre durch Ab-
schreibung des Nominalwertes der Aktien auf 609,
durchgefiihrt worden.

Die Betriebsrechnung schliesst dank wesentlich
hoherer Ertrégnisse aus Lagergebiithren und aus dem
Eisverkauf mit einem gegeniiber 1939 erheblich gros-
seren Einnahmeniiberschuss ab. Dass sich der Eis-
verkauf in Basel, im Gegensatz zu dem in Genf, in
aufsteigender Linie bewegte, ist zur Hauptsache der
in immer vermehrtem Masse vorzunehmenden Nach-
eisung von Lebensmittelwagen im Transit durch die
Schweiz zuzuschreiben. Das Jahresergebnis erlaubt
nicht nur die statutarischen Abschreibungen und
Reservestellungen, sondern reicht auch noch zur Aus-
richtung einer Dividende an das herabgesetzte Ak-
tienkapital aus.
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2. Die Schiffahrt mit Giitern nach Basel blieb
auch wahrend des Jahres 1940 gesperrt. Indessen
konnte der grossere Teil der in den Basler Hafen-
anlagen blockierten Rheinschiffe im Herbst talwirts
fahren. Wegen der zerstorten Briicken bei Breisach
und Neuenburg konnte aber die Bergfahrt im
Berichtsjahr nicht aufgenommen werden. Die
Schweizerische Reederei A. G. in Basel hat-
jedoch. ihre gesamte Rheinflotte auf dem Strom-
abschnitt zwischen Ruhrort und Ludwigshafen—
Strassburg—Kehl fiir die Durchfithrung der Kohlen-
transporte eingesetzt. Bis Ende Mai 1940 ist die
Transportorganisation dieser Reederei bei der
Durchfithrung von Transporten nach und aus der
Schweiz liber die Hafen von Genua und Marseille
und beim Warenumschlag dort sehr erfolgreich tatig
gewesen.

Die finanziellen Ergebnisse des Unternehmens
diirften denjenigen im Vorjahre gleichkommen.

3. Das Aktienkapital und die Obligationen-
anleihen der Etzelwerk A. G. haben im Berichts-
jahr keine Anderung erfahren. Die wenigen noch
erforderlichen Mittel zur Fertigstellung des Werkes
wurden durch die beiden Partner SBB und NOK
zur Verfiigung gestellt. Uber die Betriebsfiilhrung
im abgelaufenen Geschéftsjahre wird in Abschnitt X
(Bahnbau und Kraftwerke) berichtet.

F. Geschéftsleitung und Dienstabteilungen.

Die Generaldirektion hat zur Behandlung der in
ihre Zustiandigkeit fallenden Geschifte 53 Sitzungen
abgehalten.

Im Laufe des Jahres fanden 4 Direktorenkonfe-
renzen statt, in denen folgende wichtigere Geschéfte
behandelt wurden:

Die Luftschutzbauten der Bundesbahnen; Ge-
staltung der durchgehenden Arbeitszeit wihrend des
Winters; Erfahrungen bei der Anwendung des Regle-
mentes Nr. 74 iiber die Aufnahme von Anwértern
mit abgeschlossener akademischer Bildung fiir den
Eisenbahn-Betriebsdienst; Ausbau der einspurigen
Hauptlinien auf Doppelspur, sowie eine Reihe Fragen
mehr verwaltungstechnischer Natur.

Auf Ende Juni ist Herr Ingenieur Hans Etter,
Prisident der Generaldirektion der Bundesbahnen,
infolge Erreichung der Altersgrenze nach rund 40
Jahren Eisenbahndienst in den Ruhestand getreten.
Seine aussergewohnlichen Verdienste um das schwei-
zerische Eisenbahnwesen im allgemeinen und bei den
Bundesbahnen im besonderen um die bauliche Ent-

‘wicklung ihres Netzes, die Erneuerung ihres Roll-

materialparkes und die Modernisierung ihres Betrie-
bes sind in der Julinummer des SBB-Nachrichten-
blattes eingehend gewiirdigt worden.

Der Bundesrat hat in seiner Sitzung vom 28. Mai
1940 auf Vorschlag des Verwaltungsrates vom 16. Mai
1940 gewaihlt als Prasidenten der Generaldirektion:

Herrn Generaldirektor Dr. rer. pol. W. Meile;

als neues Mitglied der Generaldirektion: Herrn
Ing. P. Kradolfer, vorher Direktor des eidgends-
sischen Amtes fiir Verkehr beim eidgendssischen Post-
und Eisenbahndepartement,

mit Amtsantritt der beiden Herren auf 1. Juli
1940.



Die Departementsverteilung der Generaldirek-
tion ist auf diesen Zeitpunkt wie folgt geordnet
worden:

Herr Generaldirektionsprasident Dr. Meile: Prasidial-,
Finanz- und Personaldepartement,

Herr Generaldirektor Dr. Paschoud: Bau- und Be-
triebsdepartement,

Herr Generaldirektor Ing. Paul Kradolfer: Kommer-
zielles und Rechtsdepartement.

Infolge der Wahl des Herrn Kreisdirektors Dr.
jur. R. Cottier zum Direktor des eidgenossischen
Amtes fiir Verkehr ist Herr Dr. jur. Fritz Hess,
vorher Generalsekretidr, zum Direktor des Bundes-
bahnkreises III in Ziirich gewéhlt worden.

An Stelle des am 25. Mai 1940 verstorbenen
Herrn Ernst Hess hat der Verwaltungsrat in seiner
Sitzung vom 27. Juni 1940 zum Vorstand des Kom-
merziellen Dienstes Herrn Wilhelm Schwalm,
vorher Stellvertreter des Vorstandes dieser Abteilung
und Leiter der- Sektion Giiterverkehr, gewéhit.

Zum Generalsekretir der Bundesbahnen hat der
Verwaltungsrat am 10. Oktober 1940 Herrn Francis
Torche, vorher Stellvertreter des Generalsekretérs,
ernannt.

Infolge Erreichung der Altersgrenze ist Herr
O. Liebi, Betriebschef des Kreises II, auf den

.31. Dezember 1940 in den Ruhestand getreten. Zu

seinem Nachfolger hat die Generaldirektion Herrn
E. Meister, vorher Stellvertreter des Betriebschefs
dieses Kreises, gewéihlt.

G. Verwaltungsrat

Der Verwaltungsrat hat wiahrend des Geschéfts-
jahres in 9 Sitzungen 25 Geschéfte behandelt, die
in der Hauptsache in den Abschnitten IV—X des
allgemeinen Teils des Geschaftsberichtes erwéihnt sind.

Herr Nationalrat Dr. h. c. H.Walther ist von
seinem Amte als Président des Verwaltungsrates der
Bundesbahnen, das er seit dem 1. Januar 1932 inne-
hatte, zuriickgetreten, bleibt aber weiterhin Mitglied
dieses Rates. Fiir seine erfolgreiche Prasidialtatigkeit
gebiihrt Herrn Nationalrat Walther der aufrichtigste
Dank.

Der Bundesrat wihlte am 12. Marz 1940 als
neuen Prisidenten des Verwaltungsrates Herrn Stén-
derat Ernst Béguin; zum neuen Vizeprisidenten
Herrn Eduard von Steiger, der aber auf Ende
des Berichtsjahres infolge seiner in der Wintersession
der Bundesversammlung erfolgten Wahl zum Bun-
desrat aus dem Verwaltungsrat ausgetreten ist, dessen
Mitglied er seit 1938 war.

IV. Finanz- und Rechnungswesen.

A. Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung.

1. Das am 30. Dezemher 1939 gedffnete eid-
gendssische Schuldbuch wurde am 31. Dezem-
ber 1940 wieder geschlossen. Bis zu diesem Datum
wurden von unsern verschiedenen Anleihen und Dar-
lehen fiir einen Betrag von Fr. 410 627 000 Forderun-
gen eingetragen.

2. Dieschweizerische Postverwaltung hat
uns auf 15. Januar 1940 ein Darlehen von 15 Mil-
lionen Franken auf fiinf Jahre fest, zum Zinssatze
von 3, %, gewahrt.

3. Von unserer schwebenden Schuld beim
eidgenogssischen Finanzdepartement wurde mit
Wirkung ab 1. April 1940 ein Betrag von 200 Mil-
lionen Franken in ein auf fiinf Jahre festes, zu 3 9,
verzinsliches Darlehen umgewandelt. Wird die
Sanierung der Schweizerischen Bundesbahnen vor
Ablauf dieser fiinf Jahre durchgefiihrt, wiirde die
Laufzeit des Darlehens in einem entsprechend {rii-
heren Zeitpunkt endigen. Auf Ende des Jahres
betrug unsere schwebende Schuld infolge dieser Um-
wandlung und infolge der giinstigen Betriebsergeb-
nisse noch Fr. 197 000 000 gegen Fr. 425 000 000 im
Vorjahre.

4. Dem Portefeuille der Pensions- und Hilfs-
kasse ist der Uberschuss der Einnahmen iiber die
Ausgaben in Depotscheinen im Betrage von 4,9
Millionen Franken zugewiesen worden. Auf ILnde
des Jahres besass die Kasse fiir Ir. 314 760 000
solcher Scheine gegen Fr. 309 860 000 im Vorjahre.
Die Verzinsung betrug wihrend des ganzen Jahres
3% %,.

5. Unter Beriicksichtigung der vorstehenden
Anderungen im Bestande unserer Anleihen sowie der
Auslosungen im Betrage von Fr. 14 208 200 ist

unsere Schuld an festen AnlAeihen auf Ende
des Jahres von Fr. 2 691 304 350 auf IFr. 2 896 996 150
angewachsen.

6. Im Laufe des Sommers hat sich der Bundesrat
genotigt gesehen, den Zahlungsverkehr mit den
meisten umliegenden Lindern neéu zu ordnen. So
wurde verfiigt, dass alle Zahlungen nach Frankreich
(einschliesslich franzosische Besitzungen, Kolonien,
Protektorats- und Mandatgebiete), Belgien, Holland,
Déanemark, Norwegen und Luxemburg an die Schwei-
zerische Nationalbank zu leisten sind.

Am 1. Juli 1940 ist ferner ein Zusatz-Abkom-
men zum schweizerisch-italienischen Ab-
kommen vom 3. Dezember 1935 betreffend die
Regelung des gegenseitigen Zahlungsverkehrs zwi-
schen der Schweiz und Italien in Kraft getreten. Das
frithere Abkommen wird dadurch erweitert; neu ist
insbesondere, dass nunmehr auch die Frachtbetrige
aus dem Bahnverkehr clearingpflichtig sind. - Diese
Zahlungen gehen iiber ein Sonder-Konto, zu des-
sen Speisung im Laufe des Jahres neue Warenposi-
tionen herangezogen werden mussten.

Durch das Zusatz-Abkommen ist auch der
Reiseverkehr Italien—-Schweiz neu geordnet
worden. Wie im deutsch-schweizerischen Reisever-
kehr, soll ein Gutschein-System eingefiihrt werden.
Bis zu dessen Einfiihrung avf 1. Januar 1941 gelangte
noch das System der gestaffelten Barauszahlung zur
Anwendung. Die Reiseverkehrsquote wurde auf
monatlich eine Million Franken festgesetzt.

Mit Deutschland wurde nach einiger Verzige-
rung am 9. August ein neues Verrechnungsabkom-
men abgeschlossen, dasbis zum 30. Juni1941 giiltigist.

Mit Frankreich ist am 23. Oktober 1940 ein
erstes Abkommen iiber den Zahlungsverkehr (Modus
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vivendi) zustande gekommen. Es regelt die Zahlun-
gen aus dem Warenverkehr und beriihrt die Bahn-
abrechnungen einstweilen nicht.

7. Der Stand der von Frachtenkreditinhabern,
Unternehmern, Lieferanten etc. bestellten Sicher-
heiten war auf Ende 1940 foigender:

1880 Barhinterlagen . Fr. 2957 714.65
2765 Biirgschaften . » 26 465 528.

1039 Wertschriftenhinterlagen . » 12924 858.55
5684 Sicherheiten im Gesamt- ¥
betrage von . . . . . . Fr. 42 348 101.20

. (1939 : 5645 Sicherheiten im Betrage von Franken
37273 835.10)

Die Zunahme gegeniiber dem Vorjahre ist zu-
" riickzufiihren auf den vermehrten Giiterverkehr und
grossere Materialbestellungen, die vielfach Erhohun-
gen der Frachtenkredite und Sicherstellungen be-
dingten.

8. Wihrend des Berichtsjahres erfolgten auf
Hypothekardarlehen, die aus den Mitteln der
Pensions- und Hilfskasse gewihrt worden sind,
Kapitalriickzahlungen im Betrage von Franken
1227 060.60. Neue Darlehen sind insgesamt fiir
Fr. 394 742.75 gewahrt worden. -Auf Jahresende
belief sich der Gesamtbetrag der Hypothekardar-
lehen auf Fr. 52 634 183.40 gegen Fr. 53 466 501.25
im Vorjahre.

9. Der Bestand des Portefeuilles der eigenen
Wertschriften hat sich im Jahre 1940 um Franken
1 901 323.15 vermindert. Die Verminderung ist zum
Teil zuriickzufithren auf die Annahme der Riick-
kaufsofferte der Berner Alpenbahngesell-
schaft B. L. S., wonach wir ihr aus unserem Wert-
schriften-Portefeuille zum Kurse von 70 iiberliessen:
Fr. 1 872 000 var. Obligationen Frutigen—Brig I.Hy-
pothek und Fr. 410 500 var. Obligationen Miinster—
Lengnau I. Hypothek. Die Neubewertung der Wert-
schriften ergab einen Minderwert von Ir. 1358036.50.
Er rithrt zur Hauptsache her aus vorsorglichen Riick-
stellungen fiir allfiallige Kriegsschiiden. Auf Ende
des Jahres weist das Portefeuille der eigenen Wert-
schriften einen Buchwert von Fr. 13 029 425.55 auf
gegeniiber Fr. 15 366 709.25 Ende 1939.

B. Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung.

Durch die Organe der Rechnungskontrolle und
‘Hauptbuchhaltung sind im Verlaufe des Jahres 1940
folgende Revisionen vorgenommen worden:

Revision des Kassa- und Kautionenbestandes
sowie des Wertschriftenportefeuilles bei der Haupt-
kasse; Kassarevision bei einer Speiseanstalt; Kon-
trolle einer Anzahl Vorschusskassen von Dienststellen
der Generaldirektion und der Kreis¢ I—III. Ferner
war die Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung
bei einer Anzahl Oberbaumaterialstiirzen vertreten.

Diese Revisionen haben die Richtigkeit der vor-
handenen Barbestéinde und Materialvorriite und die
Ubereinstimmung mit der Buchfithrung ergeben, mit
Ausnahme einiger kleiner Differenzen, die jeweilen
sofort abgeklart und ausgeglichen wurden.

Die Organe der Rechnungskontrolle und Haupt-
buchhaltung priiften ausserdem die Geschéftsergeb-
nisse der Bahnhofreklame, des Bahnhofbuchhandels,
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eines -Bahnhofkiihlhauses und die Roheinnahmen
pro 1939 von 49 Bahnhofwirtschaften. Im weitern
wurde Einsicht genommen in die Geschéftsbiicher

"von 3 Bahnhofwirtschaften, 2 Eisenbahner-Bau-

genossenschaften und verschiedenen auf Bahngebiet
befindlichen Geschéaften. Ferner sind die Rechnun-
gen von 2 Gemeinschaftshahnhofen, der Liegen-
schaftsverwaltung Genéve-La Praille und der Quell-
wasserversorgung Brunnen gepriift worden. Die Re-
visoren nahmen ausserdem Einsicht in die Geschéfts-
biicher einiger weiterer Betriebe verschiedener Art.

Die Bau- und Betriebsrechnungen der Simplon-
linie Brig-Iselle wurden am 24. Februar durch die
Priifungskommission der internationalen Simplon-
delegation revidiert.

Auf dem Gebiete der Neuordnung des Rech-
nungswesens sind die Arbeiten durch das Andauern
der ausserordentlichen Verhéltnisse stark behindert
worden; immerhin konnte das fiir das Jahr 1940
vorgesehene reduzierte Arbeitsprogramm (siehe Ge-
schiftsbericht fiir das Jahr 1939, S. 11) eingehalten
werden.

C. Verkehrskontrolle.

1. Im Zusammenhang mit der Neuausgabe des
Tarifs fiir Generalabonnemente auf den 1. Juli
wurde die Herstellung der Quittungsmarken ver-
anlasst und den veridnderten Verhéltnissen angepasste
Verrechnungsvorschriften erlassen.

2, Die Bahnhofe und Stationen wurden iiber die
mit der Schweizer Reisekasse abgeschlossene
Vereinbarung orientiert und beziiglich des Verkaufs
der Reisemarken, der Anerkennung der Reisegut-
scheine als Zahlungsmittel und der Verrechnung
unterrichtet.

3. Uber die Ausgabe und Verrechnung
der halben Billette zu Ferienabonnementen
wihrend der Winterperiode 1940/41 wurden
Vorschriften herausgegeben. '

4. Bahnhofe und Stationen, bei denen regel-
maissig Militarhandgepéack eingelagert wird, wurden
mit besondern Militdrhandgepéckscheinen aus-
geriistet.

5. Die Vorschriften iiber die Abfertigung von
Giitern im direkten Flug-Eisenbahnver-
kehr wurden auf den Verkehr mit dem Flugplatz
Locarno-Magadino ausgedehnt.

6. Das Verfahren betreffend die Abfertigung
und Verrechnung von Giitersendungen, die
wegen Einstellung des Verkehrs iiber eine Grenzstelle
iiber andere Grenziibergdnge geleitet wer-
den, wurde geordnet.

7. Zur Entlastung der Giiterexpeditionen Sankt
Margrethen und Schaffhausen sind Hilfsabferti-
gungsstellen St. Margrethen II auf der Giiter-
expedition Romanshorn und Schaffhausen II auf
der Giiterverwaltung Basel SBB errichtet worden.

8. Auf den 1. Oktober wurde die Eilgut-
expedition Luzern als besondere Abferti-
gungsstelle aufgehoben.

9. Das mechanische Buchungsverfahren,
mit Verwendung von Buchhaltungsmaschinen, wurde
auf der Giiterverwaltung Basel SBB auf den ge-
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samten Versandverkehr ausgedehnt und auf der
Giiterexpedition Chiasso fiir den Giiterverkehr von
Deutschland nach Italien eingefiihrt.

10. Die Nachweisung der Militadrtrans-
portgutscheine und Ausweise zum Bezuge
eines Militarbillettes wurde zum Zwecke der
Arbeitseinsparung bei der Priifung der Stations-
nachweise und bei der Rechnungsstelling an die
Militarverwaltung neu geordnet. Auf den 1. Mai
wurden die Weisungen iiber die Abfertigung
und. Verrechnung der Militartransporte
neu herausgegeben.

11. Die Abrechnung iiber die Mobili-
sationstransporte vom September 1939 ist auf
Grund der Frequenzen der fiir den Transport von
eingeriickten Wehrménnern benutzten Ziige ab-
geschlossen worden.

12. Gestiitzt auf die zwischen dem Armeestab
und der Generaldirektion abgeschlossene Verein-
barung iiber die Miete von Personen-, Gepick- und
Giiterwagen wurden Weisungen betreffend die Be-
nitzung von Wagenmaterial durch die
Armee fiir Munitionsziige, Sanititsziige,
Sperren und Behelfsrampen erlassen und die
Abrechnungen mit der Militdrverwaltung erstellt.

13. Fir den Personen- und Gepick-
verkehr von Poststellen nach Stationen der
Schweizerischen Bundesbahnen und der
Privatverwaltungen wurde auf den 1. Januar
ein neues Verrechnungs- und Abrechnungsverfahren
cingefiihrt.

14. Fir den italienisch-schweizerischen
Personen- und Gepéidckverkehr traten neue

Abrechnungs- und Saldierungsbestimmun-
gen in Kraft.

15. Die Bestimmungen iiber die Abrechnung
und Saldierung des Giiterverkehrs von
deutschen Donauumschlagbahnhéfen nach
der Schweiz wurden neu herausgegeben.

16. Die Zentralausgleichstelle in Briissel hat
im Mai ihre Titigkeit eingestellt. Es wurde deshalb
mit den betroffenen auslidndischen Verwaltungen ein
den verinderten Verhiltnissen angepasstes Zah-
lungsverfahren fiir die Saldierungsbetrige
aus den Verkehrsabrechnungen vereinbart,
wobei zutreffendenfalls den Clearingbestimmungen
Rechnung getragen wurde.

17. In der Erstellung der Abrechnungen
iiber den Billetverkauf und im Zahlungs-
verkehr der auslindischen Reisebureaux
sind teilweise bedeutende Verspitungen eingetreten.

18. Die Rechnungen iiber die Transportein-
nahmen der Strecke Brig-Iselle wurden am
23. Februar von der Priifungskommission der inter-
nationalen Simplon-Delegation gepriift.

19. Durch .die Kassenrevisoren wurden die
Kassen und Biicher von 749 Dienststellen
revidiert; 43 Stellen gaben Anlass zu besondern
Untersuchungen.

20. Die auf den Stationen den Geschiftsfirmen
eréffneten Frachtkredite haben folgende Ande-
rungen erfahren: Neueroffnungen 509, Aufhebungen
146, Stand Ende Dezember 1940 5580.

21. Von derBilletdruckereiwurden 43 171 000
Billette Edmonsonschen Systems gedruckt,
gegeniiber 37 070 000 im Jahre 1939.

V. Personalangelegenheiten.

A. Ailgemeine Personalangelegenheiten.

1. Der mit Bundesratsheschluss vom 29. August
1939 verfiigte Aktivdienstzustand fir das
ganze Gebiet der schweizerischen Eid-
genossenschaft und die Unterstellung des
Eisenbahnpersonals unter das Militarstraf-
recht (siehe Geschiftsbericht 1939, Abschnitt V,
Zif. 1, S.11) blieb wihrend des ganzen Berichts-
jahres aufrechterhalten.

2. Der Bundesratsbeschluss vom 15. September
1939 iiber das Dienstverhédltnis und die Be-
ziige des Personals des Bundes und der
Bundeshahnen wéahrend des Aktivdienst-
zustandes (s. Geschiftsbericht 1939, Abschnitt V,
Zif. 2,-S. 11) wurde durch Bundesratsbeschluss vom
23. Januar 1940 teilweise ersetzt. Namentlich wurde
der Anspruch auf die Dienstbeziige fiir die zum Aktiv-
dienst eingezogenen Bediensteten erheblich herab-
gesetzt.

Ab 1. Februar 1940 betrug der Anspruch auf
Besoldung, Gehalt, Lohn, Ortszuschlag und andere
feste Beziige (Kinderzulagen ausgenommen) fiir das
zu dauernder Verwendung angestellte Personal:

a. fir Ledige, die keine gesetzliche Unter-
stiittzungs- oder Unterhaltspflicht er-
fiillen .

30 9%,
wenn sie eigenen Hausstand haben

40 9,

b. fiir Ledige, die eine gesetzliche Unter-
stiitzungs- oder Unterhaltspflicht er-

fiillen . B m 5 s muwm s x AT

wenn sie eigenen Hausstand haben . 60 %
¢. fiir Verheiratete ohne Kinder unter 18

Jahren . . . . ... ... . ... 7Y
d. fiir Verheirate mit 1—3 Kindern unter

18 Jahren . 80 %
e. fiir Verheiratete mit mehr als 3 Kindern

unter 18 Jahren . 85 %

Verwitwete und Geschiedene mit eigenem Haus-
halt waren den Verheirateten, solche ohne eigenen
Haushalt den Ledigen gleichgestellt. '

Das nicht zu dauernder Verwendung an-
gestellte Personal, das beim Beginn seines Aktiv-
dienstes seit wenigstens drei Jahren in vollem Tage-
werk unmittelbar im Bundesbahndienste gestanden
hat, wurde hinsichtlich der Lohnzahlung wéhrend
des Aktivdienstes gleich behandelt wie das zu dauern-
der Verwendung angestellte Personal. Iiir nicht zu
dauernder Verwendung angestelltes Personal, das
beim Beginn seines Aktivdienstes seit weniger als
drei Jahren, jedoch wenigstens ein Jahr im Dienste
gestanden hat, bestand der vorstehend umschriebene
Lohnanspruch fiir hundert Tage, bei kiirzerer Dauer
des Dienstverhdltnisses fiir sechzig Tage.



Dagegen wurde der Betrag, der vom Militir-
sold "auf die Dienstbeziige der Bediensteten anzu-
rechnen ist, die einen Offiziersgrad oder einen héhern
Unteroffiziersgrad bekleiden und der friiher je nach

dem Grad 10 9%,—50 9, betrug, auf 10 9%—40 9, des
Soldes herabgesetzt.

3. Neuregelung der Arbeitszeit beim
Verwaltungspersonal. In Ausfiihrung der Ver-

fligung Nr. 8 des eidgenéssischen Volkswirtschafts- |

departementes iiber einschrinkende Massnahmen fiir
die Verwendung von festen und fliissigen Kraft- und
Brennstoffen wurde die Schliessung der Bureaux der
Generaldirektion und der Kreisdirektionen an Sams-
tagen vom 12. Oktober 1940 an fiir den Winter 1940/
1941 angeordnet. Vom Montag bis Freitag wurde die
durchgehende Arbeitszeit mit einer V4stiindigen Mit-
tagspause eingefiihrt und so bemessen, dass die am
Samstag Vormittag ausfallende Arbeitszeit grossten-
teils kompensiert wurde.
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4. Am 20. Dezember 1939 fasste der Bundesrat |

einen Beschluss iiber eine
Regelung der Lohnausfallentschidigungen
an aktivdiensttuende Arbeitnehmer (Lohn-

auf alle an einem offentlich-rechtlichen oder privat-
rechtlichen Dienstverhéltnis beteiligten Arbeitgeber
und Arbeitnehmer.

Anspruch auf Lohnausfallentschiidigung hatten
daher auch die wehrpflichtigen Bediensteten, die bei
ihrer jeweiligen Einberufung in den Aktivdienst in
einem Dienstverhiltnis zu den SBB gestanden haben.

Sie wurde bei einem Aktivdienst von mindestens

14 Tagen fiir jeden soldberechtigten Aktivdiensttag
ausgerichtet und bestand aus einer Zuwendung pro
Haushalt und einer Zulage pro Kind. Haushaltent-
schiidigung und Kinderzulage waren verschieden
hoch; die Hohe beider Zuwendungen richtete sich
nach den Lebenskosten und war abgestuft nach
landlichen, halbstéidtischen und stidtischen Ver-
héltnissen. Ledige Wehrménner erhielten fiir jeden
Aktivdiensttag eine Entschadigung von Fr. 0.50.

Die Lohnausfallentschidigung war auf die Lohn-
beziige, auf die der Bundesbahnbedienstete bei Lei-
stung von Aktivdienst Anspruch hat (s. Zif. 3 vor-
stehend), anzurechnen. Da der Lohnanspruch in den
meisten Fillen hoher ist als die Lohnausfallentschi-
digung, kam die Auszahlung einer solchen an die
Bundesbahnbediensteten nurausnahmsweise in Frage.

Die finanzielle Deckung der Lohnausfallentschi-
digungen erfolgt zur einen Hilfte durch die unter
den Bundesratsbeschluss fallenden Arbeitgeber und
Arbeitnehmer, zur andern Hilfte aus offentlichen
Mitteln. Der Anteil der Arbeitgeber und der Arbeit-
nehmer wird in der Weise aufgebracht, dass jeder
Arbeitgeber 4 9%, von jeder Gehalts- oder Lohnzah-
lung zu leisten hat, und zwar 2 9/, zu eigenen Lasten
und 2 %, zu Lasten des gehalts- oder lohnbeziehen-
den Arbeitnehmers, beides fiir so lange, bis der Ertrag
der 4 9, die Hélfte aller wiihrend der gegenwiirtigen
Mobilisation ausbezahlten Lohnausfallentschidigun-
gen erreicht.

Vom 1. Februar—31. Dezember 1940 betrugen
die Beitrige der Verwaltung und des Personals an
die Lohnausgleichskasse je 2 %, der Lohnsumme oder
Fr. 2535 673, insgesamt Fr.5 071 346. Als Lohn-

provisorische |

ausfallentschadigungen wurden an das Personal
Fr. 611 150 vergiitet und der Saldo von Fr. 4460196
zugunsten der Lohnausgleichskasse abgeliefert.

5. Der Personalbestand hat folgende Ande-
rungen erfahren:

Die Zahl der Beamten, Angestellten und bahn-
eigenen Arbeiter betrug:

im Jahresdurchschnitt 1940. 27 488
im Jahresdurchschnitt 1939. . . . . . . 27 328
Vermehrung somit 160

Ferner waren beschiftigt Unternehmerarbeiter,
d. h. Arbeiter, die zur Verwaltung in keinem direkten
Dienstverhiltnis stehen, sondern von Privatunter-
nehmern bei Bedarf angefordert werden:

im Jahresdurchschnitt 1940. . . . . . . 2145
| im Jahresdurchschnitt 1939. . . . . . . 1363
‘ Zunahme 782

Die Vermehrung des Personalbestandes und die
vermehrte Verwendung von Unternehmerarbeitern

ersatzordnung). Dieser Beschluss findet Anwendung | dst zumighaninhven, Suf dert Hisht ‘gon wehrpilich-

tigen Bediensteten, auf den anhaltenden starken
Personen- und Giiterverkehr sowie auf den vermehr-
ten Unterhalt der Bahngeleise durch Beschotterungs-
und Regulierungsarbeiten, bedingt durch die Nicht-
ausfithrung von Geleiseumbauten wegen Material-
mangel und durch andere, wegen der Mobilisation
zuriickgebliebene Unterhaltsarbeiten.

Abbildung 8.
Die Gliederung des Personals nach Dienstzweigen 1940.

Aligemeine Verwaltung
2.8%
Verschiedene Dienstzweigg
0.7%

Bahnbau und Stations -und

Kraftwerke Zugdienst

Werkstatten

6. Gestiitzt auf den Bundesratsbeschluss vom
15. September 1939 iiber das Dienstverhéltnis und
die Beziige des Bundespersonals wihrend des Aktiv-
dienstzustandes wurden ausserdem 275 Pensions-
beziiger (ehemalige Beamte) hauptséachlich als Ver-
starkung der Personalbestinde beim Stationsdienst
beschaftigt. Von diesen Pensionierten wurden ins-
gesamt 24 881 Tagwerke geleistet.

7.Der Abbau der Besoldun'gen, Gehilter,
Léhne und festen Beziige des Personals (siche
Geschiftsbericht 1939, Abschnitt V, Zif. 4 S.12)



blieb im Berichtsjahr gegeniiber dem Vorjahr unver-
andert.

Durch diese Herabsetzung wurden an Besol-
dungen, Gehéltern und Lohnen 11 354 495 Franken
(1939: Fr. 11 399 815) eingespart.

8. Die Nebenbeziige (mit Ausnahme derje-
nigen des fahrenden Personals, die 1939 neu fest-
gesetzt -wurden und die den durchschnittlich um
12 9, abgebauten frithern Beziigen gleichkommen)
sind, wie im Vorjahre, gestiitzt auf Art. 17 und 18
der Verordnung des Bundesrates iiber die Beziige
und die Versicherung des Bundespersonals vom 27.
Dezember 1938 um héchstens 12 vom Hundert des
nominellen Ansatzes herabgesetzt worden. Die da-
durch erzielten Ersparnisse betragen 211 617 Franken.

9. Die Leistungen der Pensions- ‘und
Hilfskasse in Form von Pensionen fiir die pensio-
nierten Invaliden und die pensionierten Witwen
wurden gestiitzt auf Art. 23 der vorerwidhnten Ver-
ordnung des Bundesrates vom 27. Dezember 1938
wiederum durchschnittlich um fiinf vom Hundert,
hochstens aber um zehn vom Hundert, herabgesetzt.

Die Herabsetzung der Pensionsleistungen ergab
eine Einsparung von 2888222 Franken (1939:
Fr. 2 843 135).

10. Den von der kriegsbedingten Teuerung am
empfindlichsten betroffenen Bediensteten wurden,
gestiitzt auf den Bundesratsbeschluss vom 2. De-
zember 1940, auf Weihnachten 1940 Familien-
und Kinderzuschiisse im folgenden Umfange
ausgerichtet:

Familienzuschuss von Fr.100  an verhei-
ratete Bedienstete mit einem Jahreslohn bis zu
Fr. 4800. Dieser Zuschuss verminderte sich um
Fr. 10.fiir je Fr. 100 oder einen Bruchteil davon, um
die der Jahreslohn Fr. 4800 iiberstieg. Ledige Be-
dienstete mit Unterhalts- oder Unterstiitzungspflicht
erhielten den -halben Familienzuschuss.

Kinderzuschuss fiir jedes Kind unter 18
Jahren an Bedienstete mit einem Jahreslohn bis zu
Fr.7200, und zwar I'r. 10 fiir jedes Kind, wenn der
Bedienstete ein Kind oder zwei Kinder und je Fr. 20,
wenn er mehr als zwei Kinder hatte.

Der Gesamtbetrag der auf Weihnachten 1940
ausgerichteten Familien- und Kinderzuschiisse belief
sich auf 1981 414 Franken.

11. Der Bundesrat erméichtigte mit Beschluss
vom 31. Juli 1936, in Ausfithrung von Art. 62 Abs. 3
des Bundesgesetzes vom 30. Juni 1927 iiber das
Dienstverhaltnis der Bundesbeamten, die Bundes-
bahnverwaltung zur Ordnung des Dienstverhalt-
nisses der ihr nicht als Beamte unterstehenden Per-
sonen. Gestiitzt auf diese Erméchtigung hat der
Verwaltungsrat am 17. Dezember 1940 die Regle-
mente Nr. 38 (Arbeiterordnung II) iiber das
Dienstverhiltnis der Betriebsarbeiter und
Nr. 41 (Angestelltenordnung) iber das
Dienstverhidltnis der Angestellten erlassen.
Dadurch wurden die bisher in zahlreichen Vorschrif-
ten geregelten Dienstverhéltnisse von nicht auf Amts-
dauer gewihlten Betriebsarbeitern und Angestellten
neu geordnet.

12. Die Disziplinarkommissionen hatten
vier Disziplinarfille zuhanden der Beschwerdeinstan-
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zen zu begutachten. In 3 Fallen lauteten die Antrige
auf Bestédtigung und in einem Falle auf Milderung
der ausgeféllten Strafen. Diese Antrige wurden von
den Beschwerdeinstanzen genehmigt.

13. Die Personalausschiisse haben in drei
Sitzungen verschiedene, den Bahnunterhaltungs-
dienst sowie den Stations- und Zugdienst betreffende
Geschéfte zuhanden dieser Fachdienste begutachtet.

14. An 16 nicht pensionsberechtigte, altershalber
aus dem Dienste ausgeschiedene Abloser und Ablose-
rinnen im Schrankenwérterdienst sind aus dem
Hilfsfonds fiir nicht pensionsberechtigte
Bedienstete freiwillige Unterstiitzungen im Be-
trage von Fr. 5240 ausgerichtet worden.

15. Aus dem Guyer-Zeller-Fonds sind an
16 Bedienstete Belohnungen im Betrage von Fr. 678
ausgerichtet worden fiir rasches und besonnenes Han-
deln zur Vermeidung von Ungliicksfallen.

16. Gestiitzt auf Art. 56 des Beamtengesetzes
wurden in 23 Féllen an aus eigenem Verschulden
entlassene bediirftige friihere Bedienstete oder an
unterstiitzungsbediirftige Hinterbliebene von solchen
freiwillige Unterstiitzungen im Betrage von
Fr. 24 960 ausgerichtet.

17. Der psychotechnische Dienst begut-
achtete fiir den Stationsdienst 72 und fiir den Zug-
dienst 59 Lehrlingsanwérter.

Fir die eigenen Hauptwerkstitten, die eidge-
nossische Waffenfabrik in Bern und die eidgenos-
sischen Konstruktionswerkstédtten in Thun wurden
546 Bewerber um Handwerkerlehrstellen einer Kennt-
nispriifung und davon noch 289 der besondern Eig-
nungspriifung unterzogen.

An Fahrdienstanwirtern wurden 701 Mann auf
ihre Schulkenntnisse und 484 auf ihre besondere
Eignung fiir den Dienst auf der Lokomotive gepriift.
Begutachtet wurden ferner 29 Bewerber des Wagen-
visiteurdienstes.

Sondergutachten sind 8 erstattet worden.

18. Der Unfallverhiitungsdienst setzte die
beim Personal des Bahnunterhaltungsdienstes begon-
nenen Instruktionen iiber Unfallverhiitung fort. In
27 Vortriagen, die an 12 verschiedenen Orten statt-
fanden, wurde das gesamte Personal der elek-
trischen Anlagen iiber Zweck und Ziel der Unfall-
verhiitungsbestrebungen aufgeklart und zur Mit-
arbeit ermuntert. Anhand praktischer Beispiele
wurde es ferner mit den bei der Ausfiihrung von
Transporten fiir bahndienstliche Zwecke sowie den
bei Arbeiten an Starkstromanlagen erforderlichen
Verhaltungsmassnahmen vertraut gemacht.

Mit dem Aufsichtspersonal der Hauptwerkstét-
ten wurden die getroffenen und die weiter zu treffen-
den Massnahmen besprochen, um die erzielten guten
Erfolge auf die Dauer bestmdglichst sicherzustellen.

Die relative Gesamt-Unfallhdufigkeit
des SBB-Personals zeigt leicht steigende Ten-
denz. Insbesondere haben die schweren Unfélle etwas
zugenommen.
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B. Personalversicherung.
1. Pensions- und Hilfskasse.
a. Es sind die nachstehend aufgefuhrten Falle gemiss den Statuten der Pensions- und Hilfskasse

erledigt worden :

Ausserdem sind von den Hilfskassenkommis-
sionen Unterstiitzungen im Sinne von Art. 43 der
Statuten im Betrage von Fr. 24 882.70 zugesprochen
worden (97 Fille).

Versicherte Aktive:

Fille aD Kreise 20| yoriahe
: 1 I " I m sammen

Invalide:
Vollpensionierte (* wovon 47 der Hauptwerkstétten). 682 134 171 156 529 633
Teilpensionierte . . . . . . . . . . ... .. .. — 2 — 1 3 5
Gestorbene Aktive (® wovon 13 der Hauptwerkstitten). 18° 34 39 36 127 137
Witwen . 14 28 32 28 102 107
als Folge hievon wurden pensioniert | Waisen 6 17 24 39 86 98
l Doppelwaisen — — — 5 5 3
Gestorbene Invalide . . . . . . . . . . . .. .... 49 144 223 179 595 563
I Witwen . . . 25 82 135 97 339 366
als Folge hievon wurden pensioniert { Waisen . . 2 4 18 13 37 69
l Doppelwaisen 3 — 1 — 4 8
Gestorbene Witwen . . . . . . . . . . . ... ... 62 75 114 91 342 291
als Folge hievon wurden pensioniert: Doppelwaisen . — 1 — — 1 13
Aufgehobene Witwenpension . . . . . . . . . . .. — — — — — 1
als Folge hievon wurden pensioniert: Doppelwalsen = — s — — 2
Wiederverheiratete Witwen . . . . . . . . . . . . .. — 4 2 1 7 2
Ausgeschiedene Waisen . . . . . . . . . . . .. .. 25 72 86 43 226 219
» Doppelwaisen . . . . . . . . . ... 5 12 9 4 30 20
Abfindungen (Art.41) . . . . . . .. ... ... — 1 — — 1 2

-31. Dezember 1940

b. Uber den Stand an versicherten Aktiven
und des anrechenbaren Jahresverdienstes auf den
sowie an pensionierten In-
validen, Witwen, Waisen und Unterstiitzten gxbt
nachstehende Zusammenstellung Auskunft.

Anrechenbarer Jahresverdienst:

1940 1939 1940 1939
Vollversicherte . 25 080 25 508 Fr. 129898 776 Fr. 132 174 099
Spareinleger . 1971 1264 » 5629113 » 3136010
Betrag der Jahrespension:
1940 1939 1940 1939
Pensionierte Invalide . 11 418 11481 Fr. 42203911 Fr. 42187991
» » Vorubergehend zulasten
des Betriebes. 14 24 » 43096  » 101 690
Sy teilweise Invalide . 151 161 » 64 807 » 72 801
» " Witwen . 7 283 7195 » 12269597 » 11963 484
» Waisen 919 1020 » 453743 » 505 586
» Doppelwaisen. . . 71 83 » 67 348 » 80 649
» erwerbsunfahige Walsen : 360 351 » 199732 » 198 152
Unterstiitzte Invalide und Verwandte . 58 61 » 29198 » 30 622
» gem.Art.56 desBeamtengesetzes 23 23 » 24960 » 24 960

Die Zahl der versicherten Aktiven und der
Betrag der anrechenbaren Besoldung haben infolge
Neuanstellungen zugenommen. Die Zunahme betrug
bei der Zahl der versicherten Aktiven 279 und bei
der anrechenbaren Besoldung Fr. 217 780.

c¢. Die Gewinn- und Verlustrechnung des Rech-
nungsjahres hat mit einem Gewinn von rund 0, Mil-
lionen Franken abgeschlossen (1939: Verlust von
rund 2,; Millionen Franken). Dieses giinstige Resul-
tat ist in der Hauptsache darauf zuriickzufiihren,
dass die Zahl der Pensionierungsfille weit geringer

war, als nach den Rechnungsgrundlagen erwartet
wurde. Gegeniiber 927 zu erwartenden Fillen sind
deren bloss 521 eingetreten.

d. Uber die auf den 31. Dezember 1940 abge-
schlossene Bilanz gibt die Seite 126 Auskunft.

e. Der Wertschriftenbestand der Pensions- und
Hilfskasse hat sich im verflossenen Jahre von
Fr. 365 289 261.80 um Fr. 4 845 297.60 auf Fran-
ken 370 134 559.40 erhoht. Die Bewertung des
Titelportefeuilles auf Ende des Jahres ergab einen
Mehrwert von Fr. 8818.75.



2, Unfallversicherung.

a. Fir die Versicherung unseres Personals haben wir der schweizerischen Unfallversicherungsanstalt
in Luzern im Jahre 1940 folgende Primien bezahlt:

Fiir Betriebsunfille

Versicherte Lohnsumme . . . .
Prdmien . . . . . . . .
Mittlerer Pramiensatz . .

Versicherte Lohnsumme . .
Pramien . . . . . . ..
Mittlerer Pramiensatz .

Als Agenturdienstentschddigung hat uns die
Anstalt Fr. 169 935 (1939: Fr. 185 397) vergiitet. Auf
den Pramien fiir Betriebsunfille pro 1939 hat sie uns
als Nachlass Fr. 180 884 zuriickerstattet.

b. Den Haftpflichtrentnern ist auch im Jahre
1940, bei weiterem Vorhandensein der besondern Be-
diirftigkeit und der iibrigen Voraussetzungen des
Bundesbeschlusses vom 15. Juni 1920, eine Hilfelei-
stung im Betrage derim vorhergehenden Jahregewéhr-
ten Zulage zulasten des Betriebes ausgerichtet worden.
Ebenso wurde den von der ehemaligen Seetalbahn
iibernommenen Pensionierten die Teuerungszulage,
die sie von dieser Bahn erhalten haben, auch im
Jahre 1940 zulasten des Betriebes ausgerichtet.
Die ausbezahlten Hilfeleistungen und Teuerungs-
zulagen betrugen insgesamt Fr.35 708.20 (1939:
Fr. 36 198.20).

3. Krankenkasse.

Auf den 31. Dezember 1940 waren gemiss Art. 16
und 17 der Statuten versichert (die entsprechenden
Zahlen des Vorjahres sind in Klammern angegeben):

Klasse a (nur Krankenpflege) 22 709 (22 120) Mé4nner |

und 1149 (1155) Frauen;

Klasse b (nur Krankengeld) keine (keine) Ver-
sicherten;

Klasse ¢ (Krankenpflege und Krankengeld) 195
(181) Méanner und 17 (12) Frauen.

Uber die Gewinn- und Verlustrechnung geben
die Seiten 128 und 129 Auskunft.

Die Versicherungsklasse a hat einen Vorschlag
von Fr. 64 004.40 (1939: Verlust von Fr. 62 841.15)
aufzuweisen, was in der Hauptsache auf die ab
1. Januar 1940 erfolgte Erhohung des Mitgliederbei-
trages von monatlich Fr. 3.50 auf Fr. 3.70 zuriick-
zufithren ist. Der Ausgleichsfonds ist deshalb von
Fr. 506 163.25 auf Fr. 570 167.65 angestiegen.

Da der Versicherungsklasse b im Rechnungsjahr
keine Versicherten angehorten, hat der vorhandene
Ausgleichsfonds um seine Zinsen von Fr. 227.75- zu-
genommen. Er betrdgt auf Ende des Rechnungs-
jahres Fr. 9337.35 gegeniiber Fr. 9109.60 im Vor-
jahre.

Die Versicherungsklasse ¢ hat giinstiger abge-
schlossen als im Vorjahr. Wihrend im Vorjahr ein
Ausgabeniiberschuss von Fr. 277.25 zu verzeichnen
war, ist im Rechnungsjahr ein Einnahmeniiberschuss
von Fr.1043.10 eingetreten. Der Ausgleichsfonds
betrigt deshalb auf Ende des Rechnungsjahres
Fr. 1949.20 gegeniiber Fr. 906.10 auf IEnde des Vor-
jahres.

...........

1940 1939
......... Fr. 126 523 100 Fr. 126 581 300
...... R 1435441 » 1 808 843
....... 11135 o/oo 14’290/00

Fr.125 984 704 Fr. 126 042 656
........ » 688 751 » 689 506

5’47 0/00 5'47 0/00

Der Spezialfonds hat um Fr. 3818.45. (1939:
Fr. 3711.95) zugenommen und betrigt auf Ende des
Rechnungsjahres Fr. 152 763.45 (1939: Fr. 148 945).

Uber die Krankheitsverhiltnisse im Rechnungs-
jahr gibt die Statistik zur Gewinn- und Verlustrech-
nung pro 1940 auf Seite 130 dieses Berichtes Auf-
schluss. Die auf einen Versicherten entfallenden
Heilungskosten (Arzt-, Arznei-, Spitalkosten und
sonstigen Heilmittel) betrugen bei den Werkstitte-
krankenkassen Fr.42.99 (1939: Ir.45.05 und bei
den Kreiskrankenkassen Fr. 44.78 (1939: Fr. 47.35).
Die Verhiltnisse sind somit etwas giinstiger gewor-
den. Von den neun administrativen Kasseneinheiten
haben im Rechnungsjahr drei (Vorjahr 4) Kassen-
verluste aufzuweisen (Werkstdttekrankenkasse Bel-
linzona und Chur und Kreiskrankenkasse Lausanne).

Die dem Bundesamt fiir Sozialversicherung vor-
gelegte Rechnung unserer Krankenkasse pro 1939
hat dieser Behorde keinen Anlass zu Bemerkungen
oder Verfiigungen gegeben.

C. Bahnérztlicher Dienst.

1. Im Jahre 1940 kamen 13 879 Krankheitsfélle
und 3321 Unfélle zur Anmeldung gegeniiber 15 182
Krankheitsfiallen und 3193 Unféallen im Jahre 1939.
Die Zahl der Krankheits- und Unfalltage (inkl. Kurz-
absenzen) betrigt 450 637 (1939: 460 204). Das er-
gibt auf einen Beschiftigten eine Morbiditdt von
16,5, Tagen (1939: 16,g,).

Nach Verwendungsgruppen betruvg die

Morbiditat: 1940 1939
Bureaudienst . . . . . . . . . Tage 11,3 11,4
Dienst im Freien . . . . . . . » 20,5, 20,,,
Dienst im Bureau und im Freien . » 14,,, 14,4,
Dienst auf der Lokomotive. . . » 15,;4 106,,,
Dienst auf den Ziigen . . . . . » 19,45 19,4
Dienst in der Werkstiatte . . . . » 15,,, 16,44
Die mittlere Heilungsdauer betrug (ohne
Kurzabsenzen): ,
Bei Krankheiten. . . . . . Tage 25,4, 24,4,
Bei Unfdllen . . . . . . . . . » 22,, 21,

2. Im Berichtsjahr fanden statt:

Aufnahmeuntersuchungen. . . . . . 1318 742
Begutachtungen auf Invaliditat . . . 393 477
Kontrolluntersuchungen bei Dienst-

aussetzungen wegen Krankheit . 1005 1011

3. Im Laufe des Jahres 1940 wurde beim gros-
seren  Teil unseres Personals die PPockenschutz-
impfung durchgefiihrt. Etwa 330 Dienstaussetzun-
gen mit zusammen ca. 3300 Krankentagen, die oben



verrechnet sind, waren durch Impfreaktionen be-
dingt.

Trotz der allgemein anerkannt starken, Inan-
spruchnahme unseres Personals, war dessen Gesund-
heitszustand befriedigend. ‘Diejenigen Beamten, die
den erhohten Anforderungen gesundheitlich weniger
gut standgehalten haben, befanden sich entweder
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bereits in vorgeriicktem Alter oder waren seit Jahren
als konstitutionell Geschwachte bekannt. Die Fille
gemeldeter Ubermiidung oder Erschopfung wegen
Uberbeanspruchung sind zuhanden der zustéindigen
Betriebsleitung mit besonderer Aufmerksamkeit
untersucht worden.

V1. Materialverwaltung.

A. Materialbeschaffung.

Im Berichtsjahre sind folgende wichtigere
Materialien beschafft worden:

Oberbau- und Stellwerkmaterial. . . t 17 932
Davon
Stahlschienen “(nur zum Teil ge-
liefert). . . . . . . . .. t 9478
Eisenschwellen (nur zum Teil
geliefert) . . . . Stiick 66 500
Holzschwellen. . Stiick 26 754
Betriebsstoffe fiir die Zugforderung (ohne
Kohlen). . . . . . . . . . . .. t 7521
Eisen und Metalle fur d1e Werkstitten
und iibrigen Dienste . . . . . . . t 8 956
Baumaterialien (Zement, .Karbid usw.,
Farben) . e B ow e o B R t 1281
Verschledene Artlkel fur die Werkstitten
und iibrigen Dienste im Werte von Fr. 1 203 690

Materialien fiir Heizung, Beleuchtung
und Reinigung; elektrisches Material,

VII. Tarifwesen und

A. Allgemeines.

Die Kommerzielle Konferenz der schweize-
rischen Transportunternehmungen und der Verkehrs-
interessenten hielt am 19. Marz ihre 51. Sitzung ab.

In der zweiten Haélfte des Jahres veranlasste
die Knappheit an Brennstoffen das eidgendssische
Volkswirtschaftsdepartement zu einer Einschriankung
der Offnungszeiten der Verkaufsstinde, Wirtschaften
usw. (Verfiigung Nr. 7 vom 5. September 1940); in
bezug auf die Nebenbetriebe der Verkehrsanstalten
behielt sich das Volkswirtschaftsdepartement die
Bewilligung von Ausnahmen vor. Soweit es dieses
Recht an Kantone delegiert hat (Art. 4 der Ver-
fiigung), sind die von den Kantonen den Neben-
betrieben der Eisenbahnen bewilligten Ausnahmen
von der allgemeinen Ladenschlussordnung nicht
kraft kantonalen, sondern kraft eidgenossischen
Rechtes wirksam geworden.

B. Personen- und Gepéckverkehr.

1. Sonntagsbillette wurden bis 5. Mai und
ab 31. August ausgegeben.

2. Die Vergiinstigung zur Forderung des
Reiseverkehrs aus dem Ausland wurde das
ganze Jahr gewihrt (30 % Erméissigung auf Einzel-
fahrausweisen und auf den Generalabonnementen fiir
8 und 15 Tage, 15 % Ermissigung auf den Preisen
der Billette fiir Gesellschaften und Familien).

Einfriedigungen, Staubbekdmpfungs-
und Unkrautvertilgungsmittel usw. im

Werte von . . . . . . . . .. Fr. 4452560
Inventargegenstinde, Bureaumaterial

usw. im Werte von . . . . . . Fr. 1756370
Dienstkleider Fr. 1397 360

B. Verkauf von Altmaterial.
Es wurde verkauft:

Altmaterial aus den Werkstidtten und
ibrigen Diensten fiir rund . . . Fr.

Altmaterial aus dem Oberbau fiir rund Fr.

586 363
1248 947

C. Kohlenversorgung.

Im Berichtsjahr sind insgesamt 121 527 t fossiles
Brennmaterial eingefiihrt worden.

Der Kohlenlagerbestand betrug am Anfang des
Jahres 130706 t und am Ende 92402 t, davon
5349 t vom eidgenossischen Volkswirtschaftsdeparte-
ment eingelagerte Saar-Stiickkohlen.

Verkehrswerbung.

3. In der Zeit vom 1. Mai bis 31. Oktober wurde
versuchsweise ein schweizerisches Ferien-
abonnement ausgegeben, das zum Ziel hatte, der
einheimischen Bevolkerung IFerienreisen, namentlich
auf grossere Entfernungen, zu erleichtern. Das
Abonnement kostete Fr. 9 und berechtigte zum Losen
eines halben Billettes (gewdhnliches Retourbillet,
festes Rundfahrtbillet oder zusammengestelltes Billet)
fiir die Reise nach dem Ferienort und zuriick, ferner
von 5 halben Billetten einfacher Fahrt oder fiir
Hin- und Riickfahrt fiir Ausfliige vom Ferienort
oder von Unterwegsstationen aus. Der Aufenthalt
am Ferienort musste, einschliesslich Ankunfts- und
Abfahrtstag, wenigstens 5 Tage betragen. Der
Geltungsbereich umfasste die Strecken der Bundes-
bahnen und der meisten schweizerischen privaten
Transportunternehmungen sowie die Postauto-
strecken. Gegen Losung von Zusatzkarten zum
Preise von Fr.3 konnte die Giiltigkeitsdauer der
Abonnemente, die normalerweise 10 Tage betrug,
um 7 Tage verlangert werden. Die Zusatzkarten
gaben gleichzeitig auch Anspruch auf weitere
3 Billette zum halben Preise fiir Ausflige vom
Ferienort oder von Unterwegsstationen aus. Zum
gleichen Abonnement wurden 1—3 Zusatzkarten
ausgegeben, so dass verbilligte Ferienreisen von
10, 17, 24 und 31 Tagen ermdoglicht wurden. Kinder,
die von Inhabern von Ferienabonnementen begleitet
waren, wurden bis zu 6 Jahren taxirei und von
6—16 Jahren zur halben Taxe beférdert.



Die Ferienabonnemente fanden gute Aufnahme.
Es wurden bis Ende Dezember 146 804 Abonnements-
karten und 106 224 Zusatzkarten verkauft.

Mit Unterstiitzung des Bundes wurden die
Ferienabonnemente ab 15. Dezember (bis 31. Mérz
1941) wieder ausgegeben.

-~ 4. Am 1. Juli wurde eine Neuausgabe des Tarifs
fir Generalabonnemente eingefiihrt, die fol-
gende Verbesserungen brachte:

Die Ausgabe von 1- und 12monatigen General-
abonnementen, die letztern zahlbar in einer Summe
oder in monatlichen Raten. Bei Ratenzahlung
kann das lmonatige Abonnement monatsweise bis
auf ein Jahr, aber auch fiir weniger als ein Jahr
(also fiir eine beliebige Anzahl Monate) fortgesetzt
werden. Die neuen Karten fiir Jahres-General-
abonnemente mit Ratenzahlung sind so eingerichtet,
dass sie ein ganzes Jahr und fiir alle ‘drei Wagen-
klassen verwendet werden konnen. Entsprechend der
Zahl der zugelassenen Ratenzahlungen enthalten sie
12 als 1. bis 12. Rate bezeichnete Blitter zur Ein-
tragung der Giiltigkeitsdauer und zum Aufkleben
der Quittungsmarken fiir die bezahlten Monatsraten.
Die Quittungsmarken bringen zugleich die Wagen-
klasse, fiir die die Abonnemente giiltig sind, zum
Ausdruck. Diese Ordnung gestattet den Ubergang
von einer Wagenklasse in die andere von einem
Monat zum andern.

Bisher wurden nur 3- und 12monatige General-
abonnemente ausgegeben, die letztern gegen Bar-
zahlung oder in 3 Raten (3+3-6 Monate). Bei
jeder Ratenzahlung musste eine neue Abonne-
mentskarte ausgestellt und eine neue Photographie
beschafft werden.

Abbildung 9.

Die durchschniftlichen Einnahmen pro Reisenden im
Personenverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkraft des Geldes (Index).
Fr. 1913—1940.
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Ferner brachte der neue Tarif die Verlingerungs-
moglichkeit der 8tiAgigen Generalabonnemente auf
15, 23 und 31 Tage und der 15tdgigen auf 23 und
31 Tage, sowie in der Preisbildung fiir diese Abonne-
mente die Anpassung der Klassenspannung an die
der langfristigen (bisher:1:1,,: 2, neu: 1: 1,33 : 1,4¢).
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Schliesslich wurde noch die Hinterlage fiir die
ausgegebenen Generalabonnemente fallen gelassen.

5. Ab 1. Juli wurde auch bei den Abonne-
menten fiir halbe Billette sowie von SBB-
Abonnementen fiir beliebig zusammenge-
stellte Strecken (Serie 1V) auf die Erhebung einer
Hinterlage verzichtet.

~6. Die im Jahre 1937 von einigen privaten
Transportunternehmungen fiir die wichtigsten Frem-

.denverkehrsgebiete eingefiihrten regionalen Fe-

rienabonnemente gelangten auch wé#hrend der
Saison 1940 zur Ausgabe. Die Bundesbahnen waren
an einigen dieser Abonnemente beteiligt.

7. Wie in den vorangegangenen Wintern haben
die am schweizerischen Gesellschaftstarif beteiligten
Verwaltungen (mit Ausnahme der Sihltalbahn) den
6ffentlichen und privaten Lehranstalten
(Schulen, Institute und Pensionate) auch wéhrend
des Winters 1940/41 fiir die von ihnen veranstalteten
und geleiteten Wintersportausfliige allgemein
die billigste Hin- und Riickfahrtstaxe fiir Schulfahrten
(Taxen der I. Altersstufe) gewahrt.

8. Die Bundesbahnen und die meisten iibrigen
schweizerischen Transportunternehmungen haben
mit der Schweizer Reisekasse, die den Reise- und
Ferienverkehr von Arbeitern und Angestellten
in der Schweiz férdern will, eine Vereinbarung ge-
troffen fiir die Ubernahme des Verkaufs von Reise-
marken und Abgabe von Prospekten sowie iiber die
Anerkennung der Reisegutscheine bei der Losung
von_Billetten der schweizerischen Transportunter-
nehmungen. Die Tétigkeit wurde Mitte Juli auf-
genommen.

9. Infolge des Krieges wurden folgende Mass-
nahmen getroffen: .

a. Die Vorschriften iiber Militidrtrans-
porte auf Eisenbahnen und Schiffen fiir den
aktiven Dienst wurden auf 1. Mai neu heraus-
gegeben. Sie wurden nach den seit der Kriegsmobil-
machung im September 1939 gemachten Erfahrungen
erweitert und tragen auch den Anderungen Rech-
nung, die seither durch die neue Gliederung der
Armee verursacht wurden.

b. Fir das von Wehrménnern aufge-
gebene personliche Handgepédck wurde ab
1. Mai die bei Einlagerungen bis zu 30 Tagen vor-
gesehene Gebiihr fiir die Aufbewahrung von Hand-
gepiack auf die Halfte (10 Rp. pro Stiick und fiir
je 24 Stunden) erméssigt.

¢. Um den Besuch der im Aktivdienst
stehenden Wehrméanner durch ihre Familien-

* angehorigen zu erleichtern, sind die Kommandanten

der Stiabe und Einheiten erméchtigt worden, den
Wehrménnern. Ausweise zu verabfolgen, die die
darin bezeichneten Familienangehorigen (Eltern,
Ehefrau und minderjdhrige Kinder) berechtigen,
die Fahrt von ihrem Wohnort nach dem Besuchsort
und zuriick mit einem gewohnlichen Billet ein-
facher Fahrt auszufiihren, sofern der Preis ohne
Schnellzugzuschlag mindestens Fr.2.80 fiir die
2. Klasse oder Fr. 2 fiir die 3. Klasse betragt. Auf
dem Schnellzugzuschlag wird keine Ermissigung
gewidhrt. Die gleiche Vergiinstigung wurde auch
zum Besuche der weiblichen Hilfsdienstpflichtigen

3



gewiihrt. Als Angehorige kommen dabei in Betracht:
bei verheirateten weiblichen Hilfsdienstpflichtigen:
der Ehemann und die Kinder, bei ledigen: die Eltern.

d. Das Reglement iiber die Heimbeforderung
hilfsbediirftiger Schweizer aus dem Aus-
lande, vom 1. September 1894, geniigt fiir die
Erfiillung der den Behorden in ausserordentlichen
Zeiten gestellten Aufgaben nicht. Es sind daher
im Benehmen mit dem eidgendssischen Kriegs-
firsorgeamt auf 1. Juli besondere Vorschriften iiber
die Beférderung heimgekelirter, mittelloser Ausland-

Abbildung 10.

Tiéglich beforderte Reisende.
1939 und 1940.
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schweizer herausgegeben worden, die bestimmen,
dass diese (Minner, Frauen und Kinder) auf den
Linien der beteiligten Transportunternehmungen
mit Billetten 3. Klasse zum halben Preis befordert
werden. Die Billette konnen von den Bezugs-
berechtigten gegen Vorweisung besonderer Gut-
scheine, die von den Heimschaffungskommisséren
und von den Fiirsorgedienstchefs der Territorial-
kommandos 1—12 ausgestellt werden, auf allen
Stationen unentgeltlich bezogen werden. Die auf
Grund der Gutscheine gestundeten Taxen werden
vom eidgenossischen Kriegsfiirsorgeamt vergiitet.

ool

¥ e, Den Teilnehmern an Arbeitslagern fiir
Emigranten werden halbe gewohnliche Billette
3. Kl. ohne Bezahlung verabfolgt. Die Taxbetrige
werden durch das eidgenossische Justiz- und Polizei-

_departement oder durch die Zentralleitung der

Reisende g 1383 Qa0 Arbeitslager fiir Emigranten in Zirich bezahit.
400.000 I f- Den Teilnehmern an den in einigen Kantonen
i 75\ organisierten landwirtschaftlichen Hilfsaktio-
370.000 Iy nen und an den vom Kriegswirtschaftsamt des
360 000 AR K Kantons Ziirich eingerichteten landwirtschaft-
350 000 / \\“ : // N lichen Arbeitslagern wurde gegen besondere Aus-
g;‘;“;zg — AT~ TN 7 weise die Fahrt zur halben Taxe bewilligt, und den
320.000 |- Gl RN = . ! Teilnehmern an den Hilfsaktionen des Ver-
310.000 Bt L A N P Ay bandes schweizerischer Studentenschaften
300.000 A\V4 ix wurde fiir die Hin- und Riickfahrt je eine Ermiissi-
232 oo i gung von 75 % auf den gewdhnlichen Taxen fiir ein-
270.000 fache Fahrt gewéhrt.
260.000 ’
250.000 10. Die nachfolgenden Angaben zeigen die Ent-
3an Febr. Mirz April Mai Juni Juli Aug. Sept Okt Now Dez wicklung einiger Verkehrseinrichtungen von beson-
derem Interesse:
a. Streckenabonnemente: Einnahmen einschl. Aus-
Anzahl der ausgegebenen Abon- fertigungsgeblihr, aber ohne
nemente (mit und ohne Schnellzugzuschlige
Schnellzugzuschlag) Fr.
: 1940 1939 1940 1939
Serie A Abonnemente fiir 20 einfache Fahrten in
3Monaten . . .. ... .. ... s 5 s 42 576 40 494 409 163 376 056
Serie B Abonnemente fiir 10 Hin- und Riickfahrten
in 3 Monaten . . . . . . ... .. .. 36 291 33 746 1014 925 884 083
Serie B I Abonnemente. fiir 10 Hin- und Riickfahrten
in1 Momat. . . . . .. . . ... ... 71 717 63 143 793 479 682 597
Serie 1 Allgemeine Abonnemente fiir beliebige Fahrten 61 439 67 785 875 998 940 945
Serie Ia Allgemeine Abonnemente fiir taglich 2 einfache ’ '
Fahrten . . . . . . . . . . ... ... - 88 255 81959 1329 100 1215 279
Serie II  Schiilerabonnemente fiir beliebige Fahrten- 176 327 180 365 1679 006 1692 030
Serie IIa Schiilerabonnemente fiir belicbige Fahrten ' .
an bestimmten Tagem . . . . . . . . .. 52 749 54 836 360 109 359 340
Serie III Arbeiterabonnemente fiir werktaglich 1 Hin-
und Riickfahrt e R N R 447 468 408 280 4 289 654 3975 597
Serie IIIa Arbeiterabonnemente fiir werktéglich 2 Hin- '
und Riickfahrten . . . . . . . . . « .. 92 676 98 925 740 389 779 430
Serie IV Abonnemente fiir beliebig zusammengestellte
Strecken . . . . . ... . ... . e e e 2955 2 697 530 254 497 769
Arbeiterabonnemente zum Besuche der Familie . 5782 3 863 88 404 59 047
Im ganzen 1078235 1036093 12110481 11462173
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b. Generalabonnemente:
Anzahl der ausgegebenen Abonnemente
1940

Alter Tarif Neuer Tarif

Generalabonnemente fir bisgggfgjuni abguilfn?u“ ?usammen
8Tage : + « « 2 c v o w o s 5 6 o5 5 5 s 2 8 & 3 1497 4019 5516 5 387
D ZE 1377 2 396 3773 5474
Zusatzkarten . . . . . . . .. . L oo . 0. — 1137 1137 —
30Tage . & « « s 5 5 6 w8 B o5 owom e s omomoe s . - 632 — 632 1 049
3 Monate, giiltig fiir 1 Person!) . . . . . . . . .. 6 719 — 6 719 12 399
6 » » » 1 Person2 . ... ... ... 3727 — 3 727 5 462
12 » » » 1 Person . . .. . ... ... 350 357 707 . 749
3 » » » 2 Personen?®) . . . .. . ... 266 — 266 466
6 » » » 2 Personen? . ... .. ... 171 — 171 225
12 » » » 2 Personen . . . . . . . . .. 15 17 32 28
1. Monatsraten, 1 Person . . . . . . . . . . . . . —_ 6425 6 425 —_
2.—12. » 1Person . . . . . . .. .. ... — 24 173 24 173 —
1. » 2 Personen . . . . . . . . . . .. — 196 196 —
2—12. » 2Personen . . . . . . . .. . .. — 880 80 - —

Die Einnahmen (einschliesslich Schnellzugzuschlag) betrugen:

im ganzen Anteile SBB
1940 1939 1940 1939
Fr. 8 377 618 Fr. 7 834 891 Fr. 7243 510 Fr. 6 628 612
¢. Abonnemente zum Bezuge halber Billette:
Anzahl Einnahmen .
der ausgegebenen Abonnemente im ganzen Anteile SBB
1940 1939 1940 1939 1940 1939

fir 3 Monate . . 2464 1832}

, 12 R T T8 803 Fr. 338 314 Fr. 297 882 Fr. 299 546 Fr 263 746

d. Schweizerische zusammenstellbare Billette:

Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Billette im ganzen Anteile SBB
1940 1939 1940 1939 1940 1939
52473 98 986 Fr. 1622 675 Fr. 3 979 853 Fr. 1170 323 Fr. 2 659 786
e. Internationale zusammenstellbare Billette:
Anzahl Einnahmen 3)
der in der Schweiz ausgegebenen Billette alle schweizerischen Verwaltungen Anteile SBB
1940 1939 1940 1939 1940 1939
1638 10 570 Fr. 143 730 Fr. 1044 511 Fr. 129 664 Fr. 886 166

f- Die Einnahme der Schweizerischen Bundesbahnen aus dem Verkauf von Streckencoupons fiir ihre
Strecken durch private Reiseunternehmungen betrug Fr. 942493 (im Vorjahre Fr. 5108 506).

g. Unsere Agenturen im Ausland, die demnéchst von der Schweizerischen Zentrale fiir Verkehrsforderung
iibernommen werden, haben infolge des Krieges nur ganz unbedeutende Einrahmen aus dem Billett-
verkauf erzielt, so dass wir von den in den friitheren Jahren gemachten Umsatzangaben absehen kénnen.

k. Die Einnahme der Schweizerischen Bundesbahnen aus dem Verkauf der Spezialbillette fiir Verwal-
tungsextraziige zu erméissigten Preisen betrug nach Abzug der sich auf rund Fr. 11 850
(im Vorjahre Fr. 14 300) belaufenden Propagandakosten Fr. 316 500 (Fr. 230 300).

i. Aus den von den Stationen veranstalteten Gesellschaftsfahrten zu erméssigten Preisen
betrug die Einnahme der Schweizerischen Bundesbahnen nach Abzug der sich auf Fr. 10106 (im
Vorjahre Fr. 61902) belaufenden Propagandakosten Fr. 556 330 (Fr. 1 218 746).

C. Giiter- und Tierverkehr. das das neue I. U. G. noch nicht ratifiziert hat, wur-

1. Die Tiirkei und Litauen sind dem Inter- den Ubergangsbestimmungen eingefiihrt. Im Inter-
nationalen Ubereinkommen iiber den Eisen- nationalen Eisenbahngiitertarif vom 1. Ok-
bahnfrachtverkehr (I. U. G.), vom 1. Oktober tober 1938 sind fiir den Verkehr mit einer Anzahl
1938, beigetreten. Fiir den Giiterverkehr mit Spanien, ~Lénder Einschrankungen iiber die Frachtzahlungs-

1) Auch 1. und 2. Rate zu Jahreskarten.
2) 3. Rate zu Jahreskarten.
3) Aus den in der Schweiz und im Auslande ausgegebenen Billetten.
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vorschriften, Nachnahmen und Barvorschiisse, sowie
das Recht zur Abénderung des Frachtvertrages be-
ziiglich dieser Kosten und Nachnahmen getroffen
worden.

2. Am 1. Juni wurden die Hafenanlagen in
Birsfelden und Au fiir den  mit der Eisenbahn

ein- und ausgehenden Verkehr in Betrieb genommen.-

Die Hafenabgabe und die Hafenfracht werden in
gleicher- Weise berechnet wie in den Rheinhifen
Basel-St. Johann und Basel-Kleinhiiningerhafen.
Fiir den- Transport bis und ab Basel gelten die Tarife
fir Basel SBB.

3. Die in Art. 22 der Allgemeinen schwei-

zerischen Tarifvorschriften fiir feldbesich-
tigte und anerkannte Saatkartoffeln jeweils fiir die
Zeit vom 15. Oktober bis 15. Mai vorgesehene Fracht-
ermassigung von 50 %, wurde dieses Jahr schon vom
15. September an giiltig erklart.

4. Fir Giter, die unter die Bestimmungen der
bundesriatlichen Verordnung iiber die Eva-
kuation von Giitern, vom 19. April 1940, fallen,
leisten der Bund und die am direkten Giiterver-
kehr beteiligten schweizerischen Transportunter-
nehmungen einen Beitrag an die dadurch entstehen-
den Kosten in Form von Frachtriickvergiitungen.

5. Fir die durch das Internationale Rote
Kreuz und dessen Landesorganisationen
vermittelten Liebesgaben an Kriegsgefangene,
Internierte, verwundete und kranke Soldaten und
Zivilpersonen der kriegfithrenden Lander, Evakuierte
und Zivilflichtlinge aus Kriegsgebieten haben die
am direkten schweizerischen Expressgut- und
Giiterverkehr beteiligten Transportunternehmungen
Frachtfreiheit bewilligt. Vom Bund wird ihnen die
halbe Fracht vergiitet. Fiir Lagermaterial nach und
von den Arbeitslagern fiir Emigranten wurde
eine Frachtermissigung von 50 %, zugestanden.

" Zugunsten der Brandgeschidigten von Vrin
(Graubiinden) wurde der Gratistransport der
Liebesgaben zugestanden.

Fiir Obstspenden aus der Ernte 1940 der
Kriegsfiirsorgekommission der schweizerischen Lan-
deskonferenz fiir soziale Arbeit gewihrten die schwei-
zerischen Bahnen und Dampfschiffunternehmungen
Frachtfreiheit. Die eidgenossische Alkoholverwaltung
vergiitete ihnen dafiir die halbe Fracht.

6. Das Reglement fiir die Gewdhrung von
Taxerméssigungen fiir Ausstellungsgiiter wurde
auf 28 Waren- und 70 Tierausstellungen angewendet.

7. Durch den Werbedienst fiir den Giiterverkehr
sind 126 Bahnkunden und 33 Stationen besucht
worden. Neu abgeschlossen wurden 212 Fracht-
abkommen, wovon 95 fiir Wagenladungen, 42 fir
Partiensendungen von mindestens 1000 kg, 65 fiir
Stiickgiiter und 10 fiir Viehsendungen. Aufgehoben
wurden 256 Frachtabkommen, wovon 88 fiir Wagen-
ladungen, 122 fiir Partiensendungen von mindestens
1000 kg, 26 fir Stiickgiiter, 8 Spezialabkommen
und 12 fiir Viehsendungen. ~Die Kommerzielle
Agentur in Basel besuchte 145 Firmen.

Die Titigkeit des Werbedienstes ist gegenuber
fritheren Jahren etwas eingeschrankt worden.

8. Der direkte schweizerische Giitertarif
fiir den Verkehr mit der Bulle-Romont-Bahn, den
Greyerzerbahnen, den Viviserbahnen und der Mon-
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] Abbildung 11.
Werktiglich beforderte Tonnen im Gesamtgiiterverkehr.
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treux-Oberland-Bahn wurde wegen Herabsetzung
der Tarifdistanzen dieser Bahnen auf 1. Januar 1940
neu herausgegeben.

9. Die gememsamen schwelzerlschen Aus
nahmetarife haben in der Hauptsache folgende
Anderungen und Ergéinzungen erfahren:

In das Artikelverzeichnis des Ausnahmetarifs
Nr. 31 fiir den Export von Giitern schweizerischer
Herkunft wurden neu aufgenommen:

Holzbaracken, neue, zerlegte; Baumwollgewebe
und Baumwollteppiche; Spitzen und Stickereien aus
Baumwolle. Wihrend des Verkehrsunterbruches auf
der Linie Genf-Bellegarde wurde der Tarif auch fiir
Sendungen gewahrt, die von Genf mit Lastwagen
nach Annecy uberfithrt wurden.

Der Ausnahmetarif Nr. 45 fiir Stickbéden, Garne
und Rohstickereien von und nach St. Gallen, dessen
Anwendung seit 22. Oktober 1917 eingestellt war,
wurde auf den 30. April aufgehoben.

Der temporire Ausnahmetarif Nr. 50 fiir land-
wirtschaftliche Erzeugnisse schweizerischer Herkunft
wurde auch im Jahre 1940 angewendet.

10. Eine Reihe von Ausnahmetaxen, die
durch den Wettbewerb iiber ausldndische Bahnwege
bedingt waren, sind erhéht oder aufgehoben worden.
Folgende Ausnahmetaxen sind neu eingefiihrt wor-
den:

a. im innerschweizerischen Verkehr fiir:
Kastanienholz Faido-Maroggia und Kastanien-
holzextrakt Maroggia-Ziirich-Wollishofen ; Kal-
ziumkarbid zur Diingerfabrikation Flums—
Meiringen/Gampel/Hohtenn und Visp; Zement
ab Roche (Vd.) nach Basler und Ziircher Bahn-
hofen; Talkstein ab Brusio; Salz Mohlin und
Pratteln-Tessiner Stationen; ferner im Inter-
esse der Abfallverwertung fiir Zuckerriiben-
blatter nach der Trocknungsanlage in Worb
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und fiir fliissiges Tierblut nach der Verarbei-
tungsstelle in Miinsingen;

b. fiir die Ausfuhr von Eisenerz ab Sargans,”

Triibbach, Martigny und Sembrancher;
¢. fiir die Einfuhr von Erdniissen.

‘Die Frachtgleichstellung mit auslidndischen
Bahnwegen wird ab 1. Februar 1940 nicht mehr

gewahrt fiir Sendungen, die in den schweizerischen

Bestimmungsstationen mit Lastwagen nach Ort-
schaften abgefiihrt werden, die im Empfangsgebiet
einer andern Bahnstation liegen (Autoabfuhrklausel).

11. Am 15. September wurde der Temporire
Anhang fir Kohlen ab Basel aufgehoben, da
dessen Taxen (Wettbewerbssitze) der Frachtenlage
nicht mehr entsprachen.

Abbildung 12.

Die durchschnittlichen Einnahmen pro Tonne im
Giiterverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkraft des Geldes (Index).
1913—1940.
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12. Im deutsch-schweizerischen Giiter-
verkehr wurden als Ersatz fiir die aufgehobenen
osterreichisch-schweizerischen Tarife Artikeltarife
eingefithrt fiir Sammelgut, Papierholz, Brennholz,
Magnesit und Talkstein. Neue Tarife sind erstellt
worden fiir Steinkohlenteerpech und Wasserstoff-
superoxyd.

In Anpassung an die verianderte Tarif- und Kurs-
lage wurden neu aufgelegt: der Stiickguttarif, die
Tarife fiir Malz und fiir Porzellan- und Tonwaren,
der Seehafentarif, die Ausnahmetarife fiir Bier,
fir Holzschliff, fiir Elektrodenkohlen, fiir bestimmte
chemische Giiter ab Rheinfelden (Baden), fiir Lehm,
fir Kakaoschalen und fir Kalidiinger. '

Aufgehoben wurden: der Tarif fiir Getreide und
Hiilsenfriichte ab deutschen Rhein- und Mainhifen,
der Tarif fiir Zucker, der Ausnahmetarif fiir Stein-
kohlenteerprodukte, der Tarif fiir Siidfriichte und
‘Weintrauben ab Genf transit nach Deutschland und
der Ausnahmetarif fiir Schwefelkies nach schwei-
zerischen Stationen.

13. Im béhmisch-midhrisch- und slowa-
kisch-schweizerischen Giiterverkehr ist der Tarif
fir Holzkohle auf Ende Jahr ohne Ersatz auf-
gehoben worden.
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14. Im Donau-Umschlag-Verkehr wurden
auf 1. November die Frachtsitze fiir Getreide und
auf 1. Dezember diejenigen fiir Benzin erhoht. Bei
diesem Anlass wurde der Tarif fiir Benzin neu heraus-
gegeben.

15. Der Ausnahmetarif fiir Getreide usw. ab
Strasbourg wurde am 31. Marz aufgehoben, weil
Verfrachtungen ab Strasbourg nicht mehr vor-
kamen.

16. Samtliche polnisch-schweizerischen
Giitertarife sind auf 31. Januar 1940 aufgehoben
worden.

17. Im Verkehr Jugoslawien—-Schweiz wur-
den die Artikeltarife fiir Eier, Gefliigel, Chromerz
und Wein neu herausgegeben und neue Tarife
geschaffen fiir frische Fische, Magnesit, Olkuchen,

" Zuckerriibenschnitzel und Hanf.

18. Im Verkehr Ungarn—Schweiz sind die
Tarife fiir Wein, Malz, Bauxit, Heu und Stroh auf
15. September ersetzt worden.

19. Am 16. April wurde, in Anpassung an die
italienische Tarifreform, im schweizerisch-italie-
nischen Giiterverkehr mit dem Nachtrag XI zum
Teil I B (Tarifvorschriften und Giiterklassifikation)
eine neue Warenklassifikation fiir Eilgut und fiir
Lebensmittel italienischer Herkunft eingefiihrt und
gleichzeitig der Teil II B (Tariftabellen fiir den
italienischen Schnitt) neu herausgegeben. Am 16.Juli
ist eine Neuausgabe des Blattarifs fiir Metalle und .
Metallwaren erschienen. Die Blattarife fiir Benzin,
Gasol, Wein, Kastanien, Siidfriichte und Speise-
zwiebeln sind im Berichtsjahre ebenfalls aufgehoben
worden. ' '

20. Im Verkehr Frankreich—Schweiz sind,
da die Voraussetzungen, die deren Einfithrung ver-
anlasst haben, nicht mehr vorhanden waren, folgende
Tarife ausser Kraft gesetzt worden: auf 1. Februar
der Transittarif Marseille-Buchs und St. Margrethen,
ferner die Ausnahmetarife fiir Benzin, fiir Pflanzen-
haar, fiir Kartoffeln, Zwiebeln usw. ab Genf; auf
16. September der Getreidetarif Marseille-Schweiz
und auf Ende September der Getreidetarif Bordeaux-
Schweiz. Ferner wurden eine Anzahl Ausnahme-
tarife fiir verschiedene Giiter ab Genf transit nach
schweizerischen Stationen aufgehoben.

Im Interesse des Transitverkehrs Frankreich—
Deutschland sind fiir die Zeit der Verkehrssperre
zwischen Bellegarde und Genf besondere Transit-
taxen Bouveret Grenze — deutsch/schweizerische
Grenzstationen eingefiihrt worden. '

21. Infolge der kriegerischen Ereignisse im
Westen wurde der Giiterverkehr Deutschland-
Italien, der normalerweise iiber Basel instradiert,
vom 10. Mai an wihrend einiger Zeit iiber stliche
Ubergiéinge geleitet. Zur Deckung der Mehrkosten
wurden zu den ausseritalienischen Frachtsiatzen
besondere Umwegzuschldge eingefiihrt.

Am 1. April wurden die auf dem Wetthewerb
iiber franzosische Wege beruhenden Ausnahmetarife
ausser Kraft gesetzt, am 8. April die Sonderfracht-
siitze fiir Kohlen aus dem Saargebiet erhoht und auf
1. Mai besondere Sitze fiir Kohlen ab den Wasser-
umschlagplitzen Ludwigshafen und Mannheim ein-
gefithrt. Auf 1. Juli erfolgte eine Neuausgabe des
Kohlentarifs; gleichzeitig wurden Umwegzuschlige
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verdffentlicht fir den Fall, dass- Transporte nicht
iiber die tarifgeméssen Wege gefiihrt werden kénnen.
Der italienische Teil des direkten Tarifs wurde auf
16. April in Form-von 3 Heften neu herausgegeben.

22, Der direkte Tarif fiir den béhmisch-
mahrisch- und slowakisch-italienischen
Giiterverkehr wurde auf 30. Juni ausser Kraft
gesetzt. Dieser Verkehr wird im Rahmen des deutsch-
italienischen Tarifs durch ein besonderes Tarifheft
erfasst werden.

23. Im Giiterverkehr Italien—Skandinavien
wurden die ausseritalienischen Schnittfrachtsatze
derjenigen Klassen des direkten Tarifs, welche auf
die Seekonkurrenz abgestellt waren, am 1. Januar
1940 erhoht. Im weitern wurden Bestimmungen auf-
genommen, die es erlauben, den direkten Tarif auch
auf Sendungen anzuwenden, die wegen Sperrung
der normalen Ubergéinge Sassnitz und Warnemiinde
iiber Padborg umgeleitet werden miissen.

2%. In folgenden Verkehren wurden wegen der
Kriegsereignisse im Berichtsjahr die direkten Tarife
ausser Kraft gesetzt:

a. Italien-Frankreich,

b. Italien-England,

c. Italien-belgische und hollindische Héfen iiber
links- und rechtsrheinische Wege,

d. Italien-Belgien iiber rechtsrheinische Wege,

e. Italien—Belgien iiber Elsass.

D. Verkehrswerbung.

1. Infolge der Fortdauer der kriegerischen Er-
eignisse und besonders der Ausdehnung der Kriegs-
schauplidtze nahm der Riickgang der Auslénder-
frequenz sowohl fiir die Transportanstalten als auch

fir die Kurplitze beunruhigende Ausmasse an.’

Immerhin wurden Massnahmen getroffen, um fiir den
Reiseverkehr moglichst giinstige Voraussetzungen
zu schaffen. So fassten die schweizerischen Trans-
portunternehmungen im April den naheliegenden,
praktisch leider wenig Wirkung versprechenden
Beschluss, die Frist, wihrend welcher die ausser-

ordentliche Fahrpreisermissigung von 30 9%, fiir
Einzelreisende und 15 9, fir Gesellschaften und
Familien aus dem Ausland gewahrt werden sollte,
bis zum 31. Mai 1941 auszudehnen. Auf die Winter-
saison hin wurde angeordnet, dass die Sonntag-
billette ab 1. November in Ubereinstimmung mit
der Verkiirzung der Arbeitszeit auf 5 Wochentage
jeweilen schon am Freitag von 17.00 Uhr an giiltig
sein sollten. Zudem wurde das Ferienabonnement,
das im Sommer grossen Erfolg hatte, ab 15. Dezember.
auch fiir die Wintersaison eingefiihrt.

Aus der Statistik iiber die Ubernachtungen von
Auslandgisten ergibt sich, dass die pessimistischen
Annahmen vollauf berechtigt waren. Die ausge-
wiesenen Frequenzen, die nur noch Bruchteile der
friitheren Zahlen ausmachen, betreffen nur zu einem
geringen Teil neue Einreisen; sie beziehen sich iiber-’
wiegend auf die bei Kriegsausbruch und auch bei
spateren Gelegenheiten in der Schweiz zuriick-
gebliebenen Hotel- und namentlich Sanatoriums-
gaste. Erfreulicherweise vermochten die Schweizer-
giste den Vorjahresstand nicht nur zu halten, sondern
riickten an einzelnen begiinstigten Pldtzen noch zahl-
reicher ein. Wie weit die sogenannte freiwillige Eva-
kuation dabei mitspielte, wenigstens im Friihjahr,
entzieht sich unseren Feststellungen. Bemerkens-
wert ist, dass die Zahl der Ubernachtungen ver-
hiltnismassig stark zugenommen hat.

Trotzdem sind die finanziellen Ergebnisse des
Fremdenverkehrs wesentlich ungiinstiger als die Ent-
wicklung der Frequenzen, weil die Preiserh6hungen
auf dem gesamten Bedarf der Hotellerie und auf
den Aufwendungen der Transportunternehmungen,
verbunden mit der Zuriickhaltung des Reisepubli-
kums in bezug auf vermeidbare Ausgaben, keine
geniigende Verdienstmarge mehr erlaubten.

2. Der Betrieb unserer Agenturen in Paris,
Amsterdam und Bruxelles erlitt angesichts der
weiteren Entwicklung des Krieges neuerdings erheb-
liche Einschrinkungen. Am 13. Juni musste unser
Bureau in Paris voriibergehend geschlossen werden;
das Personal, mit Ausnahme eines Bureaudieners,
befindet. sich seither in der Schweiz und arbeitet

Abbildung 18.
Anzahl der Ziige pro Tag und Bahnkilometer.
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einstweilen im Bahnbetrieb, soweit es nicht zu
Spezialaufgaben im Ausland herangezogen werden
konnte. Alle iibrigen Agenturén iibten ihre Tatigkeit
mit reduziertem Personal in engerem Rahmen weiter
aus. Am 31. Dezember waren noch 46 Beamte und
Angestellte im Agenturdienst beschéftigt gegeniiber
157 Personen am 1. September 1939; 2 Agenturchefs
standen zu Ende des Jahres noch unter den Waffen.

3. Wir beteiligten uns gemeinsam mit der PTT
und der Schweizerischen Verkehrszentrale an der
Schweizer Mustermesse in Basel. Unser Stand diente
der Werbung fiir das Ferienabonnement. In gleichem
Sinne organisierten wir unsere Beteiligung am
Schweizer Comptoir in Lausanne, die grosse Be-
achtung fand.

Mit Riicksicht auf die Stockung des internatio-
nalen Reiseverkehrs verzichteten wir auf die selb-
stindige Beschickung von ausldndischen Messen
und Ausstellungen. Dafiir unterstiitzten wir die

gemeinsam von der Schweizerischen Verkehrszen- .

trale und der Schweizerischen Zentrale fiir Handels-
forderung organisierten Beteiligungen an der Fiera
di Milano, sowie an der Herbstmesse in Leip-
zig. In Mailand war uns Gelegenheit geboten, auf
die Bedeutung der Elektrifikation der Schweizer
Bahnen hinzuweisen.

4. Die Werbung in Zeitungen und Zeitschriften
beschrinkte sich auf besondere Anldsse und Ver-
anstaltungen. Wir unterstiitzten u.a. die Propa-
ganda fiir das Ferienabonnement mit verschiedenen
Anzeigen.

Die im Interesse der Verkehrswerbung ge-
wihrten Fahrvergiinstigungen erreichten die Summe
von Fr. 10 560, die sich auf 43 Journalisten, 9 Photo-
graphen, 4 Radioreporter und -techniker, 149 Film-
leute, 50 Vortragsredner und 3 Beamte von Verkehrs-
bureaux verteilte. Von der Sektion Personenverkehr
wurden ausserdem 153 Freifahrtscheine an Reise-
bureaubeamte abgegeben. Die Mehrzahl der Be-
giinstigten waren Schweizer. Auf Deutschland ent-
fielen 12, auf Frankreich 19, auf England 12, auf
Italien 6, auf Belgien 5, auf Holland 4 und auf ver-
schiedene andere Liander 10 Gesuche.

5. Die Werbung mittels Drucksachen beschrinkte
sich notgedrungen fast ganz auf das Inland.

Im Vordergrund stand die Bekanntmachung des
neugeschaffenen Ferienabonnements, fiir die ein
Plakat nach Entwurf Hans Erni-Luzern unter dem
Titel «Mit dem Ferienabonnement durchs helvetische
Land» herausgegeben wurde. Dem gleichen Zweck
diente ein in grosser Auflage gedruckter Kkleiner
Prospekt. Zur Bekanntgabe verschiedener Tarif-
neuerungen wurde fiir die Personenwagen ein Plakét-
chen «Neues von den SBB» erstellt. Die Neu-
gestaltung des Generalabonnementstarifs veranlasste
uns zur Herausgabe eines besonderen Bahnhof-
plakats. Auch wurde ein neuer Generalabonnements-
prospekt herausgegeben. Das Gotthard- und das
Simplonplakat wurden neu aufgelegt. Ein bereits
frither bis auf die Beschriftung fertig gestelltes
Plakat nach Entwurf Baumberger (Rhein-Viadukt
bei Eglisau) wurde durch Aufdruck eines Hinweises
auf die Elektrifikation der Schweizerbahnen erginzt.
Die Einrichtung der Billetgutscheine zu Geschenk-
zwecken wurde durch ein Bildplakat von O. Baum-
berger mit dem Slogan «Schenkt Reisegutscheine»
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neuerdings bekanntgemacht. Zu Korrespondenz-
zwecken wurde fiir die Agenturen eine Ansichtskarte
mit kiinstlerischer Darstellung des Nordeingangs des
Gotthardtunnels geschaffen. Der Foérderung des
Wintersportverkehrs der Stiddte Bern und Genf
dienten kleine Spezialfahrpldne. Fiir die Auslands-
propaganda wurde eine im Benehmen mit der eid-
genossischen Landestopographie neu bearbeitete
Reisekarte 1: 650 000 vorbereitet, von der vorlaufig
2 Sprachausgaben erschienen sind.

6. Mit der Ausgabe 1941 erschien der SBB-
Abreisskalender zum zehnten Male. Unter dem
Titel «Aus dem Bilderbuch der Heimat» brachte er
53 landschaftliche, architektonische und kunst-
historische Motive.

7. Einige fiir die Landesausstellung 1939 gedrehte
Schmalfilme aus dem Betrieb der Bundesbahnen
liessen wir fiir den allgemeinen Filmausleihedienst
umarbeiten. Ausserdem erwarben wir fiir den
gleichen Zweck verschiedene Kopien von bereits
bestehenden Filmen.

8. Unsere Bemiihungen, das von der Armee-
leitung verfiigte Verbot des Erscheinens des téglichen
Witterungsberichtes im Hinblick auf den sommer-
lichen Reiseverkehr riickgingig zu machen, blieben
leider erfolglos.

Der Wetter- und Schneebericht wurde im Ein-
verstindnis mit dem Armeekommando am 13. De-
zember wieder aufgenommen und wird bis 28. Fe-
bruar fortgefiihrt; er umfasst 62 Meldestationen und
erscheint jeweilen an Freitagen mit den Beobach-
tungen des Vortages. Die Verbreitung im Ausland
unterbleibt. ;

9. Im Berichtsjahre wurde die 1939 begonnene
Kontrolle unserer Bahnhofe und wichtigeren Sta-
tionen in bezug auf den Plakataushang fortgesetzt.
Nach und nach wurden 109 Bahnhofe besucht. Wir
halten darauf, dass unsere Abkommen mit den aus-
landischen Bahnen und Schiffahrtsgesellschaften
aufrechterhalten bleiben, selbst wenn momentan
auf der Gegenseite keine Leistungen zu erwarten
sind. Es kann dem schweizerischen Verkehr nur
niitzen, wenn unsere Propaganda im Ausland nicht
ganzlich unterbunden wird oder dann wenigstens
durch Erfiillung unserer Verpflichtungen sofort nach
Kriegsschluss wieder aufgenommen werden kann.

Es ist uns auch daran gelegen, den Plakat-
aushang auf unserm Netze so zu pflegen, dass die in-
und ausldndischen Plakate wirklich zur Geltung
kommen. Durch die systematische Kontrolle unserer
Bahnhofe und Stationen wurde grossere Ordnung
erzielt; dabei wurde altes Material entfernt und
niitzlicher Platz fiir neue Affichen geschaffen.

10. Der Spezialchor der SBB veranstaltete in
Langnau i. E. zwei Schiilerauffithrungen, ein Abend-
konzert, sowie eine Auffiihrung fiir die Truppe in
Verbindung mit der Sektion Heer und Haus. Bei
allen Anlassen wurden Reisefilme gezeigt.

11. Im Rahmen von SBB-Heimatabenden zeigte
Willy Fischer aus Ragaz seinen Farbenfilm «Kennst
Du Dein Heimatland» an zahlreichen Orten mit
organisatorischer Unterstiitzung durch unsere Bahn-
hofe und Stationen. Ferner fand der Leiter unserer
Agentur in Bruxelles, der sich zurzeit noch im Militér-
dienst befindet, Gelegenheit, Werbevortriage bei den
Internierten franzosischer Zunge zu halten.
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VIII. Stations- und Zugdienst.

A. Allgemeines.

1. Mit dem Regierungsrat des Kantons Basel-
landschaft ist eine provisorische Vereinbarung iiber
den Betrieb der Rheinhafenanlagen in Birsfelden und
Au abgeschlossen worden.

2. Mit der Schweizerischen Speisewagengesell-
schaft AG. in Bern wurde ein Nachtrag zum Vertrag
vom 1. Februar /9. Marz 1935 betreffend den Speise-
wagenbetrieb auf dem Netz der Schweizerischen
Bundesbahnen abgeschlossen.

3. Infolge Unterbruch zwischen Evires und
St. Laurent (Haute Savoie) an der Bahnlinie Anne-
masse—Annecy musste am 4. September der gesamte
Verkehr mit dem jenseits der Unterbruchstelle gele-
genen franzosischen Gebiet eingestellt werden. Der
durchgehende Personenverkehr wurde durch Einsatz
von Autocars aufrechterhalten. Nach Erstellung
einer Notbriicke an der Unterbruchstelle wurde der
gesamte Verkehr am 21. Oktober wieder aufgenom-
men.

B. Rekrutierung und Ausbildung des
Personals.

1. Zur Deckung des voraussichtlichen Bedarfes
an Stations- und Zugdienstbeamten sind 130 Sta-
tionslehrlinge und 55 Zugdienstlehrlinge emgestellt
worden.

2. Fiir die im Jahre 1938 eingetretenen Lehr-
linge des Stationsdienstes, die im Berichtsjahr ihre
Lehrzeit beendet und am vierwdchigen Schlusskurs
teilgenommen haben, wurden die Wahlfdhigkeits-
priifungen durchgefiihrt.

C. Personenverkehr.

1. Die Wiedermobilmachung der ganzen Armee
am 11. Mai, die daran anschliessenden Truppenver-
schiebungen, die Transporte von Internierten in der
zweiten Hilfte des Monats Juni sowie die Ablésungen
der Heereseinheiten im Laufe des Jahres brachten
eine starke Beanspruchung des Transportapparates.
Alle diese Transporte wickelten sich ohne nennens-
werte Stérungen ab.

2. Mit Riicksicht auf die kriegerischen Ereignisse
in.den Nachbarldndern gestalteten sich die interna-
tionalen Schnellzugverbindungen wie folgt:

Deutschland. Am 21. Januar ist der Verkehr
mit durchlaufenden Wagen iiber Schaffhausen (1
Zugpaar), St. Margrethen (2 Zugpaare) und Buchs
(1 Zugpaar) wieder aufgenommen worden, wogegen
die Anschliisse in Basel DRB nach wie vor durch
Pendelziige auf "der Verbindungsbahn vermittelt
wurden. Am 1. April gelangte in Deutschland die
Sommerzeit, die der MEZ um eine Stunde vorgeht,
zur Einfithrung. Die Fahrplidne der internationalen
Verbindungen konnten dabei in befriedigender Weise
geordnet werden. Vom 12. Mai—24. August musste
der Verkehr auf der Basler Verbindungsbahn ganz
eingestellt werden. Uber Schaffhausen und Buchs
trat ab Mitte Mai ein volliger Unterbruch in den
Schnellzugverbindungen = ein, wogegen diejenigen

iiber - St. Margrethen mit Umsteigen in den Grenz-
bahnhofen stindig gewahrt blieben. Ab 9. Juni
wurde der Verkehr auch iiber Schaffhausen und
Buchs mit je einem Schnellzugpaar und Umsteigen
in den Grenzbahnhofen wieder aufgenommen. Die
Sommerzeit, deren Einfithrung urspriinglich nur bis
zum 4. Oktober geplant war, wurde in Deutschland
auch fiir den- Winter beibehalten.

Frankreich, Bis Mitte Juni verkehrten nach
und ab Genf 4 Schnellzugpaare. Uber Vallorbe und
Delle wurden je 2 Schnellzugpaare und iiber Pon-
tarlier 1 Schnellzugpaar je mit durchlaufenden Wagen
gefithrt. Infolge der kriegerischen Ereignisse in
Frankreich musste dann der Verkehr iiber séimtliche
Ubergiinge vollstindig eingestellt werden. Er ist
seither nur iiber Genf mit 2 Schnellzugpaaren wieder
aufgenommen worden, und zwar ab 15. Dezember.

Italien. Unmittelbar nach dem Eintritt Ita-
liens in den Krieg wurde in diesem Lande am 15. Juni
ebenfalls die Sommerzeit eingefithrt und der Fahr-
plan auf den Anschlusslinien eingeschrankt. Dabei
ergaben sich voriibergehend etwelche Stérungen im
Reiseverkehr, die auf den 1. Juli wieder behoben
werden konnten. Wihrend der iibrigen Zeit wickelte
sich- der Verkehr mit Italien normal ab.

3. Vom 17.Mai bzw. 5. Juni an wurden die
Schiffkurse Rorschach-Lindau und Romanshorn-
Friedrichshafen wegen mangelnder Frequenz auf-
gehoben; damit ist der gesamte internationale
Schiffverkehr auf dem Bodensee bis auf weiteres
emgestellt =

D. Giiterverkehr.

1. Zur Abholung lebenswichtiger Giiter musste
auf Verlangen ausliandischer Bahnverwaltungen wie-
der eine grosse Zahl leere schweizerische Giiter-
wagen nach dem Ausland gesandt werden.

2. Die zunehmende Verschirfung des Wagen-
mangels fiihrte dazu, weitere betriebliche Mass-
nahmen zur Beschleunigung des Wagenumlaufes zu
treffen, die Belade-, Entlade- und Reexpedltlons-
fristen noch weiter herabzusetzen und die Wagen-
verspdtungsgebiihren zu erhohen. Die letztere Mass-
nahme wurde auf 1. Juli wieder aufgehoben.

© 3. Die Zunahme des Behlterverkehrs (Contai-
ners) machte die Anschaffung einer weitern Anzahl
bahneigener Kleinbehélter notwendig.

4. Der Fahrplan fiir die Beférderung lebender
Tiere hat seine frithere Bedeutung verloren, weil
lebende Tiere heute mit allen Giiter- und ge-
wohnlichen Personenziigen ohne Erhebung des Eil-
frachtzuschlages beférdert werden konnen. Unserem
Vorschlag auf Aufhebung des Viehfahrplanes ist da-
her vom Eidgenossischen Amt fiir Verkehr vorlaufig
fiir die laufende Fahrplanperiode im Sinne eines Ver-
suches zugestimmt worden.

5. Infolge des Krieges wurde der Giiterverkehr
auf der Basler Verbindungsbahn vom 28. Mai bis
25. Juni und auf der Strecke St. Louis-Basel-St.Jo-
hann seit 14. Mai eingestellt. - Auf den iibrigen Grenz-
iibergingen wurde der Verkehr voriibergehend ein-
gestellt und zum Teil ganz aufgehoben.



6. Anfangs Juni hatte die Deutsche Reichsbahn
den Giiterverkehr nach der Schweiz und im Transit
iiber unsere Linien, mit Ausnahme der Kohlentrans-
porte nach Italien, gesperrt. Diese Sperre ist am
13. August aufgehoben worden. :

7. Am 20. November wurde ‘die Strecke Genf-
Bellegarde fiir zwei Giiterzugpaare pro Tag frei-
gegeben. (Seit 28. Méarz 1941 ist der genannte Ver-
kehr neuerdings unterbrochen.)

8. Der Stiickgiiterverkehr hat infolge milita-
rischer Requisition von Strassenfahrzeugen und Ein-
schrankung in der Ahgabe fliissiger Brennstoffe eine
Zunahme erfahren. So nahm beispielsweise dieser
Verkehr im vierten Quartal 1940 gegeniiber dem
gleichen Zeitraum des Vorjahres um 15—20 9%, zu.

E. Fahrplan.

1. Durch Bundesratsbeschluss vom 4. Dezember
1939 ist das Post- und Eisenbahndepartement er-
michtigt worden, wihrend der Dauer des Kriegs-
betriebes der Transportanstalten nach Anhérung des
Militareisenbahndirektors fiir die Behandlung der
Fahrpldne die sich aus den Bediirfnissen ergebenden
Abweichungen von der Fahrplanverordnung vom
22. Juni 1923 anzuordnen. Auf Grund dieses Be-
schlusses fand nach der iiblichen Vorlage und Be-
handlung der Entwiirfe fiir den ab 19. Mai 1940
giiltigen Jahresfahrplan keine interkantonale Fahr-
plankonferenz statt, sondern es wurde den Kantons-
regierungen anheim gestellt, Begehren, iiber welche
eine Verstandigung nicht erzielt werden konnte, dem
eidgendssischen Amt fiir Verkehr anzumelden. Letz-
teres hatte im Benehmen mit dem Militéreisenbahn-
direktor iiber diese Punkte endgiiltig zu entscheiden.
Im Fahrplangenehmigungsverfahren wurden 366
Begehren angemeldet, darunter 275, die die schwei-
zerischen Bundesbahnen beriihrten. 30 9% der
Begehren konnte ganz oder teilweise entsprochen
werden, und 63 9, der Begehren wurden von den
Kantonsregierungen nicht aufrechterhalten. Der
Jahresfahrplan 1940/41 sah gegeniiber demjenigen
1939/40, vor Kriegsausbruch, fiir die Reiseziige
750 000 Zugkilometer Minderleistungen und gegen-.
iitber dem am 8. Oktober 1939 wieder eingefiihrten
Zivilfahrplan rund 460 000 Zugkilometer an Mehr-
leistungen vor. Die letzteren waren auf eine weitere
Auflockerung des Schnellzugsfahrplans zuriickzu-
fithren. Wegen nachtriglicher Einschrankungen im
internationalen Verkehr traten indessen keine Ver-
mehrungen an Zugkilometern ein.

2. Infolge der vom Bundesrat am 10. Mai ver-
fiigten Wiedermobilmachung der ganzen Armee trat
am 11. Mai um 00.01 der Kriegsfahrplan wieder in
Kraft, der bis am 8. Juni beibehalten wurde. Am
9. Juni um 00.01 trat an dessen Stelle der auf den
Fahrplanwechsel am 19. Mai vorbereitete Zivilfahr-
plan.

- 3. Mit der Inkraftsetzung des Winterfahrplans
1940/41 am 6. Oktober sind die Fahrleistungen auf
den mit Dampf betriebenen Strecken wegen unge-
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niigender Zuteilung von Brennstoffen um rund 12 %,
eingeschrankt worden.

4. Als Ersatz fiir die ausgefallene europiische
Fahrplankonferenz fanden zur Festsetzung der inter-

. nationalen Zugverbindungen in dem am 9. Juni in

Kraft getretenen Fahrplan Besprechungen statt, und
zwar am 2. Februar in Miinchen mit der deutschen
Reichsbahn und vom 16.—20. Februar in Gstaad
mit Frankreich, Italien und den Balkanldndern.

5. Vom 12.—15. November fand in Wien eine
unverbindliche Aussprache iiber den Fahrplan des
Sommerabschnittes 1941 statt, an welcher die fol-
genden Lénder teilnahmen: Bulgarien, Dédnemark,
Deutschland, Finnland, Italien, Jugoslawien, Nieder-
lande, Ruminien, Schweden, Schweiz, Slowakei und
Ungarn. Die Zugverbindungen iiber die deutschen
und italienischen Grenzbahnhofe konnen erst spéter
endgiiltig festgelegt werden.

Das eidgenéssische Post- und Eisenbahndeparte-
ment hat die Giiltigkeitsdauer des nachsten Jahres-
fahrplanes vom 5. Mai 1941 bis 3. Mai 1942 fest-
gesetzt. Die Inkraftsetzung des Fahrplanes wird mit
der vom Bundesrat beschlossenen Einfithrung der
Sommerzeit zusammenfallen.

6. Am 6. und 7 Dezember wurde in Bern eine
Besprechung mit Vertretern der franzésischen Bah-
nen, die von Abgeordneten der deutschen Wehr-
machtverkehrsdirektionen in Paris und Bruxelles
begleitet waren, abhgehalten betreffend Wiederauf-
nahme des seit Mitte Juni eingestellten Schnellzugs-
verkehrs iiber Vallorbe, Pontarlier und Delle. Es
sind Fahrpline fiir je ein Schnellzugspaar iiber Val-
lorbe und Pontarlier, sowie fiir zwei solche tiber Delle
fiir den Zeitpunkt vereinbart worden, an welchem
die deutschen Okkupationsbehérden in Frankreich
die Wiederaufnahme des Verkehrs zulassen werden.

F. Betriebs-, Anschluss- und
Mitbeniitzungsvertrige.

1. Mit der Berner Alpenbahngesellschaft Bern-
Lotschberg-Simplon wurde ein Nachtrag zum Ver-
trag vom 22. Dezember 1932/3. Februar 1933 be-
treffend den Betrieb der Linie Miinster—-Lengnau
abgeschlossen.

2. Mit den Verwaltungen der Bern-Lotschberg-
Simplon-Bahn, der Giirbetalbahn, der Bern-Schwar-
zenburg-Bahn und der Bern-Neuenburg-Bahn wur-

‘den Vertriige iiber die Mitheniitzung der Bahnhife

Thun, Bern und Neuchéitel sowie der Station Kerzers
abgeschlossen.

G. Errichtung und Erofinung neuer Haltestellen.

Am 5. Februar wurde zwischen Brugg und Birr-
feld die in der Gemeinde Hausen gelegene IFabrik-
haltestelle «Miinzelwerk» und am 2. Dezember eine
zwischen der Haltestelle Emmen und der Station
Waldibriicke gelegene unbediente Privathaltestelle
eroffnet.
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IX. Zugforderungs- und Werkstittedienst.

A. Anschaffung und Ausriistung von
. Rollmaterial.
1. Im Laufe des Berichtsjahres 1940 wurde fol-
gendes Rollmaterial neu in den Dienst gestellt:
Normalspur. )
3 elektrische Rangierlokomotiven der Serie Ee3/,,
3 Gepickschnelltriebwagen der Serie RFe ¢/,,
4 elektrische Traktoren der Serie Te,
4 RIC-Personenwagen der Serie AB4! mit Seiten-
gang,
6 Personenwagen der Serie BC4U Jeichte Bauart,
12 Personenwagen der Serie C4t leichte Bauart,
6 RIC-Gepiackwagen der Serie F4d,
1 RIC-Gepédckpostwagen der Serie FZA4d,
324 gedeckte Giiterwagen der Serie K3, wovon 36 auf

Rechnung des Eidgendssischen Volkswirtschafts-
departementes,

313 offene Giiterwagen der Serie L“ und L61,
4 vierachsige offene Spezialwagen der Serie 01,
1 sechsachsiger offener Spezialwagen der Serie 0,
8 Schotterkippwagen der Serie Sk,
5 Schotterwagen der Serie S3t.

Schmalspur (Briinigbahn)

1 Personenwagen der Serie B4,
2 Personenwagen der Serie C4.

2.In Auftrag gegeben wurde folgendes Roll-
material:
Normalspur:

Bau von 900 Giiterwagen der Serien K3 und K3t
auf Rechnung des LEidgendssischen Volkswirt-
schaftsdepartementes,

Bau von 6 Schotterkippwagen der Serie Sk,

Umbau des brandbeschidigten Schnelltriebwagens
Re8/,, in einen Doppelschnelltriebwagen der
Serie Re 4/,

Umbau von 10 AB%-Personenwagen in je 5 der
Serien BC% und C44.

Schmalspur (Briinighahn):
1 elektrischer Traktor der Serie Te zu 100 PS,
2 sechsachsige Rollschemel.

3. Im Berichtsj ahr wurde folgendes Rollmaterial
umgebaut: :

Normalspur:

5 Personenwagen der Serie BC%, umgebaut aus
AB%i-Wagen,

7 Personenwagen der Serie C4d mit Mittelgang,
umgebaut aus AB*1-Wagen,

1 Buffetwagen der Serie Cr4t leichte Bauart, um-
gebaut aus C41-Wagen,

15 offene Giiterwagen der Serie L2, umgebaut aus
ausrangierten L4Wagen,

16 Dienstwagen, umgebaut aus alten Wagen, wovon
3 zur Sicherstellung des elektrischen Bahn-
betriebes.

Schmalspur:

1 Dienstwagen der Serie X3, umgebaut aus einem
C3-Wagen.

B. Zugforderung.

1. Zur Deckung des voraussichtlichen Bedarfes
an Lokomotivpersonal sind 265 Schlosser eingestellt
worden. -

2. Zwischen der Generaldirektion der Bundes-
bahnen und den Direktionen der Siidostbahn und
der Bodensee-Toggenburg-Bahn wurde eine Verein-
barung abgeschlossen iiber die gegenseitige Verwen-
dung von Triebfahrzeugen und Lokomotivpersonal,
sowie iiber die Verrechnung dieser Fahrleistungen.

3. Auf Wunsch der SNCF iibernahmen die SBB
vom 26. April bis 18. Juni 1940 die Fiihrung und
Begleitung der fiir die Schweiz bestimmten Giiter-
ziige auf der Strecke Ambérieu—Genf.

4. Am 6. Oktober trat eine neue Signalisierung
an den Liniensignalen in Kraft. Sie brachte nicht
nur eine Verbesserung der bisherigen Signalisierung
fiir Fahrten iiber ablenkende Weichen, sondern ge-
stattet mit Hilfe von Lichttagessignalen nun auch
die unterschiedliche Signalisierung ablenkender Fahr-
wege liber Weichen verschiedener Bauart, die mit
entsprechender Hochstgeschwindigkeit befahren wer-
den konnen.

5. Seit Mirz reichte der Bestand an elektrischen
Lokomotiven und Triebwagen zur Bewiltigung des
grossen Verkehrs nicht mehr aus. Es mussten Dampf-
lokomotiven eingesetzt werden, die bis Ende des
Jahres auf elektrifizierten Linien ca. 140000 km
leisteten, das sind ca. 0,39, der gesamten Fahr-
leistung auf elektrisch betriebenen Linien.

X. Bahnbau und Kraftwerke.

A. Neu- und Ergidnzungsbauten.

1. Der Ausbau eingeleisiger Strecken auf Dop-
pelspur wurde fortgesetzt. Neu-Inbetriebnahmen
fanden keine statt. Im Bau befinden sich die Strecken
Sisikon-Fliielen als erstes Teilstiick von Brunnen—
Fliielen, Taverne-Lugano, Pfaffikon-Lachen und als
Teilstiick der Strecke Flums-Miihlehorn der neue
zweigeleisige Bommersteintunnel. '

Ende 1940 waren von den auf eigene Kosten
betriebenen Linien des eigenen Netzes von total
2885 km Linge 1088 km zweigeleisig ausgebaut.

2. Zur Beantwortung verschiedener Eingaben
von Behorden und Verbinden wurde fiir den weitern

Ausbau der einspurigen Hauptlinien der Bundes-
bahnen auf Doppelspur ein Programm aufgestellt.

3. Folgende w1cht1gere Bauten wurden
vollendet:

Der Umbau des westlichen Teils der Lokomotiv-
remise in Freiburg, die Verbesserung der Stations-
anlagen in Busswil, die Zusammenlegung der Zentral-
helzungen im Dienstgebdude Ost und Postdienst-
gebdude in Basel SBB, die Anderung der beiden An-
schliisse der direkten Verbindungslinie Hauenstein—
Aarau, die Erweiterung der Freiverladeanlagen in
Giubiasco, die Verbesserung der Geleiseanlage in
Maroggia zur Erhéhung der Durchfahrgeschwindig-



keit, der Umbau des Siidkopfes in Chiasso infolge
der Einfiihrung der elektrischen Zugférderung durch
die FS und die Verlingerung der Geleise A I—IV
in Chiasso, die Erstellung eines neuen Abstellgeleises
und -einer elektrischen Zugvorheizungsanlage in
Rapperswil, sowie die Verbesserung der Bahndienst-
rdume und .der Wirtschaftseinrichtungen in Ror-
schach-Hafen.

4..In Ausfithrung begriffen waren fol-
gende grosseren Bauten:

Der Umbau und die Erweiterung der Bahnhofe
Genf und Neuenburg, Umbauten im Aufnahme-
gebdude Bern mit Anderungen und Verbesserungen
der elektrischen Licht- und Kraftanlagen, die Ver-
legung der Bahnlinie Wylerfeld-Bern an die Lor-
rainehalde mit gleichzeitigem Ausbau auf zwei Dop-
pelspuren, der Ausbau des Geleises A IV als Uber-
holungsgeleise in Burgdorf, die Erstellung einer
direkten Giiterzuglinie vom Rangierbahnhof Basel
SBB nach der Juralinie, der Ausbau der Geleisean-
lage in Kaiserstuhl zur Vergrosserung der Ausweich-
lange, die Verbesserung der Geleiseanlagen in Re-
nens, Immensee und Arth-Goldau zur Erhéhung der
Durchfahrgeschwindigkeit, die Erstellung einer Laut-
sprecheranlage auf den Perrons, in den Wartsélen
und Wirtschaftsraumen, sowie Umbauten im Auf-
nahmegebéude in Ziirich-HB, die Erweiterung der
Geleiseanlagen und des Aufnahmegebéudes in Riiti-

Zch, sowie die Erstellung eines Personendurchganges

beim Aufnahmegebédude in Rorschach.

5. Briickenbauten und Briickenverstar-
kungen. Es sind fertiggestellt worden:
) Der Ersatz der eisernen Briicke iiber die Men-
thue bei Yvonand und der Ersatz der Briickenkon-
struktion iiber den Hagneckkanal bei Aarberg.

In Ausfiihrung begriffen waren:

Der Ersatz der eisernen Briicke iiber die Broye
bei Payerne und der Umbau der Langensandbriicke
in Luzern.

6. Fahrleitungen.

Fertiggestellt wurde die Ausdehnung der Fahr-
leitungen auf Remisengeleisen in Luzern und die Ver-

starkung der Isolation zwischen Ziirich-Wollishofen
und Thalwil.

In Ausfithrung befanden sich die Ausdehnung der
Fahrleitung auf Giiter-, Rangier- und Remisenge-
leisen in Yverdon und Ziirich und die Erstellung der
Fahrleitung fiir das zweite Geleise Pfaffikon—-Lachen.

7.Niederspannungs- und Schwachstrom-
anlagen.

Vollendet wurde die Erstellung einer automa-
tischen Telephonzentrale in Solothurn-HB.

In Ausfiihrung befanden sich die Automatisierung
der Telephoneinrichtungen zwischen Lausanne und
Brig und die Erstellung einer automatlschen Tele-
phonzentrale in Brig.

B. Niveauiibergénge.

1. Im Berichtsjahr sind 17 Niveauiibergéinge
aufgehoben worden. Davon wurden 13 ersetzt durch
8 Unterfithrungen und 3 Uberfithrungen und 3 durch
Wegverlegungen; 1 Ubergang konnte ohne Ersatz
aufgehoben werden. Die Ersatzbauten wurden aus
Krediten fiir Arbeitsbeschaffung des Bundes und der
Kantone, sowie Beitrdgen der Bahnverwaltung finan-
ziert.

2. Von den wichtigeren fertiggestellten Ersatz-
bauten sind zu erwidhnen: die Erstellung der Unter-
fithrungen bei Giubiasco, bei Case del Pozzo zwischen
Cadenazzo und Magadino und bei Al Monda zwischen
Cadenazzo und Reazzino. .

3. Folgende wichtigere Ersatzbauten befanden
sich in Ausfithrung: die Unterfiihrungen in Coulet
bei Allaman, in Burgdorf (Kirchbergstrasse), bei
Gerra zwischen San Nazzaro und Ranzo-S. Ab-
bondio, sowie in Meilen, sodann die Uberfﬁhrungen
bei Fedoccio zwischen Faido und Lavorgo, in Giu-
biasco und in Altendorf.

4. Bei 5 bisher bewachten Niveauiibergingen
sind die Barrieren entfernt und durch Warnkreuze
ersetzt worden, wihrend 2 bisher unbewachte Uber-
giange mit Blinklichtsignalanlagen ausgeriistet wur-
den. Bei 9 Niveauiibergéingen wurden die Barrieren-
anlagen verbessert.

C. Weichen- und Sicherungsanlagen.

1. In Neuenburg, Basel-SBB (Westseite) und
Bern-HB (Nordseite) befanden sich neue elektrische

Abbildung 14.
" Entwicklung der Elektrifizierung.
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Stellwerkanlagen im Bau. Auf 10 Stationen wurde
die Signalisierung durch den Ersatz der alten
Formsignale durch Lichttagessignale. wesentlich ver-
bessert.

2. Der elektrische Streckenblock wurde erstellt
auf der- Doppelspurstrecke Wynigen—-Burgdorf; in
Ausfiihrung begriffen war er auf der Doppelspur-
strecke Sursee—Sempach und auf der Einspurstrecke
Rotkreuz—Miihlau. Zur Beschleunigung der Zug-
folge wurde der Streckenblock zwischen Lausanne
und Renens vollautomatisiert und die Bedienung auf
der Blockstelle Malley aufgehoben. Zur Erhohung
der Leistungsfahigkeit auf der stark belasteten
Strecke Ziirich HB-Ziirich-Oerlikon wird diese in 5
statt bisher 3 Blockstrecken unterteilt und der Strek-
kenblock automatisiert.

3. Auf drei Stationen wurde die elektrische
Signal- und Weichenbeleuchtung neu eingefiihrt

2. Auf der Briiniglinie wurden vollendet die
Geleiseabsenkungen im Lopper-, Kappeli- und Tschor-
rentunnel, die Montage der neuen Briicke iiber die
Grosse Schliere und die Verlegung des Schwach-
stromkabels von Luzern bis Briinig. In Arbeit befand
sich die Aufstellung von Masten zwischen Luzern und
Meiringen und die Montage der Tragwerke zwischen
Giswil und Meiringen.

3. Zur Beantwortung verschiedener Eingaben
von Behorden und Verbdnden wurde iiber die Aus-
dehnung der Elektrifikation auf mit Dampf betrie-
benen Linien ein Programm aufgestellt.

F. Energieversorgung.

1. Energiewirtschaft.

In den eigenen Kraftwerken erzeugte Ein-
phasenenergie:

Vv, Erweiberk, 1940 1939
W CTWEIRED Kraftwerkgruppe Amsteg kWh kWh
—Ritom—Go6schenen . 323 388 000 287 252 000
D. Bahnunterhalt. Kraftwerkgruppe  Ver- - :
e nayaz—Barberine— :
Ausser den regelméssig wiederkehrenden Unter- Trient . . . . . . . 256 188 000 224 160 000
haltungsarbeiten ist die Fertigstellung des Wieder- | Kraftwerk Massaboden. 10 627 000 10 256 000
aufbaues der abgebrannten Remise im Lokomotiv-
depot Rorschach zu erwihnen. Total 590 203 000 521 668 000
Bezogene Einphasenenergie:
i e .vom Etzelwerk - 100 805 000 101 913 000
E. Elektrifikation. von andern Kraftwerken 60451 000 47 575 000
1. Auf der gepachteten Linie Vevey-Puidoux- | Summe der erzeugten und
Chexbres ist am 16. Mai der elektrische Betrieb auf- bezogenen Einphasen-
genommen worden. energie ..... 751 459 000 671 156 000
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In den eigenen Kraftwerken erzeugte Dreiphasen-

energie 1 1940 1939
kWh kWh
Kraftwerk Amsteg . 28 776 000 22 292 000
» Vernayaz . . — —
» Massaboden . 5165000 4576 000
Total 33941 000 26 868 000

In den eigenen Kraftwer-
ken erzeugte Einpha-
sen- und Dreiphasen-

energie . . . . . . . 624 144 000 548 536 000

(100 9%,) (100 %)
wovon : :
a. mit Hilfe der Stauseen -
in den Kraftwerken
Ritom, Barberine und

Vernayaz erzeugt . . 226480000 181481000

(36 %) (33 %)
b. von den Flusswerken
Amsteg (einschliesslich
Goschenen), Vernayaz
(einschliesslich Neben-
Kraftwerk Trient) und

Massaboden erzeugt . 397 664 000 367 055 000

(64 %) (67 %)

Energieabgabe fiir die
Zugférderung der SBB ‘ ‘ ’

ab Kraftwerken . . . 712436000 645416000

Mit der «Nordostschweizerische Kraftwerke AG.
in Baden» und der AG. Biindner Kraftwerke in
Klosters wurde die Lieferung von elektrischer Er-
ganzungsenergie fiir den Winter 1940/41 vereinbart.

2. Kraftwerke.

Kraftwerk Amsteg.

Am vierten Generator wurde ein Buchholz-
schutz eingebaut und die Bolzenisolation verbessert.
Die eingestiirzte Strecke im Umleittunnel beim Stau-
see am Pfaffensprung wurde instandgestellt und
die Erneuerung der Sohlenpflidsterung mit Unter-
brechung der Arbeiten wegen Durchleitung der Reuss
vom Mai bis Oktober, fortgesetzt.

Kraftwerk Goschenen.

Von Mitte Januar bis Mitte Marz stund dieses
Kraftwerk zur Behebung eines Frostschadens am
Turbineneinlaufsqllieber ausser Betrieb.

Kraftwerk Ritom.

Die tiefste Absenkung des Ritomsees betrug am
28. April 26,, m, mit einem verbliebenen Nutzinhalt
von 4,, Millionen m3. Nach Fiillung mit 27,; Millio-
nen m3 am 4. August begann die Absenkung am
14. Oktober; bei Absenkung bis Ende des Jahres um
4,, m verblieb ein Nutzinhalt von 22 Millionen m3.

Kraftwerk Vernayaz.

Ein Statordefekt an einem Generator wurde
instandgestellt und der Anstrich an den zwei anter-
sten Teilstrecken der Druckleitung, ohne Deckan-
strich, erneuert.

Kraftwerk Barberine.

Die dritte Turbine wurde umgebaut und der
zugehorige Generator instandgestellt. Die tiefste
Absenkung des Barberinesees betrug am 27. April
24,, m, mit einem verbliebenen Nutzinhalt von 11,,
Mllhonen m3. Nach Fiillung mit 39 Millionen m3

am 19. Juli begann die Absenkung am 7. November;
bei Absenkung bis Ende des Jahres um 5,9 m ver-
blieb ein Nutzinhalt von 31,; Millionen m3.

Kraftwerk Massaboden.

Die Drehstromgruppe wurde auf Einphasen-
Wechselstrom umgebaut unter Anpassung der Schalt-
anlage. Die Inbetriebnahme erfolgte mit einem neuen
Bahntransformator.

Etzelwerk.

Die Baukosten wurden nicht vermehrt und
betrugen auf Ende des Jahres unverandert 61,, Mil-
lionen Franken, wovon 14,, Millionen Franken auf
den Landerwerb entfallen.

Die Etzelwerk AG. wurde erméchtigt, voruber-
gehend den Normalstau des Sihlsees (892,4,) um
20 cm zu erhohen, wodurch 2,2 Millionen m3 Wasser
mehr zur Erzeugung von ebensoviel kWh Winter-
energie aufgespeichert werden konnten.

Die tiefste Absenkung des Sihlsees betrug am
17. April 6, m, mit einem verbliebenen Nutzinhalt
von 31,, Millionen m3. Nach Fiillung bis zur erhdh-
ten Staukote mit 94 Millionen m3 am 29. September
wurde mit der Absenkung am 14. Oktober begonnen.
Am Ende des Jahres war der Seestand 3,; m unter
Normalstau und es verblieb ein Nutzinhalt von
60 Millionen m3, wovon zugunsten der SBB 33,; Mil-
lionen m3,

3. Ubertragungsleitungen:

Im Gotthardtunnel wurde das zweite Ersatz-
kabel 33/66 kV in Betrieb genommen.

4. Unterwerke:

In Puidoux wurde das neue Dienstwohnhaus
Ende Mirz bezogen. In Emmenbriicke befand sich
der Ausbau fiir die Speisung der Briiniglinie mit
elektrischer Energie in Ausfithrung. In Goschenen
wurde ein Transformator umgebaut und die Schalt-
anlage zwecks Stromabgabe an die Schoéllenenbahn
und die elektrifizierte Strecke Andermatt—Oberalp-
see der Furka-Oberalp-Bahn ausgebaut (Eréffnung
3. September).

G. Verkehrsstorungen durch Naturgewalten
und besondere Vorkommnisse.

1. In der Nacht vom 10./11. Februar erfolgte
beim Siidportal des Axenbergtunnels der Strecke
Brunnen-Fliielen ein Felssturz, wodurch das Geleise
verschiittet wurde. Der Zugverkehr war am 11. Fe-
bruar von 3.00 bis 8.10 Uhr unterbrochen.

2. Auf der Strecke Ebligen—Oberried der Brien-
zerseebahn ging am Morgen des 19. Februar durch
den Hirscherengraben eine Lawine nieder. Durch
den Druck der grossen Schneemassen und des darin
befindlichen Holzes vom Belag der héher gelegenen
Strassenbriicke wurde die. Eisenkonstruktion der
Bahnbriicke auf den Widerlagern seewirts verscho-
ben. Der Unterbruch des durchgehenden Verkehrs
dauerte vom 19. Februar 9.20 bis am 20. Februar
17.25. Der Verkehr wurde durch Umsteigen auf-
rechterhalten. .

3. Ebenfalls am 19. Februar wurde auf der

Briiniglinie zwischen Giswil und Kaiserstuhl infolge
Niederganges einer Lawine das Geleise von 18.00 bis

*

-folgenden Tages um 3.00 Uhr gesperrt. Der Verkehr

wurde durch Umsteigen aufrechterhalten.
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4. Zwischen Brugg und Birrfeld wurde die Bahn-
linie durch Hochwasser des Siissbaches in der Nacht
vom 18./19. Februar iiberschwemmt, so dass der
Zugverkehr fiir diese "Nacht eingestellt werden
musste. '

5. In der Nacht vom 11./12. Juni um 1.30 Uhr
warfen auslandische Flieger Bomben iiber dem Bahn-
hof Renens ab. Diese verursachten Beschiddigungen
an den Geleiseanlagen, der Fahrleitung und am
Wagenmaterial. Die dadurch entstandenen Stérun-
gen im Bahnhofbetrieb und im fahrplanmaéssigen
Zugverkehr konnten gleichen Tages mit Einschal-
tung von Dampfbetrieb behoben werden:

6. Am 12. Dezember morgens ging bei der Sta-
tion Wassen die Entschigtallawine nieder und iiber-
schiittete die Bahn auf eine Lénge von ca. 100 m mit
einer hohen Schneeschicht. Der unterwegs befind-
liche Zug 8545 fuhr in die Lawine, wobei die Loko-
motive entgleiste. Ein Umsteigen war nicht mog-
lich. Der einspurige Betrieb konnte gegen Abend
wieder aufgenommen werden.

7. Am 16. Dezember, 23.05 iiberflogen bei hel-
lem Mondschein auslindische Flugzeuge die ver-
dunkelte Stadt Basel und warfen auf diese, insbeson-
dere auf den Personenbahnhof Basel SBB, Spreng-
bomben ab. Diese richteten an Geleisen, an einem
Dienstgebidude und hauptsédchlich an Personenwagen
erheblichen Schaden an. Der Zugverkehr wurde
nicht gestort.

8. Am 22. Dezember iiberflogen um 20.50 und
21.25, also vor Beginn der angeordneten Verdunke-
lung, auslindische Flugzeuge den Hauptbahnhof
Ziirich und warfen Brand- und Sprengbomben auf
den Giiterbahnhof und den Bahnviadukt zwischen
Ziirich HB und Wipkingen ab. Dabei wurde - die
Fahrleitung beschadigt. Wéhrend deren Wiederher-
stellung explodierte um 00.25 eine Zeitbombe, wobei
3 Mann des Leitungsunterhaltes schwer und 2 Mann
leicht verletzt und der Viadukt beschadigt wurde.
Der Personenverkehr zwischen Ziirich HB und Zii-
rich-Oerlikon musste wiahrend einiger Stunden stark
eingeschrankt und der Giiterverkehr bis zum Ein-
legen einer Notbriicke umgeleitet werden.

XI. Militdrisches Eisenbahnwesen.

Auf Grund des vom Bundesrat verfiigten Kriegs-
betriebes der schweizerischen Transportanstalten ist
bei der Betriebsgruppe III ein zweimaliger Wechsel
eingetreten, indem zu Beginn des Jahres an Stelle
des Herrn Oberingenieur Bérlocher Herr Kreisdirek-
tor Cottier und nach dessen Wahl zum Direktor des
Eidgenossischen Amtes fiir Verkehr auf den 1. Ok-
tober 1940 Herr Kreisdirektor Dr. Hess zum Be-
triebsgruppendirektor III ernannt wurde.

Mit der vom Bundesrat auf den 11.Mai ver-
fiigten Wiedermobilmachung der ganzen Armee trat
am genannten Tage um 00.01 der Kriegsfahrplan
wieder in Kraft, woriiber wir bereits unter Kap. VIII.
E. 2 berichtet haben. Mit der Wiedermobilmachung
der Armee traten auch die Stibe des Militareisen-
bahndirektors und der Betriebsgruppendirektoren in
den Aktivdienst; seit ihrer Pikettstellung auf Ende
Mai fithren diese Stabe die ihnen zufallenden Auf-
gaben in ihrer zivilen Titigkeit weiter.

Durch Befehl des Chefs des Generalstabes wurde
das Personal der Transportanstalten anliisslich der
Wiedermobilmachung wiederum vom Einriicken am
6. Mobilmachungstag dispensiert, welche Massnahme
sich mit Riicksicht auf den starken Inland- und Tran-
sitverkehr als sehr zweckmissig erwies. Das dis-
pensierte Bahnpersonal wurde aber ab 1. Mai 1940
serienweise zu einer Aktivdienstleistung in der Dauer
von 2 Monaten aufgeboten.

Infolge Verschirfung der Lage wihrend des
zweiten Quartals wurde das Anhalten der Eisenbahn-
ziige an der Landesgrenze zwecks Durchfithrung
einer militarischen Kontrolle angeordnet. Die Bun-
desbahnen beteiligten sich hieran mit der Erstellung
und der Bedienung der dazu erforderlichen baulichen
Einrichtungen. Gegen Mitte des Jahres konnten die
getroffenen Massnahmen auf allen Grenziibergingen
wieder gelockert werden.

Die bereits im Jahre 1939 begonnenen Arbeiten
fiir den Ausbau der Bahnanlagen mit Riicksicht auf

die militarischen Bediirfnisse, wie Erginzung von
Geleiseanlagen, Bau von festen und provisorischen
Rampen, Erstellung von Umfahrungslinien, Material-
beschaffungen fiir die Instandstellung zerstorter
Briicken und Fahrleitungen usw., wurden im Einver-
nehmen mit dem Armeekommando, das sich weit-
gehend an den Kosten beteiligte, fortgesetzt. - Im
Laufe des Berichtsjahres wurden diese Arbeiten der
verdnderten militdrpolitischen Lage angepasst.

Mit der Wiedermobilmachung der Armee riick-
ten die fiir eine rasche Wiederherstellung in einem
Kriegsfall eventuell zerstorter Briicken und elek-
trischer Anlagen gebildeten Detachemente aus Wehr-
und Hilfsdienstpflichtigen zum Aktivdienst ein und
wurden unter Anleitung der aus Bahnpersonal be-
stehenden Kader mit ihren Aufgahen vertraut ge-
macht. Im weitern wurden die Hilfsdienst-Detache-
mente fiir die Wiederherstellung des eventuell zer-
storten Bahnkorpers organisiert und in kurzen Ein-
fiithrungskursen durch Bahnpersonal ausgebildet.

Auf Grund der Verordnung des Schweizerischen
Bundesrates vom 8. Dezember 1939 iiber die ort-
lichen Fliegerabwehrorganisationen wurde die Flie- -
gerabwehr der Kraftwerke der Bundesbahnen orga-
nisiert. Neben der Beschaffung des erforderlichen
Materials wurde mit der Ausbildung der aus Bedien-
steten der Bundesbahnen bestehenden Kader und
Mannschaften der Ortsflab-Batterien begonnen.

Mit den Anschaffungen des erforderlichen Mate-
rials fiir den passiven Luftschutz wurde fortgefahren;
desgleichen wurde der Bau von behelfsmissig ein-
gerichteten sowie von bombensichern Luftschutz-
raumen gefordert.

Der bewaffnete Bahnbewachungsdienst wurde
wiahrend des ersten Semesters des Berichtsjahres
durch Ausdehnung der zu bewachenden Bahnan-
lagen und Vermehrung der Ausriistung verstarkt.
Fiir das zur Bahnbewachung beorderte nicht militér-
dienstpflichtige Personal, das seit langerer Zeit nicht



mehr geschossen hat,
gefiihrt. .
_ Vom 7. November an hat das Armeekommando

die Verdunkelung des Landes jeweilen von 22 Uhr
bis zur Morgenddmmerung, spéter bis 6 Uhr mor-
gens als Dauerzustand verfiigt. Die Bundesbahnen

wurden Schiessiibungen durch-
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beteiligten sich hieran nach den vom Eidgendssischen
Post- und Eisenbahndepartement im Jahre 1937
aufgestellten Weisungen und den im Befehl des
Generals fiir die Bahnen zugestandenen Erleichte-
rungen.

XII. Schlussbemerkungen und Antrége.

Gemiss Bundesbeschluss vom 7. Juni 1940
wurde der Einnahmeniiberschuss der Gewinn- und
Verlustrechnung des Jahres 1939 von Fr. 7 478 151.70
in der Rechnung 1940 als ausserordentliche Ab-
schreibung auf dem Anlagevermogen der Werk-
statten verwendet. Ferner wurde dem Konto «Kriegs-
defizity auf den 1. Januar 1940 ein Betrag von
Fr. 7782 420.30 als Verzinsung des Kriegsdefizites
fur das Jahr 1939 belastet. Dadurch ergab sich
auf den 1. Januar 1940 ein aufgelaufener Passivsaldo
der Gewinn- und Verlustrechnung von 263 670 429. 30
Franken und ein Kriegsdefizit von 202 342 928.62
Franken.

Der Einnahmeniiberschuss der Gewinn- und
Verlustrechnung des Jahres 1940 betrégt Fran-
ken 13 404 932.50. Die Verwendung dieses Be-
trages ist vorgezeichnet.- Er muss zur Nachholung
riickstdndiger Abschreibungen verwendet werden,
trotzdem schon in der Gewinn- und Verlustrechnung
ausserordentliche Abschreibungen enthalten sind.
Es ist nicht nur dringend notwendig, die jahrlichen
Abschreibungen zu erhéhen. Die Sanierung erfordert
auch die Beseitigung des aufgelaufenen Abschrei-
bungsausfalles. Dieser ist so hoch, dass eine Ab-
tragung des Einnahmeniiberschusses vom aufgelau-
fenen Passivsaldo ‘der Gewinn- und Verlustrechnung
vorerst nicht in Frage kommt.

Wird die Verzinsung des Kriegsdefizites zu-
gunsten des aufgelaufenen Passivsaldos der Gewinn-
und Verlustrechnung fortgesetzt wie bisher, so ergibt
sich fiir das Jahr 1940 ein Zinsbetreffnis von
Fr. 8093 717.14. Das sind 4 9, von 202 342 928.62
Franken. Das Kriegsdefizit erhoht sich dadurch auf
den 1. Januar 1941 auf Fr. 210436 645.76. Ferner

erméssigt sich der aufgelaufene Passivsaldo der Ge-
winn- und Verlustrechnung von Fr. 263 670 429.30
auf Fr. 255 576 712.16.

Wir gestatten uns, zuhanden der Bundesver-
sammlung folgende

Antrige
zu unterbreiten:

1. Die Rechnungen des Jahres 1940 und die
Bilanz auf den 31.Dezember 1940 der Schweize-
rischen Bundesbahnen werden genehmigt.

2. Die Geschiftsfiilhrung der Schweizerischen
Bundesbahnen im Jahre 1940 wird genehmigt.

3. Der Einnahmeniiberschuss der Gewinn- und
Verlustrechnung des Jahres 1940 von 13 404 932.50
Franken wird auf den 1. Januar 1941 zur Nachholung
riickstdndiger Abschreibungen auf dem Anlage-
vermogen der Bahn und der Nebengeschafte ver-
wendet. '

4. Auf den 1. Januar 1941 wird dem Kriegs-

defizit ein Zins von 49, oder Fr. 8 093 717.14 be-
lastet. ’

Wir beniitzen den Anlass, Sie, hochgeachteter
Herr Bundesprisident, hochgeachtete Herren Bundes-
rate, unserer vollkommenen Hochachtung zu ver-
sichern.

Bern, den 16. April 1941.

Fiir die Generaldirektion
der Schweizerischen Bundesbahnen,

Der Prasident:
Meile.
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