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(Geschattsbericht

der

Generaldirektion der Sehweizerischen Bundesbahnen

. fiir das

Jahr 1939

an den

Schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung.

vt rr———

Hochgeachteter Herr Bundesprdsident !
Hochgeachtete Herren Bundesrdile !

Wir haben die Ehre, Ihnen gestiitzt auf Art.5
des Bundesgesetzes betreffend die Organisation und
Verwaltung der Schweizerischen Bundesbahnen zu-
handen der Bundesversammlung iiber die Geschafts-

I. Umfang

Die Linge der im Eigentum des Bundes
stehenden Linien betrigt im Jahresdurchschnitt und

auf Ende 1939 . . . . . . . . .. 2915,4p; km
Hievon steht ausser Betrieb die
Strecke: Otelfingen—Niederglatt . 12,600 »

Verbleiben: Eigene Linien im Betrieb  2902,,5s km

Hievon haben die Bundeshahnen
verpachtet die Strecken:
Basel-SBB—St. Johann

(Grenze) . . . . . . 5,061 km
Wohlen—Bremgarten . Ts0a1
Wattwil—Ebnat-Kappel S.e2 ? 17,36 km

Die Linge des auf eigene Kosten
betriebenen eigenen Netzes betrigt .  2885,,, km

Die Bundesbahnen haben gepach-
tet die Linien:

Nyon—Crassier-La Rippe

(Grenze) . . . . .. 5,941 km
Vevey — Puidoux - Chex-

bres. . « « & o o e s 71805 » 13,705

Die Gesamtlinge des auf eigene
Kosten betriebenen Nelzes (mit den
gepachteten, aber ohne die verpach-
teten Linien) betragt . . . . . . . 2899,,5 km

Sie verteilt sich auf die drei Kreise '
wie folgt:

Kreis I. .. ... ...... 948,496 km
Kreis =I1 & & s 5 5 5.5 o5 & » 3 962,555 »
Kreis IIT . . . . .. ... ... 988,546

fiilhrung der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr
1939 zu berichten und gleichzeitig die Rechnungen
\ fiir diesen Zeitraum zur Genehmigung vorzulegen.

des Netzes.

Die Schweizerischen Bundeshahnen sind
amBetriebeanderer Bahnenwiefolgtbeteiligt:
a. Der gesamte Betrieb wird besorgt auf der
Giiterbahn Basel-DRB—KIlein-
hiininger-Rheinhafen. . . . . . . . 4,005 km
b. Der Zugbeglei-
tungs- und der Zug-
forderungsdienst wird
besorgt auf den Strecken:
Crassier-LaRippe(Grenze)
—Divonne-Les Bains 3,55, km
Pont—Brassus . . . . . 13,108
Les Verritres (Grenze)—
Pontarlier . . . . . . 11,504 »
Miinster—Lengnau . . . 12,5, »
Koblenz (Grenze)—Walds-
hut. . . . . . ... 1,745 »
Iselle (Eigentumsgrenze)
—Domodossola. 19,065
Pino (Grenze)—Luino . . 14,559 »
Kleinere Anschluf3strecken
von zusammen. . . . 3,55 O 79,“8' .
Die Lange der Linien, an deren Be- = —
trieb die Bundesbahnen mitwirken,
Betrligt « o o + &« « o o m s d 83,655 km
Die .Gesamtbetriebslinge des auf '
eigene Kosten betriebenen Eisenbahn-
netzes (mit den gepachteten, aber ohne
die verpachteten Linien) und der Li-
nien, an deren Betrieb die Bundes-
bahnen mitwirken, betrigt . . . . 29824, km

Die Eigentums- und Betriebsldngen sind vom Jahre 1938 an in Ubereinstimmung mit der schweizerischen
Eisenbahnstatistik nach den international geltenden Grundsitzen neu berechnet, wodurch sich im Ver-
gleich zu den friitheren Angaben kleinere Abweichungen ergeben. ‘
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II. Allgemeine L»ége und finanzielle Ergebnisse.

Im Gegensatz zu dem mit Ausbruch des Welt-
krieges 1914—1918 sofort und nachhaltig einsetzen-
den Verkehrsriickgang hat sich die im Jahre 1939
schon seit Jahresanfang beobachtete Verkehrs-
belebung nach Kriegsbeginn in. verstirktem Masse
fortgesetzt.

Der Personenverkehr, der in den ersten acht
Monaten 1939 gegeniiber der gleichen Zeit des Vor-
jahres eine Zunahme von 2,,, Millionen Reisenden
oder 3,; % und in den folgenden vier Kriegsmonaten
eine solche von 3,;; Millionen Reisenden oder 9,5 9,
aufwies, verzeichnet im Jahresergebnis eine Er-
héhung um 5,g; Millionen oder 5,, % auf insgesamt
119,;, Millionen Reisende. Diese Frequenzsteigerung
ist vor allem auf den starken Besuch der vom Mai
bis Oktober dauernden Schweizerischen Landes-
ausstellung in Ziirich und auf den umfangreichen
Militarverkehr seit Kriegsausbruch zuriickzufiihren,
wahrend der Ferien- und Ausflugsverkehr unter der
Ungunst des anhaltend schlechten Wetters litt und
der ausldndische Fremdenverkehr infolge der inter-
nationalen ¥ politischen Lage einen empfindlichen
Riickschlag erfuhr.

Die Einnahmen aus dem Personenver-
kehr erreichten den Betrag von 133, Millionen
Franken; dies bedeutet gegeniiber dem Vorjahre
eine Verbesserung um 1,,; Millionen Franken oder
1,3 %. Hervorzuheben ist, dass im letzten Jahre die
Einnahmen verhéltnisméssig weniger stark gestiegen
sind als die Reisendenzahl; es ergab sich daraus eine
Verminderung der durchschnittlichen Einnahme pro
Reisenden von 1,,; auf 1,,, Franken. Die Ursachen
liegen in einem bedeutenden Ausfall auf dem héher
tarifierten Fremdenverkehr einerseits und dem star-
ken Umfang des niedrig tarifierten Landesausstel-
lungs- und Militarverkehrs anderseits.

In noch stirkerem Ausmasse als beim Per-
sonenverkehr ist beim Giiterverkehr unter dem
Einfluss der bis Kriegsbeginn fortschreitenden wirt-
schaftlichen Erholung und vornehmlich unter den
Auswirkungen des Krieges ein betriachtlicher Ver-

Abbildung 1.

Die Entwicklung des Persomenverkehrs.
1913—1939.
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kehrsaufschwung eingetreten. Die im Gepick-,
Post-, Tier- und Giiterverkehr beforderten Giiter-
mengen, die im Vorjahre um 1,5 Millionen Tonnen
zuriickgefallen waren, erhohten sich im Jahre 1939
um 3,,, Millionen Tonnen oder 23,; % auf 17,4, Mil-
lionen Tonnen. Vom Januar bis August gelangten
1,5, Millionen Tonnen oder 13,; %, in den ersten vier
Kriegsmonaten dagegen 1,,s Millionen Tonnen oder
40,; % mehr zur Beforderung als in der gleichen
Zeit des Vorjahres.

Die Einnahmen aus dem Gesamtgiiter-
verkehr sind mit 214,;; Millionen Franken um 38,
Millionen Franken, d.h. um 21,5 % héher als im
Vorjahre.

Die erfreuliche Entwicklung des Giiterverkehrs
im Jahre 1939 ist auf die erhebliche Ausweitung des
Inlandverkehrs, der schweizerischen Einfuhr und
der internationalen Durchfuhr zuriickzufiihren, wah-
rend sich bei der Ausfuhr seit dem Kriege eine Riick-
bildung vollzogen hat.

Die Einfuhr, die in den Monaten Januar bis
August eine nennenswerte Belebung aufwies, im
ersten Kriegsmonat jedoch einen Riickschlag erlitt
und im letzten Vierteljahr infolge vermehrter Ver-
sorgung des Landes mit Nahrungsmitteln und Roh-
stoffen eine starke Steigerung erfuhr, erhohte sich,
verglichen mit dem Vorjahre, mengenméissig um
1,59 Millionen Tonnen oder 17,, 9, auf 8,,, Millionen
Tonnen und wertmaéssig um 282 Millionen Franken
oder 17,5 9% auf 1889 Millionen Franken.

Die Ausfuhr bewegte sich bis zum Ausbruch
des Krieges in aufsteigender Linie, sank hingegen in
den ersten vier Kriegsmonaten mengenmaéssig auf
die Halfte, wertmaéssig auf drei Viertel des Umsatzes
der entsprechenden Vorjahreszeit und verzeichnet
fiir das ganze Jahr 1939 gegeniiber 1938 einen Riick-
gang von 67 000 Tonnen (10,5 %) auf 548 000 Tonnen
und von 19,, Millionen Franken (1,4 %) auf 1298
Millionen Franken.

Als Folge des wertmassig stark gesteigerten Im-
portes und des leicht verminderten Exportes ergibt

Abbildung 2.

Die Entwicklung des Gesamtgiiterverkehrs.
1913—1939.
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sich eine wesentliche Verschlechterung unserer Aus- I
senhandelsbilanz. Der Passivsaldo erhéhte sich im
Vergleich zu dem im Jahre 1938 seit 1922 nicht mehr
erreichten Tiefstand von 290 Millionen Franken um
mehr als das Doppelte auf 592 Millionen Franken,

Abbildung 4.
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Bei der Durchfuhr ist ein Anstieg um 525 000
Tonnen oder 24,, %, auf 2,5, Millionen Tonnen fest-
zustellen; das Ergebnis bleibt immerhin noch um

. 868 000 Tonnen oder 24,, %, gegeniiber demjenigen
des Jahres 1937 zuriick.

Desgleichen zeigt der Binnenverkehr unter
den Auswirkungen der gebesserten Inlandkonjunktur
und der durch die weltpolitischen Ereignisse beding-
ten fortschreitenden Umstellung von der Friedens-
zur Kriegswirtschaft eine ansehnliche Verkehrs-
belebung.

Zufolge der im Berichtsjahre erzielten Mehr-
einnahmen im Personen- und Giiterverkehr sind die
Verkehrseinnahmen im ganzen um 40,4 Mil-
lionen oder 13,, % auf 347,5 Millionen Franken an-
gewachsen.

Im Zusammenhang mit der seit Kriegsbeginn
steigenden Tendenz der Weltmarktpreise erhéhte
sich der schweizerische Grosshandelsindex (1914
= 100) im Verlauf des Berichtsjahrs von 106 auf
125 oder um 17,4 %, wihrend der Landesindex der
Lebenshaltungskosten (1914 = 100), der er-
fahrungsgemiss erst in einem gewissen Abstand der
Bewegung der Grosshandelspreise folgt, in der glei-

chen Zeit von 137 auf 142, d. h. um 3,5 9% zunahm.

Die Betriebsleistungen weisen folgende Ent-
wicklung auf: Bei den Reiseziigen sind die Zug-
kilometer, als Folge des vom 2. September bis 7. Ok-
tober in Kraft stehenden Kriegsfahrplanes mit
seinen weitgehenden Einschriankungen im Per-
sonenverkehr, im ‘ganzen Jahr 1939 gegeniiber dem
Vorjahre um 670 000 oder 1,y %, auf 34,5, Millionen
und die Bruttotonnenkilometer um 17,,, Millionen
oder 0,, % auf 6,y Milliarden zuriickgegangen, wih-
rend bei den Giiterziigen die Zugkilometer um 426 000
oder 3,5 % auf 11,;¢ Millionen und die Bruttotonnen-
kilometer um 724 Millionen oder 15,5 9, auf 5,44 Mil-
liarden zugenommen haben. Die Leistungen der Per-
sonenwagen verzeichnen eine Vermehrung von 3,,4
Millionen Wagenachskilometer oder 0,5 % auf 610
Millionen, diejenigen der Giiterwagen eine solche
von 92,;, Millionen oder 15,y % auf insgesamt 708
Millionen Wagenachskilometer. Auf den elektrisch
betriebenen Linien wurden 82 9, der Gesamtzahl der
geleisteten Triebfahrzeugkilometer, 87 9, der Zug-
kilometer, 92 9%, der Wagenachskilometer und 93 %,
der Bruttotonnenkilometer ausgefiihrt.

Der Personalbestand (ohne Beriicksichtigung
der Unternehmerarbeiter und der voriibergehend be-
schaftigten Hilfsarbeiter) konnte nach einer seit
1920 fast ununterbrochenen Herabsetzung im letzten
Jahre weiterhin um 303 Arbeitskrifte oder 1,; %
auf 27 328 Bedienstete gesenkt werden. Dies be-
deutet im Vergleich zu dem im Jahre 1920 erreichten
Héchststand von 39 676 Mann einen: Personalabbau
von 12348 Bediensteten oder 31,, 9%, obwohl in
der gleichen Zeit die Triebfahrzeugkilometer um
80 9%,, die Zugkilometer um 98 9%, die Wagenachs-
kilometer um 87 %, und die Bruttotonnenkilometer

1~um 96 9% angewachsen sind. Der Gesamtpersonal-

_bestand, einschliesslich der Unternehmerarbeiter und

der voriibergehend beschéftigten Hilfsarbeiter, stellt
sich im Durchschnitt des Jahres 1939 auf 29 352
Arbeitskrifte gegen 29 326 Bedienstete im Jahre
vorher; er weist also eine leichte Erhohung um 26
Bedienstete auf, die auf den vermehrten Beizug
von Aushilfskriften infolge der Verkehrszunahme
zuriickzufiihren ist. ‘

Ergaben die gesamten Transporteinnahmen ge-
geniiber 1938 eine Vermehrung um 40,,3 Millionen
Franken, so verzeichneten die Verschiedenen Ein-
nahmen der Betriebsrechnung eine Verminderung
um 2,,, auf 13,,, Millionen Franken. Diese Vermin-

2
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derung ist dem Umstand zuzuschreiben, dass in der
Betriebsrechnung der Rohertrag der Materialverwal-
tung (Reinertrag + Kapitalverzinsung), der 1938 mit
2,,4 Millionen Franken ausgewiesen wurde, wegfiel.
Die Materialverwaltung wird ndmlich nicht mehr als
Hilfsbetrieb, sondern als Nebengeschéaft betrach-
tet, deren Rohertrag wie derjenige der iibrigen Neben-
geschifte direkt in die Einnahmen der Getwinn- und
Verlustrechnung eingestellt wird. Hievon abgesehen,
stellten sich die Verschiedenen Einnahmen héoher als
letztes Jahr, da die Pacht- und Mietzinse fiir Ge-
biude und Grundstiicke einen bessern Ertrag ab-
warfen. Die gesamtenBetriebseinnahmen (Trans-
porteinnahmen und Verschiedene Einnahmen) be-
liefen sich auf 361,,, Millionen Franken. Verglichen
mit 1938 ergibt sich eine Zunahme um 38,,; Millionen
Franken oder 11,5 %.

Die Betriebsausgaben waren mit 223,4, Mil-
lionen Franken 5,5 Millionen Franken oder 2,4 9%,
weniger hoch als 1938. Damit verzeichnen die Be-
triebsausgaben der Bundesbahnen einen seit 22
Jahren nicht mehr erreichten Tiefstand. Sie wéren
noch niedriger ausgefallen, wenn nicht infolge “der
durch die Kriegsereignisse verursachten Preiser-
héhungen in den letzten Monaten des Jahres 1939
eine fithlbare Ausgabensteigerung eingetreten wire.

- Diese Senkung der  Betriebsausgaben kam in
einem Jahre zustande, das gegeniiber dem Vorjahr
einen viel stirkeren Verkehr aufwies. 1939 wurden
rund 5 Millionen Reisende (+ 4,4 %) und iiber 3 Mil-
lionen Tonnen Giiter (+ 21,7 %) mehr befordert als
1938, und dennoch fielen die Betriebsausgaben ge-
ringer aus. Diese Tatsache ist von groésster volks-
wirtschaftlicher Tragweite. Sie zeigt, dass die Eisen-
bahnen zufolge ihrer Fixkostenstruktur und ihrer
grossen Beforderungskapazitat in starkem Umfang
zusétzlichen Verkehr iibernehmen konnen, ohne
dass dadurch ihr Gesamtkostenrahmen beeinflusst
wird.

Im Voranschlag 1939 waren die Betriebsaus-
gaben mit 233,,, Millionen Franken eingestellt. Die
gegeniiber dem Voranschlag erzielte Einsparung be-
tragt somit 9,5, Millionen Franken.

361,,, Millionen Franken Betriebseinnahmen und
223,4, Millionen Franken Betriebsausgaben fiihren zu
einem Einnahmeniiberschuss von 137,,, Mil-
lionen Franken. Die Verbesserung im Betriebsiiber-
schuss belauft sich gegeniiber dem Jahr 1938, das
im letztjahrigen Geschéftsbericht als Durchschnitts-
jahr bezeichnet worden ist, auf die hohe Summe von
43,4, Millionen Franken oder 46,4 %. Auch gegen-
iiber dem fiir die Bundesbahnen guten Jahr 1937
ist der Betriebsiiberschuss von 1939 immer noch um
23,55 Millionen Franken oder 20,, % hdoher. Die
Rechnungen der Bundesbahnen weisen iiberhaupt
nur zwei Jahre mit noch giinstigeren Ziffern auf:
1928 mit 151,4, und 1929 mit 150,y Millionen Fran-
ken Betriebsiiberschuss.

Die Betriebszahl (Betriebsausgaben in 9, der
Betriebseinnahmen) betrug 61,5 Es ist dies’ der
giinstigste Betriebskoeffizient seit Bestehen der Bun-
desbahnen. Dabei ist allerdings zu beachten, dass
durch die Elektrifikation und andere Rationalisie-
rungsmassnahmen die zulasten der Betriebsrech-
nung gehenden Personal- und Sachausgaben abge-
nommen haben, wihrend die zulasten der Gewinn-
und Verlustrechnung gehenden Abschreibungen und

Kapitalkosten zunahmen. Infolgedessen kénnen die
Betriebskoeffizienten seit der Rationalisierung nicht
ohne weiteres mit denjenigen der friitheren Jahre
verglichen werden. Aus dhnlichen Griinden ist beim
Vergleich in- und auslandischer Betriebszahlen Vor-
sicht am Platz. Auch wenn diesem Umstand voll
Rechnung getragen wird, gelangt man aber zur Fest-
stellung, dass in den letzten drei Jahren keine der
grossen europdischen Eisenbahnen einen so giinsti-
gen Betriebskoeffizienten aufwies wie die Bundes-
bahnen. Die Betriebskoeffizienten von 1938 und
1937 betrugen 77,y bzw. 66, 4.

Abbildung 7.
< Die Entwicklung der Betriebsleistungen.
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Zum erstenmal seit 1930 schliesst die Gewinn-
und Verlustrechnung wieder aktiv ab. Der Ak-
tivsaldo betriigt 7,,4 Millionen Franken, wihrend
1938 ein Passivsaldo von 35,,, Millionen Franken zu
verzeichnen war. Die Verbesserung in der Gewinn-
und Verlustrechnung betrégt also 42,,, Millionen
Franken, was ziemlich genau der Verbesserung im
Betriebsiiberschuss entspricht. Es haben sich dem-
nach die iibrigen Einnahmen wie auch die Ausgaben
der Gewinn- und Verlustrechnung nicht stark ver-
andert. Dieser aktive Jahresabschluss ist von den
15 Aktivabschliissen, welche die Bundesbahnen seit
ihrem Bestehen erzielten, der Fiinftbeste. Ubertrof-
fen wurde er von den Aktivsaldi der Jahre 1910,
1912, 1924 und 1929; der héchste bisher erreichte
Aktivsaldo betrug 15,;; Millionen Iranken im
Jahr 1924. ‘

Der Voranschlag 1939 der Gewinn- und Verlust-
rechnung konnte begreiflicherweise keinen Uber-
schuss voraussehen. Er rechnete vielmehr mit einem
Fehlbetrag von 37,,, Millionen Franken. Es waren ja
in der Tat ganz aussergewdhnliche Umsténde, welche
zu diesem giinstigen Ergebnis fiihrten. Wie schon
erwihnt, erfuhr erfreulicherweise der Giiterverkehr
bereits in den Vorkriegsmonaten eine betréchtliche
Belebung. Mit dem Kriegsausbruch kamen die Ar-
meetransporte, die Vorratsbeschaffung und die Hem-
mung des Strassenverkehrs hinzu, so dass im Zeit-
raum September/Dezember 1939 die Befdérderungs-
mengen nochmals eine starke und unerwartete
Steigerung aufwiesen.

0 0
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Abbildung 8.
Die Verteilung der Betriebseinnahmen 1939.
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Abgesehen vom Betriebsiiberschuss ergaben sich
in den iibrigen Einnahmen der Gewinn- und Verlust-
rechnung keine grossen Verschiebungen. Der Ertrag
der Wertbestinde und Guthaben vergrosserte sich
um 0,5 auf 2,,; Millionen Franken. Auch der Roh-
ertrag der Nebengeschifte vergrosserte sich um 0,4,
auf 13,,, Millionen Franken. Dies ist indessen einzig
der vorerwidhnten Einbeziehung der Materialver-
waltung zuzuschreiben, denn die Rohertrige der
ibrigen Nebengeschifte haben sich vermindert. Die
Zuschiisse aus den Spezialfonds beliefen sich auf
12, Millionen Franken, 0,y, Millionen Franken
weniger als im Vorjahr.

Die Kapitalkosten, die den grossten Aus-
_ gabeposten der Gewinn- und Verlustrechnung aus-

machen, setzten sich wie folgt zusammen: Fr.
Verzinsung der festen Anleihen . . . 96 721 378
Verzinsung der schwebenden Schulden 7 869 463
Verzinsung des Unfallrentenfonds . . 84 542
Finanzunkosten . . . . . . . . . . 169 837
Tilgung von Anleihenskosten . . . . 4 130 507
Gesamte Kapitalkosten 108 975 727

Die Kapitalkosten der Bundesbahnen zeigten
in den letzten Jahren erfreulicherweise sinkende
Tendenz. 1936 beliefen sie sich noch auf 122,;, Mil-
lionen Franken, 1937 auf 114,35 und 1938 aaf 111,4,
Millionen Franken; sie sind nun neuerdings um 2,
‘Millionen Franken zuriickgegangen. Dieser Riick-
gang ist allerdings weniger auf ein weiteres Sinken
des Zinsfusses fiir das Unternehmungskapital zuriick-
zufithren, denn der eigentliche Zinsendienst hielt
sich 1939 auf der Hohe des Vorjahres. Die Ver-
besserung erklirt sich zur Hauptsache daraus, dass
zufolge geringer Emissionstitigkeit die Tilgung von
Kursverlusten und Emissionskosten erheblich nied-
riger gehalten werden konnte. Die Verzinsung des
in den Nebengeschiften investierten Kapitals ist
mit 11,5 Millionen Franken in den gesamten Kapital-
kosten enthalten.

Als zweitgrosster Ausgabenposten der Gewinn-
und Verlustrechnung treten die Abschreibungen her-
vor. Da die gesamten Abschreibungen aus der Ge-
winn- und Verlustrechnung nicht entnommen werden
konnen, gruppieren wir sie wie.in fritheren Geschifts-
berichten in der nachstehenden Zusammenstellung:

Abbildung 9.
Die Verteilung der Betriebsausgaben 1939.
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1. Abschreibungen auf dem Anlagevermdgen:

Einlage in den Erneuerungsfonds:
Bahnbetrieb (einschliess- Fr. Fr.

lich Wattwil-Ebnat-
Kappel). . . . . . . 21 385 182
Materialverwaltung. 1649
Kraftwerke . . . . . . 2741 375
—— 24128 206
Abschreibungen vom Baukonto:
Materialverwaltung. 12 880
Werkstatten. . . . . . 533 706
Schiffdienst auf dem
Bodensee . . . . . . 112 060
678 646
Ausserordentliche Abschrei-
bungen:
Untergegangene Bahn-
anlagen. . . . . . . 2118 775
Materialverwaltung. 2332
Kraftwerke . . . . . . 90 184
Werkstiatten. . . . . . 233 396
Schiffdienst . . . . . - . 1000 188
————— 344487
2. Abschreibungen auf
dem Betriebsvermogen:
Kursverlust und Minder-
wert von Titeln . . . 1145281
Abschreibungen auf Maga-
zinvorriten:
Materialverwaltung. 245 363
Werkstitten. . . . . . 156 320 1 546 964

Gesamte Abschreibungen 29 798 691

Die gesamten Abschreibungen waren um den
Betrag von 2,,; Millionen Franken hoher als im
Vorjahr. Nicht dass die Abschreibungssitze auf
den verschiedenen Teilen des Anlage- und Betriebs-
vermdgens erhoht worden wiren. Bekanntlich
wire das zwar sehr notwendig, doch stellt sich
die Aufgabe umfassender als Neuordnung des Ab-
schreibungswesens iiberhaupt, eine Aufgabe, deren
Losung im Zusammenhang mit der Bundesbahn-
sanierung steht. Es haben sich denn auch die Ein-
lagen in den Erneuerungsfonds (4 0,,4 Millionen



Franken) und die direkten Abschreibungen vom
Baukonto (— 0,, Millionen Franken) gegeniiber dem
Vorjahr praktisch nicht verdndert. Sehr stark zu-
genommen haben dagegegen die ausserordentlichen
Abschreibungen (4 2,4 Millionen Franken), bedingt
durch die vermehrte Abschreibung von Bahn-
anlagen, welche infolge Neu- und Vollendungsbauten
beseitigt wurden, durch die Abschreibung betréicht-
licher Restbuchwerte und endlich durch eine ausser-
ordentliche Abschreibung auf dem Anlagevermogen
des Schiffdienstes auf dem Bodensee. Auch die
Abschreibungen auf dem Betriebsvermogen, ins-
besondere zur Abbuchung von Kursverlusten und

Minderwerten von Titeln, fielen héher aus als im
Vorjahr (4 0,45 Millionen Franken).

Der letzte grosse Ausgabenposten der Gewinn-
und Verlustrechnung ist der ausserordentliche Bei-
trag an die PHK, der 15,,, Millionen Franken erfor-
derte, 0,y; Millionen Franken mehr als 1938. Diese
Vermehrung ist darauf zuriickzufiihren, dass die
Quote zur Erginzung der zulasten der Betriebs-
rechnung und der Nebengeschifte verrechneten
ordentlichen Einlagen in die PHK gemiiss Sanierungs-
plan von 1928 anstieg. Die Zinsgarantie fiir das
Wertschriftenportefeuille der PHK erforderte un-
gefahr den gleichen Betrag wie letztes Jahr.

Ill. Allgemeine Verwaltungsangelegenheiten. -

A. Internationale Verkehrsorganisationen.

1. Die internationale Simplondelegation
versammelte sich am 1. und 2. Mai in Genua und am
18./19. September in Ziirich zur Beratung der iib-
lichen Fahrplan- und Tariffragen, sowie zur Ent-
gegennahme der Bau- und Betriebsrechnung der
Strecke Brig—Iselle fiir das Jahr 1937. Anschliessend
an die Sitzung in Ziirich besichtigten die Mitglieder
der Delegation als Giste der Generaldirektion die
Landesausstellung in Ziirich.

2. Das Internationale Eisenbahntrans-
portkomitee hielt seine jahrliche Vollversammlung
am 20. und 21. Juni in Wien ab. Auch in der dies-
jahrigen Tagung wurden verschiedene Fragen der
weiteren Ausgestaltung der beiden internationalen
Transportrechtiibereinkommen (I. U. P. und 1.U.G.)
behandelt. Es gelang auch, grundsétzlich eine Eini-
gung iiber die einheitliche Geltungsdauer der Reise-
bureaufahrscheine zu erzielen. Infolge der kriege-
rischen Ereignisse in der zweiten Halfte des Jahres
wurden die weiteren Arbeiten vorldufig zuriick-
gestellt.

3. Die jahrlichen Sitzungen der Ausschiisse
des Internationalen Eisenbahnverbandes
(I. E. V.) fanden in der Zeit vom 15. bis 26. Mai in
Scheveningen statt. Die Ausschiisse: Personenver-
kehr, Giiterverkehr, Rollmaterialaustausch und Tech-
nische Fragen behandelten, zum Teil in gemeinsamen
Sitzungen, folgende wichtigeren Geschéfte: Zu-
sammenarbeit Bahn/Luftfahrt; Ausbau von Muster-
tarifen fiir den internationalen Personen- und Ge-
pickverkehr; Organisation des Haus-Haus-Dienstes
im Stiickgutverkehr; Richtlinien fiir die Priifung und
Durchfithrung der Beforderung aussergewohnlicher
Sendungen; Vereinheitlichung der Einstellungsbedin-
gungen fiir Privatwagen. ’

Der Unterausschuss fiir die Bremse des tech-
nischen Ausschusses hielt unter dem Vorsitz unserer
Verwaltung vom 21.bis 24. Méirz eine Sitzung in
Nizza ab zur Behandlung der internationalen Vor-
schriften iiber die Personen- und Giiterzugbremsen.

Die kriegerischen Ereignisse veranlassten den
Verband, seine Titigkeit einstweilen einzustellen.
Aus diesem Grunde konnte auch der Geschéfts-
ausschuss seine in der Regel Ende November oder
Anfang Dezember stattfindende jahrliche Sitzung
nicht abhalten.

4. Der Verein Mitteleuropéischer Eisen-
bahnverwaltungen hielt im Laufe des Berichts-

jahres keine Vereinsversammlung ab. Die Tiatigkeit
des Vereins, die sich in der Hauptsache in den stan-
digen Hauptausschiissen (Verwaltungsausschuss; Per-
sonenverkehrsausschuss; Giiterverkehrsausschuss;
technischer Ausschuss) und ihren Unterausschiissen
abwickelte, erfuhr infolge des im September 1939 in
Europa ausgebrochenen Krieges ebenfalls eine starke
Beeintrachtigung. Es wurden folgende wichtigeren
Fragen behandelt: Neubearbeitung der Zusammen-
stellung der wichtigsten Bestimmungen fiir den
Reiseverkehr auf den Eisenbahnen européischer Lin-
der; einheitliche Regelung der Fahrpreisberechnung
bei Zulassung der Einzelriickfahrt im internationalen
Gesellschaftsverkehr; Vereinheitlichung der Bestim-
mungen iiber die Mitnahme von Skiern in die Per-
sonenwagen; Frachtberechnung bei Gewichtsabwei-
chungen im internationalen Verkehr; Zusatzbestim-
mungen zum I. U. G. iiber die Umrechnung ver-
schiedener Wahrungen ; Frachtverteilungsgrundsitze; -
Behélterverkehr; begebbarer Frachtbrief; Wett-
bewerb und Zusammenarbeit zwischen Eisenbahn
und Flugzeug; Vereinheitlichung der Einstellungs-
bedingungen fiir Privatwagen.

5. Vom 13. bis 19. April fanden in Split und vom
24. bis 25. August in Oslo unter dem Vorsitz unserer
Verwaltung Sitzungen des Ausschusses des Inter-
nationalen Giiterwagenverbandes (R.I1.V))
statt, an der die Revision des Ubereinkommens iiber
die gegenseitige Beniitzung von Giiterwagen im inter-
nationalen Verkehr behandelt wurde. Die Konferenz
musste zufolge der politischen Verhiltnisse in Europa
am 25. August abgebrochen werden. Ebenso wurde
die auf den 28. August nach Oslo einberufene ordent-
liche Vollversammlung, die das neue Ubereinkommen
genehmigen und die Geschéftsfiihrende Verwaltung
fiir fiinf Jahre wihlen sollte, auf unbestimmte Zeit
verschoben.

Die Verwaltungen dieses Verbandes haben sich
dann auf schriftlichem Wege .damit einverstanden
erklart, dass die Schweizerischen Bundesbahnen, die
schon bisher die Geschaftsfithrung innehatten, diese
weiterhin besorgen, bis die Abhaltung der Vollver-
sammlung maglich ist.

6. Die vom 2. bis 7. Oktober unter dem Vorsitz
unserer Verwaltung in Istanbul vorgesehene Euro-
paische Fahrplan- und Wagenbeistellungs-
konferenz musste mit Riicksicht auf die gegen-
wirtige Lage in Europa auf unbestimmte Zeit ver-
schoben werden. Im Interesse der Beibehaltung der



zwischenstaatlichen Verbindungen werden spiter
je nach Gestaltung der Verhéltnisse Teilkonferenzen
einberufen.

7. Vom 27. Mérz bis 1. April fand in Luzern eine
internationale Giiterzugfahrplankonferenz
statt, an der unsere Verwaltung vertreten war. Es
konnten Verbesserungen in der Beférderung der
Giiter aus Frankreich und Italien erzielt werden.

8. Vom 6. bis 9. Juli fand in Briissel eine erwei-
terte Tagung des Standigen Ausschusses der
Internationalen Eisenbahn-Kongress-Ver-
einigung statt, an der wir vertreten waren. Be-
handelt wurden u. a. die Beschleunigung der Reise-
ziige, die Betriebsvereinfachung, die Gleisbégen und
die Verwendung von Kupfer im Lokomotivbau.

B. Sachversicherung und Haftpflicht.

1. Von den kantonalen Brandver-
sicherungsanstalten sind uns fir 8 Brand-
falle Fr. 27 700 vergiitet worden.

2. Die unserer Selbstversicherung unter-
stellten Werte wurden im Berichtsjahr von 45
Brandfallen betroffen. Zu Lasten des Feuer- und
Unfallversicherungsfonds sind Fr. 15 700 verrechnet
worden. ‘

3. Die Anzahl der Unféalle und der Betrag
der im Jahre 1939 ausbezahlten Haftpflichtent-
schadigungen sind aus dem Statistischen Jahr-
buch und den Rechnungen ersichtlich.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden von den
Kreisdirektionen 177 Haftpflichtfalle erledigt
(1938:168).

4. Reklamationen im internen und internationalen Verkehr wegen Verlustes, Min-
derung, Beschidigung und Verspidtung von Giitern sowie Unregelmissigkeiten und
Prozesse.

a. Bei den Schweizerischen Bundesbahnen eingereichte Reklamationen

Aus dem Jahre 1938 wurden unerledigt iibernommen 283 Reklamationen (1938: = 266)
Im Berichtsjahr sind dazugekommen . . . . . . . . 14 723 » (1938: 12 393)
Erledigt wurden: durch Abweisung . . . . . . . .. 4 567 » (1938: 4137)

durch Zahlung . . . . . . .. .. 9 788 » (1938: 8239)

b. Bei andern Verwaltungen eingereichte Reklamationen iiber Transporte, an wel-
chen die Schweizerischen Bundesbahnen beteiligt waren.

Den Bundesbahnen wurden von andern Verwaltungen iiberwiesen 1579 Reklamationen (1938: 1471)

Zu einer Zahlung der Bundesbahnen gaben Anlass .

c. Unregelmissigkeiten.

Wegen Beschéddigung oder Minderung sind
und wegen Ablieferungshindernissen

d. Prozesse.

Aus dem Vorjahr hiingige Prozesse . 0 (1938: 0)
Im Berichtsjahr neu dazugekommen. 4 (1938: 2)
Im ganzen erledigt . . . . . ...

1 (1938: 2)

C. Automobil und Eisenbahn.

Der Bundesrat hat im Berichtsjahr noch keinen
Beschluss iiber die Inkraftsetzung des am 30. Sep-
tember 1938 von den eidgendssischen Réten ver-
abschiedeten dringlichen Bundesbeschlusses iiber den
Transport von Personen und Sachen mit Motorfahr-
zeugen auf offentlichen Strassen (Autotransport-
ordnung) gefasst. Die Verhandlungen zwischen dem
eidg. Amt fiir Verkehr und dem Treuhandverband
der an der Durchfithrung der ATO beteiligten Ver-
binde des Autotransportgewerbes fiir die Ausarbei-
tung der Vollzugsmassnahmen zu jenem Gesetzes-
erlass mussten wegen der Kriegsmobilmachung unter-
brochen und die Fortsetzung auf unbestimmte Zeit
verschoben werden. Die gesetzliche Regelung unserer
Verkehrswirtschaft erleidet dadurch eine weitere Ver-
zogerung. :

Indessen traten wihrend des Berichtsjahres im
Verhiltnis Schiene-Strasse auf dem Boden prakti-
schen Geschehens eine Reihe verkehrswirtschaftlich
dusserst bedeutsamer Ereignisse ein, die heute jeden

1105 » (1938: 1156)

194 (1938: 192)
666 (1938: 562) Meldungen eingegangen.

da und dort vielleicht noch bestehenden Zweifel iiber
die volks- und wehrwirtschaftliche Wichtigkeit eines
voll leistungsfahigen Eisenbahnnetzes fiir unser Land
zerstreuen diirften.

Die auf dem Bundesbahnnetz 1939 beférderten
Massentransporte, im Sommer fiir die Landesaus-
stellung und dann insbesondere im letzten Jahres-
quartal fiir die Landesverteidigung und die Versor-
gung des Landes mit Lebensmitteln, Brennstoffen,
Rohstoffen usw., haben von neuem dargetan, dass
nur die Eisenbahnen solche Transportleistungen zu
vollbringen vermdgen und dass wegen der geogra-
phischen Lage unseres Landes, zumal bei kriegeri-
schen Wirren zwischen Grossméchten Europas, die
in der Regel die Sperrung des Rheinweges zur Folge
haben, nur sie die fiir unsere Versorgung unerliss-
lichen Zufuhren im erforderlichen Umfang und in
der gebotenen Zeit zu bewerkstelligen in der Lage
sind. Sie haben sich dabei als ein unentbehrliches
Transportmittel erwiesen, das unser Land niemals
wird entbehren konnen, eine Tatsache, die fiir die
Gestaltung unserer kiinftigen nationalen Verkehrs-
politik weitgehend mitbestimmend sein muss.

1]
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D. Bundesbahnen und Offentlichkeit.

Die Aufkliarung der Offentlichkeit iiber die Fort-
schritte und Neuerungen auf den verschiedenen Ge-
bieten des Bundesbahnbetriebes, wie Verkehrstech-
nik, Fahrplan- und Tarifgestaltung usw., ist wie bisher
durch Mitteilungen an die Presse, durch Reportagen
in Zeitungen und im Radio, Vortrédge, Berichterstat-
tungen und bebilderte Aufsatze in der Presse und

‘im SBB-Nachrichtenblatt fortgesetzt worden. Die

auch letztes Jahr wiederum gemachten Erfahrungen
lehren, dass die Aufklirung der Offentlichkeit iiber
die Bedeutung und das Wirken der Bundesbahnen
fiir Volk und Wirtschaft des Landes nicht nur fort-
gesetzt, sondern noch intensiviert werden muss.

Von den besonderen Presseveranstaltungen er-
wihnen wir die Orientierung der bundesstédtischen
Presse iiber die Herabsetzung der Gepack-, Express-
gut- und Elilstiickguttaxen; die Besichtigung der
halbautomatischen Sicherungsanlagen auf der Strecke
Sentimatt (Luzern)-Emmenbriicke/Littau; eine be-
sondere Fithrung der gesamten Schweizerpresse ein-
schliesslich der Fachpresse durch die Halle des Bahn-
verkehrs an der Landesausstellung; die Einladung
zum Festspiel «Die Rader rollen» am Eisenbahnertag
der Landesausstellung.

In Verbindung mit den Radioreportagen iiber
die Bundesbahnen brachte die Schweizer Radio-
zeitung als vorbereitende Einleitung hierzu inter-
essante Bilderberichte aus verschiedenen Dienst-
zweigen des Bahnbetriebes.

Die sehr grosse Beteiligung am Preisausschreiben
«Das Berufserlebnis des Eisenbahners» (Nachrichten-
blatt vom Februar) hat wertvolles propagandistisches
Dokumentationsmaterial iiber die berufliche Tatig-
keit des Bahnpersonals gebracht.

Die Tages- und Fachpresse des ganzen Landes
hat durch Besprechungen und Bilderberichte iiber
wichtigere Begebenheiten bei den Bundesbahnen
unseren publizistischen Anstrengungen wertvolle
Unterstiitzung geliehen, was wir hier gerne dankbar
anerkennen.

E. Beteiligung an andern Untemehfnungen.

1. Die «Société de gares frigorifiques,
Ports-francs et Glaciéres de Genéve» weist
im Berichtsjahr einen im' Vergleich zum Vorjahr
wesentlich besseren Geschaftsabschluss auf. Der
Eisverkauf ist der kithlen Witterung wegen noch-
mals zuriickgegangen. Dagegen konnten die Ein-
nahmen aus Lagergebiihren im Bahnhofkiihlhaus ge-
steigert und die Betriehsausgaben in erfreulicher
Weise gesenkt werden. Der erzielte Einnahmeniiber-
schuss wird nach den statutarischen Abschreibungen
und Zuweisungen an den Reservefonds die Aus-
richtung einer Dividende an die privilegierten und
gewohnlichen Aktien erlauben.

Der Einnahmeniiberschuss derBahnhof-Kiihl-
haus AG. in Basel hilt sich ungefiahr auf der Hohe
desjenigen des Vorjahres. Der Eisverkauf hat sich
wegen der grosseren Zahl der in Basel mit frischem
Eis auszuriistenden Transitwagen wesentlich ver-
bessert. Die Lagermengen an Friichten, Butter, Ge-
miise und Eiern nahmen etwas zu, wogegen diejenigen
fiir Fleisch, Wild und Gefliigel wegen der verminder-
ten Schlachtungen in der Schweiz und der immer
noch bestehenden Einfuhrbeschrinkungen eine Ab-

nahme erfuhren. Der nach Vornahme der statuta-
rischen Abschreibungen verbleibende Betriebsiiber-
schuss wird zur Verminderung der Passivsaldi aus den
fritheren Jahren verwendet. Die notwendige Sanie-
rung des Unternehmens wurde auf das nichste Ge-
schaftsjahr verschoben.

2. Infolge des Kriegszustandes ist die Schiffahrt
nach Basel schon in den letzten Augusttagen 1939
vollstdandig eingestellt worden. Der in der Zeit vom
1. Januar bis 31. August 1939 abgewickelte Wasser-
verkehr in den Basler Hafenanlagen erreichte immer-
hin die bemerkenswerte Gesamttonnage von 2 115 932
Tonnen. Hievon entfallen auf den Bergverkehr
1961 805 Tonnen und auf den Talverkehr 154 127
Tonnen.

Trotz vollstandigen Stilliegens der Basler Hafen-
anlagen wird die Schweizerische Reederei AG.
finanziell nicht ungiinstiger abschliessen als im Vor-
jahre.

Sie hat mit Hilfe ihrer soliden Beziehungen im
Ausland die reibungslose Abwicklung der Transporte
iiber die Mittelmeerhifen Genua und Marseille we-
sentlich gefordert und dadurch wertvolle Mitarbeit
an die Landesversorgung geleistet.

3. Das Aktienkapital und die Obligationen-
anleihen der Etzelwerk AG. haben im Berichts-
jahr keine Anderung erfahren. Die noch erforder-
lichen Mittel zur Fertigstellung des Werkes wurden
durch die beiden Partner zur Verfiigung gestellt.
Uber die Bauaufwendungen sowie iiber die Betriebs-
ergebnisse des zweiten Geschiftsjahres wird in Ab-
schnitt X (Bahnbau und Kraftwerke) berichtet.

4. Am 30. Januar 1939 hat eine ausserordentliche
Generalversammlung der Schweizerischen Ex-
press AG. (Sesa) die Auflésung dieser Unternehmung
beschlossen.

Am 1.Mai 1939 sind der Camionnagedienst, die
Detaxen und der Abrechnungsdienst der Sesa an unse-
re Verwaltung iibergegangen, nachdem am 1. Mérz
1938 bereits die Frachtabkommen und der Werbe-
dienst von den Bahnverwaltungen iibernommen
worden waren.

Uber die von der Sesa auf dem Gebiete des Ab-
wehrkampfes gegen den Wettbewerb durch die
Motorfahrzeuge der Strasse: geleistete wertvolle Ar-
beit ist ein Aufsatz im SBB-Nachrichtenblatt 4/1939
erschienen.

Ende 1939 war die Liquidation der Sesa ab-
geschlossen.

F. Geschiftsleitung.

Die Generaldirektion hat zur Behandlung der

in ihre Zustandigkeit fallenden Geschéfte 51 Sitzun-

gen abgehalten. '

Infolge Erreichung der Altersgrenze trat Herr
V. Amaudruz, Oberingenieur des Kreises I, auf
den 8. September 1939 in den Ruhestand. Zu seinem
Nachfolger wihlte die Generaldirektion Herrn In-
genieur P. Jaton, bisher Stellvertreter des Ober-
ingenieurs des Kreises I.

G. Verwaltungsrat

Der Verwaltungsrat hat wihrend des Geschéfts-
jahres in 6 Sitzungen 24 Geschifte behandelt, die in
der Hauptsache in den Abschnitten IV—XI des all-
gemeinen Teils des Geschéftsberichtes erwéhnt sind.



IV. Finanz- und Rechnungswesen.

A. Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung.

1. Am 31. Marz haben wir bei der Postver-
waltung ein Darlehen von Fr. 25 000 000, ver-
zinslich zum Satze von 3 9% und mit einer Laufzeit
bis 31. Marz 1949, aufgenommen.

2. Von der Schweizerischen Nationalbank wurden
zwei Schuldbuchforderungen von Fr. 25 000 000
und Fr. 20 000 000 der 3 9% Anleihe der Schwei-
zerischen Bundesbahnen von 1938 zu den
seinerzeitigen Emissionsbedingungen resp. zu pari
iibernommen und ihr fiir den gleichen Betrag 21 9,
resp. 2 9%, Schatzanweisungen unserer Verwaltung,
mit Prolongationsverpflichtung bis 30. April 1963,
abgegeben. Gemiss den Bestimmungen des Art. 118
OR haben wir diese Schuldbuchforderungen im
Schuldbuche lgschen lassen und am Anleihen ab-
geschrieben.

3. Dem Portefeuille der Pensions- und Hilfs-
kasse ist der Uberschuss der Einnahmen iiber die
Ausgaben in Depotscheinen im Betrage von
Fr. 6 900 000 zugewiesen worden. Auf Ende des
Jahres besass diese Kasse fiir Fr. 309 860 000 solcher
Scheine gegen Fr.302 960 000 im Vorjahre. Die
Verzinsung betrug wihrend des ganzen Jahres 314 9%,.

4. Unter Beriicksichtigung der vorstehenden
Anderungen im Bestande unserer Anleihen sowie der
planméssigen  Auslosungen im Betrage von
Fr. 14 931 850 ist unsere Schuld an festen An-
leihen auf Ende des Jahres von Fr. 2 674 336 200
auf Fr. 2691 304 350 angewachsen. Dagegen hat
unsere schwebende Schuld eine Verminderung
von Fr. 439 000 000 auf Fr. 425 000 000 erfahren.

5.Am 30. Dezember 1939 ist das Bundesgesetz
iiber das Eidgendssische Schuldbuch vom
21. September 1939 in Kraft getreten. Der Bundes-
rat hat dazu eine Vollziehungsverordnung erlassen.
In das Schuldbuch kénnen neben den Obligationen
der Anleihen des Bundes auch die Obligationen der
Schweizerischen Bundesbahnen (mit Ausnahme der-
jenigen der Anleihen 49, Vereinigte Schweizerbahnen
I. und II. Hypothek, 2 8/,,9%, Franco-Suisse und 3 9,
Jougne-Eclépens) eingetragen werden. Die Schuld-
buchverwaltung wurde der Schweizerischen National-
bank iibertragen.

6. Das mit Deutschland im Jahre 1937 ab-
geschlossene Abkommen iiber den Reiseverkehr
wurde fiir ein weiteres Jahr, d. h. bis 30. Juni 1940,
verlangert. Leider musste die fiir den Reiseverkehr
reservierte monatliche Quote von 3,8 auf 3 Millionen
Franken herabgesetzt werden. Dazu wurde ein Betrag
von 1,6 Millionen fiir den Reiseverkehr zum Besuche
der Schweizerischen Landesausstellung bewilligt.

Am 24. Oktober 1939 wurde in Bern ein Zusatz-
abkommen abgeschlossen. Die Reiseverkehrsquote
wurde in bisheriger privilegierter Form auf monatlich
2,8 Millionen Franken angesetzt, wovon aber bis auf
weiteres nur 1,5 Millionen fiir Reiseverkehrszwecke
verwendet werden.

‘7. Der Stand der von Frachtenkreditinhabern,
Unternehmern, Lieferanten usw. bestellten Si-
cherheiten war auf 31. Dezember 1939 folgender:

1772 Barhinterlagen . . . . . Fr. 2852888.75
2831 Biirgschaften “» 24 437 907.20
1042 Wertschriftenhinterlagen . »  9983039.15

5645 Sicherheiten im Gesamt-
betrage von

Fr. 37 273 835.10

(1938: 5292 Sicherheiten im Betrage von Fran-
ken 33 302 830.20). )

Die Zunahme gegeniiber dem Vorjahre ist zu-
riickzufiihren.auf die durch die Aufhebung der SESA
in Ziirich bedingte Ubernahme ihrer Sicherheiten,
sowie auf die Erhohung von Frachtenkrediten und
grossern Bestellungen von Rollmaterial.

8. Wihrend des Berichtsjahres erfolgten auf
Hypothekardarlehen, die aus den Mitteln der Pen-’
sions- und Hilfskasse gewidhrt worden sind,
Kapitalriickzahlungen im Betrage von Fran-

‘ken 2140 988.35. Auf Jahresende belief sich der

Gesamtbetrag der Hypothekardarlehen auf Fran-
ken 53 466 501.25 gegen Fr. 55 555 271.30 im Vor-
jahre.

9.Der Bestand des Portefeuilles der ei-
genen Wertschriften hat sich im Jahre 1939 um
Fr. 1 540 140.50 vermindert. Die Neubewertung der
Wertschriften ergab einen Minderwert von Fran-
ken 1075179.60. Dieser riihrt in der Hauptsache
vom allgemeinen Kursriickgang infolge des Krieges
her. Auf Ende des Jahres weist das Portefeuille der
eigenen Wertschriften einen Buchwert von Fran-
ken 15366 709.25 auf gegen Ir. 16 906 849.75
Ende 1938.

Der Vevey-Chexbres-Bahn wurde das ihr
seinerzeit gewéhrte 415,9% Hypothekardarlehen
von Fr. 500 000, fillig am 30. Juni 1941, fiir eine
weitere Dauer von 15 Jahren, zum Zinsfusse von
31 %, erneuert. Uberdies wurde dieser Bahn zur
Finanzierung der Elektrifikation ein weiteres Dar-
lehen von rund Fr. 316 000, zum gleichen Zinssatze,
gewdhrt.

Das anlésslich der Aufhebung unserer Werk-
stétte in Freiburg an die S. A. Fonderies et ate-
liers mécaniques de Fribourg gewéhrte Hypo-
thekardarlehen im I.Range von Fr. 60 000
wurde auf die neugegriindete Fabrique d’emballages
métalliques S. A. Fribourg iibertragen und auf Fran-
ken 100 000 erhoht.

Die SESA Schweizerische Express A.-G.
in Ziirich und die Schweizerische Kraftiiber-
tragung A.-G.in Bern sind in Liquidation ge-
treten. Unsere Beteiligungen von Fr. 867 000 (wovon
50 9% einbezahlt) resp. Fr. 250 000 (wovon 80 9%, ein-
bezahlt), sind mit Fr.465579 resp. Fr. 178 900
riickbezahlt worden.

B. Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung.

Im Verlaufe des Jahres 1939 sind durch Organe
der Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung fol-
gende Revisionen vorgenommen worden:

Revision des Kassabestandes bei der Hauptkasse
und bei zwei Speiseanstalten; Revision einer Anzahl
Vorschusskassen von Dienststellen. Die gleichen Or-
gane beteiligten sich ferner an den Bestandesauf-
nahmen im Magazin fiir Fahr- und Ubertragungs-
leitungsmaterial in Renens, im Elektromaterialma-
gazin in Goschenen und auf 13 Bahnmeisterbezirken.



Samtliche Revisionen haben die Richtigkeit der
vorhandenen Barbestinde und Materialvorrate und
die Ubereinstimmung mit der Buchfiihrung ergeben
mit Ausnahme einiger kleiner Differenzen, die je-
weilen sofort aufgekldart und ausgeglichen wurden.

Ferner haben die Organe der Rechnungskontrolle
und Hauptbuchhaltung vorgenommen: Priifung der
Jahresergebnisse pro 1938 der Bahnhofreklame und
des Bahnhofbuchhandels; Priifung der Geschéfts-
biicher von 22 Bahnhofwirtschaften und Priifung der
Roheinnahmen von 47 Bahnhofwirtschaften; Ein-
sichtnahme in die Geschéaftsbiicher von andern in
Bahnhoéfen befindlichen Geschiften, sowie Einsicht-
nahme in die Geschaftsbiicher eines Gepécktréger-
unternehmens; Priifung der Rechnungen der Liegen-
schaftsverwaltung in Genf-La Praille; Priifung der
Geschéftsbiicher der Quellwasserversorgung Brunnen;
Priifung der Buchfiihrung eines Bahnhofkiihlhauses;
Priifung der Rechnungen iiber den gemeinschaft-
lichen Betrieb eines Bahnhofes; ferner Einsichtnahme
in die Geschéftsbiicher der Sesa in Ziirich, sowie
einer Anzahl Eisenbahner-Baugenossenschaften.

Die Bau- und Betriebsrechnungen der Simplon-
linie Brig-Iselle sind am 17. Marz durch die Prii-
fungskommission der internationalen .Simplondele-
gation revidiert worden.

Die auf dem Gebiete der Neuordnung des Rech-
nungswesens unternommenen Arbeiten mussten vor-
erst infolge der eingetretenen ausserordentlichen Ver-
haltnisse eingestellt werden. Nach Abkldrung der
Moglichkeiten der Weiterfithrung dieser Arbeiten
wurde folgendes beschlossen:

Die Betriebsbuchhaltung der Depotwerkstatten
mit den dazugehorigen neuen Ausgaben- und Ein-
nahmenrechnungen bleibt in allen drei Kreisen be-
stehen.

Die Zeitaufschreibung als Grundlage fiir die
Betriebsbuchhaltung wird bei den Zugférderungs-
diensten der Kreise I und III bis auf weiteres sistiert;
die Studien fiir die Weiterentwicklung der Betriebs-
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buchhaltung werden beim Zugférderungsdienst II
weitergefiihrt.

Dadurch wird es beim Eintreten normaler Ver-
haltnisse ohne weiteres maoglich sein, die begonnene
Neuordnung fortzufiihren.

C. Yerkehrskontrolle.

1. Fiir den franzosisch-schweizerischen
und denitalienisch-schweizerischenPersonen-
und Gepackverkehr traten neue Abrechnungs-
bestimmungen in Kraft.

2. Mit Giiltigkeit ab 1. Mai wurde die Auszah-
lung der Camionnagegebiihren auf Eisen-
bahn-Frankodomizil-Sendungen an die Ca-
mionneure durch die Empfangsstationen neu be-
ordnet und die Ausgleichung der Betrige mit
den Privatverwaltungen iibernommen.

3. Auf den 1.Mai sind die Abrechnungs-
arbeiten der Sesa betreffend die Rabatt-
gewdhrung im Stiickgutverkehr von den SBB
iibernommen worden.

4. Am 1. September wurde an Stelle der sta-

tionsweisen Nachweisung der Sendungen des in-
ternen Tierverkehrs die chronologische Bu-
chung mit Verarbeitung des Rechnungs-
materials nach dem Lochkartenverfahren
eingefiihrt. )

5. Durch die Kassenrevisoren wurden die
Kassen und Biicher von 783 Dienststellen
revidiert; 50 Stellen gaben Anlass zu besondern
Untersuchungen. Es wurde ferner eine Kassen- und
Biicherrevision auf den Agenturen der SBB in
Amsterdam, Bruxelles, New York, Rom und Stock-
holm durchgefiihrt.

6. Die auf den Stationen den Geschéftsfirmen
eréffneten Frachtkredite haben folgende Ande-
rungen erfahren: Neueréffnungen 421, Aufhebungen
138; Stand Ende Dezember 1939: 5217.

V. Personalangelegenheiten.

A. Allgemeine Personalangelegenheiten.

1. Der Bundesrat hat am 29. August 1939 mit
Riicksicht auf das ergangene Truppenaufgebot zur
Wahrung der Neutralitit des Landes den Aktivdienst-
zustand fiir das ganze Gebiet der schweizerischen
Eidgenossenschaft erklart. Gleichzeitig hat er ge-
stiitzt auf Art. 3 Zif. 3 des Militarstrafgesetzes vom
13. Juni 1927 das gesamte Personal der Bundes-
bahnen vom 29. August 1939, 14 Uhr ab, dem Militar-
strafrecht unterstellt.

2. Der Bundesrat hat mit Beschluss vom 15. Sep-

tember 1939 das Dienstverhéltnis und die Be-
ziige des Bundespersonals inbegriffen des Bun-
desbahnpersonals wahrend des Aktivdienstzu-
standes beordnet.

Fiir die auf ihren Dienstposten verblei-
benden Bediensteten ist die Pflicht zur Dienst-
leistung erweitert, der Anspruch auf Befolgung des
Arbeitszeitgesetzes, auf Ferien und Urlaub und auf
besondere Vergiitungen aber eingeschrinkt worden.

IFFir die zum Aktivdienst éingezogenen Be-
diensteten wurde der Anspruch auf die Dienst-
beziige geregelt. Es hatten Anspruch diezurdauern-
den Verwendungangestellten, verheirateten Dienst-
pflichtigen auf die vollen Beziige, die ledigen Dienst-
pflichtigen mit Unterstiitzungspflicht auf 759%,, ohne
Unterstiitzungspflicht auf 50 9% der normalen Be-
ziige. Fiir das nur zur voriibergehenden Ver-
wendung angestellte Personal wurde der Anspruch
auf Lohnzahlung je nach der Dauer der dem Aktiv-
dienst vorausgegangenen Beschiftigung im Bundes-
dienst zeitlich beschrinkt. Der Anspruch der ledigen
Bediensteten wurde ebenfalls auf 75 9%, bzw. 50 %,
des Anspruches der Verheirateten festgesetzt.
Bekleidete der Dienstpflichtige einen Offiziers-
grad oder hohern Unteroffiziersgrad, so wurden ihm
iiberdies wiihrend seines aktiven Militar- oder Hilfs-
dienstes je nach dem bekleideten Grad 10—50 9, des
Militiarsoldes auf die Dienstbeziige angerechnet.

3. Der Personalbestand hat folgende Anderungen
erfahren: :



Abbildung 10. -
Die Gliederung des Personals nach Dienstzweigen 1939.

Allgemeine Verwaltung
3.0%
Verschiedene Dienstzweige
0.7% -

Bahnbau und Stations - und

Kraftwerke Zugdienst

Werkstaken

Zahl der Beamten, Angestellten und bahn-
eigenen Arbeiter '

im Jahresdurchschnitt 1939. 27 328
im Jahresdurchschnitt 1938. . 27631
Verminderung somit 303

Dieser Verminderung des bahneigenen Personals
steht eine Vermehrung der Unternehmerarbeiter, d. h.
von Arbeitern gegeniiber, die zur Verwaltung in
keinem festen Dienstverhiltnis stehen, sondern von
Privatunternehmern bei ausserordentlicher Arbeits-
zunahme zur Verstirkung der Rotten des Betriebs-
dienstes beigestellt werden.

Zahl der Unternehmerarbeiter im Jahres-

durchschnitt 1939. . . . . . . . . .. 1363
im Jahresdurchschnitt 1938 . . . . . . 980
Vermehrung 383

Gegeniiber 1938 ist somit eine Vermehrung des
Personalbestandes um 80 Mann eingetreten. Sie ist
zum Teil auf die Verkehrszunahme wegen der Schwei-
zerischen Landesausstellung in Ziirich, hauptséich-
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lich aber auf die Zunahme des Giiterverkehrs zuriick-
zufiihren, der nach Ausbruch des Krieges zwischen
Deutschland und den' Westmichten anfangs Sep-
tember stark einsetzte und bis Ende des Jahres un-
vermindert anhielt. Uberdies sind gestiitzt auf den
Bundesratsbeschluss vom 15. September 1939 iiber
das Dienstverhiltnis und die Beziige des Bundes-
personals wahrend des Aktivdienstzustandes in den
Monaten September bis Dezember 236 pensionierte
Beamte wieder in.den Dienst gerufen worden. Von
diesen Pensionierten wurden in der genannten Zeit
insgesamt 5802 Arbeitstage, hauptsiachlich im Sta-
tions- und Zugdienst, geleistet.

4. Gestiitzt auf Art. 16 des Bundesbeschlusses
iiber die Durchfithrung der Ubergangsordnung des
Finanzhaushalts (Finanzordnung 1939—1941) vom
22. Dezember 1938 wurden die Besoldungen, Ge-
hilter, Lohne und festen Beziige des Personals
nach folgenden Grundséitzen herabgesetzt:

«1. Ausgenommen von der Herabsetzung sind die
Ortszuschlége und die Kinderzulagen sowie ein
Betrag von Fr. 1800 und je weitere Fr. 100 fir
jedes Kind unter 18 Jahren; der verbleibende
Betrag ist um 13 vom Hundert zu kiirzen. -

. Durch die Herabsetzung darf der Anspruch des

stindig und mit vollem Tagewerk im Dienste
des Bundes beschiftigten Verheirateten, Orts-
zuschlag und Kinderzulagen nicht mitgerechnet,
nicht unter Fr. 3500 sinken.
Die Beziige der nicht mit vollem Tagewerk oder
nicht stindig im Bundesdienst beschaftigten
Personen und der Lehrlinge sind entsprechend
herabzusetzen.»

Durch die Herabsetzung der Besoldurigen, Ge-

hélter und Léhne wurden im Jahre 1939 Fr. 11 399 815

(1938: Fr. 11 639 735) eingespart.

5.Die Nebenbeziige (mit Ausnahme derjenigen
des fahrenden Personals) wurden gestiitzt auf Art. 17
des in Zif.4 erwiahnten Bundesbeschlusses vom
22. Dezember 1938 und Art. 17 und 18 der Verord-
nung des Bundesrates iiber die Beziige und die Ver-
sicherung des Bundespersonals vom 27. Dezember

N

' Abbildung 11.
Unfallhédufigkeit im Werkstittedienst.
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1938 um héchstens 12 vom Hundert des nominellen
Ansatzes herabgesetzt.

Die Nebenbeziigedesfahrenden Personals
wurdenim Reglement Nr.22vom 17.Méarz1939 neu fest-
gesetzt. Das neue Reglement weicht in verschiedenen
Punkten von der bisherigen Beordnung ab und sieht
Ansatze vor, die einem durchschnittlichen Abbau
von ca. 12 9, der frithern Beziige gleichkommen.

6. Die Leistungen der Pensions- und
Hilfskasse wurden gestiitzt auf Art.19 des in
Zif. 4 genannten Bundesbeschlusses und Art. 23 der
vorerwihnten Verordnung des Bundesrates vom
27. Dezember 1938 durchschnittlich um fiinf vom
Hundert, héchstens aber um zehn vom Hundert,
herabgesetzt.

Die Herabsetzung der Pensionsleistungen ergab
im Jahre 1939 eine Einsparung von Fr. 2 843 135
(1938: Fr. 2 728 681).

7. Die Disziplinarkommissionen hatten
sechs Disziplinarfalle zu handen der Beschwerde-
instanzen. zu begutachten. Alle Antrige lauteten
auf Bestitigung der ausgefillten Strafen; sie wurden
von den Beschwerdeinstanzen ausnahmslos ge-
nehmigt.

8. Die Personalausschiisse haben in sechs
Sitzungen verschiedene, namentlich den Stations-,
Zug- und Zugforderungsdienst beriihrende Geschéfte
zuhanden der interessierten Fachabteilungen begut-
achtet.

9. Im Jahre 1939 sind von 31 Bediensteten
Vorschliage fiir die Verbesserung von Ein-
richtungen und die Verbilligung des Be-
triebes (Pramiierungsvorschlige) eingereicht worden.
An 25 Beamte wurden Anerkennungsurkunden und
Geldpramien im Betrage von zusammen Fr. 2690.—
verabfolgt.

10. An 13 nicht pensionsberechtigte, altershalber
aus dem Dienste ausgeschiedene Abléser und Ab-
I6serinnen im Schrankenwérterdienst wurden aus dem
Hilfsfonds fiir nicht pensionsberechtigte
Bedienstete Unterstiitzungen im Betrage von
Fr. 5025.— ausgerichtet.

11. Fiir rasches und besonnenes Handeln
zur Vermeidung von Ungliicksfallen wurden
aus dem Guyer-Zeller-Fonds an acht Beamte oder
deren Hinterbliebene Belohnungen im Betrage von
Fr. 1320.— ausgerichtet.

12. Gestiitzt auf Art. 56 des Beamtengesetzes
wurden in 25 Fillen an aus eigenem Verschulden
entlassene bediirftige frithere Bedienstete oder an
unterstiitzungsbediirftige Hinterbliebene von solchen
freiwillige Unterstiitzungen im Betrage von
Fr. 27 897.50 ausgerichtet.

13. Der psychotechnische Dienst wirkte bei
der Auswahl, Priifung und Eignungsbegut-
achtung der Anwirter auf Stellen im Bundes-
bahndienste im bisherigen Rahmen mit. Es wurden
gepriift 475 Bewerber um Handwerkerlehrstellen,
davon 237 in der besondern Berufseignungspriifung.
Ferner wurden 160 eignungstechnische Gutachten
fiir Lehrlingsanwérter im Stationsdienste und 32
Gutachten fiir Anwirter im Verwaltungsdienste
(Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung) er-
stattet.

Das neue Ausleseverfahren fiir Anwérter des
Zugforderungsdienstes wurde erstmals praktisch an-
gewendet. Von den 387 Bewerbern, die die Kenntnis-
priifung ablegten, wurden 203 auf ihre praktische
Eignung untersucht.

14. Die Arbeiten fiir die systematische Un-
fallverhiitung und die Studien fiir den unfall-
sichern Ausbau der Betriebseinrichtungen beim Zug-
forderungs- und Bahnunterhaltungsdienst wurden
fortgesetzt. Das Personal des Bahnunterhaltungs-
dienstes wurde mit dem Wesen der Unfallverhiitung
sowie mit den bei der Geleisebegehung, bei Arbeiten
im Geleise, beim Transport von Oberbaumaterialien
und bei der Ausfiihrung von Transporten zu bahn-
dienstlichen Zwecken zu befolgenden Verhaltungs-
massnahmen vertraut gemacht. :

Der Verlauf der relativen Unfallhdufigkeit beim
gesamten SBB-Personal ohne Hauptwerkstétten er-
gibt sich aus der Abbildung 12.

_ 3 Abbildung 12.
H § Relative Unfallhdufigkeit beim gesamten SBB-Personal.
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B. Personalversicherung.

1. Pensions- und Hilfskasse.

a. Es sind die nachstehend aufgefiihrten Faille gemass den Statuten der Pensions- und Hilfskasse

erledigt worden:

Ausserdem sind von den Hilfskassenkommis-
sionen Unterstutzungen im Sinne von Art. 43 der
Statuten im Betrage von Fr. 28 214.85 zugesprochen
worden (111 Fille).

Kreise Zu- .

Félle GD =5 | i | = SAICH Vorjahr

Invalide:
Vollpensionierte (* wovon 70 der Hauptwerkstitten). 90| 169 192 182 633 677
Teilpensionierte . . . . . . . ... . . .. .0 L. — 3 2 — 5 56
Abgefundene. . . . . . . . . . ..o L0 0oL — — — — — 2
Geslorbene Aktive (® wovon 15 der Hauptwerkstitten). 18° 39 40 40 137 | 148
j Witwen . . 16 29 28 34 107 120
als Folge hievon wurden pensioniert { Waisen . 11 21 30 36 98 93
_ l Doppelwaisen | — — 3 — 3 7
Gestorbene Invalide . . . . . . . . . . . . ... .. 49 151 199 164 563 565
) I Witwen . . . 23 95 135 113 366 356
als Folge hievon wurden pensioniert | Waisen . . . 4 17 18 30 69 54
l Doppelwaisen — 3 3 2 8 9
Gestorbene Witwen . . . . . . . . . . . . ... 50 69 89 83 291 275
als Folge hievon wurden pensioniert: Doppelwaisen . — 7 3 3 13 1
Aufgehobene Witwenpension . . . . . . . . . . . .. — 1 — — 1 —
als Folge hievon wurden pensioniert: Doppelwaisen . — 2 — — 2 —
Wiederverheiratete Witwen . . . . . . . . . . . . .. — 1 — 1 2 5
Ausgeschiedene Waisen . . . . . . . . . .. .. .. 15 37 77 70 219 234
» Doppelwaisen . . . . . . . . . . .. 6 6 5 3 20 27
Abfindungen (Art.41) . . . . . . .. ..o .. — 1 — 1 2 2

b. Uber den Stand an versicherten Aktiven
und des anrechenbaren Jahresverdienstes auf den
31. Dezember 1939, sowie an pensionierten In-
validen, Witwen, Waisen und Unterstiitzten gibt
nachstehende Zusammenstellung Auskunft.

Anrechénbarer Jahresverdienst:

Versicherte Aktive: 1939 1938 1939 938
Vollversicherte . . . . . . . . . . . 25 508 26 137 Fr. 132174 099 Fr. 135 269 165
Spareinleger . . . . . . . . . . 1264 942 » 3136010 » 2385039

; Betrag der Jahrespension:
1939 1938 1939 1938
Pensionierte Invalide . . T 11 481 11 424 Fr. 42187991 Fr. 41 742342
» »  voriibergehend zulasten
des Betriebes. . . . 24 32 » 101 690  » 156 227
» teilweise Invalide . . . . . . 161 175 » 72801 » 82 567
» Witwen . . 7195 7 038 » 11963484 » 11544501
» Waisen . . . . . . . ... 1020 1097 » 505586 » 543 115
» Doppelwaisen. . . 83 86 » 80649 » 84180
Ty erwerbsunféhige Walsen : 351 335 » 198152 » 187 666
Unterstiitzte Invalide und Verwandte 61 66 » 30622 » 32901
» gem.Art.56 des Beamtengesetzes 23 22 » 24960 » 24 000

Die Zahl der versicherten Aktiven und der
Betrag der anrechenbaren Besoldung sind infolge
der Personalverminderung, wie im Vorjahre, zuriick-
gegangen. Die Abnahme betrug bei der Zahl der
versicherten Aktiven 307 und bei der anrechenbaren
Besoldungssumme Fr. 2 344 095. Neu sind im Rech-
nungsjahre 511 Mitglieder in die Kasse (25 in die
Vollversicherung und 486 in die Sparversicherung)
aufgenommen worden.

c. Die Gewinn- und Verlustrechnung weist
auf den 31. Dezember 1939 eine Zunahme der
erforderlichen Erhéhung der Reserven um rund

2,; Millionen Franken auf. Die Zunahme ist der
nicht vollen Verzinsung des Fehlbetrages zuzu-
schreiben. Eine Verminderung ist eingetreten in-
folge. der Verlingerung des Bundesratsbeschlusses
vom 28. Juli 1936 iiber die voriibergehende Kiirzung
der Leistungen der Personalversicherungskassen des
Bundes. Das Ergebnis des Rechnungsjahres aus dem
Verlauf der statistischen Voraussetzungen und den
verschiedenen Bestimmungen der Statuten war in
seiner Gesamtheit giinstiger als letztes Jahr. Der
Gewinn aus diesen Quellen betrug einschliesslich
der hievor genannten Einsparung infolge Herab-

.
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setzung der Pensionen rund 8 Millionen Franken | Fr. 358 896 772.30 um Fr. 6392 489.50 auf Fran-

(1938: rund 6,2 Millionen Franken). ken 365 289 261.80 erhoéht. Die Bewertung des
d. Uber die auf den 31.Dezember 1939 ab- | Titelportefeuilles auf Ende des Jahres ergab einen
geschlossene Bilanz gibt die Seite 126 Auskunft. Minderwert von Fr.9205.—, herrithrend vom all-

e. Der Wertschriftenbestand der Pensions- und | gemeinen Kursriickgang. '
Hilfskasse hat sich im verflossenen Jahre von
2. Unfallversicherung.

a. Fiir die Versicherung unseres Personals haben wir der schweizerischen Unfallversicherungsanstalt
in Luzern im Jahre 1939 folgende Priamien bezahlt: .

Fiir Betriebsunfille 1939 1938
Versicherte Lohnsummen . . . . . . . . . . . . .+ v v v v v o Fr. 126 581 300 Fr. 127 526 009
Pramien . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e » 1808843 » 1820135
Mittlerer Pramiensatz . . . . . . . . . . . . . ... ... 0. 14,50%00 14,9, %60
Fiir Nichtbetriebsunfille
Versicherte Lohnsummen . . . . . . . . . . . . . v v ... Fr. 126 042 656 Fr.126 766 489
Pramien: « « s s s 5 5 s & & % s & & 5 & & & 4 & @ & 5 2 SRR » 689 506 » 693 515
Mittlerer Pramiensatz. . . . . . . . . . . . . . ... ... ... 5,42% 60 : 5,47%00

Als Agenturdienstentschadigung hat uns die | getretene Mitglied ldngere Zeit krank war. Statuten-
Anstalt Fr. 199 868 (1938: 186 531) vergiitet. Als | geméiss wurde der Verlust je zur Hélfte von den
Nachlass auf den Pramien fiir Betriebsunféille pro | Bundesbahnen und aus dem Ausgleichsfonds ge-
1938 hat sie uns Fr. 182 013.50 riickvergiitet. deckt. Der Ausgleichsfonds betriagt daher auf Ende

b. Den Haftpflichtrentnern ist auch im Jahre | des Re_chnungSJ'ahres. Fr.9109.60 gegeniiber Fran-
1939, bei weiterem Vorhandensein der besondern Be- | ken 9159.45 im. Vorjahre.

- diirftigkeit und der iibrigen Voraussetzungen des Die Versicherungsklasse ¢ hat weniger giinstig
Bundesbeschlusses vom 15. Juni 1920, eine Hilfelei- | abgeschlossen als im Vorjahr. Wihrend im Vorjahr

stungim Betrage derim vorhergehenden Jahregewahr- | ein Einnahmeniiberschuss von Fr.849.10 zu ver-
ten Zulage zulasten des Betriebes ausgerichtet worden. | zeichnen war, ist im Rechnungsjahr ein Ausgaben-
Ebenso wurde den von der ehemaligen Seetalbahn | jiberschuss von Fr.277.25 eingetreten. Der Aus-’
iibernommenen Pensionierten die Teuerungszulage, | gleichsfonds hat sich deshalb von Fr.1183.35 auf
die sie von dieser Bahn erhalten haben, auch im | Fr.906.10 vermindert.

Jahre 1939 zulasten des Betriebes ausgerichtet. . .
Die ausbezahlten Hilfeleistungen und Teuerungs- Der Spezialfonds hat um Fr.3711.95 (1938:

; . | Fr.3653.60) zugenommen und betragt auf Ende des
1 bet T . : !
;l:..a?’gﬁe %62 ‘e4g;gen msge?amt Rl Ridbral) (90 Rechnungsjahres Fr. 148 945.— (1938: Fran-

ken 145 233.05).

Uber die Krankheitsverhiltnisse im Rechnungs-
. . jahr gibt die Statistik zur Gewinn- und Verlust-
EoTEL £ Sen Stgtuten Yersnfzher’c (die entsprechenden rechnung pro 1939 auf Seite 130 dieses Berichtes Auf-
Zahlen des Vorjahres sind in Klammern angegeben): | siuss. Die auf einen Versicherten entfallenden

Klasse a (nur Krankenpflege) 22129 (21 987) Ménner | Heilungskosten (Arzt-, Arznei-, Spitalkosten und

3. Krankenkasse.
Auf den 31. Dezember 1939 waren gemiiss Art. 16

und 1155 (1157) Frauen; sonstige Heilmittel) betrugen bei den Werkstitte-
Klasse b (nur Krankengeld) O (1) Mann, keine | krankenkassen Fr.45.05 (1938: Fr. 46.36) und bei
Frauen; den Kreiskrankenkassen Fr. 47.35 (1938: Fr. 45.25).
Klasse ¢ (Krankenpflege und Krankengeld) 181 Die Verhiltnisse haben sich somit bei den We_l'l(f
(172) Ménner und 12 (13) Frauen. s_tﬁttqkranken];assen etwas gebessert, .dagegen sind
Uber die Gewinn- und Verlustrechnung geben | Si€ beiden Krelskranker}k:assen_ungiinstxgerge.wor(.len.

Jio. Seiter 198 und 199 Auskantt, Von den neun administrativen Kasseneinheiten

haben im Rechnungsjahr wie im Vorjahr vier Kassa-
verluste aufzuweisen (Werkstédttekrankenkassen
Yverdon und Bellinzona und Kreiskrankenkassen
Lausanne und Luzern).

Die Versicherungsklasse a hat einen Verlust von
Fr. 62 841.15 aufzuweisen gegeniiber einem solchen
von Fr.30310.30 im Vorjahre. Gemiss Art. 38,
Abs. 6, der Statuten ist der Verlust je zur Hilfte . . . .
von den Bundesbahnen und von der Kasse (aus dem Die dem Bundesamt fiir Sozialversicherung vor-
Ausgleichsfonds) zu decken. Der Ausgleichsfonds gelegte Rechnung unserer Krankenkasse pro 1938
hat sich deshalb um Fr. 31 420.60 vermindert und | hat dieser Behérde keinen Anlass zu Bemerkungen
betrigt am Ende des Rechnungsjahres Fr. 506 163 .25 oder Verfiigungen gegeben.
gegeniiber Fr. 537 583.85 im Vorjahr. Die ungiin-

stigen Rechnungsabschliisse der letzten Jahre haben C. Bahnirztlicher Dienst.

uns veranlasst, den Mitgliederbeitrag ab 1. Januar :

1940 von monatlich Fr.3.50 auf Fr.3.70 zu er- 1. Im Jahre 1939 kamen 15 182 Krankheits-
héhen. falle und 3193 Unfalle zur Anmeldung gegeniiber

Die Versicherungsklasse b hat erstmals einen | 13 001 Krankheitsfillen und 3310 Unfillen im Jahre
Verlust von Fr.99.70 erlitten, weil das nun aus- | 1938. Die Zahl der Krankheits- und Unfalltage —




inkl. Kurzabsenzen — betragt 460 204 (1938:437 782).
Das ergibt auf einen Beschéftigten eine Morbiditat
von 16,84 Tagen (1938: 15,85).

Die mittlere Heilungsdauer betrug:

1939 1938
bei Krankheiten (ohneKurzabsenzen)Tage 24,;;, 26,;,
bei Unfallen » » ¥ Tl e
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2. Im Berichtsjahr fanden statt: 1939 1938
Aufnahmeuntersuchungen . . . . . 742 666
Begutachtungen auf Invaliditat . . 477 617
Kontrolluntersuchungen bei Dienst-

aussetzungen wegen Krankheit. . 1011 1210

3. Die Erhohung, sowohl der Zahl der Krank-
heitsfélle wie der Morbiditatsziffer ist auf die Grippe-
Epidemie vom Februar-Mirz zuriickzufiihren; auch
die kiirzere Heilungsdauer ist den zahlreichen, kurzen
Grippefillen zuzuschreiben.

VI. Materialverwaltung.

A. Materialbeschaffung.

Im Berichtsjahre sind folgende w1cht1geren Ma-
terialien beschafft worden:

Oberbau- und Stellwerkmaterial . .16540 t
inbegriffen Eisenschwellen. . Stiick 23 170
Holzschwellen (Schweizerholz) . Stiick 87 685
Betriebstoffe fiir die Zugforderung (ohne
Kohlen) . . . . . . . ... ... 8069t
Eisen und Metalle fiir die Werkstitten
und iibrigen Dienste . . . . . . . 11260 t
Baumaterialien (Zement, Karbid usw.,
Farben) . . . . . . . .. ... . 1469t
Verschiedene Artikel fiir die Werk-
stdtten und iibrigen Dienste im Werte
VOIL, wei. 5i-%,&@ & & @ % 5 & & Fr. 1429180
" Materialien fiir Heizung, Beleuchtung
und Reinigung; elektrisches Material,
Einfriedigungen, Staubbekdmpfungs-
und Unkrautvertilgungsmittel usw.
im Werte von . . . . . . .. Fr. 3468490

Inventargegenstinde, Bureaumaterial

usw. im Werte von . . . . . . Fr. 1260405
Tiicher und Anfertigung der Dienst-

kleider fiir . . . . . . . . .. Fr. 1128113

B. Verkauf von Altmaterial.
Es wurde verkauft:

Altmaterial aus den Werkstiatten und

iibrigen Diensten fiir. . . . . . Fr. 462175
Altmaterial aus dem Oberbau fiir » 2067 425

C. Kohlenversorgung.

Im Berichtsjahr sind insgesamt 91 598 Tonnen
fossiles Brennmaterial eingegangen, gegeniiber
199 570 Tonnen im Jahre 1938.

Der Kohlenlagerbestand betrug am An-
fang des Jahres 191814 Tonnen und am Ende
130706 Tonnen, davon 46 898 Tonnen vom -eidg.
Volkswirtschaftsdepartement eingelagerte Saar-Fett-
stiickkohle.

~ Die letzten Monate des Geschiftsjahres brachten sowohl bei der Materialbeschaffung wie in der
Kohlenversorgung bereits empfindliche Preiserhhungen.

VII. Tarifwesen und Verkehrswerbung.

A. Alligemeines.

Die Kommerzielle Konferenz der schweize-
rischen Transportunternehmungen und der Verkehrs-
interessenten hielt am 23. Februar ihre 50. Sitzung
ab.

B. Personen- und Gepéckverkehr.

1. Sonntagbillette wurden bis 14. Mai und
ab 2. September ausgegeben.

2. Die Vergiinstigungen zur Forderung des
Reiseverkehrs aus dem Ausland wurden das
ganze Jahr gewihrt (30 9, Ermissigung auf Einzel-
fahrausweisen und auf den Generalabonnementen fiir
8 und 15 Tage, 15 %, Ermissigung auf den Preisen
der Billette fiir Gesellschaften und Familien).

3. Fiir die Ausgabe der SBB-Abonnemente
fiir beliebig zusammenstellbare Strecken
(Serie IV), wurden ab 1. April folgende Neuerungen
eingefiihrt:

a. das Abonnement wird auch fiir zwei Personen
der gleichen Firma abgegeben; es darf jedoch
nur je durch eine Person benutzt werden;

b. in die Abonnemente koénnen versuchsweise
auch Strecken von 28 Privatbahnen einbezogen
werden, was ihre Verwendbarkeit erheblich
erweitert.

4. Die im Jahre 1937 von einigen privaten Trans-
portunternehmungen fiir die wichtigsten Fremden-
verkehrsgebiete eingefithrten regionalen Ferien-
abonnemente gelangten auch wihrend der Saison
1939 zur Ausgabe. Die Bundesbahnen waren an
einigen dieser Abonnemente beteiligt.

5. Wie in den vorangegangenen Wintern haben
die am schweizerischen Gesellschaftstarif beteiligten
Verwaltungen (mit Ausnahme der Sihltalbahn) den
offentlichen und privaten Lehranstalten
(Schulen, Institute und Pensionate) auch wihrend
des Winters 1939/40 fiir die von ihnen veranstalteten
und geleiteten Wintersportausfliige allgemein
die billigste Hin- und Riickfahrtaxe fiir Schul-
fahrten (Taxen der I. Altersstufe) gewihrt.

6. Anlisslich der Schweizerischen Landes-
ausstellung in Ziirich (6. Mai bis 29. Oktober)
wurden folgende ausserordentliche Taxmassnahmen
getroffen :



1. Die Giiltigkeitsdauer der von Ausstellern so-
wie ihren Angestellten und Arbeitern
gelosten gewohnlichen Retourbillette nach einem
Bahnhof der Stadt Ziirich wurde auf Grund eines
Ausweises der Ausstellung ohne Nachzahlung auf
30 Tage verlingert.

An Ausstellungsbesucher:

a. Einzeln reisenden Besuchern wurden an allen
Tagen Spezialbillette fiir Hin- und
-Riickfahrt zu den gew6hnlichen Taxen fiir
einfache Fahrt abgegeben mit einer Giiltig-
keit von 10 Tagen. Kinder von 4—16 Jahren
hatten Anspruch auf Billette zur halben
Taxe. Der Schnellzugzuschlag war fiir den
Hin- und fiir den Riickweg nur je zur Hilfte
zu bezahlen. Fiir die erste Umschreibung von
Spezialbilletten zur Fahrt auf andern als den
darauf bezeichneten Strecken wurde nur die
Halfte (Kinder von 4—16 Jahren ein Viertel)
der Umwegtaxe und des Mehrbetrages des
Schnellzugzuschlages erhoben.

. 'Ab 1. Mai bis 29. Oktober wurde ein 16 Tage
giiltiges «LA-Abonnement» ausgegeben.
Es war an 4 Tagen, die vom Inhaber frei ge-
wiahlt werden konnten, auf den Linien der
SBB (einschliesslich Vevey-Chexbres und Nyon-
Crassier) und 39 der wichtigeren privaten Trans-
portunternehmungen giiltig zu einer beliebigen
Anzahl Fahrten. Ferner berechtigte es an
diesen 4 Tagen zum Bezuge von gewohnlichen
Billetten einfacher Fahrt und fiir Hin- und
Riickfahrt zur halben Taxe auf 63 verschie-
denen privaten Transportunternehmungen so-
wie auf den dem Touristenverkehr dienenden
Automobilstrecken der schweizerischen Post-
verwaltung und der elektrischen Greyerzer-
bahnen und an weiteren 12 Tagen auf allen
in das Abonnement einbezogenen Strecken
(SBB und 102 private Transportunterneh-
mungen sowie vorgenannte Automobilstrecken).
Zur halben Taxe konnten insgesamt wiihrend
16 Tagen hochstens 20 Billette bezogen werden.

. Vom 6. Mai bis 29. Oktober wurde auf den
tarifgemissen Taxen fiir Gesellschaften und
Schulen eine Ermissigung von 30 %, gewiihrt.
Auf den so ermissigten Schulfahrttaxen
wurde zugunsten von Schulen aus weitent-
fernten Landesgegenden ausserdem ein zu-
siatzlicher Fernrabatt von 25 9%, gewihrt, der
bei einer Mindesttaxe von Fr.5.50 fiir die
I. und II. Altersstufe und von Fr.7 fiir die
ITI. Altersstufe zu wirken begann. An das den
Bahnen durch diese Massnahme entstandene
Taxopfer hat das eidgendssische Post- und
Eisenbahndepartement einen Zuschuss bis zum
Héochstbetrage von Fr. 80 000 bewilligt. Die
Schulen im Umkreis von Ziirich hatten ferner
auf die Inanspruchnahme der LA -Ermissi-
gung von 30 %, verzichtet. Die Mehreinnahme,
die sich daraus ergab, wurde der «Pro Juven
tute» zugunsten des Hilfsdienstes fiir Berg-
schulen zur Verfiigung gestellt.

Der Besuch der Landesausstellung hat die Er-
wartungen iibertroffen, und es war dementsprechend
auch der Reiseverkehr nach Ziirich sehr stark. Uber
dessen Umfang, der ohne Ausbruch des Krieges zwei-
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Abbildung 13.

Die durchschnittlichen Einnahmen pro Reisenden im
Personenverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkraft des Geldes (Index).
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fellos noch grosser gewesen wiire, orientieren nach-

stehende Angaben: Anzahl der
ausgegebenen
Fahrausweise
Einzelbillette . . . . . . . . . . .. 1 482 000
Gesellschaftsbillette (einschliesslich Extra-
ZUGBY o » ¢ w o & 3 @ oe s o ow e s 413 500
Schulfahrtbillette . . . . . . . . .. 207 900
LA-Abonnemente . . . . . . . . . . 45 250

Insgesamt -2 148 650

7. Auf 1. Juni wurde ein Abbau der Gepick-
und Expressguttaxen durchgefiihrt. Diese Taxen
waren bisher um 10 %, hoher gehalten als die Eilgut-
taxen. Voraussetzung fiir die Herabsetzung der
Gepiicktaxen war daher. eine Ermissigung der Eil-
guttaxen. In der 50. Sitzung der Kommerziellen
Konferenz vom 23. Februar 1939 wurde beschlossen,
die Eilguttaxen durch Zuschlag von 50 9, statt
100 9, zu den Taxen der Frachtstiickgutklasse 1
zu bilden. Diese Anderung gestattete dann, die
Gepicktaxen um 20 9, hoher zu halten als die Eil-
guttaxen, wobei sich fiir jene ein Abbau von 18 9,
ergab. Die Mindestfracht fiir eine Gepiick- oder
Expressgutsendung wurde von 60 auf 50 Rp. er-
miissigt. Ferner sind neue Taxstufen fiir Gewichte
von 15, 25, 35 und 45 kg geschaffen worden. Gleich-
zeitig wurden folgende Frachtvergiinstigungen ein-
gefiihrt:

a. fir Fahrrider werden, sofern bei deren Auf-

_ lieferung ein Fahrausweis fiir die Beforderungs-

strecke vorgewiesen wird, erhoben:

flir ein
einsitziges zweisitziges
auf Entfernungen von Fahrrad
1— 75 km. Fr. —.50 Fr.—.75
76—150 km. » 1.— » 1.50
151 und mehrkm » 1.50 » o 2.25

Inhaber von Generalabonnementen, Halb-
tax- und Streckenabonnementen haben fiir die
von ihnen mitgefithrten Fahrrider nur die
Hilfte der fiir ein einsitziges Fahrrad fest-
gesetzten Taxen zu bezahlen;



b.

fiir Faltboote im Gewichte bis zu 60 kg und
fir Lagerzelte, die bis anhin frachtfrei be-
fordert wurden, sind nun bei Vorweisung eines
Fahrausweises fiir die Beférderungsstrecke die
gleichen Gebiihren zu bezahlen wie fiir ein-
sitzige Fahrrider; schwerere Faltboote werden
zu den Frachtsitzen fiir zweisitzige Fahrrider
befordert;

. Kinderwagen werden, sofern bei ihrer Auf-

lieferung ein Fahrausweis fiir die Beforderungs-
strecke vorgewiesen wird, im Verkehr der
Bundesbahnstationen unter sich sowie im
Verkehr mit Stationen einiger Privatbahnen
(z. B. Rhitische Bahn, Chur—Arosa-Bahn,
Frauenfeld-Wil-Bahn, Mittel-Thurgaubahn)
frachtfrei befordert. Im Verkehr mit den
Stationen der iibrigen privaten Transport-
unternehmungen (mit einigen wenigen Aus-
nahmen) wird die Hilfte der tarifméissigen
Taxen fiir einsitzige Fahrrider erhoben;

a. Streckenabonnemente:
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d.

von
den

fir das als solches nachzuweisende Berufs-
gepick der Musiker und Artisten und
Theatergepick wird gegen Vorzeigung der
-Fahrausweise eine Frachtvergiinstigung von
3313 9, gewihrt;

einzelne grossere, leicht tragbare Ge-
genstinde, die sich zur Mitnahme in die
Personenwagen nicht eignen (z. B. Bassgeigen,
Trauerkrianze usw.) koénnen zur frachtfreien
Beforderung am Packwagen aufgegeben werden.

Die bisher schon gewihrte Frachtermissigung
33139, fiir das Mustergepiéck wird auch auf
neuen Taxen gewihrt. Die frachtfreie Befor-

derung der Skis, Sportschlitten und Curling-

steine

sowie der Hornusserspielgeridte ist

unveridndert beibehalten worden.

8. Die folgenden Angaben zeigen die Entwicklung

einiger Verkehrseinrichtungen von besonderem Inter-

esse:

Anzahl der ausgegebenen Abon-

Einnahmen einschl. Aus-
fertigungsgeblihr, aber ohne

Serie 1
Serie Ia

“Serie 1I
Serie 1la

Serie III

Serie IIla

Serie IV
Serie A

Serie B
Serie B I

Allgemeine Abonnemente fiir beliebige Fahrten
Allgemeine Abonnemente fiir téglich 2 einfache
Fahrten
Schiilerabonnemente fiir beliebige Fahrten
Schiilerabonnemente fiir beliebige Fahrten
an bestimmten Tagen
Arbeiterabonnemente fiir werktaglich 1 Hin-
und Riickfahrt
Arbeiterabonnemente fiir werktéglich 2 Hin-
und Riickfahrten
Abonnemente fiir beliebig zusammengestellte
Strecken
Abonnemente fiir 20 einfache Fahrten in
3 Monaten
Abonnemente fiir 10 Hin- und Riickfahrten
in 3 Monaten
Abonnemente fiir 10 Hin- und Riickfahrten
inl1 Monat. . . . . .. ... ... ..

............

----------------

...............

Arbeiterabonnemente zum Besuche der Familie .

Im ganzen

nemente (mit und ohne Schnellzugzuschlédge
Schnellzugzuschlag)

1939 1938 1939 1938
67 785 70 103 940 945 963 498
81 959 81824 1215 279 1217 846
180 365 178 288 1692 030 1663 244
54 836 57 429 359 340 371 411
408 280 395 551 3 975 597 3907 152
98 925 100 666 779 430 790 711
2 697 2189 497 769 385 426
40 494 43 038 376 056 418 099
33 746 38 764 884 083 1015 207
63 143 55 147 682 597 603 175
3 863 3 526 59 047 52110
1036093 1026525 11462173 11387 909

b. Generalabonnemente:

Generalabonnemente fiir

8 Tage
15 »
30 »

3 »
12 »
12 »

Anzahl der ausgegebenen Abonnemente
9

.............................. 5 387 7 864
.............................. 5474 6 447
.............................. 1049 1235
Kurzfristige Abonnemente 11 910 15 546

3 Monate, giiltig fiir 1 Person. . . . . . . . . . . .. .00 1475 1839
» » 2Personen. . . . ... .00 e 16 57

» » 1 Personl). . . . v v v v e v e s 6 e e e e s 6 211 6 691

» » 2 Personen?). . . . . . . ... .. A 253 244
Langfristige Abonnemente 7 955 8 831

1) Davon in Raten bezogen 5462 (im Vorjahr 5 871).
2) 225 > 209).



— 19 —

Die Einnahmen (einschliesslich Schnellzugzuschlag) betrugen:

im ganzen Anteile SBB
1939 1938 1939 1938
Fr. 7 834 891 Fr. 8 709 345 . Fr. 6 628 612 Fr. 7 382 084
c. Abonnemente zum Bezuge halber Billette:
Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Abonnemente im ganzen Anteile SBB
1939 1938 1939 1938 1939 1938
fir 3 Monate . . 1832 2192 '
» 12 " - 893 918 } Fr. 297 882 Fr. 344 601 Fr. 263 746 Fr. 305 112
d. Schweizerische zusammenstellbare Billette:
) Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Billette im ganzen Anteile SBB
1939 1938 1939 1938 1939 1938
98 986 145 028 Fr. 3 979 853 Fr. 5863 744 Fr. 2 659 786 Fr. 3 854 316
e. Internationale zusammenstellbare Billette:
Anzahl Einnahmen ')
der in der Schweiz ausgegebenen Billette alle schweizerischen Verwaltungen Anteile SBB
1939 1938 1939 1938 1939 1938
10570 12 590 Fr. 1044 511 Fr. 1925529 Fr. 886 166 Fr. 1646 011

f. Die Einnahme der Schweizerischen Bundesbahnen aus dem Verkauf von Streckencoupons fiir ihre
Strecken durch private Reiseunternehmungen betrug Fr. 5108 506 (im Vorjahre Fr. 7 705 206).

g. Unsere eigenen Agenturen, deren Hauptaufgabe bekanntlich darin besteht, fiir den Besuch unseres
Landes zu werben, haben aus dem Billetverkauf folgende Einnahmen erzielt:

Agentur in London Fr. 1896 054 (im Vorjahr Fr. 3 136 635),
davon fiir die Schweiz Fr. 677 740 (1 335 674);
» » Paris Fr. 1042645 (im Vorjahr Fr. 1744 709),
davon fiir die Schweiz Fr. 393 447 (713 007);
» » Berlin Fr. 1939641 (im Vorjahr Fr.2 209 966),
davon fiir die Schweiz Fr. 719 254 (960 190);
» » New York Fr. 79716 (im Vorjahr Fr. 153 734),
davon fiir die Schweiz Fr. 67 001 (126 781);

» » Wien Fr. 168712 (im Vorjahr Fr. 572 871),
; davon fiir die Schweiz I'r. 156 690 (153 111);
» » Rom Fr. 244 562 (im Vorjahr Fr. 269 085),

davon fiir die Schweiz Fr. 176 585 (208 508);
» » Amsterdam Fr. 512767 (im Vorjahr Fr. 622 245),
davon fiir die Schweiz Fr. 341 339 (389 893);
» » Briissel Fr. - 428 699 (im Vorjahr Fr. 552 540),
davon fir die Schweiz Fr. 259 172 (434 557);
» » Stockholm Fr. 42741 (im Vorjahr Fr. 23 047), -
davon fiir die Schweiz Fr. 42 741 (23 047);
» » Kairo Fr. 15568 (im Vorjahr Fr. 14 041),
davon fiir die Schweiz Fr. 15568 (14 041).

» » Prag?) —-
h. Die Einnahme der Schweizerischen Bundesbahnen aus dem Verkauf der Spezialbillette fiir Verwal -

tungsextraziige zu ermissigten Preisen betrug nach Abzug der sich auf rund Fr. 14300
(im Vorjahre Fr. 19 000) belaufenden Propagandakosten Fr. 230 300 (Fr. 309 850).

i. Aus den von den Stationen veranstalteten Gesellschaftsfahrten zu erméssigten Preisen
betrug die Einnahme der Schweizerischen Bundesbahnen nach Abzug der sich auf Fr. 61902 (im
Vorjahre Fr. 102 822) belaufenden Propagandakosten Fr. 1218 746 (Fr.1 758 245).

lungsvorschriften, Nachnahmen und Barvorschiisse,

C. Giiter- und Tierverkehr. sowie das Recht zur Einschrinkung des Fracht-
1. Im internationalen Eisenbahngiiter- | vertrages beziiglich dieser Kosten und Nachnahmen.
tarif wurden im Verkehr mit vielen Liindern Ein- An Stelle der Barzahlung wurde fiir die Zahlung

schrinkungen getroffen. Sie betreffen Frachtzah- | des Zolles an der Schweizergrenze auch die Belastung

1) Aus den in der Schweiz und im Auslande ausgegebenen Billetten. .
) Die Konzession fiir den Billetverkauf ist erst nach langen Verhandlungen erteilt worden, mit dem Verkauf von Billetten konnte

dann mit Riicksicht auf die Verhiltnisse nicht begonnen werden.

4



des Zollbetrages im Kontokorrent zugelassen, das
der Absender oder sein Bevollmichtigter, die der
Verzollung beiwohnen, auf dem Grenzbahnhof be-
sitzen.

2. Die Allgemeinen schweizerischen Ta-
rifvorschriften und die Giiterklassifikation
sind wie folgt geiindert und ergiinzt worden:

In Art.14 wurde die Frachtberechnung fiir
Sprengstoffe, Schiessmittel und Munitionsgegen-
stinde, fiir die nach den reglementarischen Vor-
schriften ein besonderer Wagen verwendet werden
muss, in dem Sinne neu geordnet, dass das fracht-
pflichtige Mindestgewicht fiir Stiickgut von 5000, kg
der Klasse I auf 2000 kg der Stiickgutklasse 1 und
fir Wagenladungen von 10 000 kg der Klasse I auf
5000 kg der Klasse I gesenkt wurde. :

Die in Art. 22 fiir feldbesichtigte und anerkannte
Saatkartoffeln jeweils fiir die Zeit vom 15. Oktober
bis 15. Mai vorgesehene Frachterméissigung von 50 %,
wurde im Berichtsjahre fiir auslindische Saatkartof-
feln schon vom 1. Oktober an gewihrt. Fiir schweize-
rische Staatkartoffeln iibernahm die Eidgenéssische
Alkoholverwaltung die nach dem halben Gewicht
berechnete Fracht, so dass diese frachtfrei beférdert
werden konnten.

In die Giiterklassifikation wurde folgende neue
Position aufgenommen:

«1358. Blei, salpetersaures (Bleinitrat), Stiickgutkl.I,
Wagenladungskl. I, A.T.43 G.»

In der Gruppe III, Diingemittel, wurden die
durch die Neuausgabe des A. T. 14 bedingten Ande-
rungen durchgefithrt. Nachgetragen wurde in der
Pos. 800 (Borminerale) die gedeckte Beférderung
und in Pos. 1348 (Blei, essigsaures) der A.T.43.
In der Pos. 1546 (Nitrozellulose, gepresst, mit min-
destens 15 9, Wasser angefeuchtet) wurde in der
Kolonne Bemerkungen der Hinweis auf Art. 14 der
Allgemeinen Tarifvorschriften gestrichen.

3. Am 1. Juni trat fiir Eilstiickgut im internen
und direkten schweizerischen Verkehr ein neues ver-
billigtes Normaltaxschema in Kraft. Es wurde
gebildet durch Zuschlag von 50 %, (anstatt wie bisher
100 %) zu den Taxen der Frachtstiickgutklasse 1,
was einer Ermissigung von 25 9%, gleichkommt.

4. Die Anwendung des Reglementes iiber die
Gewihrung von Taxermissigungen fiir Ausstel-
lungsgiiter ist fir 20 Waren- und 50 Tierausstel-
lungen zugestanden worden. :

5. Durch den Werbedienst fiir den Giiter-
verkehr sind 217 Bahnkunden und 99 Stationen be-
sucht worden. Neu abgeschlossen wurden 598 Fracht-
abkommen fiir Wagenladungen, 33 fiir Partien-
sendungen von mindestens 1000 kg, 77 fiir Stiick-
giiter und 22 fiir Viehsendungen. Von der ehemaligen
Sesa sind auf die SBB noch 238 Frachtabkommen
iibergegangen. Die kommerzielle Hauptagentur in
Basel besuchte 135 Firmen. g

Die Richtlinien fiir die Weiterfithrung bestehen-
der oder den Abschluss neuer Frachtvereinbarungen
zur Begegnung der Lastwagenkonkurrenz wurden
nach der Mobilisation im Benehmen mit den Privat-
bahnen und dem Eidgendssischen Amt fiir Verkehr
wie folgt festgesetzt:

Bestehende Frachtvereinbarungen werden mit
der einzigen Erginzung weitergefiihrt, dass spiiter
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allenfalls notwendige Kriegzuschlige auch auf den
Vertragsfrachten erhoben werden.

Neue Frachtvereinbarungen fiir Wagenladungen
und Stiickgutsendungen von mindestens 1000 kg
werden abgeschlossen, wenn der Verfrachter sich
verpflichtet, seine Transporte wihrend mindestens
2 Jahren ausschliesslich der Eisenbahn zu iiber-
geben. Als Garantie fiir die Einhaltung dieser Ver-
pflichtung werden 50 9, der Frachtvergiitungen
wihrend des 1. Vertragsjahres zuriickbehalten. All-
fallige Kriegzuschldge bleiben auch hier vorbehalten.

Rabattvereinbarungen fiir Stiickgutsendungen
werden unverdndert weitergefithrt und zu den bis-
herigen Bedingungen auch neu abgeschlossen.

6. Zur Vermeidung von Stauungen in den Grenz-
bahnhéfen wurden im Zusammenhang mit andern
Massnahmen zur Beschleunigung des Giiterverkehrs
die in den §§ 35, 37 und 38 des Nebengebiihrentarifs
vorgesehenen Wagenverspitungsgebiihren fiir
bahneigene Giiterwagen und fiir Privatgiiterwagen
bei Uberschreitung der Reexpeditionsfrist verdoppelt.

7.Diegemeinsamen schweizerischen Aus-
nahmetarife haben in der Hauptsache folgende
Anderungen und Erginzungen erfahren:

In den Ausnahmetarifen Nr.2 fiir lebende
Pflanzen in Eilfracht und Nr. 3 fiir Lebensmittel in
Eilfracht wurden die Stiickgutsiitze aufgehoben, weil
sie durch das neue allgemeine Normaltaxschema fiir
Eilstiickgut unterboten werden.

Auf 1. Juni erschien eine Neuausgabe des A. T. 4
fiir Brot, frische Butter, Fleisch usw. in Eilfracht;
sie enthiilt dem neuen Normaltaxschema fiir Eilgut
entsprechende, ermiissigte Taxen.

Am 1.Mirz erschien eine Neuausgabe des
A.T. 14 fir Diingemittel. Der neue Tarif enthilt
um ca. 30 %, ermissigte Taxen, die nur fiir solche
Absender und Empfiinger gelten, deren. darin ge-
nannte Giiter auf Strecken iiber 25 km ausschliess-
lich mit der Eisenbahn beférdert werden. Wer sich
dieser Bedingung nicht unterzieht, hat die Taxen
des in einem Anhang enthaltenen hoheren Tax-
schemas des fritheren Tarifs zu entrichten.

Die Dienststellen wurden darauf aufmerksam
gemacht, dass ungebrannter gemahlener Kalkstein

Abbildung 14.
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(kohlensaurer Kalk) unter den Begriff «Diingekalk»
fallt und als solcher zum billigeren A. T. 14 anstatt
zum A.T.19 fir Steine abzufertigen ist.

Im A.T. 22 fiir Abfille usw. wurden die Artikel
Hoérner, Klauen und Hufe, Knochen, Knochengriess
und Knochenschrot, sowie Leimleder gestrichen, weil
sie im neuen, jetzt billigeren A. T. 14 enthalten sind.

In das Artikelverzeichnis des A. T. 43 fiir Mate-
rialien zur Bekdmpfung von Krankheiten und Schid-
lingen von Pflanzen sind einbezogen worden «Blei,
essigsaures (Bleiazetat, Bleizucker), Blei, salpeter-
saures (Bleinitrat)».

Der temporire A.T. 50 fiir landwirtschaftliche
Erzeugnisse schweizerischer Herkunft wurde auch
im Jahr 1939 angewendet.

8. Am 1. Mai erschien ein Giitertarif, in dem die
bisher in verschiedenen Tarifen oder nur im Eisen-
bahn-Amtsblatt verdffentlichten Ausnahme- und
Konkurrenztaxen zusammengefasst sind.

Folgende Ausnahmetaxen fiir Giiter in' Wagen-
ladungen sind neu eingefiihrt worden:

a. im innerschweizerischen Verkehr fiir:
Koks und Koksgriess aus schweizerischen Gas-
werken Basel-Kleinhiiningerhafen—Renens(Vd.)
und Baulmes; Rohtabak Buchs (St. G.), Chur,
Mels, Payerne und Sargans-Balerna; Schwefel-
siure Uetikon SBB-Thun und Visp; Torf
schweizerischer Herkunft Oberried—Genéve-
Cornavin; Schwefelkies Schwyz-Uetikon SBB;
Schweissofenschlacken Gerlafingen-Bex CFF;
Melassefutter Aarberg-Berg;

. fiir die Ausfuhr von:
Siliziumkarbid zu Schleifzwecken, zu Bau-
zwecken und zur Herstellung feuerfester Pro-
dukte Bodio-alle Grenzstationen; Kastanien-
holzextrakt Maroggia-Melano—St. Margrethen
und Buchs (St. G.); Eisenerz Triibbach—Basel
SBB und Konstanz.

9. Vom 12. Juli bis 15. Oktober gewiihrten die
am direkten schweizerischen Giiterverkehr beteiligten
Bahnen den Arbeitskolonien des Hilfsdienstes
schweizerischer Studentenschaften fiir den
Hin- und Riicktransport des Lagermaterials sowie
fir Lebensmittel eine Frachtermissigung von
50 %,

Fiir die vom schweizerischen Roten Kreuz zu-
gunsten der schweizerischen Kriegskrankenpflege ge-
sammelten Liebesgaben, ferner fiir Liebesgaben
an die Unwettergeschidigten im Wallis haben die
am direkten Verkehr beteiligten Transportunter-
nehmungen Frachtfreiheit zugestanden.

10. Auf Verlangen der Deutschen Reichsbahn
musste auf 15. Mai der Trajektbetrieb auf dem
Bodensee zwischen Friedrichshafen und Lindau
einerseits und Romanshorn anderseits eingestellt
werden. Gleichzeitig wurden die Taxen des Boden-
seegiitertarifs fiir alle Querverbindungen aufge-
hoben. Der frither iber den Bodensee beforderte
Verkehr wird seither im allgemeinen nach Massgabe
der kiirzesten Gesamtentfernung entweder iiber
St. Margrethen-Lindau oder iiber Konstanz und
westliche Ubergiinge geleitet.

11.
lindischen Bahnwegen (E. A.-Verf. Nr.72/S)
wurde nach Ausbruch des Krieges in den Nachbar-

Die Frachtgleichstellung mit aus-
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lindern den neuen Verhiltnissen entsprechend ein-
geschrinkt. Ganz weggefallen sind die Fracht-
zugestindnisse im Transitverkehr, die im Hinblick
auf die Seekonkurrenz gemacht wurden.

12. Im deutsch-schweizerischen Giiter-
verkehr mussten wegen Anderungen derauslindischen
Tarif- und Valutaverhiltnisse neu herausgegeben
werden: der Ausnahmetarif fiir Eisen und Stahl, die
Ausnahmetarife fiir Bimskies und Sand, fiir Ton-
platten, fiir Zement usw. von Thayngen, fiir Roh-
schiefer von Frutigen, fir Holzschliff (Holzstoff)
und Holzzellstoff (Zellulose) sowie fiir Kohlenelek-
troden. Wegen LErmissigung des eingerechneten
schweizerischen A.T. 14 musste der A.T. fiir Kali-
salze ab Buggingen neu aufgelegt werden.

Abbildung 16.

Die durchschnittlichen Einnahmen pro Tonne im
Giiterverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkraft des Geldes (Index).
1913—1939.
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Unter Aufhebung der bisherigen Taxen im
tschechoslowakisch - schweizerischen Verbandstarif
sind fiir Hopfen, Glas und Glaswaren, Porzellan- und
Tonwaren, ferner fiir Papier und Pappe ab Bahn-
hofen im Sudetengau neue deutsch-schweizerische
Ausnahmetarife eingefiihrt worden.

Fiir Wagenladungssendungen nach der Schweiz,
die infolge der Kriegswirren iiber andere als die
tarifgeméssen Leitungswege beférdert werden miissen,
sind am 1. November Umwegzuschlige eingefiihrt
worden. Diese stellen die Entschiddigung dar fiir
die schweizerischen Mehrentfernungen auf dem
Umweg gegeniiber der tarifgemissen Leitung.

Aufgehoben wurde am 31. Oktober der Aus-
nahmetarif fiir Mineralschmierole usw., weil keine
Sendungen mehr. zu verzeichnen waren.

13. Die osterreichisch-schweizerischen
Giitertarife traten am 31. Dezember ausser Kraft.
Ersatztarife werden, soweit ein Bediirfnis vorliegt,
im deutsch-schweizerischen Giiterverkehr aufge-
nommen.

14. Der am 7. Oktober 1936 eingefiihrte 40 %,ige
Wihrungszuschlag zu den Taxen des Transit-
tarifs fiir den Giiterverkehr zwischen Buchs
(St. G.) usw. einerseits und Basel SBB usw. ander-

seits wird seit 15. April nicht mehr -erhoben, weil -

sich infolge der Durchrechnung des deutschen Tarifs
Ostmark-deutsch-franzgsische - Grenze die Tariflage
zugunsten der nordlichen Wettbewerbshmen ver-
schoben hat.

15. Am 1. August erschien eine durch verschie-
dene auslindische Taxénderungen bedingte Neu-
ausgabe des Ausnahmetarifs fiir Mineralle ab
deutschen Donau-Umschlagbahnhofen.

16. Am 31. Dezember trat der Giitertarif fiir
Wagenladungen zwischen Osterreich und den fran-
zosisch-luxemburgischen Ubergiingen ohne Er-
satz ausser Kraft.

17. Der wegen Einrechnung der Rheinkonkur-
renz stark ermissigte internationale Transittarif fiir
englische Kohlen von nordfranzésischen
Seehifen nach Basel ist am 15. Dezember auf-
gehoben und durch eine dem Normaltarif ent-
sprechende Neuausgabe ersetzt worden.

18. Im niederlindisch-schweizerischen
Giitertarif sind die Taxen fiir den Uberseeverkehr
in Anpassung an die Frachtverhiltnisse von Ant-
werpen ermissigt worden. Der Tarif wurde sodann
durch Aufnahme einer Reihe neuer Artikeltarife, so
z. B. fiir Gemiise, Obst, Kartoffeln, Eier, Butter,
Hiilsenfriichte, Reis, lebende Pflanzen, Samen und
Séamereien erginzt.

Die Anwendung dieses Tarifs ist von den fran-
zosischen Bahnen iiber ihre Linien ab 15. Dezember
sistiert worden, so dass er nur noch bei Transport-
leitung iiber die deutschen Wege anwendbar ist.

19. Die internationalen Durchfuhrtarife fiir
Frachtgut zwischen Basel,-Buchs (St. G.) trs., sowie
zentral- und ostschweizerischen Stationen einerseits
und den nordfranzésischen Seehédfen ander-
seits wurden am 1. August durch Neuausgaben er-
setzt. Die damit verbundenen Tariferhhungen
waren hauptsichlich bedingt durch das Verkehrs-
teilungsabkommen vom 1. Mai 1939 zwischen den
auslindischen Eisenbahnen und der Rheinschiffahrt.
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20. Im schweizerisch-italienischen Giiter-
verkehr wurde am 1. November ein 10. Nachtrag
zum Teil I B (Tarifvorschriften und Giiterklassifi-
kation) herausgegeben, der eine vollstindige Neu-
ausgabe der Allgemeinen Tarifvorschriften, sowie
die Besonderen Verbandszusatzbestimmungen zum
Internationalen Ubereinkommen iiber den Eisen-
bahnfrachtverkehr enthilt. Der reglementarische
Tarifteil I A vom 22. Dezember 1908. konnte end-
giiltig ausser Kraft gesetzt werden.

Am 1. Dezember 1939 ist ein neuer Blattarif
fir Kohlen ab S. Giuseppe di Cairo und Savona
Marittima in Kraft getreten, der mit Frachter-
hohungen verbunden war, weil die Konkurrenz iiber
Frankreich teilweise ausgeschaltet ist.

21. Auf 1. Februar sind im deutsch-italie-
nischen Giiterverkehr die Mindestmengensitze fiir
Ruhrkohlen fiir den ausseritalienischen Gesamt-
durchlauf um 25 Rpf. je Tonne erhéht worden.

Am 25. Oktober wurden im Kohlentarif Um-
wegzuschlige fiir Sendungen vorgesehen, die wegen
der Kriegsereignisse von Westdeutschland anstatt

iiber Basel iiber die 6stlichen Uberginge Waldshut -

bis Buchs (St. G.) befordert werden miissen.

22. Im nordisch-italienischen Giiterverkehr
mussten die Sitze der Normaltarifklassen 1—40 in
Anpassung an die verinderte Tariflage, hervor-
gerufen durch die Ausdehnung des deutschen Barémes

bis Brennero und den Wegfall des schweizerischen .

Wihrungszuschlages, neu berechnet werden. Die
Durchfiihrung erfolgte durch Ausgabe emes Tarif-
nachtrages am 1. Januar 1939.

23. Am 1. Mai erschien eine wegen zahlreicher
Tax- und Valutainderungen notig gewordene Neu-
ausgabe des belgisch-italienischen Giitertarifs
fir den linksrheinisch zu bedienenden Verkehr.

24. Infolge der Kriegsereignisse wurden im
Berichtsjahr folgende internationale Verbands-
tarife aufgehoben:
der Orangentarif Spanien-Deutschland am 10. No-
vember,

der Holzstofftarif Deutschland—-Frankreich, der
Orangentarif Frankreich-Deutschland - und die
Lebensmitteltarife Jugoslawien und Ungarn-nord-
franzosische Seehiifen am 15. Dezember.

25. Die 4 Kriegsmonate gegen Ende des Ge-
schiftsjahres brachten fiir die Tarifpolitik wichtige
Entscheidungen. Im Interesse des Volkes und der
Wirtschaft wurde der Transportpreis im Personen-
und Giiterverkehr gehalten, obwohl damit Opfer ver-
bunden waren. Im Kampf gegen die Teuerung
haben die Eisenbahnen das ihrige beigetragen.

D. Verkehrswerbung.

1. Das Berichtsjahr ist im Herbst zum Kriegs-
jahr geworden. In den Schwankungen des Reise-
verkehrs kiindigte sich diese tragische Wendung
schon geraume Zeit vorher an. Trotzdem bemiihten
sich _die Werbestellen fiir den Fremdenverkehr, der
Sommersaison eine befriedigende Frequenz zu sichern.
Leider haben sich die ungiinstigen Umstiinde ziem-
lich stark auszuwirken vermocht.

Nach den Erhebungen des Eidgendssischen Sta-
tistischen Amtes sind die Ankiinfte von Auslindern
in den Monaten Juni bis und mit September um
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271 000 oder 30 %, und die entsprechenden Logier-
niichte um 1142000 oder, 29 9%, zuriickgegangen.
Eine besonders starke Riickwirtstendenz war beim
Reiseverkehr aus England und Amerika nach der
Schweiz zu beobachten, wogegen aus Holland, Belgien
und auch aus Italien der Zustrom weit weniger rasch
abnahm. Vom ersten September an war dann aller-
dings der gesamte Ferienverkehr aus dem Ausland
und damit voriibergehend auch aus den genannten
Léndern vollig unterbrochen.

Die einheimische Kundschaft hielt unseren Gast- -

stitten in schwerer Zeit Treue; der Riickgang im
Sommer (inbegriffen September) um 89 000 Per-
sonen oder 9 % bzw. 524 000 Logiernichten oder
12 9, ist im Vergleich zum Ausland nicht sehr be-
deutend, namentlich wenn man beriicksichtigt, dass
der Besuch der Schweizerischen Landesausstellung
in Ziirich manche Ferienreise ersetzte und die Mobil-
machung den Ferienverkehr stark beeintrichtigte.

Es rechtfertigt sich, hier noch einige Worte iiber
die Winterfrequenzen beizufiigen. Januar bis Marz
1939 diirfen als erfreulicher Beweis fiir die andauernde
Entwicklung des Wintersportbetriebes betrachtet
werden. Selbstverstindlich steht die Schweiz nicht
allein da mit ausgezeichneten Gelegenheiten zur
Ausiibung jeden Wintersportes, so dass sich An-
strengungen zur Gewinnung der Winterkundschaft,
wie sie fiir die Saison 1939/40 geplant waren, unter
normalen Verhiltnissen nach wie vor gebieterisch
aufdridngen werden. Im Dezember 1939 verzeichne-
ten die Winterkurorte eine gute Besetzung mit
Schweizer Giasten, die zahlenmissig sogar die Er-
gebnisse des Vorjahres iibertraf. Dagegen ergab der
Besuch aus dem Ausland an Personen nur ein
Sechstel, an Ubernachtungen immerhin etwas mehr
als ein Drittel der Frequenz von 1938.

2. Unsere Agenturen in New York und Cairo
haben im ersten Quartal des Berichtsjahres geeigne-
tere Lokalititen bezogen. Vor Weihnachten ist auch
die Unteragentur Mailand in neue, im wirtschaft-
lichen Mittelpunkt der Stadt Mailand gelegene Réium-
lichkeiten verlegt worden.

Anlisslich des Kriegsausbruchs im “September
blieb unser Agenturnetz in Betrieb. Parallel zum
Riickgang des Verkehrs wurden aber bis Jahres-
ende 91 Beamte und Angestellte im Ausland ab-
gebaut. Ein-Teil fand in der Heimat, vor allem im
Betriebsdienst der Bundesbahnen, Verwendung; 11
Beamte wurden zur Aushilfe an die Gesandtschaften

" abgetreten, und 30 Personen mussten entlassen wer- |

den. Es handelte sich bei den letzteren fast aus-
schliesslich um landesfremdes, nach Ortsgebrauch
* eingestelltes Personal. In Rom wurde die Palistelle
der Schweizer Gesandtschaft in die Riume unserer
Agentur verlegt.

Bestirkt durch die guten Erfahrungen mit
unserm Stadtbureau in Ziirich-Paradeplatz haben
wir im Friihjahr 1939 in Basel im friitheren Geb#dude
der Kantonalbank an der Schifflinde und in rdum-
licher Gemeinschaft mit dem offiziellen Verkehrs-
bureau ein Reisebureau SBB eroffnet.

3. Die Ausstellungspropaganda war von
zwei grossen Aktionen der schweizerischen Verkehrs-
interessenten beherrscht: den Beteiligungen an der
Schweizerischen Landesausstellung in Ziirich und
an der Weltausstellung in New York. "An der LA
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war unsere Verwaltung u. a. in der Gruppe «Touris-
mus» vertreten. Gemeinsam mit dem Eidgenos-
sischen Amt fiir Verkehr und der PTT hatten wir
die grosse Verkehrswand mit dem Monumental-
gemilde von Hans. Erni in Luzern erstellen lassen.
Wir beteiligten uns auch am Verkehrspavillon, in
welchem ein z.T. von Bundesbahnbeamten be-
treutes Auskunftbureau eingerichtet war. In New
York iibernahm unsere dortige Agentur den Aus-
kunftdienst in der Verkehrsabteilung, deren Aus-
stattung massgebend von uns beeinflusst war.

In der Schweiz beschickten wir in gewohnter
Weise die Mustermesse in Basel, wo wir fiir das LA-
Reiseabonnement warben. Das Comptoir Suisse in
Lausanne und die Fiera di Lugano fielen infolge der
Kriegsmobilmachung aus. Dagegen hatten wir im
Mai noch Gelegenheit, an der Ausstellung des «Centre
Genevois d’Education Ouvriére» in Genf das Modell
eines «Roten Pfeils», sowie ein Landschaftsdiorama
auszustellen. Auf Grund einer besonderen Verein-
barung mit der Schweizerischen Zentrale fiir Han-
delsforderung und der Schweizerischen Verkehrs-
zentrale beteiligten wir uns an der Vorbereitung und
an den Kosten der schweizerischen Darstellungen an
verschiedenen auslindischen Messen und Ausstel-
lungen, so an der Fiera di Milano und der Foire de
Paris, ferner an den Mustermessen in Lyon und Ut-
recht. Auf Veranlassung eines englischen Reiseunter-
nehmens stellten wir geeignetes Material fiir eine
Wanderausstellung in England zur Verfiigung. Ferner
besorgten wir selbstindig die offizielle Schweizer
Beteiligung an der Fiera di Bari in Form touristischer
Werbung.

4. Gemeinsam mit der Schweizerischen Ver-
kehrszentrale fithrte der Publizititsdienst durch
Vermittlung seiner Agenturen eine Friithjahrs-Kol-
lektivreklame in der massgebenden Presse von
England, Frankreich, Holland, Belgien und Schwe-
den durch. In gleicher Weise wurde auch die Kollek-
tivwerbung fiir den Sommer in den Zeitungen der ge-
nannten Linder organisiert. In den Vereinigten
Staaten war die Sommer-Pressekampagne nach wie
vor Sache der Bundeshahnen. Besondere Aktionen
mit Beteiligung schweizerischer Verkehrsinteressen-
ten unternahmen wir in den 6 gréssten dgyptischen
Zeitungen, sowie im «Svenska Dagbladet».

Uber die Fahrvergiinstigungen und Tarifneue-
rungen der schweizerischen Transportanstalten (LA-
Reiseabonnement und allgemeine Fahrvergiinsti-
gungen fiir den Besuch der Schweizerischen Landes-
ausstellung, sowie ermissigte Fraghten fiir Reise-
gepick, Expressgut, Fahrrider, Faltboote und Kin-
derwagen) erliessen wir 202 Anzeigen in 110 ein-
heimischen Tageszeitungen; eine allgemeine Presse-
werbung fiir den Ferien- und Reiseverkehr nach
unserem Lande, sowie fiir den Besuch der Landes-
ausstellung erfolgte auch in den meist gelesenen
elsiissischen Tageszeitungen. Im Dezember wiesen
wir in gewohnter Weise mit einem Bildinserat in
12 illustrierten Zeitungen auf unsere Billetgut-
scheine hin.

5. Der tigliche Wetter- und Schnee-
bericht.der SBB gab im Winter 1938/39 iiber 31
und am Freitag iiber 65 Stationen Auskunft. Der
am 15. Dezember wieder aufgenommene Melde-
dienst sieht auf Wunsch der Armeeleitung nur noch
den Freitagsbericht vor.



6. Zur Bekanntmachung von Verkehrserleichte-
rungen und besondern Einrichtungen im Bahn-
verkehr gaben wir eine Reihe von Prospekten
heraus (Gotthardstrecke, Briiniglinie, Generalabon-
nemente, Bahnexpressgut, « Geben Sie Ihr Reise-
gepick auf», Faltprospekte fiir die verschiedenen
Abonnemente der SBB, Wintersportfahrplan fir
Bern, gemeinsam mit der BLS und PTT). Ausser-
ordentliche Tarifmassnahmen fiir den Wintersport-
verkehr ab Genf gaben auch Anlass zur Ausgabe eines
besondern Prospektes fiir diesen Bahnhof.

Der allgemeinen Reisepropaganda im Ausland
dienten eine Reisekarte in hollindischer und italie-
nischer Sprache, und ferner eine Schweizerkarte fiir
England und zur Verteilung an der Weltausstellung
in New York.

Zu erwihnen sind noch der Prospekt «Ferien
in der Schweiz», der «Kleine Reisebegleiter fiir die
Schweiz» und die Fahrplanbroschiire « Internationale
Zugverbindungen» sowie der SBB-Abreisskalender,
dessen Wochenbliatter unter dem Motto «Mit den
Bundesbahnen zu heimatlichen Gedenkstitten» zu-
sammengestellt sind. -

Im’ Zusammenhang mit den fiir den Besuch der
Landesausstellung in Ziirich gewihrten Fahrver-
giinstigungen gaben wir einen fiir das Ausland be-
stimmten Faltprospekt und vorwiegend fiir die Ver-
teilung im Inland das « SBB-Biichlein auf die Landes-
ausstellung 1939» heraus.

Es ist an dieser Stelle auf die hervorragende Mit-
wirkung unserer Auslandagenturen an der Werbung
fir die Schweizerische Landesausstellung hinzu-
weisen, die nicht nur in der Verteilung des viel-
seitigen Propagandamaterials, sondern im selb-
stindigen Aufbau und in der Durchfiihrung einer
umfassenden Werbeaktion fiir diese grosste schwei-
zerische Veranstaltung bestand.

Neben der Herausgabe der erwihnten Prospekte
und Broschiiren veranlassten wir den Druck von
2 Friihlings- und 2 Sommer-Plakaten und eine
Neuausgabe des Plakates von E. Cardinaux « Schloss
Chillon mit Dent du Midi».
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Im weitern wurden Blankoplakate mit dem
«Roten Pfeil» fiir den Gesellschaftsreiseverkehr und
Wagenplakiitchen «Neues von den SBB» sowie
Schalterplakate betreffend die Taxerméssigungen fiir
Reisegepick erstellt.

7. Fiir die Filmwerbung sind auf unsere Ver-
anlassung die zwei Tonfilme « Schweizer Bilderbuch»
und «Stdhlernes Band» erstellt worden. Wir er-
warben ferner eine Reihe von Kopien bestehender
Filme. . '

Zur Verwendung in der Landesausstellung liessen
wir eine Reihe von Kurzfilmen drehen, dieausschliess-
lich der Bahnwerbung dienen sollen; es werden darin
Gebiete des Ferien- und Sportverkehrs sowie tech-
nische und volkswirtschaftlich wichtige Bahnpro-
bleme behandelt. Fiir unseren Vortragsdienst im
Ausland erwarben wir aus privater Hand 600 teils
farbige Diapositive. An die im Felde stehenden
Truppen wurden zahlreiche Filme ausgeliehen.

8. Unter der Bezeichnung «Unsere Bundes-
bahnen» lief im Friihjahr ein Zyklus von 12 Radio-
reportagen iiber einzelne Arbeitsgebiete der Bahn,
der beim Publikum grosses Interesse fand.

9. Wir gewihrten einer betrichtlichen Anzahl
Journalisten, Photoreportern, Radio- und Kino-
operateuren sowie deren Hilfspersonal, ferner Vor-
tragsrednern und Leitern oder Auskunftbeamten
von Reise- und Verkehrsbhureaux weitgehende Fahrt-
erleichterungen und legten damit den Grund fiir
eine wertvolle zusitzliche Propaganda zugunsten
unseres Landes. Unsere Bemiithungen auf diesem
Gebiet wurden von den Auslandagenturen wirksam
unterstiitzt. s

Auf Veranlassung und unter finanzieller Mit-
wirkung der Niederlindischen Reisevereinigung im
Haag trat im Frithjahr unser Spezialchor an
4 Werbeabenden in Rotterdam, Haarlem, Amsterdam
und Utrecht mit grossem Erfolg auf.

10. Der Pachtvertrag mit der Firma Orell Fiissli
Annoncen AG. in Ziirich betreffend die Bahnhof-
reklame wurde fiir eine neue Periode von 10 Jahren
ab Ende 1940 erneuert.

Abbildung 17.
Anzahl der Ziige pro Tag und Bahankilometer.

1913—1939.

Personenzilge

Giiterziige
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11. In das Berichtsjahr fillt die grundsétzliche
Neuordnung der Verkehrswerbung im Aus-
land. Bisher verwaltete die Sektion Publizitit das
in den letzten Jahren auf 12 Vertretungen ausgebaute
Agenturnetz in den 10 hauptsichlichsten Bevélke-
rungszentren des européischen Festlandes, namlich in
Amsterdam, Berlin, Bruxelles, London, Mailand,
Paris, Prag, Rom, Stockholm und Wien, sowie in
Cairo und New York.- Mit Bundesbeschluss vom
21. September 1939 ist nun die Vereinheitlichung der
Verkehrswerbung im Ausland beschlossen worden.
Mit den genannten 12 SBB-Agenturen wird auch die
Schweizerische Verkehrszentrale in Ziirich in einer
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neuen Zentralorganisation aufgehen, die in der
Hauptsache vom Bund finanziert und von den am
Fremdenverkehr meist interessierten Verwaltungen
und Erwerbsgruppen subventioniert werden soll.
Die Vollziehung dieses Bundesbeschlusses liegt beim
Bundesrat, der dafiir den geeigneten Zeitpunkt be-
stimmen wird. Durch die Abtretung der 12 Ausland-
agenturen an die neue Werbestelle wird unsere Ver-
waltung von ca. 1,3 Millionen Franken bahnfremden
Ausgaben entlastet, womit in einem gewissen Um-
fang die notwendigen Mittel fiir den Ausbau der In-
land- und Eigenwerbung unseres Unternehmens frei
werden. ’

VIII. Stations- und Zugdienst.

A. Allgemeines.

1. Auf den 1. Mai'ist der Camionnagedienst
der Sesa an die Abteilung fiir den Stations- und Zug-
.dienst iibergegangen, die in Zukunft neben der Be-
sorgung der einschldgigen Geschifte auch den Eisen-
bahn-Franko-Domizil-Tarif im Benehmen mit den
Privatbahnen herausgeben wird.

2. Unterm 12. August ist eine allgemeine Dienst-
vorschrift iiber Bau, Bedienung und Unterhalt von
Krananlagen auf Bahnhofen und Stationen er-
lassen worden.

3. Mit Beginn der Kriegswirtschaft anfangs
September ist der Oberbetriebschef und dessen Stell-
vertreter als Chef bzw. Stellvertreter der Sek-
tion fiir Landtransporte des eidgendéssischen
Kriegs-Transport-Amtes ernannt worden.

B. Rekrutierung und Ausbildung des
Personals.

1. Zur Deckung des voraussichtlichen Bedarfes
an Stationsbeamten sind 120 Stationslehrlinge
eingestellt worden.

2. Fiir die im.Jahre 1937 eingetretenen Lehr-
linge des Stationsdienstes, die im Berichtsjahr ihre
Lehrzeit beendet und am vierwochigen Schlusskurs
teilgenommen haben, wurden die Wahlfﬁhigke'its-
priifungen durchgefiihrt.

3. Um die Beamten auf der Hohe ihrer Auf-
gabe zu halten, sind in allen drei Kreisen Instruk-
tionskurse durchgefithrt worden. Ausser den die
Betriebssicherheit betreffenden Fiachern enthielt das
Unterrichtsprogramm dieser Kurse insbesondere auch
Vortrage und Belehrungen iiber die wirtschaftliche
Organisation des Dienstes und die Werbung im
Reise-, Giiter- und Tierverkehr.

C. Klassifikation der Bahnhofe, Stationen und
Giiterexpeditionen.

Auf den 1. Januar wurde auf Grund neuer Vor-
schriften betreffend die Klassifikation der Bahnhofe,
Stationen und Giiterexpeditionen eine Neuklassi-
fikation der Dienststellen vorgenommen. 19
Bahnhofe und Stationen und eine Giiterexpedition
konnten auf Grund der wihrend der Verkehrsperiode
1935—1937 erreichten Verkehrspunkte um eine
Klasse gehoben werden, wihrend 52 Bahnhoéfe und
Stationen und 10 Giiterexpeditionen wegen des
Verkehrsriickganges um eine Klasse zuriickversetzt

werden mussten. Uberdies wurden 26 Stationen
I11. Klasse mit einfachen Verhaltnissen als Wirter-
stationen eingereiht.

D. Personenverkehr.

Ab 15. Mai wurde der Personenverkehr auf
dem Bodensee insofern eingeschrinkt, als die bis-
herigen Diagonalkurse Romanshorn-Lindau und

. Rorschach-Friedrichshafen bzw. umgekehrt wegen

ungeniigender Besetzung wegfielen. Der Verkehr
vom Thurtal nach Lindau wird iiber Rorschach und
derjenige von Rorschach nach Friedrichshafen iiber
Romanshorn geleitet. Dadurch ergaben sich Minder-
leistungen von rund 50,300 Schiffkilometern.

E. Giiterverkehr.

1. Die von unserer Verwaltung angeschafften
zwei Strassenrollschemel fiir die Beférderung
von Eisenbahnwagen auf der Strasse sind in Ziirich
und Winterthur in Betrieb genommen worden.

2. Die starke Nachfrage nach den im Jahre 1938
in Dienst gestellten bahneigenen Kleinbehéltern
(Containers) zur Erleichterung des Haus-Haus-
Verkehrs machte weitere Anschaffungen dieses Trans-
portmittels notwendig.

3. Zur Abholung lebenswichtiger Giiter musste
auf Verlangen der fremden Bahnverwaltungen vom
Monat September an eine grosse Zahl schwei-
zerischer Giiterwagen nach dem Ausland ge-
sandt werden.

4. Um dem gesteigerten Bedarf an Giiterwagen
wihrend des Krieges tunlichst geniigen zu koénnen,
wurden Massnahmen zur Beschleunigung des
Wagenumlaufes getroffen. So sind vom 20. Sep-
tember an die Belade-, Entlade- und Reexpeditions-
fristen bis auf weiteres fiir bahneigene Giiterwagen
auf acht Geschiftsstunden herabgesetzt worden. Da
ein grosser Teil der Wagenladungsgiiter aus dem Aus-
land zur Reexpedition in den Grenzbahnhéfen auf-

' gegeben wurde und die Verfiigungen oft verspitet

eingingen, mussten, um Stauungen zu verhiiten, ab
11. Oktober die Wagenverspéatungsgebiihren bei Uber-
schreitung der herabgesetzten Reexpeditionsfristen
fir bahneigene Giiterwagen und fiir Privatgiiter-
wagen verdoppelt werden. Da aber auch diese
Massnahme die erwartete Besserung nicht brachte,
wurden ab 15. November die Reexpeditionsfristen
weiter von acht auf finf Geschaftsstunden herab-
gesetzt, unter Ausdehnung derselben auf den Sams-
tagnachmittag und Sonntagvormittag.



F. Fahrplan.

1. Zur Beratung des Entwurfes des vom 15. Mai
1939 bis 18. Mai 1940 giiltigen Fahrplans fand am
22. Februar in Bern die Interkantonale Fahr-
plankonferenz statt. Sie behandelte im ganzen
423 Begehren, wovon 305 unsere Verwaltung be-
trafen. 25 9, der Begehren konnte ganz oder teil-
weise entsprochen werden, und 44 %, der Begehren
wurden von den Kantonsregierungen nicht aufrecht-
erhalten. Der neue Fahrplan brachte gegeniiber dem
letztjahrigen Mehrleistungen von 859 000 Zugkilo-
metern; hievon entfallen 207 000 Zugkilometer auf
neue Ziige, die nur wiahrend der Dauer der Landes-
ausstellung in Ziirich verkehrten.

2. Infolge der vom Bundesrat am 1. September
beschlossenen Mobilmachung der ganzen schwei-
zerischen Armee wurde am 2. September um 00 01,
d. h. am ersten Mobilmachungstag, auf dem ganzen
Netz der Kriegsfahrplan eingefiihrt. Dieser wies
fir den Personenverkehr rund 53 9, der Tages-
leistung des vorher giiltigen Zivilfahrplans auf. Er
wurde im Laufe des Monats September zur zweck-
massigen Bedienung des Berufsverkehrs durch Ein-
lage weiterer Zugleistungen im Ausmass von ca.
850. km pro Tag verbessert.

Um das Wirtschaftsleben maoglichst ungestort
weiterzufithren und den Anforderungen der Landes-
versorgung mit lebenswichtigen Giitern zu geniigen,
hat der Oberbefehlshaber der Armee auf unsern
Antrag hin am 8. Oktober den Zivilfahrplan wieder
eingefiihrt. Auf diesen Zeitpunkt ist daher der
Fahrplan vom 15. Mai 1939 mit den durch den
Unterbruch des internationalen Verkehrs mit Frank-
reich und Deutschland bedingten Anderungen und
einigen sonstigen Einschridnkungen in Kraft gesetzt
worden. Er umfasst ungefihr 94 9, der gesamten
Zugleistungen vor der Kriegsmobilmachung an
Stelle von nur 56 9, der Zugleistungen des ver-
besserten Kriegsfahrplanes.
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3. Die Schnellzugverbindungen mit dem Aus-
land gestalteten sich nach Ausbruch des Krieges wie
folgt:

Deutschland: Die Schnellziige der deutschen
Reichsbahn verkehren nur noch bis und ab Basel-'
DRB. Die Herstellung des Anschlusses mit Basel-
SBB erfolgt durch Pendelziige. Auf den Ubergéingen
Schaffhausen und Buchs (St. Gallen) war der Schnell-
zugverkehr vollstindig eingestellt, auf dem Uber-
gang St. Margrethen auf ein Zugpaar beschriankt.

Frankreich. Der Reiseverkehr von und nach
Frankreich wurde am 2. September 1939 iiber alle
franzésisch-schweizerischen Ubergiinge vollstindig
eingestellt. 'Wéahrend der Personenverkehr iiber
Basel seither ruht, wurde er iiber die anderen Uber-
gange mit Schnellziigen wie folgt aufgenommen:

Am 7./8. September: Simplon-Orient-Express
ither Vallorbe. - )

Am 2. Oktober: zwei Schnellzugpaare Paris—
Basel und Bern iiber Delle; vier Schnellzugpaare
bis und ab Genf. : ’

Am 19. November: ein Schnellzugpaar Paris—
Lausanne-Mailand iiber Vallorbe; ein Schnellzug-
paar Paris—Bern iiber Les Verricres.

Italien. Wihrend der Dauer des Kriegsfahr-
plans vom 2. September bis 7. Oktober wurde der
Verkehr iiber Chiasso mit téglich vier und iiber
Domodossola mit téglich drei durchgehenden Schnell-
zugpaaren aufrechterhalten. Ab 8. Oktober 1939
wurde mit Ausnahme des nicht zur Ausfithrung
gelangenden Expresszugpaares 54/71 iiber Chiasso
und eines Zugpaares Brig-Mailand der Fahrplan
vom 15. Mai 1939 wieder eingefiihrt.

G. Betriebs-, Anschluss- und
Mitbeniitzungsvertrige.
Mit der Verwaltung der Solothurn—Zollikofen—

Bern-Bahn wurde der Vertrag betreffend die Mit-
beniitzung des Bahnhofes Solothurn-HB erneuert.

IX. Zugforderungs- und Werkstéttedienst.

A. Anschaffung und Ausriistung von
Rollmaterial.

1. Im Laufe des Berichtsjahres wurde folgendes
Rollmaterial neu in den Dienst gestellt:

Normalspur.
1 elektrische Streckenlokomotive der Serie Ae8/,,,
1 elektrische Rangierlokomotive der Serie Eed/;,
2 dieselelektrische Streckenlokomotiven der Serie:
Am?/y,
1 elektrischer Doppelschnelltriebwagen der Serie
~ Re,
7 elektrische Traktoren zu 100 und 200 PS der
Serie Te,
6 RIC-Personenwagen mit Seitengang der Serie

AB1
4 Personenwagen leichter Bauart der Serie B,
10 RIC-Personenwagen mit Seitengang der Serie
Cﬂl’
13 Personenwagen leichter Bauart der Serie Ct,
7 Gepéickwagen leichter Bauart der Serie Fit,

2 Gepickwagen mit Postraum, leichter Bauart der
Serie FZ%,
7 gedeckte Giiterwagen der Serie K3,
220 offene Giiterwagen der Serie LS.

Schmalspur (Briinigbahn).

1 Aussichtswagen der Serie B4,
2 Personenwagen der Serie BC*.

2.In Auftrag gegeben wurde folgendes Roll-

material:
Normalspur.

elektrische Streckenlokomotiven der Serie Ael/g,
elektrische Rangierlokomotiven der Serie Ee3/;,
elektrische Traktoren 100 PS der Serie Te,
elektrische Traktoren 350 PS der Serie Te,
RIC-Personenwagen mit Seitengang der Serie
ABAU’
Personenwagen leichter Bauart der Serie B4Y,
Personenwagen leichter Bauart der Serie BCA4g,
RIC-Personenwagen mit Seitengang der Serie
Cdi‘l’

4
7
19
6
14
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26 Personenwagen leichter Bauart der Serie C4,
6 RIC-Gepickwagen der Serie F4t,
1 RIC-Gepickwagen mit Postraum der Serie FZ4t,
9 Gepickwagen leichter Bauart der Serie F4t,
330 gedeckte Giiterwagen der Serie K3,
500 offene Giiterwagen der Serie LS,
Schotterkippwagen der Serie SKt,
Schotterwagen der Serie S3t,
Fahrleitungsbeobachtungswagen der Serie Xd4,
fahrbare Drehkrane der Serie X.

Schmalspur (Briinigbahn).
elektrische Schmalspur-Zahnrad-Gepécktrieb-_
wagen der Serie Fhetfq,
elektrischer Traktor von 100 PS der Serie Te,
Personenwagen der Serie B?,

Personenwagen- der Serie C4.

3. Im Berichtsjahr wurde folgendes Rollmaterial
umgebaut:
Normalspur.

4 Personenwagen der Serie B!, umgebaut aus
AB%-Wagen,

16 Autotransportwagen der Serie Ob, umgebaut
-aus C3-Wagen,

3 Schotterwagen der Serie S$%t, umgebaut aus
P-Wagenuntergestellen,

14 -Dienstwagen der Serie X, umgebaut aus alten
Lokomotivtendern und Wagen.

4. Fiir kriegswirtschaftliche Zwecke hat der
schweizerische Bundesrat unterm 24. Oktober dem
Volkswirtschaftsdepartement einen Kredit von 14
Millionen Franken fiir die Anschaffung von ge-
deckten Giiterwagen zulasten der mit Bundes-
beschluss vom 30. August 1939 iiber Massnahmen
zum Schutze des Landes und zur Aufrechterhaltung
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der Neutralitat eroffneten Kredite zur Verfiigung
gestellt. Dieser Kredit reicht fiir die Beschaffung
von 850 Giiterwagen der Serie K3 aus, mit deren

~ Bestellung die Schweizerischen Bundesbahnen im

Einvernehmen mit dem Kriegs-Transport-Amt be-

-auftragt wurden. Diese Giiterwagen sind von den

Bundesbahnen in Betrieb zu nehmen, zu unter-
halten und bei der Liquidation im Rahmen der
verfiigbaren Budgetkredite fiir Giiterwagenanschaf-
fungen zum dannzumaligen Wert zu iibernehmen.

B. Zugforderung.

1. Zur Deckung des voraussichtlichen Bedarfes
an Lokomotivpersonal sind 60 Schlosser eingestellt
worden.

Auf den 15.Mai wurde mit der Bern-Lotsch-
berg-Simplon-Bahn vereinbart, dass die Lokomotiven
der Schnellziige in Thun nicht mehr gewechselt, son-
dern mit den Ziigen auf das Netz der andern Ver-
waltung durchlaufen sollen. Dadurch konnten dic
Aufenthalte der Schnellziige in Thun von 6 auf
2—3 Minuten gekiirzt werden.

2. In der Nacht vom 13./14. August ist in
Rorschach das Lokomotivdepot aus unbekannter
Ursache teilweise niedergebrannt, wobei einige Trieb-
fahrzeuge schwer beschadigt wurden.

3. An der schweizerischen Landesausstellung in
Zirich wurden unter anderem eine 12 000-PS-
Lokomotive, eine dieselelektrische Lokomotive, ein
elektrischer Doppelschnelltriebwagen, ein Briinig-
Aussichtwagen und ein Schotterkippwagen, ferner
ein Vorfithrungsstand fiir Wagenbremsen und durch
die AG. Signum in Wallisellen ein solcher fiir die
automatische Zugsicherung, sowie ein bewegliches
Modell mit Darstellung der Fahrgeschwindigkeiten
beim Dampf- und elektrischen Betrieb ausgestellt.

X. Bahnbau und Kraftwerke.

A. Neu- und Ergédnzungsbauten.

1. Der Verwaltungsrat bewilligte im Berichts-
jahre folgende Kredite:
a) fir die Elektrifikation der Briinighahn Franken
8950000 nebst IFr. 1501000 fiir Abschreibungen;
b) fiir die Erstellung der zweiten Geleise:
Boudry-Auvernier Fr.1 700 000 nebst Fr.37 200
fir Abschreibungen,
Sisikon-Fliielen Fr. 2 070 000 nebst Fr. 149 500
fiir Abschreibungen und
Taverne-Lugano Fr. 3 132 000 nebst Fr. 78 000
fiir Abschreibungen;

Erhohung des Kredites fiir die Verlegung der
Bahnlinie zwischen Bern und Wylerfeld von
Fr. 9 870 000 auf Fr. 10 870 000 nebst Franken
1 970 000 fiir Abschreibungen zur Anpassung
des nordlichen Weichenkopfes des Personen-
bahnhofes Bern fiir die viergeleisige Einfithrung
der neuen Linie bis an die Perronanlagen.

2. Der Ausbau eingeleisiger Strecken auf Dop-
pelspur wurde fortgesetzt.

Am 6. Juni wurde das zweite Geleise der Strecke
Emmenbriicke-Sentimatt in Betrieb genommenen.
Im Bau befinden sich die Strecke Pféaffikon-
Lachen und als Teilstiick der Strecke Flums-Miihle-
horn der neue zweigeleisige Bommersteintunnel.

Durch den Umbau der alten Hauensteinlinie
Sissach-L&ufelfingen—Olten von Doppelspur auf Ein-
spur verringerte sich die Doppelspurldnge unseres
Netzes um 17 km.

Ende 1939 waren von den auf eigene Kosten
betriebenen Linien des eigenen Netzes von total
2885 km Liange 1088 km zweigeleisig ausgebaut.

. 3. Folgende wichtigere Bauten wurden
vollendet:

Anderung der Geleise- und Verladeanlagen zur
Erweiterung der kantonalen Lagerhduser in Genf;
Erstellung der Sperrmauer 7 im Oberlauf des Wild-
baches St. Barthélemy; Hebung der Bahnnivellette
beim Durchlass der Gamsa zwischen Visp und Brig;
Einrichtung des Abspritzverfahrens fiir die Loko-
motivreinigung im Depot Bern; Geleiseinderungen
auf der Ostscite des Bahnhofes Solothurn-HB im
Zusammenhang mit der Erstellung der Doppelspur
zwischen Solothurn HB und Solothurn-West; Er-
stellung des Geleises A I und Anderungen im Stell-
werkbezirk II im Rangierbahnhof Basel-SBB.;
Verbesserung der Stationsanlage in Melide; Umbau
der frcigewordenen Post- und Telegraphenrdume im
Aufnahmegebsude Ziirich-HB; Erginzung der Sta-
tionsanlage in Ziirich-Wollishofen fiir den Landes-
ausstellungsverkehr; Wiederherstellung der Geleise-
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verbindung von der Station Ziirich-Seebach nach
Kloten.

4. In Ausfithrung begriffen waren folgende

grissere Bauten:

Umbau und Erweiterung der Bahnhéfe Genf
und Neuenburg; Verlegung der Bahnlinie Bern-
Wylerfeld an die Lorrainehalde mit gleichzeitigem
Aushau auf zwei Doppelspuren; Umbauten im Auf-
nahmegebéude des Bahnhofes Bern mit Anderungen
und Verbesserungen der elektrischen Licht- und
Kraftanlagen; Anderung der beiden Anschliisse der
direkten Verbindungslinie Hauenstein—Aarau zur Er-
hohung der Durchfahrgeschwindigkeit; Umbau des
Siidkopfes des Bahnhofes Chiasso infolge Einfithrung
der elektrischen Zugforderung durch die FS am
28. Oktober und Verlidngerung der Geleise A I—IV;
Erstellung einer Lautsprecheranlage auf den Perrons,
in den Wartsilen und Wirtschaftsraumen des Bahn-
hofes Ziirich-HB; Verbesserung der Bahndienst-
riume und der Wirtschaftseinrichtungen in Ror-
schach-Hafen.

5. An Briickenbauten und Briicken-
verstarkungen sind fertiggestellt worden:

Ersatz der provisorischen Briicke iiber den
St. Barthélemybach im Bois-Noir zwischen St. Mau-
rice und Evionnaz; Umbau und Verbreiterung der
Strassenunterfithrung «de Reunier» bei Pully; Ersatz
der Moesabriicke zwischen Castione und Bellinzona;
Verstarkung der Aarebriicke bei Koblenz.

In Ausfithrung begriffene Bauten:
Ersatz der eisernen Briicke iiber die Menthue

bei Yvonand; Ersatz der Briickenkonstruktion iiber-

den Hagneckkanal bei Aarberg; Umbau der Langen-
sandbriicke in Luzern.

6. Fahrleitungen:

Verstarkung der Isolation auf den Strecken
Tiefenbrunnen-Herrliberg, Wollishofen-Kilchberg,
Thalwil-Au (Ziirich), Wallenstadt-Flums, Sargans—
Sevelen, St. Gallen—St. Fiden—Rorschach-Romans-
horn; Elektrifikation von Giitergeleisen in Clarens,
Montreux, Veytaux, Brig, Lyss, Liestal und Bellin-
zona; Materialbeschaffungen fiir die Elektrifikation
der Briiniglinie. '
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7. Niederspannungs- und Schwach-

stromanlagen:

Erstellung automatischer Telephonzentralen im
Unterwerk Puidoux und in Wiadenswil; Beschaffung
der Schwachstromkabel fiir die Elektrifikation der
Briiniglinie.

B. Niveauiibergédnge.

1. Im Berichtsjahr sind 15 Niveauiiberginge
aufgehoben worden. Davon wurden 9 ersetzt durch
8 Unterfithrungen und 1 Uberfiihrung und 4 durch
Strassenverlegungen; 2 Ubergéinge konnten ohne
Ersatz aufgehoben werden. Die Ersatzbauten wurden
aus Krediten fiir Arbeitsbeschaffung des Bundes und
der Kantone sowie Beitrigen der Bahnverwaltung
finanziert.

2. Von den wichtigeren fertiggestellten Ersatz-
bauten sind zu erwihnen die Unter- bzw. Uber-
fihrungen in Freiburg, Auvernier, Ziirich-Wollis-
hofen und Riischlikon, zwischen Biitzberg und
Herzogenbuchsee, Aarburg und Zofingen, Osogna
und Castione sowie Giubiasco und Cadenazzo, ferner
die Verlegung der Kantonsstrasse bei Morges.

3. Folgende wichtigere Ersatzbauten befanden
sich in Ausfithrung:

die Unterfithrungen in Burgdorf (Kirchberg-
strasse) und Meilen und die Uberfithrung bei Fedoccio -
zwischen Faido und Lavorgo.

4. Bei 14 bisher bewachten Niveauiibergingen
wurden die Barrieren entfernt und durch Warn-
kreuze ersetzt, wahrend bei 2 bisher unbewachten
Ubergiingen durch Anbringen von Barrieren die
Bewachung eingefiihrt wurde. Bei 13 Niveauiiber-
gangen wurden die Barrierenanlagen verbessert.

C. Weichen- und Sicherungsanlagen.

1. Auf der Station Aarberg wurde die neue
Sicherungsanlage in Betrieb genommen. In Neuen-
burg und Basel SBB (Westseite) befinden sich neue
Stellwerkanlagen im Bau. Auf 20 Bahnhéfen und
Stationen wurden die Sicherungsanlagen erheblich
verbessert. Auf drei Stationen wurden zur Erhéhung

Abbildung 18.

Entwicklung der Elektrifizierung.
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der Durchfahrgeschwindigkeit die Sicherungsan-
lagen erweitert.

2. Der elektrische Streckenblock wurde auf eine
weitere Doppelspurstrecke (10,; km) und zwei Ein-
spurstrecken (13,; km) ausgedehnt. Auf der Strecke
Luzern—-Emmenbriicke-Littau*wurde der Handblock
durch den automatischen Block ersetzt, und an Stelle
der Formsignale wurden Lichttagessignale aufge-

1939 1938
kWh kWh
Ubertrag 521 668 000 480 650 000

Bezogene Einphasenenergie:
aus dem Etzelwerk
aus andern Kraftwerken

Summe der erzeugten und
bezogenen Einphasen-

101 913 000
47 575 000

94 327 000
58 822 000

stellt. energie . . . . . . . 671 156 000 633 799 000
3. Auf zwei Stationen wurde die elektrische | 10 den_eigenen Kraftwerken erzeugte Dreiphasen-
Signal- und Weichenbeleuchtung neu eingefiihrt bzw. energie: l‘g:gl 11%3%
ErwRILert. | Kraftwerk Amsteg. . . 22292000 32090 000
D. Bahnunterhalt. » Vernayaz . . — —
Ausser den regelméissig wiederkehrenden Unter- > Massaboden . ABTE0N0 | 4 2621000
haltungsarbeiten ist der Wiederaufbau der ah- Total 26 868 000 36 352 000
' gebranr}ten Remise im Lokomotivdepot Rorschach | 1, gen eigenen Kraftwer-
zu erwéhnen. ken erzeugte Einpha-
sen- und Dreiphasen-
E. Energieversorgung. energie . . . 548 536 000 517 002 000
N wovon (100 %) (100 %)
1. Energigwirtyohall, a. mit Hilfe der Stauseen
In den eigenen Kraftwerken erzeugte Ein- in den Kraftwerken
phasenenergie : Ritom, Barberine und
— P 1‘331? ]1%%7‘: Vernayaz erzeugt . . 181481000 189 361000
raftwerkgruppe Amsteg k kWh 33 0 37 ©
—Ritom—Goschenen . 287 252 000~ 254 242000 | Xﬂ;‘st‘:e“(egls‘éﬁve‘;g‘l‘zﬁ %G1
Kraftwerkgruppe Ver- i
nayaz—Barberine— Goschenen), Vernayaz
Trient . . . . ... 224160 000 215 420 000 (emsehliesslich Neben-
Kraftwerk Massaboden. 10256000 10988000 |  Loroiiwerk Trient) und
Werk Massalibuen. Massaboden erzeugt . 367055 000 327 641 000
Total 521668 000 480 650 000 (67 %) (63 %)
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Energieabgabe fiir die
Zugforderung!)derSBB
ab Kraftwerken . .

2. Kraftwerke.

645416 000 611 269 000

In den Kraftwerken Amsteg und Vernayaz

wurde je eine, im Kraftwerk Barberine zwei Tur-
binen umgebaut. Hierdurch ist ecine Verbesserung
des Wirkungsgrades erreicht worden, die bei Halblast
bis zu 4 9, betragt.

Kraftwerk Amsteg.

Neuisolierung der Statorwicklung an einem
dritten Generator, Einbau des Buchholzschutzes und
Verbesserung der Bolzenisolation an einem Bahn-
transformator. In Ausfithrung begriffen war die
Instandstellung einer bei einem Hochwasser ein-
gestiirzten Strecke des Umleittunnels beim Stausee
am Pfaffensprung und die Erneuerung der Sohlen-
pflasterung.

Kraftwerk Ritom.

Tiefste Absenkung des Ritomsees am 21. Mai
29,, m, verbliebener Nutzinhalt 2,, Millionen m3;
Fiilllung mit 27,; Millionen m® am 1. August; Beginn
der Absenkung am 4. Dezember; Absenkung Ende
des Jahres 2,, m, verbliebener Nutzinhalt 24,, Mil-
lionen m3.

Kraftwerk Vernayaz.

Erneuerung des Anstriches der Druckleitung
ohne die zwei untersten Teilstrecken.

Kraftwerk Barberine.

Tiefste Absenkung des Barberinesees am 20. Mai
33,, m, verbliebener Nutzinhalt 5,, Millionen m3;
Fiillung mit 39,, Millionen m® am 14. September;
Beginn der Absenkung am 23. November; Absen-
kung Eunde des Jahres 3,4 m, verbliebener Nutzinhalt
34,; Millionen m3.

Kraftwerk Massaboden.

Umbau der Drehstrom-Maschinengruppe auf Ein-
phasenstrom und Anpassung der Schaltanlage. Ab-
stellung des Werkes wihrend drei Wochen im Herbst
fiir Instandstellungsarbeiten am Zulaufkanal und
Ausbesserung des Innenanstriches der Verteilleitung.
Erstellung eines Grundwasser-Filterbrunnens und
Erneuerung der Leitungen fiir die Wasserversorgung.

Etzelwerk.

Bauaufwendungen Ende des Jahres 61,; Mil-
lionen Franken, wovon 14,, Millionen Franken fir
Landerwerb.

Tiefste Absenkung des Sihlsees 8,5; m am 1. April,
verbliebener Nutzinhalt 15,, Millionen m3; Fiillung
mit 91, Millionen m3 am 23. Juli; Beginn der. Ab-
senkung am 5. Dezember; Absenkung Ende Jahr
1,; m, verbliebener Nutzinhalt' 75, Millionen m3,
wovon zugunsten der SBB 42,, Millionen m3.

3. Ubertragungsleitungen:

Auswechseln eines der beiden 15-kV-Kabel im
Gotthardtunnel.

1) Der Energieverbrauch fiir die Zugférderung weist eine Zu-
nahme von 34,2 Mill. kWh oder von 5,6 9% auf gegeniiber dem-
jenigen im Vorjahr. Ein Mehrverbrauch trat ein infolge der
Fithrung regelmassiger Extra-Reiseziige wiihrend der Landesaus-
stellung in Zirich und infolge des starken Giiterverkehrs nach
der Wiedereinfithrung des Zivilfahrplanes.

4. Unterwerke:

Puidoux: Erstellung eines Dienstwohnhauses,
Automatisierung der Speisepunktgruppen. Olten:
Erstellung einer Drucklufterzeugungsanlage, Einbau
der Telephon- und Signalanlage zur Einfithrung des
Pikettdienstes. Goschenen: Umbau des Transforma-
tors zwecks Stromabgabe an die Schéllenenbahn.

F. Verkehrsstorungen durch Naturgewalten
und besondere Vorkommnisse.

1. Am 8. Juni um 20.30 Uhr wurden bei einem
heftigen Gewitter zwischen Immensee und Goldau
beide Geleise auf eine Linge von 60 m durch Ge-
schiebe verschiittet. Der Zugsverkehr musste iiber
Zug umgeleitet werden. Um 4.15 Uhr des folgenden
Tages konnte das &dussere Geleise fiir den Verkehr
freigegeben werden, und um 13.00 Uhr wurde der
doppelspurige Verkehr wieder aufgenommen.

2. Am Abend des 23. Juni wurde die Simplon-
linie zwischen Cully und Rivaz infolge eines heftigen
Gewitters an mehreren Stellen mit Geschiebe iiber-
schiittet. Von 22.30 Uhr bis 24.00 Uhr waren beide
Geleise gesperrt. Hierauf erfolgte eingeleisiger Be-
trieb, und am 24. Juni 15.00 Uhr konnte der normale
Verkehr wieder aufgenommen werden. Gleichzeitig
wurde das bergseitige Geleise zwischen La Con-
version und Grandvaux an mehreren Stellen iiber-
schiittet.

3. Infolge eines ausserordentlichen Hochwassers
der Reuss am 5./6. August stiirzte der Umleittunnel
beim - Stausee am Pfaffensprung des Kraftwerkes
Amsteg auf rund 10 m Lénge ein; es bildete sich ein
Tagbruch in der rund 23 m hohen grobblockigen
Uberlagerung. Der Betrieb des Werkes wurde nicht
unterbrochen. Die Wlederherstellungsarbelten wer-
den im Friihjahr 1940 beendet sein.

4. Am 11. August entlief auf der Gefallstrecke
zwischen Iselle und Varzo der Zug 4386. Nach
Durchfahren der Stationen Varzo und Preglia mit
grosser Geschwindigkeit entgleiste er im Bahnhof
Domodossola auf der zweiten Weiche. Auf den ent-
gleisten vorderen Zugsteil prallte der Rest des Zuges
mit grosser Gewalt auf. Dabei wurden 4 Bahnbeamte
und 2 Reisende getotet und weitere 11 Personen,
wovon 1 Bahnbeamter, verletzt. Der Material-
schaden ist erheblich.

5. Am 25. August 18.00 Uhr wurde bei einem
heftigen Gewitter in der Gegend vom Bachtel die
Bahnlinie Riiti-Wald-Gibswil an 38 Stellen durch
Rutschungen und Schuttablagerungen iiberschiittet.
Wihrend des bis am 27. August 14.00 Uhr dauernden
Unterbruches wurde der Verkehr durch Postauto-
mobile und Umleitung iiber die Uerikon-Bauma-

Bahn aufrechterhalten.

6. Am 18. Dezember wurde die Ubertragungs-
leitung Rapperswil-Gossau bei Wattwil infolge
starker Rauhreifbildung auf eine Lange von ca. 700 m
zerstort. Dadurch trat in der Stromversorgung
der Fahrleitungen im Bereiche des Unterwerkes
Gossau eine 7 Minuten dauernde Unterbrechung ein.
Die beschidigte Ubertragungsleitung wurde behelfs-
missig instand gestellt und war am 22. Dezember
wieder betriebsbereit.
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XI. Militdrisches Eisenbahnwesen.

Mit Beschluss des schweizerischen Bundesrates
vom 29. August 1939 wurde der Kriegsbetrieb der
schweizerischen Transportanstalten verfiigt, womit
das Verfiijgungsrecht iiber die Eisenbahnen, Schiffe
und sonstigen Transportanstalten an den Militar-
eisenbahndirektor -iiberging. Als solchen ernannte
der Bundesrat auf den 1. September Herrn Oberst
Paschoud, Vorsteher des Bau- und Betriebsdeparte-
mentes der Generaldirektion. Zu Betriebsgruppen-
direktoren wurden ernannt die Herren Oberst Che-
naux, Kreisdirektor I in Lausanne, Oberst Lucchini,
Kreisdirektor II in Luzern, und Oberst Bérlocher,
Stellvertreter des Kreisdirektors III in Ziirich, an
Stelle des als Rgt. Kdt. in den Aktivdienst ein-
geriickten Kreisdirektors Herrn Dr. Cottier.

Die Stibe des Militareisenbahndirektors und
der Betriebsgruppendirektoren, die mit der Kriegs-
mobilmachung in den Aktivdienst traten, wurden
am 21. September auf Pikett entlassen und fiihrten
die ihnen zufallenden Aufgaben ab diesem Termin
in ihrer zivilen Téatigkeit weiter. ,

Durch Befehl des Chefs des Generalstabes
wurde das Personal der Transportanstalten vom
Einriicken am 6. Mobilmachungstag dispensiert,
welche Massnahme sich als sehr zweckmaissig erwies.

Fiir die Zwecke der Armee und der Landes-
versorgung wurde die erforderliche Anzahl Dampf-
lokomotiven bereitgestellt. Fiir den Truppenverlad
wurden auf zahlreichen Bahnhéfen und Stationen
der Bundesbahnen die festen Verladeanlagen ver-
bessert und im weitern Vorbereitungen fiir die Auf-
stellung provisorischer Rampen getroffen. Das
Material fiir den Bau von Ersatzbahnbriicken wurde
weitgehend ergénzt. Schliesslich wurden auch Mass-
nahmen baulicher Natur zur Sicherstellung des elek-
trischen Bahnbetriebes im Kriegsfall angeordnet

und Vorrite fir Instandstellungsarbeiten sowie Be-
triebsstoffe bereitgestellt. Alle diese Massnahmen
wurden selbstverstiandlich im Einvernehmen mit
der Armee getroffen, die sich weitgehend auch an
den Kosten beteiligt.

Fiir die rasche Wiederherstellung der in einem
Kriegsfall eventuell zerstérten Briicken und eclek-
trischen Anlagen wurden Detachemente aus Wehr-
pflichtigen und Hilfsdienstpflichtigen gebildet, die
in Einfithrungskursen in ihre Aufgaben sowie mit
dem zur Verfiigung stehenden Material vertraut ge-
macht wurden. Die Organisation von gleichen De-
tachementen fiir die Wiederherstellung des eventuell
zerstorten Bahnkérpers ist in Vorbereitung.

Uber die Einfiihrung des Kriegsfahrplans haben
wir bereits unter Kap. VIII F 2 berichtet. Die im
Zusammenhang mit der Kriegsmobilmachung und
dem Aufmarsch der Armee stehenden betrichtlichen
Militartransporte haben sich ohne nennenswerte Sto-
rungen abgewickelt, desgleichen auch die in der Folge
ausgefiihrten Urlaubertransporte. Die von der Armee
geforderten Sanitidts- und Munitionsziige wurden
bereitgestellt.

Im passiven Luftschutz wurde mit der An-
schaffung des erforderlichen Materials, im besondern
der Gasmasken, fortgefahren. Mit der Kriegsmobil-
machung wurde die Erstellung behelfsméssig ‘ein-
gerichteter Luftschutzriume an die Hand ge-
nommen, so dass eine grossec Anzahl Bahnhoéfe und
Stationen mit solchen Schutzriumen ausgestattet
sind. Mit dem Bau von bombensichern Réumen
wurde begonnen. Es wurden verschiedene Ver-
dunkelungsiibungen und eine Alarmiibung durch-
gefiihrt, die trotz des grossen Verkehrs befriedigend
verliefen.

XII. Schlussbemerkungen und Antrége.

Der Ausgabeniiberschuss der Gewinn- und
Verlustrechnung des Jahres 1938 betrug, einschliess-
lich eines Passivsaldo-Vortrages von Fr. 243 697 895.57
aus dem Jahre 1937, Fr. 278935946.60. Von diesem
Betrag ist geméss Beschluss der Bundesversammlung
vom 20. Juni 1939 ein Teil von Fr. 7483 097. —
als Verzinsung des Kriegsdefizites dem Konto «Kriegs-
defizit» belastet, der Rest von Fr. 271 452 849. 60
auf die Rechnung des Jahres 1939 iibertragen
worden. Durch diese Verrechnung erhohte sich
das Kriegsdefizit auf den 1. Januar 1939 von
Fr. 187 077 411. 32 auf Fr. 194 560 508. 32.

Der Uberschuss der Einnahmen des Jahres
1939 betrigt Fr. 7478 151.70. Mit Einschluss des
vom Vorjahr iibernommenen Passivsaldos von
Fr. 271 452 849. 60 ergiibe sich auf Ende 1939 zu-
nichst ein Passivsaldo von Fr. 263 974 697. 90. Wir
ziehen es jedoch vor, den Uberschuss der Einnahmen
des Jahres 1939 von Fr. 7478 151.70 fiir riick-
stindige Abschreibungen auf dem Anlagevermo-
gen der Werkstitten zu verwenden. Wenn es mog-
lich wire, die noch verbleibenden riickstindigen
Abschreibungen im Anlagevermogen der Werk-
stitten im Betrage von Fr. 4 162101 aus dem Lr-

gebnis des Jahres 1940 zum Verschwinden zu bringen,
so wire das Nebengeschiaft «Werkstiatten» so sa-
niert, dass man sich bei der Sanierung der Bundes-
bahnen nicht mehr damit befassen miisste.

Durch die Verzinsung des Kriegsdefizites mit
4 % wird die Gewinn- und Verlustrechnung mit
Ir. 7782420. 30 belastet. Wir empfehlen, wie es je-
weilen in den Jahren 1932—1939 geschah, diesen
Betrag auf 1. Januar 1940 wiederum dem Konto
«Kriegsdefizit» zu bclasten. Das Kriegsdefizit er-
hoht sich dadurch auf Anfang des Jahres 1940
auf Fr. 202 342 928. 62.

Wir haben unserm Verwaltungsrat vorge-
schlagen, Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung
folgende

Antrige
zu unterbreiten:
1. Die Rechnungen des Jahres 1939 und die

Bilanz auf 31. Dezember 1939 der Verwaltung der
Schweizerischen Bundesbahnen werden genchmigt.



2. Die Geschiftsfiihrung der Verwaltung der
Schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1939 wird
genehmigt.

, 3. Der Einnahmeniiberschuss des Jahres 1939
von Fr. 7478 151. 70 wird auf 1. Januar 1940 fiir
riickstandige Abschreibungen auf dem Anlagever-
mogen der Werkstiatten verwendet.

4. Auf 1. Januar 1940 wird 4% Zins des Kriegs-
defizites oder Fr. 7782420.30 dem Kriegsdefizit
belastet.

Wir beniitzen den Anlass, Sie, hochgeachteter
Herr Bundesprésident, hochgeachtete Herren Bun-
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“desrédte, unserer vollkommenen Hochachtung zu

versichern.

Bern, den 19. April 1940.

Fiir die Generaldirektion
der Schweizerischen Bundesbahnen,

Der Prisident:

Etter.
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