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Geschattsbericht

der

Generaldirektion der Sehweizerischen Bundesbahnen

das

1937

den

fir
Jahr

an

Schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung.

Hochgeachteter Herr

.o

SR

Bundesprisident !

Hochgeachlete Herren Bundesrdile !

Wir haben die Ehre, Ihnen gestiitzt aut Art.5 | fithrung der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr

des Bundesgesetzes betreffend die Organisation und ]

Verwaltung der Schweizerischen Bundesbahnen zu-
handen der Bundesversammlung iiber die Geschéfts-

. Umfang

Die Linge der im Eigentum des Bundes
stehenden Linien betrdgt auf Ende 1937:

Baulidnge 2877,4;,0 km, Betriebslinge 2923,453 km
Hievon haben die Bundeshahnen
verpachtet die Strecken:
Basel-SBB—St. Johann

(Grenze) . sy D01 km
\\’ohlen—BIemgarien ; Lso11-. D
Wattwil—Ebnat-Kappel digsa » ety

Die Betriebslinge des auf eigene
Kosten betriebenen eigenen Netzes

betriagt 2906, 59, km

Die Bundesbahnen haben gepach-
tet die Linien:

Nyon—~Crassier-La Rippe

(Grenze) 5,947 km
Vevey — Puidoux -Chex-
bres Tigog D 131705
Die Gesamtlinge des auf eigene
Kosten betriebenen Netzes (mit den
gepachteten, aber ohne die verpach-
teten Linien) betrigt . 2920,p55 km
Sie verteilt sich auf die drei Kreise
wie folgt:
Kreis T . 954,415 km
Kreis II . 976,495 »
Kreis IIT . Bag 0

Der Schweizerische Bundesrat
bahnen ermichtigt, den Betrieb auf
einstellung erfolgte am 18. Januar
12,500 km verminderte.

der Strecke

1937, womit sich die Betriebsliange

1937 zu berichten und gleichzeilig die Rechnungen
‘ fiir diesen Zeitraum zur Genehmigung vorzulegen.

des Netzes.

Die Schweizerischen Bundesbahnen sind
amBetriebeanderer Bahnenwiefolgtbeteiligt:
a. Der gesamte Betrieb wird besorgt auf den

Strecken:

Giiterbahn: Basel-D. R. B.—
Kleinhiininger-Rhein-
hafen .

Crassier- Lquppe(Gl enze)

4,005 km

—Divonnes-Les Bains 3,500 »
Delle (Grenze)—Delle . . vano - B
Koblenz (Grenze)—Walds-
hut . b -_},743 » gs'm() km
b. Der Lugbetﬂel- A
tungs- und der Zug-
forderungsdienst wird
besorgt auf den Strecken:
Pont—Brassus . 13,559 km
Les Verrieres (GICHZC)—
Pontarlier . 11,554 »
Miinster—Lengnau . 12,979 »
Iselle (Eigentumsgrenze)
—Domodossola. 19,065 »
Pino (Grenze)—Luino . 14,549 »

i = 639 T 15000 %
Die Lange der Linien, an deren Be- —————

trieb die Bundesbahnen mitwirken,
betrigt

Die Gesamlbetnebslande des auf
eigene Kosten betriebenen Elsenl)ahn—
netzes (mit den gepachteten, aber ohne
die verpachteten Linien) und der Li-
nien, an deren Betrieb die Bundes-
bahnen mitwirken, betrigt .

80,819 km

3000,677 km

hat mit Beschluss vom 24. November 1936 die Schweizerischen Bundes-

Die Betriebs-
dem Vorjahre um

Otelfingen—Niederglatt einzustellen.
gegeniiber



I. Allgemeine Lage und finanzielle Ergebnisse.

Als Folge des weltwirtschaftlichen Konjunktur-
aufstieges und der unter dem vorwiegenden Einfluss
der Abwertung des Schweizerfrankens eingetretenen
Besserung der schweizerischen Wirtschaltslage ist
bei den Schweizerischen Bundesbahnen nach einer
seit 1930 stindig riicklaufigen Entwicklung im Jahre
1937 erstmals wieder eine iiber Erwarten giinstige
Verkehrs- und Einnahmensteigerung zu verzeichnen.

Die tiefgreifenden Riickwirkungen der seit 1930
anhaltenden und erst gegen Ende 1936 durch einen
deutlichen Konjunkturaufschwung abgelésten Wirt-
schafts- und Verkehrskrise auf die Verkehrsein-
nahmen werden durch folgende Zahlen deutlich ver-
anschaulicht:

Einnahmen aus  Einnahmen aus dem GBepack-, Post-,  Verkehrseinnahmen

um 12,4, Millionen Franken oder 10,, 9%, héher aus-
gefallen als im vorangegangenen Jahre. Verglichen
mit dem giinstigen Ergebnis des Jahres 1930 mit
159,;, Millionen Franken ergibt sich noch eine Er-
tragsverminderung von 26,,, Millionen Franken oder
1655 Y5

In weit stidrkerem Ausmasse als im Personen-
verkehr hat sich die allgemeine wirtschaftliche Lr-
holung im besonders konjunkturempfindlichen Gii-
terverkehr ausgewirkt. Die im Gepéck-, Post-,
Tier- und Giiterverkehr zur Beférderung gelangten
Transportmengen, die von 1929 bis 1936 einen Riick-
schlag von 6,4, Millionen Tonnen oder 33,4 %, erlitten,
sind im Berichtsjahre gegeniiber dem im Jahre 1936
erreichten Tiefstand wvon 12, Millionen Tonnen
um 2,4, Millionen Tonnen, d. h. um 23,, % auf ins-

Personenverkehr Tier- und GOtervarkehr Total

Mill. Fr. % Mill. Fr. %  Mill. Fr. % gesamt 15,,, Millionen Tonnen angewachsen. Die
1930—1931 — 8,49 — 5,5 — g — 4p —17,75 — 4,; im letzten Jqlue' eingetretene, ganz ])dr'lch.tliche
1931—1932 —13,56 — 9,5 —28,,3 —12,5 —42,¢ —11,, Mehrbeférderung im Gi.itcrverkchr ist der Wieder-
19321938 — 1,54 — 1,5 — Bigu — 25— Bigs — 2ug belebung des schwelzerlschen. Aussenh.andells— und
19881984 = 2 v 1gp o= 0,0 "= W, =B 50 Dgrchfuln‘\'?rkehrs zuz}lsghrelben. Die Ellnfu.hr
1934—1935 — 6,57 — 5,5 —11,55 — 6,9 —18,5, — 5,, | 2618t gegeniiber dsm Vorjahre mengenméssig eine
19851988 — B0y — dig —1Tsny — g 035 =75 YGrme'h.rung von 736 000 Tonnen oder 10,5 % auf
1936—1937 +12,4, +10,;, +31,4; +19,; +44,,;, +15,, | 7»s9 Millionen Tonnen und wertmissig eine solche von

Im Personenverkehr, der im Verlauf der
Krisenjahre 1930 bis 1936 einen andauernden Fre-
quenzriickgang um 20,,s Millionen Reisende oder
16,, 9% aufwies, erhéhte sich im Jahre 1937 die Ge-
samtzahl der beforderten Reisenden aufl 111,45 Mil-
lionen Personen, was gegeniiber dem Vorjahre eme
Zunahme um 5, Mllllonul Reisende oder 4,,
bedeutet. Diese Verkehrsbelebung diirfte im \wscnt—
lichen durch die allgemein giinstigen Witterungs-
verhéltnisse und durch die nachhaltige Besserung im
IFremdenverkehr beeinflusst worden sein.

Mit dem gesteigerten Reiseverkehr haben auch
diec Einnahmen aus dem Personenverkehr
eine Verbesserung erfahren; sie erreichten den Be-
trag von 133,,; Millionen Franken und sind damit

Abbildung 1.

Die Entwicklung des Personenverkehrs.

541 Millionen Franken, oder 42,-% auf 1807 Mil-
lionen Franken. Die mengenméssige Steigerung ist
vor allem bedingt durch einen vermglnten Import
von Kohlen, Getrudc, Holz, Roheisen und Rohstahl.

Auch bei der Ausfuhr erfolgte ein mengen-
méssiger Anstieg um 181 000 Tonnen oder 34,, 9%, auf
707 000 Tonnen und eine Werterhhung um 404 Mil-
lionen Iranken oder 45,5 9% auf 1286 Millionen
IFranken. Die Zunahme der Ausfuhrmenge beruht
vorwiegend aul einem vergrisserten Export von
Eisenerzen, Alteisen und frischem Obst. Infolge der
stirkeren Einfuhr hat sich unser Aussenhandels-
defizit, das sich in den letzten Jahren ganz erheblich
verringert hatte, im Berichtsjahre neuerdings um
136 Millionen Franken auf 521 Millionen Franken
vergrossert.

Abbildung 2.

Die Entwicklung des Gesamtgiiterverkehrs.
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Ebenso verzeichnet der Durchfuhrverkehr, |
der im Jahre vorher noch einen Riickgang von
670 000 Tonnen oder 24,, %, aufwies, eine bedeu-
tende Erhohung um 1,y Millionen Tonnen oder
90,, 9% auf 3,;; Millionen Tonnen; sic ist fast aus-
schliesslich durch den stark gesteigerten Transit von
Kohlen verursacht.

Anderseits hat die durch die Abwertung aus-
geloste Belebung des schweizerischen Binnen-
verkehrs gegen Ende des Berichtsjahres wieder
eine Abschwéchung erfahren.

Abbildung 3.

Giiterverkehr der S. B. B. und Ein-, Aus- und Durchfuhr-
verkehr in den Quartalen der Jahre 1932—1937.

1 Giterverkehr der S. B.B. 2 Ein-, Aus- und Durchfuhr.
3 Binnenverkehr.
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Die Einnahmen aus dem Gepéck-, Post-,
Tier- und Giliterverkehr erhghten sich um
31,4, Millionen Franken, d.h. um 19,, 9% auf total
190,;5 Millionen Iranken; dieses Ergebnis bleibt
jedoch noch um 55;;, Millionen Franken oder 22,, 9%
hinter dem im Jahre 1929 erreichten Hochstbetrag
von 245,., Millionen Franken zuriick.

Zufolge der Mehreinnahmen im Perscnen- und
Giiterverkehr sind die gesamten Transportein-
nahmen, die im Jahre 1936 mit 279,,, Millionen
IFranken den bis jetzt tiefsten Stand der Nach-
kriegszeit erreichten, im Berichtsjahre um 44,,. Mil-
lionen Franken oder 15,4 % auf 323,,, Millionen
Iranken angewachsen. Im Vergleich zu den im
Jahre 1929 erzielten Hochsteinnahmen von 401,,, Mil-
lionen Franken stellt sich der Ertragsausfall noch
auf 78,,; Millionen Franken oder 19,5 9.

(rlinstig haben sich im Jahre 1937 nicht nur die
Haupt-, sondern auch die Nebeneinnahmen ent-

wickelt. So sind, um einige der Einnahmenquellen
zu nennen, die Rollmaterialmieten von 582 000 auf
756 000 Franken, die Mietzinse fir Gebidude, Lokale
und Grundstiicke von 7 991 000 aul 8 385 000
IFranken, die Einnahmen aus den Gemeinschafts-
bahnhdfen und -strecken, dank einer Abschlags-
zahlung der BLS fiir die Mitbeniitzung des Bahn-

Abbildung 4.

Aussenhandels- und Durchfuhrmengen.
1913=100 gesetzt.
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hofes Thun, von 6 084 000 auf 7 073 000, die Ent-
schidigungen fiir Zug- und Fahrdienstleistungen
infolge der Mehrleistungen auf den Strecken Iselle-
Domodossola und Pino-Luino von 1840000 auf
2276 000 Franken gestiegen. Unter den verschie-
denen Einnahmen der Betriebsrechnung ist erstmals
der Ertrag der griosseren Wechselstellen, der vorher
mit den Ertragnissen aus den Werthestdnden und
Guthaben verrechnet war, gebucht. Die Ertriagnisse
aus den Wertbestinden und Guthaben Dbetrugen
2087 000 Franken; darin ist der Kursgewinn von
553 000 Franken aus der vorzeitigen Ablosung der
an die PLLM fiir den Riickkauf der Linie Genf-La
Plaine geschuldeten Annuitdten enthalten. Infolge
vorteilhafter Altmaterialverkiufe konnte die Mate-
rialverwaltung einen Reinertrag von 1593 000
Franken erzielen.

Die gesamten in der Betriebsrechnung und in
der Gewinn- und Verlustrechnung gebuchten Er-
trignisse der Schweizerischen Bundesbahnen er-
reichten im Jahre 1937 die Hohe von 349 745 000
Franken; sie ibertrafen damit das Vorjahr um
46 825 000 IFranken.

Wie die Entwicklung der Ertrignisse, so hat
auch diejenige der Aufwendungen mit beigetragen,
fiir das Jahr 1937 ein nicht allzu ungiinstiges Schluss-
ergebnis herbeizufithren. Wohl sind die Betriebs-
ausgaben und von diesen die Sachausgaben gestiegen,
aber anderseits haben die Kapitalkosten noch stéirker
abgenommen, was aus der folgenden Ubersicht her-
vorgeht:

1936 1937
Betriebsausgaben und Personal- in Millionen Franken
und Sachausgaben der Gewinn-

und Verlustrechnung . . . . . 232, 235,1
Abschreibungen zu Lasten der Ge-

winn- und Verlustrechnung . . 22, 22,4
Kapitalkosten (nach Abzug der

Zinsen aus den Nebenbetrieben) 109, 101,,

364, 4 358,

Von den Betriebsausgaben haben die Personal-
ausgaben ab-, die Sachausgaben dagegen zuge-
nommen. Die Personalkosten (ohne das Bau-
personal) bezifferten sich im Jahre 1937 auf 1834
Millionen, gegeniiber 184,, Millionen Iranken im
Vorjahr. Die Verminderung der zu Lasten der

2
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Abbildung 5.

Willionents Betriebs-Uberschiisse 1903—1937.
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Abbildung 6.
Millionen Fr. Abschliisse der Gewinn- und Verlustrechoung 1903—1937.
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Jahresrechnung gehenden Personalausgaben ist um so
augenscheinlicher, wenn man sich vergegenwirtigt,
auf welchen Kapiteln die Einsparungen moglich
geworden sind. :

I. Beziige: 1936 1937
1. Besoldungen, L&hne und '™ Miltionen Franken
Dienstaltersgeschenke 140,4 137,,
2. Nebenbeziige, Nachtdienst-
entschidigungen, Dienst-
reisen. Lsi Ty
3. Dienstkleider 0,g 15
149,, 146, ,
II. Soziale Ausgaben:
1. Pensions- und Hilfskasse:
a) ordentliche Einlagen. 10,, 10,
b) ausserordentliche Einlagen 22,, 32,, 24,, 34,,
2. Unfall- und Krankenversiche-
rung, Wohlfahrtseinrichtun-
gen 2 Disq
184,, 183,4

Bemerkenswert ist die Verminderung der Be-
soldungen und Lohne um 3,, Millionen Franken.
Einerseits ist eine Mehrbelastung infolge der ordent-
lichen Besoldungs- und Lohnerhshungen einge-
treten, anderseits haben sich das zweite Finanz-
programm, das am 1. Februar 1936 in Kraft trat,
und die Verringerung des Personalbestandes in einer
Minderbelastung ausgewirkt.

Der Personalbestand ist von 28 642 im Jahr
1936 auf 28 030 Mann im Jahre 1937 zuriickgegangen.
In den einzelnen Diensten hat sich der Personal-
bestand wie folgt verdndert:

1936 1937 Unterschied
1. Allgemeine Verwal-
tung 1) . . . 1516 1536 -+ 20
2. Bahndienst:
a) Strecken- und
Schrankendienst 768 7560 — 12
b) Bahnunterhalt 3569 3453 — 116
3. Elektrische Anlagen . 576 563 — 13
4. Stations- und Zug-
dienst:
@) Stationspersonal 12312 12070 — 242
b) Zugpersonal 2404 2306 — 98
5. Zugforderungs- und
Werkstédttedienst:
«) Depotpersonal 948 919 — 29
b) Lokomotivpersonal 2449 2449 -
¢) Depot- und Haupt-
werkstéatten 3 838 3694 — 144
6. Schiffdienst, Rhein-
hafen, soziale Betriebe 139 141 + 2
7. Baupersonal. 123 143 -+ 20
28 642 28030 — 612

Die Verminderung des Personalbestandes ist um
so beachtenswerter, als die Betriebs- und Verkehrs-
leistungen im Jahre 1937 stark zugenommen haben.
So erhéhten sich die Leistungen der Triebfahrzeuge
um 2,4 Millionen oder 5,9, auf insgesamt 53,, Mil-

1) Mit der Leitung des Bahndienstes, der elektri-
schen Anlagen, des Stations- und Zugdienstes und des
Zuglorderungs- und Werkstiittedienstes sowie der
Materialverwaltung.

lionen Kilometer, diejenigen der Personenziige um
1,, Millionen oder 3,;9%, auf 33,4 Millionen Zugkilo-
meter und jene der Giiterziige um 1,, Millionen
oder 11,49 auf 11,, Millionen Zugkilometer.

Abbildung 7.

Die Entwicklung der Betriebsleistungen.
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Infolge der grossern Betriebsleistungen erhéhten
sich auch die Nebenbeziige des fahrenden Personals.
Da sich die Verlangerung der Tragzeit der Dienst-
kleider nicht mehr im Umfange des Vorjahres auf
die Ausgaben auswirken konnte, musste fiir das Jahr
1937 mit wesentlich héheren Aufwendungen ge-
rechnet werden.

Auch die ausserordentlichen Beitridge der Ver-
waltung an die Tilgung des IFehlbetrages der Pen-
sions- und Hilfskasse sind wiederum gestiegen; sie
nahmen um 1,; Millionen Franken zu, und zwar
hauptséchlich der Zinsgarantie wegen, da mit Wir-
kung ab 1. Januar 1937 infolge der gednderten Ver-
héltnisse auf dem Kapitalmarkte der Zinsfuss der
im Portefeuille der Iasse befindlichen Depot-
scheine von 4% 9, auf 4 9, herabgesetzt wurde.
Uber die ausserordentlichen Einlagen der Ver-
waltung in die Pensions- und Hilfskasse seit 1920
geben die folgenden Ziffern ein Bild:

Millionen Franken

1920. 1
1925. 4,
1930. 13,
1935. BY.
1936 93,
1937. 24,,

Als Folge der Abwertung des Schweizerfrankens
wie auch der vermehrten Betriebs- und Verkehrs-
leistungen sind den Bundesbahnen im Jahre 1937
erhohte Sachausgaben entstanden. Die Ausgaben
fir den Sachbedarf der Dienststellen sind von 6,,
aul 7,, Millionen, diejenigen fiir die Betriebsstoffe
der Triebfahrzeuge und Wagen von 24,3 auf 25,4
Millionen Franken gestiegen. Fiir Brennmaterial
allein mussten 0,7 Millionen Franken mehr veraus-
gabt werden. Der Unterhalt der Anlagen und Ein-
richtungen (ohne die Ausgaben zu Lasten des Er-
neuerungsfonds) erforderte 22,,, im Vorjahr da-

gegen 21, Millionen Franken.



Sehr giinstig haben sich wiederum die Kosten
fir den foln/e ugunterhalt entwickelt. Konnten
schon im Jahre 1‘)3() die Ausgaben um 0, Millionen
Franken niedriger als im Jahre 1935 gehalten werden,
so gingen im Geschéftsjahr die Aufwendungen als
Ergebnis der planmissig seit Jahren durchgefiihrten
Rationalisierungsmassnahmen der Werkstétten von
25,5 auf 24,,, d. h. um 1,; Millionen Franken zuriick.

An Pacht- und Mietzinsen bezahlten die Bundes-
bahnen im Jahre 1937 an die 3 Millionen, im Vor-

jahr hingegen nur etwas mehr als 2 Millionen
Franken. Stark erhoht haben sich insbesondere die

Rollmaterialmieten, zum iiberwiegenden Teil in-
folge der durch die Abwertung eingetretenen Miet-
zinserhohungen. Die Ausgaben f{iir mitbeniitzte
Bahnhdéfe und Bahnstrecken stiegen von 853 000
auf 1051 000 Franken, diejenigen fiir Zug- und
IFahrdienstleistungen von 563 000 auf 626 000 Fran-
ken an.

Einen weiteren wichtigen Teil der jahrlichen Auf-
wendungen bilden die Abschreibungen auf dem

Anlage- und Betriebsvermdgen. Fiir den Bahn-
betrieb und die Nebenbetriebe erreichten im  Ge-

schiiftsjahr die Abschreibungen die folgenden Be-
trige:

Anlagevermdégen.

Einlagen in den LKr-

neu(‘rungsfonds 2
Bahnbetrieb (davon

Wattwil-Ebnat-Kap- e Br;

pel Fr. 6702) 21151 975
Materialverwaltung 1791
Kraftwerke .

2735 297 i
—— 23889063
Abschreibungen vom

Baukonto:

Materialverwaltung 11594
Werkstéitten : 531 481
Schiffsdienst auf dem

Bodensee 12 105

655 180

Ausserordentliche
Abschreibungen:

Untergegangene Bahnanlagen 775 010

Materialverwaltung 24 237

Kraftwerke . 88 H32

Werkstéitten 215 096

Schiffdienst auf dem

Bodensee . . . . . . 379

Depotwerkstatten . . . 74 11() =

339 079

Ubertrag 25 658 332

Gesamte Ertriagnisse des Jahres

6

Fr,
Ubertrag 25 658 332
Betriebsvermogen.

Magazinvorrite: Fr.
Materialverwaltung 119 546
Werkstitten 190 557
Depotwerkstétten 3538

e, 313 641

Kursverlust und Minderwert von

Titeln 117 591

Gesamte Abschreibungen 26 089 564

Die Abschreibungen sind wegen dem Minder-
erfordernis auf den untergegangenen Bahnanlagen
etwas niedriger als im Vorjahr.

Ausser den Abschreibungen wurden die folgenden
Tilgungen auf dem Anlagekapital in die Gewinn-
und Verlustrechnung und in die Rechnung der
Kraftwerke aufgenommen: Fr.

5823 114
966 558

Fr.
Gesetzliche Tilgung
Tilgung der Kraftwerke 6789 672

Da fiir die Linie Genf-La Plaine infolge der vor-
zeitigen Ablosung der Verpflichtungen gegentiber
der PL\I die Ti loungsquote weggefallen ist, ha‘t sich
die gesetzliche Tilgung im \’erglelch zum Vorjahr
nicht erhoht.

In einem aussergewodhnlichen Ausmass sind seit
dem letzten Rechnungsjahr die Kapitalkosten
zurtickgegangen. Die Verzinsung der festen und
schwebenden Schulden, die Finanzunkosten und
die Tilgung von Anleihenskosten erforderten im
Jahre 1937 einen Aufwand von 114,; Millionen,
im Vorjahr dagegen 122,; Millionen Franken. Diese
Verringerung lxonntc dadurch erreicht werden, dass
ein Teil der Anleihen in langfristige Schulden mit
niedrigerem  Zinsfuss umgewandelt, ein anderer
Teil hingegen durch einen Vorschuss des eidgends-
sischen Finanzdepartements ersetzt wurden.

Die Verzinsung der festen Schulden ging in-
folgedessen von 114,; Millionen im Jahre 1936 auf
103,, Millionen Franken im Jahre 1937 zuriick,
wogegen die Verzinsung der schwebenden Schulden
im gleichen Zeitraum von 4 auf 5 Millionen Franken
anwuchs.

Die Gewinn- und Verlustrechnung des Jahres
1037 schliesst mit einem Fehlbetrag von 14 557 000
Franken ab. Gegeniiber dem Abschluss des Jahres
1936 betriigt die Verbesserung 53 123 000 Franken.

Uber die gesamten LI[IEIUL und Aufwendungen
der BCtI‘IC])bIC(‘thII]g sowie dCI Gewinn- und Ver-
lustrechnung unterrichten die nachfolgenden Zu-
sammenstellungen:

(In 1000 Franken)

A.
i VuLehxscmlmhmcn

Ertrag der Betriebsfithrung und Finanzverwaltung:

2. FEinnahmen aus Pacht-, \Ilot- und (xcmcchlmltwu lmll—

nissen:

a. Pachtzinse fiir Bahnhéfe und Bahnstrecken *)

b. Rollmaterialmieten 1).

Mietzinse fiir Geb#dude, Lok 1le un(l (nundstucl\c l)

1937,
1936 1937
279 321 323 595
1 968 2 062
5382 756
7 991 8 385
Ubertrag 10 541 279 321 11203 323595

1) Einnahmen Rubrik IV A der Betriebsrechnung und Einnahmen Ziffer 2 der Gewinn-und Verlustrechnung-



1936 1937

Ubertrag 10541 279 321 11203 323595

d. Einnahmen aus Gemeinschaftsbahnhéfen und -bahn-

strecken ') . . 6 085 7073
e. Entschiadigungen lur Lurf— und I’ahrdmnstlmstungen 1) 1840 18466 2276 20552
3. Verschiedene Einnahmen der Betriebsrechnung . . . . 722 1257
4. Ertrag der Wertbestdnde und Guthaben . . 3 663 2 087
D. Sonstlffe Einnahmen der Gewinn- und Vurlustlechnunc 195 302
6. Remertlaoe der Nebenbetriebe. . . . . . . . 187 1 646
Total A 302 554 349 439
B. Zu\\endquCn zu Lasten der Baurechnung:

Verwaltunds und Bauleitungskosten ?) . : 180 159
2 Zinsen [ur die zu Neubauten Verwendetcn Kapltqhen . 186 147
Gesamteinnahmen 302 920 349 745

Gesamte Aufwendungen des Jahres 1937.
1. Betriebsausgaben:

a. Brutto—BetnebsauSGahen 2w 229 852 231 006
b. + Bauausgaben zu Lasten der Bctucbﬂu,lmunu 3) 1564 1453
231 416 . 232 459
Ausgaben zu Lasten der Spezialfonds. . . . . . : 11 816 12 824
219 600 219 635
2. Ausgaben fir Pacht- und Gemeinschaftsverhéltnisse:
a Pachtzinse . . . 47 47
b. Ausgaben fiir mlthenut7to R‘lhnhofe und Strecken
anderer Bahnen . . . 853 1 051
c. Entschédigungen fiir Zutf- und Fahrdlenstlelstuncen 563 1 463 626 1 794
3. Personalausgaben der Gewinn- und Verlustrechnung:
a. Ausserordentliche Beitrdge an die Pensions- und Hilfs-
kasse. . . A 11 040 12 806
b. Kapltqhﬁlurter \Vert der 7uﬂesprodlcncn Unhlhenten 4 142 11180 345 13 151
4. Sonstige Ausgaben der Gewinn- und Verlustrechnung . 454 551
2: Abschrcibunden
. Einlagen in den Erneuerungsfonds ?). . T & 21 033 21 145
1 Al)schrell)unﬂ fir unter%gangene B’l]]n'l[ll’lffeﬂ il g 1467 775
6
I&umvexlustc o T B T T e L BN 17 99 517 118 99 038
6. Kapitalkosten: '
a. Verzinsung der Anleithen . . . . . . . . . . . . . 114048 103 433
b. Verzinsung des Unfallrentenfonds . . . . . . . . . 134 121
c. Verzinsung der schwebenden Schulden. . . . . . . 3 966 5 040
d. Tman/un]\osten L A %S PP SNt ¢ w e T 329 401
e. Tilgung von Anlelhenskosten N E EITEa r 4 062 5 342
122 539 114 337
. Yarivia a1 ~henbetriebe L
Verzinsung der Nebenbetriebe . . . . . . . . . 13 443 109 096 13 332 101 005
7. Rﬁc]\.l'men
GLS(’L?]ILhC Tilgung . . . . 5 826 5823
: = e e 24 25
l) Einlagen in dul Tulu und Unlall\ elsmlulunoslonds 242 6 068 ;ll, 6 074
8. Verluste der Nebenbetriebe . . . . . . ... . . .. . 221 124
370 601 364 302
Der Rechnungsabschluss des Jahres 1937 zeigt im Vergleich zu
dem]cnloen des Jahres 1936 das iolacnd(, Bild:
Gesamte Jahresaufwendungen. . . . . . .. . . . . . .. 370 601 364 302
Gesamte Jahresertrdgnisse . . . . . . . . . . . . . . .. 302 920 349 745
IFehlbetrag 67 681 14 557

1) Unter Ausgaben Rubrik VI der Betriebsrechnung von den Ausgaben abgezogen.

?) Bruttoausgaben der Rubriken I—V der Betriebsrechnung.

%) Ausgaben Rubrik VI 1 der Betriebsrechnung.

1) Vgl. Rechnung des Fonds zur Deckung von Unfallrenten. Das Betreffnis ist in Ausgabenziffer 7 ¢ der
Gewinn- und Verlustrechnung enthalten.

’) Nur Einlagen fir die Anlagen, Einrichtungen und Betriebsmittel des Bahnbetriebes. Die Einlagen
fir die Kraftwerke und Materialverwaltung sind den Rechnungen dieser Betriebe belastet.

%) Vgl. Erlauterungen zur Ausgabenziffer 4 der Gewinn- und Verlustrechnung.



Abbildung 8.

Die Verteilung der Betriebseinnahmen 1937.

Verschied. B

Die Darstellung zeigt, dass an dem verhiltnis-
missig glinstigen Abschluss des Jahres 1937 nicht
nur die Mehrertriagnisse (46,; Millionen Franken),
sondern auch die Minderaufwendungen (6, Millionen
Franken) beteiligt sind.

Uber die Ausgaben des Vorjahres hinaus gingen
im Berichtsjahr die Bauausgaben. Sie betrugen:

1936 1937
(in 1000 Franken)
1. Zu Lasten des Baukontos. 18782 19 355
2. Zu Lasten der Betriebsrech-
nung 1 088 942
19 870 20 297

3. Zu Lasten des Erncuerungs-
fonds 928

225

2290

Zusammen 27 665

Infolge vermehrter Umbauten und der Material-
verteuerung sind namentlich die Kosten fiir die
Erneuerung des Oberbaues gestiegen. s wurden
hierfiir 8,, Millionen Iranken verwendet, d. h.
1 Million Franken mehr als im Jahre 1936. Wie im

Abbildung 9.

Die Verteilung der Betriebsausgaben 1937.

Vorjahr, so konnten auch im Jahre 1937 die ge-
samten Bauausgaben aus den Abschreibungen und
Tilgungen verfiigharen Mitteln gedeckt werden.
Diese verfiigharen Mittel machten den Betrag
von 38 732 000 Franken aus.

Der Entwurf des Bundesrates vom 24. November
1936 fir ein Bundesgesetz iiber die Schweizerischen
Bundesbahnen ist durch die nationalrdtliche Kom-
mission in Lugano vom 15.—18. Februar 1937 und
auf dem Biirgenstock vom 25.—27. August 1937 be-
raten worden.

Um die Behérden und auch die breiteste Offent-
lichkeit dariiber zu unterrichten, welche Anstren-
gungen die Bundesbahnverwaltung selbst in der
Reorganisation und Sanierung des Unternehmens
in den letzten 15 Jahren unternommen hat, ist Ende
April 1937 ein Bericht iber die Rationalisierungs-
und Sparmassnahmen der Schweizerischen Bundes-
bahnen seit dem Jahre 1920 und ihre finanziellen
Auswirkungen in deutscher, franzdsischer und ita-
Jienischer Sprache herausgegeben worden.

lll. Aligemeine Verwaltungsangelegenheiten.

A. Internationale Verkehrsorganisationen.

1. Die Internationale Ilisenbahn-Kon-
gress-Vereinigung, in der Regierungen von 45
Staaten und rund 200 Eisenbahnverwaltungen ver-
treten sind, hielt vom 1. bis11. Juni 1937 in Paris ihre
XIII. Tagung ab. Is gelangten an diesem Kongress
wichtige IFragen des Bahnbaues, der Zugférderung
und des Betriebes, sowie Fragen allgemeiner Natur,
wie z. B. Schiene/Strasse, zur Behandlung.

2. Die Internationale Simplondelegation
versammelte sich am 21.Mai und am 1. Oktober
1937 in Bern zur Beratung der tiblichen Fahrplan-
und Tariffragen, sowie zur Entgegennahme der Bau-
und Betriebsrechnung der Strecke Brig—Iselle fir
das Jahr 1935.

3. Das Internationale Iisenbahntrans-
portkomitee hielt seine Tagung unter unserer Lei-
tungam 30.Juni 1937 in Rapallo ab. Bebandelt wurden
verschiedene mit den revidierten Ubereinkommen
tiber den Eisenbahn- Personen-, Gepick- und Fracht-
verkehr vom 23. November 1933 zusammenhin-
gende Fragen.

4. An den Sitzungen der Ausschiisse des
internationalen Eisenbahnverbandes,die vom
17. bis 30. Juni in Paris stattfanden, waren wir in
den Ausschiissen fiir Personen- und Giiterverkehr,
fir den Austausch des Rollmaterials und fiir tech-
nische Fragen vertreten. Es kamen u. a. folgende
Geschiifte zur Beratung: Anpassung des internen
Beférderungsrechts an das internationale Transport-



recht; Vereinheitlichung der Geltungsdauer der inter-
nationalen Fahrausweise; Aufgabe unfrankierten
Gepiicks; Wettbewerb und Zusammenarbeit von
Eisenbahn und Kraftwagen; Tarifierung und Aus-
tausch der Behilter; Ausbau der internationalen
Eisenbahnstatistik; Vereinheitlichung der Falten-
bilge; Beliiftung, Heizung und Beleuchtung der
Personenwagen.

Der Unterausschuss fiir die Bremse des tech-
nischen Ausschusses des Internationalen Eisenbahn-
verbandes hielt unter dem Vorsitz unserer Ver-
waltung Sitzungen in Wien, Innsbruck, Florenz und
Rom ab zur Behandlung der internationalen Vor-
schriften fiir die Personen- und Giiterzugbremsen.
Die Vorfiihrung der Hardybremse fand vom 3. bis
25. Mai 1937 in Wien und auf der Tauernbahn statt.

Der Geschédftsausschuss nahm in seiner
Sitzung im November, in Neapel, Stellung zu den
Antriigen seiner Ausschiisse und setzte deren Arbeits-
programm fest.

5. Der Verein Mitteleuropiischer Eisen-
bahnverwaltungen hielt im Berichtsjahr keine
Vereinsversammlung ab. Die Haupttitigkeit des
Vereins wickelte sich in den stindigen Hauptaus-
schiissen (Verwaltungsausschuss; Personenverkehrs-
ausschuss; Giiterverkehrsausschuss; technischer Aus-
schuss) und ihren Unterausschiissen ab, die sich
mit folgenden wichtigeren Fragen befasst haben:
Anderung der Vereinssatzung; Ausbau der Ver-
einsstatistik; Verhéltnis zwischen Schiene und
Strasse; Weiterentwicklung des Tarifmusters fiir
den Personen- und Gepéckverkehr; Muster [iir einen
einheitlichen reglementarischen «Eisenbahn-Giiter-
tarif fir den internationalen Verkehr»; Vereinheit-
lichung der reglementarischen Bestimmungen {iber
die Zollbehandlung; Neuregelung des Grenzkredit-
verfahrens; Irachtberechnung bei Gewichtsabwei-
chungen im internationalen Verkehr; Vereinfachung
des Verfahrens fiir die Behandlung von Sendungen,
deren Beforderung aussergewohnliche Schwierig-
keiten verursacht; Behilterverkebr; die Einfithrung
des begebbaren Frachtbriefes; Zusammenarbeit zwi-
schen Eisenbahn und Flugzeug; Einfithrung und Ver-
einheitlichung der zweiteiligen Heizkuppelung; Neu-
bearbeitung des Vereins-Personenwagen-Uberein-
kommens; Ubergabe und Ubernahme von Giiter-
wagen; Abnutzung der Schienen und der Radreifen;

Unterhalt der Geleise und Weichen und Erforschung
des Laufes der Fahrzeuge.

6. Vom 4. bis 9. Oktober wurde in Stockholm unter
dem Vorsitz unserer Verwaltung die Européische
Fahrplan- und Wagenbeistellungskonferenz
fiir das Fahrplanjahr 1938/39 abgehalten. Es waren
die Regierungen von 23 europiischen Staaten sowie
eines aussereuropiischen Staates (Tiirkei), ferner 106
Verwaltungen vertreten.

Unserer Verwaltung ist fiir eine weitere Dauer
von fiinf Jahren die Geschiftsfithrung dieser Kon-
ferenzen iibertragen worden.

7. Vom 7. bis 13. Dezember wurde in Amsterdam
unter dem Vorsitz unserer Verwaltung eine Kon-
ferenz des Ausschusses des Internationalen Per-
sonen- und Gepickwagen-Verbandes (RIC)
abgehalten. Sie hatte sich mit der Weiterfiihrung
der Revisionsarbeiten fiir das Ubereinkommen be-
treffend die gegenseitige Beniitzung der Personen-und
Gepéckwagen im internationalen Verkehr zu befassen.

8. Vom 5. bis 10. April fanden in Salzburg und
vom 15. bis 20. November in Athen internationale
Giiterzugfahrplankonferenzen statt, an denen
unsere Verwaltung vertreten war. Diese Konferenzen
befassten sich mit der Schaffung von Ferngiiterzug-
verbindungen fiir Lebensmitteltransporte im inter-
nationalen Verkehr.

B. Sachversicherung und Haftpflicht.

1. Von den kantonalen Brandver-
sicherungsanstalten sind uns fiir 7 DBrand-
falle Fr. 14 049.75 vergiitet worden.

2. Die unserer Selbstversicherung unter-
stellten Werte wurden im Berichtsjahr von 71
Brandféllen betroffen. Zu Lasten des Feuer- und
Unfallversicherungsfonds sind Fr. 167 319 verrechnet
worden, wovon Fr. 127 702 fir einen am 3. Februar
auf der Gotthardlinie in Brand geratenen deutschen
Personenwagen.

3. Die Anzahl der Unféalle und der Betrag
der im Jahre 1937 ausbezahlten Haftpflichtent-
schadigungen sind aus den statistischen Tabellen
und den Rechnungen ersichtlich.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden von den
Kreisdirektionen 128 Haftpflichtfalle erledigt
(1936: 115).

4. Reklamationen wegen Verlustes, Minderung, Beschddigung und Verspitung von

Giitern sowie Unregelmissigkeiten und Prozesse.

a. Bei den Schweizerischen Bundesbahnen eingereichte Reklamationen

Aus dem Jahre 1936 wurden unerledigt ibernommen 257 Reklamationen (1936: 399)
Im Berichtsjahr sind dazugekommen 12736 » (1936: 11 298)
Erledigt wurden: durch Abweisung . . 4184 » (1936: 3 930)

durch Zahlung . . . . . . 8 543 » (1936: 7 510)

b. Bei andern Verwaltungen eingereichte Reklamationen iber Transporte, an wel-

chen die Schweizerischen Bundesbahnen beteiligt waren.

Den Bundesbahnen wurden von andern Verwaltungen tiberwiesen 1378 Reklamationen (1936: 1378)

Zu einer Zahlung der Bundesbahnen gaben Anlass

c. Unregelméssigkeiten.

Wegen Beschiidigung oder Minderung sind 205
und wegen Ablieferungshindernissen 681

d. Prozesse.
Aus dem Vorjahr hiingige Prozesse . 1 (1936: 2)
Im Berichtsjahr neu dazugekommen. — (1936: 1)
Im ganzen erledigt . . . . . . . . 1 (1936:2)

1102 » (1936: 1030)

(1936: 215)
(1936: 845) Meldungen eingegangen.



C. Automobil und Eisenbahn.

Seit der Herausgabe der Denkschrift «Bundes-
bahnen und Automobil, Caveant Consules!» im No-
vember 1930 hat die Bundesbahnverwaltung immer
wieder aul die Notwendigkeit einer Ausgleichsgesetz-
gebung zwischen Bahn und Auto hingewiesen. Mit
welchen Widerstinden eine neue Vorlage in der
Offentlichkeit zu rechnen hat, haben die zwei Vor-
entwiirfe des eidgendssischen Post- und Eisenbahn-
departementes vom 21. September 1936 und 12. Fe-
bruar 1937 gezeigt, die schliesslich zu der vom
Bundesrat am 18. Juni 1937 verabschiedeten Bot-
schaft und zum Entwurl eines Bundesbeschlusses
iiber den Transport von Personen und Sachen mit
Motorfahrzeugen auf offentlichen Strassen fiihrten.
In der stdnderiitlichen Kommission, die sich im Lauf
des Sommers mit dieser sogenannten Automobil-
transportordnung befasste, ist die Vorlage vorlidufig
nicht iiber die Iiintretensdebatte hinausgekommen,
so dass der Stinderat nicht, wie urspriinglich
beabsichtigt, in der Dezembersession den mit der
Dringlichkeitsklausel versehenen Entwurf behandeln
konnte.

Gegeniitber dem im letzten Jahresbericht an
dieser Stelle noch kurz erwiihnten ersten Vorentwurf
vom 21. September 1936 hat die bundesriitliche Vor-
lage starke Verdnderungen erfahren. Um den von
militirischer Seite geltend gemachten Bedenken
Rechnung zu tragen, verzichtet der Entwurf zum
vornherein aufl wirtschaftspolitische Beschriinkungen
des Automobiltransportes, wie sie urspriinglich durch
eine Besteuerung des Giiterfernverkehrs auf der
Strasse beabsichtigt waren. So unterbleibt vorliufig
jeder Versuch einer ridumlichen Abgrenzung der
Arbeitsgebiete des Giitertransportes auf Schiene und
Strasse, wie er fiir die Personenbeférderung, soweit
sic regelmissig und gewerbsmilssig vorgenommen
wird, auf Grund des Postregals wenigstens mit teil-
weisem Erfolg verwirklicht ist. Der Entwurf hat
in erster Linie den Charakter einer Schulzordnung
fiir das Autolransportgewerbe, die sich allerdings
indirekt auch giinstig auf die Eisenbahnen auswirken
kann. Der Werkverkehr bleibt, von eciner formellen
Registrierpflicht abgesehen, nach wie vor ungeregelt;
es wird nur der Versuch gemacht, den sogenannten
unechten Werkverkehr teilweise zu unterbinden.

Die neue schweizerische Losung, dic in die
Form des dringlichen Bundesbeschlusses mit [iinf-
jihriger Befristung gekleidet ist, bleibt damit er-
heblich hinter den auslindischen Wetthewerbs-
gesetzen zuriick, in die neuerdings auch der Werk-
verkehr ecinbezogen wird. Gegenwirtig sind Be-
strebungen im Gang, um im Entwurf auch die recht-
liche Handhabe fiir den Abschluss eines Gesamt-
arbeilsvertrages mit dem Chauffeurpersonal zu
schaffen, da sonst in den Kreisen des Transport-
gewerbes die Aufstellung von Tarifvorschriften als
illusorisch betrachtet wird.

So unsicher das Schicksal der neuen Vorlage ist,
so besteht kein Zweifel, dass damit der Interessen-
konflikt wvon Bahn wund Auto noch nicht be-
hoben ist und es sich hier nur um einen ersten An-
fang einer noch lange nicht abgeschlossenen gesetz-
geberischen Titigkeit handeln kann.

Das geht auch daraus hervor, dass das Be-
diirfnis nach einer besseren verfassungsmiissigen
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Untermauerung der verkehrswirtschaftlichen Ge-
setzgebung sich immer deutlicher bemerkbar macht.
Mit den Vorarbeiten fiir diese sogenannte Ver-
fassungsreform, die in den neuen Wirtschaftsartikeln
ein Gegenstiick hat, ist vom eidgendssischen Post-
und Eisenbahndepartement eine Sachverstindigen-
kommission betraut worden. Dem gleichen Ziel,
allerdings mit der Absicht eines Treuebekenntnisses
des Volkes zugunsten der Schiene, dient auch die
sogenannte Giitertransportinitiative, die tber die
Schaffung eines blossen Kompetenzartikels hinaus
in der Verfassung selbst den Grundsatz verankern
will, dass der IFfernverkehr vorwiegend sich der Eisen-
bahn zu Dbedienen habe.

D. Bundesbahnen und Offentlichkeit.

Als grosstes Unternehmen des Landes, das mit
allen Kreisen der Bevolkerung in fast tdgliche Be-
rithrung kommt, erfreuen sich die Bundesbahnen
wie kaum eine andere Institution des Interesses der
Offentlichkeit. Dieses Interesse wird durch eine weit
ausgebaute Publizitit — erinnert sei hier nur an
die monatlichen Mitteilungen {iber die Betriebs-
ergebnisse sowie an die laufende Bekanntmachung
aller wichtigeren Vorgiinge aus Betrieb und Ver-
waltung durch Presse und Radio — nach Moglich-
keit befriedigt. Dem gleichen Zweck dient auch die
Aufklirung durch das SBB-Nachrichtenblatt und
durch besondere Druckschriften, wie beispielsweise
in diesem Jahr iber die seit 1920 durchgefiihrten
Spar- und Rationalisierungsmassnahmen der SBB.
Es sei hier gerne anerkannt, dass die Tagespresse
unseren Bestrebungen nach einer moglichst um-
fassenden Aufklirung iiber alle Bundesbahnfragen
wertvollste Unterstiitzung leiht und uns als Interpret
der Offentlichkeit auf der andern Seite Wiinsche und
Anregungen vermittelt, die zu einem Lebenselement
der Staatsbahn geworden sind. Wir erachten daher
die Pflege guter Beziehungen zu allen Tridgern der
offentlichen Meinung als unerlésslich und erwarten
dadurch gleichermassen fiir Presse und Eisenbahnen
einen Gewinn.

Die Tatsache, dass die SBB seit der Abwertung
einen stark angewachsenen Verkehr mit dem gleichen
oder einem geringeren Aufwand zu bewéltigen ver-
mochten, sowie die in Aussicht stehende Ausdeh-
nung des Schnellverkehrs haben im vergangenen Jahr
in Verbindung mit dem angekiindigten Tarifabbau
und einer Tarifvereinfachung in einem Ausmass Sym-
pathien fir die Staatsbahn geweckt, wie das seil
langem nicht mehr der Fall war.

E. Beteiligung an andern Unternehmungen.

1. Der giinstige Sommer hat der «Société de
gares Irigorifiques, Ports-francs et Gla-
cieres de Geneévey eine Steigerung ihres Kis-
verkaufs ermoglicht; dagegen nahm der Umsatz in
den Lagergeschiiften infolge der allgemeinen poli-
tischen Lage und des Andauerns des spanischen
Biirgerkrieges weiter ab.

Die zwischen den verschiedenen Interessenten
angebahnten Verhandlungen {iiber die finanzielle
Sanierung der Gesellschaft sind noch nicht ab-
geschlossen, doch kann auf Grund ihres bisherigen



Ferner haben die Organe der Rechnungskontrolle
und Hauptbuchhaltung vorgenommen: Priifung der
Jahresergebnisse pro 1936 iiber die Bahnhofreklame
und iiber den Bahnhofbuchhandel; Priifung der
Geschéltsbiicher von 9 Bahnhofwirtschaften und
Priifung der Roheinnahmen von 43 Bahnhofwirt-
schaften, sowie Einsichtnahme in die Geschifts-
biicher von andern in den Bahnhdofen befindlichen Ge-
schéften; Priiffung der Geschéiftsbiicher der Quell-
wasserversorgung Brunnen; Revision der Buchfiih-
rung des Jahres 1936 bei 2 Bahnhof-Kiihlhdusern und
Mitwirkung bei der Reorganisation der Buchhaltung
des Bahnhof-Kiithlhauses in Genf-Cornavin; Prifung
der Rechnungen iiber den gemeinschaftlichen Be-
trieb des Bahnhofes Interlaken-Ost; ferner Einsicht-
nahme in die Geschéftsbiicher einer Anzahl Eisen-
hahnerbaugenossenschaften.

Beim Zugforderungsdienst des Kreises II sind
withrend des Berichtsjahres auf dem Gebiet der
Zeitaufschreibung als Grundlage fiir die betriebs-
wirtschaftliche Buchfiihrung weitere Erfahrungen
gesammelt worden, so dass nun an die Ausdehnung
der Zeitaufschreibung auf den Zugférderungsdienst
der tbrigen Kreise herangetreten werden kann.

Ausserdem sind die Studien fiir die im Zu-
sammenhang mit der allgemeinen Einftihrung der
betriebswirtschaftlichen Buchfithrung geplante Neu-
ordnung des Rechnungswesens der SBB zu einem
vorldufigen Abschluss gekommen, wodurch die
Grundlage fiir das weitere Vorgchen geschaffen
wurde.
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Die Bau- und Betriebsrechnungen der Simplon-
linie Brig-TIselle fir das Jahr 1935 sind am 16. April
durch die Priiffungskommission der internationalen
Simplondelegation einer Revision unterzogen worden.

C. Verkehrskontrolle.

1. Fir die Billette Edmonsonschen Sy-
stems des schweizerischen Verkehrs wurde
eine neue Druckanordnung eingefiihrt.

2

2. In der Billetdruckerei ist eine Halbrota-
tionsmaschine fir den Druck von Fahr-
scheinen fiir zusammenstellbare Billette in
Betrieb genommen worden.

3. Fir den jugoslawisch-, den ungarisch- und
den polnisch-schweizerischen Giliterverkehr wurden

neue Dienstanweisungen fir die Abferti-
gung und Verrechnung sowie Kontroll-,

Abrechnungs- und Saldierungsvorschriften
herausgegeben.

4. Die Kassenrevisoren haben die Kassen und
Biicher von 792 Dienststellen revidiert;
40 Stellen gaben Anlass zu besondern Untersuchun-
gen. Es wurde ferner cine Kassen- und Bilcher-
revision auf den Agenturen der SBB in Berlin und
London durchgefiihrt.

5. Die auf den Stationen den Geschéftsfirmen
eroffneten Frachtkredite haben folgende An-
derungen erfahren: Neuerdffnungen 338, Aufhebun-
gen 171; Stand Ende Dezember 1937: 4796.

V. Personalangelegenheiten.

A. Allgemeine Personalangelegenheiten.

1. Der Bundesbeschluss vom 31. Januar 1936
liber neue ausserordentliche Massnahmen zur Wieder-
herstellung des finanziellen Gleichgewichts im Bun-
deshaushalte in den Jahren 1936 und 1937 (Finanz-
programm 1936) wirkte sich im Jahre 1937 auf das
Personal der schweizerischen Bundesbahnen wie
folgt aus:

a. Verminderung des Personalbestandes.

Der Personalbestand war nach dem genannten
Beschluss in den Jahren 1936 und 1937 bei gleich-
bleibenden Verhéltnissen um 170—175 Jahresarbeits-
krifte dadurch herabzusetzen, dass in der Regel von
je zehn abgehenden Jahreseinheiten durchschnitt-
lich wenigstens eine Jahresarbeitskraft nicht ersetzt
werden durfte.

IEs betrug der Personalbestand
im Jahresdurchschnitt 1935 29 834
im Jahresdurchschnitt 1936 28 642 1192
28 030 612
Verminderung in den Jahren 1936 und 1937 1804

Verminderung

im Jahresdurchschnitt 1937

Dieser Verminderung steht eine vermehrte Ver-
wendung der sogenannten Unternehmerarbeiter ge-
geniiber, das sind Arbeiter, die in keinem direkten
Dienstverhéltnis zur Bahnverwaltung stehen, son-
dern von Unternehmern voriibergehend zur Ver-
stirkung der Rotten des Betriebsdienstes beigestellt
werden. Im Jahre 1935 waren durchschnittlich 553
und im Jahre 1937 890 Unternehmerarbeiter be-
schiftigt. Der tatsichliche Abbau des Personal-
bestandes vermindert sich deshalb von 1804 um

Abbildung 10.
Die Gliederung des Personals nach Dienstzweigen 1937.
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337 auf 1467 Jahresarbeitskrifte. Er ist gleichwohl
immer noch erheblich stiarker, als dies auf Grund des
Bundesbeschlusses vom 31. Januar 1936 vorgesehen
war. ‘
b. Voriibergehende Herabselzung der Besoldungen,
Gehilller und Lohne.

(S. Geschéiftsbericht 1936, S. 16 und 17, lit. A,
b—d).

Durch die Herabsetzung der Besoldungen, Ge-
hilter und Lohne wurden im Jahre 1937 I'r. 14611 670
eingespart.

c. Voriibergehende Herabselzung der Nebenbeziige.
Durch die Herabsetzung der Nebenbeziige
wurden im Jahre 1937 Tr. 828 417 cingespart.



IV. Finanz- und

A. Hauptkasse und Wertschriitenverwaltung.

Durch die Beschliisse des Bundesrates vom
8. Januar 1937 und 9. Februar 1937 wurden die
nachstehenden Anleihen gekiindigt und riick-

bezahlt:

Fr. 75000 000 4 9%, Schweizerische Bundesbhahn-
ente von 1900, auf den 15. Juli
1937,

y 124 600 000 4 9 Schweizerische Bundesbahn-
anleihen von 1912/14, aul den
15. April 1937,

» 120 000 000 4 9, Schweizerische Bundesbahn-
anleihe von 1923, III. Elektrifika-
tionsanleihe, auf den 15. Mai 1937.

Fr. 319 600 000

Die Mittel ftir die Riickzahlung der Anleihen
von 1912, 1914 und 1923 sind uns vom [Kidgends-
sischen Finanzdepartement zur Verliigung ge-
stellt worden.

FFir die Riickzahlung oder die Konversion der
aul den 15. Juli 1937 gekiindigten 49, Bundesbahn-
rente von 1900 im Betrage von 75 Millionen Franken
sowie der 5 % IKidgendssischen Anleihe von 1925,
im Betrage von 140 Millionen Franken, hat der
Bundesrat beschlossen, eine 314 % Anleilie der
Schweizerischen Eidgenossenschaft von 150
Millionen IFranken aufzunehmen. Die Anleihe
ist vom Kartell schweizerischer Banken und dem
Verband S(‘h\\ eizerischer Kantonalbanken zum Kurse
von 99.40 4 0.60 9, Effektenstempel, mit eciner
Laufzeit von 15 Jahren, fest tibernommen worden
und war vom 25. Juni bis 5. Juli 1937, mittags, zur
6ffentlichen Zeichnung aufgelegt.

Die Anleihe ist mehrfach tberzeichnet worden
so dass Barzeichnungen nicht beriicksichtigt wer (Icn

konnten. Von dieser Anleihe wurden uns 100 Mil-
lionen Franken zum Selbstkostenzins zu-
geteilt.

2. Mit der Paris—Lyon-Mittelmeer-Bahn-
gesellschaft wurde die vorzeitige Ablésung der
von uns fir den Rickkauf der Linie Gent
La Plaine geschuldeten Annuitidt, zum Diskonto-
satze von )0(,, mit Ir. 6 664 000 Wert 1. Oktober
1937, Diese Schuld stand bei uns noch

vereinbart.
mit Ifr. 7 216 949.76 zu Buch.

3. Aul den 24. Dezember 1937 wurde das 3 %% 9,
])zulohcn der Postverwaltung im Betrage von
5 Millionen Franken zur Riickzahlung féllic. Wir
haben mit der Postverwaltung die Konversion in
cin 3 9, Darlehen, Wert 1. November 19 37, und die
Erhohung auf 25 Millionen Franken, aul ftinf
Jahre fest, vercinbart.

4. Der Pensions- und Hilfskasse ist der
Uberschuss der Einnahmen iiber die Ausgaben in
Depotscheinen im Belrage von EFr. 7 600 000 zu-
gewiesen worden. Auf Ende des Jahres besass die
Kasse fiir Fr. 296 560 000 solcher Scheine gegen
Fr. 288 960 000 im Vorjahre. Die Verzinsung betrug
wihrend des ganzen Jahres 4 9.

5. Unter Beriicksichtigung der vorstehenden
Anderungen im Bestande unserer Anleihen sowie der

1/ 0/

Rechnungswesen.

" Dabeil ist

planméssigen Auslosungen mit cinem Kapitalauf-

wand von Fr. 20 673 250, ist unsere Schuld an
festen Anleihen auf Ende des Jahres von
Fr. 2913 388 182.28 auf I'r. 2 693 330 700 zurtick-

gegangen.
Dagegen hat unsere schwebende Schuld in-
folge der Kapitalriickzahlungen und des Ausfalls in

der Gewinn- und Verlustrechnung eine Erhéhung
von Fr. 157 000 000 auf Fr. 390 000 000 erfahren

6. Am 30. Juni 1937 wurde mit Deutschland
eine neues Abkommen iiber den deutsch-schwei-
zerischen Verrechnungsverkehr abgeschlossen.
auch tber den deutschen Imlscvmkehr
nach der Schweiz eine neue Vereinbarung, giiltig
bis 30. Juni 1938, getroffen worden. Das Gut-
scheinsystem wurde in bisheriger Form beibe-
halten. Dagegen ist die Hohe des Reiseverkehrs-
kontingents nicht mehr von der Kohleneinfuhr ab-
hanglg gemacht, sondern eine feste Zuteilung pro Jahr
von 42 Millionen Franken festgesetzt \\01(1011.

7. Der Stand der von Irachtenkreditinha-
bern, Unternehmern, Lieferanten usw. hinterlegten
Sicherheiten war auf 31. Dezember 1937 1olwendm

1681 Barhinterlagen Fr: -2 257 53520
2584 Btlwsch'lften : » 21 913 763.85
1058 \Vu‘t%hrlftcnhlntex1wen » 9469 595.95

5323 Sicherheiten im Gesamt-
betrage von Fr. 33 640 895.—
(1936: 5220 Sicherheiten im Belrage von

Ir. 34 029 890.05.)

8. Withrend des Berichtsjahres erfolgten aul die
Hypothekardarlehen Kapitalriickzahlungen im
Betrage von Fr. 1399 438.60. Auf Jahresende De-
lief sich der Gesamtbetrag der Hypothekardarlehen
auf Ir.58 471 088.80 gegen Ir.59 810 409.70 im
Vorjahre. Hievon entfallen Ir.46 774 125.30 auf
Liegenschaften des Personals.

9. Der Bestand des Portefeuilles dereige-
11(‘11 \\/'01't3('111‘i[t011 hat sich im Jahre 1937 um

. 1006 849.25 vermehrt. Die Neubewertung der
\\ ertschriften ergab einen Mehrwert von Fr. 8494.75
Auf Ende des Jahres weist das Portefeuille der
eigenen Werlschriften einen Buchwert von Franken
17 596 957.05 aul gegen Ir. 16 590 107.80 Lnde
1936.

B. Rechnungskontroile und Hauptbuchhaltung.

Im Verlaufe des Jahres 1937 sind durch Organe
der Rcchimnqskonlrollo und IHauptbuchhaltung Re-
visionen einer Anzahl Vorschusskassen von Dienst-
stellen vorgenommen worden; die gleichen Organe
beteiligten sich ferner an den Bestandesaufnahmen
bei 6 Stellwerkaufseher-Bezirken, an der Aufnahme
der Brenn- und Schmiermaterialvorrite einer An-
zahl Haupt- und Nebendepots und an der Revision
der Lohnabrechnungen von 6 Akkordanten bei ebenso
vielen Giiterexpeditionen bzw. Lagerhiusern.

Samtliche Revisionen haben die Richtigkeit der
vorhandenen Barbestinde und die Ubereinstimmung
mit der Buchfiihrung ergeben, mit Ausnahme einiger
kleiner Differenzen, dic jeweilen sofort aufgeklirt
und ausgeglichen wurden.



Ferner haben die Organe der Rechnungskontrolle
und Hauptbuchhaltung vorgenommen: Priifung der
Jahresergebnisse pro 1936 iiber die Bahnhofreklame
und iiber den Bahnhofbuchhandel; Priifung der
Geschéltsbiicher von 9 Bahnhofwirtschaften und
Priifung der Roheinnahmen von 43 Bahnhofwirt-
schaften, sowie Einsichtnahme in die Geschifts-
biicher von andern in den Bahnhdfen befindlichen Ge-
schéften; Priiffung der Geschéiftsbiicher der Quell-
wasserversorgung Brunnen; Revision der Buchfiih-
rung des Jahres 1936 bei 2 Bahnhof-Kiihlhdusern und
Mitwirkung bei der Reorganisation der Buchhaltung
des Bahnhof-Kiithlhauses in Genf-Cornavin; Prifung
der Rechnungen iiber den gemeinschaftlichen Be-
trieb des Bahnhofes Interlaken-Ost; ferner Einsicht-
nahme in die Geschéftsbiicher einer Anzahl Eisen-
bahnerbaugenossenschaften.

Beim Zugforderungsdienst des Kreises II sind
withrend des Berichtsjahres auf dem Gebiet der
Zeitaufschreibung als Grundlage fiir die betriebs-
wirtschaftliche Buchfiihrung weitere Erfahrungen
gesammelt worden, so dass nun an die Ausdehnung
der Zeitaufschreibung auf den Zugférderungsdienst
der tbrigen Kreise herangetreten werden kann.

Ausserdem sind die Studien fiir die im Zu-
sammenhang mit der allgemeinen Einftihrung der
betriebswirtschaftlichen Buchfithrung geplante Neu-
ordnung des Rechnungswesens der SBB zu einem
vorldufigen Abschluss gekommen, wodurch die
Grundlage fiir das weitere Vorgchen geschaffen
wurde.
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Die Bau- und Betriebsrechnungen der Simplon-
linie Brig-TIselle fir das Jahr 1935 sind am 16. April
durch die Priiffungskommission der internationalen
Simplondelegation einer Revision unterzogen worden.

C. Verkehrskontrolle.

1. Fir die Billette Edmonsonschen Sy-
stems des schweizerischen Verkehrs wurde
eine neue Druckanordnung eingefiihrt.

2

2. In der Billetdruckerei ist eine Halbrota-
tionsmaschine fir den Druck von Fahr-
scheinen fiir zusammenstellbare Billette in
Betrieb genommen worden.

3. Fir den jugoslawisch-, den ungarisch- und
den polnisch-schweizerischen Giliterverkehr wurden

neue Dienstanweisungen fir die Abferti-
gung und Verrechnung sowie Kontroll-,

Abrechnungs- und Saldierungsvorschriften
herausgegeben.

4. Die Kassenrevisoren haben die Kassen und
Biicher von 792 Dienststellen revidiert;
40 Stellen gaben Anlass zu besondern Untersuchun-
gen. Es wurde ferner cine Kassen- und Bilcher-
revision auf den Agenturen der SBB in Berlin und
London durchgefiihrt.

5. Die auf den Stationen den Geschéftsfirmen
eroffneten Frachtkredite haben folgende An-
derungen erfahren: Neuerdffnungen 338, Aufhebun-
gen 171; Stand Ende Dezember 1937: 4796.

V. Personalangelegenheiten.

A. Allgemeine Personalangelegenheiten.

1. Der Bundesbeschluss vom 31. Januar 1936
liber neue ausserordentliche Massnahmen zur Wieder-
herstellung des finanziellen Gleichgewichts im Bun-
deshaushalte in den Jahren 1936 und 1937 (Finanz-
programm 1936) wirkte sich im Jahre 1937 auf das
Personal der schweizerischen Bundesbahnen wie
folgt aus:

a. Verminderung des Personalbestandes.

Der Personalbestand war nach dem genannten
Beschluss in den Jahren 1936 und 1937 bei gleich-
bleibenden Verhéltnissen um 170—175 Jahresarbeits-
krifte dadurch herabzusetzen, dass in der Regel von
je zehn abgehenden Jahreseinheiten durchschnitt-
lich wenigstens eine Jahresarbeitskraft nicht ersetzt
werden durfte.

IEs betrug der Personalbestand
im Jahresdurchschnitt 1935 29 834
im Jahresdurchschnitt 1936 28 642 1192
28 030 612
Verminderung in den Jahren 1936 und 1937 1804

Verminderung

im Jahresdurchschnitt 1937

Dieser Verminderung steht eine vermehrte Ver-
wendung der sogenannten Unternehmerarbeiter ge-
geniiber, das sind Arbeiter, die in keinem direkten
Dienstverhiltnis zur Bahnverwaltung stehen, son-
dern von Unternehmern voriibergehend zur Ver-
stirkung der Rotten des Betriebsdienstes beigestellt
werden. Im Jahre 1935 waren durchschnittlich 553
und im Jahre 1937 890 Unternehmerarbeiter be-
schiftigt. Der tatsidchliche Abbau des Personal-
bestandes vermindert sich deshalb von 1804 um

Abbildung 10.
Die Gliederung des Personals nach Dienstzweigen 1937.
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337 auf 1467 Jahresarbeitskrifte. Er ist gleichwohl
immer noch erheblich stiarker, als dies auf Grund des
Bundesbeschlusses vom 31. Januar 1936 vorgesehen
war. ‘
b. Voriibergehende Herabselzung der Besoldungen,
Gehilller und Lohne.

(S. Geschéiftsbericht 1936, S. 16 und 17, lit. A,
b—d).

Durch die Herabsetzung der Besoldungen, Ge-
hilter und Lohne wurden im Jahre 1937 I'r. 14611 670
eingespart.

c. Voriibergehende Herabselzung der Nebenbeziige.
Durch die Herabsetzung der Nebenbeziige
wurden im Jahre 1937 I'r. 828 417 cingespart.



d. Voriibergehende Kiirzung der Leistungen der

Pensions- und Hilfskasse.

Durch die Herabsetzung der Versicherungs-
leistungen wurden im Jahre 1937 IFr. 2 675 236 ein-
gespart.

2. Der Bundesrat hat in seiner Sitzung vom
3. Dezember 1937 beschlossen, auf eine Verlingerung
des Bundesbeschlusses vom 20. Dezember 1934 iiber
voritbergehende Massnahmen zur Vorbereitung der
Reorganisation und Sanierung der Schweizerischen
Bundesbahnen zu verzichten. Gleichzeitig hat er ver-
fiigt, dass die auf Grund des Art. 1, Ziffer 3, des ge-
nannten Bundesbeschlusses erlassenen provisorischen
Vorschriften tiber das Dienstverhaltnis der Angestell-
ten und Arbeiter bis zum Inkrafttreten eines neuen
Bundesbahngesetzes weiterhin in Geltung bleiben
sollen.

3. Die Disziplinarkommissionen begut-
achteten elf Disziplinarbeschwerden von Bedien-
steten. In zehn Féllen sprachen sich die Kommis-
sionen [iir Bestitigung und in einem IFalle fiir Milde-
rung der verfiigten Disziplinarstrafen aus. Die Be-
schwerdeinstanzen entschieden in allen IFillen im
Sinne der Begutachtung der Disziplinarkommissionen.

4. Die Personalausschisse hielten acht Sit-
zungen ab, in denen sie verschiedene Fragen allge-
meiner Natur des Verwaltungs- und Betriebsdienstes
begutachteten. Dem grossten Interesse begegnete dice
Aussprache iiber die Schaffung eines besondernWerbe-
dienstes ftr den Giiterverkehr und die Herabsetzung
der Kranken- und Unfallhiufigkeit beim Personal.

5. Vom Personal wurden 70 Prédmiierungs-
vorschlige [iir die Verbesserung von Kinrichtungen
oder die Verbilligung des Betriches eingereicht. An
ell Beamte wurden Primien im Betrage von Fr. 620
verabfolgt.

6. Aus dem Hilfsfonds fiir nicht pensions-
berechtigte Bedienstete wurden Unterstiitzun-
gen im Betrage von I'r. 2850 an neun altershalber
aus dem Dienste ausgeschiedene Abléser im Schran-
kenwirterdienst ausgerichtet.

7. Ausdem Guyer-Zeller-Fonds wurden in vier
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I"dllen Belohnungen an Personal von zusammen I7r. 120
fiir rasches und besonnenes Handeln ausgerichtet. |

8. Psychotechnischer Dienst. Die Kennt-
nis- und Eignungspriifungen wurden durchgeliihrt
fir die Handwerkerlehrlinge der Werkstéitten. Das
Priifverfahren, das nun in wenig verdnderter Form
seit 10 Jahren angewendet wird, hat sich praktisch
bewédhrt. IKignungstechnisch begutachtet wurden
wiederum die Bewerber um Lehrstellen des Stations-
dienstes und jene Beamten und Arbeiter des Stations-
und Zugdienstes, denen trotz des Uberschreitens der
Altersgrenze die Aufstiegsmoglichkeit zum Konduk-
teurdienst geboten war. Die durchgefithrten Bewih-
rungskontrollen ergeben gute Ubereinstimmung zwi-
schen der Voraussage und dem beruflichen Verhalten.

Es ist vorgesehen, die IKignungspriifung auf die
Anwirter des Lokomotivdienstes auszudehnen. Das
hiezu eigens entworfene Iignungspriifverfahren ist
anwendungsbereit. Die Priifbeamten wurden in
einem Einfiithrungskurs mit der Priiffmethode ver-
traut gemacht. Probeuntersuchungen an proviso-
rischen Fiihrergehilfen dienten der praktischen Aus-
bildung und der Gewinnung von Leistungsmassstéiben.

In den Instruktionskursen des Stationsdienstes
wurden Vortrige gehalten tber psychologische
Wirkungen im Verhéltnis zwischen Vorgesetzten und
Untergebenen.

An dem von der Werkstidtte Olten gebauten
Farbensinnpriifapparat wurden 30 Bedienstete einer
praktischen Farbensinnprobe unterzogen.

9. Unfallverhitungsdienst. Im Werk-
stiattedienst wurden die Massnahmen zur Ver-
hittung von Unféllen weiter ausgebaut und die Be-
achtung der Unfallverhiitungsvorschriften bestmog-
lichst sichergestellt. Die relative Unfallhdufigkeit
hat weiterhin abgenommen. Sie betrigt im Berichts-
jahr 5,; (d.h. auf 100 000 Arbeitsstunden fallen
5,5 Unfille und Bagatellschitden) gegeniiber 6,; im
Vorjahre und 21,; im Jahre 1928 (s. Abbildung 11).

Beim Zugforderungsdienst wurden die
grundlegenden Massnahmen der systematischen Un-
fallverhiitung weiter ausgebaut. Die Samariterposten
der gréssern Lokomotivdepots wurden mit binoku-
laren Lupen ausgeriistet, die beim Aufsuchen und
Entfernen von Fremdkorpern in den Augen gute
Dienste leisten.

Abbildung 11.
Relative Unfallhdufigkeit im Werkstittedienst.
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Abbildung 12.

eim gesamten SBB-Personal
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Beim Bahnunterhaltungsdienst wurden die
Vorarbeiten zur Durchfithrung der systematischen
Unfallverhiitung weitergefiihrt. E
wurden néher

Abwehrmass-

Folgende Unfallgattungen
untersucht und die erforderlichen
nahmen eingeleitet:

Die Starkstromunfille, die Unfélle bei der Be-
dienung der seitlich umlegbaren Rungen an M4- und
M7-Wagen, die Unfille an im Freien aufgestellten
Kranen, sowie die Unfille bei der Bedienung von
Stationstraktoren.

Ferner wurden anlésslich der ordentlichen In-
struktionskurse fiir das Stationspersonal, der Schluss- -
kurse fiir Stationslehrlinge, sowie bei andern Ge-
legenheiten Referate iiber Unfallverhiitung
gehalten.

Die Zahl der Starkstromunfille, bezogen auf

1935

100 eclektrifizierte Geleisekilometer, betrug

1936 1937

im Jahre
1921—1928 1929
Mittelwert
0’42 ()’38 0’51 U’ISG ()"20 ()’23 “’()9
()’99 0’65 0’80 0’78 O’G 0’43 ()’27
SBB-Personal;
Total (SBB-Personal,
personen).

Die relative Unfallhdufigkeit des ge-
samten SBB-Personals nahm trotz der im Be-
richtsjahre eingetretenen Verkehrszunahme weiterhin
ab (s. Abbildung 12).
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und Dritt-

Reisende

Todliche Betriebsunfille beim
SBB-Personal:
Unfallhdufigkeit

rodstine il
1920-—1928 . 264 0,55 0,540
1929—193 187 0; 654 0,400

Verminderung 19,5 % =485 Y5

B. Personalversicherung.

1. Pensions- u

a. Es sind die nachstehend aufgefithrten Fille
erledigt worden:

nd Hilfskasse.

geméss den Statuten der Pensions- und Hilfskasse

) Kreise
Fille GD AL Sl O o W o 1N —— | Zusammen
I I | m

ITnvalide:
mit Pension 14 177 221 176 588
»  Abfindung 1 1 — o 2
Geslorbene Aktive i B S R 6 45 50 42 143
Witwen 6 39 42 34 121
als FFolge hievon wurden pensioniert | Waisen . . 4 50 45 23 122
l Doppelwaisen . — - 1 4 B)
Geslorbene Invalide T N T 41 149 199 176 565
Witwen. 24 94 119 111 348
als Folge hievon wurden pensioniert { Waisen . 1 22 39 20 82
Doppelwaisen — 2 2 — 4
Gestorbene Witwen . s w80 s s R B 43 | 47 87 90 267
als FFolge hievon wurden pensioniert: Doppelwaisen ey 10 1 3 14
Wiederverheiratele Wilwen —— 4 ) 4 13
Ausgeschiedene Waisen 21 BH) 96 68 240
» Doppelwaisen 10 4 7 7 28
Abfindungen (Art.41) . . . . — 1 —_— — 1




Ausserdem sind von den Hilfskassenkommis- |
sionen Unterstiitzungen im  Sinne von Art. 43 der |
Statuten im Betrage von Ir. 37 704.25 zugesprochen ‘
worden (147 Falle). i

Versicherte Aktive:
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b. Uber den Stand an versicherten Aktiven
und des anrechenbaren Jahresverdienstes auf den
31. Dezember 1937, sowie an pensionierten In-
validen, Witwen, Waisen und Unterstiitzten gibt
nachstehende Zusammenstellung Auskunft.

Anrechenbarer Jahresverdienst:

1937 1936 1937 1936
Vollversicherte 26 861 27 549 Fr. 138 500 664 Fr. 142 174 499
Spareinleger . 643 603 » 1790 583 » 1734 691
Betrag der Jahrespension:
1937 1936 1937 1936
Pensionierte Invalide . T B e B 11 265 11 229 Fr. 40725730 Fr. 40 361 327
» »  voriibergehend zulasten
des Betriebes 86 105 » 423 652 » 519 908
» teilweise Invalide. & 137 146 » 54355 » 59 040
» » »  voriibergehend
zulasten des Betriebes 1 1 » 538 » 538
» Witwen 6 833 6 643 » 11066459 » 10591 402
» Waisen 5 o 1180 1265 ) 583652 » 621 069
» Doppelwaisen . . . . . 91 90 » 88 168  » 84 571
» erwerbsunfiahige Waisen 322 312 » 177705  » 173 501
Unterstiitzte Invalide und Verwandte 70 76 » 34616 » 38 460
» gem. Art. 56 desBeamtengesetzes 22 22 » 24 840 25 440
Die Zahl der versicherten Aktiven und der | Iirgebnis des Rechnungsjahres aus dem Verlauf
Betrag der anrechenbaren Besoldung sind infolge | der statistischen Voraussetzungen und den ver-

der Personalverminderung, wie im Vorjahre, zuriick-
gegangen. Die Abnahme betrug bei der Zahl der
versicherten Aktiven 648 und bei der anrechen-

- baren Besoldungssumme Fr. 3 617 943. Neu sind
im Rechnungsjahre bloss 139 Mitglieder in die Kasse
(6 in die Vollversicherung und 133 in die Spar-
versicherung) aufgenommen worden.

c. Die Gewinn- und Verlustrechnung weist
auf den 31. Dezember 1937 eine Zunahme der

erforderlichen Erhéhung der Reserven um. rund
3,9 Millionen Franken auf. Die Zunahme ist der
nicht wvollen Verzinsung des Fehlbetrages zuzu-
schreiben. Eine Verminderung ist eingetreten in-
folge der Verlingerung des Bundesratsbeschlusses
vom 28. Juli 1936 tber die voriibergehende IKiirzung
der Leistungen der Personalversicherungskassen des
Bundes fiir das Jahr 1938. Die Einsparung fiir unsere

Kasse betragt rund 2,; Millionen Franken. Das

~

2.

Unfallversicherung.

schiedenen Bestimmungen der Statuten in seiner
Gesamtheit war gilinstig. Die Gewinne aus diesen
Quellen betrugen ecinschliesslich der bereits hievor
genannten Einsparung infolge Herabsetzung der
Pensionen rund 6,; Millionen Franken.

d. Uber die auf den 31. Dezember 1937 abge-
schlossene Bilanz, dic entgegen der Mitteilung im
Jahresbericht pro 1936 (Seite 20) noch nach den bis-
herigen Grundlagen erstellt wurde, gibt die Seite 132
Auskunft. Die Berechnung der Bilanz nach den
neuen Grundlagen wird nach erfolgter Sanierung der
Kasse stattfinden.

e.DerWertschriftenbestandderPensions-
und Hilfskasse hat sich im verflossenen Jahre von
Fr. 349 461 730.70 um Fr. 6 017 859.10 auf Franken
355 479 589.80 vermehrt. Die Bewertung des Titel-
portefeuilles ergab eine Wertvermehrung von

Fr. 3500.

a. Fir die Versicherung unseres Personals haben wir der schweizerischen Unfallversicherungsanstalt

in Luzern im Jahre 1937 folgende Primien bezahlt:

Fiur Betriebsunfalle

Versicherte Lohnsummen
Pramien . s W
Mittlerer Primiensatz .

1937 1936
Fr. 131 303 144 IFr. 134 182 464
0 1880097 » 1938 285
14,35%/40 14,4500

Fir Nichtbetriebsunfalle

Versicherte Lohnsummen
Pramien . e
Mittlerer Pramiensatz .

Als  Agenturdienstentschiidigung hat uns die
Anstalt Fr. 207 533 (1936: 208 040) vergiitet. Als
Nachlass aul den Primien [iir Betriebsunfille pro
1936 hat sie uns Ir. 193 829 riickerstattet.

b. Den Haftpflichtrentnern ist auch im Jahre
1937, bei weiterem Yorhandensein der besondern Be-

Fr. 130 521 128 Fr. 133 496 297

L

» 714 067 » 662 220
5-470/00 ‘Lss 0/00

diirftigkeit und der tbrigen Voraussetzungen des
Bundesbeschlusses vom 15. Juni 1920, eine Hilfe-
leistung im Betrage der im vorigen Jahre gewahrten
Zulage zu Lasten des Betriebes ausgerichtet worden.
Ebenso wurde den von der chemaligen Seetalbahn
ibernommenen Pensionierten die Teuerungszulage,



die sie von dieser Bahn erhalten haben, auch im
Jahre 1937 zu Lasten des Betriebes ausgerichtet.

Die ausbezahlten Hilfeleistungen und Teuerungs-
zulagen Dbetrugen insgesamt Fr. 37 887.80 (1936:

Fr. 38 518.35).
3. Krankenkasse.

Auf den 31. Dezember 1937 waren geméss Art. 16
und 17 der Statuten versichert (die entsprechenden
Zahlen des Vorjahres sind in Klammern angegeben):

Klasse a (nur Krankenpflege) 21 961 (22 181) Ménner
und 1166 (1181) Frauen;

Klasse b (nur Krankengeld) 1 (1) Mann, keine

Frauen;

Klasse ¢ (Krankenpflege und Krankengeld) 167

(168) Méanner und 10 (17) Frauen.

Uber die Gewinn- und Verlustrechnung geben
die Seiten 134 und 135 Auskunft.

Die Versicherungsklasse « hat einen Verlust von
Fr. 12 346.50 aufzuweisen (1936: Vorschlag von
Fr. 87 324.55). Die Krankenpflegekosten haben
gegeniiber dem Vorjahre auf der ganzen Linie zu-
genommen. Geméss Art. 38, Abs. 6, der Statuten
ist der Verlust je zur Hélfte von der Verwaltung und
der Kasse (aus dem Ausgleichsfonds) zu dcckcn.
Der Ausgleichsfonds hat sich deshalb um Fr. 6173.2
vermindert und betragt am Ende
jahres 1. 552 739 gegeniiber Ir. 558 912.25 im Vor-
jahre.

Die Versicherungsklasse b verfiigt auf Ende 1937
iiber einen Ausgleichsfonds von Ir. §917.65 (1936:
Fr. 8639.55).

Die Versicherungsklasse ¢
Verlust erlitten, der aus dem

hat ebenfalls einen
vorhandenen Aus-

gleichsfonds gedeckt wurde. Der Ausgleichsfonds
hat sich deshalb von Ir.777.— um FIr. 442.75

auf Fr.334.25 vermindert.
Der Spezialfonds hat um Fr. 4205. 60 (1936
Fr. 4074. 40) zugenommen und betrigt auf Ende des

Rechnungsjahres Fr. 141 579.45 (1936 Fr. 137 373.85).

Uber die Krankheitsverhiltnisse im Rechnungs-
jahr gibt die «Statistik zur Gewinn- und Verlust-
rechnung pro 1937» auf Seite 136 dieses Berichtes

des Rec hnun(rs— i

Auskunft. Die auf einen Versicherten entfallenden
Heilungskosten (Arzt-, Arznei-, Spitalkosten und
sonstige Heilmittel) betrugen bei den Werkstétte-
krankenkassen Fr. 46.29 (1936: Fr. 42.40) und

bei den Kreiskrankenkassen Ir. 42.56 (1936:
Fr. 40.17). Die Verhiltnisse sind also ungiinstiger

Wihrend von den neun administrativen
Kasseneinheiten im  Vorjahre zwei Kassaverluste
aufzuweisen hatten, haben im Rechnungsjahr deren
fiinf mit Verlust abgeschlossen (Werkstittekranken-
kassen Yverdon, Bellinzona, Ziirich und Chur und
Kreiskrankenkasse Lausanne).

Die dem Bundesamt fiir Sozialversicherung vor-
gelegte Rechnung unserer Krankenkasse pro 1936
hat dieser Behorde keinen Anlass zu Bemerkungen
oder Verfligungen gegeben.

geworden.

C. Bahnarztlicher Dienst.

I. Im Jahre 1937 kamen 12 889 Krankheitsfille
und 3453 Unfalle zur Anmeldung, gegeniiber 12 471
Krankheitsfallen und 3537 Unféllen im Jahre 1936.
Die Zahl der Krankheits- und Unfalltage betrigt
419 105 (1936: 417 031). Das ergibt auf einen Be-
schiftigten eine Morbiditdt von 15,;, Tagen (1936:
15,15)-

Die mittlere Heilungsdauer betrug:

1937 1936

bei Krankheiten (ohnel{urzabsenzen)Tage 27,5, 27,4,

bei Unféllen » » » 19,5 20,49
2. Im Berichtsjahr fanden statt:

. Aufnahmeuntersuchungen 269 177
Begutachtungen auf Invaliditdt o14 464
Kontrolluntersuchungen bei Dienst-

aussetzungen wegen Krankheit. 1245 1363

3. Die periodischen Untersuchungen der dltern
Lokomotivfithrer werden als stdndige Massnahme
weitergefiihrt.

Im Berichtsjahre fanden eingehende IErhebungen
und Verhandlungen statt zur Bekdmpfung der Ur-
sachen der verhdltnisméssig starken Morbiditéat des
Personals. Uber deren Ergebnis werden wir nach
ihrem Abschluss berichten.

VI. Materialverwaltung.

A. Materialbeschafifung.

Im Berichtsjahre sind folgende wichtigeren Ma-
terialien beschafft worden:

Oberbau- und Stellwerkmaterial (I£isen-

schwellen: keine) . 0981t |
Holzschwellen (Schweizerholz) . Stiick 56 514
Betriebsstoffe fir die Zugférderung ‘

(ohne Kohlen) . 7303 t

Eisen und Metalle ful (hc \Vell\statten
und {ibrigen Dienste e a
Baumaterialien (Zement, Karbid usw.,
Farben) . -
\cr%hledene Artﬂ\cl 1L11 diec Werk-

stitten und iibrigen Dienste im Werte
von Fr, 746 740

12818 t

1310t

Materialien fiir Heizung, Beleuchtung
und Reinigung; clektrisches Material,
Einfriedigungen, Staubbekidmpfungs-
und Unkrautvertilgungsmittel usw.;
ferner Inventargegenstdnde, Bureau-
material usw. im Werte von . Ir.

Ticher und Anfertigung der Dienst-
kleider fiir . Ir.

3 587 220
1 310 818

B. Verkauf von Altmaterial.
Es wurde verkauft:

Altmaterial aus den Werkstatten und

iibrigen Diensten fiir rund . . . Fr. 1013400

Altmaterialaus dem Oberbau fiirrund — » 1997 000



C. Kohlenversorgung.

Der Verwaltungsrat genehmigte am 15. Januar
den Vertrag mit dem Rheinisch-Westfélischen Koh-
lensyndikat iiber die Lieferung von 90 000 t Loko-
motivfeuerungsmaterial.
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Im Berichtsjahr sind insgesamt 177 645 Tonnen
fossiles Brennmaterial eingegangen, gegeniiber
137 843 Tonnen im Jahre 1936.

Der Kohlenlagerbestand betrug am An-
fang des Jahres 107249 Tonnen und am Ende
136 758 Tonnen.

VIl. Tarifwesen und Verkehrswerbung.

A. Allgemeines.

Die Kommerzielle Konferenz der Schwei-
zerischen Transportunternehmungen und
der Verkehrsinteressenten hielt am 10. Juni
ihre 48. Sitzung ab.

B. Personen- und Gepéckverkehr.

I. Sonntagsbillette wurden bis und mit
0. Mai und ab 21. August ausgegeben.

2. Fir die Beférderung von Kranken in
besonderen Wagen traten am 1. Januar neue
Benutzungsbedingungen in Kraft, die teilweise grosse
Taxerleichterungen brachten. Die veralteten zwei-
achsigen Krankenwagen der SBB sind aus dem Be-
trieb zuriickgezogen worden.

3. Auf 1. Februar wurde ein neues Abonnement
fiir 10 Hin- und Riickfahrten auf bestimmten
Strecken innerhalb eines Monates eingefiihrt (Serie
B 1). Die Preise dieses Abonnements sind gegentiber
denen des Abonnements fiir 10 Hin- und Rickfahrten
in 3 Monaten um 30 9, erméssigt.

4. Firdie Beféorderung von Personenauto-
mobilen bis zu 8 Sitzpliatzen als Gepéck wurden auf
15. Februar besonders ermissigte direkte Frachten
Brig-, Kandersteg—, Frutigen— und Spiez-Domo-
dossola eingefithrt und auch die Frachten fiir die
Gotthardstrecken (ausgenommen Géschenen—Airolo)
weiter herabgesetzt. IFerner wird auf den Gepick-
Ausnahmefrachten, wenn die Fahrzeuge innerhalb
10 Tagen hin und zuriick befordert werden, eine Er-
massigung von 40 9%, der Fracht fiir den Riickweg
gewihrt, und zwar auch dann, wenn im Hinweg die
Strecke Brig-italienische Grenze oder umgekehrt
und im Rickweg die Strecke Airolo-Goschenen oder
umgekehrt beniitzt wird.

5. Die unter Mitwirkung des Bundes zur Forde-
rung des Reiseverkehrs aus dem Ausland
bis 31. Oktober 1937 gewihrten Vergiinstigungen
(30 9% Ermaéssigung aul Einzelfahrausweisen und auf

a. Streckenabonnemente:

Generalabonnementen fiir 8§ und 15 Tage, 15 9, Er-
massigung auf den Preisen der Billette fiir Gesell-
schaften und Familien) bleiben bis 31. Marz 1939
in Kraft.

6. Fiir eintdgige Wintersportausfliige der
Primar-, Sekundar- und Mittelschulen, so-
wie der gleiche Verhéltnisse aufweisenden, behordlich
beaufsichtigten privaten Lehranstalten wird wihrend
des Winters 1937/1938 von den am Gesellschaftstarif
beteiligten Verwaltungen (ausgenommen die Ber-
nina- und die Sihltalbahn) allgemein die Hin- und
Ruickfahrttaxe der I. Altersstufe zugestanden.

Abbildung 13.

Die durchschnittlichen Einnahmen pro Reisenden im
Personenverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkrait des Geldes (Index).

Tr. 1913—1937.
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7. Dic folgenden Angaben zeigen die Entwick-
lung einiger Verkehrseinrichtungen von besonderem
Interesse:

Einnahmen einschl. Aus-
fertigungsgebiihr, aber ohne
Schnellzugzuschlige

Anzahl der ausgegebenen Abon-
nemente (mit und ohne
Schnellzugzuschlag)

1937 1936 1937 1936
Serie 1 Allgemeine Abonnemente fiir beliebige Fahrten 59 610 60 682 932 994 977 085
Serie Ia  Allgemeine Abonnemente fiir taglich 2 einfache
Fahrten B 5w e S e e 81739 87 947 1230 605 1329 686
Serie II  Schiilerabonnemente fiir beliebige Fahrten 152575 150 642 1533 769 1506 188
Serie IIa Schiilerabonnemente fiir beliebige IFahrten

an bestimmten Tagen

Ubertrag

49142
348 413

343 145
4040 513

51 537

by
345 461

4135517

1913



Einnahmen cinschl. Aus-

Anzahl der ausgegebenen Abon-  fetigungsgebiihr, aber ohne
nemente (mit und ohne Schnellzugzuschlige
Schnellzugzuschlag) Flr ‘
1937 1936 1937 1936

Ubertrag 345 461 348 413 4040 513 4135 517
Serie III  Arbeiterabonnemente fiir werktiaglich 1 Hin-

und Rickfahrt . . . . ; 384 652 349 375 3773 531 3343 210

Serie IIIa Arbeiterabonnemente fiir \\ellxtagllch 2 Ihn-
und Riickfahrten . . . . 99 681 90 002 786 529 700 029

Serie IV~ Abonnemente fiir beliebig zusammengestelltc
Strecken . . . . ) 1883 1193 360 970 286 651

Serie A Abonnemente fiir 20 elnlache l*ahrton in
3 Monaten . . . . 42 186 43 984 415 072 442 401

Serie B Abonnemente fiir 10 Hm— und RucMalutcn
in 3 Monaten . . . . S g 78 939 50 446 1425 070 1211 716
Arbeiterabonnemente zum Besuche der I amllxc & 2 588 2 247 38 974 33925
Im ganzen 955 390 885 660 10840 659 10153 449

b. Generalabonnemente:

Anzahl der ausgegebenen Abonnemente

Generalabonnemente fir 1937 1936
SITage 5 o0 o S Al g B med ol R 3 B D wF i et e b B s 7613 6 030

15 «B5 = ¢ m o mo s mum 8 Bom @ F i m W L8 w8 S E e ookt s 6 323 4 568
S (6 e Sl I I T I N s - TCH Nt S S AR 1157 1253
Kurzfristige Abonnemente 15093 11 851

3 Monate, \giilbig fir 1 Person: = o' & s & & 5.8 5 5 a6 s, 5.l e 50 8 1913 2 018

3 » » W2 PEISOIENLT & ute | Londly 0 o &0 Bt o Caits sl e o 19 19

12 » » % L Personid). . ety ot e N i R e G 6 446 6 048
12 » » B c2CPETSONEN 2) s & o shis e 5 5w Yo B T e s - 4 235 212
Langfristige Abonnemente 8 613 8§ 297

Die Einnahmen (einschliesslich Schnellzugzuschlag) betrugen:

im ganzen Anteile SBB
1937 1936 1937 1936

Fr. § 414 783 Fr. 8 085 141 Fr. 7 113 767 Fr. 6 792 898

c. Abonnemente zum Bezuge halber Billette:

Anzahl Einnahmen ;
der ausgegebenen Abonnemente im ganzen Anteile SBB
1937 1936 1937 1936 1937 - 1936
fur 3 Monmate . . 2366 2632 . v 368943 Fr. 302771 Fr.
o s D L Fr.342410  Fr.368943  Fr.302771  Fr. 327 514

y 12 » £ 3 862 825 |

d. Schweizerische zusammenstellbare Billette:

Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Billette im ganzen Anteile SBB
1937 1936 1937 1936 1937 1936
160 847 134 971 Fr. 6 333 545 Fr. 5478 494 Fr. 4 245 203 Fr. 3 655 864

e. Internationale zusammenstellbare Billette:

Anzahl Einnahmen ®)
der in der Schweiz ausgegebenen Billette alle schweizerischen Verwaltungen Anteile SBB
1937 1936 1937 1936 1937 1936
11174 9 289 Fr. 2 484 962 Fr. 1773 568 r. 2 143 942 I'r. 1 555 817

f. Die Einnahme der schweizerischen Bundesbahnen aus dem Verkauf von Streckencoupons fiir ihre
Strecken durch private Reiseunternehmungen betrug Fr. 8 841 738 (im Vorjahre Ir. 6 176 032).

‘) l)l\(m in Raten bezogen 5645 (im Vorjahr 5 242).
» » » 200 (o > 176).
J) Aus den in der Schweiz und im Auslande ausgegebenen Billetten.
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q. Unsere eigenen Agenturen, deren Hauptaufgabe bekanntlich darin besteht, fiir den Besuch unseres
Landes zu werben, haben aus dem Billetverkauf folgende Einnahmen erzielt:

Agentur in London Fr. 3318587 (im Vorjahr

davon fir die Schweiz Fr.

» » Paris Fr. 2286973 (im Vorjahr
davon fiir die Schweiz Fr.
» » Berlin Fr. 2073026 (im Vorjahr

davon fiir die Schweiz Fr.
Fr. 227961 (im Vorjahr
davon fir die Schweiz Fr.

New York

» »  Wien Fr. 294395 (im Vorjahr
davon fiir die Schweiz Fr.
» »  Rom Fr. 235569 (im Vorjahr

davon fir die Schweiz Fr.

Amsterdam Fr. 358070 (im Vorjahr
davon fiir die Schweiz Fr.

h. Die IEinnahme der schweizerischen Bundesbahnen
tungsextraziige zu

Fr. 1 823 217),
1411 594 (701 519);
Fr. 2 315 828),

1006 096 (1 083 385);
Fr. 1775 178),

867 480 (794 093):

Fr. 166 242),

203 280 (122 506);

Fr. 196 729),
9272 809 (181 800);

Fr. 161 042),
178 714 (129 703);

Fr. 140 565),
343 192 (116 046).

aus dem Verkauf der Spezialbillette fiir Verwal -

ermissigten Preisen betrug nach Abzug der sich auf rund Fr. 16 700

(im Vorjahre Fr. 25000) belaufenden Propagandakosten Fr. 300 200 (Fr. 386 000).

. Aus den von den Stationen veranstalteten Gesellschaftsfahrten zu ermédssigten Preisen
betrug die Einnahme der schweizerischen Bundesbahnen nach Abzug der sich auf rund Fr.126740 (im
Vorjahre Ir. 63 549) belaufenden Propagandakosten Fr. 1882285 (Fr. 1138 979).

C. Giiter- und Tierverkehr.

1. IFiir Sendungen von Tieren des Plerde-, Rind-
vieh-, Schaf- und Ziegengeschlechts, die ohne

8. Im schweizerischen Nebengebiihren-
tarif ist der Zollgrenzzuschlag in Buchs (St. G.) fir
Giitersendungen in Wagenladungen nach und von
der Schweiz um 50 9% ermissigt und fir den die

Wechsel des IKigentiimers mit der Bahn zur Friih-
jahrs- oder Herbst-Grasnutzung oder zur Winterung
und wieder zuriick befordert werden, wird ab
1. Mérz auf der tarifgemiissen Fracht fiir den Riick-
transport ein Rabatt von 50 9, gewéhrt.

Schweiz transitierenden Verkehr aufgehoben worden.

9. Am 1. Februar wurde das Heft 2 des Giiter-
tarifs fiir den internen.Verkehr der SBB ncu
herausgegeben, und zwar hauptséchlich wegen der

infolge der Abwertung eingetretenen verénderten

2. Seit 1. Mai sind  bei SE«INIUUQ} iy lebender laxeinwirkung tber die deutschen Wetthewerbs-
Tiere Zuladungen und Teilauslieferungen | jipjen.

aul Unterwegsstationen zugelassen. Dadurch
wird im allgemeinen gegeniiber der bisherigen Tari-
fierung eine wesentliche Frachtermissigung erzielt.

10. Diegemeinsamenschweizerischen Aus-
nahmetarife haben in der Hauptsache folgende
Anderungen und Erginzungen erfahren:

Die Bestimmungen und Taxen im Anhang zum
Ausnahmetarif Nr. 6 fir Getreide usw. gelten seit
20. Januar auch fir «Roggen zur Brotbereitung».

3. In den Art. 48 der allgemeinen schweize-
rischen Tarifvorschriften (Verzeichnis der be-
deckungsberechtigten Giiter der Spezialtarife) wur-
den Lumpen und Lumpenabfélle, auch karbonisiert,
altes Tauwerk, alte Watte und abgenutzte Weber-
litzen einbezogen. Abbildung 14.
Téglich beforderte Reisende.

1936 und 1937.

4. Die Anwendung des Reglements iiber die
Gewithrung von Taxermissigungen fiir Ausstel-

lungsgegenstande ist fir 28 Giliter- und 78 Tier- | Reisende
ausstellungen zugestanden worden. ---—--1936 1937
5. Am 1. Oktober erschien eine Neuausgabe des | 400 000
Tarifs fir die Zu- und Abfuhr von Giitern und leben- | 390 ooo
den Tieren mit Kraftwagen im Surbtal, der teil- | 380 000
Ak . <~ 4e = S Rt 370 ooo
weise gednderte Entfernungen aufweist. 68 Gk
6. Am 1. August ist der Tarif fiir den Sesa- | 350000
Franko-Domizil-Dienst (S.F. D.-Dienst) mit 2;‘3 222 ]
cinem bedeutend erweiterten Geltungsbereich und | 390 000 N 7‘\ f
unter Einbezug des Sesa-Franko-Domizil-Vertei- | 310 ooo /I\"‘“{ \\r/\;\ / \\ /:’
lungsdienstes (S. F. D. V.-Dienst) neu herausgegeben ggg g‘;g WA AVAN xa N7 A\ “‘
worden. 256 o Sole” T et \ViF “‘ 7
7. Fir die Beforderung von Giitern in Be- | 270 ooo ‘.‘ i A
haltern und von leeren Behédltern wurden von ;Eg zzz 2

den am direkten schweizerischen Giiterverkehr be-

bae , , o , Jan. febr. Marz April Mai Juni Juli
teiligten Verwaltungen neue Vorschriften eingefiihrt.

Aug. Sept. Okt Nov. Dez.




Wegen zahlreicher Anderungen erschien am 1. Mérz
eine Neuausgabe des Anhanges.

Die Taxen der Serie 1 des Ausnahmetarifs Nr. 19
[iir Steine usw. wurden auch giiltig erklart [tr ge-
schliffene Zement- und Betonwaren.

Als Ersatz fir das seit 15. Mai 1935 giiltige ver-
billigte Kohlentaxschema trat am 1. Januar ein
neuer Ausnahmetarif Nr. 20 fuar Kohlen in Kraft.
Dessen erméssigte Sitze gelten nur fiir solche Ab-
sender und Empfinger, deren Kohlen auf Strecken
{iber 25 km ausschliesslich mit der Eisenbahn be-
fordert werden. Fiir Verfrachter, die sich dieser Be-
dingung nicht unterziehen, gilt das in einem Anhang
enthaltene bisherige, hohere Taxschema.

Der Ausnahmetarif -Nr. 24 fiir Alteisen usw.
wurde fur Alteisen und -stahl, Eisen- und Stahl-
abfille, Eisen- und Stahlbruch und Eisen- und

Stahlspéne (brikettiert und gemahlen) allgemein,
d. h. nicht nur, wie bisher, bei Adressierung der Sen-
dungen an die verarbeitenden schweizerischen
Werke, giiltig erklart.

Im teureren Ausnahmetarif Nr. 25 fiir gewisse
Giiter des Spezialtarifs 111 ist das Alteisen gestrichen
worden.

Der Ausnahmetarif Nr. 31 fiir die Ausfuhr ver-
schiedener Giiter schweizerischer IHerkunft wurde
aul folgende Metallabfalle anwendbar erklért:

Serie

1. Aluminiumabfille der Folienfabrikation. 2

Abfille von Eisenblech (Weissblech), Blei-
asche, Bleischlamm, Bodenzink- (Hartzink-)
Abftalle, Messing-Kréatzen, Kupferasche,
Nickelschlacken, kupfer-, nickel- und tom-
hakplattierte Stahlblechabfille, Zinkasche
und Zinksalmiakschlacken. . . . . . . . 4

Der temporire Ausnahmetarif Nr. 50 fiir land-
wirtschaftliche Erzeugnissé schweizerischer Herkunft
wurde auch fiir das Jahr 1937 wieder in Kraft gesetzt.
Die Giiltigkeit der Taxen der Serie 3 ist ausgedehnt
worden auf «frische Beeren (Wald- und Garten-
beeren aller Art), Feld- und Gartengewéchse, Apri-
kkosen und Pfirsiche schweizerischer Herkunft» bei
Aufgabe als Frachtstiickgut. Auf «Trester (Obst- und
Traubentrester, frisch und getrocknet, auch ge-
mahlen) schweizerischer Herkunft» werden bei Aul-
gabe als Eilstiickgut die Taxen der Serie 1 und bei
Aufgabe in Eilgutladungen von mindestens 2 Tonnen
die Taxen der Serie 2 dieses Tarifs angewendet.

11. Ausser den im tempordren Ausnahmetarif
Nr. 50 vorgesehenen, sind noch folgende voriiber-
gehende Taxerméssigungen gewéhrt worden:

a. vom 1. Mai bis 30. April 1938: eine cinheitliche
Taxe von 50 Rp. pro Sendung fiir die als Eil-
gut leer zurtickgehenden Verpackungen (Trans-
portkisten) von Rahmeissendungen, die im di-
rekten schweizerischen Verkehr als IKxpressgut
aufgegeben wurden, ohne Riicksicht aul die
Entfernung und das Gewicht;

vom 15. Oktober bis 15. Mai 1938: frachtfreie
Beforderung feldbesichtigter und anerkannter
Saatkartoffeln inldndischer Herkunft. Die
Halfte der tarifgeméssen IFFrachten wird nach-
triglich der eidgendssischen Alkoholverwaltung

b.

belastet. Ifir Sendungen auslindischer Her-
kunft wird die tarifgemésse IFracht um 50 9%,
erméssigt;

vom 1. Dezember bis 31. Mérz 1938 gelten [iir
Mineralwasser (auch mit Kohlensdure- und
Fruchtsaftzusatz) sowie Limonade und andere
dhnliche, kiinstliche Getrianke und Trinksole,
als Stiickgut, bei Aufgabe mit Eilgutfracht-
briefen die Taxen und Bestimmungen des Aus-
nahmetarifs Nr. 1 fir Bier.

Abbildung 15.
Werktiglich beforderte Tonnen im Gesamtgiiterverkehr.
1936 und 1937.

1937
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12. Ausnahmetaxen fir Giiter in Wagen-
ladungen wurden eingefiihrt:

im innerschweizerischen Verkehr [iir:

Abfallauge der Sulfitzellulosefabrikation
von Grize und Luterbach; Bandstahlrohren
Niederweningen—Déniken und umgekehrt; Ei-
senerz Choindez, FIrick und Sargans-Oey-
Diemtigen sowie  Frick—Choindez; Gaskoks
schweizerischer Herkunft Bascl-Kleinhiininger-
hafen—St.-Sulpice (Neuchatel) ; Granit Lavorgo--
Locarno und Lugano; Kalziumkarbid zur Her-
stellung von Diingemitteln Flums und Mei-
ringen-Gampel, Hohtenn und Visp; Karbid-
staub Flums—Hohtenn und Visp; Natureis Mei-
ringen—Luzern und Rothenthurm-Bauma und
Wetzikon; Quarzsand Court—Schaffhausen;
Rohren, eiserne, verzinkte, auch jutierte, Prat-
teln-Griize; Salzsdure Monthey—St-Imier;
fiir die Ausfuhr von:

Asphaltstein und Asphaltpulver Couvet
(Rég.) und Travers—Basel trs. und Buchs
(St. G.) trs.; Glaubersalz Uetikon—-Basel trs.,
Karborundum Bodio-Chiasso trs. und Ranzo-
S. Abbondio confine, Rund- und Schnittholz
sowie Sperrholzplatten verschiedene Stationen—
Basel trs.;

a.

c. fir die Einfuhr von:
Rohzucker Basel trs.—Aarberg.

13. Zur Anpassung an die verdnderten Kon-
kurrenzverhéltnisse infolge der Frankenabwertung
mussten der Giitertarif Basel SBB, Basel St. Jo-
hannund Basel-Kleinhiiningerhafen (Wasser-
umschlag)-Schweiz, der tempordre Anhang
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zu  diesem Tarif, enthaltend Ausnahmetaxen [ir
Kohlen, sowie der Giitertarif Basel D RB—Schweiz
auf 1. Januar neu herausgegeben werden.

14. Die Bestimmungen des Art. 8, Absatz 2, der
allgemeinen schweizerischen Tarifvorschriften (Zur-
verfigungstellung besonderer Wagen auf Bestellung
zum Selbstverlad von Stiickgut) gelten seit 1. Fe-
bruar auch fiir Sendungen von und nach den Basler
Rheinhédfen, die von den Hafenansiedlern selbst
verladen und selbst entladen werden. Im Verkehr
mit Basel-Kleinhiiningerhafen sind solche Sendungen
auf Grund des Giitertarifs fiir Basel DRB abzufer-
tigen und ausschliesslich tiber die Basler V. B. zu
leiten.

15. Am 1. Januar sind den gednderten Wahrungs-
verhiiltnissen angepasste Neuausgaben der Tarife
fir Giiter und Tiere auf dem Bodensee erschienen.

16. Im deutsch-schweizerischen Giiterver-
kehr mussten infolge der gednderten Tax- und Wih-

Abbildung 16.

Die durchschnittlichen Einnahmen pro Tonne im
Giiterverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkraft des Geldes (Index).

Ir. 1913—1937.
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rungsverhiltnisse die Ausnahmetarife fiir Eisen und
Stahl, Kohlen, Getreide ab den Oberrheinhifen, Ze-
ment usw. ab Thayngen, ferner der Seehafentarif
und der Tarif fiir Eil- und Frachtstiickgiiter neu
herausgegeben werden. Fir Eisenerz in Wagen-
ladungen von Frick nach Volklingen trat ein direkter
Ausnahmetarif in Kraft.

17. Am 1. Oktober erschien wegen Anderung der
Auslandstaxen eine Neuausgabe des Ausnahmetarifs
liir Holz Osterreich—Schweiz.

18. Im ungarisch-schweizerischen Giiter-
verkehr sind den verdnderten Verhéltnissen an-
gepasste Neuausgaben der Ausnahmetarife fiir Ge-
treide, Malz, Obst, Wein und Zucker eingefithrt
worden.

19. Im tschechoslowakisch-schweizeri-
schen Giiterverkehr erschienen hauptsiachlich wegen
der schweizerischen und tschechischen Abwertung
erforderliche Neuausgaben der Ausnahmetarife fiir
Getreide, Malz und Zucker, sowie der Tarife fiir ver-
schiedene Artikel nach und von der Schweiz.

20. Fiir die Beforderung von Steinkohlen, Stein-
kohlenbriketten und Steinkohlenkoks, sowie von
frischen Kartoffeln Polen—Schweiz traten direkte
Tarife in Kraft.

21. Am 1. Marz erschien eine durch zahlreiche
Anderungen und Ergénzungen bedingte Neuausgabe
des Getreidetarifs Strassburg Port-du-Rhin-
Schweiz.

22. Infolge der franzosischen Abwertung mussten
die Wettbewerbstaxen des Teiles 111 B (ausseritalie-
nische Frachtsatze) der deutsch-italienischen
Gilitertarife neu festgesetzt werden.

23. Zum Lebensmitteltarif Italien—London
wurden Bestimmungen eingefiihrt, wonach bei Ver-
frachtung von Siidfriichten in gewissen jdhrlichen
Mindestmengen (5000 bzw. 20 000 t) besonders er-
méssigte Taxen gewidhrt werden.

D. Verkehrswerbung.

1. Unsere Werbung im Ausland war infolge
Abwertung des Schweizerfrankens im September
1936 vor die Aufgabe gestellt, die durch diese Mass-
nahme fiir die auslindischen Géste entstandene all-
gemeine Verbilligung in der Schweiz {iberall bekannt-
zumachen. Daneben boten sich in zwei wichtigen
Herkunftslindern besondere Gelegenheiten zu wirk-
samer Verkehrspropaganda. In England fand im
Mai die Kronung des Herrscherpaares statt; grosse
Feierlichkeiten zogen Hunderttausende aus allen
Landern an, die sich schon Wochen und Monate vor
der Krénungswoche in Londoen aufhielten. Ebenso
auferlegte uns die internationale Ausstellung in Paris
eine umfassende Werbung fiir die Schweiz als Aus-
flugs- und Ferienziel. Wenn auch die Wirkung der
Anstrengungen in Paris erst allméhlich spiirbar
werden diirfte, da die Anziehungskraft der Aus-
stellung ungewohnlich stark war und die Besucher
fir langern Aufenthalt zu fesseln vermochte, so er-
scheint doch unser zusitzlicher Aufwand daselbst in
jeder Hinsicht gerechtfertigt.

Die Ergebnisse des Reiseverkehrs im Sommer
waren fiir uns befriedigend. Allerdings sind die
Zahlen [ritherer Konjunkturperioden nicht erreicht
worden. Nach den statistischen Aufzeichnungen
konnte namentlich aus England ein stirkerer Zug
nach der Schweiz beobachtet werden und auch
Holland ergab hoéhere Ziffern, wogegen IFrankreich
und Italien nur unwesentlich mehr Géste nach unse-
rem Land entsandten. Im Fremdenverkehr Deutsch-
land—Schweiz ist sogar ein Riickgang eingetreten, der
sowohl die Zahl der Géste als auch die der Ubernach-
tungen umfasst.

2. Von unseren Werbecaktionen grosseren
Stils nennen wir die mit Unterstiitzung des Bundes
und unter Mitwirkung zahlreicher am Fremden-
verkehr interessierter Kreise organisierte Ausstellung
«See Switzerland» in London, wo wir die Haupt-
betonung auf die Darstellung der kulturellen und
bergsportlichen Bezichungen zwischen England und
der Schweiz legten. Der Besuch der unter dem Pa-
tronat des schweizerischen Gesandten in London ste-
henden Veranstaltung, fir die ein im Zentrum- der
Weltstadt befindliches gerdumiges Lokal gemietet
worden war, iibertral mit 140 000 Personen, die zum



Teil aus Ubersee stammten, unsere Erwartungen.
Guten Erfolg erzielte auch unser Spezialchor bei
seinem Auftreten in der vollbesetzten Royal Albert
Hall in London, sowie in den Stiddten Birmingham,
Manchester und Leeds.

Von den Ausstellungen und Messen, die wir
im Berichtsjahr beschickten, steht unsere Beteiligung
an der «Exposition internationale» in Paris im Vor-
dergrund. Die Organisation der Verkehrsabteilung
im Schweizer Pavillon ist von der «Werbegemein-
schaft», der die Schweizerische Verkehrszentrale,
die PTT-Verwaltung, das eidgendssische Amt fiir
Verkehr und unsere Verwaltung angehéren, durch-
gefithrt worden. Die Kosten der Beteiligung von un-
gefahr Fr. 170 000 wurden aus dem Gemeinschafts-
fonds gedeckt, der durch vertraglich festgesetzte

Beitrage der genannten Stellen gedufnet wird. In
zweckméssiger Zusammenarbeit aller beteiligten

Stellen gelang es, der touristischen Werbung ein-
heitlichen, gesamtschweizerischen Charakter zu ver-
leihen. Das Hauptstiick der Verkehrsabteilung war
ein von Kunstmaler Carigiet geschaffenes 22 m
langes Diorama, das eine Mischung schweizerischer
Landschafts- und Siedelungsformen wiedergab und
dessen Wirkung durch wechselnde Beleuchtung noch
gehoben wurde. Der touristischen Werbung diente
ferner ein modern eingerichteter Vorfithrungsraum
fiir Filme, sowie ein in der mit grossen Karten aus-
gestatteten Verkehrshalle eingerichtetes Auskunfts-
bureau. Die Organisation und Leitung dieses Dienstes
war den schweizerischen Bundesbahnen iibertragen,
die auch das erforderliche Personal stellten. In der
Gare des Invalides hatte unsere Verwaltung ausser-
dem die seinerzeit auf die Hyspa in Bern hin neu
erstellte elektrische Verkehrskarte aufgestellt, deren
Lichteffekte ausgezeichnet wirkten.
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Im Einvernehmen mit der Schweizerischen Zen-
trale fiir Handelsforderung und der Schweizerischen
Verkehrszentrale in Ziirich beteiligten wir uns an den
Frithjahrsmessen in Lyon und Mailand, die als die
fithrenden Veranstaltungen der beiden Lander gelten
und gut besucht wurden. Wir belegten auch an der
Herbstmesse in Bari nach einjiahrigem Unterbruch
wieder einen Raum in der Staatenabteilung. Im
Inland waren wir am Comptoir Suisse in Lausanne
und an der Berner Herbstausstellung mit einer
Sonderreklame fiir den «Roten Pfeil» vertreten.

3. Gemeinsam mit der Schweizerischen Verkehrs-
zentrale und in Verbindung mit unsern Agenturen im
Ausland wurde in den hauptsichlichsten Zeitungen
von Frankreich, England und Holland die gewohnte
Kollektivreklame fiir den Sommer durchgefiihrt.
Die Bearbeitung der Presse der Vereinigten Staaten
war unserer Agentur in New York tiberlassen. Wie
im Sommer wurde auch eine Winter-Kollektiv-
reklame in den Zeitungen von England, Irankreich,
Holland und Italien organisiert.

Im Inland nahmen wir im Dezember den all-
seitig geschitzten Winter-Wettermeldedienst wieder
auf, der bei gleichgebliebener Zahl der Meldesta-
tionen wie im letzten Jahr eine tégliche Meldung fiir
das In- und Ausland, sowie einen erweiterten Bericht
am Freitag umfasst, der vorwiegend fiir das ein-
heimische Publikum bestimmt ist.

4. Der Publizititsdienst gab wiederum ecine
Reihe von Bahnwerbedrucksachen heraus. Der
Werbungim Ausland dienten einige gut gelungene
Plakate und Prospekte. Vermehrte Aufmerksamkeit
widmeten wir der Lichtbildpropaganda.

Abbildung 17.

Anzahl der Ziige pro Tag und Bahnkilometer.
1913—1937.

Personenziige
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Giiterziige

32 33 34 35 36 37

VIII. Stations- und Zugdienst.

A. Allgemeines.
Mit der Generaldirektion der Post- und Tele-
graphenverwaltung ist eine Vereinbarung betreffend

die Besorgung des 6ffentlichen Telegraphen-
und Telephondienstes in den Bahnhéfen und
Stationen der Bundeshahnen abgeschlossen worden.

93



B. Rekrutierung und Ausbildung des
Personals.

1. Zur Deckung des Bedarfs an Stationsbeamten
sind 32 Stationslehrlinge eingestellt worden.

2. Fiir die im Jahre 1935 eingetretenen Lehrlinge
des Stationsdienstes, die dieses Jahr ihre Lehrzeit
beendigt und am vierwéchigen Schlusskurs teil-
genommen haben, wurden die Wahlfdhigkeits-
prifungen durchgefiihrt.

C. Personenverkehr.

1. Mit der Fondation de la Fléche du Jura in
La Chaux-de-IFonds ist tiber den mit finanzieller
Beihilfe dieser Gesellschaft anzuschaffenden Leicht-
triebwagen zur Verbesserung der Zugverbin-
dungen zwischen Le Locle und La Chaux-de-IFonds
einerseits, sowie Neuenburg und Biel anderseits ein
Vertrag abgeschlossen worden.

2. Das mit einer Anzahl Automobilunterneh-

mungen auf grissern Plitzen fiir die Vermietung

von Automobilen an Inhaber von General-
abonnementen und Abonnementen zum Bezuge

halber Billette abgeschlossene Ubereinkommen (s.
Geschiltsbericht 1935, Seite 24) ist vom 1. Juni

an auf die Inhaber von Jahresabonnementen fiir
beliebig zusammengestellte Strecken ausgedehnt

worden.
D. Giiterverkehr.

1. Im Stickgiiterverkehr wurde der Haus-
Haus-Dienst weiter ausgebaut, so dass heute iiber
5000 Ortschaften an das Eisenbahnnetz ange-
schlossen sind und viele eisenbahnlose Gebiete den
Vorteil einer regelméssigen und billigen Giiter-
bedienung geniessen. Die Franko-Domizil-Sendungen
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haben durch diese Massnahmen eine betrichtliche

Steigerung erfahren. Zur weitern Orientierung der
Verkehrtreibenden iiber diese Verbesserungen, na-

mentlich hinsichtlich der schnellen Beférderung der
IFrachtgiiter, wurde ein Werbeprospekt in den drei
Landessprachen erstellt und an die Interessenten
verteilt.

2. Als Folge der allgemeinen Verkehrszunahme
mussten einige in frithern Jahren wegen Verkehrs-
riickganges aufgehobene regelméssige Giiterziige
auf den 22. Mai wieder eingefithrt werden.

E. Fahrplan.

Zur Beratung des Entwurfes des vom 22. Mai
1937 bis 14. Mai 1938 giiltigen IFahrplans fand am
23. Februar in Bern die Interkantonale Fahr-
plankonferenz statt. s waren im ganzen 419
Begehren angemeldet, wovon 328 unsere Verwaltung
betrafen. Der neue FFahrplan brachte gegeniiber dem
letztjdhrigen Mehrleistungen von 680 000 Zug-
kilometern.

F. Betriebs-, Anschluss- und Mitbeniitzungs-
vertréage.
Mit der Verwaltung der Burgdorf-~Thun-Bahn
wurde der Vertrag betreffend die Mitbeniitzung der
Station Konolfingen ernecuert.

(. Errichtung und Erofinung neuer Haltestellen.

Am 22. Mai ist die zwischen der Haltestelle
Lonay-Préverenges und dem Bahnhof Morges ge-
legene bediente Haltestelle Morges-St-Jean er-
offnet worden; sie ist fiir einen beschrinkten Per-
sonen-, Gepick- und Expressgutverkehr eingerichtet.

IX. Zugforderungs- und Werkstéttedienst.

A. Anschaffung und Ausriistung von
Rollmaterial.

1. Im Laufe des Berichtsjahres wurde folgendes
normalspuriges Rollmaterial neu in den Dienst ge-
stellt:
clektrischer Schnelltriebzug der Serie Re$/q,,
elektrische Rangierlokomotiven der Serie e ?/,,
Skiwagen als Anhédnger zu Schnelltriebwagen,
Traktoren mit Verbrennungsmotoren der - Serie
Tm,
elektrische Traktoren der Serie Te,
Personenwagen der Serie AB*%, mit Seitengang,
»  BAi Jeichte Bauart,

»  BCA, mit Mittelgang,
» G4 mit Seitengang,

» G4 Jeichte Bauart,
Buffetwagen der Serie Cr4d, leichte Bauart,
Gepickwagen der Serie IF 40

Gepéckwagen mit Postraum der Serie FZ 44,
Giiterwagen der Serie K3,

Schotterkippwagen der Serie Sk,

1 Eichgewichtswagen der Serie X* zum Eichen
der Briickenwaagen,

Dienstwagen der Serie X.
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2. In Auftrag gegeben wurde folgendes Roll-

material:

5 elektrische Rangierlokomotiven der Serie Ee?/,,

3 elektrische Gepécktriebwagen der Serie Re/,,

1 elektrischer Schnelltriecbwagen der Serie Re?/,,

2 Diesel-elektrische Triebwagen der Serie Fm?/;,

1 elektrischer Doppelschnelltriebwagen der Serie
Re?/q,

1 Motorpersonenwagen «Fléche du Jura» der Serie
Ce?ly,

5 elektrische Traktoren der Serie Te,

6 Traktoren mit Verbrennungsmotoren der Serie

Tm,

10 Personenwagen der Serie AB 4%, mit Seitengang,

10 Personenwagen der Serie ABC*%, mit Seitengang,

50 Giiterwagen der Serie K3,

6 Gepéckwagen der Serie I7 41,

4 Gepickwagen mit Postraum der Serie I'Z 44, wo-
von 2 leichter Bauart.
3. Im Berichtsjahr wurde folgendes Rollmaterial

umgebaut:

2 Personenwagen der Serie
AB*-Wagen,

1 Seuchewagen der Serie O, umgebaut aus einem
K3-Wagen,

CA umgebaut aus
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Milchwagen der Serie O¢, umgebaut aus K-
Wagen,

Schotterwagen der Serie S, umgebaut aus dltern
Untergestellen,

Schmalspur-Personenwagen der Serie C® Briinig,
umgebaut aus BC?*-Wagen.
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4. Die Ausriistung der elektrischen Linien-

Triebfahrzeuge mit der automatischen Zugsiche-
rung, welche das Uberfahren geschlossener Signale
verhindert, ist beendet. Da auch alle Vorsignale der
Strecken mit elektrischem Betrieb mit den zu-
gehorigen Gerdten ausgeriistet sind, kann diese fiir
die Erhéhung der Betriebssicherheit bedeutungsvolle
Verbesserung als abgeschlossen betrachtet werden.
Sie wurde im Dezember 1935 in Angriff genommen
und hat sich ausgezeichnet bewéahrt.

B. Zugforderung.

1. Die im Juli 1926 begonnene einménnige Be-
dienung der elektrischen Triebfahrzeuge im Linien-
dienst ist scit dem Oktober 1937 im planméssig vor-
gesehenen Umfang durchgefiihrt.  Bei 20 9%, des
Dienstes bleibt die zweiménnige Bedienung zum

X. Bahnbau und

A. Bau neuver Linien.

1. Durch das auf den 1. August 1937 in Kraft ge-
tretene Bundesgesetz vom 17. Méarz 1937 wurde das
Bundesgesetz vom 23. Dezember 1915, das die
Bundesbahnverwaltung zum Bau und Betrieb einer
normalspurigen Bahn von Niederweningen nach
Dottingen (Surbtalbahn) verpflichtete, aufgehoben.
Als Ersatz fir die entfallende Eisenbahn wird im
Verkehrsgebiet des Surbtales der bereits friither ein-
gerichtete Postautomobildienst aufrecht erhalten, fiir
welchen die Bundesbahnen allfallig entstehende Be-
triebsdefizite zu iibernehmen haben. Mit Beitrdgen
des Bundes und der SBB wurde eine neue Strasse
erstellt, die ungefdhr dem Trasse der projektierten
Bahnlinie folgt. Ferner wird die bestehende Wehn-
tal-Linie um rund einen Kilometer verlingert durch
die Verlegung der Endstation Niederweningen gegen
die Kantonsgrenze Ziirich/Aargau. Diese Stations-
verlegung wurde begonnen.

2. Die Korrektion der Drize im Gebiete des pro-
jektierten Bahnhofes La Praille der Verbindungsbahn
zwischen den Bahnhofen Genf-Cornavin und Eaux-
Vives ist vollendet.

B. Neu- und Ergdnzungsbauten.

1. IFolgende wichtigere Bauten wurden

vollendet:

Erstellen einer dritten Sperrmauer im Oberlauf
des Wildbaches St. Barthélemy; Erweiterung der
Stationen Chambrelien, Domdidier und Beromiinster;
Erweiterung resp. Umbau der Giiterdienstanlagen
in Miinchenbuchsee und Schaffhausen; IErrichtung
neuer Zollokale in La Chaux-de-IFonds und Lugano;
Verlegung des Auskunftbureaus und der Postzoll-
lokale in Luzern; Einrichtung der Zentralheizung,
Verbesserung der elektrischen Licht- und Kraft-

Zwecke der Ausbildung des Lokomotivfithrernach-
wuchses bestehen.

2. Mit einem der beiden Ende Méarz 1936 in Auf-
trag gegebenen roten dreigliedrigen Schnelltriebziige
Re8/y; wurden im Berichtsjahre aul verschiedenen
Strecken Probe-, Mess- und Vorfithrungsfahrten aus-
gefithrt. Bei letzteren fanden die neuen Fahrzeuge,
die mit Geschwindigkeiten bis zu 150 km/Std.
fahren, grossen Anklang.

3. Im Juli des Berichtsjahres ist eine neue Leicht-
stahlwagen-Komposition aus Personenwagen 2. und
3. Klasse und einem Buffetwagen in die Stéadte-
schnellziige Ziirich—Genf-Ziirich ecingesetzt worden.
Die Wagen, die sich in jeder Bezichung bestens be-
wiahrten und bei den Reisenden sehr beliebt sind,
haben trotz ihres kleinen Gewichtes selbst bei grossten
Geschwindigkeiten ecinen vorziiglichen und ruhigen
Lauf.

4. Die Ausrtistung von Stationen mit Traktoren
fir den leichten Rangierdienst wurde fortgesetzt.
Dadurch wird der Aufenthalt der Giiterziige auf den
Stationen gekiirzt und die Giiterbeférderung be-
schleunigt, wodurch namhafte Ersparnisse an Loko-
motiven und Personal erzielt werden.

Bahnunterhalt.

anlagen, sowie LEinbau von Brandmauern und Ir-
ginzung der elektrischen Anlagen in den Lager-
hiausern in Basel; IErstellen einer vermietbaren Auto-
garage und Uberdachung des Parkplatzes in Ziirich.

2. In Ausfiihrung begriffen waren folgende
grossere Bauten:

Umbau und Erweiterung der Bahnhofe Genf
und Neuenburg; Instandstellung und verschiedene
Umbauten im Aufnahmsgebédude in Bern; Verlegung
der Bahnlinie mit gleichzeitigem Ausbau auf zwei
Doppelspuren zwischen Wilerfeld und Bern (die Erd-
arbeiten im Wilerfeld sind beendet, mit den Viadukt-
bauten iiber die Talwegmulde und mit dem Aare-
tibergang ist im Marz 1937 begonnen worden); Ver-
besserung der Giiterdienstanlagen in Liestal; Wieder-
aufbau des abgebrannten Aufnahmsgebédudes in
Mosen; Verlegung der Stammlinie und Ersatz der
bestehenden eisernen Birsbriicken bei Basel; Ver-
langerung der Perrons und Umbau des westlichen
Geleisekopfles des Personenbahnhofes in Basel (Ein-
fahrt A.L.); Ausfithrung des Uberbaues der Aare-
briicke bei Solothurn fiir das zweite Geleise Solo-
thurn-West-Solothurn-HB ; Zweites Geleise Emmen-
briicke—-Sentimatt; Erstellung eines neuen Dienst-
gebéudes fiir die Bahnhofinspektion am Stirnperron
des Aufnahmsgebdudes in Ziirich.

3. An Briickenbauten und Briickenver-
stdrkungen sind fertiggestellt worden:

Der Ersatz des eisernen Uberbaues der Briicke
tiber die Thicle bei Yverdon und der Briicke iiber
die Broye bei Bressonnaz.

Der Ersatz der Briicke iiber die Broye bei Lu-
cens befindet sich in Ausfiihrung.

C. Niveauiibergidnge.

1. Mit finanzieller Unterstiitzung durch Bund
und Kantone aus Krediten fiir Arbeitsbeschaffung



konnten im Berichtsjahre 37 Niveautibergiinge auf-
gehoben werden. Davon wurden 20 ersetzt durch
5 Uber- und 12 Unterfiihrungen, sowie 2 -durch
Parallelstrassen; 15 Niveauiibergéinge konnten ohne
arsatz aufgehoben werden.

2. Von den wichtigeren fertiggestellten IErsatz-
bauten sind zu erwihnen die Unterfiihrungen zwi-
schen La Tour-de-Peilz und Burier, Travers und
Couvet, Erstfeld und Amsteg, sowie in Liestal,
Wohlen, Reazzino, Ambri-Piotta und Quartino; die
Uberfiihrungen zwischen Boudry und Colombier so-
wie in Riiti (Ziirich); die Erstellung von Parallel-
strassen zwischen Lausanne und Renens sowie Cully
und Rivaz.

3. Folgende wichtigere Lrsatzbauten befanden
sich in Ausfiihrung:

Uberfiihrungen zwischen Villeneuve und Roches,

Irinvillier und Reuchenette (Rondchitel), Biel und
Sonceboz (Tournedos), Delsberg und Soyhieres (du
Vorbourg), sowie in Les Hauts-Geneveys; Kantons-
strassenverlegung zwischen Osogna und Biasca, Unter-
fihrungen zwischen Sonceboz und Tavannes, Tenero
und Locarno, sowie in Brugg und Riischlikon.
Bei finf Niveauiibergingen wurden die
Schranken durch optisch-akustische Warnsignale, die
vom fahrenden Zuge ein- und ausgeschaltet werden,
ersetzt.

4.

D. Weichen- und Sicherungsanlagen.

1. Auf vier Stationen und cinem Bahnhof sind
die vorhandenen Weichen- und Sicherungsanlagen
erheblich verbessert worden.

2. Auf 71 Stationen wurden anlésslich der An-
passung der Vorsignaldistanzen an die Bremswege
die mechanischen Klappscheibenvorsignale durch
elektrische Lichttagesvorsignale ersetzt. Uberall da,
wo die LEinfahrsignale dreibegriffig waren, wurden
auch deren Vorsignale dreibegriffig ausgestaltet, so
dass das Fahrpersonal bereits an der Stellung des
Vorsignals erkennen kann, ob die Einfahrt ohne oder
mit Ablenkung zu erfolgen hat. Auf Ende 1937 ist
bei allen Vor- und Durchfahrsignalen der Ersatz
des weissen durch das griine Signallicht durchgefiihrt
worden.

3. Auf 8 Stationen wurden zur Erhohung der
Durchfahrgeschwindigkeiten die Sicherungseinrich-
tungen verbessert.

Der elektrische Streckenblock wurde auf
weitere 3 Einspur- (9 km) und 6 Doppelspurstrecken
(20,; km) ausgedehnt.

5. Auf 14 Stationen wurde die elektrische Signal-
und Weichenbeleuchtung neu ecingefithrt oder er-
heblich erweitert.

4.

E. Verkehrsstorungen durch Naturgewalten
' und besondere Vorkommnisse.

1. Am 3. Februar brannte aul der Strecke Rodi-
[Fiesso-IFaido der Personenwagen AB*% Mainz 11 467
des Zuges 68 vollstandig aus.

P

2. Infolge des Niederganges von Lawinen zwi-
schen Bouveret und St-Gingolph am 22. IFebruar
und zwischen Giswil und Kaiserstuhl am 24. Mirz
waren die betreffenden Linien fiir ca. 3 resp. 6 Stun-
den unterbrochen. Der Verkehr wurde durch Um-
steigen aufrecht erhalten.

3. In der Mitte der Schlucht zwischen Court
und Moutier begann am 27. Marz am rechten Tal-
hang eine Terrainbewegung, die sich innert weniger
Tage zu einer grossen Rutschung entwickelte, welche
die Bahnlinie und die tiefer liegende Kantonsstrasse
auf eine Lange von rund 300 m zerstorte und das
Birsbett an zwei Stellen zuschiittete. Das wvon
der Rutschung betroffene Gebiet umfasst gegen
100 000 m? und reicht bis an den Fuss einer 500 m
ostlich der Bahn verlaufenden gewdlbeformigen
Felswand. In Bewegung befand sich eine méchtige
Schicht von durchnédsstem sowie aufgeweichtem
lehmigem und mergeligem Material.

Die ersten Anzeichen der Terrainbewegung
machten sich am 27. Marz durch kleine Deforma-
tionen am Geleise bemerkbar. Vorerst gelang es,
das sich zwischen km 69,555 und 69,,;, immer starker
verschiebende Geleise in befahrbarem Zustand zu
halten. Es machten sich aber bald auch bei den ge-
mauerten ODbjekten Zeichen von Bewegungen be-
merkbar. Am 29. Méarz begannen auch birsabwérts,
bei km 69,5,,, die Erdmassen sich gegen den Bahn-
korper vorzuschieben und das Geleise zu bedrohen.
Infolge plotzlichen Senkens des Bahnkérpers unter
dem nur mit 5 km/Std. verkehrenden Zug 4650
entgleiste am 30. Médrz nachmittags bei km 69,44,
ein schwerer Giiterwagen. Von diesem Zeitpunkt
an war es nicht mehr maglich, das Geleise fahrbar
zu halten. Der Personenverkehr wurde durch Um-
steigen aufrecht erhalten, wihrend der Giiterverkehr
iber Biel umgeleitet wurde. Durch die sténdig zu-
nehmende Rutschung waren aber bereits am 4. April
die Bahnlinie und die Kantonsstrasse sowie das
Birsufer derart abgeriegelt, dass der Umsteige-
verkehr nicht mehr mdglich war und auch der
Personenverkehr iiber Biel umgeleitet werden musste.

Am 15. April konnte der Fussgéngerverkehr
und der Verkehr mit leichten Motorwagen iiber eine
vom Kanton Bern auf dem linken Talhang instand-
gestellte und verbreiterte Strasse aufgenommen
werden. Am 4. Maiist sodann zwischen den Stationen
Moutier und Court ein Postautomobildienst ein-
gerichtet worden. Mit dem Inkrafttreten des IFahr-
plans ab 22. Mai wurde fiir den kombinierten Zug-
und Automobilverkehr zwischen Sonceboz und Delé-
mont ein besonderer Fahrplan erstellt.

Nachdem durch das trockene Sommerwetter
die Bewegung des Berghanges ziemlich zur Ruhe
gekommen war, konnte vom 3. Oktober an der
Postautomobildienst wieder ecingestellt und der
Verkehr durch Umsteigen iiber einen durch das
Autschgebiet verlegten Holzsteg bewerkstelligt wer-
den. Inzwischen wurden die technischen und geolo-
gischen Verhéltnisse, die fiir den Entscheid iiber das
fiir die Wiederherstellung von Bahn und Strasse zu
wihlende Projekt von Einfluss sind, abgekliart. Ende
des Berichtsjahres ist der Bau eines Stollens zur
Ableitung einer grésseren im unteren Teil des Rutsch-
hanges zutage tretenden Quelle in Angriff genommen
worden. Mit der Wiederherstellung der Bahnanlage
selbst hoffen wir im Irihjahr 1938 beginnen zu
kénnen.

4. JAm 24. Juni abends wurden infolge eines
heftigen Gewitters die Weichen und Geleise der
Station Altstatten (St. G.) durch den tiber die Ufer
getretenen Stadtbach tberflutet, unter Ablagerung
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von Kies und Schlamm auf eine Linge von 500 m.
Im weitern wurde die Strecke ‘\ltstaltcn Rebstein-
Marbach durch eine trichterformige Ifinsenkung im
Bahndamm unterbrochen. Der Verkehr wurde dmdl
Umsteigen und Einsetzen eciner Motordraisine auf-
recht erhalten.

F. Bahnunterhalt.

Ausser den regelmissig wiederkehrenden Unter-
haltungsarbeiten ist die Wiederherstellung des alten
durch Brand beschidigten Aulnahmsgebiudes in
Freiburg und der Umbau der St. Margarethenbriicke
in Basel zu erwithnen.

XI. Elektrifizierung.

A. Allgemeines.

Wir haben im Hinblick auf die beabsichtigte
Elektrifizierung der Linie Le Pont-Le Brassus der
Abbildu

Eisenbahngesellschaft dieser Linie mitgeteilt, dass wir
bereit seien, die Elektrifizierung unserer Anschluss-
strecke Le Day-Le Pont im Jahre 1938 durchzuliihren.

ng 18.
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B. Kraftwerke.

1. Energiewirtschaflt.

In den eigenen Kraftwerken ') erzeugte Lin-
phasenenergie :
1937 1936
Kraftwerkgruppe Amsteg kWh kWh

—thom 299 087 000 269 141 000

Kraftwerkgruppe  Ver-
nayaz—DBarberine 17 758 000 204 388 000
Kraftwerk Massaboden. 97033 000 8 374 000
Total 525 878 000 481 903 000

.

Bezogene Einphasenenergie:

aus dem IEtzelwerk 21 900 000 —
aus bahnfremden Kraft-
werken 80 532 000 82228 000

Summe der erzeugten und
bezogenen Linphasen-

energie . 310 000 564 131 000

In den cigenen Kraftwerken erzeugte Dreiphasen-
energie:

16 585 000 28 597 0060

2182 000

9 000

Kraftwerk Amsteg .
» Vernayaz .
» Massaboden

TO'[al

D 618 000
03 000

9222 30 77

L4 4

') Das Etzelwerk wird in dieser Aufstellung nicht als
ceigenes Kraftwerks betrachtet.

=]
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In den eigenen Kraftwer-

ken erzeugte Einpha- 1937 1936
sen- und Dreiphasen- KWh KWh
energie 548 081 000 512 682 000
(100 %) (100 %)
wovon:
«. mit Hilfe der Stauseen
in den Kraftwerken
litom, Barberine und
Vernayaz erzeugt 210943 000 200 672 000

(385 %) (391 %)

. von den IFlusswerken
Amsteg (einschliesslich
Goschenen), Vernayaz
(einschliesslich Trient)
und Massaboden er-
zeugt. 337 138 000
(61,5 %)

312010 000
(60, %)
Energicabgabe fiir die
Zugforderung der SBB
ab Kraftwerken 618 573 000 545679 000

Gegeniiber dem Vorjahr ist der Energieverbrauch

um 72894 000 kWh, d.h. um rund 13,; %, ge-
stiegen. Dieser Mechrverbrauch ist in der IHaupt-

sache auf die Wiederbelebung des Verkehrs und auf

die IFihrung ncuer Ziige (Leichtschnellziige), aber
auch aul die Llh()hung der IFrahrgeschwindiglkeit

und aul die Aufnahme des elektrischen Betricbes der
Linie Delémont-Moutier—Sonceboz zuriickzufiithren.
2. Kraftwerk Amsteg.
Im Umlauftunnel bei der Wasserfassung der
Reuss wurden auch im Winter 1936/37 rund 120 m?
stark abgeniitzter und Dbeschidigter Partien der

- Sol 110111)[1:15&11111“ durch (nanltquadu ersetzt; damit

5



Abbildung 19.

Belastungsdiagramm vom Donnerstag, den 23. Dezember 1937:

kW
70000
30000
10000
1 = Erzeugte' Energie im=BElzelwerks. "8t s s i o Sa 25808 e e U5 2 2 427 000 kKWh
2 = Erzeugte Energie in der Kraftwerkgruppe Amsteg-Ritom-Goschenen 646 000 »
3 = Erzeugte Energie in der Kraftwerkgruppe Vernayaz-Barberine-Massaboden 854 000 »
4 = Bezogene Energie von fremden Kraftwerken . 288 000  »
Totalverbrauch 2 215 000 kKWh
Belastungsspitze (6 Uhr 90) At ok Y i ; 3 154 000 kW

Mittlere Belastung . . . SRR ey

diirfte der Tunnel fiir lingere Zeit der starken Be-
anspruchung durch den Geschiebetrieb gewachsen
sein. Die Erneuerung der Statorwicklung an einem
der fiinf Bahngeneratoren ist beendet und der Gene-
rator wieder in Betrieb genommen worden. Die Fort-
setzung dieser Arbeit an den iibrigen Generatoren
musste wegen starker Steigerung des IEnergiever-
brauches bis zur Inbetriebnahme des Etzelwerkes
verschoben werden. Im Hagglisberg oberhalb Am-
steg sind Schutzbauten gegen Lawinen und Stein-
schlag ausgefiihrt worden.

3. Kraftwerk Ritom.

Der Ritomsee sank am 2. Mai auf seinen tiefsten
Stand mit 2,, Millionen m® Nutzinhalt und erreichte
am 18. September wieder den vollen Stauinhalt von
27,5 Millionen m3 Am 9. November begann die
winterliche Absenkung bis auf ecinen Inhalt von
20,; Millionen m? am Ende des Jahres. An der
Strasse Wasserschloss—Piora musste nach einem Fels-
sturz eine grossere Felsmasse abgesprengt und einige
Futtermauern, sowie die Briistungsmauer neu crstellt
werden.

4. Kraftwerk Vernayaz.

Bei samtlichen Generatoren wurden neue Schnell-
regler ecingebaut.

5. Kraftwerk Barberine.

Am 1. Mai war der Barberinesee auf seinen tief-
sten Stand mit 3,; Millionen m?® Nutzinhalt gesunken
und am 24. Juli wieder auf den héchsten Stand mit
39 Millionen m?® gestiegen. Die winterliche Absen-
kung begann am 3. Oktober und am Jahresende be-
trug der Nutzinhalt noch 28 Millionen m?®. Der tiefe
Seestand im Frihjahr wurde dazu beniitzt, um
einige Arbeitsfugen im unteren Teil der Staumauer,
wo der Beton durch Irostwirkung gelitten hatte,
mit Betonsteinen zu verkleiden. IEbenfalls wegen
“rostschiiden musste an zwei Fixpunkten der Druck-
leitung eine Bruchsteinverkleidung aufgebracht wer-
den. Im Spétherbst wurde die Druckleitung unter-
halb des Giétroztunnels wegen drohenden Fels-
sturzes mit einer 20 m langen Holzkonstrulktion tiber-
dacht, mit deren Schutz im Friithjahr 1938 die Ab-

92 300 kW

riumung der Felswand iiber-dem Tunnelportal vor-
genommen werden soll.

6. Kraftwerk Massaboden

Im Frithjahr wurden gegen 300 m? loser Felsen,
welche die Wasserfassung und das Wiérterhaus, wie
auch die Furkastrasse und die Furka-Oberalpbahn
bedrohten, im Einvernehmen mit dem Kanton
Wallis und der Furka—-Oberalpbahn abgesprengt.
Die stark abgeniitzte Holzabdeckung aul der Krone
des Rhonewehres ist mit gebrauchten eichenen
Bahnschwellen erneuert worden. Wegen stark fort-
geschrittener Irostschiden am Beton musste die
Uberfiihrung des Zulaufkanales iiber die Furka-
strasse abgebrochen und neu erstellt und das Kanal-
stiick Iings der Hohen IFluh instandgestellt werden.
Das Kraftwerk blieb zu diesem Zwecke einen Monat
abgestellt. Bei dieser Gelegenheit wurden die
Schaltanlagen des Kraftwerkes und der Ventilations-
anlage des Simplontunnels tbersichtlicher angeord-
net, um eine erhéhte Betriebssicherheit zu erzielen.

7. Etzelwerk.

Am Ende des Berichtsjahres betrugen die Bau-
aufwendungen 57,, Millionen Franken, wovon 13,,
Millionen Franken auf den Landerwerb entfallen.
IEs kann damit gerechnet werden, dass die Baukosten
innerhalb des Voranschlages von 65 Millionen
Franken bleiben werden. Die Betriebsrechnung des
Kraftwerkes wird vom 1. Oktober 1937 an gefiihrt.

Die Bauarbeiten im Seegebiet waren so weit
fortgeschritten, dass am 19. April 1937 der proviso-
rische Grundablass in der Staumauer geschlossen
und am 30. April mit dem Fiillen des Sees begonnen
werden konnte. Wihrend des Seecanstieges wurden
vor allem die Deformationen und die Durchsicke-
rungen an der Staumauer und am Hithnermattdamm
sorgliltig beobachtet. Die Iirgebnisse der Beobach-
tungen sind in jeder Beziehung befriedigend. Am
13. September ist die in der Konzession vorgeschrie-
bene Stauhéhe von 892,, m 1. M. erreicht worden.
Die Pumpanlagen Schachen, Euthal und Willerzell
kamen bei den entsprechenden Secespiegeln in Be-
trieb. Die Sihlverbauung zwischen dem Kies-




Abbildung 20.
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sammler im Ochsenboden und der Studenerbriicke,
die vom Kanton Schwyz mit Beitragsleistung der
Etzelwerk AG. ausgefiihrt wird, ist beendet. Die
Arbeiten fiir die Verbauungen der Sihl unterhalb
der Studenerbriicke und der Minster wurden Ende
Dezember wegen Schneefall und Kilte eingestellt.
Uberaus heftige Hochwasser im Juni und Juli ver-
ursachten etwelche Verzogerungen und richteten ins-
besondere an der Minsterverbauung erheblichen
Schaden an. Samtliche iibrigen Bauarbeiten im
Seegebiet konnten beendet werden.

Der Stollen steht seit dem 2. August 1937 un-
unterbrochen unter Druck. Mitte Juni waren die
beiden Druckrohrstringe fertig montiert; sie wurden
I<nde Juni zum ersten Male geliillt. Beim Maschinen-
haus und Unterwasserkanal sind sédmtliche Bau-
arbeiten fertiggestellt.

Die Montage der sechs Hauptmaschinengruppen
(Turbinen und Generatoren) war im Frithjahr be-
endet. Alle sechs Gruppen wurden lingeren Probe-
laufen im Leerlauf und auf den Wasserwiderstand
belastet unterzogen und fiir die Betriebsaufnahme
vorbereitet. Die Einphasen- und Dreiphasen-Trans-
formatoren wurden im Sommer angeliefert und waren
Ende  September  Dbetriebshbereit aufgestellt.  Die
Montage der Schaltanlagen und der Schalttafeln in
Maschinensaal und Kommandoraum war Ende Sep-
tember so weit fortgeschritten, dass anfangs Oktober
je eine Dreiphasen- und eine Kinphasen-Maschinen-
gruppe mit dem Netz der NOIK und der SBB parallel-
geschaltet werden konnte.

Zum Zwecke der cinwandfreien Messung der
Wasserfiihrung der Sihl beim Eintritt in den Kanton
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Ziirich ist bei Hiitten eine Messschwelle und ein
Limnigraph mit Fernmeldung der Abflussmengen
zur Staumauer errichtet worden.

Von den vom Bezirk Einsiedeln erstellten Siede-
lungen sind 28 bezogen, zwei Siedelungen sind noch
im Bau.

Seit Baubeginn des Etzelwerkes wurden bis
Ende 1937 615000 Arbeitstage geleistet, davon
403 000 durch Arbeitslose, die von den Kantonen
Zirich und Schwyz zugewiesen wurden. Der Zement-

verbrauch - wihrend der ganzen Bauzeit Dbetrug
26 900 t. Im Laufe des Berichtsjahres wurde der

Landerwerb fir den Sihlsee und die damit zu-
sammenhdngenden Strassenbauten beendigt. Im
ganzen sind, mit Inbegriff der gesamten Werks-
anlagen, 11,4 km? Boden erworben worden.

Die Ersatzleistung fiir den durch die Ableitung
des Sihlwassers entstehenden IEnergieausfall in den
Wasserwerken des Sihltales ist vor Staubeginn in
der Mehrzahl der IFille endgiiltig geregelt worden.
Wo dies nicht méglich war, konnten rechtzeitig vor-
laufige Abkommen getroffen werden, so dass der
Staubeginn nicht gehemmt wurde.

Am 1. Oktoberist bei vollem See mit der Energie-
abgabe an die Nordostschweizerischen Kraftwerke
und am 12. Oktober mit derjenigen an die Bundes-
bahnen begonnen worden. Bis Ende des Jahres
haben die SBB 21,y Millionen kWh und die NOK
25,, Millionen kWh aus dem Itzelwerk bezogen.
Der nutzbare Seeinhalt ist von 91,5 Millionen m® am
1. Oktober auf 55,, Millionen m?® am 31. Dezember
zuriickgegangen, wovon 35,4 Millionen m? den SBB
und 20,, Millionen m® den NOK verbleiben. Ein an



einem IZinphasengenerator aufgetretener IKKurzschluss
verursachte erhebliche Schiaden am Stator, welche die
Lieferfirma auf IEnde des Jahres noch nicht voll-
stindig beheben konnte.

C. Ubertragungsleitungen.

Die bei Altendorf im Etzelwerk ankommenden
Ubertragungsfreileitungen von Steinen, Rapperswil
und Sargans wurden mittels Kabeln an die Freiluft-
schaltanlage des Etzelwerkes angeschlossen.

D. Unterwerke.

In den Unterwerken Steinen und Sihlbrugg
sind die Transformatoren zur Spannungsverbesserung
mit neuen Anzapfungen versechen worden. Zwecks
Einfithrung des personalsparenden einschichtigen
Betriebsdienstes wurden in den Unterwerken Sihl-
brugg und Emmenbriicke die automatischen
Telephonanlagen erweitert. Im Unterwerk Ruppers-
wil sind die Durchfiihrungen der 66- und 132-kV-
Olschalter umgeéindert worden. Im Schaltposten
Rapperswil wurden die 66-kV-Olschaltergruppen

ausgebaut. Sie kamen im Etzelwerk zur Auf-
stellung.

E. Fahrleitungen.

Im Rutschgebiet bei Court der Linie Sonceboz—
Moutier wurde die Fahrleitung entfernt und eine
provisorische Verbindungsleitung hergestelit. Am
2. Mai konnte der elektrische Betrieb auf der Strecke

s

30

Sonceboz-Court aufgenommen werden. Die Doppel-
isolation ist aul folgenden Strecken eingebaut
worden: Saxon—Riddes, St. Maurice-I<vionnaz, Neu-
veville-Biel, Au (Zch.)-Richterswil, Wil-Uzwil, Fla-
wil-St. Gallen (ausschl.), Romanshorn-Biirglen, fer-
ner in den Stationen Cossonay, Chavornay, Coppet
und Villeneuve, sowie im Bahnhof Nyon. Auf der
Strecke Sargans—Chur wurde die Isolation der Hilfs-
leitung verstirkt. Mit Riicksicht auf die Inbetrieb-
nahme des Etzelwerkes sind in den Stationen Alten-
dorf, Au (Zch.), Wetzikon und Meilen Schutz-
strecken eingebaut worden.

F. Schwachstromanlagen.

Das im Rutschgebiet von Court (Sonceboz—
Moutier) bereits verlegte und unterbrochene Schwach-
stromkabel ist durch eine provisorische Kabelleitung
auf Holzstangen ersetzt worden. Die automatischen
Telephonzentralenim Bahnhof Bielundim Unter-
werk Delsberg wurden fiir die IFernwahlverbin-
dungen Biel-Sonceboz—Delsberg und Biel-Delsberg—
Basel erweitert, diejenige von Bern fiir den Anschluss
einer vierten Leitung nach Ziirich und einer dritten
Leitung nach ILausanne. In den Kraftwerken
Amsteg und Vernayaz sind neue Telephonzen-
tralen mit Anpassung an die bestehenden Anlagen
eingebaut worden. Fir die Telephonverbindung
Rapperswil-Etzelwerk wurde ein Kabel in den
Zirichsee gelegt.

XII. Schlussbemerkungen und Antrége.

Der Ausgabeniiberschuss der Gewinn- und
Verlustrechnung des Jahres 1936 betrug, einschliess-
lich eines Passivsaldo-Vortrages von Fr.176402148.08
aus dem Jahre 1935, Fr. 244 082522.93. Von diesem
Betrag ist gemiiss Beschluss der Bundesversammlung
vom 16. Juni 1937 ecin Teil von Fr. 7746 120. 30
als Verzinsung des Kriegsdefizites dem IKonto «IKriegs-
defizit» Dbelastet, der Rest von Fr. 236 336 402. 63
auf die Rechnung des Jahres 1937 iibertragen
worden. Durch diese Verrechnung erhohte sich
das Kriegsdefizit auf den 1. Januar 1937 von
Tr. 172 136 006. 02 auf Ir. 179 882 126. 32.

Der Uberschuss der Ausgaben des Jahres
1937 Dbetragt Ir. 14556 777. 94. Mit Einschluss
des vom Vorjahr iibernommenen Passivsaldos von
Ir. 236 336 402. 63 ergibt sich auf Knde 1937 ein
Passivsaldo von Fr. 250 893 180. 57.

Durch die Verzinsung des Kriegsdefizites mit
4% wird die Gewinn- und Verlustrechnung mit
IFr. 7195 285 belastet. Wir empfehlen, wie es in
den Jahren 1932, 1933, 1934, 1935, 1936 und 1937
geschah, diesen Teil des Fehlbetrages aul 1. Januar
1938 wiederum auf das Konto «Kriegsdefizity zu
verrechnen und nur den Rest von Ir. 243 697 895.57
als Delfizit der Jahre 1931, 1932, 1933, 1934, 1935,
1936 und 1937 auf neue Rechnung vorzutragen. Das
Kriegsdelizit erhoht sich dadurch auf Anfang des
Jahres 1938 auf I‘r. 187 077 411. 32.

Wir haben wunserm Verwaltungsrat vorge-
schlagen, Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung
folgende

Antréige
zu unterbreiten:

1. Die Rechnungen des Jahres 1937 und die
Bilanz auf 31. Dezember 1937 der Verwaltung der
Schweizerischen Bundesbahnen werden genehmigt.

2. Die Geschiiftsfiihrung der Verwaltung der
Schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1937 wird

genehmigt.

3. Vom Passivsaldo der Gewinn- und Ver-
lustrechnung des Jahres 1937 im Belrage von

Fr. 14 556 777. 94 werden auf 1. Januar 1938 4% Zins
des Kriegsdefizites oder Ir. 7195285 dem Konto
«Kriegsdefizit» belastet. Der Rest (I'r. 7 361 492. 94)
und die Passivsaldi der Jahre 1931, 1932, 1933, 1934,
1935 und 1936, welche auf 1. Januar 1937 den Be-
trag von Ir. 236336 402.63 erreichten, werden mit
Ir. 243 697 895.57 auf neue Rechnung vorgelragen.

Wir beniitzen den Anlass, Sie, hochgeachteter
Herr Bundesprisident, hochgeachtete Herren Bun-

desriite, unserer vollkommenen Hochachtung zu
versichern.

Bern, den 14. April 1938.

Fir die Generaldirektion
der Schweizerischen Bundesbahnen,
Der Prisident:
Etter.
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