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(Geschattsbericht

der

Generaldirektion der Sehweizerischen Bundesbahnen

fiir das

Jahr 1956

an den

Schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung.

———eee®

Hochgeachteler Herr Bundesprdsident !
Hochgeachtete Herren Bundesrdte !

Wir haben die Ehre, Ihnen gestiitzt auf Art.5
des Bundesgesetzes betreffend die Organisation und
Verwallung der Schweizerischen Bundesbahnen zu-
handen der Bundesversammlung iiber die Geschifts-

L. Umfang

Die Lénge der im Eigentum des Bundes
stehenden Linien betrigt auf Ende 1936:

Baulédnge 2877,4;0 km, Betriebslinge 2936,4,; km
Hievon haben die Bundesbahnen
verpachtet die Strecken:
Basel-SBB—St. Johann
(Grenze) . . . . . . 5,061 km
Wohlen—Bremgarten Toonr ¥
Wattwil—Ebnat-Kappel N 17,106
Die Betriebslinge des auf eigene
Kosten betriebenen eigenen Netzes
betragt . . . . . . . .. Cew o . 2918,40; km
Die Bundesbahnen haben gepach-
tet die Linien:
Nyon—~Crassier-La Rippe
(Grenze) . . . . . . s941 KM
Vevey — Puidoux -Chex-
bres . . . . .. .. 7,805 13,765

Die Gesamtlinge des auf eigene
Kosten betriebenen Netzes (mit den
gepachteten, aber ohne die verpach-

teten Linien) betrigt 2932,66, km

Sie verteilt sich auf die drei Kreise

wie folgt:

Kreis I. ... ... .... 954,9:5 km
Kreis II . . . . .. ... ... 976,495 »
Kreis IIT . . . . . . . .. ... 1001,55, »

fiihrung der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr
1936 zu berichten und gleichzeitig die Rechnungen
fiir diesen Zeitraum zur Genehmigung vorzulegen.

des Netzes.

Die Schweizerischen Bundesbahnen sind
amBetriebe anderer Bahnenwiefolgtbeteiligt:
a. Der gesamte Betrieb wird besorgt auf den
Strecken: - .
Giiterbahn:Basel-D. R.B.—
Kleinhiininger-Rhein-
hafen . . . . . . .. 4,005 km
Crassier-LaRippe (Grenze)
—Divonnes-Les Bains 3,55, »
Delle (Grenze)—Delle . . vag0
Koblenz (Grenze)—Walds-
hut. . . . . . .. .. 1,743 » 9,390 km
b. Der Zugsbeglei-
tungs- und der Zug-
forderungsdienst wird
besorgt auf den Strecken:
Pont—Brassus . . . . . 13,559 km
Les Verriéres (Grenze)— '
Pontarlier . . . . . . 11,55, »
Miinster—Lengnau . 979 "
Iselle (Eigentumsgrenze)
—Domodossola. 19,065 »
Pino (Grenze)—Luino . . 14,449 » 71, "
Die Lénge der Linien, an deren Be- ——————
trieb die Bundesbahnen mitwirken,
betraggt . . . . . . .. ... .. 80,4,9 km
Die Gesamtbetriebslinge des auf
eigene Kosten betriebenen Eisenbahn-
netzes (mit den gepachteten, aber ohne
die verpachteten Linien) und der Li-
nien, an deren Betrieb die Bundes-
bahnen mitwirken, betragt . . . . 3013,54 km

Der schweizerische Bundesrat hat mit Beschluss vom 24. November 1936 die Schweizerischen Bundes-
bahnen ermichtigt, den Betrieb auf der Strecke Otelfingen-Niederglatt einzustellen. Die Betriebs-

einstellung erfolgte ab 18. Januar 1937.



I. Aligemeine Lage und finanzielle Ergebnisse.

Im Gegensatz zu der im Verlaufe des Jahres
1936 bei verschiedenen ausldndischen Hauptbahnen
cingetretenen Verkehrsbelebung und Verbesserung
der finanziellen Ergebnisse haben die Schweizeri-
schen Bundesbahnen im abgelaufenen Jahre unter
dem Einfluss der Schwierigkeiten auf dem Gebiete
des internationalen Warenaustausches und derin un-
serem Lande anhaltenden Wirtschaftsdepression einen
weiteren verschirften Verkehrs- und Einnahmen-
ritckgang erlitten.

Seit Ausbruch der Wirtschafts- und Verkehrs-
krise, die im Jahre 1930 begonnen hat, haben die
Verkehrseinnahmen andauernd abgenommen ; sie wei-
sen fiir die einzelnen Jahre folgende Riickschliage auf:

Rickgang der:

Einnahmen aus  Einnahmen aus dem Bepdck-, Post-,

Verkehrseinnahmen

Personenverkehr Tior- und Gitervarkehr Total
Mill. Fr. % Mill. Br. 9% Mill. Fr. 9
1930—1931 8,50 Bs  hss o 1745 4,
1931—1932 13,56 93 2§,73 2,9 42,6, 11,,
19324—19“33 1754 19]_ 3704 2’ 6 ?s 58 290
19331934 2,55 1ss 0,91 05 %791 (_)’9
1934—1935 G,sv 5,0 11!35 690 16522 dy7
19351936 6,5 4 1750 99 23,55 Ty
Zusammcn 38,95 2/155 72590 3174 111986 28;6

(1930—1936)

Im Personenverkehr ist im Berichtsjahre
die  Gesamtzahl der beforderten Reisenden auf
106,55 Millionen Personen gesunken, was gegeniiber
dem Vorjahre eine Verminderung von 2,45 Millionen
Reisenden oder 2,, % bedeutet, wihrend im Jahre
vorher der Verkehrsauslall 3,5 % und im Jahre 1934
nur 0.; % betrug. Im Vergleich zu der im Jahre
1930 erreichten Rekordziffer von 127,5, Millionen
Reisenden  stellt sich der Trequenzriickgang aufl
20,45 Millionen Personen, d. s. 16,, %. Zu dem im
vergangenen Jahre erfolgten Verkehrsriickgang diirf-
ten neben den Wirkungen der gedriickten ecinheimi-
schen Wirtschaltslage besonders die den Ferien- und
Ausflugsverkehr stark beeintrichtigenden ungiinsti-
gen Witterungsverhéltnisse wihrend der Sommer-
saison sowie die von einzelnen Staaten veranlassten
Einschriankungen im internationalen Reiseverkehr
beigetragen haben. Hervorgehoben zu werden ver-
dient die Feststellung, dass in den letzten Monaten
des verflossenen Jahres eine deutliche Verlang-
samung in der riickldufigen Verkehrshewegung ein-
getreten ist, die im Monat Dezember sogar in einen
leichten Verkehrsanstieg iiberging. Diese Entwick-
lung wird dadurch gekennzeichnet, dass verglichen
mit den Frequenzziffern des Vorjahres die Reisenden-
zahl im ersten Vierteljahr um 2,5 %, im zweiten
Vierteljahr um 2,, %, im dritten Vierteljahr sogar
um 3,; % und im letzten Vierteljahr nur noch um
1,, % zurickgegangen war. In den beiden ersten
Monaten des Jahres 1937 hat die Verkehrsbelebung,
wenn auch in bescheidenem Masse, weiter angehalten,
was immerhin als erfreuliches Zeichen der Besserung
gedeutet werden kann.

Die Einnahmen aus dem Personenver-
kehr erreichten den Betrag von 120,;, Millionen
Franken, was gegeniiber dem Vorjahre einer Ver-
minderung um 6,;, Millionen Franken oder 4, %

entspricht, wihrend im Jahre 1935 ein Riickschlag
von 6,5, Millionen Franken oder 5,, % festzustellen
war. Im Vergleich zu den im Jahre 1930 erzielten
Haochsteinnahmen von 159,,, Millionen Franken be-
trigt der Ertragsausfall 38,,. Millionen Iranken,
d.s. 24,5 9%. Die Einnahmen pro Reisendenkilo-
meter betrugen im Jahre 1920 6,,, Cts., im Jahre
1930 5,55 Cts. und im Jahre 1936 noch 4,5, Cts. Die
mittlere Transporteinnahme pro Reisendenkilometer
ist somit von 1920-—1936 um 26,; 9% und von 1930
bis 1936 um 13,; % zuriickgegangen; dies ist den
gewihrten Erméassigungen und der Abwanderung in
niedrigere Wagenklassen zuzuschreiben

In weit grosserem Ausmasse als im Personen-
verkehr hat sich die riicklaufige Tendenz im Giiter-
verkehr fortgesetzt. Verzeichneten die im Gepéck-,
Post-, Tier- und Giiterverkehr beférderten Mengen
im Jahre 1935 gegeniiber dem Vorjahre ecine Ab-
nahme um 745 000 Tonnen oder 5,, %, so erbrachte
das Berichtsjahr einen wesentlich verstirkten Trans-
p()rtrﬁckgang von 1434 000 Tonnen oder 10,; %, aul
Insgesamt 12,5, Millionen Tonnen. Gemessen am
Verkehrsvolumen des Jahres 1929, das mit 19,
Millionen Tonnen seinen bisher héchsten Stand er-
reichte, bedeutet dies einen Riickschlag um 6,,, Mil-
lionen Tonnen oder 33,5 %. Die im Jahre 1936 ein-
getretene Minderbeférderung ist vor allem auf den
Ausfall im internationalen Transitverkchr, daneben
aber auch auf einen weiteren Riickgang der Einluhr
und des Binnenverkehrs zuriickzufiihren, wihrend
cinzig bei der Ausfuhr eine Steigerung zu beob-
achten ist.

Die Einfuhr zeigt gegeniiber dem Vorjahre
mengenméssig eine Senkung um 326 000 Tonnen
oder 4,, %, auf insgesamt 7,,; Millionen Tonnen und
eine Wertverminderung um 17,, Millionen Franken
oder 1,5 % aul 1266 Millionen I‘ranken. Der ge-
wichtsmiéssige Riickgang ist vor allem bedingt durch
die stark verringerte Kinfuhr von Holz, Heu und
Getreide, wihrend Kohlen und Obst eine nennens-
werte Importsteigerung aufweisen. Anderseits hat
sich die Ausfuhr der Menge nach um 91 000 Tonnen
oder 21,5 % auf 526 000 Tonnen erhoht; diese Zu-
nahme beruht indessen zur Hauptsache aul einem
vermehrten Auslandversand schwerer Massengiiter,
wie Kies, Sand und Eisenerzen. Dem Werte
nach ist der Export um 87 Millionen Franken oder
10,4 9% auf insgesamt 882 Millionen Franken an-
gestiegen. Waihrend bei der Ausfuhr bereits seit Monat
Mirz eine deutliche konjunkturelle Besserung fest-
gestellt werden konnte, ist bei der Einfuhr erst
in den letzten Monaten unter dem LEinfluss der
Abwertung eine bemerkenswerte mengen- und wert-
méssige Umsatzsteigerung in Erscheinung getreten.
Infolge leicht verminderter Kinfuhr und stark er-
hohter Ausfuhr konnte der IFehlbetrag unserer
Handelsbilanz im Vergleich zum Vorjahre nochmals
um 104 Millionen Iranken auf 385 Millionen Franken
verringert werden.
Den weitaus grossten Riickschlag hat der
Durchfuhrverkehr erfahren, der gegeniiber dem
Vorjahr um 805 000 Tonnen, d.h. um 29,4 % auf
1,49 Millionen Tonnen gefallen ist, im wesgntlichen
verursacht durch den stark riickldufigen Transit von
Kohlen, Eisenerzen, Roh- und Alteisen.



Abbildung 1.

Giiterverkehr der S.B.B. und Ein-, Aus- und Durchfuhr-
verkehr in den Quartalen der Jahre 1931—1936.

1 Giterverkehr der S.B.B. 2 Ein-, Aus- und Durchfuhr.
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Unter den Auswirkungen der anhaltenden Wirt-
schaftsdepression in unserem Lande, die haupt-
sachlich in der Abnahme der Bautatigkeit sowie
im Riickgang des Fremdenverkehrs und in der Ver-
schlechterung der Arbeitsmarktlage ihren Ausdruck
findet, hat der schweizerische Binnenverkehr
chenfalls eine weitere Schrumpfung zu verzeichnen.

Der riickgéngigen Giiterbeférderung entspre-
chend sind die Einnahmen aus dem Gepack-,
Post-, Tier- und Giliterverkehr mit einem Total
von 159,;; Millionen Franken um 17,;, Millionen
Franken oder 9, %, hinter dem vorjéhrigen Ergebnis
zurlickgeblieben, gegeniiber einem Minderertrag von
11,35 Millionen Franken oder 6,, %, im Jahre vorher.
Verglichen mit den giinstigen Einnahmen des Jahres
1929 von 245,,, Millionen Franken bedeutet dies eine
finanzielle Verschlechterung um 86,;, Millionen Fran-
ken, d.s. 35,,9%,. Die Einnahmen pro Tonnenkilometer
betrugen im Jahre 1920 20,,, Cts., im Jahre 1930
11,55 Cts. und im Jahre 1936 noch 11,4y Cts. Die
mittleren Transporteinnahmen pro Tonnenkilometer
Sind somit seit dem Jahre 1920 um fast 50 9% zurtick-
8egangen, was den zahlreichen Frachterméssigungen
zuzuschreiben ist.

Wie  bereits beim Personenverkehr hervor-
gehoben, hat sich ebenfalls beim Giiterverkehr die
ricklaufige Bewegung gegen Jahresende verlang-
samt und ist im Monat Dezember erstmals wieder

(h}fc,h eine Verkehrssteigerung  abgelést worden.
Wiéhrend im ersten Vierteljahr 1936 die Transport-

mcng.en um 9,. 9 im zweiten Vierteljahr um 13,, 9%
und im dritten Vierteljahr um 14,, % hinter den
entsprechenden Quartalsziffern des Vorjahres zu-
I‘Ei.clil,)licben, betragt die Verminderung im letzten
Vierteljahr nur noch 3,7 %. Die in den beiden ersten

s

Abbildung 2.
Aussenhandels- und Durchfuhrmengen.
1913=100 gesetzt.
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Monaten des Jahres 1937 fortschreitende Belebung
berechtigt zu der Hoffnung, dass auch im Giiter-
verkehr der Tiefpunkt der Verkehrskrise nun gndhph
als erreicht betrachtet werden kann. Immerhin ist
zu betonen, dass die bestehenden Schwierigkeiten
und Beschrankungen des zwischenstaatlichen Waren-
austausches einer wirksamen Besserung im Fracht-
verkehr immer noch entgegenwirken und dass bei
der starken Abhéngigkeit des Giiterverkehrs der
Bundesbahnen vom schweizerischen Aussenhandels-
und Durchfuhrverkehr eine dauernde und entschei-
dende Verkehrsbelebung erst nach Wiederherstellung
normaler internationaler Wirtschaftsbeziehungen zu
erwarten ist. Ferner konnten bisher noch keine An-
zeichen dafiir festgestellt werden, dass der Prozess
der Abwanderung des Giiterverkehrs von der Schiene
aul die Strasse zum Stillstand gekommen sei. Mit
dem fortschreitenden Ersatz dlterer Motorlastwagen
durch Fahrzeuge moderner Konstruktion, vornehm-
lich durch solche mit Dieselantrieb, erfahren die
durchschnittlichen Kosten des Lastwagentransportes
eine weitere Senkung. Da die private Transport-
tatigkeit beim Einsatz ihrer Verkehrsmittel volle
Alktionsfreiheit geniesst, vermag sie einen giinstigeren

Abbildung 3.
Die Entwicklung der Betriebsleistungen.
1913—1936.
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Abbildung 4.
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Nillionen Fr. ‘ : Abbildung 5.
Abschliisse der Gewinn- und Verlustrechoung 1903—1936.
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Ausniitzungsgrad zu erreichen als die 6ffentlichen
Transportanstalten, die namentlich durch ihre
offentlich-rechtlichen Pflichten zur Aufrechterhaltung
eines regelmissigen Linienverkehrs und zur Be-
waltigung aller Verkehrsspitzen zur Ausfithrung
von relativ. unwirtschaftlichen Transport-
leistungen gezwungen sind. Werden zu ihrem
Schutze keine gesetzlichen Massnahmen ergriffen,
dann wird die Abwanderung des Verkehrs auf pri-
vate Transportmittel nicht zum Stillstand kommen.
Diese Entwicklung wird zwangslaufig eine weitere
Verschlechterung der Ertragsbasis der Bahnen zur
Folge haben.

Als Folge der gesunkenen Einnahmen im Per-
sonen- und Giiterverkehr beliefen sich die Trans-
porteinnahmen nur noch auf den Betrag von
279,53, Millionen Franken und blieben damit um
23,,, Millionen Franken oder 7,3 9% hinter jenen des
Vorjahres zuriick, wahrend der Ausfall im Jahre
1935 18,,, Millionen Franken oder 5,, 9%, ausmachte.
Gegeniiber den Transporteinnahmen des Hoch-
konjunkturjahres 1929, die mit 401,,, Millionen
Franken ihren bisher hdéchsten Stand -erreichten,
ergibt sich eine Ertragsverminderung von 122,
Millionen Franken oder 30,5 %.

Nach den bis jetzt bekannt gewordenen Er-
gebnissen haben die wichtigsten europiischen Bah-
nen im Jahre 1936 gegeniiber dem Vorjahre in den
Verkehrseinnahmen die folgenden prozentualen Ver-
dnderungen zu verzeichnen:

Einnahmen aus  Einnabmen aus Yerkehrs-
Pmnmumhhr autmarhhr llnnnhlm
Ungarische Staatsbahnen —}-10,0 —{—11,6 —i—ll,1
Deutsche Reichsbahn-
Gesellschaft . + 8, +13,; +11,,
Schwedische Staats-
bahnen . . o+ 77 H11,, + 9,
Norwegische Staats-
bahmen . . . . . .. 4+ 74 45,5 -+ 6,

Einnahmen aus  Einnahmen aus Verkehrs-
Personenverkehr  BOterverkehr sinnahmen
% % %
Tschechoslowakische
Staatsbahnen . .

Nationale Gesellschaft der

+ %0 + 74 + 6y

belgischen Eisenbahnen + 0,;, + 4,5 + 3,
Dénische Staatsbahnen. -+ 5,, + 4,5, + 5,,
Englische Hauptbahnen. + 3,, + 4,, 4+ 4,,
Franzosische Haupt-

bahnen . . . . —0, +1,; +1,
Osterreichische Bundes-

bahnen . . . —1,, —1,, —1,
Schweizerische Bundes-

bahnen . B . — 4,y — 99 — Ty
Niederldandische Eisen-

bahnen . — T —12,4, — 9

Die laufenden Einnahmen und Ausgaben der
Schweizerischen Bundesbahnen sind in der Betriebs-
rechnung und in der Gewinn- und Verlustrechnung
enthalten. Diese herkommliche Zweiteilung der Er-
folgsrechnung ist auf das Rechnungsgesetz vom
Jahre 1896 zuriickzufithren. Um eine bessere Uber-
sicht iiber die gesamten, im Laufe des Jahres 1936
entstandenen Einnahmen und Ausgaben zu ermég-
lichen, sind die entsprechenden Betriige der Jahres-
rechnungen in der nachfolgenden Ubersicht zu einer
einheitlichen Erfolgsrechnung zusammengestellt. Da-
bei wurden unter die Einnahmen nur diejenigen
Betriage eingestellt, die tatséchlich vereinnahmt
wurden oder die Beitrige der Baurechnung an die
laufenden Geschéftskosten darstellen. Rechnungs-
missige Einnahmeposten, die entstehen, weil die
entsprechenden Betrige unter verschiedenen Ru-
briken doppelt gebucht sind (z. B. der Rohertrag der
Materialverwaltung, Kapitalverzinsung der Neben-
geschifte u. a.), wurden durch Abziige an den ent-
sprechenden Ausgabeposten zum Ausgleich gebracht.

Gesamte Einnahmen des Jahres 1936.
A. Ertrag der Betriebsfﬁhrung und Finanzverwaltung.

—t

Transporteinnahmen .
2. Einnahmen aus Pacht-,
a. Pachtzinse fiir Bahnhofe und Bahnstrecken 1)

Fr. 279 321 420

Miet- und Gememschaftsverhaltmssen

Fr. 1 916 846

Strecke Wattwil—Ebnat-Kappel? . . . . . . . . B 51 000
b. Rollmaterialmiete ) . . . . . . . . . . . . . .. .. s @' s » 582183
¢. Mietzinse fiir Gebdude, Lokale und Grundstiicke ) . . » 7991 320
d. Einnahmen aus Gemeinschaftsbahnhéfen und -balmstrecken 3) » 6084 461
e. Entschidigungen fiir Zugs- und Fahrdienstleistungen 3) . Coe » 1839514
—  » 18465 324
3. Verschiedene Einnahmen der Betriebsrechnung4) . . . . . . . . . .. ... .. » 722 345
4. Ertrag der Wertbestinde und Guthaben . . . . . . . » 3662426
5. Sonstige Einnahmen der Gewinn- und Verlustrechnung 5) ..... » 195 105
Total A Fr. 302 366 620
B. Zuwendungen zulasten der Baurechnung.
1. Verwaltungs- und Bauleitungskosten 3) . e e e . Fr 180 479
2. Zinsen fir die zu Neubauten verwendeten Kapltallen S A F E wmom e s om oo 8 BB » 186 448
Gesamteinnahmen  Fr. 302 733 547
1) Einnahmenrubrik 1V, A der Betriebsrechnung.
%) Einnahmenziffer 2 der Gewinn- und Verlustrechnung. )
3) Unter Ausgabenrubrik VI der Betriebsrechnung von den Ausgaben abgezogen. Vgl. Erlduterungen zur Belriebs-
rechnung.

4) Einnahmenrubrik 1V, C der Betriebsrechnung.

5) Einnahmenziffer 9 der Gewinn- und Verlustrechnung.



Gesamte Ausgaben des Jahres 1936.
1. Betriebsausgaben:

Der Rechnungsabschluss des Jahres 1936 zeigt
somit das folgende Bild:

Gesamtausgaben des Jahres. Fr. 370 413 922

Gesamteinnahmen . v o _» 302733 547
Uberschuss der Ausgaben des
Jahres .. C. » 67680375

a. Brutto-Betriebsausgaben?) . . . . . . . . . . ... L. Fr. 229 852 015
b. Bauausgaben zulasten der Betriebsrechnung 2) . . » 1564 112
Fr. 231 416 127
— Ausgaben zu Lasten der Spezialfonds . . . . . . » 11816 210
Fr. 219 599 917
2. Ausgaben fiir Pacht- und Gemeinschaftsverhéltnisse:
a. Pachtzinsen (Vevey—Chexbres und Nyon—Crassier). Fr. 47 000
b. Ausgaben fiir mitbeniitzte Bahnhéfe und Strecken anderer
Bahhen®), o oo . w w s.¢ o & ¢ & s 8 9 8 5 8 5 wow s o » 853 276
~ c. Entschidigungen fiir Zugs- und Fahrdienstleistungen3) . . . . » 562 905
» 1463 181
3. Personalausgaben der Gewinn- und Verlustrechnung:
a. Ausserordentliche Beitrige an die Pensions- und Hilfskasse 4) . Fr. 11040 594
b. Kapitalisierter Wert der zugesprochenen Unfallrenten %) » 141 852
» 11 182 446
4. Sonstige Ausgaben der Gewinn- und Verlustrechnung 6) . » 453 767
5. Abschreibungen:
a. Einlagen in den Erneuerungsfonds 7) Fr. 21032 639
b. Abschreibung fiir untergegangene Bahnanlagen 8) » 1467 125
c. Kursverluste® . . . . . . . ... .. » 16 729
» 22516 493
~ 6. Kapitalkosten:
a. Verzinsung der festen Anleihen . . . . . Fr. 114 048 099
b. Verzinsung des Unfallrentenfonds %) . » 133 894
c. Verzinsung der schwebenden Schulden. . . . . . » 3 965 980
d. Finanzunkosten etc. 19). . . . . . . . . » 329 127
e. Tilgung von Anleihenskosten®) . . . . . . . . . .. .. .. » 4061936
' Fr. 122 539 036
— Verzinsung der Nebenbetriebe 1) . . . . . . » 13443182 .
. <» 109 095 854
7. Riicklagen:
a. Gesetzliche Tilgung® . .-. . . . . .. ' » - 5826 539
b. Einlage in den Feuer- und Unfallvels1cherungsfonds 12) » 241 763
» 6 068 302
8. Abschluss der Nebenbetriebe:
Verluste der Nebenbetriebe . . . . . . Fr. 221 438
— Reinertrige der Nebenbetriebe 13). . . . . . . . . . » 187 476 ,
» - 33962
Gesamtausgaben Fr. 370 413 922

Die in gleicher Weise dargestellten Gesamt-
ausgaben des Jahres 1935 erreichten den Betrag
von Fr. 384 098 890. Der Riickgang im Berichts-
jahre betrug Fr. 13 684 968 oder 3,4 %. Gegeniiber
dem Jahre 1930 ist ein Riickgang dieser Ausgaben
von Fr. 46 314 309 oder 11,, 9, festzustellen.

1) Bruttoausgaben der Rubriken I—V der Betriebsrechnung.
2) Ausgabenrubrik VI, 1 der Betriebsrechnung.

" 3) Vgl. Erlauterungen zu Ausgabenrubrik VI, 3 und VI, 4 der Betriebsrechnung.

winn-

4) Ausgabenziffer 8 b der Gewinn- und Verlustrechnung.

5) Vgl. die Rechnung des Fonds zur Deckung von Unfallrenten.
und Verlustrechnung enthalten.

%) Ausgabenziffern 8, a und 8, ¢ der Gewinn- und Verlustrechnung.

7) Ausgabenziffer 7, a der Gewinn- und Verlustrechnung.

8) Vgl. Erlduterungen zu Ausgabenziffer 6 der Gewinn- und Verlustrechnung.

%) Vgl. Erlduterungen zu Ausgabenziffer 4 der Gewinn- und Verlustrechnung.

10) Ausgabenziffer 4 der Gewinn- und Verlustrechnung, unter Abzug der Kursverluste.

11) Einnahmenziffer 5 der Gewinn- und Verlustrechnung, dazu Kapltalverzmsung, der Materialverwaltung.

Das Betreffnis ist in Ausgabenziffer 7, ¢ der Ge-

(Die

Kapitalausgaben der Nebenbetriebe bilden in der Betriebs- und Baurechnung einen Bestandteil der Sachausgaben; sie sind

daher

von den Kapitalkosten in Abzug zu bringen.)
12) Ausgabenziffer 7, b der Gewinn- und Verlustrechnung.
13) Einnahmenziffer 6 der Gewinn- und Verlustrechnung, dazu Reinertrag der Materialverwaltung. (Die Reinertrage

der Nebenbetriebe bilden in der Betriebs- und Baurechnung einen Bestandteil der Sachausgaben.)

\
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Abbildung 6. Abbildung 7.
Die Entwicklung des Gesamtgiiterverkehrs. Die Entwicklung des Personenverkehrs.
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Die Bedeutung dieser Ausgabensenkung tritt “
namentlich in Erscheinung, wenn man ihr die Ent- | 7
wicklung der Betriebsleistungen gegeniiberstellt, | o
die in den Jahren 1930, 1935 und 1936 die folgenden BRM I 617 B 1902 2NN B5%7 80NN RAMISK
Zahlen aufwiesen:
1930 1935 1936 1936/35 1936/30
in 1000 Kilometer % %
Lokomotivkilometer. . . . . . . . . . 50 590 49 500 50 868 + 2,4 + 0,5
Personenzugkilometer . . . . . . . . . 28 060 30163 32651 + 8., + 16,4
Giiterzugkilometer . . . . . . . . . . 12 555 11 022 10440 —5,, — 16,4
Wagenachskilometer . . . . . . . . . 1474 768 1 338 937 1277 189 — 4, — 13,
Bruttotonnenkilometer . . . . . . . . 11915282 11279019 10713 913 — 5, — 10,

Infolge der Verbesserung und Verdichtung des
Fahrplans hat die Zahl der Personenzugkilometer
gegeniiber dem Vorjahr um 8,s %, zugenommen. Im
Giiterverkehr, wo in vermehrtem Masse Bedarfs-
ziige ausgefiihrt werden konnen, ist eine: bessere
(wenn auch nicht vollstindige) Anpassung der Be-
triebsleistungen an den vorhandenen Verkehr mog-
lich. Der Riickgang der beférderten Giitermenge
hat daher eine Abnahme der geleisteten Giiterzug-

Abbildung 8.

Die Verteilung der Betriebseinnahmen 1936.

kilometer um 5,3 9, zur Folge gehabt. Die im Per-
sonen- und Giiterverkehr insgesamt geleisteten Zug-
kilometer weisen gegeniiber dem Vorjahr eine
Zunahme um 4, % auf. Gegeniiber dem Jahre
1930 haben die Personenzugkilometer um 16,, %
zugenommen, die Giiterzugkilometer um 16,5 %, ab-
genommen; die Gesamtzahl der geleisteten Zug-
kilometer ist um 6,; %, gestiegen.

Abbildung 9.

Die Verteilung der Betriebsausgaben 1936.



Abbildung 10.
Betriebspersonal pro Leistungseinheiten.
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I = auf 1 km Betriebslédnge.
II = » 10000 Zugskilometer.
IIT = » 100000 Wagenachskilometer.
IV = » 1000000 Bruttotonnenkilometer.

Obwohl die allgemeine Verkehrsbedienung in
beachtenswertem Masse verbessert worden ist, was
in der Zunahme der geleisteten Zugkilometer zum
Ausdruck kommt, sind die Gesamtausgaben in den
letzten Jahren stindig gesunken.

Die reinen Ausgaben der Betriebsrechnung, die
im Jahre 1930 291,, Millionen Franken erreichten,
haben im Berichtsjahre 224,, Millionen Franken be-
tragen. Das bedeutet eine Senkung um 66,, Mil-
lionen Franken oder 23 9%,.

Die Bestrebungen der Verwaltung zur Ratio-
nalisierung des Bahnbetriebes kommen in der Ent-
wicklung des Personalbestandes deutlich zum Aus-
druck. Im Durchschnitt des Jahres 1936 erreichte
er mit Einschluss des Personals fiir den Rhein-
hafendienst sowie desjenigen fiir das Lebensmittel-
depot in Bellinzona 28 642 Mann. Gegeniiber dem
Vorjahr bedeutet das eine Senkung um 1192 Mann.
Damit wurde auch der im Finanzprogramm II fiir
die Jahre 1936 und 1937 vorgesehene Maximal-
bestand der Bundesbahnen von durchschnittlich
29500 Mann bereits im Berichtsjahre nicht un-
wesentlich unterschritten.

Mit der Senkung des Personalbestandes ging
auch ein Abbau der Besoldungs- und Lohnkosten
Hand in Hand. Tafel V stellt die Entwicklung der
gesamten Personalausgaben dar. Die Ausgaben fiir
Besoldungen, Lohne, (Ortszuschldge, Kinderzulagen,
Dienstaltersgeschenke und Besoldungsnachgeniisse)
sind gegeniiber dem Vorjahr um 12,5 Millionen Fran-

<

ken auf 140, Millionen Franken gesenkt worden.
Davon sind 7,, Millionen Franken auf den durch
Bundesbeschluss vom 31. Januar 1936 (Finanzpro-
gramm II) verfiigten Besoldungs- und Lohnabbau,
der Rest von 5,; Millionen Franken ist auf die
weiteren Sparmassnahmen der Verwaltung (Personal-
abbau) zuriickzufiihren.

Der gesamte, mit den Bundesbeschliissen vom
13: Oktober 1933 und 31. Januar 1936 (Finanz-
programme I und II) durchgefiihrte Abbau der Be-
soldungen und Lohne hat im Jahre 1936 eine Ein-
sparung von 14,, Millionen Franken bewirkt. (Dem-
gegeniiber erreicht der seit dem Jahre 1930 durch
sdamtliche Sparmassnahmen bewirkte Abbau der Be-
triebsausgaben 66,, Millionen Franken.)

Die Nebenbeziige des Personals haben im Jahre
1936 gegeniiber dem Vorjahre die folgende Ver-
minderung erfahren:

Nebenbeziige des fahrenden Personals Fr. 600 617
Nachtdienstentschiadigungen. . . . . » 62034
Reiseentschidigungen ete.. . . . . . » 142285
Gesamte Einsparung auf Nebenbe-

ziigen. Fr. 804 936

Das Finanzprogramm II hat eine Senkung der
Nebenbeziige um Fr. 427 822 bewirkt. Die weitere
Ersparnis von Fr. 377114 ist auf die rationellere
Verwendung des Personals zuriickzufiihren.

Eine ausserordentlich starke Senkung haben die
Ausgaben fiir Dienstkleider erfahren, die um mehr
als die Halfte auf Fr.809 111 reduziert werden
konnten. Die durch eine Revision des Dienst-
kleiderreglementes verfiigte lingere Tragzeit hat be-
wirkt, dass im vergangenen Jahre nur geringe Ab-
gaben an Dienstkleidern erfolgten. ’

Nur unwesentlich haben sich dagegen die Auf-
wendungen der Verwaltung fiir die Pensions- und
Hilfskasse .vermindert. Zwar sind die ordent-
lichen Beitriige als Folge des verminderten Personal-
bestandes um 2,; Millionen Franken auf 21, Mil-
lionen Franken zuriickgegangen. Dagegen haben sich
die ausserordentlichen Beitrdge zulasten der Ge-
winn- und Verlustrechnung von 9,4 auf 11,, Millionen
Franken erhoht, als Folge des Verwaltungsrats-
beschlusses vom 24. Januar 1928, der die Summe der
ordentlichen und ausserordentlichen Beitrige auf
30 Millionen Franken festsetzte, und der 5 9%igen
Ertragsgarantie der Wertbesténde.

Die Aufwendungen der Verwaltung fiir die Pen-
sions- und Hilfskasse stellen nur teilweise Leistungen
zugunsten des heute aktiven Personals dar. Die
ausserordentlichen wie auch ein Teil der ordentlichen
Beitriige sind zur Deckung des vorhandenen ver-
sicherungstechnischen Defizits erforderlich. Auch im
Berichtsjahre hat dieser Fehlbetrag eine Zunahme
um 9, , Millionen Franken auf 382, Millionen Franken
erfahren. Gegenwiirtig werden Mittel und Wege ge-
priift, wie die Pensions- und Hilfskasse im Zusammen-
hang mit dem neuen Bundesbahngesetz ‘' saniert
werden kann.

Die gesamten Ausgaben fiir Sozialfiirsorge —
an denen die Unfallversicherung wiederum mit rund
3 Millionen Franken beteiligt ist — erreichten die
Hohe von 35,y Millionen Franken wie im Vorjahr.

Insgesamt erreichten die Ausgaben fiir das
Personal (mit Einschluss des Baupersonals) im
Jahre 1936 die Hohe von 185,, Millionen Franken.



Gegeniiber dem Vorjahr sind die Personalausgaben
um 13,, Millionen Franken oder 7,, 9% zuriick-
gegangen. Verglichen mit dem Jahre 1930 ist eine
Senkung von 37,, Millionen Franken oder 16,4 %
eingetreten.

Da die Personalausgaben der Bundesbahnen in
der Offentlichkeit vielfach eine falsche Auswertung
erfahren, ist es notwendig, zu den vorstehenden
Zahlen einige Erlduterungen anzubringen. Es wiire
unrichtig, den soeben genannten Gesamtbetrag der
Personalausgaben mit den Ausgaben der Betriebs-
rechnung unmittelbar in Beziehung zu bringen, um
daraus den Anteil der Personalkosten an den Be-
triebsausgaben zu errechnen. In der Betriebs-
rechnung wird nur ein Teil der gesamten Personal-
ausgaben gebucht, wihrend der Restbetrag auf die
Rechnungen der Nebenbetriebe entfllt. Vom Stand-
punkt des Betriebes aus gesehen, stellen die in
diesen Betrieben entstehenden Ausgaben reine
Sachkosten dar, obwohl sie ihrerseits auch ein
Personalkostenelement enthalten (was natiirlich bei
sdmtlichen Ausgaben fiir Sach- und Leistungs-
giiter zutrifft). Ferner sind die ausserordentlichen
Beitriage an die Pensions- und Hilfskasse der Ge-
winn- und Verlustrechnung belastet. Diese stellen
keine Leistung fiir das aktive Personal, sondern die
Abtragung einer Schuld aus der Vergangenheit dar,
die seit dem Jahre 1921 durch die Ausrichtung
laufender sowie bereits erloschener Rentenzahlungen

entstanden ist. Aus diesem Grunde ist es auch nicht
zuldssig, den vorstehend genannten Gesamtbetrag
der Personalausgaben durch den Personalbestand zu
dividieren, um die durchschnittliche Ausgabe der
Verwaltung pro Mann des Personals zu ermitteln.
Der so errechnete Durchschnittsbetrag enthalt ein
Betreffnis, das nicht fiir das aktive Personal auf-
gewendet worden ist. Uber die auf Grund einer
besonderen Erhebung des eidgenossischen Stati-
stischen Amtes mit Stichtag 1. April 1936 festgestell-
ten tatsichlichen Beziige des Personals orientiert
die Tafel IX im Anhang.

Uber die Entwicklung der Sachausgaben gibt
Tafel VI Aufschluss. Eine Erhéhung weisen einzig
die Kosten fiir Oberbaumaterialien auf. Das ist
eine Folge der notwendig gewordenen Nachholung
zuriickgestellter Geleiseerneuerungen; iiberdies hat
die Erhohung der Zuggeschwindigkeiten auf be-
stimmten Strecken eine Vermehrung der Unterhalt-
und Erneuerungsarbeiten verursacht.

Eine geringe Senkung hat im Berichtsjahre auch
die Nettozinsenlast erfahren. Die Verzinsung der
festen Anleihen erforderte mit 114,, Millionen Fran-
ken, rund Fr. 900 000 weniger als im Vorjahre. Da-
gegen stieg die Verzinsung der schwebenden Schulden
um 2,, Millionen auf 4,, Millionen Franken. Das ist
dadurch zu erkldren, dass der laufende Kapital-
bedarf des vergangenen Jahres in vermehrtem Masse
durch verfiighare Mittel der Nationalbank und des

Abbildung 11.
Betriebs- und Wirtschaftszahlen 1935 bis 1936.
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eidgenossischen Finanzdepartementes gedeckt wor-
denist. Anderseits wiesen die Finanzunkosten, Kurs-
verluste etc. eine Senkung, die Ertréignisse der Wert-
bestinde und die der Gewinn- und Verlustrechnung
gutgeschriebenen Bauzinse eine Erhshung auf.
Damit hat sich die Nettozinsenlast um 1,; Millionen
auf 114,; Millionen Franken ermissigt (vgl. Ta-
fel VIII).

Die gesamten Kapitalkosten der Bundesbahnen
haben in den letzten zwei Jahren betragen:

1935 1936
Verzinsung der Anleihen Fr. Fr,
und Depotscheine 114 957°382 114 048 099
Verzinsung des Unfallren-
tenfonds. . . . . . . 141 282 133 894
Verzinsung der schweben- .
den Schulden 1 969 150 3 965 980
Finanzunkosten . . . . 334 687 329 127
Tilgung von Anleihens-
kosten . . . . . . . 2 917 447 4 061 936
Gesamte Kapitalkosten . 120 319 948 122 539 036
— Bauzinse und Ertrig-
nisse aus Wertbestin-
den und Guthaben. . - 2337152 - 3 848875
Verbleiben . .. . . . . 117 982 796 118 690 161

Uber die Abschreibungen, die die Erhaltung
des Unternehmungsvermégens bezwecken, unter-
richtet die nachfolgende Zusammenstellung:

1. Anlagevermagen.

a. Ordentliche Abschreibungen:
Einlagen in den Er-

10

Fr. Fr.

Ubertrag 23 775 034
Werkstéatten. . . . .. . . 103 216
Werfte . . . ¢ o v .« &+ & 859 93 879 109

Abschreibungen vom Baukonto:

Materialverwaltung. 11 844
Werkstéatten. . . . . . . 531 091
Schiffbetrieb . . . . . . 92 157
Werfte . . . . o v o0 19629 654 721

b. Ausserordentliche Abschreibungen:
‘Untergegangene Bahnanlagen 1467 125
Kraftwerke . . . . . 2740
Werkstéatten. . . . . . . 90 863
Depotwerkstitten . 7 423 101 026
2. Betriebsvermogen.

a. Magazin- und Betriebsvorrate:
Materialverwaltung. 107 376
Werkstatten. . . . . . . 148 924
Depotwerkstétten 14 277
Werfte . . . .. . . .. — 970 577

b. Kursverlust und Minderwert von

Titeln . . . . . .. ... .. 16 729
Zusammen 26 389 287

Neben den Abschreibungen haben die Bundes-

neuerungsfonds: Fr. Fr. bahnen im Jahre 1936 folgende Tilgungen auf dem
" Bahnbetrieb 91 039 341 Anlagekapital in ihren Rechnungen verbucht:
(davon Wattwil-Ebnat- Gesetzliche Tilgung (Tilgung in 100 Fr.
Kappe] Fr. 6 702) . ‘Jahren) ......... SRR 5826 539 .
Materialverwaltung. 1836 Tilgung der Kraftwerke (Tilgung in 990 403
Kraftwerke . . . . . . . 2 733 857 A s wa o Mg o v ud Ml
" Ubertrag 23 775 034 6746 942
Abbildung 12. g !
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Dazu kommt die bereits in der Aufstellung
iiber die gesamten Kapitalkosten erwihnte Tilgung
von Anleihenskosten im Betrage von Fr. 4 061 936.

Auch im Jahre 1936 sind die aus den Ab-
schreibungen und Tilgungen verfiigbaren Mittel nicht
vollstdndig fiir Bauzwecke beansprucht worden. Das
geht aus der folgenden Gegeniiberstellung hervor:

1. Bauausgaben im Jahre 1936:
Fr.
18 781 530

a. Ausgaben zu Lasten des Bau-
kontos.
b. Ausgaben zu Lasten der Betrlebs-
rechnung (ohne Ausgaben zu

Lasten des Erneuerungsfonds) . 1 088 502
. 19 870 032

¢. Ausgaben zu Lasten des Ernecue-
rungsfonds . . 7 795 387

Zusammen - 27 665 419

2. Verfiigbare Mittel im Jahre 1936:

a. Aus den Altmaterialerlosen 146 385
b. Aus dem Betriebsertrag (Bau-
ausgaben zu Lasten der Betriebs-
rechnung) . S owos s 1 088 502
Ubertrag 1234 887

11

Fr.
Ubertrag 1 234 887
c. Aus den Abschreibungen und
Tilgungen (ohne die Abschrei-
bungen auf Magazmvorraten und
Wertbestédnden). 36 910 859
Zusammen 38 145 746

Die auf diese Weise verfiighar gewordenen
Mittel iiberschreiten demnach die Bauausgaben, die
zu Lasten des Baukontos und des Erneuerungsfonds
verbucht wurden, um Fr. 10 480 327. Was die Ein-
schrinkung der Bauausgaben anbetrifft, wurde damit
der Zustand, den wir in unserem Finanzbericht vom
7. Februar 1933 als die erste zur Sanierung der Fi-
nanzlage der Bundesbahnen zu ergreifende Mass-
nahme bezeichnet hatten, im Jahre 1936 neuerdings
erreicht.

Das gesetzliche Sanierungs- und Reorganisations-
werk ist im Berichtsjahr insofern in ein weiteres
Stadium getreten, als am 24. November eine bundes-
ritliche Botschaft mit dem Entwurf fiir ein neues
Bundesbahngesetz veréffentlicht worden ist und der
Nationalrat durch Ernennung einer Kommission die
Beratungen dariiber aufgenommen hat.

IIl. Allgemeine Verwaltungsangelegenheiten.

A. Internationale Verkehrsorganisationen.

1. Die Internationale Simplondelegation
versammelte sich am 15. Mai und am 9. Oktober
in Bern zur Beratung der iiblichen Fahrplan- und
Tariffragen, sowie zur Entgegennahme der Bau- und
Betriebsrechnung der Strecke Brig-—Iselle fiir das
Jahr 1934.

2. Das Internationale Eisenbahntrans-
portkomitee tagte unter unserem Vorsitz am
25. und 26. Juni in Kopenhagen. Es befasste sich
mit der Aufstellung verschiedener einheitlicher Zu-
satzbestimmungen zu den in Rom (November 1933)
revidierten internationalen Ubereinkommen {iber
den Eisenbahn-Personen- und Gepickverkehr (L. U.
P.) und -Frachtverkehr (I. U.G.), mit der Aus-
gestaltung der Bestimmungen iiber die Verein-
heitlichung der Reisebureaufahrscheine und ihrer
Umschldge und bereinigte die neue Fassung der
gemeinsamen Abfertigungsvorschriften fiir den in-
ternationalen Eisenbahn-Giiterverkehr.

3. Die diesjahrigen Sitzungen der Ausschiisse
des Internationalen Eisenbahnverbandes
fanden vom 8. bis 20. Juni in Kopenhagen statt.
Wir waren vertreten in den Ausschiissen fiir den
Personen- und Giiterverkehr, fiir den Austausch des
Rollmaterials und fiir technische Fragen. Es wurden
dabei insbesondere folgende Fragen behandelt: Or-
ganisation von Gesellschaftsreisen; Annéherung der
nationalen Vorschriften iiber die Personen- und
Giiterbeférderung; Beforderung internationaler Sport-
vereinigungen; Zulassung wahlweise giiltiger Reise-
routen im internationalen Verkehr; Beforderung
von Giitern im gemischten Eisenbahn- und Luft-
verkehr; Behilterverkehr (Containers); Heizung der
Ziige mit Dampf und Elektrizitat; Verwendung und
Betrieb der durchgehenden Bremse; Verstirkung der

Wagenkupplungen; Beniitzung von Triebwagen im
internationalen Verkehr.

Der Unterausschuss fiir die Bremse des
technischen Ausschusses des internationalen Eisen-
bahnverbandes hielt unter dem Vorsitz unserer
Verwaltung Sitzungen in Cannes, Wien und Paris
ab zur Behandlung der internationalen Vorschriften
fiir die Personen- und Giiterzugbremsen sowie des
Versuchsprogrammes fiir die Vorfiihrung der Hardy-
Giiterzugbremse.

Der geschéftsleitende Ausschuss des In-
ternationalen Eisenbahnverbandes vereinigte
sich am 5. und 6. November in Paris zur Priifung
und Genehmigung der Antrage der Arbeitsaus-
schiisse und zur Aufstellung des Arbeitsprogrammes
fiir 1937.

4. Der Verein Mitteleuropédischer Eisen-
bahnverwaltungen hielt im Berichtsjahr keine
Vereinsversammlung ab. Die Haupttitigkeit des
Vereins wickelte sich in den stindigen Hauptaus-
schiissen (Verwaltungsausschuss; Personenverkehrs-
ausschuss; Giiterverkehrsausschuss; technischer Aus-
schuss) ab, die sich mit folgenden wichtigeren
Fragen befasst haben: Ausgabe eines Handbuches
tiber den Verein; Fortbildung der Vereinsstatistik;
bahnérztlicher Erfahrungsaustausch; Fragen des
Kraftwagenwettbewerbes; Erstellung eines neuen
Tarifmusters fiir den internationalen Personen- und
Giiterverkehr; Uberpriifung der Abfertigungsvor-
schriften des Vereins im Personenverkehr sowie der
Bestimmungen iiber den internationalen Expressgut-
verkehr; Aufstellung gemeinsamer Richtlinien fiir
die Einfiihrung eines einheitlichen Frachtrechtes der
Vereinsldnder; Fortsetzung der Vorarbeiten fiir die
Schaffung eines internationalen Giitertarifs; Uber-
priiffung der Vereinszusatzbestimmungen zum inter-
nationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-



Frachtverkehr (I. U. G.) und -des Vereinsiiberein- | Zahlungen aus dem Ubereinkommen fiir die gegen-
kommens iiber den Giiterverkehr fiir die Neuaus- | seitige Beniitzung von Giiterwagen im internationalen
gabe des I.U.G.; Behandlung von Fragen der | Verkehr beizubehalten. .

Schwachstromtechnik; Untersuchung der Sicher- 7. Vom 30. Méirz bis 3. April fanden in Stutt-

heitsvorschriften fiir den Bau von Giiterwagen; : : : ;

. . ol art und vom 16. bis 21. November in Nizza inter-
Wegeluny dor g e A F_ragen bel. G'.u" gationale Giiterzugfahrplankonferenzen statt, an
tel:n, deren Beférderung aussergewohnliche Schwierig- denen unsere Verwaltung vertreten war. Diese ,Kon-
keiten l‘)/ erl{rsli ghts [ eubearbelt}mg des [Personen- | o onzen befassten sich mit der Aufstellung von Fern-
wageniiverelnkommens des. Vereins; Aushildung des giiterzugsverbindungen fiir Wagenladungsgiiter im

Schienenstosses; einheitliche Bezeichnung der Lo- internationalen Verkehr, sowie mit der Behandlung
komotiven, Tender und Triebwagen; Unterhaltung allgemeiner Betriebsfragen dieses Verkehrs.

der Geleise und Weichen.

5. Vom 12. bis 17. Oktober wurde in Montreux- B. Sachversicherung und Haftpflicht.
Territet unter dem Vorsitz unserer Verwaltung die 1. Von
Européische Fahrplan- und Wagenbeistel- | gjcherungsanstalten sind uns fir 10 Brand-
lungskonferenz fiir das Fahrplanjahr 1937/1938 | ;116 Fr. 35 877 vergiitet worden.
abgehalten, an der 20 Regierungen und 118 Ver-
waltungen vertreten waren.

den kantonalen Brandver-

2. Die unserer Selbstversicherung unter-
stellten Werte wurden im Berichtsjahr von 48

6. Unter dem Vorsitz unserer Verwaltung fanden | Brandféllen betroffen. Zu Lasten des Feuer- und
vom 6. bis 8. Februar in Athen und vom 12. bis | Unfallversicherungsfonds sind Fr. 141 064 verrechnet
14. November in Frankfurt a. M. Konferenzen des | worden, wovon Fr. 108 767 auf den Wiederaufbau
Ausschusses des Internationalen Giiter- | des im Jahre 1933 abgebrannten Zoll- und Giiter-
wagenverbandes (R. I. V.) statt. In Athen wur- | schuppens in Chiasso entfallen.
den einige Auslegungsbeschliisse zum Ubereinkom- 3. Die Anzahl der Unfalle und der Betrag der
men fiir die gegenseitige Beniitzung von Giiter- | j;m Jahre 1936 ausbezahlten Haftpflichtent-
wagen im internationalen Verkehr gefasst und ein | schidigungen sind aus den statistischen Tabellen
Streitfall zwischen zwei Verbandsverwaltungen er- | ynd den Rechnungen ersichtlich. )
ledigt. Im Laufe des Berichtsjahres wurden von den

In Frankfurt a.M. wurde beschlossen, den | Kreisdirektionen 115 Haftpflichtfalle erledigt
Schweizerfranken als Umrechnungswihrung fiir alle | (1935:104).

4. Reklamationen wegen Verlustes, Minderung, Beschddigung und Verspﬁtung sowie
Unregelméssigkeiten und Prozesse.

a. Bei den Schweizerischen Bundesbahnen elngerelchte Reklamationen
Aus dem Jahre 1935 wurden unerledigt iibernommen 399 Reklamationen (1935:  745)

Im Berichtsjahr sind dazugekommen . . . . . . .. 11 298 » (1935: 12 158)
Erledigt wurden: durch Abweisung ... . . . . . .. 3930 » (1935: 4 463)
durch Zahlung . . . . . . . . .. 7 510 » (1935: 8041)

b. Bei andern Verwaltungen eingereichte Reklamationen iiber Transporte, an wel-
chen die Schweizerischen Bundesbahnen beteiligt waren.

Den Bundesbahnen wurden von andern Verwaltungen iiberwiesen 1378 Reklamationen (1935: 1289)
Zu einer Zahlung der Bundesbahnen gaben Anlass . . . . . . 1030 » (1935: 1224)

c. Unregelmissigkeiten.

Wegen Beschidigung oder Minderung sind 215 (1935: 349)
und wegen Ablieferungshindernissen . . . 845 (1935: 856) Meldungen eingegangen.

d. Prozesse,.

Aus dem Vorjahr héangige Prozesse . 2 (1935: 2)
Im Berichtsjahr neu dazugekommen. 1 (1935: 2)

Im ganzen erledigt . . . . . ... 2 (1935: 2)
C. Automobil und Eisenbahn. dank eines sehr ausgedehnten Strassennetzes und
einer rechtlichen Privilegierung des Strassentrans-
1. Geselzgebung. portes die Schweiz heute zu den Léndern mit der
Die Schweiz ist heute bald das einzige Land, | héchsten Automobildichte gehort.
in dem der Wettbewerb von Bahn und Auto durch Seit der Verwerfung des sogenannten Ver-

den Gesetzgeber noch nicht geordnet wurde. Das | kehrsteilungsgesetzes in der Volksabstimmung
ist deshalb von besonderer Tragweite, weil die Eisen- | vom 5. Mai 1935, iiber das hier vor einem Jahr
bahnen fast ausschliesslich im Besitze der offent- | berichtet wurde, beschéftigen sich die Behorden
lichen Hand sind, weil in unserem Gebirgsland die | fast unablassig mit der gesetzlichen Ordnung des
Wettbewerbslage der Eisenbahnen durch ausser- | Wettbewerbes auf neuer Grundlage. Da aber diese
ordentlich hohe Anlagekosten und durch verhiltnis- | neuen gesetzgeberischen Versuche mit der organi-
missig kurze Entfernungen erschwert ist und weil | satorischen und finanziellen Neugestaltung der




Staatsbahn, mit der Sanierung der Privatbahnen
‘und mit dem Erlass eines neuen Eisenbahngesetzes
im engsten Zusammenhang stehen, benétigten die
Vorarbeiten fiir ein so weitgefasstes Gesetzgebungs-
programm léngere Zeit.

Diese Vorarbeiten sind hinsichtlich der Teil-
vorlage einer Wettbewerbsordnung, fiir die im Ge-
gensatz zu den ibrigen Eisenbahnvorlagen der Weg
der Notgesetzgebung unter Ausschaltung der Volks-
befragung beschritten werden soll, im Berichtsjahr
noch nicht zum Abschluss gekommen. Es wiirde
sich darum handeln, eine auf 5 Jahre befristete
Versuchslosung einzufiihren. Der Vorentwurf vom
21. September 1936 fand auf der Eisenbahn- und
Automobilseite gleichermassen Anfechtung und Ab-
lehnung. Das zeigt, mit welch gewaltigen Wider-
stinden in der Schweiz der Gedanke einer Aus-
gleichsgesetzgebung zwischen Bahn und Auto trotz
des Beispiels der ausldandischen Wettbewerbsord-
nungen noch immer zu kimpfen hat. Dem Vorentwurf
vom September schwebte das Ziel vor, den Auto-
mobiltransport auf dem Weg einer Besteuerung
wirtschaftspolitischen Beschrdnkungen zu unter-
werfen, die eine gewisse Arbeitsteilung zwischen
Schiene und Strasse. im Ferntransport ermoglicht
hatte. Das Schicksal der Vorlage war am Ende
des Berichtsjahres noch nicht abzusehen. Wertvoll
ist dafiir der in der Botschaft fiir ein neues Bundes-
bahngesetz vom 24. November 1936 mit aller Deut-
lichkeit sichtbar gemachte Zusammenhang zwi-
schen Sanierung und Wettbewerbsordnung,
auf den von den Bundesbahnbehorden seit Jahren
aufmerksam gemacht worden ist.

2. Automobilergiinzungsdienste.

Als Ersatz fiir die sogenannten Astodienste
wurde nach befriedigenden Versuchen ein verein-
fachter Haus-Haus-Dienst geschaffen, der vom
Handwagen und Milchfuhrwerk bis zum Liefer-
automobil alle Transportmittel verwendet.

Auf Stationen, auf denen ein Bediirfnis vorliegt,
wurde ein Ferncamionnagedienst nach schienen-
losen Gegenden eingerichtet. Der Ortscamionnage-
dienst wurde je nach den Verhéltnissen an orts-
anséssige Unternehmer, an Bahnpersonal oder Privat-
abléser iibertragen. Als Transportmittel werden
verwendet Pferdefuhrwerke der verschiedensten Art,
Lieferungsautomobile, Fahrridder mit Anhéngern,
Handwagen und Zweirdaderkarren. Der Ferncamion-
nagedienst wird durch Milchfuhrleute, Unternehmer,
Boten sowie durch Postautokurse besorgt. Die
Besorgung des Dienstes durch Postautokurse ge-
staltet sich sehr vorteilhaft. Es findet dadurch
auch nach Gegenden mit sehr schwachem Verkehr
téaglich mindestens eine einmalige Bestellung statt,
wihrend eine solche frither wochentlich nur ein-
bis dreimal erfolgte. Die Postverwaltung begniigt
sich mit niedrigen Taxen und hilt nach vorheriger
Vereinbarung zur Abgabe und Entgegennahme von
Giitern auch ausserhalb der ordentlichen Post-
stellen an; die Ubergabe und Ubernahme der Giiter
-und die Abrechnung zwischen der Post und der
Bahn finden in einfacher Weise statt. Bahn- und
Postpersonal sind gezwungen, zusammenzuarbeiten.
Es handelt sich um.einen mit bestehenden Mitteln
eingefithrten Bahnerganzungsdienst. Sowohl der
Orts- als der Ferncamionnagedienst haben sich
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in kurzer Zeit die Sympathie des Publikums er-
worben. Die Beanspruchung der Einrichtung nimmt
im allgemeinen stédndig zu. Der neue Haus-Haus-
Dienst ist elastisch und kann den ortlichen Verhalt-
nissen und dem Verkehrsumfang angepasst werden.
(Vgl. auch den Abschnitt VIII E., Giiterverkehr.)

D. Beteiligung an andern Unternehmungen.

1. Die Ergebnisse des Bahnhof-Kiihlhauses
in Genf haben sich der beschrénkten Einfuhr-
moglichkeiten und des durch die ungiinstige Wit-
terung der- Sommermonate verursachten vermin-
derten Eisabsatzes wegen weiterhin verschlechtert.
Anderseits vermochten sich die Einsparungen aus
der Zusammenlegung der Betriebe der {frithern
Société de Gares frigorifiques und der Société des
Glaciéres et Frigorifiques de Genéve im Geschéfts-
jahr noch nicht voll auszuwirken. Der verbleibende
Betriebsiiberschuss wurde zu Abschreibungen ver-
wendet.

Im Bahnhof-Kiihlhaus Basel ist aus den
gleichen Griinden wie in Genf der Eisverkauf
ebenfalls zuriickgegangen. Dagegen ist eine Ver-
besserung des Lagergeschiftes festzustellen. Die
Einnahmen sind gegeniiber dem Vorjahr gestiegen.
Die Ausgaben konnten vermindert und damit der
Betriebsiiberschuss verbessert werden. Er dient zu
Abschreibungen auf den Anlagen.

2

Schweizer Schleppschiffahrtsgenos-
senschaft Basel. Der Ertrag fiir das Jahr 1936
erreicht die gleiche Hohe wie 1935.

Der Umschlag in den Basler Rheinhafen-
Anlagen hat gegeniiber dem Jahre 1935 eine leichte
Erhohung erfahren. Die Totalmenge beziffert sich
auf 2 291 206 Tonnen gegeniiber 2 216 977 im Jahre
1935. Der Verkehr iiber den regulierten Rhein-
strom verzeichnet im Geschéftsjahr eine starke Zu-
nahme, wihrend die auf dem Rhein-Rhone-Kanal
zwischen Strassburg und Hiiningen verfrachteten
Giitermengen eine entsprechende Abnahme auf-
weisen.

3. Zu dem voll einbezahlten Aktienkapital der
Etzelwerk AG. im Betrage von 20000 000 Fr.
und dem Obligationenanleihen von 10 000 000 Fr.
vom Jahre 1934 sind der Gesellschaft im Berichts-
jahr durch unsere Vermittlung 7 000 000 Fr. vom
Bund zu einem giinstigen Zinsfuss zur Verfiigung
gestellt worden. Die iiber diese Betrdge hinaus er-
forderlichen Mittel fiir den Bau des Etzelwerkes
werden einstweilen durch Vorschiisse der beiden
Partner (Schweizerische Bundesbahnen und Nord-
ostschweizerische Kraftwerke AG.) gedeckt. Fir
das investierte Kapital kommen Bauzinsen zur Ver-
rechnung. Uber die Bauaufwendungen und den
Baufortschritt wird in Abschnitt XI (Elektri-
fizierung) berichtet.

4. Das Geschaftsergebnis der Schweizerischen
Kraftibertragung A G. hat sich im Jahre 1936
gegeniiber dem Vorjahr infolge geringeren Energie-
absatzes etwas verschlechtert. Das Aktienkapital
bleibt neuerdings ohne Verzinsung. Immerhin konn-
ten an den Anlagen noch Abschreibungen in un-
geféahr gleicher Hohe wie im Jahre 1935 vorgenommen
werden. Bauaufwendungen sind im Berichtsjahr
nicht gemacht worden.



5. Die SESA, Schweizerische Express AG., hat
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auch im Jahre 1936 in enger Zusammenarbeit mit |

dem Kommerziellen Dienst unserer Verwaltung ihre
Tatigkeit auf dem Gebiete der Tarifabkommen im
Giiterverkehr fortgesetzt. Die Zahl der mit Ver-
frachtern abgeschlossenen Vereinbarungen iiber die
Gewéhrung von Vergiinstigungen zur Erhaltung ge-
fahrdeter Transporte, die sonst mit Motorlastwagen
befordert wiirden, hat neuerdings zugenommen.
Dagegen ist zufolge der bis zum Herbst sich immer
noch verschirfenden Wirtschaftskrise die Zahl der
zu Sesa-Frachtsatzen beférderten Giitertonnen und
der Betrag der den Bahnen aus diesen Transporten
zugeflossenenn Frachten im Vergleich zum Vorjahre
etwas zuriickgegangen. Die Eisenbahn-Transport-
ergidnzungsdienste (Camionnage-Dienste) wurden wei-
ter ausgebaut. Der Ende 1935 vereinfachte, er-
weiterte und erheblich verbilligte Sesa-Franko-Do-
mizil-Dienst hat im Berichtsjahre eine noch kraftiger
ansteigende Entwicklung erfahren als in fritheren
Jahren. Auch der mit einzelnen Agenturinhabern
und mit verschiedenen Speditionshdusern orga-
nisierte Bahnsammelwagenverkehr hat sich wiederum
in aufsteigender Linie entwickelt.

E. Geschﬁftsle'itung.

Die Generaldirektion hat in 48 Sitzungen 297
Geschéfte behandelt.

Im Laufe des Berichtsjahres fanden 4 Direk-
torenkonferenzen statt, an denen folgende wichtigere
Geschéfte behandelt wurden:

Organisatorische Fragen; Vollzug der die Bun-
desbahnen betreffenden Bestimmungen des eid-
gendssischen Finanzprogrammes 1936 ; Vereinfachung
des Geschaftsverkehrs zwischen Generaldirektion
und Kreisdirektionen; Richtlinien fiir die Ordnung
der Beziehungen zwischen Bundesbahnverwaltung
und Presse; Teilnahme des SBB-Personals an Grenz-
schutzalarmiibungen; berufliche Ausbildung des Per-
sonals; Sparmassnahmen.

IV. Finanz- und

A. Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung.

1. Gemiss Bundesbeschluss vom 23. April 1936

ist der Bundesrat unter den iiblichen Bedingungen
ermichtigt worden, wihrend der Legislaturperiode
1935—1939 fiir die Bundesverwaltung Anleihen
aufzunehmen:

a. zur Konversion der zur Riickzahlung filligen
oder zur Riickzahlung gekiindeten Anleihen,
soweit sie nicht durch eigene Mittel zuriick-
bezahlt werden konnen;

oder auf Bundesbeschluss beruhen, soweit sie
nicht durch Einnahmen des Bundes gedeckt
werden konnen.

2. Auf den 1. August 1936 wurde die 5.9, Bun-
desbahnanleihe von 1925 (V. Elektrifikations-
anleihe) im Betrage von 175 Millionen Franken zur
Riickzahlung fallig.

. zur Bestieitung von Ausgaben, die auf Gesetz

F. Verwaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat wihrend des Geschifts-
jahres in 10 Sitzungen 24 Geschéfte beraten, die in
der Hauptsache in den Abschnitten IV—XI des all-
gemeinen Teils des Geschéftsherichtes erwihnt sind.

Am 17. Oktober 1936 starb Herr Verwaltungs-
rat Henri Calame, der dem Rate seit dem Jahre 1913
angehorte. Der Verstorbene hat sich in -hohem
Masse um die Verwaltung verdient gemacht. An
seiner Stelle wurde Herr E. Béguin, Regierungsrat
und Stdnderat in Neuenburg, gewihlt.

(. Personelles.

Herr Dr. R. Herold, der seit 1926 an der Spitze
der Kreisdirektion III stand, hat auf Beginn des
Jahres 1936 einem Ruf des Vorstehers des eidgends-

~ sischen Post- und Eisenbahndepartementes zur Vor-

bereitung verschiedener gesetzgeberischer Arbeiten
Folge geleistet und ist daher als Direktor des Kreises
IIT zuriickgetreten. An seiner Stelle wurde vom
Bundesrat durch Beschluss vom 30. Dezember 1935
gemiss dem Vorschlag des Verwaltungsrates Herr
Dr. jur. Raphael Cottier, der bisherige General-
sekretiar, mit Amtsantritt auf 1. Januar 1936 zum
Direktor des Kreises I1II gewdhlt.

Herr Kreisdirektor Edouard Savary ist am
8. Oktober mitten in seiner Arbeitstitigkeit ganz
unerwartet im Alter von bloss 52 Jahren einem
Schlaganfall erlegen. Er hat wihrend zahlreicher
Jahre mit unermiidlicher Schaffenskraft und vor-
bildlicher Pflichttreue den Bundesbahnen und dem
Lande gedient. Seine grossen Verdienste um unsere
Verwaltung sind bei der Trauerfeier, im Schosse
des Verwaltungsrates, in unserem Nachrichtenblatt
und in der Presse mit hoher Anerkennung gewiirdigt
worden. Die Schweizerischen Bundeshahnen werden
ihm stets das beste Andenken bewahren.

An Stelle des Verstorbenen hat der Bundesrat
als Direktor des Bundesbahnkreises I Herrn In-
genieur Fernand Chenaux, von Gollion (Waadt),
vorher Stellvertreter des Betriebschefs des Kreises I,
gewihlt, mit Amtsantritt auf den 1. Januar 1937.

Rechnungswesen.

Fiir die Riickzahlung oder Konversion dieser
Anleihe hat der Bundesrat am 3. Méarz die Ausgabe
einer 4 9, eidgendssischen Anleihe von 1936,
im Betrage von 100 Millionen Franken mit 10jih-
riger Laufzeit und einem Emissionskurse von 93,5
zuziiglich 0,¢ % eidgendssischer Stempel, beschlos-
sen. Die Anleihe wurde vom Kartell schweizerischer
Banken und vom Verband der Kantonalbanken
fest iibernommen. Der Bundesrat hatte sich das
Recht gewahrt, die Anleihe bis zum Betrage der
Zeichnungen zu erhohen. Fiir den Restbetrag bis
auf 175 Millionen erklirten sich die Banken bereit,
dem eidgendossischen Finanzdepartement die nétigen
Mittel gegen 3 % Kassenscheine mit zwei-
jahriger Laufzeit zum Kurse von 98,4 zuziiglich
0,,2 % eidgendossischer Stempel zur Verfiigung zu
stellen.

Die 4 9%, eidgenossische Anleihe wurde vom 12.
bis 19. Miarz mit gutem Erfolge zur offentlichen
Zeichnung aufgelegt.



Zur Konversion wurden angemel-
det . . . .. .. .. ..

; Fr.
Barzeichnungen gingen ein . . .

»

71 600 000
65 200 000

Fr. 136 800 000

Zusammen

Gestiitzt auf dieses Ergebnis gelangten zur Aus-
gabe:
Fr. 135 000 000 4 9%, Obligationen der eidgendssi-
schen Anleihe 1936.
40 000 000 3 9, Kassenscheine auf zwei Jahre
ergebend

»

Fr. 175 000 000

Der Ertrag dieser beiden Anleihen wurde uns
vom Bunde zu den Selbstkosten zur Verfiigung ge-
stellt.

3. Der Pensions- und Hilfskasse ist der
Uberschuss der Einnahmen iiber die Ausgaben in
Depotscheinen im Betrage von Fr. 9 000 000 zu-
gewiesen worden. Auf Ende des Jahres besass die
Kasse fiir Fr. 288 960 000 solcher Scheine gegen
Fr. 279 960 000 im Vorjahre.

4. Wie unter Ziffer 2 erwihnt, sind an Stelle
der riickbezahlten Anleihe zwei neue Anleihen im
gleichen Betrage getreten. Anderseits waren die plan-
massigen Kapitalriickzahlungen um Fr. 11 639 866
hoher als die gegeniiber der Pensions- und Hilfs-
kasse neu entstandene Depotscheinschuld, so dass
unsere Schuld der festen Anleihen von
Fr. 2925028 048 auf Fr.2913 388 182 zuriickge-
gangen ist.

Dagegen hat unsere schwebende Schuld
infolge der Ausfalle in der Betriebsrechnung auf
Jahresende eine Erhéhung von Fr. 88 000 000
auf Fr. 157 000 000 erfahren. Dieser Betrag wurde
uns vom eidgenéssischen Finanzdepartement vor-
geschossen.

5. Durch die am 26. September vorgenommene
" Abwertung des Schweizerfrankens um rund
30 9%, wurde voriibergehend der Zahlungsverkehr mit
dem Auslande unterbrochen. Nach Anpassung der
Kurse an die neuen Verhiltnisse konnte jedoch der
Verkehr bald wieder aufgenommen werden.

Ebenso musste der Tarif fiir die Annahme frem-
der Banknoten und Geldsorten vollstindig umgear-
beitet werden. -

Als weitere wichtige Folge der Abwertung ergab
sich, verursacht durch den starken Goldriickfluss
nach der Schweiz, eine plotzliche Kurssteigerung
aller unserer Obligationen und in Verbindung damit
eine erhebliche Senkung der Zinssatze, inshesondere
derjenigen fiir kurzfristige Anlagen. Die Verzinsung
unserer schwebenden Schuld blieb deshalb ganz er-
heblich unter "dem Voranschlag.

6. Der Stand der von Frachtenkreditin-
habern, Unternehmern, Lieferanten usw. hinter-
legten Sicherheiten war auf 31. Dezember 1936
folgender:

1592 Barhinterlagen . . . .
2575 Biirgschaften . . . .
1053 Wertschriftenhinterlagen .

5220 Sicherheiten im Gesamt-
betrage von

Fr. 2044 528.25
» 22322 665.85
» 9662 695.95

Fr. 34 029 890.05

(1935: Fr. 35 540 269.60).
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7. Wihrend des Berichtsjahres erfolgten auf die
Hypothekardarlehen Kapitalriickzahlungen im
Betrage von Fr. 1 154 386.40. Auf Jahresende be-
lief sich der Gesamtbetrag der Hypothekardarlehen
auf Fr.59 810409.70 gegen Fr.60819517.30 im
Vorjahre. Hievon entfallen Fr.47 612 965.80 aufl
Liegenschaften des Personals.

Der Zinsfuss fiir Hypothekardarlehen im I. Range
an Private betrug 4!/, %, an Angestellte und an
Eisenbahner-Baugenossenschaften 4 9%,.

8. Das Portefeuille der eigenen Wert-
schriften hat sich im Jahre 1936 umFr.5 607 863 .30
vermindert. Diese Verminderung riihrt von Titel-
verkiiufen her, die infolge der allgemein gebesserten
Kurslage vorgenommen wurden. Die Neubewertung
der Wertschriften ergab einen Mehrwert von
Fr. 50 740.20. Auf Ende des Jahres weist das Porte-
feuille der eigenen Wertschriften einen Buchwert von
Fr. 16 590 107.80 auf gegen Fr. 22 147 230.90 Ende
1935.

B. Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung.

Im Verlaufe des Jahres 1936 sind folgende Re-
visionen bei den Rechnungs- und Kassastellen der
Generaldirektion und der Kreisdirektionen vor-
genommen worden: ‘

Durch Organe der Rechnungskontrolle und
Hauptbuchhaltung 3 Revisionen des Kassabestandes
bei der Hauptkasse; Revision der Bestinde der bei
der Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung hinter-

‘legten Wertschriften der Portefeuilles der Kautionen

der Unternehmer und Lieferanten, der eigenen Wert-
schriften, der Pensions- und Hilfskasse, des Guyer-
Zeller-Fonds und des Hilfsfonds fiir nicht pensions-
berechtigte Bedienstete der SBB; Revision einer
Anzahl Vorschusskassen von Dienststellen; Priifung
der Rechnungen und Kassarevisionen bei drei Speise-
anstalten und mehreren Milchkiichen; ferner be-
teiligten sich Organe der Rechnungskontrolle und
Hauptbuchhaltung an den Bestandesaufnahmen im
Materialmagazin Basel, im Lebensmittelmagazin Bel-
linzona, im Stellwerkmagazin in Luzern, von Ober-
baumaterial bei einigen Bahnmeisterbezirken und der
Brenn- und Schmiermaterialvorrite in einer Anzahl
Haupt- und Nebendepots.

Samtliche Revisionen haben die Richtigkeit der
vorhandenen Bar- und Wertschriftenbestdnde und
die Ubereinstinmung mit der Buchfiihrung er-
geben, mit Ausnahme einiger kleiner Differenzen, die
jeweilen sofort aufgeklart und ausgeglichen wurden.

Durch Organe der Rechnungskontrolle und
Hauptbuchhaltung sind ferner vorgenommen wor-
den: Priifung der Jahresergebnisse pro 1935 iiber
die Bahnhofreklame und iiber den Bahnhofbuch-
handel; Priifung der Geschéftsbiicher von 24 grossern
und 27 kleinern Bahnhofwirtschaften und Priifung
der Roheinnahmen von 40 Bahnhofwirtschaften,
sowie Einsichtnahme in die Geschéftsbiicher von
andern in den Bahnhofen befindlichen Geschiften;
Priifung der Rechnungen der Liegenschaftsverwal-
tung in Genf-La Praille; Priifung der Geschéfts-
biicher der Quellwasserversorgung Brunnen; Prii-
fung der Rechnungen iiber den gemeinschaftlichen
Betrieb eines Bahnhofes; ferner Einsichtnahme in
die Geschéftsbiicher einer Anzahl Eisenbahner-
baugenossenschaften.



Die Ende 1935 aufgenommenen Vorbereitungs-
arbeiten zur Einfiihrung der Betriebsbuchhaltung
in der gesamten Verwaltung sind weiter gefordert
worden; beim Zugférderungsdienst eines Kreises
wurde dieZeitaufschreibungeingefiihrt,und Ende
des Berichtsjahres waren die Vorarbeiten zur Ein-
fiihrung der Verrechnung bei diesem Dienst al-
geschlossen. )

Die Bau- und Betriebsrechnungen der Simplon-
linie Brig-Iselle fiir das Jahr 1934 sind am 6. April
durch die Priifungskommission der internationalen
Simplondelegation einer Revision unterzogen worden.

C. Verkehrskontrolle.

1. Auf'den 1. Januar 1936 wurde eine Instruk-
tion fiir die Agenturen der SBB iber die
Rechnungsstellung fiir den Billetverkauf
mit Einfithrung der vierteljahrlichen Abrechnung
herausgegeben.
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2. 17 weitere Bahnhéfe sind mit Apparaten
fir die .Ausgabe der Handgepickscheine
ausgeriistet worden. ’

3. Fir den niederlindisch- und den jugo-
slawisch-schweizerischen Giiterverkehr, so-
wie fir den Giiterverkehr von Jugoslawien
nach nordfranzésischen Seehidfen wurden _
eine Dienstanweisung fiir die Abfertigung
und Verrechnung und Kontroll-, Abrech-
nungs- und Saldierungsvorschriften erlassen.

4. Durch die Kassenrevisoren wurden die Kas-
sen und Biicher von 824 Dienststellen re-
vidiert; 52 Stellen gaben Anlass zu besondern
Untersuchungen. Es wurde ferner eine Kassen-
und Biicherrevision auf den Agenturen der SBB
in Paris und Amsterdam durchgefiihrt.

5. Die auf den Stationen den Geschaftsfirmen
eroffneten Frachtkredite haben folgende An-
derungen erfahren: Neuerb'ffnungen 267, Aufhebun-
gen 164;- Stand Ende Dezember 1936 - 4629.

V. Personalangelegenheiten. ,
[ worden sind. Das Personal der Bundesbahnver-

A. Allgemeine Personalangelegenheiten.

1. Von dem Bundesbeschluss vom 31. Januar
1936 iiber neue ausserordentliche Massnahmen zur
Wiederherstellung des finanziellen Gleichgewichts im
Bundeshaushalte in den Jahren 1936 und 1937 (Fi-
nanzprogramm 1936) und den gestiitzt hierauf vom
Bundesrate gefassten Beschliissen wird das Personal
der Schweizerischen Bundesbahnen hauptséchlich
wie folgt betroffen:

a. Verminderung des Personalbestandes.

Der im Anhang zum Bundesbeschluss vom
31. Januar 1936 festgestellte Héchstbestand des
Personals des Bundes und der Bundesbahnen von
60 500 Einheiten ist bis zum 31. Dezember 1937 um
insgesamt 350 Jahreseinheiten gleichmissig dadurch
herabzusetzen, dass in der Regel von je zehn ab-
gehenden Jahreseinheiten durchschnittlich wenigstens
eine Jahresarbeitskraft nicht ersetzt wird.

Von diesem Hochstbestande entfallen 29 500
Personen, d.i.rund die Halfte, auf die Schweizeri-
schen Bundesbahnen. Es entspricht diese Zahl dem
mittleren Personalbestande, auf Grund dessen fiir
das Jahr 1936 die Personalkosten veranschlagt

Abbildung 13.
Die Gliederung des Personals nach Dienstzweigen 1936.
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waltung miisste also bei gleichbleibenden Verhalt-
nissen bis Ende 1937 um 170—175 Jahresarbeits-
krifte abgebaut werden. .
Der Personalbestand verminderte sich im J ahres-
mittel 1936 auf 28 642 Einheiten. Er ist also bereits
um 858 Einheiten niedriger, als im Anhang zum
Bundesbeschluss vom 31. Januar 1936 vorgesehen
ist. Die fiir die Jahre 1936 und 1937 vorgeschriebene
Abbauziffer ist also schon im Jahre 1936 erheblich
iiberschritten worden. Immerhin steht dem Abbau
des festen Personalbestandes eine leichte Vermehrung
der sogenannten Unternehmerarbeiter, d.h. von
Arbeitern gegeniiber, die in keinem direkten Dienst-
verhéltnis zur Bahnverwaltung stehen, sondern von
Unternehmern voriibergehend zur Verstirkung der
Rotten des Betriebsdienstes beigestellt werden.
Die Vermehrung dieser Arbeiter gegeniiber 1935 be-
trigt aber nur rund 50 Mann im Jahresmittel; sie
beeinflusst den Abbau also nur unmerklich.

b. Voriibergehende Herabsetzung der Besoldungen,
Gehdller und Léhne.

Von der nach dem Finanzprogramm II am
1. Februar 1936 in Kraft getretenen verstéirkten
Herabsetzung wurden betroffen:

1. alle im Dienste der Bundesbhahnen beschiftig-
ten Personen;

2. Personen, die nicht in einem unmittelbaren
‘Dienstverhéltnis zu den Schweizerischen Bun-
desbahnen stehen, aber durch Vermittlung
eines Organs der Verwaltung nach deren Er-
lassen beléhnt werden.

Die Herabsetzung erstreckt sich auf alle festen
Dienstbeziige; sie betragt hochstens vierzehn vom
Hundert und erfolgte nach folgenden Grundsétzen:

1. Ausgenommen von der Herabsetzung sind die
Ortszuschlige und die Kinderzulagen, sowie
ein Betrag von Fr. 1600 und je weitere Fr. 100
fir jedes Kind unter 18 Jahren. ;

2. Der verbleibende Betrag war um fiinfzehn vom
Hundert zu kiirzen.



Durch die Herabsetzung darf der Be-
soldungs-, Gehalts- bzw. Lohnanspruch des
stindig und mit vollem Tagewerk im Dienste
des Bundes beschéftigten Verheirateten, Orts-
zuschlag und Kinderzulagen nicht mitgerechnet,
nicht unter Fr. 3200 sinken.

. Die Gehalter und Zuschlige der Schranken-
wirterinnen und HHaltestellenvorsteherinnen
wurden um vier vom Hundert herabgesetzt.

4. Taggelder und Lohne der Lehrlinge wurden um
vier vom Hundert herabgesetzt.

Durch die Herabsetzung der Besoldungen, Ge-
halter und Lohne wurden im Jahre 1936 Fr. 14 131 544
eingespart.

c. Voriibergehende Herabselzung der N ebenbeziige.

Die Nebenbeziige des Personals wurden ab !

1. Februar 1936 wie folgt herabgesetzt:

um 12 vom Hundert:

die Vergiitungen fiir Dienstreisen und fiir auswirtige
Verwendung; die Nebenbeziige des fahrenden Per-
sonals; die Vergiitungen fiir Uberzeitarbeit, fiir
Stellvertretung in einem héher eingereihten Amte
und fiir Pikettdienst in den Unterwerken;

um 10 vom Hundert:
die Zulagen fiir aussergewéhnliche Nachtarbeiten
und fiir Arbeiten in langen Tunnels;
um 5 vom Hundert:

die Vergiitungen fiir Nachtheizerdienst und fiir aus-
wirtige Verwendung verheirateter Bediensteter
von nominell Fr..3 oder weniger fiir einen ganzen
Tag.

Dagegen sind von jeder Herabsetzung aus-
genommen :

die Verpflegungszulage fiir das Personal des Bahn-

unterhaltungsdienstes und die Zulagen fiir Fels-
abriumung; die Vergiitungen fiir Nachtdienst und
fiir besonders schwierige oder besonders schmutzige
und unangenehme Arbeiten.

Durch die Herabsetzung der Nebenbeziige wur-
den im Jahre 1936 Fr. 783 313 eingespart.

d. Voriibergehende Kiirzung der Leistungen der Pen-
sions- und Hilfskasse.

Die Leistungen der Pensions- und Hilfskasse
wurden ab 15. Februar 1936 um nominell 15 9, der
statutarischen Leistung gekiirzt. Die effektive Kiir-
zung darf aber in keinem Fall 109, der statutarischen
Leistung iibersteigen.

Von der Kiirzung sind ausgenommen Fr. 2400
der Invalidenrente und Fr.1500 der Ehegatten-
rente, sowie Leistungen an Waisen, Abfindungen,
Unterstiitzungen (ausgenommen Invalidenunter-
stiitzungen) und Leistungen an Spareinleger.

Durch die Herabsetzung der Versicherungs-
leistungen wurden im Jahre 1936 Fr. 2390200 ein-
gespart.

2. Das Dienstverhéltnis der nach dem 1. Ja-
nuar 1935 neu in den Dienst getretenen und ge-
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stiitzt auf Art. 1, Ziffer 3, des Bundesbeschlusses vom
20. Dezember 1934 auf Grund von Art. 62 des Be-
amtengesetzes ernannten Angestellten und Ar-
beiter konnte im Berichtsjahre nicht endgiiltig ge-
ordnet werden.

Dagegen ist hinsichtlich der Zustindigkeit iiber
den Erlass dieser Personalvorschriften und die An-
wendbarkeit des Bundesbeschlusses vom 20. De-
zember 1934 eine klare Lage geschaffen worden, in-
dem der Bundesrat mit Beschluss vom 31. Juli 1936
die Bundesbahnverwaltung erméichtigt hat, unter
dem Vorbehalt seiner Genehmigung die Vorschriften
iiber die Ordnung des Dienstverhéltnisses derjenigen
Personen zu erlassen, die nicht als Beamte ihrer
Dienstgewalt unterstellt sind, und die nach dem
1. Januar 1935 in ihren Dienst tretenden Personen
auf Grund dieser Vorschriften anzustellen. Den Ver-
handlungen iiber die endgiiltige Beordnung des
Dienstverhéltnisses der nicht auf Amtsdauer ge-
wihlten Bediensteten wére somit nichts im Wege
gestanden; sie wurden aber auf Wunsch der Personal-
verbande im Hinblick auf die in den eidgenéssischen
Réaten in Aussicht stehenden Beratungen des Ent-
wurfes zum neuen Bundesgesetz iiber die Schwei-
zerischen Bundesbahnen bis auf unbestimmte Zeit
hinausgeschoben. Die von uns im Jahre 1935 auf-
gestellten provisorischen Vorschriften bleiben bis
zur endgiiltigen Regelung in Kraft.

3. Nachdem schon im Jahre 1915 die im Dienst- -
kleiderreglement vom 7. Februar 1914 vorgesehenen
Tragzeiten der Dienstkleider eine bescheidene
Verlangerung erfahren hatten, veranlasste uns die
ungiinstige Finanzlage zur Priifung der Frage einer
weitern Einschrédnkung der Aufwendungen fiir die
Dienstkleider. Erfahrungen und Beobachtungen
hatten gezeigt, dass sich eine nochmalige Verlin-
gerung der Tragzeit der meisten Kleidungsstiicke
rechtfertige, dies um so mehr, als die tédgliche Ar-
beitszeit fiir das Betriebspersonal seit 1914 von 10
bzw. 11 auf 8 bzw. 9 Stunden verkiirzt, die Zahl
der Ruhetage erhoht und die Ferien verldngert wor-
den waren.

Ausserdem hat die Einfithrung und Ausdehnung
des elektrischen Betriebes bewirkt, dass die Dienst-
kleider weniger beschmutzt und abgeniitzt werden.
Wir verlangerten deshalb durch Erlass vom 14. April
1936 mit Zustimmung des Verwaltungsrates die
Tragzeiten der Dienstkleider im wesentlichen wie
folgt:
fir die Miitzen von 1 auf 114 Jahr,

Wetterhiite von 4 auf 5 Jahre,
Mintel von 4 auf 5 bzw. von 3 auf 4 Jahre,

Dienstrécke und Winterblusen von 214 auf
3 bzw. von 134 auf 2 Jahre,

Hos:.en von 6 auf 8 bzw. von 8 auf 12 Monate.

Durch die Verlingerung der Tragzeiten der
Dienstkleider werden ab 1937 jahrlich rund Fr. 300 000
eingespart.

4. Der Bestand im Jahresdurchschnitt 1936 des
von der Verwaltung direkt belshnten Personals glie-
dert sich nach Dienstzweigen und Anstellungsver-
haltnis wie folgt: '
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Ange- Ar-
Bi%’;‘t'te stellte b::lt‘cr beiter
Jahres- ﬁ:)t_ im ngnn- Iﬁf,hf{ Total
besol- | pats. | Tag- | “gen- &
dung | gepalt | lohn | johy
Allgemeine Ver-
waltung . . 714 70 2| — — 786
Unterhalt  und
Bewachung '
der Bahn. . | 3685| 674 220| — — 4579
Elektrische An-
lagen . . . 652 8 77 — — 667
Stations- und
Zugdienst. . |14531| 206| 123 — 73 |14 933
Zugforderungs-
und Werk-
stiattedienst. | 4 509 33 37| 2581 179 | 7339
Verschiedene
Dienstzweige 256 12 70| — — 338
Total |24 347 | 1003| 459| 2581| 252 (28642
Gliederungin % | 85% | 3,6% | 1:62% |9501% | 0587 % | 100 %
Hiezu kommen Unternehmerarbeiter im Taglohn 545

5. Die Disziplinarkommissionen hatten 8
Disziplinarbeschwerden zu begutachten. In 4 Féllen
wurde die Bestiatigung der durch die erste Instanz
verfiigten Strafen beantragt und in 4 Fallen eine
Milderung der Strafen empfohlen. Die Beschwerde-
instanzen stimmten den Antrigen auf Milderung
- der Strafen in 2 Féllen ganz und in 2 Fillen teil-

. weise zu.

6. Die Personalausschiisse hielten 10 Sit-
zungen ab, in denen verschiedene Fragen begut-
achtet wurden, die die Verwaltung und den Betrieb
im allgemeinen oder einzelne Dienstzweige betrafen.

7. Vom Personal wurden insgesamt 80 Pri-
miierungsvorschlége fiir die Vereinfachung, Ver-
besserung oder Verbilligung des Betriebes eingereicht.
An; 20 Einsender solcher Vorschlige sind Pramien
im Betrage von Fr. 920 ausgerichtet worden.

8. Aus dem «Hilfsfonds fiir nicht pen-
swnsberechtlgte Bedienstete» sind in 7 Fillen
Unterstiitzungen im Gesamtbetrage von Fr. 2120
verabfolgt worden. -

9. Aus dem Guyer-Zeller-Fonds wurden in
12 Fallen Belohnungen von Fr. 290.40 fiir die Ver-
hiitung von Unféllen oder die Abwendung von Ge-
fahren ausgerichtet.
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10. Psychotechnischer Dienst. Es wurden
eignungstechnisch begutachtet 56 Bewerber fiir
Lehrstellen des Stationsdienstes, 10 Angestellte des
Stations- und Zugdienstes, die zu Kondukteuren aus-
gebildet werden sollten, und 14 Bewerber fiir den
Dienst bei der Rechnungskontrolle und Haupt-
buchhaltung. Fiir die Handwerkerlehrstellen der
Werkstidtten wurden gepriift auf ihre Schulkennt-
nisse 294 Jiinglinge, wovon 154 zu den Eignungs-
priiffungen einberufen wurden. Die Auswirkung der
Eignungspriifungen wurde wie bisher durch Er-
hebungen iiber die berufliche Bewihrung nach-
gepriift.

11. Unfallverhiitungsdienst. Die Tatigkeit
zur Verhiitung von Unfillen in den Werkstitten
erstreckte sich hauptsichlich auf die Erziehung der
Arbeiterschaft zur Beachtung der Unfallverhiitungs-
massnahmen. Die Bemiihungen waren erfolgreich
und es hat die relative Unfallhdufigkeit weiter ab-
genommen. Sie betrdgt im Berichtsjahre 6,, (d. h.
6,3 Unfélle und Bagatellschaden auf 100 000 Ar-
beitsstunden) gegeniiber 8,; im Vorjahre und 21,,
imJahre 1928. S. graph. Darstellung Abbildung Nr. 14
Die strenge Anwendung der Vorschriften iiber den
Augenschutz bewirkte ebenfalls eine weitere Ver-
minderung der Augenunfille. Die relative Haufigkeit
betridgt im Berichtsjahre 1,,5; gegeniiber 2,;, im Vor-
jahre und 6,, in der Periode 1929—1932. S. graph.
Darstellung Abbildung Nr. 15. Die Arbeiterschaft
anerkennt den Wert eines guten Augenschutzes und
unterzieht sich den getroffenen Massnahmen immer
mehr aus eigener Uberzeugung Infolge der Abnahme
der Unfallhdufigkeit im Werkstittedienst konnte
auf 1. Januar 1937 eine weitere Senkung des Priamien-
satzes fiir Betriebsunfille erwirkt werden.

Die systematische Unfallverhiitung soll nun
auch auf den Bahnunterhaltungsdienst aus-
gedehnt werden. Mit den erforderlichen Vorberei-
tungen wurde begonnen.

Der Verhiitung von Starkstromunfillen
wurde ebenfalls volle Aufmerksamkeit geschenkt.

Auf 100 elektrifizierte Geleisekilometer fallen:

a) = SBB-Personal
b) = Total (SBB-Personal, Drittpersonen und
Reisende)
im Jahre 1924—1928 1928 1830 1931 1932 1933 1934 1935 1936
Mittelwert
a) 0,42 0,35 0,51 0,56 0,59 0,53 0,09 0,17 0,5
b) . 0’99 0’65 0’80 178 ;67 0’43 0327 130 0’30

Abbildung 14.
Unfille im Werkstiittedienst pro 100000 Stunden.

‘a. Unfille. b. Unfille und Bagatellschiden.
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Abbildung 15.
Augenunfille im Werkstéittedienst pro 100000 Stunden.
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Die Unfallhdufigkeit beim gesamten Todliche Betriebsunfille:
SBB-Personal (d. h. die Zahl der Betriebsunfille P Haufigkeit
auf 100 Bedienstete, ohne Bagatellschaden) hat wie- Periode Todesfalle 2 1% ﬂ;}llﬂf{":
derum abgenommen.
Es ereigneten sich Betriebsunfédlle auf 100 1920—1928 . . . . . 264 0,815 0,946
Bedienstete: 1929—1936 . 170 0,663 0,510
imJahre 1920 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936 : 0 60

Haufigkeit 13,57 12,55 11,05 11,01 10,37 10,07 9,27 8590 Yenmimderang | 18q0% 0%

B. Personalversicherung.

1. Pensions-

und Hilfskasse.

a. Es sind die nachstehend aufgefiihrten Fille geméss den Statuten der Pensions- und Hilfskasse

erledigt worden:

Ausserdem sind von den Hilfskassenkommis-
sionen Unterstiitzungen im Sinne von Art. 43 der
Statuten im Betrage von Fr. 58 902.40 zugesprochen
worden (189 Falle).

Kreise
Fille GD Zusammen
1 | ] | m

Invalide:
mit Pension . . . . . . . . .. ... . ... 15 191 235 182 623
» Abfindung . . . . ... .. ..o — — — — —
Gestorbene Akiive . . . . . . . . . . . ... . . .. 5 47 47 41 140
J Witwen 3 37 40 34 114
. als Folge hievon wurden pensioniert | Waisen . : 1 37 44 28 110
l Doppelwaisen . — — — — —
Gestorbene Invalide . . . . . . . . « v v v v v .. = 52 155 182 190 579
pensionierte Witwen. . . . . . . . . . . .. ... 26 96 113 110 345
» Waisen. . . . . . . ... L., 7 26 23 14 70
» Doppelwaisen . . . . . . . . . .. .. — 1 1 2 4
Gestorbene Witwen. . . . . . . . . . . . . . . ... 47 61 78 73 259
pensionierte Doppelwaisen . . . . . . . . . . . .. 1 3 1 1 6
Wiederverheiratete Wilwen . . . . . . . . . . . . . . 2 4 2 5 13
Ausgeschiedene Waisen . . . . . . . . . . . . ... 23 . 61 100 57 241
» Doppelwaisen . . . . . . . . . ... 6 6 7 6 25
Abfindungen (Art.41) . . . . . . . . . .. .. ... — — — — =t

b. Uber den Stand an versicherten Aktiven
und des anrechenbaren - Jahresverdienstes auf den
31. Dezember 1936, sowie an pensionierten In-
validen, Witwen, Waisen und Unterstiitzten gibt
nachstehende Zusammenstellung Auskunft.



Anrechenbarer Jahresverdienst:

Versicherte Aktive: 1936 1935 1936 1935
Vollversicherte . . . . . . ... .. .. 27 549 28 259 Fr. 142174 499 Fr. 146 078 997
Spareinleger. . . . . . .. . . .. ... 603 570 » 1734691 » 1701 833

Betrag der Jahrespension:
1936 1936 ) 1936 19
Pensionierte Invalide. . . . . . . . . .. 11229 11343 ~  Fr. 40361327 Fr. 40633 432
» » voriibergehend  zu
Lasten des Betriebes. . . . . 105 35 » 519908 » 205 844
» teilweise Invalide. . . . . . . 146 146 » 59040 » 56 822
» » »  voriibergehend
zu Lasten des Betriebes 1 — » 538 » —
» . Witwen . . . . . .. ... 6 643 6466 - » 10591402 » 10151080
» Waisen . . . .. . ... .. 1265 1335 » 621 069 » 652 617
» Doppelwaisen . . . . . . . . 90 108 » 84571 » 103 847
» erwerbsunfihige Waisen 312 301 » 173 501  » 164 275
Unterstiitzte Verwandte . . . . . . . . . 76 81 » 38460 » 44 572
» gem. Art. 56 desBeamtengesetzes 22 19 » . 25440 » 24 296
Die Zahl der versicherten Aktiven und der | Hilfskasse durch Experten begutachten lassen.

Betrag der anrechenbaren Besoldung sind infolge
der Personalverminderung, wie im Vorjahre, zuriick-
gegangen. Die Abnahme betrug bei der Zahl der
versicherten Aktiven 677 und bei der anrechen-
baren Besoldungssumme Fr. 3 871 640. Neu sind
im Rechnungsjahre bloss 94 Mitglieder in die Kasse
(6 in die Vollversicherung und 88 in die Spar-
versicherung) aufgenommen worden.

¢. Die Gewinn- und Verlustrechnung der Pen-
sions- und Hilfskasse schliesst fiir das Jahr 1936
mit einem Fehlbetrag von 5,, Millionen Franken ab.
Das Ergebnis des Rechnungsjahres aus dem Verlauf
der statistischen Voraussetzungen und den verschie-
denen Bestimmungen der Statuten war in seiner
Gesamtheit an und fiir sich nicht ungiinstig, be-
trugen doch die Gewinne aus diesen Quellen 4,, Mil-
lionen Franken. Da jedoch fiir die volle Verzinsung
des Fehlbetrages 10, Millionen Franken fehlten, ergab
sich eine Zunahme der erforderlichen Erhéhung der
Reserve um 5,, Millionen Franken.

d. Das eidgenossische Post- und Eisenbahn-
departement hat die Lage unserer Pensions- und

2. Unfallversicherung.

Mit der Erstattung des Gutachtens wurden die
Herren alt Direktor Schirtlin in Ziirich, alt Na-
tionalrat de Cérenville in Lausanne und Professor
Dumas in Bern betraut. Gleichzeitig hatten sie
auch die Versicherungskasse des Bundes zu unter-
suchen.

Die Experten haben festgestellt, dass die ver-
wendeten Rechnungsgrundlagen der Kasse den in
den Jahren 1924 bis 1935 gemachten Erfahrungen
angepasst und entsprechend abgedndert werden
miissen. Die Bilanz der Kasse auf Ende 1937 soll
nach den neuen Grundlagen berechnet werden.

Uber die auf den 31. Dezember 1936 ab-
geschlossene Bilanz, die noch nach den bisherigen
Grundlagen erstellt ‘wurde, gibt die Seite 136
Auskunft.

e. Der Wertschriftenbestand der Pensions- und
Hilfskasse hat sich im verflossenen Jahre won
Fr. 341 478 423 .30 um Fr. 7 983 307.40 auf Franken
349 461 730.70 vermehrt. Die Bewertung des Titel-
portefeuilles ergab eine Wertvermehrung von
Fr. 35 415. :

a. Fiir die Versicherung unseres Personals haben wir der schweizerischen Unfallversicherungsanstalt
in Luzern im Jahre 1936 folgende Prémien bezahlt:

‘ Fiir Betriebsunfille 1936 1935
Versicherte Lohnsumimen . . . . . + v o v v v v v v v v v e e e Fr. 134 182 464 Fr. 143 018 828
Pramien . . . . . . . R T T T » 1938285 » 2054 175
Mittlerer Prédmiensatz . . . . . . . . . . . R 14,45 %00 14,36% 00

Versicherte Lohnsummen

Pramien . . . . . . . « ¢« v v v v e e e e
Mittlerer Prémiensatz. . . . . . . . . . . . ..

Als Agenturdienstentschiddigung hat uns die
Anstalt Fr.208 040 (1935: 204 406) vergiitet.

b. Wegen der eingetretenen Kiirzung der Bei-
trage des Bundes an die Pramien hat die Unfall-
versicherungsanstalt die Pramie fiir die Nicht-
betriebsunfallversicherung vom 1. Januar 1937 an
fiir die ménnlichen Versicherten um 19/, und fiir
die weiblichen Versicherten um 1°9/, erhéht. Sie
betragen nun 515 9/, fiir das ménnliche Personal und
490/, fiir das weibliche Personal.

......... »

............

Fr. 133 496 297 Fr.142 319 882
662 220 » 706 311

4,06%/00 4,96/ 00

¢. Den Haftpflichtrentnern ist auch im Jahre
1936, bei weiterem Vorhandensein der besondern Be-
diirftigkeit und der iibrigen Voraussetzungen des
Bundesbeschlusses vom 15. Juni 1920, eine Hilfe-
leistung im Betrage der im vorigen Jahre gewihrten
Zulage zu Lasten des Betriebes ausgerichtet worden.
Ebenso wurde den von der ehemaligen Seetalbahn
iibernommenen Pensionierten die Teuerungszulage,
die sie von dieser Bahn erhalten haben, auch im
Jahre 1936 zu Lasten des Betriebes ausgerichtet.



Die ausbezahlten Hilfeleistungen und Teuerungs-
zulagen betrugen insgesamt Fr.38518.35 (1935:
Fr. 39 167.35).

3. Krankenkasse.

Auf den 31.Dezember 1936 waren gemaéss Art. 16
und 17 der Statuten versichert (die entsprechenden
Zahlen des Vorjahres sind in Klammern angegeben):

Klasse a (nur fiir Krankenpflege) 22 181 (22 532)
Ménner und 1181 (1190) Frauen;

Klasse b (nur fiir Krankengeld) 1 (1) Mann, keine
Frauen;

Klasse ¢ (fiir Krankenpflege und Krankengeld) 168
(168) Manner und 17 (12) Frauen.

Uber die Gewinn- und Verlustrechnung geben
die Seiten 139 und 140 Auskunft.

‘Die Versicherungsklasse a hat einen Vorschlag
von Fr. 87 324.55 (1935: Fr. 13 566 .10) aufzuweisen.
Die Krankenpflegekosten sind gegeniiber dem Vor-
jahr zuriickgegangen. Auf Ende des Rechnungs-
jahres betrdgt der Ausgleichsforids Fr. 558 912.25
(1935: Fr. 471 587.70).

Die Versicherungsklasse b verfiigt auf Ende 1936
iiber einen Ausgleichsfonds von Fr. 8639.55 (1935:
Fr. 8369.55).

Die Versicherungsklasse ¢ hat einen Vorschlag
von Fr.721.30 (1935: Fr. 55.70) aufzuweisen, wel-
cher Betrag mit dem vorjdhrigen Vorschlag einen
Ausgleichsfonds von Fr. 777 ergibt.

Der Spezialfonds hat um Fr. 4074. 40 (1935:
Fr. 3961. 80) zugenommen und betrigt auf Ende des
Rechnungsjahres Fr. 137 373.85 (1935: Fr. 133 299.45).

Uber die Krankheitsverhéltnisse im Rechnungs-
jahr gibt die «Statistik zur Gewinn- und Verlust-
rechnung pro 1936» auf Seite 141 dieses Berichtes
Auskunft. Die auf einen Versicherten entfallenden
Heilungskosten (Arzt-, Arznei-. Spitalkosten und
sonstige Heilmittel) betrugen bei den Werkstitte-
krankenkassen Fr. 42.40 (1935: Fr. 46.04) und
bei den Kreiskrankenkassen Fr. 40.17 (1935:
Fr. 44. 02). Die Verhiltnisse haben sich somit
gebessert. Wiahrend von den neun administra-
tiven Kasseneinheiten-im Vorjahr drei Kassaverluste
aufzuweisen hatten, haben im Rechnungsjahr

21

deren zwei (Kreiskrankenkasse Lausanne und Werk-
stattekrankenkasse Bellinzona) mit Verlust ab-
geschlossen. Hervorzuheben ist, dass im Rechnungs-
jahr die Kreiskrankenkasse Lausanne einen wesent-
lich geringeren Verlust aufzuweisen hat als im Vor-
jahr, namlich Fr. 19 899 gegeniiber Fr. 56 175.50.
Ungiinstiger als im Vorjahr hat die Werkstatte-
krankenkasse Bellinzona abgeschnitten. Der Ver-
lust ist von Fr.9057.15 um Fr.2059.90 auf
Fr. 11 117.05 angestiegen.

Die dem Bundesamt fiir Sozialversicherung vor-
gelegte Rechnung unserer Krankenkasse pro 1935
hat dieser Behorde keinen Anlass zu Bemerkungen
oder Verfiigungen gegeben.

C. Bahnérztlicher Dienst.

1. Im Jahre 1936 kamen 12 741 Krankheitsfalle
und 3537 Unfille zur Anmeldung, gegeniiber 16 851
Krankheitsfillen und 4007 Unfallen im Jahre 1935.
Die Zahl der Krankheits- und Unfalltage betriagt
417 031 (1935: 516 654). Das ergibt auf einen Be-
schiftigten eine Morbiditat von 15,,, Tagen (1935:
17,47). Die Verminderung der Morbiditit ist in der
Hauptsache darauf zuriickzufiihren, dass wir im
Jahre 1936 keine Grippewelle hatten und dass we-
niger Leute pensioniert wurden, die die Krankheits-
statistik immer schwer belasten (Zeit zwischen der
Invaliderklirung und der Uberweisung an die
Pensionskasse).

Die mittlere Heilungsdauer betrug:
_ 1936 1935
bei Krankheiten (ochneKurzabsenzen)Tage27,,, 25,y;

bei Unfillen » » » 20,59 19,
- 2. Im Berichtsjahr fanden statt:
Aufnahmeuntersuchungen . . . . . 177 174
Begutachtungen auf Invaliditat 464 911
Kontrolluntersuchungen bei Dienst-
aussetzungen wegen Krankheit. 1363 1217

3. Die vom Oberbahnarzt und seinen Mit-
arbeitern im Jahre 1935 begonnene Untersuchung
der alteren Lokomotivfithrer wurde im Jahre 1936
zu Ende gefiihrt.

VI. Materialverwaltung.

A. Materialbeschaffung.

Im Berichtsjahre sind folgende wichtigeren Ma-
terialien beschafft worden:

Oberbau- und Stellwerkmaterial . . . 30817t
Holzschwellen (Schweizerholz) . Stiick 67 790
Betriebsstoffe fir die Zugforderung

(ohne Kohlen) . . . . . . . . .. 7398t
Eisen und Metalle fiir die Werkstitten

und iibrigen Dienste . . . . . . . 9783t |

Baumaterialien (Zement, Karbid usw.,
Farben) . .

Verschiedene Artikel fir die Werk-
stdtten und iibrigen Dienste im Werte
VOO w5 o v w o 5 % &5 5 % Fr.

Materialien fiir Heizung, Beleuchtung
und Reinigung; elektrisches Material,
Einfriedigungen, Staubbekimpfungs-
und Unkrautvertilgungsmittel usw.;
ferner Inventargegenstande, Bureau-
material usw. im Werte von . . Fr.

Tiicher und Anfertigung der Dienst-
kleider fiir . . . Fr.

1357 t

715 467

2 889 400

686 625



B. Verkauf von Altmaterial.

Es wurde verkauft:
Altmaterial aus den Werkstiatten und
iibrigen Diensten fiir rund . .
Altmaterial aus dem Oberbau fiir rand

523 000
464 000

Fr.
»
C. Kohlenversorgung.

Der Verwaltungsrat genehmigte am 30. Juni
den Vertrag mit dem Rheinisch-Westfalischen Koh-
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lensyndikat iiber die Lieferung von 36 000 t Kohlen
und 15000 t Briketts.

Im Berichtsjahr sind insgesamt 137 843 Tonnen
fossiles Brennmaterial eingegangen, gegeniiber
123 571 Tonnen im Jahre 1935.

Der Kohlenlagerbestand betrug Anfang
1936 111 756 Tonnen und Ende 1936 107 249 Tonnen.

VII. Tarifwesen und Verkehrswerbung.

A. Allgemeines.

Die Kommerzielle Konferenz der Schwei-
zerischen Transportunternehmungen und
der Verkehrsinteressenten hielt am 6. Méarz
ihre 46. und am 4. Juni ihre 47. Sitzung ab.,

B. Personen- und Gepackverkehr.

1. Auf 1. Januar ist bei den Abonnementen
fiir beliebig zusammenstellbare Strecken
(Serie IV) die Entfernungsgrenze von 300 km (Héchst-
zahl) fallen gelassen, fiir die Bezahlung der Abonne-
mente in Raten das prozentuale Betreffnis geAndert
und die Verlingerung der Giiltigkeitsdauer sowie
die Ubertragung zugelassen worden.

Am 1. Oktober trat sodann in den Preisen dieser
Abonnemente eine wesentliche Verbilligung ein da-
durch, dass der bisherige Grundpreis von Fr. 400
fiir ein Abonnement III. Klasse, statt fiir 50 -km
fir 100 km angenommen, fiir Entfernungen von
iiber 100 km der Zuschlag fiir jeden weiteren km
mit Staffelung bedeutend ermissigt und das Span-
nungsverhiltnis zwischen den Preisen III., II. und
I. Klasse von 1:1,,:2 auf 1:1%/;:12/; verrin-
gert wurde. Ferner wird der Schnellzugzuschlag
von 15 %, nicht mehr auf Grund des Gesamtbetrages
der Abonnementstaxe, sondern nur noch fir die-
jenigen Strecken angerechnet, auf denen wéhrend
des ganzen Jahres zuschlagspflichtige Schnellziige
verkehren.

2. Am 1. April ist ein neuer Tarif fir General-
abonnemente in Kraft getreten, der folgende

Abbildung 16.
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Anderungen aufweist: erhebliche Ermissigung der
Preise der langfristigen Abonnemente (3 und 12 Mo-
nate) mit Schnellzugzuschlag, unter Aufhebung der-
jenigen ohne Schnellzugzuschlag; Verringerung der
Klassenspannung von 1:1,,:2 auf 1:1%/4: 12/3,
Verzicht auf die Ausfertigungsgebiihr von Fr. 2 bei
allen Abonnementen; Ausgabe von kurzfristigen
Abonnementen (8, 15 und 30 Tage) zur halben Taxe
an Kinder von 4 bis 12 Jahren; Herabsetzung der
Hinterlage von Fr. 10 auf Fr.5 und Verldngerung
der Riickgabefrist fiir die abgelaufenen Abonne-
mente. Die neuen Preise der langfristigen General-
abonnemente stellen sich im Vergleich zu den frii-
heren wie folgt:

Giiltigkeitsdauer I.KIL. LKL HLKIL
Fr. Fr. Fr.
3 Monate
neue Taxen, mit Schnellzug-
zuschlag . . . . . . . .. 500 400 300 -
alte Taxen, mit Schnellzugzu-
“schlag . . . . . . .. .. 692 487 347
alte Taxen, ohne Schnellzugzu-
schlag . . . . . . .. .. 602 422 302
12 Monate
neue Taxen, mit Schnellzug- ‘
zuschlag . . . . . . . .. 1500 1200 900
alte Taxen, mit Schnellzugzu-
_ schlag 2072 1452 1037
alte Taxen, ohne Schnellzugzu-
schlag . . . . . ... .. 1802 1262 902

3. Am 1. April wurde ferner der Tarif der
Abonnemente fiir halbe Billette neu heraus-
gegeben mit folgenden Neuerungen: Herabsetzung
der Abonnementspreise verbunden mit der Er- -
setzung der friitheren Karten I., II. und III. Klasse
durch ein Einheitsabonnement, giiltig zum Bezug
halber Billette aller drei Klassen; Wegfall der Aus-
fertigungsgebiihr von Fr.2. Die neuen Preise be-
tragen im Vergleich zu den bisherigen (in Klammern):

1. KI. 1. K. 1. KI.
fir 3 Monate Fr. 70 (Fr.150 Fr.105 Fr. 75)
» 12 » » 220 (» 480 » 340 » 240)

4. Auf 1. April sind die Frachten fiir die Be-
forderung von Personenautomobilen mit -hoch-
stens 8 Sitzplidtzen und von Motorrddern mit Seiten-
wagen als Reisegepdck durch den Gotthard- und
Simplontunnel um ungefiahr 20 %, erméssigt worden.



Abbildung 17

Die durchschnittlichen Einnahmen pro Reisenden im
Personenverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkraft des Geldes (Index).
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5. Die bis 5. April vorgesehene Ausgabe von
Sonntagsbilletten (Billette einfacher Fahrt mit
Giiltigkeit fiir Hin- und Riickfahrt) ist bis 10. Mai
ausgedehnt worden unter Erhohung der Mindest-
fahrpreise auf folgende Betriige: I.Klasse Fr. 10
(vorher Fr.4), II. Klasse Fr.7 (vorher Fr. 2.80),
II1. Klasse Fr.5 (vorher Fr. 2).

Der Tarif fir Sonntagsbillette wurde auf
9. September wieder in Kraft gesetzt mit Giiltigkeit
bis auf weiteres und Ansetzung der Mindesttaxen
auf die hiervor in Klammern angegebenen Betréige.

a. Streckenabonnemente:
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6. Auf 15. Mai ist die wahlweise Benutz-
barkeit der Billette auf der Strecke Ge-
néve—Villeneuve mit Bahn oder Schiff mit der
Dampfschiffgesellschaft fiir den Genfer See neu ge-
regelt worden.

7. Durch einen am 10. Juni in Kraft gesetzten
temporiaren Anhang zum schweizerischen Gesell-
schaftstarif wurden besondere Erméissigungen
(10—20 9, der Tarifsitze) fiir eintdgige Retour-
und Rundfahrten eingefiihrt.

8. Die unter Mitwirkung des Bundes zur For-
derung des Reiseverkehrs aus dem Aus-
lande bis 30. April 1936 gewéhrten Vergiinstigungen
bleiben bis Ende Oktober 1937 in Kraft (30 % Er-
maéssigung auf Einzelfahrausweisen und auf General-
abonnementen fiir 8 und 15 Tage, 15 %, Erméissigung
auf den Preisen der Billette fiir Gesellschaften und
Familien).

9. In den internationalen Personen-, Gepéck-
und Expressguttarifen sind die infolge der Ab-
wertung des Schweizerfrankens notwendigen
Massnahmen durchgefiihrt worden (Anderung der
Umrechnungskurse, Erh6hung oder Herabsetzung der
in auslindischen Wéhrungen vorgesehenen Tarif-
sitze).

10. Ab 1. Dezember werden ausser Geschenk-
gutscheinen zum Bezug eines bestimmten Fahr-
ausweises auch solche ausgegeben, die auf einen
bestimmten Betrag lauten, der dann zur Losung
eines beliebigen Fahrausweises verwendet werden
kann.

Im Berichtsjahre sind von den SBB-Stationen
14 199 Gutscheine fiir einen Gesamtbetrag von
Fr. 170 502 ausgegeben worden, gegen 13 533 Gut-
scheine mit einem Gesamtbetrag von Fr. 136 192
im Jahre 1935.

11. Die folgenden Angaben zeigen die Entwick-
lung einiger Verkehrseinrichtungen von besonderem
Interesse:

_ Einnahmen einschl. Aus-
Anzahl der ausgegebenen Abon- fertigungsgeblihr, aber ohne

nemente (mit und ohne Schnellzugzuschlige
Schnellzugzuschlag) T.
1936 1935 1936 1935
Serie I Allgemeine Abonnemente fiir beliebige Fahrten =~ 60 682 57 514 977 085 969 668
Serie Ia  Allgemeine Abonnemente fiir tiglich 2 einfache
Fahrten . . . . . . .. . .. TR 87 947 83 823 1 329 686 1261 757

Serie II  Schiilerabonnemente fiir beliebige Fahrten 150 642 149 459 1 506 188 1492 739

Serie IIa Schiilerabonnemente fiir beliebige Fahrten
an bestimmten Tagen . . . . . . . . .. 49 142 45284 322 558 307 842

Serie III Arbeiterabonnemente fiir werktiiglich 1 Hin-
- und Riickfahrt . . . . . . . . . . . .. 349 375 384 368 33432100 3639 289

Serie IIIa Arbeiterabonnemente fiir werktiiglich 2 Hin-
und Riickfahrten . . . . . . . . . . .. 90 002 93 071 700 029 727 845

Serie IV Abonnemente fiir beliebig zusammengestellte
Strecken . . . . . . .. .. ... 1193 964 286 651 272 757

Serie A Abonnemente fiir 20 einfache Fahrten in ,

3Monaten . . . .. .. ... ... Lo.. 43984 41 302 442 401 416 045

Serie B Abonnemente fiir 10 Hin- und Riickfahrten
in3Monaten . . . . . ... .. .. 50 446 47 440 1211716 1165 289
Arbeiterabonnemente zum Besuche der Familie . 2 247 2 117 33 925 27 455
Im ganzen 885 660 905342 10 153 449 10 280 686
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b. Generalabonnemente:
Anzahl der ausgegebenen Abonnemente

Generalabonnemente fiir. 1936 1935
BTEEE & 5 won s % v m w e s BB 2 AT s mm o x e omom wh mem 6 030 5000
| A N T R R T e 4 568 4169
B0 B w v s omomoE s Eom e s H OB M G m WS Gl m@ s N Em o Eor o p o 1253 1845
Kurzfristige Abonnemente 11 851 11014

3 Monate, giiltig fiir 1 Person. . . . . . . . . . . .. ... L. 2018 1512
3 » » » 2Personen. . . . . .. .. .0 e e e e e s 19 26
12 » » » 1 Person). . . . . . . . .. .. ... 6 048 5765
12 » » » 2 Personen?). . . . . . . .. .. .. 212 181
Langfristige Abonnemente 8 297 7 484

Die Einnahmen (einschliesslich Schnellzugzuschlag) betrugen:
im ganzen Anteile SBB
1936 1935 - 1936 1935
Fr. 8 085 141 Fr. 8 440 551 - Fr. 6 792 898 Fr. 7099 873

c. Abonnemente zum Bezuge halber Billette:

Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Abonnemente im ganzen . Anteile SBB
1936 1935 1936 1935 1936 1935

fir 3 Monate . . 2632 2 822
> 12 i - 895 650 } Fr. 368 943 Fr. 394 560 Fr. 327 514 Fr. 348 556

d. Schweizerische zusammenstellbare Billette:

Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Billette im ganzen ) Anteile SBB
1936 1935 1936 1935 1936 . 1935
134 971 165 179 Fr. 5 478 494 Fr. 6 596 994 Fr. 3 655 864 Fr. 4 218 574

e. Internationale zusammenstellbare Billette:

Anzahl : Einnahmen ®)
der in der Schweiz ausgegebenen Billette alle schweizerischen Verwaltungen Anteile SBB
' 1936 1935 1936 1935 1936 1935
9289 8 511 Fr. 1773 568 Fr. 911 309 Fr. 1 555 817 Fr. 851 285

f. Die Einnahme der schweizerischen Bundesbahnen aus dem Verkauf von Streckencoupons fiir ihre
Strecken durch private Reiseunternehmungen betrug Fr. 6 176 032 (im Vorjahre Fr. 6 548 752).

g. Unsere eigenen Agenturen, deren Hauptaufgabe bekanntlich darin besteht, fiir den Besuch unseres
Landes zu werben, haben aus dem Billetverkauf folgende Einnahmen erzielt:

Agentur in London Fr. 1823217 (im Vorjahr Fr. 1 762 232),
davon fiir die Schweiz Fr. 701 519 (1 087 948):
» » Paris Fr. 2315828 (im Vorjahr Fr. 2 068 721),
davon fiir die Schweiz Fr. 1083 385 (987 055);
» » Berlin Fr.1775178 (im Vorjahr Fr. 2 190 025),
davon fiir die Schweiz Fr. 794 093 (1 059 530);
» » New York Fr. 166242 (im Vorjahr Fr. 134 793),
davon fiir die Schweiz Fr. 122 506 (83 382);

» »  Wien Fr. 196729 (im Vorjahr Fr. 187 007),
davon fiir die Schweiz Fr. 181 800 (184 021);
» » Rom Fr. 161042 (im Vorjahr Fr. 166 079),

davon fiir die Schweiz Fr. 129 703 (124 434);
» » Amsterdam Fr. 140565 (im Vorjahr Fr. —
davon fiir die Schweiz Fr. 116 046.

h. Die Einnahme der schweizerischen Bundesbahnen aus dem Verkauf der Spezialbillette fiir Verwal-
tungsextraziige zu erméssigten Preisen betrug nach Abzug der sich auf rund Fr. 25000
(wie im Vorjahre) belaufenden Propagandakosten Fr. 386 000 (Fr. 471 000).

i. Aus den von den Stationen veranstalteten Gesellschaftsfahrten zu ermassi gten Preisen
betrug die Einnahme der schweizerischen Bundesbahnen nach Abzug der sich auf rund Fr.63390 (im
Vorjahre Fr. 40 440) belaufenden Propagandakosten Fr. 1138333 (Fr. 792 722).

;) Davon in Raten bezogen 5242 (im Vorjahr 5 048).
176

g » » » » 7 » » 150).
3) Aus den in der Schweiz und im Auslande ausgegebenen Billetten.



C. Giiter- und Tierverkehr.

1. Vom 16. September an wird bis auf weiteres
fiir Pferde und Maultiere (Klasse I des Tiertarifs),
die zur Abschlachtung beférdert werden, unter
gewissen Bedingungen auf dem Riickerstattungsweg
die Fracht der Klasse Ila des Tiertarifs gewéhrt.

2. In Art. 48 der allgemeinen schweizeri-
schen Tarifvorschriften (Verzeichnis der be-
deckungsberechtigten Giiter der Spezialtarife) ist der
Artikel «Trester (Obst- und Traubentrester, frisch
oder getrocknet)» einbezogen worden.

3. Die Anwendung des Reglementes iiber die
Gewidhrung von Taxerméssigungen fiir Ausstel-
lungsgiiter ist fiir 25 Giiter- und 97 Tierausstel-
lungen zugestanden worden.

4. Im schweizerischen Nebengebiihren-
tarif wurde der Zollgrenzzuschlag in Buchs (St. G.)
fiir den Verkehr nach und von der Schweiz erhoht.

5. Seit 15. Juli sind die Dienststellen versuchs-
weise erméchtigt, unter gewissen Bedingungen Teil-
auslieferungen und Zuladungen bei Wagen-
ladungsgiitern auf Zwischenstationen zu-
zulassen.

6. Im direkten schweizerischen Giiter-
verkehr wurde das Tarifheft 32, Verkehr mit der
Sihltalbahn, wegen der Distanzherabsetzungen auf
dieser Bahn neu herausgegeben.

7.Diegemeinsamen schweizerischen Aus-
nahmetarife haben hauptsichlich folgende An-
derungen und Erginzungen erfahren:

In den Ausnahmetarif Nr. 4 fiir Brot, frische
Butter usw. wurde die Automobil-Unternehmung
Frutigen—Adelboden aufgenommen.

Der Ausnahmetarif Nr. 13 fiir Zement, Kalk

[\]
(14

und Gips gilt seit dem 1. August nur fiir Absender -

und Empfinger, deren in diesem Tarif genannte
Giiter ausschliesslich mit der Eisenbahn befordert
werden. Nicht unter die Einschrankung fallen Last-
wagentransporte im Nahverkehr bis zu 25 Strassen-
kilometern und, soweit sich die beteiligten Bahnen
einverstanden erkléiren, Lastwagentransporte iiber
25 Strassenkilometer.

Am 1. August ist der Ausnahmetarif Nr. 16 fiir
Papier aus schweizerischen Fabriken und deren La-

Abbildung 18.
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gern in Kraft getreten. Er enthélt hinsichtlich der
Bekampfung der Lastwagenkonkurrenz die gleichen
einschrankenden Bestimmungen wie der Ausnahme-
tarif Nr. 13 fiir Zement usw.

Der Ausnahmetarif Nr. 19 fiir Steine usw. ist
am 1. Dezember neu erschienen. Er enthalt ein
erméssigtes Taxschema, fiir dessen Anwendung die
nidmlichen einschrinkenden Bestimmungen vor-
gesehen sind, wie in den Ausnahmetarifen Nr. 13
und 16.

Der Ausnahmetarif Nr. 31 fiir die Ausfuhr ver-
schiedener Giiter schweizerischer Herkunft ist auch
fiir das Jahr 1936 fiir Abfille von unedlen Metallen,
sowie auf Alteisen und Stahl wieder anwendbar er-
klart worden.

Der tempordre Ausnahmetarif Nr. 50 fiir land-
wirtschaftliche Erzeugnisse schweizerischer Her-
kunft wurde auch fiir das Jahr 1936 wieder in Kraft
gesetzt und ferner giiltig erklart fiir Trester (Obst-
und Traubentrester, frisch und getrocknet, auch ge-
mahlen). Es gelten fiir Frachtstiickgut die Séitze
der Serie 3 und fiir Frachtgutwagenladungen von
2, 5 und 10 t diejenigen der Serien 4, 10 und 11.

8. Ausser den im tempordren Ausnahmetarif
Nr. 50 vorgesehenen, sind noch folgende voriiber-
gehende Taxerméssigungen gewihrt worden:

a. vom 1. Mai bis 30. April 1937 fiir die als Eilgut
leer zuriickgehenden Verpackungen (Transport-
kisten) von Rahmeissendungen, die als Ex-
pressgut nach Stationen im Bereich des direkten
schweizerischen Expressgutverkehrs aufgegeben
wurden, ohne Riicksicht auf die Entfernung
und das Gewicht, eine einheitliche Taxe van

.50 Rp. pro Sendung;
vom 15. Oktober bis 15. Mai 1937 werden feld-
besichtigte und anerkannte Saatkartoffeln in-
landischer Herkunft frachtfrei befordert. Die
Hilfte der tarifgeméssen Frachten wird nach-
traglich der eidgendéssischen Alkoholverwaltung
belastet. Fir Sendungen ausldndischer Her-
kunft wird die zum Spezialtarif III, zum
A.T. 25 und zur Stiickgutklasse 2 zu berech-
nende Fracht um 50 9, ermissigt;

vom 1. Dezember bis 31. Marz 1937 gelten fiir
Mineralwasser (auch mit Kohlensdure- und
* Fruchtsaftzusatz) sowie Limonade und andere
Abbildung 19.
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shnliche, kiinstliche Getrinke und Trinksole,
als Stiickgut, bei Aufgabe mit Eilgutfracht-
briefen die Taxen und Bestimmungen des
Ausnahmetarifs Nr. 1 fiir Bier.

9. Ausnahmetaxen fiir Giiter in Wagen-
ladungen wurden eingefiihrt:

a. im innerschweizerischen Verkehr fiir:

Asphalt Couvet (Rég.) und Travers—
schweizerische Stationen; Bandstahlrohren Nie-
derweningen—Pratteln und Wolfhausen oder
umgekehrt; fliissiges Chlor Monthey—Gisikon—
Root; Kies, Sand und Schotter verschiedene
Stationen-Ziircher Bahnhofe; Koksgries Re-
nens (Vd.)-Ziirich-Hbf.; Magermilch Baar,
Rotkreuz und Uster—Sulgen; Pyritasche Mon-
they—St.-Sulpice; Salzsdure Monthey—Basel und
Miinchenstein; Terrazzokérnungen und Stein-
mehl Wiirenlos—Genéve-C.; Zement Roche
(Vd.)-Genéve-C.; Zementklinker Liesberg und
Miinchenstein—Soyhiéres-Bellerive;
fir die Ausfuhr von:

Asphalt Couvet (Rég.) und Travers—Basel
transit und Buchs (St. G.) transit; Erzen Lu-
gano-Basel transit; Schweissofenschlacken und
Walzenschlacken Emmenbriicke und Gerla-
fingen—Basel transit.

b.

10. Die iiber die deutschen und &sterreichischen
Strecken ermittelten Kohlentaxen Basel transit-
Ostschweiz im tempordren Anhang zum Giiter-
tarif Basel SBB-Schweiz sind auf 15. November auf-
gehoben worden, weil sie mit der schweizerischen
Abwertung und der damit verbundenen Erhéhung
der Umrechnungskurse fiir die deutschen und oster-
reichischen Frachten ihre Grundlage -einbiissten.
Gegen diese selbstverstindliche Massnahme wurde

_Abbildung 20.

Die durchschnittlichen Einnahmen pro Tonne im
Giiterverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkrait des Geldes (Index).
1913—1936.
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beim Bundesrat und auch in der Presse Einspruch
erhoben mit dem Ergebnis, dass das Eisenbahn-
departement die Hinausschiebung der Aufhebung
um einen Monat, d. h. auf 15. Dezember, verfiigte.

11. In den in der Schweizerwdhrung erstellten
Giitertarifen zwischen den Niederlanden und den
Oststaaten einerseits und der Schweiz ander-
seits musste die durch die schweizerische Abwertung
bedingte Erhéhung der auslindischen Taxbestand-
teile vorderhand in Form von Wahrungszuschlagen
durchgefiihrt werden.

- 12. Im deutsch-schweizerischen Giiter-
verkehr sind am 1. Januar hauptsichlich wegen des
notigen Einbezugs der Saarbahnhéfe der Ausnahme-
tarif fiir Eisen und am 1. Mérz infolge Anderung der
deutschen Taxen der Seehafentarif neu heraus-
gegeben worden. Ferner sind fiir Rohschiefer von
Frutigen nach deutschen Stationen, sowie fiir Benzin
und Petroleum von Mannheim und Ludwigshafen
(Rhein) direkte Ausnahmetarife erschienen. Am
1. Dezember traten sodann den verdnderten Wéh-
rungsverhéltnissen angepasste Neuausgaben der Aus-
nahmetarife fiir Tonplatten, sowie fiir Bier und leere
Bierfasser in Kraft.

13. Im schweizerisch-italienischen Giiter-
tarif, sowie in allen iibrigen Verbandstarifen mit
Italien, ist die allgemeine italienische Tariferh6hung
vom 11. Januar durchgefithrt worden. Am 1. April
erschien ein 2. Anhang, enthaltend Ausnahmetaxen
fiir verschiedene Giiter nach und von bestimmten
schweizerischen Stationen.

14. Fiir den Giiterverkehr zwischen den Nieder-
landen und der Schweiz ist am 1. August ein
direkter Tarif erschienen.

15. Am 1. Februar trat fiir Eier in Wagen-
ladungen von Jugoslawien nach der Schweiz ein
direkter Tarif in Kraft.

16. Fiir frisches Obst, sowie fiir Heu und Stroh
in Wagenladungen von Ungarn nach der Schweiz
sind am 1. September direkte Tarife eingefiihrt
worden.

17. Infolge Anderung der Auslandstaxen musste
auf 1. Januar der tschechoslowakisch-schwei-
zerische Ausnahmetarif fiir Gerste und Hafer neu
herausgegeben werden.

18. Am 1. August erschien eine durch deutsche
Taxénderungen bedingte Neuausgabe des Ausnahme-
tarifs fiir Gasol Polen-Schweiz.

19. Zu den Taxen des schweizerischen Transit-
tarifs fir den Verkehr zwischen den ost- und nord-
schweizerischen Grenzstationen einerseits und den
westschweizerischen Ubergéingen anderseits ist am
7. Oktober ein Wihrungszuschlag von 40 9%, ein-
gefiihrt worden. Fiir den Verkehr mit Genéve-Cor-
navin transit wurde alsdann der Zuschlag wegen
des franzosischen und italienischen Wettbewerbes
auf 1. November wieder aufgehoben.

20. Die Taxen der Spezialtransittarife Nr. 400,
Kapitel 11 und 19 Basel- bzw. Buchs St. G.—
und St.Margrethen-nordfranzésische See-
hiafen sind um 40 9% erhoht worden.



21. Infolge der Wechselkurssenkung wurden die
Taxen des Anhangs (Transittarif) zum schwei-
zerisch-italienischen Giitertarif ab 7. Oktober
allgemein einem Wahrungszuschlag von 40 9 unter-
worfen. Am 11. November ist dieser Zuschlag fiir
eine Anzahl italienischer Lebensmittel auf 20 %
herabgesetzt worden.

Fiir Sendungen, die nachweisbar in Frankreich
oder in Belgien verbleiben, wird der Zuschlag zu-
riickerstattet.

22. Die in Schweizerfranken ausgedriickten
ausserfranzosischen Taxen der Tarife Osterreich—
franzosische und luxemburgische Grenz-
iibergénge, sowie des am 1. April eingefiihrten Ta-
rifs fiir Schnittholz Osterreich—Frankreich sind
mit Ausnahme derjenigen fiir Genéve-Cornavin
transit um 40 9, erhéht worden.

23. Im deutsch-franzésischen Giiterverkehr
erschien verschiedener Anderungen und Ergéanzungen
wegen eine Neuausgabe des Siidfriichtetarifs.

24. - Im deutsch-italienischen Giiterverkehr
musste infolge zahlreicher Anderungen und Er-
ganzungen der Tarif Teil V, Heft A (Ital. Stations-
verzeichnis und Entfernungen, sowie Taxen fiir den
italienischen Durchlauf) neu herausgegeben werden.

25. Im franzosisch-italienischen Verkehr
wurden auf den Zeitpunkt der Er6ffnung des Ferry-
boats-Verkehrs via Dunkerque (5. Oktober) die via
Calais bestehenden Bestimmungen betreffend Gratis-
transport der Ferry-boats-Wagen auch auf Dunker-
que ausgedehnt. -

26. In Anpassung an die neuen Wihrungsver-
- héltnisse sind auf 1. November die Frachtsitze des
Tarifs P. V. 300 (Verkehr mit den nordfranzésischen
Héfen) um 40 9%, erh6ht worden. Dies war notwendig,
um die Paritat mit den in belgischen Franken aus-
gedriickten Frachtsatzen der Hafentarife (links- und
rechtsrheinischer Verkehr) herzustellen.

27, Am 15. April trat fiir die Beforderung von
verschiedenen Giitern in Wagenladungen zwischen
gewissen belgischen und gewissen italienischen
Stationen ein via Schweiz-Deutschland giiltiger
direkter Tarif in Kraft. Mit dessen Taxen wird die
Frachtgleichheit mit den linksrheinischen Wegen
hergestellt.

28. Zu den Frachtsiitzen der Serie 1, K1. A (fiir
Stidfriichte) des Tarifs Italien—London trat zwecks
Ausgleichs der Kurssenkung ein einheitlicher Zu-
schlag von Lire 28 fiir 1000 kg in Kraft.

29. Fir saure Siidfriichte in Wagenladungen
von Spanien und Siidfrankreich nach der
Tschechoslowakei sind direkte Tarife in Kraft ge-
treten. '

D. Verkehrswerbung.

1. Angesichts der grossen Anstrengungen der
ausldndischen Konkurrenz, die in den wesentlich
billigeren Preisen und in den Olympiadeveranstal-
tungen (Deutschland) besonders zugkriftige Ar-

gumente fiir die Verkehrswerbung besass, muss- |

ten auch wir unsere Bemiihungen, den Fremden-
strom nach unserem Lande zu leiten, bedeutend ver-
starken. Die kritische Lage im Reiseverkehr ver-
anlasste die Bundesbehdérden der Verkehrswerbung
grosste Aufmerksamkeit zu schenken und die zu-
stindigen Stellen, darunter auch unseren Werbe-
dienst, mit zusitzlichen Mitteln auszustatten. Von
einem Vorschuss von Fr.200 000 auf den fiir 1936
gewihrten ausserordentlichen Werbekredit des Bun-
des wurden unserer Agentur in Paris fiir Presse-
und Plakatwerbung Fr. 30 000, der Agentur London
fiir Insertionen in der allgemeinen und in der Au-
tomobilpresse Fr. 45000, der Agentur Amsterdam
fiir Inserate und Plakate Fr. 15 000 und der Agentur
Berlin fiir Werbemassnahmen anlésslich der Olym-
pischen Spiele in Berlin Fr. 8000 zur Verfiigung ge-
stellt. Aus der zweiten Rate des Kredites entfielen
auf Massnahmen unserer Publizitatssektion, d. h. fiir
ein allgemeines Winterplakat Fr.8000, fiir die
Werbung in den Vereinigten Staaten und in Canada
Fr. 32 000, fiir das Vortragswesen Fr. 4000, fiir Pro-
jektionsreklame in Amsterdam Fr.2000 und fiir
Riesenpanneaux an besonders giinstigen Plédtzen in
Paris Fr. 10 000. Aus dem mit Riicksicht auf die
am 26. September 1936 vorgenommene Abwertung
des Schweizerfrankens gewihrten Nachtragskredit
von Fr.250 000 beanspruchten wir fiir die Ver-
starkung der Pressewerbung in England, Holland
und den Vereinigten Staaten Fr. 62 500, fiir nach-
tragliche Aufwendungen in den USA und Canada,
fiir Osterreich und fiir Frankreich (ohne die Riviera
und das Elsass) Fr. 19 500. Es versteht sich von
selbst, dass unsere eigene Werbeaktion im Einver-
nehmen mit dem Fidgendssischen Amt fir Ver-
kehr und der Schweizerischen Verkehrszentrale in
Ziirich, d. h. nach gemeinsamem Plan durchgefiihrt
wurde. Die volle Auswirkung dieser unter ener-
gischem Einsatz unserer Auslandsagenturen unter-
nommenen Aktion zeigte sich allerdings erst in
den Wintermonaten, nachdem unser Land infolge
des 30prozentigeu Wahrungsabbaus fiir die Gebiete
mit hochwertigem Geld wesentlich interessanter
geworden war. Angeregt von dieser Verbilligung
der Schweizerreisen und -kuraufenthalte sind na-
mentlich aus England und Holland zahlreiche
Géste fir einen Winteraufenthalt in unser Land
eingereist. Bei verhéltnismissig giinstigen Schnee-
hohen erlebten wir seit langem wieder einmal einen
vielversprechenden Saisonanfang im Dezember, der
librigens mit einer allgemeinen wirtschaftlichen Er-
holung zusammenfillt und beruhigende Aussichten
fiir die Sommersaison erdffnet.

2. Am 1. April bezog unsere Agentur in Ber-
lin neue, modern eingerichtete Réumlichkeiten im
«Haus der Schweiz» (s. Geschiftsbericht 1935, S. 23,
unter D 2).

3. Im Verlaufe des Jahres beschickte unsere

. Sektion Publizitit verschiedene Messen und Aus-

stellungen im Aus- und Inland. In Lyon stellten
wir u.a. das von Ingenieur Straumann erstellte
elektrische Modell «Schweizerbahnen», sowie ein
Modell des Leichttriebwagens aus. An der Foire
de Paris zeigten wir 4 grosse Landschaftsdioramen,
in Mailand die Sammlung von Originalplakat-
entwiirfen aus dem Wetthewerb des eidgendssischen
Departements des Innern, dazu eine Reihe aus-



gezeichneter Reproduktionen von Trachtenbildern,
sowie Muster der neuen Langnauer Toépferei. Wir
leisteten auch einen Beitrag an die Ausstellung der
photographischen Landschaftsdarstellung am «Trien-
nale di Milano 1936». Unter dem Protektorat von
Herrn Minister Dunant veranstalteten wir in den
Ausstellungsriumen unserer Agentur Paris eine
vom 23. Mai bis Ende Juni dauernde Ausstellung
kostbarer Originaltrachtenbilder und Trachten-
figuren, die sehr beachtet wurde. In der Schweiz
wirkten wir an der «Grafa International» in Basel
mit einer Auswahl eigener Werbedrucksachen in der
' Abteilung «Planméssige Werbung», ferner an der
Mustermesse in Basel durch Stellung eines Auskunfts-
beamten, am Comptoir Suisse in Lausanne mit
6 Landschaftsdioramen und einem Modell des Roten
Pfeils und an der Ausstellung «La Maison Genevoise»
in Genf mit Wintersportbildern und dem Modell
des Roten Pfeils mit. Im Frithjahr und Sommer
unternahmen wir gemeinsam mit der Schweizerischen
Verkehrszentrale die gewohnte Kollektivreklame in
England, Frankreich und Holland. Die Sommer-
kollektivreklame in New York wurde von unserer
dortigen Agentur durchgefiihrt.

4. Von den im Verlauf des Jahres erstellten
Werbedrucksachen nennen wir vorerst das vom
bekannten Kiinstler Baumberger stammende Gott-
hardplakat, das den Blick auf den Salvatore und
das Doérfchen Bissone bietet und das wir in 3000
deutschen, 2500 franzosischen, 3000 englischen,
2000 italienischen und 1500 hollindischen Exem-
plaren verbreiteten. Vom Plakat der elektrischen
Lokomotive mit dem Uberdruck «Schweizerreisen
verbilligt und preiswert» liessen wir 2147 deutsche,
2159 franzosische, 1027 italienische, 3252 englische
und 2100 holléndische Exemplare anfertigen. Fiir
den Winter gaben wir ein vom Kiinstler Hermeés
entworfenes Plakat in Auflagen von 5500 englisch,
2700 franzoésisch und deutsch, 1100 italienisch und
1000 holldndisch heraus. Ferner wurden 5000 Pla-
kate zur Ankiindigung der Generalabonnemente in
deutsch-franzosischer Fassung, je 3000 englische,
deutsche und holldndische Tiefdruckplakate «Friih-
- ling» und «Bergsteiger-Paradies», ausserdem je 3000
englische und deutsche Tiefdruckplakate «Schlitt-
schuhlduferin» und 10000 gleiche Plakate «Berg-
- wanderungen» in deutscher, franzdsischer, englischer
und holldndischer Sprache gedruckt. Fiir den in-
landischen Verbrauch stellten “wir 10 000 Plakate
fir Fahrten mit dem Roten Pfeil bereit. Auf
Ostern und auf Ende des Jahres liessen wir je
5000 Plakdtchen mit dem Hinweis auf die Ge-
schenkgutscheine in sdmtlichen Personenwagen aus-
héngen. '

5. Fiir die Bekanntmachung unserer wichtigsten
Durchgangslinien wurden 50 000 englische Gott-
hardbroschiiren und 56 000 englische Simplon-
broschiiren, ausserdem je 40 000 italienische und
holldndische, 80 000 deutsche, 70 000 englische und
60 000 franzosische Gotthardkirtchen, im weitern
50 000 englische, je 30 000 deutsche und franzosische
und je 40 000 italienische und hollandische Simplon-
kértchen herausgegeben. Wir beschafften ausser-
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dem 76000 englische und 38 000 hollandische
Prospekte «Die Durchgangslinien der Schweiz» und
50 000 englische Reisekarten der Schweiz mit Winter-
text. Zu erwéhnen sind ferner: der Prospekt «Ferien
in der Schweiz», in einer Auflage von je 40 000
Exemplaren in deutscher, franzosischer und eng-
lischer Sprache, ebenso der Faltprospekt betreffend
die den ausléndischen Gisten gewihrte 30 9,ige Er-
massigung auf den Fahrpreisen in Auflagen von je
70 000 Exemplaren deutsch und franzésisch, je
35000 italienisch, englisch, amerikanisch und hol-
landisch. Fiir Deutschland wurden 18 000 und fiir
Osterreich 10 000 Exemplare des «Kleinen Reise-
begleiters fiir die Schweiz» bestimmt. Der Werbung
im Ausland dienten auch die 29 000 deutschen,
23 500 franzdsischen, 8600 englischen, 10 000 ita-
lienischen und 7500 holldndischen Prospekte fiir die
Bekanntmachung der Preise der kurzfristigen Ge-
neralabonnemente. Mehr fiir die Schweiz bestimmt
war der Prospekt fiir die 3- und 12monatigen Ge-
neralabonnemente in der Auflage von 5000 Stiick.
Zu nennen sind auch die Friihjahrsausgabe von
32 000 und die Herbstausgabe von 30 000 Exemplaren
der Broschiire «Internationale Zugsverbindungen».
Im weitern erschien eine neue Auflage der «Reise-
karte der Schweiz» 1:750 000, die 50 000 englische,
je 25000 deutsche und hollindische und 25 000

. Spezialexemplare fiir die Firma Thos. Cook/Wagons-

Lits umfasste. Unseren Bahnhofen und Stationen,
sowie den Konsularvertretungen in Strassburg,
Stuttgart und Miinchen stellten wir rund 220 000
sogenannte Stddteprospekte zur Verteilung an Ver-
eine, Schulen und Private zu. An die Teilnehmer
des Theosophen-Welt-Kongresses in Genf wurden
je 2500 franzgsische und englische Prospekte mit
Tourenvorschldgen abgegeben.

6. Im Dezember nahmen wir wiederum den ge-
wohnten Winterwettermeldedienst auf, der,
wie im Vorjahr, téglich 30 und am Freitag 63 Sta-
tionen umfasst. Die Beobachtungen wurden diesmal
versuchsweise. den Bahn- und zum Teil den Post-
organen anvertraut. Auf Jahresende Kam unser
Abreisskalender in 19 980 deutschen, 5360 fran-
zosischen und 1070 italienischen Exemplaren heraus,
ebenso der Schweizer Reise-Almanach, der von
der Sektion Publizitat im Verlag von Orell Fiissli
in Zirich herausgegeben und in 1500 Exemplaren
zu Werbezwecken unentgeltlich an ausgewihlte
Adressen versandt wurde.

7. Auf dem Gebiete der Filmwerbung er-
warben wir zuhanden unserer Auslandsvertretungen
eine Kopie 16 mm des Films «Schweizer Skischule»
in deutscher Fassung, ferner 2 deutsche Kopien «Im
Silberlicht der Bliimlisalp», eine deutsche Kopie
«Lugano- und Luganersee», sowie 3 deutsche, 3 eng-
lische und eine franzésische Kopie des Films « Winter-
sport in der Schweiz». Im weiteren stellten wir
2 deutsche und eine franzosische Kopie des Films
35 mm «Firn und Schiene» sowie der Aufnahme
«Skisonntag der Kanonen» in englischer Sprache und
des Films «Puissance invisible» ohne Text zur Ver-
fiigung.



Abbildung 21
Anzahl der Ziige pro Tag und Bahnkilometer.
1913—1936.
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VIII. Stations- und Zugdienst.

A. Allgemeines.

1. Mit der GEWA, Genossenschaft fiir Wander-
ausstellungen, in Ziirich, ist ein Vertrag iiber die
Ausfiihrung eines Ausstellungszuges im Jahre
1936 abgeschlossen worden. Der Zug wurde auf
72 Bahnhofen und . Stationen aufgestellt.

2. Mit der schweizerischen Post- und Tele-
graphenverwaltung ist eine Vereinbarung be-
treffend den Verkauf von Postwertzeichen
und die Annahme von Poststiicken durch
Bahnstationen abgeschlossen worden.

B. Rekrutierung und Ausbildung des
Personals.

1. Zur Deckung des Bedarfs an Stationsbeamten
sind 30 Stationslehrlinge eingestellt worden.

2. Fiir die im Jahre 1934 eingetretenen Lehrlinge
des Stationsdienstes, die dieses Jahr ihre Lehrzeit
beendigt und am vierwochigen Schlusskurs teil-
genommen haben, wurden die Wahlfdhigkeits-
priifungen durchgefiihrt.

3. Am 1. Juni ist eine Allgemeine Dienst-
vorschrift iiber die Rangordnung des Zug-
personals erlassen worden.

C. Klassifikation der Bahnhofe, Stationen und
Giiterexpeditionen.

Auf 1. Januar wurde eine Neuklassifikation
der Bahnhofe, Stationen und Giiterexpe-
ditionen vorgenommen. Eine Station und eine
Giiterexpedition konnten auf Grund der wihrend
der Verkehrsperiode 1932—1934 erreichten Ver-
kehrspunkte um eine Klasse gehoben werden. Da-
gegen mussten 20 Bahnhofe, 71 Stationen und 38

" keit geschaffen,

Giiterexpeditionen, die die vorgeschriebene Mindest-
punktzahl der betreffenden Klasse wegen des Ver-
kehrsriickganges nicht mehr erreichten, in den

. nichstniedrigeren Rang zuriickversetzt werden.

D. Personenverkehr.

1. In dem ab 15. Mai giiltigen Fahrplan sind
die Paketpost-, Eilgut-, Vieh- und Milchtransporte
auf bestimmte Ziige konzentriert worden. Die von
solchen Aufgaben entlasteten Ziige wurden entweder
in Leichtziige mit erhohter Geschwindigkeit und
ganz kurzen Stationsaufenthalten umgewandelt oder
sonst beschleunigt. Dadurch ist eine wesentliche
Erhohung der Reisegeschwindigkeit zahl-
reicher Personenziige erzielt und die Moglich-
keit geschaffen worden, noch bestehende Liicken im
Fahrplan ohne wesentliche Mehrkosten auszufiillen.

2. Auf den 15. Juli wurde ein einheitlicher, fiir
alle Bahnhofe unseres Netzes verbindlicher Tarif
fiir die Gepéacktriger in Kraft gesetzt.

E. Giiterverkehr.

1. Im Berichtsjahre wurde der Astodienst
auf allen Strecken unseres Netzes, auf denen er
noch bestand, aufgehoben. An dessen Stelle wird
auf samtlichen Stationen der Schweizerischen Bun-
desbahnen und auf vielen Stationen der Privat-
bahnen der Haus-Haus-Dienst durch einen bahn-
seitig organisierten Orts- und Ferncamionnagedienst
besorgt. Durch diese Neuerung wurde die Moglich-
nach allen Stalionen Franko-
Domizilsendungen aufzugeben unter Bezahlung der
Fracht und der Camionnagegebiihr bei der Auf-
lieferung.

2. Auf den 15. Mai ist ferner eine durchgreifende
Neuerung des Stiickgiiterverkehrs im Sinne
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einer rascheren Beférderung dieser Sendungen ein-
gefiihrt worden. Dadurch wurde auch eine be-
schleunigte Fiihrung der Stiickgiiterziige erméglicht,
die erhebliche Einsparungen ergibt.

F. Fahrplaﬁ.

Zur Beratung des Entwurfes des vom 15. Mai
1936 bis 21. Mai 1937 giiltigen Fahrplans fand am
“18. Februar in Bern die interkantonale Fahr-
plankonferenz statt. Sic behandelte im ganzen
363 Geschifte, wovon 263 unsere Verwaltung betrafen.
Der neue Fahrplan brachte gegeniiber dem letztjah-
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rigen Mehrleistungen.von 1862000 Zugkilometern,
wovon 546 900 auf Schnelltriebwagen und 354 700
auf die versuchsweise neu eingefiihrten leichten
Schnellziige Ziirich—Genf-Ziirich entfallen.

G. Eroffnung neuer Haltestellen.

1. Am 15. Mai ist die unbediente. Haltestelle
Sitterdorf zwischen den Stationen Bischofszell-Nord
und Bischofszell-Stadt erdffnet worden.

2. Am 14. Mai wurde die Ausweichstation Wiir-
zenbach zwischen Luzern und Meggen in Betrieb

genommen.

IX. Zugforderungs- und Werkstittedienst.

A. Anschaffung und Ausriistung von
Rollmaterial.

1. Im Laufe des Berichtsjahres wurde folgendes
Rollmaterial neu in den Dienst gestellt:

Normalspur.

1 elektrische Rangierlokomotive der Serie Ee 3/,
4 elektrische Schnelltriebwagen der Serie Re %/,
(frithere Bezeichnung CLe 2%/,),
3 Traktoren mit Verbrennungsmotoren der Serie
Tm,
30 vierachsige Personenwagen der Serie C41,
12 Gepackwagen der Serie F 41,
62 gedeckte Giiterwagen der Serie K 3,
5 Dienstwagen der Serie X,
2 Schotterkippwagen der Serie Sk.

Schmalspur (Briiniglinie).

1 vierachsiger Personenwagen der Serie BC 4,
2 vierachsige Personenwagen der Serie C%

2. In Auftrag gegeben wurde folgendes Roll-
material :

3 elektrische Rangierlokomotiven der Serie Ee 3/,,

2 Schnelltriebziige der Serie Re 8/,,,

2 elektrische Traktoren der Serie Te,

5 Traktoren mit Verbrennungsmotoren der Serie
Tm,

10 Personenwagen der Serie BC 4 mit Seitengang,
10 Personenwagen der Serie C 44, mit Seitengang,
2 Personenwagen der Serie B 4%, leichte Bauart,

- 6 Personenwagen der Serie C 49, leichte Bauart,
3 Schmalspurpersonenwagen der Serie BC 4 und
C ¢ (Briinig), ‘

12 Gepiackwagen der Serie F 44,
100 gedeckte Giiterwagen der Serie K 3,
2 Eichgewichtswagen der Serie X 4 zum Eichen
der Briickenwaagen.

Die zwei Schnelltriebziige bestehen aus je zwei
elektrischen Triebwagen und einem Mittelwagen
ohne Antrieb, leichte Bauart fiir grosse Geschwindig-
keit. Sie haben 210 Sitzplitze, wovon 40 Plitze
IT. KI. im Mittelwagen.

3. Im Berichtsjahr wurde folgendes Rollmaterial
umgebaut:

15 vierachsige Personenwagen der Serie C 4, um-
gebaut aus AB 40,

2 Schmalspur-Personenwagen der Serie BCund C*
(Briinig), umgebaut aus A 4,

18 Schotterwagen der Serie S3t, hergestellt aus
Untergestellen von P- und M-Wagen,

6 Motorwagen der Serie Fe ¢/, sind fiir die Be-
forderung der Post eingerichtet worden, damit

" in den betreffenden Ziigen der Linien Bellinzona—

Locarno und Sulgen—Gossau keine Postwagen
mehr gefiihrt werden miissen.

4. Die im Jahre 1935 begonnene Ausriistung
der elektrischen Triebfahrzeuge mit der automa-
tischen Zugsicherung, welche das Uberfahren ge-
schlossener Einfahrsignale verhindert, ist fortge-
fithrt worden. Bis Ende 1936 waren 368 elektrische
Lokomotiven, Motorwagen und Zugfithrungswagen
mit dieser Einrichtung ausgeriistet. Es bleiben
noch 126 elektrische Lokomotiven und 9 Motor-
wagen auszuriisten.

5. Auf Ende des Berichtsjahres waren 11 784
der eigenen Giiterwagen (75 9%, des Bestandes) mit
der durchgehenden Giiterzugbremse, 1363 (8,5 %)
mit der Westinghouse-Personenzugbremse und 2584
(16,4 %) mit der Bremsleitung. ausgeriistet.

B. Zugforderung.

1. Auf den 1. November ist ein neues Dienst-
reglement fiir das Lokomotivpersonal der
Normalspurbahnen in Kraft getreten. Es ersetzt
das allgemeine Dienstreglement fiir die Lokomotiv-
fithrer und Heizer der schweizerischen Normal-
bahnen vom 1. Juni 1900.

2. Am 1. Januar ist auf der Linie Lausanne-
Payerne-Lyss—Solothurn der fahrplanmissige Be-
trieb mit Diesel-Schnelltriebwagen aufgenom-
men worden. Wihrend der eine Triebwagen téglich
fahrplanmaissig 556 km leistet, dient der andere als
Ersatz und fiir die Ausfithrung von bestellten
Extrafahrten und fiir den Ausflugverkehr.

Auf den 15. Maisinddreielektrische Schnell-
triebwagen in den fahrplanméssigen Verkehr
eingesetzt worden; die tédglichen Leistungen be-
trugen bis 682 km. Die drei andern Schnelltrieb-
wagen wurden fiir bestellte oder seitens der Ver-
waltung organisierte Ausflugfahrten verwendet. Von
den letztern sind hauptséchlich die Extrafahrten
iiber den Gotthard, besonders aus dem Gebiete des
Bodensees, zu erwéihnen.
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3. Auf Ende 1936 wurden fiir den leichtern
Rangierdienst auf Stationen folgende Traktoren
verwendet:

14 Traktoren mit Akkumulatoren,

21 Traktoren mit Stromentnahme aus der Fahr-
leitung,

91 Traktoren mit Verbrennungsmotoren.

Infolge der Besorgung des Rangierdienstes
durch diese Fahrzeuge an Stelle der Zuglokomotiven
wird durch Kiirzung der Aufenthalte der Giiterziige
auf den Stationen die Giiterbeférderung beschleunigt,
wodurch namhafte Ersparnisse erzielt werden.

X. Bahnbau un

A. Neu- und Ergédnzungsbauten.

1. Der Verwaltungsrat bewilligte einen Kredit
von Fr.1835000 fiir die Erstellung des zweiten
Geleises zwischen Emmenbriicke und Sentimatt.

2. Folgende wichtigere Bauten sind voll-
endet worden: '

Anpassung der Geleiseanlagen des Personen- -

bahnhofes Bern an die durch die Verlegung des
Stiickgiiterbahnhofes nach Weiermannshaus ent-
standenen Verhaltnisse; Erstellen einer Zugvor-
heizungsanlage im Bahnhof Neuenburg; Erweiterung
der Bahnhofwirtschaft im Bahnhof Luzern; Aus-
weichstation . Wiirzenbach; Wiederaufbau des ab-
gebrannten Petrolkellers im Giiterbahnhof Wolf in
Basel und des abgebrannten Giiter- und Zoll-
schuppens in Chiasso; Erstellen von Schutzmauern
im Felssturzgebiet zwischen Biasca und Osogna;
automatische Telephonanlage im Bahnhof Schaff-
hausen; Umbau eines Teils des Lagerhauses in
Romanshorn; neue Weichenverbindung fiir die
Giiterziige von Ziirich-Oerlikon und Ziirich-Letten;
Anderung der Telephonkabelanlage im Vorbahnhof
und auf den Bahnsteigen, sowie der Licht-, Kraft-
und Fahrleitungsanlagen im Bahnhof Ziirich.

3. In Ausfiithrung begriffen waren folgende
grossere Bauten:

Umbau und Erweiterung der Bahnhofe Genf und
Neuenburg; Erweiterung der Station Chambrelien;
Beginn der Arbeiten fiir die Verlegung der Bahn-
" linie mit gleichzeitigem Ausbau auf zwei Doppel-
spuren zwischen Wilerfeld und Bern; Verlegung der
Stammlinie und Ersatz der bestehenden eisernen
Birsbriicken bei Basel; Verlangerung der Perrons
auf der Westseite mit Umbau des westlichen Geleise-
kopfes im Personenbahnhof Basel; Umbau des
Giiterdienstgebdudes im Bahnhof Schaffhausen.

4. An Briickenbauten und Briickenver-
stirkungen sind fertiggestellt worden:

Verstdrkung der Uberfahrtsbriicke iiber die
Aarauer Linie bei Baden-Oberstadt; Umbau der
Briicke iiber die aargauische Siidbahn im Gexi
zwischen Lenzburg und Othmarsingen; Umbau und
Verstirkung der Rheinbriicke bei Hemishofen;
Ersatz der Gumpischbachbriicke zwischen Sisikon
und Fliielen.

Die Verstarkung der Briicke iiber die Thiéle bei
Yverdon und der Ersatz des eisernen Uberbaues der
Briicke iiber die Broye bei Bressonnaz sind in
Ausfithrung.
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4. Auf Ende des Berichtsjahres waren 7 Loko-
motivdepots mit Anlagen zur Reinigung der Loko-
motiven mittels Abspritzens ausgeriistet. Da-
durch werden nicht nur Ersparnisse an Reinigungs-
kosten erzielt, sondern die Kontrolle der Lokomo-
tiven auf betriebssichern Zustand wird bedeutend
verbessert.

5. Im Laufe des Jahres 1936 sind in den Rangier-
bahnhofen in Biel und Basel Anlagen zum Fiillen
und Priifen der Luftbremse der Giiterziige
in Betrieb genommen worden, die Einsparungen an
Lokomotiv- und Personalstunden ergaben.

Bahnunterhalt.

B. Niveauiibergidnge.
1. Im Berichtsjahr sind 19 Niveauiiberginge

. aufgehoben worden. Von diesen wurden 11 ersetzt

durch 1 Uber- und 6 Unterfiihrungen sowie durch
4 Strassenverlegungen. 8 Niveauiiberginge konnten
ohne Ersatz aufgehoben werden.

Die als Notstandsarbeiten ausgefiihrten Ersatz-
bauten wurden in der Regel von den Kantonen oder
Gemeinden veranlasst und von diesen ausgefiihrt.
Die Bahnverwaltung beteiligte sich mit Beitrédgen.

2. Von den wichtigeren fertiggestellten Ersatz-
bauten sind zu erwihnen:

Ersatz eines Niveauiiberganges bei Traversdurch
eine Unterfiihrung; Beseitigung von vier Niveau-
iibergdngen der Kantonsstrasse zwischen Trub-
schachen und Wiggen ; Ersatz des Niveauiiberganges
beim Schiitzenhaus in Lenzburg durch einen Per-
sonendurchgang; Unterfiihrung der Seetalstrasse in
Emmenbriicke; Ersatz von zwei Niveauiibergingen
zwischen Altdorf und Erstfeld durch die Erstellung
der Riitigass-Unterfiihrung.

3. In Ausfithrung begriffen waren:

Ersatz eines Niveauiiberganges zwischen Cully
und Rivaz durch eine Parallelstrasse und zwischen
La Tour und Burier durch eine Unterfiihrung;
Erstellen einer zentralen Strassenunterfithrung in
Liestal; Unterfﬁhrung der Villmergenstrasse in
Wohlen; Uberfithrung der Walderstrasse in Riiti-
Ziirich.

4. Bei drei Niveauiibergingen wurden die
Schranken durch optisch-akustische, vom fahrenden
Zug betitigte Warnsignale ersetzt.

C. Weichen- und Sicherungsanlagen.

1. Im Personenbahnhof Ziirich wurde eine neue
elektrische Stellwerkanlage (Vierreihenstellwerk und
Lichtsignale) in Betrieb genommen. Ausserdem sind
auf 5 weitern Stationen teils neue Sicherungsan-
lagen erstellt, teils vorhandene erheblich verbessert
worden.

2. Auf 17 Stationen wurden zur Erhéhung der
Betriebssicherheit die mechanischen Vorsignale zu
den Einfahrsignalen durch elektrische Lichttages-
signale ersetzt und auf 3 weitern Stationen zur
Erh6éhung der Durchfahrgeschwindigkeiten die Siche-
rungseinrichtungen verbessert. Beim grossten Teil
der Vor- und Durchfahrsignale wurde in der Fahrt-
stellung das weisse Signallicht durch griines Licht
ersetzt.



Die Haltestellen Henniez und Trey, die nur
im Bedarfsfalle von einzelnen Ziigen bedient werden,
sind mit elektrischen Bedarfshaltsignalen ausge-
riisstet worden.

3. Der elektrische Streckenblock wurde auf
weitere 8 Einspur- (26,3 km) und 8 Doppelspur-
strecken (33,, km) ausgedehnt. Ausserdem wurde
auf der Einspurstrecke Luzern-Fluhmiihle (3,; km)
unter Einschaltung einer Zwischenblockstation und
auf der Doppelspurstrecke Ziirich Personenbahnhof:--
Ziirich/Wiedikon (2,5 km) der elektrische Handblock
durch den automatischen Block. ersetzt.

4. Auf 13 Stationen wurde die elektrische Signal-
und Weichenbeleuchtung teils neu eingefiihrt, teils
erheblich erweitert.

5. Auf den Strecken Lengnau-Delsberg-Basel,
Delsberg—Delle, Murgenthal-Schénbiihl, Rupperswil-
Immensee, Luzern-Chiasso, Zug-Arth/Goldau, Zii-
rich—-Winterthur—-Romanshorn, Oerlikon—Biilach-
Schaffhausen, =~ Winterthur-St. Gallen—St. Margre-
then—Chur sind die Streckengerite fiir die auto-
matische Zugsicherung, Bauart Signum, verlegt
worden.

D. Bahnunterhalt.

1. Zur Erzielung einer rationellen Arbeits-
besorgung wurde durch eine Allgemeine Dienst-
vorschrift das Arbeitsgebiet der Sektionen fiir Siche-
rungswesen und der Sektionen fiir elektrische An-
lagen neu abgegrenzt.

2. Ausser den gewohnlichen Unterhaltungs-
arbeiten ist die Fertigstellung des Umbaues des
Perrondaches im Personenbahnhof Basel sowie die
Instandstellung der Uberfiihrung der St. Margrethen-
briicke in Basel zu erwéhnen.

E. Verkehrsstorungen durch Naturgewalten
und besondere Vorkommnisse.

1. Infolge eines Bruches von Hydrantenlei-
tungen erfolgte am 21. Marz im Lettentunnel bei
der Station Ziirich/Stadelhofen ein Wassereinbruch,
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der einen kiirzeren Verkehrsunterbruch zur Folge
hatte. Der Personenverkehr wurde durch die
Strassenbahn und Automobile aufrechterhalten.

2. Infolge eines wolkenbruchartigen Gewitter-
regens wurde am 4. September 1936, morgens 6 Uhr,
die Bahnlinie auf der Strecke Wiggen—Entlebuch
an 14 verschiedenen Stellen durch Muhrgénge,
Dammausbriiche und Erdrutschungen unterbrochen.
Wiéhrend des bis gegen Abend des 4. September
dauernden Unterbruches wurde der Verkehr durch
Automobile und zum Teil durch Umleitung der
durchgehenden Reisenden und des Eilgutverkehrs
iiber Olten aufrechterhalten. Der durch dieses
Hochwasser an den Bahnanlagen der Strecke Trub-
schachen-Doppleschwand und an den bahneigenen
Flussverbauungen der Ilfis und der Kleinen Emme
entstandene Schaden belduft sich schétzungsweise
auf Fr. 80 000.

3. Ebenfalls am 4. September, morgens, iiber-
flutete der durch ein Gewitter stark angeschwollene
Mauvoisinbach die Bahngeleise auf dem Bahnhofe
St-Maurice, - Seite -Evionnaz, unter Ablagerung be-
trachtlicher Geschiebemassen. Der Bahnverkehr
wurde dadurch bis am 5. September, morgens, sowie
erneut durch eine weitere Uberschwemmung in
der Nacht vom 5./6. September ginzlich unter-
brochen. Wéhrend dieser Unterbrechungen wurden
die internationalen Schnellziige iiber Bern-Lotsch-
berg umgeleitet. Der Lokalverkehr wurde auf der
Strecke St-Maurice-Evionnaz durch Automobile
aufrechterhalten. Ausser den R&umungsarbeiten
im Betrage von ca. Fr. 25 000 werden in Zusammen-
arbeit mit Kanton und Gemeinde Verbauungs-
arbeiten durchgefiihrt werden miissen.

4. Am 16. November, morgens, brannte der
siidliche Teil des alten Aufnahmegebiudes auf dem
Bahnhof Freiburg aus unbekannter Ursache voll-
standig aus. An die auf Fr. 65000 veranschlagten
Kosten des Wiederaufbaues leistet die kantonale
Feuerversicherung einen Beitrag von Fr. 30 000.

XI. Elektrifizierung.

A. Allgemeines.

Der Verwaltungsrat genehmigte in seiner Sitzung
vom 27. April 1936 das Projekt betreffend die Elek-
trifizierung der Linie Sonceboz—Moutier und bewil-
ligte fiir die Ausfiihrung der Anlage, sowie fiir
Mobiliar einen Kredit von Fr. 867 000 und fiir Ab-
schreibungen zulasten des Kontos der zu tilgenden
Verwendungen Fr. 38000. Der Voranschlag fiir diese
Arbeit belduft sich auf Fr. 1519000. An diese Bau-
kosten ist vom eidgendssischen Volkswirtschafts-
departement, gestiitzt auf Art. 5 des Bundesbe-
schlusses vom 21. Dezember 1934 iiber Krisenbe-
kdmpfung und Arbeitsbeschaffung, ein ausserordent-
licher Beitrag von Fr. 652 000 zugesichert worden,
. so dass zulasten der SBB die vorgenannten
Fr. 867000 verbleiben.

B. Kraftwerke.
1. Energiewirtschaft.

In den eigenen Kraftwerken erzeugte KEin-
phasenenergie :

1936 1935 -
Kraftwerkgruppe Amsteg/ kWh kWh
Ritom . . . ... . . 269 141 000 274 328 000
Kraftwerkgruppe  Ver-
nayaz/Barberine . . 204 388 000 198 162 000
Kraftwerk Massaboden. 9174 000 7 871 000
Total 482703 000 480 361 000
Von bahnfremden Kraft-
werken bezogene Ener-
gie. ... ... .. 86 975000 84 231 000

Summe der erzeugten und

bezogenen Energie . 569 678 000 564 592 000

Uberschussenergie an Dritte fiir Industriezwecke:

Kraftwerk Amsteg. . . 28591000 38872000
» Vernayaz . — =

» Massaboden . 1 389 000 3 536 000

Total 29 980 000 42 408 000
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Abbildung 22.
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In den eigenen Kraftwer-
ken erzeugte Einpha-
sen- und Dreiphasen-
energie . 512 682 000 522769 000
(100 %) (100 %)

wovon:

a. mit Hilfe der Stauseen

in den Kraftwerken
Ritom, Barberine und

Vernayaz erzeugt . . 200672000 169 733000

(39,1 %) (32,5 %)
b. von den Flusswerken
Amsteg (einschliesslich
Goschenen), Vernayaz
(einschliesslich Trient)
und Massaboden er-

zeugt. . . . . 312010 000 353036 000

(60,5 %) (67,5 %)

945 679 0001) 539 452 000

2. Kraftwerk Ritom.

Der - Ritomsee befand sich Ende April mit
7,¢ Millionen m3® Nutzinhalt auf seinem tiefsten
Stand und erreichte Ende Juni seinen vollen Stay-
inhalt von 27 Millionen m® Mit der Absenkung
wurde anfangs Oktober begonnen, und am Schlusse
des Berichtsjahres betrug die zur Verfiigung stehende
nutzbare Wassermenge noch 22 Millionen m3. Am
Uberfall der Staumauer wurden zwecks zuverléssiger
Regulierung des Seestandes bei Hochwasser in 6
der bisher mit Dammbalken abgeschlossenen 8
Offnungen handbediente Schiitzen eingebaut. Ende
Dezember kam an Stelle des ausrangierten hél-
zernen Wagenkastens der Seilbahn ein solcher mit
Eisengerippe und Alumanverkleidung in Betrieb.

Energieabgabe fiir die

Zugforderung

3. Kraftwerk Amsteg.

Die im Dezember 1935 begonnene teilweise Er-
neuerung der durch Hochwasser im August 1935
beschadigten Sohlenpflasterung im Umlauftunnel bei
der Wasserfassung der Reuss wurde im Februar

1) Der Mehrverbrauch von 6 227 000 kWh gegen-
iiber dem Vorjahr ist in der Hauptsache auf die im
Jahre 1936 erfolgte Elektrifizierung der Strecken
St. Gallen—Gossau—-Sulgen und Bellinzona—Locarno
zuriickzufiihren.
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beendet; im  ganzen mussten 165 m? Sohlensteine
mit Betonunterlage ersetzt werden. Bei den Fas-
sungen des Kérstelen- und Etzlibaches wurden die
im August 1935 durch Hochwasser beschidigten und
teilweise weggerissenen  Uferschutzbauten und
Sohlensicherungen wieder hergestellt. An einem der
Bahngeneratoren wurde die Erneuerung der Stator-
wicklung, welche infolge wiederholter Stérungen bei
allen 5 Maschinen vorzunehmen ist, nahezu beendet.

4. Kraftwerk Barberine.

Der Barberinesee wies anfangs Mai mit 21, Mil-
lionen m3 Nutzinhalt seinen tiefsten Stand auf und
erreichte Ende Juni seinen vollen Stauinhalt von
39 Millionen m3. Die Absenkung begann anfangs
Oktober, und Ende des Berichtsjahres betrug die zur
Verfiigung stehende Wassermenge noch 26 Mil-
lionen m3. Wie beim Ritomsee, wurden auch am
Uberfall der Staumauer Barberine zwecks Re-
gulierung des Seestandes bei Hochwasser in 3 der
6 Offnungen Schiitzen eingebaut.

5. Kraftwerk Vernayaz.

Im Laufe des Berichtsjahres kamen folgende
Bauarbeiten zur Ausfithrung:

Unterfangen des Werkstattgebdudes der Zentrale
mit Betonpféhlen.

Ausbesserung des Unterbaues der Seilbahn und In-
standstellung des Oberbaues.

Sicherung und Abrdaumen loser Felspartien oberhalb
der Zentrale und iiber der Fassung der Biche bei
Finhaut. '

6. Kraftwerk Massaboden.

Das Kraftwerk musste im Friihjahr zur In-
standstellung einer durch Steinschlag beschidigten
Stelle des Zulaufkanales und im Herbst zur Um-
dnderung der maschinellen und elektrischen Ein-
richtungen kurzzeitig abgestellt werden. Die Um-
dnderungen bezweckten die Vereinheitlichung des
Drehstromnetzes auf 50 Perioden unter Ausschaltung
des noch in beschranktem Umfange vorhandenen
Drehstromsystems mit 16 2/, Perioden (alte Simplon-
traktion), wodurch der Wirkungsgrad des Kraft-
werkes erheblich verbessert, die Sicherheit erhéht
und der Betrieb vereinfacht werden konnte.
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7. Etzelwerk.

Die Bauaufwendungen des zu 65 Millionen Fran-
ken veranschlagten Werkes betragen auf Ende des Be-
richtsjahres 43,,Millionen Franken, wovou 13,5 Mil-
lionen Franken auf den Landerwerb entfallen.

Die Strassenbauten im Seegebiet sind nahezu
beendet und die Auffiillungen bei Gross, Euthal und
Willerzell fertiggestellt. In Ausfithrung begriffen ist
die Verbauung der Zufliisse zum Stausee. Der Kanton
Schwyz hat die Ausfithrung der von ihm zu er-
stellenden Sihlverbauung zwischen dem Kiessamm-
ler im Ochsenboden und der Studenerbriicke ver-
geben; mit den Arbeiten ist im September begonnen
worden. Die Etzelwerk AG. hat an diese Arbeiten
einen Beitrag von 45 9%, zu leisten. Die Viadukte
bei Steinbach und Willerzell sind mit Ausnahme der
Geldnder fertiggestellt. Beim Abschlussdamm in der
Hiihnermatt ist im Frithjahr nach erfolgter Setzung
noch die Fahrbahn ‘fiir die iiber den Damm zu
fiihrende Etzelstrasse einzuwalzen. Das von den
Herren Prof. Meyer-Peter in Ziirich und Prof. Seifert
in Berlin eingeholte Gutachten lautet in seiner
Schlussfolgerung, dass der- sorgfiltig konstruierte
Damm beim vorgesehenen Aufbau sowohl hin-
sichtlich Wasserdurchlissigkeit befriedigen, als auch
die erforderliche Standfestigkeit aufweisen werde.
Die Staumauer in den Schlagen geht ihrer Voll-
endung entgegen; es fehlen noch einige hundert m3
Beton am rechtsseitigen Widerlager. Der Grund-
ablassstollen durch den linksseitigen Felsriicken
wurde am 27. Oktober durchgeschlagen; mit der
Ausweitung und Mauerung ist begonnen worden.
Am 6. Februar ist der Druckstollen ¢on rund 2900 m
Lénge durchgeschlagen worden; die Mauerung wurde

nrs 1.920‘-&2/ m22 1923 193¢ 1925 1926 /927 1928 1923 1930 7931 1932 1933 1934 1935 1936

vollendet; die Aufbringung des wasserdichten Ver-
putzes ist noch im Gange. Bei der Druckleitung
sind die Unterbauarbeiten nahezu beendet; von den

.zwei Rohrstringen von 2x2300 m Linge sind

2x1600 m montiert. '

Der Innenausbau der Zentrale, des Bureau-
gebdudes und der Dienstwohnhiuser ist nahezu
fertiggestellt. Die Turbinenmontage ist bis auf einige
Kleinigkeiten beendet. Drei Generatoren sind auf-
gestellt und drei befinden sich in Montage. Bei den
Lieferfirmen wurden drei Drehstrom- und ein Ein-
phasentransformator abgenommen. Die Eisenkon-
struktionen und die Ausriistung der Freiluftschalt-
anlage sind in Auftrag gegeben worden. Im Friih-
jahr 1937 soll die Montage auf den bereits erstellten
Fundamenten erfolgen. Der Stollen fiir die Ab-
leitung des Betriebswassers in den obern Ziirichsee
wurde durchgeschlagen und betoniert; mit dem Ver-
putz wurde begonnen. Der offene Kanal mitsamt
seiner Unterfilhrung unter der Bahnlinie wie auch
der Miindungstrichter in den See sind fertiggestellt.

 Der Bezirk Einsiedeln hat bis Ende des Berichts-
jahres 27 Siedelungen erstellen lassen, die alle be-
zogen sind; eine Siedelung befindet sich noch im:
Bau.

Seit Baubeginn des Etzelwerkes wurden 487 000
Arbeitstage geleistet, davon 325 000 durch Arbeits-_
lose, die von den Kantonen Schwyz und Ziirich zu-
gewiesen wurden. - '

In Sachen der Beeintrichtigung der Wasser-
werke im Sihltal durch die Erstellung des Etzel-
werkes sind die Verhandlungen mit Ausnahme von
2 Fallen, die der Eidgendssischen Schéitzungs-



kommission iiberwiesen werden mussten, abge-

schlossen.

Mit der Stauung des Sihlsees soll anfangs
April 1937 begonnen werden. Die Inbetriebnahme
des Werkes ist anfangs Oktober 1937 geplant.

C. Unterwgrke.

In den Unterwerken Biel, Seebach, Griize
und Sargans-sind an den Relais und in Sihlbrugg
an den Transformatoren Verbesserungen durch-
" gefithrt worden. Im Unterwerk Kerzers wurde die
Telephon- und Signalanlage erweitert, wodurch der
einschichtige Betriebsdienst, verbunden mit er-
heblichen Personaleinsparungen, ermdglicht wor-
den ist.
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D. Fahrleitungen und Schwachstromanlagen.

Strecken Giubiasco—-Locarno und Gossau-
Sulgen.

Nach Beendigung der Montage der Fahrleitungen
konnte auf diesen Strecken am 15. Mai der elektrische
Betrieb aufgenommen werden.

Strecke Sonceboz—Moutier.

Auf dieser Strecke sind die Mastfundamente
betoniert und die Masten fiir die Fahrleitung auf-
gestellt worden. Ferner wurden die Schwachstrom-
kabel gelegt. In den Stationen konnte mit der Um-
danderung der Niederspannungs- und Schwachstrom-
anlagen begonnen werden. Die Aufnahme des elek-
trischen Betriebes auf dieser Strecke soll mit dem
Sommerfahrplan 1937 erfolgen.

XIl. Schlussbemerkungen und Antrége.

Der Ausgabeniiberschuss der Gewinn- und
Verlustrechnung des Jahres 1935 betrug, einschliess-
lich eines Passivsaldo-Vortrages von Fr. 125091 843. 69
aus dem Jahre 1934, Fr. 183814 703.38. Von diesem
Betrag ist gemiiss Beschluss der Bundesversammlung
vom 29. September 1936 ein Teil von Fr. 7 412 555. 30
als Verzinsung des Kriegsdefizites dem Konto «Kriegs-
defizit» belastet, der Rest von Fr. 176 402 148. 08
auf die Rechnung des Jahres 1936 iibertragen
worden. Durch diese Verrechnung erhéhte sich
das Kriegsdefizit auf den 1. Januar 1936 von
Fr. 164 723 450. 72 auf Fr. 172 136 006. 02.

Der Uberschuss der Ausgaben des Jahres
1936 betragt Fr. 67 680 374.85. Mit Einschluss
des vom Vorjahr iibernommenen Passivsaldos von
Fr. 176 402.148. 08 ergibt sich auf Ende 1936 ein
Passivsaldo von Fr. 244 082 522. 93.

Durch die Verzinsung des Kriegsdefizites mit
4%°/ wird die Gewinn- und Verlustrechnung mit
Fr. 7 746 120. 30 belastet. Wir empfehlen, wie es in
den Jahren 1932, 1933, 1934, 1935 und 1936 ge-
schah, diesen Teil des Fehlbetrages auf 1. Januar 1937
wiederum auf das Konto «Kriegsdefizit» zu verrechnen
und nur den Rest von Fr. 236 336 402. 63 als Defizit
der Jahre 1931, 1932, 1933, 1934, 1935 und 1936
auf neue Rechnung vorzutragen. Das Kriegsdefizit
erhoht sich dadurch auf Anfang des Jahres 1937 auf
Fr. 179 882 126. 32.

Wir haben unserm Verwaltungsrat vorge-
schlagen, Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung
folgende

Antrige
zu unterbreiten:

1. Die Rechnungen des Jahres 1936 und die
Bilanz auf 31. Dezember 1936 der Verwaltung der
Schweizerischen Bundesbahnen werden genehmigt.

2. Die Geschiftsfiilhrung der Verwaltung der
Schweizerischen Bundesbalinen im Jahre 1936 wird
genehmigt.

3. Vom Passivsaldo der Gewinn- und Ver-
lustrechnung des Jahres 1936 im Betrage von
Fr. 67 680 374. 85 werden auf 1. Januar 1937 wie in
den Vorjahren 41/, 9% Zins des Kriegsdefizites oder
Fr. 7 746 120. 30 dem Konto «Kriegsdefizit » belastet.
Der Rest (Fr. 59 934 254. 55) und die Passivsaldi der
Jahre 1931, 1932, 1933, 1934 und 1935, welche auf
1. Januar 1936 den Betrag von Fr. 176 402 148.08 er-
reichten, werden mit Fr. 236 336 402. 63 auf neue
Rechnung vorgetragen.

Wir beniitzen den Anlass, Sie, hochgeachteter
Herr Bundesprisident, hochgeachtete Herren Bun-
desrite, unserer vollkommenen Hochachtung zu
versichern.

Bern, den 9. April 1937.

Fiir die Generaldirektion
der Schweizerischen Bundesbahnen,

Der Prisident:
Schrafl.
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