Zeitschrift: Geschaftsbericht und Rechnungen der Schweizerischen

Bundesbahnen
Herausgeber: Schweizerische Bundesbahnen
Band: - (1935)
Artikel: Geschaftsbericht der Generaldirektion der Schweizerischen

Bundesbahnen fir das Jahr 1935 an den schweizerischen Bundesrat

zuhanden der Bundesversammlung
Autor: Schrafl.
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-676199

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 17.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-676199
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Geschatitsbericht

Generaldirektion der Seh

der

weizerischen Bundesbahnen

fiir das

Jahr 1935

an den

schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung.

Hochgeachteter Herr Bundesprdsident !
Hochgeachiete Herren Bundesrdte!

Wir haben die Ehre, Thnen gestiitzt auf Art: 5
des Bundesgesetzes betreffend die Organisation und
Verwaltung der Schweizerischen Bundesbahnen zu-
handen der Bundesversammlung iiber die Geschéfts-

I. Umfang

Die Lédnge der im Eigentum des Bundes
stehenden Linien betrigt auf Ende 1935:

Baulinge 2877,45, km, Betriebslinge 2936,p55 km

Hievon haben die Bundesbahnen
verpachtet die Strecken:

Basel-SBB—St. Johann

(Grenze) . . . . . . 5,091 km
Wohlen—Bremgarten . Toon
Wattwil—Ebnat-Kappel digss » 17,14

Die Betriebslinge des auf eigene
Kosten betriebenen eigenen Netzes
betrggt . . . . . . .. ... .. 2918,579 km

Die Bundesbahnen haben gepach-
tet die Linien:

Nyon—Crassier-La Rippe ;

(Grenze) . . . . . . s941 km
Vevey — Puidoux -Chex-

bres . . ... ... 7,895 * 13,765

Die Gesamtlinge des auf eigene
Kosten betriebenen Netzes (mit den
gepachteten, aber ohne die verpach-
teten Linien) betragt . . . . . . . 2932,645 km

Sie verteilt sich auf.die drei Kreise
wie folgt:

Kreis I. .. ......... 954,56 km
Rreis II . « . o % 5 s & 2 & & & 976,495 »
Kreis IIT . . . . . . ... ... 100154 »

Die Bundesbahnen sind am Betriebe an-
derer Bahnen wie folgt beteiligt:

fiihrung der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr
1935 zu berichten und gleichzeitig die Rechnungen
fiir diesen Zeitraum zur Genehmigung vorzulegen.

des Netzes.

a. Der gesamte Betrieb wird besorgt auf den
Strecken:
Giiterbahn: Basel-D. R.B.—

Kleinhiininger-Rhein-

hafen . . . . . . .. 4,005 km
Crassier-LaRippe (Grenze)
—Divonnes-Les Bains 3,5, »
Delle (Grenze)—Delle . 0,440 ?»
Koblenz (Grenze)—Walds-
Hit: o« & 5 «°5 = &5 1,045 »
b. Der Zugsbeglei. —— o s km
tungs- und der Zug-
forderungsdienst wird
besorgt auf den Strecken:
Pont—DBrassus . . . . . 13,959 km
Les Verritres (Grenze)—
Pontarlier . .-. . . . 11,554 »
Miinster—Lengnau . 979V
Iselle (Eigentumsgrenze) -
—Domodossola. 19,065 »
Pino (Grenze)—Luino . . 14,54 » 71 ¥
Die Linge der Linien, an deren Be- —
trieb die Bundesbahnen mitwirken,
betrdagt . . . . . ... ... .. 80,4,y km

Die Gesamtbetriebslinge des auf
eigene Kosten betriebenen Eisenbahn-
netzes (mit den gepachteten, aber ohne
die verpachteten Linien) und der Li-
nien, an deren Betrieb die Bundes-

bahnen mitwirken, betriagt . . . 3013,564 km

Wir haben dem eidgendssischen Post- und Eisen-
bahndepartement beantragt, es sei der Betrieb auf
der Strecke Otelfingen—Niederglatt auf Grund des
dringlichen Bundesbeschlusses vom 20. Dezember
1934 aufzuheben.
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II. Allgemeine Lage und finanzielle Ergebnisse.

Die im Verlaufe des Jahres 1935 in verschie-
denen Léndern beobachtete, allerdings vorwiegend
durch die Lage auf dem Inlandmarkt bedingte
langsam fortschreitende Wirtschaftsbelebung ist in
der Schweiz noch nicht in Erscheinung getreten.
Im Gegenteil, die bei uns spater als in den
meisten anderen Staaten sich auswirkende Krise hat
im Berichtsjahre eine weitere Verschiarfung er-
fahren, die vor allem durch die Schrumpfung des
Aussenhandels, den Mangel an Beschaftigung bei
unserer Industrie, den empfindlichen Riickgang der
Bdutitigkeit, die grossen Kapitaleinbussen, die Ab-
nahme des Fremdenverkehrs, das _Sinken der all-
gemeinen Kaufkraft sowie die Versteifung unseres
Geldmarktes gekennzeichnet ist.

Unter diesem Einfluss der schlechteren Wirt-
schaftslage und der noch wachsenden Automobil-
konkurrenz hat sich die seit 1930 einsetzende: riick-
laufige Entwicklung der Verkehrseinnahmen, die
im Jahre 1934 nahezu zum Stillstand gekommen
war, im abgelaufenen Jahre erneut in wesentlich
verstiarktem Masse fortgesetzt.

Die Transporteinnahmen, die im Jahre 1933
noch den Betrag von 324,,, Millionen Franken und
im folgenden Jahre 321,,; Millionen Franken er-
reichten, fielen im Jahre 1935 anf 303,,, Millionen
Franken und sind damitauf den bis jetzt tiefsten Stand
der Nachkriegszeit gesunken. Wahrend der Riick-
gang von 1932 auf 1933 nur 6,;; Millionen Franken
. oder 2,, 9% und im néchsten Jahre noch 2,5, Mil-
lionen Franken oder 0,y 9, betrug, stellt sich die
finanzielle Einbusse im Jahre 1935 gegeniiber dem
Vorjahre auf 18,5, Millionen Franken oder 5,; %.
Im Vergléich zu den im Jahre 1929 erzielten Hochst-
einnahmen von 401,,; Millionen Franken ergibt sich
innerhalb weniger Jahre ein Ausfall an Transport-
einnahmen von 98,9; Millionen Franken, das sind
24’8 %.

Seit Beginn der Krise im Jahre 1930 haben
die Bundesbahnen die folgenden jahrlichen Riick-
schlidge in den Verkehrseinnahmen erlitten:

Riickgang der: :
Verkehrseinnahmen

Einnahmen aus Einnahmen aus
Personenverkehr B0terverkehr Total
Mill. Fr. % Mill. Fr. % Mill. Fr. %
1930—1931 8,5, 5,4 955 4o 17,55 45
1931—1932 13,, 9,5 Bs 124 425114
'1932—1933  1,;, 1, Boa 2 vss 20
1933—1934 2,5 1,5 o1 Oys 2,91 Oy
1934—1935 6,5, 5,, 11,55 6, 22 Doz

Im  Personenverkehr ist die Verkehrs-
- belebung, die Anfang 1934 langsam eingesetzt
hatte, Mitte 1934 wiederum durch einen Riickschlag
unterbrochen worden, der auch im Jahre 1935 an-
hielt. Verglichen mit den Frequenzziffern des Vor-
jahres wurden wiahrend des vergangenen Jahres im
ersten Vierteljahr 3,; 9, im zweiten Vierteljahr
6,6 %, im dritten Vierteljahr 4,; %, und im letzten
Vierteljahr 1,; %, weniger Reisende beférdert. Im
Gesamtergebnis des Jahres 1935 stellt sich die
Reisendenzahl auf 109,54 Millionen Personen, d. h.
um 4,;; Millionen Reisende oder 3,4 %, niedriger als
. 1934, wogegen der Verkehrsabgang im Jahre vorher
nur 0,5 % und im Jahre 1933 noch 1,, %, ausmachte.
¢+ Gegeniiber dem Jahre 1930, in welchem der Per-

sonenverkehr mit 127,5, Millionen Reisenden seinen
hochsten Stand erreichte, hat sich die Reisendenzahl
um 18,¢; Millionen, d.h.um 14,; %, oder auf den Kopf
der schweizerischen Bevolkerung gerechnet, von 31,
auf 26,4 Personen vermindert. Der im Berichtsjahre
eingetretene Verkehrsausfall ist sowohl auf den
unter dem Einfluss der zunehmenden Arbeitslosig-
keit stark gesunkenen Berufsverkehr als auch auf
den Riickgang im iibrigen Reise- und Ferienverkehr,
der unter den gegeniiber dem Vorjahre allgemein
ungiinstigeren Witterungsverhéltnissen und den Er-
schwerungen im internationalen Touristenverkehr
litt, zuriickzufiihren.

Entsprechend der riickldufigen Bewegung im
Personenverkehr sind die Einnahmen aus
diesem Verkehr mit einem Total von 126,,, Mil-
lionen Franken um 6,;; Millionen Franken oder
5,2 9% hinter dem Vorjahresergebnis zuriickgeblieben,
gegeniiber einem Ausfall von 2,,, Millionen Franken
oder 1,; 9, im Jahre 1934 und von 1,;, Millionen
Franken oder 1,; 9%, im Jahre 1933. Verglichen mit
dem giinstigen Ergebnis des Jahres 1930, das
159,,, Millionen Franken einbrachte, sind die letzt-
jahrigen Einnahmen um 32,,3 Millionen Franken oder
20,¢ % niedriger ausgefallen.

Im Giiterverkehr hat sich der seit dem Herbst
1934 festzustellende leichte Verkehrsriickgang im
Gesamtergebnis des Jahres 1935 erheblich ver-
starkt. Die im Gepéick-, Tier-, Post- und Giiter-
verkehr zur Beforderung gelangten Giitermengen,
die im Jahre 1934 gegeniiber 1933 eine bescheidene
Erhohung um 187 000 Tonnen oder 1,3 9%, zu ver-
zeichnen hatten, sanken im Berichtsjahre neuerdings
auf 14,,, Millionen Tonnen, d. h. um 745 000 Tonnen
oder 5,5 9. Gegeniiber dem Jahre 1929, das mit
19,5 Millionen Tonnen einen Ho6hepunkt in der
Giiterbeférderung darstellte, betrigt der Ausfall
5,04 Millionen Tonnen oder 26,; 9. Der im letzten
Jahre eingetretene Riickgang erstreckt sich auf
samtliche Tarifklassen und ist verursacht durch die
fortgesetzte Schrumpfung im Einfuhr-, Ausfuhr- und
Binnenverkehr, wihrend beim Durchfuhrverkehr eine
weitere, wenn auch verlangsamte Steigerung zu be-
obachten war.

Die Einfuhr verringerte sich gegeniiber dem
Vorjahre mengenmissig um 537 000 Tonnen oder
6,¢ % auf insgesamt 7, ;, Millionen Tonnen und wert-
méssig um 151,, Millionen Franken oder 10,; %, auf
1283 Millionen Franken, wogegen die Ausfuhr, die .
im Jahre vorher mengenmaissig noch eine Zunahme
um 5,5 9% aufwies, im Jahre 1935 neuerdings dem
Gewicht nach um 86 000 Tonnen oder 16,, %, auf
434 000 Tonnen und dem Werte nach um 22,, Mil-
lionen Franken oder 2,4 9%, auf 822 Millionen Franken
zuriickfiel. Im Vergleich zu dem giinstigen Wirt-
schaftsjahr 1929 ist bei der Einfuhr ein Mengen-
riickgang um 13 %,, dagegen eine Wertsenkung um
53 9, eingetreten, wihrend die -Ausfuhr gewichts-
missig einen Riickschlag um 58 9%, und wertmaissig
um 61 %, erlitt.

Als Folge der wertmaéssig stark gedrosselten Ein-
fuhr und der leicht riickgangigen Ausfuhr konnte
das Aussenhandelsdefizit gegeniiber dem vorjihrigen
weiterhin um 129 Millionen Franken auf 461 Mil-
lionen Franken gesenkt werden. Diese Verbesserung



Abbildung 1.

Giiterverkehr der S. B. B. und Ein-, Aus- und Durchiuhr-
verkehr in den Quartalen der Jahre 1930 —1935.
1 Giiterverkehr der S.B.B. 2 Ein-, Aus- und Durchfuhr.
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ist aber leider nicht einer Belebung der Ausfuhr,
sondern einer infolge der Einfuhrbeschrinkungen
und der geschwichten ‘Aufnahmefihigkeit des In-
landsmarktes stark verminderten Einfuhr zuzuschrei-
ben. Bei Wirdigung der Einfuhrbeschrinkungen
zum Schutz der Binnenwirtschaft ist jedoch ander-
seits darauf hinzuweisen, dass die in den letzten
Jahren eingetretene starke Drosselung der Einfuhr,
die mehr als die Halfte der gesamten von den Bundes-
bahnen transportierten Giitermengen ausmacht, sich
naturgeméss in sehr ungiinstigem Sinne auf die
Verkehrseinnahmen unserer Verwaltung auswirken
musste.

Der schweizerische Durchfuhrverkehr, der
im Jahre 1934 gegeniiber dem Vorjahr eine Er-
héhung um 453 000 Tonnen oder 22,, % aufwies,
verzeichnet im Berichtsjahr eine weitere Steigerung
um 269 000 Tonnen oder 11,, %, die im wesentlichen
durch vermehrte Transitsendungen von Kohlen ver-
ursacht ist.

Im Zusammenhang mit der im abgelaufenen
Jahre erfolgten Verschlechterung der Lage der fiir
den Inlandsmarkt arbeitenden Wirtschaftszweige,
die bis dahin eine bemerkenswerte Krisenfestigkeit
aufwiesen, hat der schweizerische Binnenverkehr
eine bedeutende Einbusse erfahren.

Als Folge der verringerten Giitertransporte fielen
die Einnahmen aus dem Gesamtgiiterver-
kehr um 11,5; Millionen Franken oder 6,, % auf
176,,, Millionen Franken zuriick, gegeniiber einem
Ausfall von bloss 915000 Franken oder 0,5 % im
Jahre vorher. Zieht man die giinstigen Fracht-
einnahmen des Jahres 1929 mit 245,,, Millionen
Franken zum Vergleich heran, so ergibt sich eine
Ertragsverminderung von 69,o, Millionen Franken
.oder 28,, %. ;

Nach den bis jetzt bekannt gewordenen Er-
gebnissen haben die wichtigsten europaischen Bahnen

Abbildung 2.
Aussenhandels- und Durchfuhrmengen.
1913=100 gesetzt.
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im Jahre 1935 gegeniiber dem Vorjahre in den Ver-
kehrseinnahmen die folgenden prozentualen Ver-
dnderungen zu verzeichnen:

0 0
1984 15 1617 18 19 2021 2223 24 25 26 27 2829 30 31 32 33 34 35 36 37 38 3940

Einnahmen aus  Einuabmen aus  Verkehrs-
Schwedische Staats- Pomnzelarhhr ﬂmwg/erhhr lmng/hmun .

bahnen . e o .+ 74 +12,;, 410,
Deutsche Reichsbahn-

Gesellschaft . + 7 + 8¢ + 8,
Dénische Staatsbahnen. +10,; + 2,;, 4 6,,
Tschechoslowakische

Staatsbahnen . .+ 2, + 4, + 3,
Norwegische Staatsbahnen + 3,; + 4,, - 3,
Englische Hauptbahnen. -+ 1,, + 0,, + 1,,
Osterreichische Bundes-

bahnen . e v. — 04 4+ 0 + 0,
Ungarische Staatsbahnen — 0,, + 0,, -+ 0,;
Nationale Gesellschaftder

belgischen Eisenbahnen -+ 6, — 3,, — 0,;
Schweizerische Bundes-

bahnen . s i . — b,y — 6, — 5,5,
Franzoésische Haupt-

bahnen . . ool — 4, —11,g — 9,4
Niederlindische = Eisen- '

bahnen . — 8y —20,, —14,,
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Abbildung 4.
Die Entwicklung des Gesamtgiiterverkehrs.
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Die gesamten, in der Betriebsrechnung und in
der .Gewinn- und Verlustrechnung verrechneten
Einnahmen der Schweizerischen Bundesbahnen
haben im Jahre 1935 den Betrag von 339 Millionen
Franken erreicht. Daran sind die Transportein-
nahmen mit 303 Millionen Franken oder 89,5 %,
die Nebeneinnahmen mit 36 Millionen Franken
oder 10,, % beteiligt. Von den Nebeneinnahmen
entfallen auf die Pacht- und Mietzinse 10,,, auf die
Einnahmen aus dem Betrieb und Unterhalt von
Gemeinschaftsbahnhofen und Gemeinschaftsstrecken
6,4, auf die Einnahmen aus der Besorgung des Zug-
und Fahrdienstes fiir andere Bahnen 2,,, auf die Zinse
aus den Nebenbetrieben 13,,, auf die Bauzinse und
Ertréignisse aus den Wertbestinden und Guthaben
2,3 und auf die sonstigen Ertrignisse 1,; Millionen
Franken. Gegeniiber 1934 haben die Nebenein-
nahmen um 2,; Millionen Franken abgenommen.

Wiewohl die Moglichkeiten begrenzt sind, die
Jahr fiir Jahr auftretenden Aufwendungen der
Bundesbahnen einzuschriinken, so haben die seit

Abbildung 6.
Die Verteilung der Betriebseinnahmen 1935.

Abbildung 5.
Die Entwicklung des Personenverkehrs.

il
o 1913—1935.

130

il

113 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 22 25 26 27 28 29 30 31 32333435

g

o
=)

&
o

w
[S)

~
o

5

o

Jahren eingeleiteten und auch im Jahre 1935 fort-
gefiihrten Sparmassnahmen sich wiederum in einer
weiteren spiirbaren Senkung der Personal-
und Sachausgaben ausgewirkt. So sind die
Betriebsausgaben (ohne die Ausgaben zu Lasten
der Spezialfonds) und die in der Gewinn- und Ver-
lustrechnung verbuchten Personal-und Sachausgaben
von 285,; im Jahre 1930 auf 253,, im Jahre 1934
und auf 248,, Millionen Franken im Jahre 1935
zuriickgegangen. Innerhalb 5 Jahren haben sich
somit diese Aufwendungen um 36, Millionen
Franken vermindert.

Die Tafel V dieses Berichtes, die dieses Jahr
in einer etwas geinderten Darstellungsweise er-
scheint, gibt eine Ubersicht iiber den Verlauf der
Ausgaben fiir das Personal in den letzten 16 Jahren.
Der Darstellung ist zu entnehmen, dass der Per-

Abbildung 7.

Die Verteilung der Betriebsausgaben 1935.




Abbildung 8.
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sonalbestand von 39 410 als Mittel des Jahres 1920
auf 29834 als Mittel des Jahres 1935 herab-
gesetzt wurde. Im Monat Februar d. J. waren noch
28 665 Bedienstete beschiftigt. Seit dem Jahre
1920 hat namentlich die Zahl der im Taglohn
beschéftigten Arbeiter stark abgenommen, weil im
Zusammenhang mit der im Jahre 1921 durch-
gefiihrten Revision der Statuten der Pensions- und
Hilfskasse und entsprechend der Tendenz des neuen
Beamtengesetzes nach und nach mehr Bedienstete
die Beamteneigenschaft erhielten als friiher.

Die Tafel II gibt Auskunft dariiber, wie gleich-
zeitig mit diesem Personalabbau die Betriebs-
leistungen an Bruttotonnenkilometern, Zugskilo-
metern und Wagenachskilometern zugenommen
haben, wobei darauf hinzuweisen ist, dass mit dem
im Jahre 1930 beginnenden Riickgang derbeférderten
Giitermengen und Reisenden die Betriebsleistungen
aus fahrplantechnischen und Konkurrenzgriinden
nicht in gleichem Umfang gesenkt werden konnten
wie die Transportleistungen zuriickgegangen sind. Im
Jahre 1935 waren die geleisteten Bruttotonnenkilo-
meter immer noch um 79,; %, die Zahl der Zugs-
kilometer um 79,, 9 und die Zahl der ‘Wagen-
achskilometer um 70,, 9%, grésser als im Jahre 1920.

In der gleichen Zeit sind die Ausgaben fiir Be-
soldungen, Lohne und Sozialzulagen (Teuerungszu-
lagen, Orts- und Kinderzulagen) von 207,5 Millionen
im Jahre 1920 auf 152,, Millionen im Jahre 1935,
d. h. um 54,3 Millionen zuriickgeganngen. In den
Jahren 1921—1923 hat eine erste Senkung dieser

(2§

Ausgaben stattgefunden im Zusammenhang mit dem
Abbau der fritheren Teuerungszulage. In den
Jahren 1928—1931 haben die Ausgaben trotz des
Personalabbaus im Zusammenhang mit dem vom
Bunde -erlassenen neuen Beamtengesetz wieder
etwas zugenommen. In den Jahren 1934 und 1935
wirkte sich der im I. Finanzprogramm vom 13. Ok-
tober 1933 angeordnete Abbau der Gehalte, Lohne
und Nebenbeziige mit etwa 7 Millionen Franken
im Jahr aus; der im II. Finanzprogramm vom 31. Ja-
nuar 1936 verfiigte weitere Lohnabbau ist erst mit
dem 1. Februar 1936 wirksam geworden. Er wird
eine nochmalige Senkung der Personalausgaben um
etwa 8 Millionen jdhrlich mit sich bringen. .

Die Nebenbeziige des fahrenden Personals
haben im Jahre 1928 eine Abnahme erfahren, weil
ein Teil dieser Beziige durch das neue Beamtengesetz
den Gehalten zugeschlagen wurde. Die Kosten der
Dienstkleider sind im Laufe der Jahre zuriick-
gegangen infolge der Verminderung des Personal-
bestandes und des Riickganges der Stoffpreise. Die
Barbeziige des Personals einschliesslich der Dienst-
kleider sind von 226,, Millionen im Jahre 1920 auf
163,, Millionen im Jahre 1935, d.h. um 63 Millionen
oder 289, zuriickgegangen. :

Eine starke Zunahme haben in der gleichen Zeit
die Leistungen der Verwaltung fiir die Pensions-
und Hilfskasse erfahren. Sie stiegen von 8,, Millionen
im Jahre 1920 auf 32,y Millionen im Jahre 1935,
was der im Jahre 1921 erfolgten Revision der Kassen-
statuten und den seitherigen Anstrengungen der
Verwaltung, wenigstens eine teilweise Sanierung
der Kasse herbeizufiihren, zuzuschreiben ist.

Von den 32,, Millionen, die von der Verwaltung
im Jahre 1935 in die Pensionskasse eingelegt wurden,
miissen 22,, Millionen Franken als Tilgung auf dem
Fehlbetrag angesehen werden, denn hitte die Ver-
waltung nur die ordentlichen Beitrige in Rechnung
zu setzen (7 und 7Y/ 9,), so wire lediglich eine Be-
lastung von 10,, Millionen Franken in der Jahres-
rechnung eingetreten.

Wegen der nicht vollen Verzinsung des Fehl-
betrages sowie infolge der grossen Zahl der Ver-:
setzungen in den Ruhestand im Jahre 1935 und
dem Ausbleiben des jungen Nachwuchses hat sich
der Fehlbetrag im Deckungskapital der Kasse
‘wiederum erhéht; er ist von 362,, Millionen Franken
Ende 1934 auf 377,, Millionen Franken Ende 1935
angestiegen.

Neben den Aufwendungen fiir die Alters-, In-
validen- und Hinterbliebenenversicherung sind der
Verwaltung fiir die Unfallversicherung 3 Millionen
Franken Ausgaben entstanden. Da das Personal
sich an den Nichtbetriebsunfallprdmien seit 1935
zu einem Fiinftel beteiligt und die versicherte Ge-
halts- und ' Lohnsumme zuriickgegangen ist, hat
sich die seit 1. Januar 1935 eingetretene Primien-
erhéhung um 19/, fiir die Nichtbetriebsunfall-

. versicherung nicht in einer Mehrbelastung der Ver-

waltung ausgewirkt. Die Zusammenrechnung der
Beziige des Personals und der Wohlfahrtsausgaben
im Jahre 1935 ergibt einen Gesamtaufwand fiir das
Personal von 199,; Millionen Franken. Im Vergleich
zu den Jahren 1930 und 1934 betrigt die Abnahme
23,; Millionen Franken oder 10,5 % und 4,, Mil-
lionen Franken oder 2,5 %,. ’



Die Ubersicht der Tafel V gibt deutlichen Auf- Fr. Fr.
schluss iiber den Erfolg der seit Jahren unter- | Ubertrag 23597 058
nommenen Bemiithungen," die darauf gerichtet waren, | Werkstatten. . . . . . . 106 617
die Personalkosten innerhalb der der Verwaltung ge- | Werfte . . . . . . . . . 927
steckten Grenzen nach Méglichkeit herabzusetzen, und . 23704 602
sollte geeignet sein, manchen gegeniiber den Bundes- Abschreibungen vom Baukonto:
bahnen noch bestehenden Vorurteilen zu begegnen. | Materialverwaltung. . . . .12 086
Der Verlauf der Sachausgaben, des Zinsendienstes | Werkstatten. . . . . . . 527 668
und der Verschiedenen Ausgaben der Gewinn- und | Schiffbetrieb 95 372
Verlustrechnung sind aus der Tafel VIII ersichtlich. | werfte . . . . . . . . . 13 581 S1R 7007
Uber die Abschreibungen, die die Erhaltung des . .
Unternehmungsvermégens bezwecken, unterrichtet b. Ausserordentliche Abschreibungen:
die nachfolgende Zusammenstellung: Untergegangene Bahnanlagen 924 270
' Werkstatten. . . . . . . 62019
1. Anlagevermdgen. 4
g ger Depotwerkstétten . 2277 64 996
a. Ordentliche Abschreibungen: 2. Betriebsvermogen.
Einlagen in den Er- a. Magazin- und Betriebsvorrite:
neuerungsfonds: Fr. Fr. Materialverwaltung. . . 227 216
Bahnbetrieb. . . . . . . 20 863 367 Werkstatten. . . . . . . 161 301
(davon Wattwil-Ebnat- Depotwerkstitten 1 666
Kappel Fr. 6 702) Werfte . . . .. . . .. 3434 j 393 617
Materialverwaltung. 1874 b. Kursverlust und Minderwert von
Kraftwerke . . . . . . . 2731817 Titeln . . . . ... ... .. 918 002
Ubertrag 23 597 058 Zusammen 26 653 494
Abbildung 9. .
Betriebs- und Wirtschaftszahlen 1934 und 1935.
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Neben den Abschreibungen haben die Bundes-
bahnen im Jahre 1935 folgende Tilgungen auf dem
Anlagekapital in ihren Rechnungen verbucht:

Gesetzliche Tilgung (Tilgung in 100 Fr.
Jahren). . . . . . . . . .. .. 5,659,817
Tilgung der Kraftwerke (Tilgung in
60 Jahren) . . . . . . . . . .. 876,340
6,536,157

Die Kapitalkosten der Bundesbahnen haben
in den letzten zwei Jahren betragen:

: 1934 1935
Verzinsung der Anleihen Fr. Fr.
und Depotscheine 116 349 335 114 957 382
Verzinsung des Unfallren-
tenfonds. . . . . . . 148 535 141 282
Verzinsung der schweben-
den Schulden 1737 514 1 969 150
Finanzunkosten . . . . 244 181 334 687
Tilgung von Anleihens-
kosten . . . . . . . 2442 778 2 917 447
Gesamte Kapitalkosten . 120 922 343 120 319 948
— Bauzinse und Ertrag-
nisse aus Wertbestéin-
den und Guthaben. . 3292 201 2 337 152
Verbleiben . . . . . . 117 630 142 117 982 796

Trotzdem im Jahre 1935 auch der Fehlbetrag
des Jahres 1934 ganz und derjenige des Jahres
1935 teilweise zu verzinsen waren, sind die mit dem
Schuldendienst zusammenhé&ngenden Mehrkosten
geringfiigig. Hierzu hat vor allem die Anleihens-
konversion im Frithjahr 1935 beigetragen, die zu
verhaltnismissig  giinstigen Bedingungen vor-
genommen werden konnte.

Giinstig hat sich sodann die Einschrankung der
Bauausgaben ausgewirkt, sind doch die aus den Ab-
schreibungen und Tilgungen verfiigharen Mittel nicht
vollstandig fiir Bauzwecke beansprucht worden. Das
geht aus der folgenden Gegeniiberstellung hervor:
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1. Bauausgaben im Jahre 1935:

a. Ausgaben zu Lasten des Bau- Fr.

kontos. . . . . . . . .. . . 18692500
b. Ausgaben zu Lasten der Betriebs-
rechnung (ohne Ausgaben zu
Lasten des Erneuerungsfonds) . 1587 690
20 280 190
c. Ausgaben zu Lasten des Erneue-
rungsfonds . . . . . . . . 6 859 770
Zusammen 27 139 960
2. Verfiigbare Mittel im Jahre 1935:
a. Aus den Altmaterialerlésen . . 163 745
b. Aus dem Betriebsertrag (Bau-
ausgaben zu Lasten der Betriebs-
rechnung) . . . . . . . . .. 1587 690
1 751 435
¢. Aus den Abschreibungen und
Tilgungen (ohne die Abschrei-
bungen auf Magazinvorriten und
* Wertbestanden). . . . . . . . 34 795 479
Zusammen 36 546 914

Die durch Abschreibungen verfiigbar gewordenen
Mittel iiberschreiten demnach im Jahr 1935 zum
erstenmal die Bauausgaben, die zulasten des Bau-
kontos und des Erneuerungsfonds verbucht wurden,
und zwar um Fr. 9 406 954, wahrend die Bauaus-
gaben im Jahre 1934 noch um Fr. 3785672
hoher als die Abschreibungen waren.

Damit ist, was die Einschrankung der
Bauausgaben anbetrifft, der Zustand er-
reicht, den wir in unserem Finanzbericht
vom 7. Februar 1933 lals die erste zur Sa-

nierung der Finanzlage der Bundesbahnen

Abbildung 10.

Betriebs- und Wirtschaftszahlen

1913 bis 1935.
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zu ergreifende Massnahme bezeichnet
hatten.

Auf Ende 1935 ist der Beitrag des Bundes von
60 Millionen an die Kosten der beschleunigten Elektri-
fikation, der in der Bilanz vom 31. Dezember 1934
unter-den Passiven als besonderer Posten aufgefiihrt
worden war, auf die einzelnen Anlagen, Einrichtungen
und Betriebsmittel aufgeteilt worden. Andem Beitrag
sind im Sinne des Bundesbeschlusses vom 2. Ok-
tober 1923 iiber die Gewidhrung eines Bundes-
beitrages fiir die Beschleunigung der Elektrifikation
der Schweizerischen Bundesbahnen lediglich die in
das Anfangsprogramm und in das neue Programm ein-
bezogenen Strecken (bis Méarz 1923 und bis 1928
elektrifizierte Linien) beteiligt worden. Was die
Verteilung auf die einzelnen Anlagen und Betriebs-
mittel anbetrifft, so haben wir uns von der Er-
wigung leiten lassen, in erster Linie solche auf Bau-
konto getragene Verwendungen abzuschreiben, die
eine Vermehrung oder wesentliche Verbesserung der
Anlagen und Einrichtungen nicht zur Folge gehabt
haben. Es sind dies vor allem die Beitridge der Bun-
deshahnen an die Verlegung der Schwachstrom-
anlagen der eidgendssischen Telephon- und Tele-
graphenverwaltung, die Ausgaben fiir die Her-

stellung des Lichtraumprofiles sowie die Kosten des
Probebetriebes. Gerade diese Ausgaben vom Bau-
konto abzuschreiben, hat sich auch deshalb emp-
fohlen, weil sie von den regelméssigen Abschrei-
bungen (Einlagen in den Erneuerungsfonds) nicht
erfasst werden.

Derbeschleunigten Elektrifikation wegen mussten
bekanntlich der Oberbau einiger Strecken vorzeitig
erneuert und verstarkt und eine Anzahl noch gut
brauchbarer Dampflokomotiven ausgemustert wer-
den. Die dadurch entstandenen ausserordentlichen
Abschreibungen sind nicht den Jahresrechnungen,
sondern dem Erneuerungsfonds belastet worden,
was dazu fithrte, dass dem Erneuerungsfonds
Betrige entnommen wurden, die bei Beibehaltung
der Dampftraktion erst im Laufe der Jahre durch
die regelmaissigen Einlagen in den Erneuerungsfonds
zu decken gewesen wéren. Aus diesem Grunde haben
wir einen Teil des Bundesbeitrages den Erneuerungs-
fonds fiir den Oberhau und die Dampflokomotiven
zugewiesen.

Uber die Einzelheiten der Verteilung des Bun-
desbeitrages gibt die Ubersicht auf S.66 des Ge-
schéftsberichts Aufschluss.

Ill. Allgemeine Verwaltungsangelegenheiten.

A. Internationale Verkehrsorganisationen.

1. Die internationale Simplondelegation
versammelte sich am 10. Mai und am 25. Oktober
in Bern zur Beratung der iiblichen Fahrplan- und
Tariffragen, sowie zur Entgegennahme der Bau- und
Betriebsrechnung der Strecke Brig-Iselle fiir das
Jahr 1933.

2. Das Internationale Eisenbahntrans-
portkomitee hielt seine jédhrliche Sitzung unter
unserem Vorsitz am 25. und 27. Juni in Hofgastein
ab. Es behandelte u. a. die Aufstellung einheitlicher
Zusatzbestimmungen zu den in Rom revidierten
internationalen Ubereinkommen  iiber den Eisen-
bahn- Personen- und Gepickverkehr (I. U. P.),
sowie den Frachtverkehr (I. U. G.) und die Anpassung
der Abfertigungsvorschriften fiir diese Verkehre an
die beiden revidierten Ubereinkommen. Die Bestim-
- mungen iiber die Vereinheitlichung der internatio-
nalen Fahrausweise samt der zugehorigen Fahr-
kartenmustersammlung wurden endgiiltig genehmigt
und auf den 1. Januar 1936 in Kraft gesetzt.

3. Die diesjahrigen Sitzungen der Ausschiisse
des Internationalen Eisenbahnverbandes
fanden vom 3. bis 15. Juni in Warschau statt. Wir
waren vertreten in den Ausschiissen fiir den Per-
sonen- und Giiterverkehr, fiir den Austausch des
Wagenmaterials und fiir technische Angelegen-
heiten. Diese befassten sich mit folgenden wichtigeren
Geschiften: Erleichterungen fiir die Beférderung von
Sportgesellschaften und Musterkoffern, sowie Mass-
nahmen zur Anwendung der in den verschiedenen
Léandern fiir ihren internen Verkehr bewilligten Fahr-
preiserméssigungen im internationalen Verkehr; Aus-
sprache iiber dieMoglichkeit der Vereinheitlichung des
Transportrechtes der verschiedenen Staaten ; Heizung
der Ziige mit Dampf und elektrische Heizung der
Ziige; Verwendung und Betrieb der durchgehenden

Giiterzugbremse; Gewichtsmerkmale der im inter-
nationalen Verkehr zugelassenen Giiterwagen; Ent-
wurf einer neuen Fassung der technischen Einheit
(Priifung der Anderungsvorschlage einzelner Re-
gierungen).

Der Unterausschuss fiir die Bremse des tech-
nischen Ausschusses des Internationalen Eisenbahn-
verbandes hielt unter dem Vorsitz unserer Verwal-
tung Sitzungen in Amsterdam, Bern und Miinchen
ab zur Aufstellung eines Entwurfes fiir internationale
Bedingungen fiir die Personenzugbremse und der
Entwiirfe fiir Erginzungen und Anderungen der Vor-
schriften fiir die Giiterzugbremse.

Der geschaftsfiihrende Ausschuss des
Internationalen Eisenbahnverbandes war
am 7.und 8. November in Paris vereinigt. Es lag
ihm die Priifung und Genehmigung der Antriage der
Arbeitsausschiisse ob. Sodann setzte er.das Arbeits-
programm der Ausschiisse fiir das Jahr 1936 fest.
Im Anschluss an die Sitzung des geschéftsfithrenden
Ausschusses fand die Generalversammlung statt.
Die Geschéftsfiihrung des Verbandes wurde fiir eine
weitere Amtsdauer von 3 Jahren den franzosischen
Bahnen iibertragen.

4. Der Verein Mitteleuropédischer Eisen-
bahnverwaltungen hielt am 11.und 12. Sep-
tember 1935 in Lugano eine Vereinsversammlung

_ab, die Berichte iiber die Tatigkeit der verschiedenen

Ausschiisse  (Verwaltungsausschuss, Personenver-
kehrsausschuss, Giiterverkehrsausschuss, Wagenaus-
schuss, Technischer Ausschuss, Preisausschuss) ent-
gegennahm, den Bericht iiber die Tétigkeit der
geschaftsfiihrenden Verwaltung, die Rechnungs-
legung der Vereinskasse und der Versorgungskasse |,
(1932—1934) genehmigte und die geschéftsfithrende
Verwaltung und die stdndigen Ausschiisse neu
wihlte.



Im iibrigen entfaltete sich wihrend des Berichts-
jahres die Haupttitigkeit des Vereins in den stén-
digen Hauptausschiissen, in denen wir vertreten
sind. Sie befassten sich mit folgenden wichtigeren
Geschaften: Fragen des Kraftwagenwettbewerbes
und der Kraftwagenstatistik; Aufstellung von Leit-
siatzen fiir die Vereinfachung und Beschleunigung
des Geschéftsganges in den Vereinsverwaltungen
auf Grund des Erfahrungsaustausches; Ausgestaltung
der Vereinszeitung; Aufstellung gemeinsamer Richt-
linien fiir die Einfithrung eines einheitlichen Fracht-
rechtes der Vereinsldnder; Vorarbeiten fiir die Schaf-

fung eines internationalen Giitertarifs; Regelung ver- -

kehrsdienstlicher Fragen iiber Giiter, deren Beforde-
rung aussergewohnliche Schwierigkeiten verursacht;
Untersuchungen iiber den Stand des Behélterverkehrs
in den Vereinsldndern und Uberpriifung der Vereins-
zusatzbestimmungen zum Internationalen Uberein-
kommen iiber den Eisenbahn-Frachtverkehr (1. U. G.)
und des Vereinsiibereinkommens iiber den Giiter-
verkehr im Hinblick auf die Neuausgabe des 1. U. G.;
die Fortbildung der beiden Vereins-Tarifmuster fiir
den internationalen Personen- und Gepiackverkehr,
sowie den internationalen Expressgutverkehr; Ver-
einfachung verschiedener Dienstvorschriften des Ver-
eins, namentlich der Abfertigungsvorschriften, des
Erstattungsiibereinkommens und des Ubereinkom-
mens iiber Gesellschaftsfahrten in Extraziigen durch
Zusammenfassung mit andern Vereinsbestimmungen;
Ausgabe internationaler Fahrausweise an den Bahn-
hofschaltern, unter Beriicksichtigung der bestehenden
ausserordentlichen Ermaéssigungen.

5. Vom 30. September bis 5. Oktober wurde in
Helsinki unter dem Vorsitz unserer Verwaltung die
Européische Fahrplan- und Wagenbeistel-
lungskonferenz fiir das Fahrplanjahr 1936/1937
abgehalten, an der 21 Regierungen und 113 Ver-
waltungen vertreten waren.

6. Vom 8.—13. April fanden in Budapest und
vom 21.—26. Oktober in Oslo und Bergen inter-
nationale Giiterzugfahrplankonferenzen
statt, an denen unsere Verwaltung vertreten war.
Diese Konferenzen befassten sich mit der Aufstellung
von Ferngiiterzugverbindungen fiir Wagenladungs-
giiter im internationalen Verkehr sowie mit der Be-
handlung allgemeiner Betriebsfragen dieses Verkehrs.

~B. Sachversicherung und Haftpflicht.

1. Von den kantonalen
sicherungsanstalten sind uns
falle Fr. 104 307 vergiitet worden.

2. Die unserer Selbstversicherung unterstell-
ten Werte wurden im Berichtsjahr von 45 Brand-
fallen betroffen. Zu Lasten des Feuer- und Unfall-
versicherungsfonds sind Fr. 68 177 verrechnet worden.

3. Die Anzahl der Unfélle und der Betrag der
im Jahre 1935 ausbezahlten Haftpflichtent-
schadigungen sind aus den statistischen Tabellen
und den Rechnungen ersichtlich.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden von den
Kreisdirektionen 104 Haftpflichtfdlle erledigt
(1934: 111).

Brandver-
fir 8 Brand-

4. Reklamationen wegen Verlustes, Minderung, Beschiddigung und Verspidtung sowie

Unregelméssigkeiten und Prozesse.

a. Bei den Schweizerischen Bundesbahnen eingereichte Reklamationen.

Aus dem Jahre 1934 wurden unerledigt iibernommen

Im Berichtsjahr sind dazugekommen

Erledigt wurden: durch Abweisung . . . . . . . .

durch Zahlung

.........

745 Reklamationen (1934:  479)
12 158 » (1934: 12 499)
4 463 » (1934: 4100)
8 041 » (1934: 8133)

b. Bei andern Verwaltungen eingereichte Reklamationen betreffend Transporte,
an welchen die Schweizerischen Bundesbahnen beteiligt waren.

Den Bundesbahnen wurden von andern Verwaltungen iiberwiesen 1289 Reklamationen (1934: 1555)

Zu einer Zahlung der Bundesbahnen gaben Anlass

c. Unregelméssigkeiten.
Wegen Beschiédigung oder Minderung sind

und wegen Ablieferungshindernissen 856

d. Prozesse.
Aus dem Vorjahr hingige Prozesse . 2 (1934: 1)
Im Berichtsjahr neu dazugekommen. 2 (1934: 3)
Im ganzen erledigt . . . . . . .. 2 (1934: 2)

C. Automobil und Eisenbahn.

a. Geselzgebung.

Ein wichtiges Ereignis des Jahres stellt die
starke Verwerfung des Verkehrsteilungsgesetzes in
der Volksabstimmung vom 5. Mai dar. Mit Aus-
nahme der zwei Kantone Graubiinden und Tessin
wurde die Vorlage von sidmtlichen Stinden ver-
worfen, bel einem Stimmenverhéltnis von 484 389
verwerfenden und 231982 bejahenden Stimmen.
Damit wurden fiir einmal die Anstrengungen auf

1224 . (1934: 1335)

349  (1934: 338)
(1934: 852) Meldungen eingegangen.

eine Beseitigung der rechtlichen Verschiedenbehand-
lung des Giitertransportes auf der Schiene und auf
der Strasse zunichte gemacht und eine Abgrenzung
der Aufgaben von Bahn und Automobil nach dem
Prinzip der besonderen Eignung der Transport-
mittel verhindert.

Dies ist sehr bedauerlich, weil so die Schweiz
auf dem Gebiete der Wettbewerbsgesetzgebung ge-
geniiber dem Ausland ernstlich ins Hintertreffen
geraten ist und die Gefahr der Zerstérung grosser
offentlicher und privater Werte andauert. Als man
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um die Mitte des letzten Jahrhunderts in unserem
Land anfing, Eisenbahnen zu bauen, glaubte man,
wie heute, der Konkurrenz freies Spiel lassen zu
sollen, und erst nachdem man sehr bedeutende Sum-

men als Lehrgeld bezahlt hatte — wir erinnern
z.B. an die mit der Nationalbahn und Nordost-
bahn gemachten Erfahrungen —, erkannte man,

dass eine bundesstaatliche Ordnung fiir den Aus-
bau des Eisenbahnnetzes und die Regelung der
Eisenbahntransporte unerlisslich sei, wenn das Land
nicht schweren Schaden leiden sollte. Heute machen
wir infolge des Auftretens des Automobils eine
dhnliche Krise durch, und es drohen wiederum
sehr betrichtliche Summen verloren zu gehen, bis
man in der Offentlichkeit einsieht, dass die wilde
Konkurrenz zwischen Schiene und Strasse zu einer
Vernichtung grosser wirtschaftlicher Werte fiihren
muss und dass es dringend notwendig ist, dass der
Bund wiederum ordnend eingreift. Diese Erkenntnis
liegt heute um so niher, als in unseren Eisenbahnen,
deren Existenz auf dem Spiele steht, rund 4 Mil-
liarden investiert sind, die zum weitaus grossten
Teil der offentlichen Hand gehoren. Eine aus-
reichende Sanierung unserer Eisenbahnen, die sich
finanziell in ertraglichen Grenzen bewegt, ist ohne
die Regelung der Konkurrenz zwischen Schiene und
Strasse kaum denkbar. Wir haben uns in den letzten
Jahren -wiederholt bemiiht, auf diese Tatsache auf-
merksam zu machen; Verwaltungsrat und General-
direktion taten dies in ihrem letzten Bericht iiber
die Reorganisation und Sanierung der Schweize-
rischen Bundesbahnen wieder mit allem Nachdruck.

b. Automobilerginzungsdienste.

Mit der Verwerfung des Verkehrsteilungsgesetzes
ergab sich fiir unsere Verwaltung die Notwendigkeit,
sich einer einfacheren und billigeren Organisation des
Zubringer- und Verteilerdienstes zuzuwenden. Durch
eine kleine Kommission des Verwaltungsrates wurde
zunéchst der ganze Fragenkomplex eingehend unter-
sucht, worauf der Verwaltungsrat beschloss, vorbehélt-
lich des endgiiltigen Entscheides durch neue Versuche
die Moglichkeit einer bessern Zusammenarbeit von
S. B. B. und Post in der- Stuckgutbeforderung ab-
zukldren.

Die nach den Vorschligen unserer Abteilung fiir
den Stations- und Zugdienst durchgefiihrten neuen
Versuche bezwecken die Erreichung einer maglichst
liickenlosen Haus-Hauslieferung, aber unter Ver-
zicht auf die sog. Parallelfahrten zur Bahn und des
Prinzips einer kilometrischen Entschiddigung fiir die
Automobildienste. Der Ubergang zu einer solchen
Ordnung ist heute. maoglich geworden, weil durch die
Verwerfung des Verkehrsteilungsgesetzes die Ver-
pflichtung der Schweizerischen Bundesbahnen, dem
Autotransportgewerbe in der Nahzone als Entgelt fiir
den Verzicht auf den gewerbsmissigen Fernverkehr
gewisse Mindestverkehrsleistungen zuzuhalten, dahin-
gefallen ist. Die im Zusammenhang mit dem Asto-
dienst in der Bahnbeférderung eingefithrten Neue-
rungen bleiben bestehen.

D. Beteiligung an andern Unternehmen.

1. Die. Bahnhof-Kiihlhduser in Genf und
Basel vermogen. sich infolge der bestehenden Ein-
fuhrverbote und Verkehrsbeschrankungen nicht in
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der erhofften Weise zu entwickeln. Dazu sind die
Lagergebithren durch die Konkurrenz gedriickt.
Sowohl in Genf als auch in Basel stehen die Uber-
schiisse der Einnahmen iiber die Ausgaben etwas
hinter denjenigen des Jahres 1934 zuriick; sie werden
zur Amortisation verwendet. Eine Dividende auf
das Aktienkapital gelangt nicht zur Austeilung. Die
Bahnen finden einen Ausgleich in den mit der
Existenz der Kiihlhduser zusammenhéingenden
Transporten.

Auf den 1. Januar 1935 hat sich die Société de
Gares frigorifiques in Genf mit der Société des

" Glaciéres et Frigorifiques de Genéve vereinigt.

Die neue Gesellschaft betreibt unter dem Namen
«Société de Gares frigorifiques, Ports-francs et
Glacieres de Genéve» das Bahnhof-Kiihlhaus, die
Kiithlrdume im Genfer Schlachthaus und in der
Markthalle des Paquis und die Eisfabrik im Genfer
Schlachthaus. Zweck der Zusammenlegung der
beiden Gesellschaften waren die Beseitigung der
gegenseitigen Konkurrenz und die Erreichung eines
einheitlichen und billigeren Betriebes. Fiir unsere
Verwaltung war die Zusammenlegung mit keiner
weitern Kapitalbeteiligung verbunden.

2. Schweizer Schleppschiffahrtsge-
nossenschaft Basel. Der Ertrag im Berichts-
jahr hat gegeniiber dem letzten Jahr w1ederum eine
Erhohung erfahren.

Der Giiterumschlag in den Basler Rheinhafen-
anlagen stand ebenfalls im Zeichen der Zunahme.
Zum erstenmal wurde eine Gesamtmenge von 2 Mil-
lionen Tonnen iiberschritten. Der Umschlag im
Berichtsjahr erreichte 2 216 977 Tonnen gegeniiber
1 897 903 Tonnen im Vorjahr.

3. Das Aktienkapital der Etzelwerk AG.
von 20000 000 Fr., an dem wir mit 559, oder mit
11 Millionen beteiligt sind, istim Berichtsjahr voll ein-
bezahlt worden. Die iiber das Aktienkapital und das
Obligationenanleihen vom Jahre 1934 im Betrage
von 10 000 000 Fr. hinaus erforderlichen Mittel fiir
den Bau des Etzelwerkes werden einstweilen durch
Vorschiisse der beiden Partner (Schweizerische Bun-
desbahnen und Nordostschweizerische Kraftwerke)
gedeckt. Uber die Bauaufwendungen und den Bau-
fortschritt wird 'in Abschnitt XI (Elektrifizierung),
berichtet. Fiir das investierte Kapital werden Bau-
zinsen ausgerichtet.

4. Das Geschaftsergebnis der Schweizerischen
Kraftibertragungs-A G. hat sich im Jahre 1935
gegeniiber dem Vorjahr neuerdings etwas verbessert.
Das Aktienkapital bleibt trotzdem ohne Verzinsung.
An den Anlagen werden aber vermehrte Abschrei-
bungen vorgenommen. Bauaufwendungen von Belang
sind im Berichtsjahr nicht gemacht worden.

5. Die Tatlgkelt der SESA, Schweizerische
Express AG., hat im Berichtsjahre keine Ande-
rungen grundsitzlicher Art erfahren. Die von ihr
innerhalb des Rahmens bahnamtlicher Verfiigungen
und von durch den kommerziellen Dienst unserer
Verwaltung aufgestellten Richtlinien zu treffenden
tarifarischen Massnahmen sind nach dem negativen
Ausgang der Volksabstimmung vom 5. Mai 1935
iiber ‘das Verkehrsteilungsgesetz, der eine starke



Zunahme der Strassentransporte bewirkte, verschérft
worden. Die Zahl der mit Verfrachtern abgeschlos-
senen Vereinbarungen iiber die Gewéhrung von
Vergiinstigungen, mit denen den Bahnverwaltungen
Transporte erhalten werden sollen, die sonst auf der
Landstrasse befordert wiirden, ist seither betriachtlich
angewachsen. Die Bahntransport-Ergédnzungsdienste
(Camionnagedienste) wurden in allen Landesgegenden
weiter ausgebaut, der Sesa-Franko-Domizil (S.F.D.)-
Dienst ist mit der am 1. Dezember 1935 erfolgten
Ausgabe eines vollstindig umgearbeiteten S.F. D.-
Tarifs vereinfacht und erheblich erweitert und ver-
billigt worden. Die Zahl der S.F.D.-Sendungen
hat wieder in erfreulichem Masse zugenommen.
Der mit einzelnen Agentur-Inhabern und mit ver-
schiedenen Speditionshéusern organisierte Sammel-
wagenverkehr hat sich ebenfalls in aufsteigender
Linie entwickelt. Durch die Verwerfung des Verkehrs-
teilungsgesetzes hat der mit der ASTO verwirklichte
Gedanke einer Zusammenarbeit zwischen Schiene und
Strasse im schweizerischen Giiterverkehr an Berechti-
gung stark eingebiisst; die ASTO-Automobil-Be-
triebsleistungen sind deshalb bereits im vergangenen
Sommer und besonders gegen Ende des Berichtsjahres
teilweise stark abgebaut worden und werden -aller
Voraussicht nach mit dem 15. Mai 1936 ganz auf-
horen. Die Sesa wird fiir das Jahr 1935 eine Divi-
dende von 4 9, ausrichten.

E. Geschéftsleitung.

Die Generaldirektion hat in 44 Sitzungen 286
Geschifte behandelt.
Im Laufe des Berichtsjahres fanden 7 Direk-

torenkonferenzen statt, in denen folgende wichtigere
Geschifte behandelt wurden:
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Anderungen des Organisationsgesetzes auf Grund
von Ziffer 1 des dringlichen Bundesbeschlusses vom
20. Dezember 1934; Instruktion fiir den passiven
Luftschutz; Angestelltenordnung; Wiederwahlen fiir
die neue Amtsperiode; Reorganisation des Rech-
nungsdienstes; Sparmassnahmen.

F. Verwaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat wihrend des Geschéfts-
jahres in 7 Sitzungen 26 Geschifte beraten, die in
der Hauptsache in den Abschnitten IV—XI des all-
gemeinen Teils des Geschaftsberichtes erwéhnt sind.

G. Kreiseisenbahnriite.

Im Berichtsjahr sind von den Kreiseisenbahn-
riten I und III je 2 und vom Kreiseisenbahnrat II
3 Sitzungen abgehalten worden.

Neben den ordentlichen Geschiften wurden in
der Hauptsache, in Form von Anregungen, Inter-
pellationen und Wiinschen, Tarif- und Fahrplan-
angelegenheiten sowie Baufragen behandelt. Als
wichtigere Geschéfte sind zu nennen: Verkehrs-
teilungsgesetz; Billetkontrolle und Bahnsteigsperre;
Astobetrieb; Leichttriebwagenbetrieb.

Auf die Abhaltung gemeinsamer Sitzungen
wurde im Berichtsjahr ganzlich verzichtet.

Durch Beschluss vom 24. Dezember hat der
Bundesrat gestiitzt auf den dringlichen Bundes-
beschluss vom 20. Dezember 1934 aus Ersparnis-
griinden bis auf weiteres auf die Anwendung der
Art. 23—26 des Organisationsgesetzes vom 1. Fe-
bruar 1923 verzichtet. Das Mandat der Mitglieder
der Kreiseisenbahnrite ist daher nicht mehr erneuert
worden.

IV. Finanz- und Rechnungswesen.

A. Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung.

1. Auf 15. Marz und 15. April 1935 wurden die
5% Bundesbahnanleihe von 1925 (VI. Elektri-
fikations-Anleihe von Fr. 50 000 000) und die 5 9%,
Bundesbahnanleihe von 1924 (IV. Elektrifi-
kations-Anleihe von Fr. 150 000 000) zur Riick-
zahlung fallig.

-Die erforderlichen Mittel mussten auf dem An-
leihenswege beschafft werden. Um eine gewisse
Schonung des Kapitalmarktes zu erreichen, erklirten
sich einige Gross- und Kantonalbanken bereit, einen
Betrag von Fr. 100000000 in 31, 9% .Kassen-
scheinen der Bundesbahnen mit einer Lauf-
zeit von 6 Jahren zum Kurse von 98 9, fest zu iiber-
nehmen. Eine o6ffentliche Emission dieser Kassen-
scheine darf bis 15. Mérz 1937 ohne Einverstindnis
der Schweizerischen Nationalbank nicht vorge-
nommen werden. Um die Konversion oder Riick-
zahlung der restlichen 100 Millionen sicherzustellen,
wurde im Einverstdndnis mit dem Bundesrat eine neue
3% % Bundesbahnanleihe von Fr. 100 000 000
ausgegeben, die vom Kartell schweizerischer Banken
und vom Verband schweizerischer Kantonalbanken
libernommen wurde. Diese Anleihe wurde seitens
des Bankensyndikates vom 1. bis 8. Mirz 1935 den
Titelinhabern der eingangs erwihnten riickzahlbaren

Anleihen zum Kurse von 93,459, plus 0,4% Stempel
zum Umtausche angeboten. Von einer Barzeichnung
wurde abgesehen. Zur Konversion wurden ange-
meldet:

Von der IV. Elektrifikations-Anleihe Fr. 67 344 000
» » VI Elektrifikations-Anleihe » 24 062 000

Zusammen Fr. 91 406 000

2. Im Laufe des Jahres ist der Pensions- und
Hilfskasse der Uberschuss der Einnahmen iiber
die Ausgaben in 4!/ % Depotscheinen im Be-
trage von Fr. 5175000 zugewiesen worden. Auf Ende
des Jahres besass die Kasse fiir Fr. 279 960 000
solcher Scheine gegen Fr. 274 785 000 im Vorjahre.

3. Wie bereits erwahnt, sind an Stelle der zwei
zuriickbezahlten Anleihen neue Anleihen im gleichen
Betrage getreten. Anderseits waren die planméissigen
Kapitalriickzahlungen um Fr. 12 221 210.11 hoher
als die gegeniiber der Pensions- und Hilfskasse neu
entstandene Depotscheinschuld, so dass unsere
Anleihensschuld von Fr. 2937249 257.94 auf
Fr. 2 925 028 047.83 zuriickgegangen ist.

Dagegen hat unsere schwebende Schuld
hauptsachlich infolge der Ausfélle in der Betriebs-
rechnung - auf Jahresende eine Erhohung wvon



Fr. 5000 000 auf Fr.88000000 erfahren. Davon
wurden 50 Millionen durch Reskriptionen bei der
Schweizerischen Nationalbank beschafft, der
Rest von 38 Millionen wurde uns vom eidgenos-
sischen Finanzdepartement vorgeschossen.

4. Die Sparkasse des Personals weist auf
Ende des Jahres 9572 Konti auf oder 57 weniger als
im Vorjahre.

5. Von Unternehmern, Lieferanten, Frachten-
kreditnehmern usw. waren auf Ende des Jahres bei
der Hauptkasse folgende Sicherheiten hinterlegt:

1501 Barhinterlagen und Ga-

rantieriicklasse . . . . .
1061 Wertschriftenhinterlagen .
2693 Biirgschaften

Fr.

»

11 346 695. 95
22 150 295. 85

»

......

5255 Sicherheiten im Gesamt-
betrage von

(1934: Fr. 36 792 193. 80).

Fr. 35 540 269. 60

6. Im Laufe des Jahres wurden fiir Rechnung
der Pensions- und Hilfskasse an 20 Bedienstete
Hypothekardarlehen im Gesamtbetrage von
Fr. 339 000 ausgerichtet.

Wihrend des Berichtsjahres erfolgten auf die
Hypothekardarlehen Kapitalriickzahlungenim
Betrage von Fr. 1017 157. 70. Auf Jahresende belief
sich der Gesamtbetrag der Hypothekardarlehen auf
Fr. 60 819 517. 30 gegen Fr. 61 382 944. 55 im Vor-
jahre. Hievon entfallen Fr. 48 464 291. 60 auf Liegen-
schaften des Personals.

Der Zinsfuss fiir Hypothekardarlehen im I. Range
an Private betrug 4/, %, an Angestellte und an
Eisenbahnerbaugenossenschaften 4 %,.

7. Das Portefeuille der eigenen Wert-
schriften hat sich im Jahre 1935 um Fr. 7221 849.75
vermehrt, was hauptsachlich von der Einzahlung des
Aktienkapitals der Etzelwerk AG. herrithrt, ander-
seits ergab die Neubewertung der Wertschriften einen
Minderwert von Fr. 903 663.70, infolge des allge-
meinen Kursriickganges auf den Obligationen und der
vorgenommenen Abschreibungen auf Beteiligungen.
Auf Ende des Jahres weist das Portefeuille der eigenen
Wertschriften einen Buchwert von Fr. 22 147 230.90
auf gegen Fr. 15 829 044.85 im Vorjahre.

B. Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung.

1. Im Rahmen der Reorganisation des Rech-
nungsdienstes wurden am 1. Juli 1935 die Sektionen
-fiir das Rechnungs- und Kassenwesen der Kreise II
und III aufgelost. Die Obliegenheiten der Bureaux
fir das Ausgabenrechnungswesen und des Rech-
nungsrevisors dieser zwei Kreise sind infolgedessen,
wie im vorhergehenden Jahr beim Kreis I, teils von
den Rechnungsbureaux der Fachabteilungen (Bau-
abteilung, Betriebsabteilung, Stations- und Zug-
dienst, Zugforderungsdienst), teils von der Rechnungs-
kontrolle in Bern iibernommen worden; die Kreis-
buchhaltungen und die} Kreiskassen wurden aufge—
hoben und die Geschifte dieser zwei Dienststellen}der
Hauptkasse und der Hauptbuchhaltung in Bern iiber-

2043 277. 80 |
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tragen; die Bureaux fiir Personalversicherungsind den
Sektionen fiir Personalangelegenheiten angegliedert
worden. Seit dem 1. Juli 1935 werden samtliche Re-
visionen durch die Rechnungskontrolle und Haupt-
buchhaltung vorgenommen; diese Dienststelle steht,
wenn notig, auch den Kreisdirektionen direkt zur
Verfiigung.

2. Unter Mitwirkung eines betriebswirtschaft-
lichen Beraters wurden die Vorarbeiten fiir die
Einfiihrung der Betriebsbuchhaltung bei der ge-
samten Verwaltung aufgenommen.

3. Im Verlaufe des Jahres 1935.sind folgende
Revisionen bei den Rechnungs- und Kassenstellen
der Generaldirektion und der Kreisdirektionen vor-
genommen worden:

Durch Organe der Rechnungskontrolle und
Hauptbuchhaltung 3 Revisionen des Kassabestandes
bei der Hauptkasse; Priifung der Jahresergebnisse
pro 1934 iiber den Bahnhofbuchhandel und iiber die
Bahnhofreklame, sowie Priiffung der Geschéfts-
biicher der Jahre 1932—1934 von 12 Bahnhof-
wirtschaften ; ferner eine Anzahl Revisionen von Vor-
schusskassen der Dienststellen; im weiteren beteilig-
ten sich Organe der Rechnungskontrolle und Haupt-
buchhaltung an den Bestandesaufnahmen der Ober-
baumaterialvorrite im Hauptdepot und bei einigen
Bahnmeisterbezirken und der Brenn- und Schmier-
materialvorriate in mehreren Haupt- sowie Neben-
depots.

Durch Organe der Kreise wurden 3 Revisionen
der Kreiskassen, eine Anzahl Revisionen von Vor-
schusskassen der Dienststellen, sowie eine Revision
der Kasse einer Speiseanstalt vorgenommen.

Samtliche Revisionen haben die Richtigkeit
der vorhandenen Barbestinde und die Uberein-
stimmung mit der Buchfithrung ergeben, mit Aus-
nahme einiger kleiner Differenzen, die jeweilen sofort
aufgeklart und ausgeglichen wurden.

In Verfolgung der mit der Zusammenfassung
des Revisionswesens eingefithrten Grundsitze sind
einige Vorschusskassen aufgehoben, andere in 1hrem
Bestande erheblich herabgesetzt worden.

4. Die Bau- und Betriebsrechnungen der Sim-
plonlinie Brig-Iselle fiir das Jahr 1933 sind am
29. Mérz durch eine Kommission der internationalen
Simplondelegation gepriift worden. Die Rechnungen
des Jahres 1934 wurden am 1. Juli der internatio-
nalen Simplondelegation zugestellt. ;

C. Yerkehrskontrolle.

1. Am 1. April traten die Vorschriften betreffend
den Bezug und die Beniitzung der Beamten-
billette mit neuem Bezugsverfahren in Kraft.

2. Einzelne Gepickexpeditionen wurden mit
Apparaten fiir die Ausgabe der Hand-
gepéackscheine ausgeriistet.

3. Die Neuausgabe der Instruktion fiir die Ab-
fertigung und Verrechnung, sowie die Ab-
rechnung und Saldierung des direkten
italienisch-schweizerischen 'Giiterverkehrs
via Gotthard und Simplon erfolgte auf den
1. Februar.
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4. Das Reglement betreffend die Abrechnung ‘ 5. Die den Geschaftsfirmen auf den Stationen
und Saldierung im direkten schweizerischen | eroffneten Frachtkredite haben folgende Ande-
Verkehr wurde mit Giltigkeit ab 1. April neu | rungen erfahren: neu erdéffnet 504, aufgehoben 214;
rerausgegeben. Stand Ende Dezember 1935: 4526.

V. Personalangelegenheiten.

A. Aligemeine Personalangelegenheiten.

1. Gestiitzt auf Art. 1, Ziffer 3, des Bundes-
beschlusses vom 20. Dezember 1934 iiber voriiber-
gehende Massnahmen zur Vorbereitung der Re-
organisation und Sanierung der Schweizerischen
Bundesbahnen sind keine nach dem 1. Januar 1935
eingetretenen{Bediensteten mehrals Beamte auf Amts-
dauer gewihlt, sondern auf Grund von Art. 62 des
Beamtengesetzes als Angestellte mit Monatsge-
halt oder als Taglohnarbeiter angestellt worden.

Abbildung 11.
Die Gliederung des Personals nach Dienstzweigen 1935.

Elektrische Anlagen
2.4 %

Aligemeine Verwaltung
2.7%

Verschiedene Dienstzweige
0.8%

Bahnbau
0.7 %

Das Dienstverhiltnis

der Angestellten mit
Monatsgehalt und der im Taglohn beschiftigten
Betriebsarbeiter wurde auf Grund hiefiir aus-
gearbeiteter Reglementsentwiirfe vom 26. Mai pro-
visorisch und unter dem Vorbehalt der Genehmigung
durch Verwaltungsrat und Bundesrat geordnet.

Bei der Neuordnung des Gehalts- und Lohn-
verhiltnisses des neu anzustellenden Personals
wurde vor allem darauf Bedacht genommen, eine
den tatséchlichen Verhéaltnissen besser entsprechende
Differenzierung der Gehélter und Léhne fiir die
verschiedenen Regionen herbeizufiihren. Auf die
Notwendigkeit der bessern Anpassung der Beziige
an die Lebenshaltungskosten der einzelnen Orte
wurde in der Botschaft des Bundesrates an die
Bundesversammlung betreffend den Erlass des vor-
genannten Bundesbeschlusses vom 16. November
1934 besonders hingewiesen.

Die starkere Differenzierung der Beziige wurde
herbeigefiihrt, indem an Stelle von sechs Zonen neun
Stufen gebildet wurden und der Ortszuschlag in
der obersten (ersten) Stufe von Fr.480 auf Fr. 800
fiir einen verheirateten Bediensteten erhoht wurde.
In den folgenden Stufen vermindert sich der Orts-
zuschlag bis zur achten Stufe um je Fr. 100, und in
der untersten (neunten) Stufe besteht kein Anspruch

mehr auf einen Ortszuschlag. Um den Betrag, um
den in der obersten Stufe der Ortszuschlag erhéht
wird, also um Fr. 320, wurden die Gehalts- und Lohn-
ansiatze herabgesetzt. In der obersten Stufe, in die
die Orte mit den hdochsten Lebenshaltungskosten
eingereiht werden, erfahrendie BeziigederBediensteten
durch die starkere Differenzierung keine Anderung.
Dagegen vermindern sich wegen der stufenweisen
Abnahme des Ortszuschlages um je Fr. 100 in den
untern Stufen die Beziige stirker als bisher, und zwar
ungefahr im gleichen Masse; in dem die Kosten der
Lebenshaltung in den einzelnen Orten abnehmen.
In der untersten Stufe sind die Beziige der auf Grund
dieser Beordnung neu einzustellenden Bediensteten
um rund Fr.200 niedriger als fiir das Personal,
das am 31. Dezember 1934 bereits im Dienste stand.

Im weitern wurde mit der Neubeordnung des
Dienstverhéltnisses eine etwas lockerere Bindung des
Bediensteten an die Verwaltung angestrebt, damit
der Bestand des Personals leichter als bis anhin den
Anforderungen des Verkehrs angepasst werden kann.

Zwecks endgiiltiger Beordnung des Dienst-
verhéltnisses der Angestellten mit Monatsgehalt und
der im Taglohn beschéaftigten Betriebsarbeiter sind
die provisorischen Weisungen der Generaldirektion .
und die Reglementsentwiirfe vorgingig der Vorlage
an den Verwaltungsrat und an den Bundesrat den
wichtigeren Personalverbinden zur Vernehmlassung
zugestellt und diese zu einer Besprechung der Erlasse
eingeladen worden. Die Besprechung fand am
17. Oktober 1935 statt. Eine Einigung mit den
Personalvertretern konnte aber nicht erzielt werden.

2. Die Disziplinarkommissionen hatten
16 Disziplinarbeschwerden zu begutachten. Sie
bestétigten in 9 Fillen die durch die erste Instanz
verfiigten Strafen; in 7 Fillen wurde eine Milderung
empfohlen. In allen Fillen stimmte die Beschwerde-
instanz den Antrigen der Disziplinarkommission zu.

3. In 11 Sitzungen haben die Personalaus-
schiisse verschiedene, die Verwaltung beriihrende
Fragen begutachtet.

4. Vom Personal sind 118 Pramiierungs-
vorschlidge fir die Vereinfachung, Verbesserung
oder Verbilligung des Betriebes eingereicht worden.
An 21 Einsender solcher Vorschlige konnten Pramien
ausgerichtet werden. :

5. Zu Lasten des «Hilfsfonds fiir nicht pen-
sionsberechtigte Bedienstete» sind in 3 Fallen
Unterstiitzungen im Gesamtbetrage von Fr. 1080
jahrlich verabfolgt worden.

6. Aus dem Guyer-Zeller-Fonds wurden
in 9 Fillen Belohnungen im Gesamtbetrage von
Fr. 330 fiir die Verhiitung von Unfillen oder die Ab-
wendung von Gefahren ausgerichtet.



7. Psychotechnik. Eignungstechnisch be-
gutachtet wurden wie bisher die Lehrlingsanwirter
der Werkstiatten, des Stationsdienstes und des
Kondukteurdienstes. Die Vorarbeiten zu einem
psychotechnischen Priifverfahren der Bewerber fiir
den Lokomotivdienst sind soweit gediehen, dass mit
den Probeuntersuchungen begonnen werden kann.

8. Unfallverhiitungsdienst. Die Be-
miihungen zur Verhiitung von Betriebsunfillen in
den Werkstatten wurden fortgesetzt und hatten
eine - weitere Abnahme der Unfallhdufigkeit zur
Folge. Sie betrdgt im Berichtsjahre 8,, (d.h. 8,,
Unfalle auf 100 000 Arbeitsstunden), gegeniiber
21,, im Jahre 1928, was einer Abnahme der Unfille
um 60 %, entspricht. Die intensive Durchfithrung
der Vorschriften iiber den Augenschutz hat sich
sehr gut -ausgewirkt. Die Hiufigkeit der Augen-
unfélle betrdgt im Berichtsjahre 2,,, gegeniiber 6,,
in der Periode 1929—1932, was einer Abnahme um
65 % gleichkommt. Infolge der Abnahme der ge-
samten Unfallhdufigkeit im Werkstittedienst konnte
auf den 1.Januar 1936 eine’ Herabsetzung des
Pramiensatzes von 13 auf 11 9/,, erwirkt werden.
Dadurch ergibt sich fiir die Haupt- und Depotwerk-
stiatten eine jahrliche Ersparnis an Betriebsunfall-
pramien von Fr. 35 000. Eine weitere Senkung des
Pramiensatzes,  die den Erfolgen der Jahre 1934
und 1935 Rechnung trigt, ist nach der gegenwirtigen
Praxis der Unfallversicherungsanstalt hinsichtlich der
Pramiengestaltung erst in 2—3 Jahren zu erwarten.

Die Bestrebungen zur Verhiitung von Stark-
stromunféallen wurden auch im  Berichtsjahre
fortgesetzt. Der Verlauf der Unfallhdufigkeit ergibt
sich aus nachfolgenden Zahlen:
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auf 100 elektrifizierte Geleisekilometer fallen
Unfille beim imJahre 1928 1920 1930 1931 1932 1933 1934 1935
SBB-Personal 0,55 0,355 0,5, 0,36 0,59 0,55 0,09 0,17
Unfélle Total . 0,4, 0,45 0,4 O, 78 0567 0,43 0,27 0,50

Gegeniiber der durchschnittlichen Unfallhdufig-
keit der Periode 1928—1931 ergibt sich im Berichts-
jahr eine Abnahme der Starkstromunfille um 55 %,.

Die Unfallhiufigkeit beim gesamten
SBB-Personal (d. h. die Zahl der Betriebsunfille
auf 100 Bedienstete) hat ihre sinkende Tendenz auch

‘im Berichtsjahre beibehalten.

Betriebsunfalle auf 100 Bedienstete:
imJahre 1928 1929 1330 1931 1932 1933 1934 1935
Haufigkeit 13,3, 13,57 12,54 11,93 11,4, 10,3, 10,4, 8,44
Gegeniiber der Unfallhdufigkeit im Jahre 1928

haben die Unfalle im Berichtsjahre um 33 9; ab-
genommen.

Todliche Betriebsunfialle auf 1000 Be-
dienstete.

»

Periode Anzahl Todesfille Hiufigkeit
1920—1928 . 264 0,815
1929—1935 . . 153 0,671

Abnahme = 17,7 %.

Todliche Betriebsunfialle auf 1 Million

Zugskilometer.

Periode Anzahl Todesfille Hiufigkeit
1920—1928 . . — 0,046
19291935 . . - 0,505

Abnahme = 44,5 %.

Todliche Betriebsunfille beim SBB-Personal, ausgeschieden nach Veranlassungen.

Unfallveranlassung 1929 | 1930 | 1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935 19T2°;7:l’.5
1. | Aufspringen auf rollende Fahrzeuge . . . . . 3 — 2 1 2 2 1 11
2. | Abspringen von rollenden Fahrzeugen . . . .| — 1 1 — 1 1 — 4
3. | Uberfahrenwerden . . . . . . . . . . . . 7 13 6 5 7 3 7 48
Davon durch Strassenfahrzeuge . . . . . . Q| OGO 3)
4. | Sturz von rollenden Fahrzeugen. . . . . . . — 1 2 3 — 1 — 7
5. | Hinauslehnen aus rollenden Fahrzeugen . . 1 — 1 — — 3 — 5
6. { Starkstrom . . . . . . . . . . .. . . .. 3 8 4 4 3 2 — 24
7. | Zusammenstésse . . . . . . .. ... 0 L. 1 4 1 4 — — — 10
8. | Entgleisungen . . . . . . . . . . . . . .. — 2 — — — — — 2
9. | Zwischen den Puffern erdriickt: .
a. beim An- und Abkuppeln . . . . . . . 1 3 —_ 4 1 — 2 11
b. beim Uberschreiten der Geleise. . . . . 1 1 1 — | - | — 1 4
10. | Sturz allgemein . . . . . . . . . . . .. S — — 3 2 1 1 — 7
11. | Fahrten zu bahndienstlichen Zwecken (Regle-
ment 62) . . . . . . .. .00 0L — — 4 - 1 — — 5
12. | Infizierte Wunden . . . . . . . . . . . . . — — 1 2 — — 3
13. | Verschiedenes . . . . . . . . . . . .. .. 3 4 1 1 3 — — 12
Total | 20 37 27 26 19 13 11 153
Betriebsunfille pro 1000 Bedienstete. . . . .| O,59 | 1508 | Oy | Os78 | Oy59 | Oyas | 0,39 0,61
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B. Personalversicherung.

1. Pensions- und Hilfskasse.

‘a. Es sind die nachstehend aufgefiihrten Fal

erledigt worden:

le- geméss den Statuten der Pensions- und Hilfskasse ‘

Ausserdem sind von den Hilfskassenkommis-
sionen Unterstiitzungen im Sinne von Art. 43 der
Statuten im Betrage von Fr. 79253.85 zugesprochen
worden (212 Fille).

Versicherte Aktive:

Kreise
Fille GD Zusammen
| ] 1]

Invalide:
mit Pension . . . . . . . . . . .. 34 403 417 302 1156
» Abfindung . . . . . . . ..o 000 — 1 — — 1
Gestorbene Aktive . . . . . . . . . . . ETEE 5 49 62 60 176
- ‘Witwen 4 42 50 55 151
als Folge hievon wurden pensioniert | Waisen. . . . 4 30 60 47 141
l Doppelwaisen . — — — — —_
Gestorbene Invalide . . . . . . . . . . . . . . .. 39 136 187 179 541
pensionierte Witwen. . . . . . . . . . . .. 24 85 119 111 339
» Waisen. . . . . . . . . . . .. 4 13 42 15 74
» - Doppelwaisen . . . . . . . . .. ... — 3 5} 1 9
Geslorbene Witwen . . . . . . . . . . . . . . . . .. 29 53 82 82 246
" pensionierte Doppelwaisen . . . . . . . . . . .. 1 3 4 4 12
Wiederverheiratete Witwen . . . . . . . — 5 2 4 11
Ausgeschiedene Waisen Pos osow o e 12 50 99 62 223
» Doppelwaisen . . . . . . . . . .. 1 6 8 6 21
Abfindungen (Art.41) . . . . . . . . . .. .. — 2 — 2 4

b. Uber den Stand an versicherten Aktiven
und des anrechenbaren Jahresverdienstes auf den
31. Dezember 1935, sowie an pensionierten In-
validen, Witwen, Waisen und Unterstiitzten gibt
nachstehende Zusammenstellung Auskunft.

Anrechenbarer Jahresverdienst:

1935 1934 1934
Vollversicherte . . . . . . . .. .. .. 28 259 29 698 Fr. 146 078 997 Fr. 153 565 686
Spareinleger. . . ... . . .. . . .. .. 570 549 » 1701833 » 1725186
Betrag der Jahrespension:
1935 1934 1935
Pensionierte Invalide. . . . . . . . . .. 11343 10665 Fr. 40633432 Fr. 37 568 391
» » voriibergehend, zu :
- Lasten des Betriebes. . . . . 35 47 » 205844 » 288 568
» teilweise Invalide . . . . . . 146 90 » 56822 » . 30374
» Witwen . . . . . . .. ... 6 466 6 235 » 10151080 » 9617035
» Waisen . . . ... ... .. 1335 1372 » 652617 » 663 512
» Doppelwaisen . . . . . . .. 108 112 » 103 847 » 106 809
» erwerbsunfihige Waisen . . . 301 280 » 164275 » 151 426
Unterstiitzte Verwandte . . . . . . . .. 81 88 » 44572 » 46 772
» gem. Art. 56 desBeamtengesetze 19 21 » 24296 » 25015

Die Zahl der versicherten Aktiven und der
Betrag der anrechenbaren Besoldung sind infolge
. der Personalverminderung, wie im Vorjahre, zuriick-
gegangen. Die Abnahme betrug bei der Zahl der
versicherten Aktiven 1418 und bei der anrechen-
baren Besoldungssumme Fr. 7510 042. Neu sind
im Rechnungsjahre bloss 77 Mitglieder in die Kasse
(8 in die Vollversicherung und 69 in die Spar-
versicherung) aufgenommen worden.

c. Die Gewinn- und Verlustrechning weist auf
den 31. Dezember 1935 eine Zunahme der erforder-
lichen Erhohung der Reserven um rund 14,, Mil-

lionen Franken auf. Die Reserve hat infolge der
nicht vollen Verzinsung des Fehlbetrages und wegen
der auf den Ablauf der Amtsperiode stattgefundenen
intensivern Inaktivierung zugenommen. Gegen 756
zu erwartende Invalide waren es in Wirklichkeit
deren 1181. Anderseits ist eine Verminderung ein-
getreten infolge des durch Bundesbeschluss vom
31. Januar 1936 verfiigten Abbaues der Leistungen
der Versicherungskassen des Bundes fiir die Jahre
1936 und 1937. Die Einsparungen fiir unsere Kasse
betragen fiir die beiden Jahre rund 5 Millionen
Franken.
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In der Sitzung vom 27. November 1935 hat d. Der Wertschriftenbestand der Pensions- und
der Verwaltungsrat einer Vereinfachung der Ver- | Hilfskasse hat sich im verflossenen Jahre von
waltung der Pensions- und Hilfskasse zugestimmt. | Fr. 337 201 450. 55 um Fr. 4 276 972. 75 auf Franken
Demgemass sind die bis anhin von den Kreisen fiir | 341478 423. 30 vermehrt. Die Bewertung des Titel-
die Kasse verrichteten Arbeiten von der Abteilung | portefeuilles ergab eine Wertverminderung von
fir Personalangelegenheiten in Bern zu besorgen. | Fr. 28 505, herriithrend vom allgemeinen Riickgang

Uber die auf den 31. Dezember 1935 abgeschlos- | der Obligationenkurse.
sene Bilanz glbt die Seite 136 Auskunft.

2. Unfallversicherung.

a. Fir die Versicherung unseres Personals haben wir der schweizerischen Unfallversxcherunqsansta]t
in Luzern im Jahre 1935 folgende Primien bezahit:

Fiir Betriebsunfélle 1935 1934
Versicherte Lohnsummen . . . . . « « v v v v e e Fr. 143 018 828 Fr. 146 374 739
Prdmien . . . . . . . . . . Yo @ s © m m w © om o s s ow o N s » 2054175 » 2103 320

Mittlerer Pramiensatz . . . . . . . . . . . . ... ... ... ; 14,36% 0 14,5,%0

Versicherte Lohnsummen . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. Fr. 142 319 882 Fr. 145 828 597
Priamien . . . . . . . . . @ WS MR G R N R % E N i & B oa s ko » 706 311 » 577 800
Mittlerer Primiensatz. . . . . . . . . . . . . .. .. i s om s o 4,06°00 3,06 %00

Als Agenturdienstentschiadigung hat uns die | Klasse b (nur fiir Krankengeld) 1 (1) Mann, keine
Anstalt Fr. 204 406 (1934: 214 489) vergiitet. Als Frauen;
Nachlass auf den Prémien fiir Betriebsunfalle hat | Klasse ¢ (fiir Krankenpflege und Krankengeld) 168

sie uns Fr. 205 418 riickerstattet. (173) Ménner und 12 (13) Frauen.

b. Auf Grund der Erfahrungen der letzten Jahre Uber die Gewinn- und Verlustrechnung geben
(starke Zunahme der Unfille mit Motorfahrzeugen) | die Seiten 139 und 140 Auskunft.
sah sich die Unfallversicherungsanstalt genétigt, die Die Versicherungsklasse a hat einen Vorschlag

Primie fiir Nichtbetriebsunfille vom 1. Januar 1935 | von Fr.13566.10 (1934: Fr. 140 299.50) aufzu-
an um 19y zu erhéhen. Sie betriigt nun 59/, fiir | weisen. Die Krankenpflegekosten haben gegeniiber
die maénnlichen Versicherten und 39/, fiir die weib- | dem Vorjahr zugenommen, was auf die am Anfang
lichen Versicherten. des Jahres herrschende Grippeepidemie zuriick-

c. Vom Verwaltungsrat ist am 17. Oktober | zufiihren ist. Auf Ende des Rechnungsjahres betragt
1934 ein Antrag der Generaldirektion gutgeheissen | der Ausgleichsfonds Fr.471587.70 (1934: Franken
worden, wonach ab 1. Januar 1935, in Abénderung 458 021.60).

des bisherigen Verfahrens, nach welchem die Bundes- Die Versicherungsklasse b verfiigt iiber einen
bahnen die Pramien fiir die Nichtbetriebsunfall- Reser\fefonds.von Fr. 8369.55 (1934: Fr. 8107.35).
versicherung ganz bezahlten, jeder Versicherte zur Die Versicherungsklasse ¢ hat einen Vorschlag

Deckung der Hellungskosten mit einem Beitrag von | Von Fr..55.70 (1934: Riickschlag von Fr. 633.20)
1/, an der fiir sein versicherungspflichtiges Ein- | aufzuweisen, welcher Betrag als Ausgleichsfonds vor-
kommen der Unfallversicherungsanstalt zu leistenden | getragen wird.

Primie beteiligt wird. Der Beitrag der Versicherten | - Der Spezialfonds hat um Fr. 3961.80 (1934:
betriigt pro 1935 rund Fr. 142 320. Fr. 3143. 90) zugenommen und betrégt auf Ende des

d. Den Haftpflichtrentnern ist auch im Jahre Rechnungsjahres Fr. 133299.45 (1934 : Fr. 129 337.65).
1935, bei weiterem Vorhandensein der besondern | _  Uber die Krankheitsverhéltnisse im Rechnungs-
Bediirftigkeit und der iibrigen Voraussetzungen des | jahr gibt die «Statistik zur Gewinn- und Verlust-
Bundesbeschlusses vom 15, Juni 1920, eine Hilfe- rechnung pro 1935» _auf Selte.14l dleses.Berlchtes :
leistung im Betrage der im vorigen Jahre gewahrten Auskunft. Die auf einen Versicherten eqtfallenden
Zulage zu Lasten des Betriebes ausgerichtet worden. Heilungskosten (Arzt-, . Arznei- und Spitalkosten)
Ebenso wurde den von der ehemaligen Seetalbahn betrugen bei denWerkstattgnkrankeqkassen Fr.46.04
iibernommenen Pensionierten die Teuerungszulage, | (1934: Fr. 39.41) und bei den Kreiskrankenkassen
die sie von dieser Bahn erhalten haben, auch im Fr. 4.14.02 (1934: FI‘ :38.32). Die Verha}tmsse sind
Jahre 1935 zu Lasten des Betriebes ausgerichtet. somit etwas ungiinstiger geworden. Waihrend von

Die bezahlt Hilfeleistungen und Teuerungs- den neun administrativen. Kasseneinheiten 1m Vor-
zullag?ris bZ?rug:lex insgesamtn%‘r. 39 167.35 (193g4: jahr nur eine Kasseneinheit (Werkstitte Bellinzona)

Fr. 39 817.15). einen- Verlust aufzuweisen hatte, haben im Rech-
nungsjahr deren drei (Kreiskrankenkasse Lausanne
3. Krankenkasse. und Werkstattekrankenkassen Yverdon und. Bellin-

Am 31. Dezember 1935 waren gemiss Art. 16 | zona) mit Verlust abgeschlossen.
und 17 der Statuten versichert (die entsprechénden Die dem Bundesamt fiir Sozialversicherung vor-

Zahlen des Vorjahres sind in Klammern angegeben): | gelegte Rechnung unserer Krankenkasse pro 1934
Klasse a (nur fiir Krankenpflege) 22532 (22 760) | hat dieser Behorde keinen. Anlass zu Bemerkungen
Ménner und 1190 (1195) Frauen; oder Verfiigungen gegeben.




C. Bahnérztlicher Dienst.

1. Im Jahre 1935 kamen 16 851 Krankheitsfélle
und 4007 Unfille zur Anmeldung, gegeniiber 13 888
Krankheitsfillen und 4621 Unféllen im Jahre 1934.
Die Zahl der Krankheits- und Unfalltage betrigt
516 654 (1934: 484 284). Das ergibt auf einen Be-
schaftigten eine Morbiditit von 17,4, Tagen (1934:
15, ;0). Die Erhohung der Morbiditidt und der Krank-
heitshaufigkeit ist zum grossten Teil auf die Grippe-
welle des Frithjahrs 1935, zum kleineren Teil auf

die langen Dienstaussetzungen der vielen auf Ende -

der Amtsperiode zu pensionierenden Bediensteten
zuriickzufithren (Zeit zwischen der Invaliderklirung
und der Uberweisung an die Pensionskasse).

Die mittlere Heilungsdauer betrug:

. 1935 1934

bei Krankheiten (ohneKurzabsenzen)Tage25.9; 25,5

bei Unfillen » » » 19,5 is

2. Im Berichtsjahr fanden statt: -

Aufnahmeuntersuchungen . . . . . 174 197

Begutachtungen auf Invaliditdt 911 679
Kontrolluntersuchungen bei Dienst-

aussetzungen wegen Krankheit. . 1217 1312

3. Ausserdem wurden vom Oberbahnarzt und
seinen Mitarbeitern sdmtliche unbeschrankt ver-
wendeten Lokomotivfithrer von 50 und mehr Jahren
hinsichtlich ihrer Gesundheit und Dlenstfahlgkelt
untersucht.

VI. Materialverwaltung.

A. Materialbeschaffung.

Im Berichtsjahre sind folgende wichtigeren Ma-
terialien beschafft worden:

Oberbau- und Stellwerkmaterial . . .
Holzschwellen (Schweizerholz) Stiick .
Betriebsstoffe fiir die Zugférderung
(ohne Kohlen)
Eisen und Metalle fiir die Werkstéatten
und iibrigen Dienste
Verschiedene Artikel fiir die Werk-
stdtten und iibrigen Dienste im Werte
'von Fr.
Baumaterialien (Zement, Karbid usw.,
Farben)
Materialien fiir Heizung, Beleuchtung
und Reinigung; elektrisches Material,
Einfriedigungen, Staubbekimpfungs-
und Unkrautvertilgungsmittel usw.;
ferner Inventargegenstinde, Bureau-
material usw. im Werte von . . Fr.
‘Dienstkleider im Werte von »

17749 t
43 160

7123 t

6945t

.......

860 020

............

1439 t

.............

2730290
1436 930

B. Verkauf von Altmaterial.

Es wurde verkauft:
Altmaterial aus den Werkstétten und
ibrigen Diensten fiir rund . .
Altmaterial aus dem Oberbau fiir rund

487 000
863 000

Fr.
»

C. Kohlenversorgung.
Gesamteingidnge an fossilem Brennmaterial:

Holland . . . . . . .. ... ... 4345t
Frankreich . . . . . . .. . .. .. 13513 t
Saargebiet. . . . . . .. .. .. .. 51070t
Deutschland . . . . . . . . . . .. 43 167 t
Belgien . . . . . . . . ... .. .. 674t
Polen. . . . . . .. .. .. .... 1923t
England . . . . .. .. ... ... 8879t
im ganzen 123 571t

(1934: 115491 t)

Der Kohlenlagerbestand betrug:

Anfang 1935: 137 711 t
. Ende 1935: 111756t

VIl. Tarifwesen und Verkehrswerbung.

A. Allgemeines.

Die Kommerzielle Konferenzder Schwei-
zerischen Transportunternehmungen und
der Verkehrsinteressenten hielt am 8. Januar
ihre 44. und am 28. Mai ihre 45. Sitzung ab. Ferner
tagte am 28. Februar, 1. und 2. Mérz ein Unteraus-
schuss der Kommerziellen Konferenz fiir die Vor-
bereitung einer Neuausgabe der allgemeinen Tarif-
vorschriften und der Giiterklassifikation.

B. Personen- und Gepéckverkehr.

1. Auf 1. Februar ist in Anpassung an die ver-
anderten Lebensverhiltnisse die Lohngrenze fiir den
Bezug von Arbeiterabonnements von Fr. 18 auf
Fr. 17 im Tag, von Fr. 450 auf Fr. 425 im Monat und
von Fr.5400 auf Fr.5100im Jahr herabgesetzt worden.

2. Am 1. Mai wurde die Giiltigkeitsdauer der
Geschenkgutscheine von 3 Monaten auf ein
Jahr verlingert. Im Berichtsjahre sind von den
SBB-Stationen 13 533 Gutscheine fiir einen Gesamt-
betrag von Fr.136 192 ausgegeben worden, gegen
10 086 Gutscheine und einen Gesamtbetrag von
Fr. 126 023 im Jahre 1934.

3. Am 1. Juni trat ein neuer Tarif fiir die
Beforderung von Gesellschaften und Schulen
mit folgenden hauptsichlichen Anderungen in Kraft:
Die Mindestteilnehmerzahl wurde von 8 auf 6 (bei
Schulen 5 Schiiler und 1 Lehrer) herabgesetzt. Fiir
Rundfahrten wird nun die gleiche Ermaéssigung
gewahrt wie fiir Retourfahrten. Bei Bezahlung des
Fahrpreises fiir 15 bis 50 Personen wird ein Teil-
nehmer und auf je weitere 50 Personen ein weiterer
Teilnehmer taxfrei beférdert. Die gleiche Vergiinsti-
gung gilt auch fiir Begleitpersonen bei Schulaus-
fligen. Die Giiltigkeitsdauer der Kollektivbillette
betragt nun einheitlich 10 Tage. Die Giiltigkeit
der Fahrausweise, die bei Gesellschaftsfahrten zur
Einzelriickreise berechtigen, kann unter den gleichen
Bedingungen verlidngert werden wie fiir ein gewdhn-
liches, 10 Tage giiltiges Retourbillet.

4. Am 1. Juni ist ein neuer Tarif fiir die Aus-
fihrung von «leichten Extraziigen» auf
Bestellung in Kraft gesetzt worden. Solche Ziige
konnen gegen Zahlung der Taxe fiir mindestens
60 Personen bewilligt werden zur Ausfiilllung von
Fahrplanliicken oder zur Herstellung von Anschliis-
sen an Fernverbindungen.



Abbildung 12.

. Die durchschnittlichen Einnahmen pro Reisenden im
Personenverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkraft des Geldes (Index).
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Fiir Zirkusextraziige wurde der Tarif herab-
gesetzt; er bietet Ermaéssigungen je nach der Achsen-
zahl und der Linge der Transportstrecke.

9. Zur Forderung des Reiseverkehrs aus
dem Awusland beschlossen die schweizerischen
Transportunternehmungen (einschliesslich der Post-
verwaltung) mit Unterstiitzung des Bundes auf den
vom 15. Juni bis 31. Oktober 1935 und vom 15. De-
zember 1935 bis 30. April 1936 im Ausland bei Reise-
bureaux und Bundesbahn-Agenturen sowie bei schwei-
zerischen Grenzstationen gelosten schweizerischen
Fahrausweisen wiederum eine ausserordentliche Er-

a. Streckenabonnemente: -

1913

méssigung zu gewihren, unter der Bedingung
eines Mindestaufenthaltes der Reisenden von 6 Tagen
(frither 7 Tage) in der Schweiz. DieYErméssigung
betragt auf den Einzelfahrausweisen 30 9%, und auf
den 8- und 15t4gigen Generalabonnements, den
Familienbilletten und Gesellschaftsbilletten (fiir
Gruppen von 6—99 Personen) 15 9.

Die bahnamtlichen Billettausgabestellen
in England, Frankreich, den Niederlanden und in
Italien sind ebenfalls erméchtigt worden, auf den
Preisen der direkten Retourbillette nach der Schweiz
eine Ermissigung von 30 9%, der auf die schwei-
zerische Strecke entfallenden Preise zu gewéhren,
sofern die Reisenden sich mindestens 6 Tage in der
Schweiz aufhalten. Verhandlungen iiber die gleich-
artige Erméichtigung auch der belgischen und
deutschen Billettausgabestellen sind im Gange.

6. Auf 21. September wurde der Tarif fiir
Sonntagsbillette mit Giiltigkeit bis 5. April
1936 neu herausgegeben. Die Ausgabe der Sonntags-
billette bereits ab 21. September (1934 ab 6. Ok-
tober) bedeutete ein weiteres Entgegenkommen zu-
gunsten des Herbstreiseverkehrs. Abgesehen von
der Erh6hung der Mindestfahrpreise auf Fr. 4 (frither
Fr. 3) fiir die I. Klasse, Fr.2.80 (frither Fr.2.10)
fir die II. Klasse und Fr.2 (frither Fr.1.50) fiir
die III. Klasse sind die Ausgabebedingungen zur
Hauptsache die gleichen wie sie im Tarif fiir 1934/35
vorgesehen waren.

7. Durch einen neuen, auf 1. August in Kraft
gesetzten Tarif wurde fiir den Verkehr zwischen der
Schweiz und Italien die Ausgabe direkter
Sonntagsbillette fiir Hin- und Riickfahrt sowie die
Ausgabe direkter Spezialbillette fiir Hin- und Riick-
fahrt mit Beriicksichtigung der in der Schweiz und
in Italien gewihrten ausserordentlichen Fahrpreis-
ermissigungen fiir Auslander geregelt.

8. Die folgenden Angaben ieigen die Entwick-
lung einiger Verkehrseinrichtungen von besonderem
Interesse:

Einnahmen einschl. Aus-

Anzahl der ausgegebenen Abon- fertigungsgeblihr, aber ohne

nemente (mit und ohne Schnellzugzuschlige
Schnellzugzuschlag)
1935 1934 1935 1934
Serie 1 Allgemeine Abonnemente fiir beliebige Fahrten 57 514 56 893 969 668 982 765
Serie Ia  Allgemeine Abonnemente fiir téglich 2 einfache
Fahrten g s WL ws w.E w5 e 83 823 89 500 1261 757 1 357 376
* Serie II  Schiilerabonnemente fiir beliebige Fahrten 149 459 143 891 1492 739 1 456 064
Serie IIa Schiilerabonnemente fiir beliebige Fahrten _
an bestimmten Tagen . . . . . . . . .. 45 284 38 796 307 842 285 393
Serie III Arbeiterabonnemente fiir werktéglich 1 Hin-
und Riickfahrt . . . . . . .. . . ... 384 368 426 477 3 639 289 4 042 363
Serie IIla Arbeiterabonnemente fiir werktiglich 2 Hin-
und Riickfahrten . . . . . . . . . . .. 93 071 91 628 727 845 721 985
Serie IV Abonnemente fiir beliebig zusammengestellte -
Strecken . . . . ... ..o 964 806 272 757 259 818
Serie A Abonnemente fiir 20 einfache Fahrten in
3Monaten . . . . . . .. .. ... .. 41 302 35638 416 045 377 196
Serie B Abonnemente fiir 10 Hin- und Riickfahrten
in3Monaten . . . . . .. ... .. e 47 440 47 087 1 165 289 1171 322
Arbeiterabonnemente zum Besuche der Familie . . 2117 1754 - 27455 . 21 607
Im ganzen 905 342 932470 10280686 10 675 889
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b. Generalabonnemente:

Anzahl der ausgegebenen Abonnemente

ohne Schnellzugzuschlag ~ mit Schnellzugzuschlag im ganzen

Generalabonnemente fiir 1935 1934 1935 1934 1935 1934
8 Tage . . . . .. .. Ti s omom s o moE S 3 — — 5 000 5 475 5000 5475
15 » o o000 Lol — — 4169 4 547 4169 4 547
30 % i oo ow s v v w s e wm s s s o® oE s — — 1845 1829 1 845 1829
Kurzfristige Abonnemente — — 11014 11851 11014 11851

3 Monate, giiltig fir 1 Person?) . . . . . 1129 1193 10479 10794 11608 . 11987
3 » » » 2 Personenl) . . . . 16 17 310 333 326 350
6 » » » 1 Person? . .. .. 471 510 4577 4711 5048 5221
6 » » » 2 Personen?) . . .. 6 7 144 158 150 165
12 » » » 1 Person . . . . .. 69 86 648 648 717 734
12 » » » 2 Personen . . . . . 4 5 27 36 31 41

Langfristige Abonnemente 1695 1818 16185 16680 17830 18498

Die Einnahmen (einschliesslich Schnellzugzuschlag) betrugen:

im ganzen Anteile SBB
1935 1934 1935 1934

Fr. 8440551 ° Fr. 8 811 347 Fr. 7099 873 Fr. 7 440 932

¢. Abonnemente zum Bezuge halber Billette:

Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Abonnemente . im ganzen Anteile SBB
‘1935 1934 1935 1934 1935 1934
fir 3 Monate . . 2822 3198 ) ‘
> 192 5 o 650 695 | Fr. 394 560 Fr. 439 400 Fr. 348 556 Fr. 388 298
d. Schweizerische zusammenstellbare Billette:
Anzahl Einnahmen
‘der ausgegebenen Billette im ganzen Anteile SBB
1935 1934 1935 1934 1935 1934
165 179 157 856 Fr. 6 764 560 Fr. 6 180 204 Fr. 4 218 574 Fr. 4 089 558
e. Internationale zusammenstellbare Billette:
Anzahl Einnahmen 3)
der in der Schweiz ausgegebenen Billette alle schweizerischen Verwaltungen : Anteile SBB
1935 1934 1935 1934 1935 1934
8511 4 025 Fr. 911 309 Fr. 486 267 Fr. 851 285 Fr. 437 275

[. Die Einnahme der schweizerischen Bundesbahnen aus dem Verkauf von Streckencoupons fiir ihre
Strecken durch private Reiseunternehmungen betrug Fr. 6 548 752 (im Vorjahre Fr. 6 778 311).

g. Unsere eigenen Agenturen, deren Hauptaufgabe bekanntlich darin besteht, fiir den Besuch unseres
Landes zu werben, haben aus dem Billetverkauf folgende Einnahmen erzielt:

Agentur in London Fr. 1975445 (im Vorjahr Fr. 2 171 743),
davon fiir die Schweiz Fr. 1087 948 (1 118 910);
» » Paris Fr. 2068 721 (im Vorjahr Fr. 2 170 507),
davon fiir die Schweiz Fr. 987 055 (1 068 499);
» » Berlin Fr.2190025 (im Vorjahr Fr. 1 562 103),
davon fiir die Schweiz Fr. 1059 530 (657 898);
» » New York Fr. 134793 (im Vorjahr Fr. 120 468),
davon fiir die Schweiz Fr. 83 382 (69 400);
» » Wien Fr. 187007 (im Vorjahr Fr. 154 120),
» davon fiir die Schweiz Ir. 184 021 (151 412);
» » Rom Fr. 166079 (im Vorjahr Fr. 140 781),
davon fiir die Schweiz Fr. 124 434 (112 157).

h. Die Einnahme der schweizerischen Bundesbahnen aus dem Verkauf der Spezialbillette fiir Verwal-
tungsextraziige zu ermiéssigten Preisen betrug nach Abzug der sich auf rund Fr. 25000
(im Vorjahre Fr. 38 000) belaufenden Propagandakosten Fr. 471 000 (Fr. 769 000). Die Verminderung
rithrt davon her, dass wegen der Ausgabe von Sonntagsbilletten bis 12. Mai und dann wieder ab
21. September weniger Verwaltungsextraziige ausgefithrt wurden.

1) einschliesslich der Ratenkarten zu 12monatigen Abonnementen.

2) es handelt sich hier um die 3. Ratenkarte zu 12monatigen Abonnementen.
3) aus den in der Schweiz und im Auslande ausgegebenen Billetten.



20

i. Aus den von den Stationen veranstalteten Gesellschaftsfahrten zu ermaissi gten Preisen
betrug die Einnahme der schweizerischen Bundesbahnen nach Abzug der sich auf rund Fr.39900 (im
Vorjahre Fr.38000) belaufenden Propagandakosten Fr. 777 000 (Fr. 770 000). -

C. Giiter- und Tierverkehr.

1.Fiir Transporte von Sémmerungsvieh
wurden folgende Ermissigungen gewihrt:
fiirdie Hinbeférderung der Tiere im Friihjahr 25 9/,
und fiir ihre Riickbeférderung im Herbst, sofern
die erstere mit der Bahn erfolgte, 50 %, statt wie
bisher 25 9, der gewohnlichen Fracht. Werden
die Tiere nur auf dem Riickweg mit der Bahn be-
fordert, so sind dafir 75 9, der gewdhnlichen
Fracht zu bezahlen. :

Zur Bekdmpfung der Autokonkurrenz wurde
ferner die taxfreie Fahrt der Begleiter in bedeu-
tend erweitertem Umfange zugestanden.

2. Seit 15. August koénnen fiir Hunde, die von
Reisenden mitgefiihrt werden, zum halben Preis nicht
mehr nur gewdhnliche Billette einfacher Fahrt,
sondern auch andere Fahrausweise (Hin- und Riick-
fahrtbillette, Rundfahrtbillette, Sonntagsbillette
usw.) gelost werden. Dagegen ist bei Beniitzung zu-
schlagpflichtiger Schnellziige, entgegen der bis-
herigen Regelung, auch der halbe Schnellzugzuschlag
zu bezahlen.

3. Auf Veranlassung der Aufsichtsbehérde ist
fir den Giiter- und Tierverkehr Schweiz-Italien
ein Nachnahmeverbot erlassen worden.

4. Am 1. Mai ist eine Neuausgabe der Anlage I
zum Internationalen Ubereinkommen iiber
den Eisenbahnfrachtverkehr (I. U. G.) er-
schienen, enthaltend die Vorschriften iiber be-
dingungsweise zur Beforderung zugelassene Giiter.

5. Dieschweizerischenallgemeinen Tarif-
vorschriften und die Giiterklassifikation
wurden wie folgt ergénzt:

Die Artikel «Schotter, geteerter, trockener»
und «Torfdiinger aus Torf schweizerischer Herkunft»
sind in den Art. 48 (Verzeichnis der in gedeckt ge-
bauten Wagen zu beférdernden Giiter) einbezogen
worden.

Abbildung 13.
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In der Giiterklassifikation wurden «rohe hélzerne
Mobel und Mobelbestandteile» dem Spezialtarif I
und «Torfdiinger aus Torf schweizerischer Herkunft»
dem Spezialtarif III zugewiesen.

6. Die Anwendung des Reglements iiber die-
Gewidhrung von Taxermissigungen fiir Ausstel-
lungsgegenstiande wurde fiir 32 Giiter- und 97
Tierausstellungen zugestanden.

7. Im schweizerischen Nebengebiihrentarif
ist fiir die Nachnahme- und die Zollprovision je ein
Hochstbetrag von Fr. 10 fir jede Sendung fest-
gesetzt worden.

8.Diegemeinsamen schweizerischen Aus-
nahmetarife haben hauptsichlich folgende Ande-
rungen und Erginzungen erfahren:

Die Ausnahmetarife Nr. 3 fiir Lebensmittel und
Nr. 4 fiir Brot, frische Butter usw. sind nun auch
anwendbar fiir geschlachtete Zuchtkaninchen und
fiir Fleisch von solchen.

In die Artikelverzeichnisse der vorgenannten
A.T. und des Ausnahmetarifs Nr.9 fiir landwirt-
schaftliche Produkte als Frachtstiickgut ist «ein-
gesottene Butter» aufgenommen worden.

In den Ausnahmetarif Nr. 14 fiir Diingemittel
usw. wurde «Torfdiinger aus Torf schweizerischer
Herkunft» einbezogen.

Zu dem vorerwihnten A.T.und zum - Aus-
nahmetarif Nr. 22 (Schweizer Kohle usw.) ist je ein
Nachtrag mit Taxen fiir 5-Tonnen-Ladungen_ in
Kraft getreten.

Am 15. Juni erschien eine Neuausgabe des Aus-
nahmetarifs Nr. 18 (Holz und Torf) mit einer durch-
schnittlichen Ermaéssigung von 20 9, der Taxen fiir
Schnittholz, Stammholz, Brennholz und Torf schwei-
zerischer Herkunft. :

Der Ausnahmetarif Nr. 20 fiir Steinkohlen usw.
wurde im internen und direkten Verkehr der Bernina-
Bahn aufgehoben.

In den Ausnahmetarif Nr.31 fiir den Export
verschiedener Giiter schweizerischer Herkunft sind
in die Serie 1 «Gelierstoff aus Friichten (Pektin)»

- und in die Serie 2 «Kunstseidenabfille» aufgenommen

Abbildung 14.
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worden. Vom 15. Februar bis 31. Dezember war
dieser Tarif sodann anwendbar auf alle metall-
haltigen oder Metallverbindungen enthaltenden Ab-
falle und Zwischenerzeugnisse schweizerischer Her-
kunft der Positionen A 10/12 der Giiterklassifikation.
Dabei richtete sich die Zuteilung der verschiedenen
Artikel zu den Serien des A. T. Nr. 31 wie folgt nach
der normalen Tarifierung:

fiir Artikel der allgemeinen Wagenladungsklassen

" A und B galten die Taxen der Serie 1,

fiir Artikel des Spezialtarifs I die Taxen der Serie 2,

fiir Artikel des Spezialtarifs II die Taxen der Serie 3
und

fiir Artikel des Spezialtarifs III die Taxen der Serie 4.

Am 1. April wurde der Tarif neu herausgegeben.
Er enthalt als wesentlichste Neuerung erméssigte
Taxen fiir die den Serien 1—3 zugewiesenen Giiter
in Frachtstiickgutsendungen von mindestens 1000kg.
Der Tarif ist sodann ungiiltig erkldrt worden fiir Sen-
dungen, die ab den schweizerischen Grenzstationen

oder ab den ausldndischen Bestimmungsstationen:

in Konkurrenz zur Eisenbahn auf der Strasse weiter-
befordert werden.

Der temporire Ausnahmetarif Nr. 50 fiir land-
wirtschaftliche Produkte schweizerischer Herkunft
wurde auch fiir das Jahr 1935 giiltig erklart. Am
15. Juni trat eine Neuausgabe dieses Tarifs mit den
folgenden” wesentlichsten Anderungen und Ergéin-
zungen in Kraft:

a. Einfithrung einer neuen Serie mit erméssigten
Taxen fiir simtliche diesem Tarif zugewiesenen
Artikel, in Frachtgutladungen von mindestens
2000 kg oder dafiir zahlend;

. Einbezug von Flaschenwein und eingestampften
Trauben in die Position Weinmost (Sauser)
und Wein;

Abbildung 15.
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Anwendbarkeit des Tarifs wihrend des ganzen
Jahres fiir Wein, Obstwein sowie fiir Feld-
und Gartengewéchse und vom 1. Juni bis.
31. Dezember fiir alle iibrigen Produkte;
Erméssigung der Taxen fiir Entfernungen von
1 bis 100 km fiir Apfel, Birnen, Kirschen und
Zwetschgen in Frachtgutladungen von 5 und
10 Tonnen;

Einfiihrung ermaéssigter Taxen fiir Aprikosen
und Pfirsiche in Frachtgutladungen von min-
destens 5 und 10 Tonnen.

In Anlehnung an Art. 1, lit. B, des Bundesrats-
beschlusses iiber den Verschnitt von Wein, vom
16. September 1935, wurden die Taxen fiir Wein
schweizerischer Herkunft bis auf weiteres auch an-
wendbar erklart fiir Verschnittweine, wenn die De-
klaration vorschriftsgeméss erfolgt.

9. Ausser den im temporiren Ausnahmetarif
Nr. 50 vorgesehenen, sind noch folgende voriiber-
gehende Taxerméssigungen gewdhrt worden:

vom 15. Februar bis 31. Mérz fiir Wein und

Obstwein schweizerischer Herkunft, in Fassern

sowie in Fass- und Zisternenwagen, bei Auf-

gabe von 5000 und 10 000 kg als Frachtgut,
die Taxen des II. Nachtrages des temporiren

Ausnahmetarifs Nr. 50;

. vom 23. Januar bis auf weiteres fiir Sendungen
von frischen einheimischen Feld- und Garten-
gewachsen, die von einzelnen schweizerischen
Gemiisepflanzern oder von schweizerischen Ge-
miisezuchtgenossenschaften aufgegeben wer-
den, versuchsweise die Taxen der Serien 2, 2a
und 4a des Ausnahmetarifs Nr. 50 (die Taxen
der Serie 2a gelten schon fiir Gewichte von
2000 kg an);

. vom 27. Mérz bis 30. April fiir rohe Stangen
in Ladungen von 10 t, die aus schweizerischen
Windwurfgebieten an Impriagnierwerke ver-
frachtet wurden, die fiir Papierholz giiltigen
Taxen;

. vom 1.Mai 1935 bis 30. April 1936 fiir die als Eil-
gut leer zuriickgehenden Verpackungen (Trans-
portkisten) von Rahmelssendungen, die zuvor
als Expressgut nach Stationen im Bereich des

. direkten schweizerischen Expressgutverkehrs
aufgegeben worden sind, ohne Riicksicht auf -
die Entfernung und das Gewicht, eine ein-
heitliche Taxe von 50 Rp. pro Sendung;

. vom 15. Oktober 1935 bis 30. April 1936 fiir
feldbesichtigte und anerkannte Saatkartoffeln
inldndischer Herkunft bei Aufgabe als Eil-
und Frachtgut, in Einzelsendungen und in
Wagenladungen um 50 9, ermissigte Taxen;

" f. vom 23. Oktober bis 31. Dezember fiir Trester

(Trauben- und Obsttrester) schweizerischer

Herkunft in Wagenladungen die Taxen der

Serien 8 und 10 des Ausnahmetarifs Nr. 50;

vom 11. Dezember 1935 bis 31. Marz 1936 fiir

Mineralwasser (auch mit Kohlensédure- und

Fruchtzusatz) sowie fiir Limonade und andere

dhnliche kiinstliche Getranke bei Aufgabe als

Eilstiickgut die Taxen des Ausnahmetanfs

Nr. 1 fiir Bier.

10. Die  Schweizerischen Bundesbahnen und
die Mehrzahl der schweizerischen Privatbahnen ge-

a.



wihren ab 15. Mai bis auf weiteres den Firmen, die
sich verpflichten, Transporte von Kohlen, Koks und
Briketts mit Lastwagen zu verhindern, einen ver-
billigten Kohlentarif. Die Verpflichtungen sind
sowohl vom Lieferanten als auci vom Abnehmer
einzugehen, die als Absender und Empfinger oder in
anderer Weise aus dem Frachtbrief ersichtlich sein
miissen.

11. Durch Bundesratsbeschluss ist der seit

11. Dezember 1933 bestehende Hochstfrachtsatz fiir

Stroh am 1. Juli von Fr.1.40 auf Fr.1.20 fiir

100 kg herabgesetzt worden. Die diesen Satz iiber-

steigenden Betriage werden, wie bisher, vom Bund
iibernommen.

12. Ab 1. September werden bis auf weiteres
fir gepfliicktes, in Kisten, Koérben, Harassen oder
Fassern verpacktes oder in dieser Verpackung zur
Bahn gefiihrtes Tafel- und Kochobst (Apfel,
Birnen, Quitten) schweizerischer Herkunft folgende
Maximalfrachtsatze berechnet:

a. bei Aufgabe als Eil- oder Frachtstiickgut
hochstens Fr. 2 fiir 100 kg;

b. bei Aufgabe in Frachtgutladungen von 5 und
10 Tonnen hochstens Fr. 1.50 fiir 100 kg.

Die diese Satze iibersteigenden Frachten iiber-
nimmt der Bund. -

13. Ausnahmetaxen fiir Giiter in Wagen-
ladungen wurden’ eingefiihrt:

a. im innerschweizerischen Verkehr fiir:

Abfalle von Tabakstaub Renens (Vd.)-
verschiedene Stationen; Abgangsalz Mohlin—
Pratteln und Uetikon SBB; Ameisensdure
Visp (Viege)-Wattwil; Gaskoks Solothurn
Hbf.-St-Sulpice; Granit Goschenen, Gurt-
nellen und Wassen—Einsiedeln, Osogna C.—-
Cadenazzo und Claro; Hourdis Frick und Zii-
rich-Giesshiibel-siidtessinische Stationen; Ka-
stanienholzextrakt und Quebrachoholzextrakt
" Maroggia M.-verschiedene Stationen; Koks-
griess Schlieren-Baulmes und St-Sulpice; Na-
triumsulfat (Glaubersalz) Pratteln und Uetikon
SBB-verschiedene Stationen; Pflastersteine
Alpnach Dorf-Locarno, Lavorgo und Men-
drisio—verschiedene Stationen; Quarzsand Mar-
thalen—Altstitten SBB, Romanshorn und
Wohlen (Aarg.); eiserne Roéhren Choindez-
Kreuzlingen Bf. und Kreuzlingen-Ost; Sand
und Schotter verschiedene Stationen—Goldach;
Schamottebruch Interlaken Bf.—Lausen; ver-
zinkte Eisenrohren Ziirich-Altstetten—verschie-
dene Stationen; '

. fiir die Ausfuhr von:
Natriumsulfat (Glaubersalz) Pratteln-
schweizerisch-italienische Grenzstationen;

. fiir die Einfuhr von:
Holzkohle Basel transit—-Bodio;
Genéve C. transit-Uetikon SBB.

14. Auf 1. Juni musste verschiedener auslin-
discher Taxénderungen wegen der temporére
Anhang zum Giitertarif Basel SBB-Schweiz, ent-
haltend Konkurrenztaxen fiir Kohlen, neu heraus-
gegeben werden.

Pyrit

15. Im deutsch-schweizerischen Gﬁter—
verkehr trat fiir Kalidiingersalze in Wagenladungen
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ein direkter Tarif in Kraft. Neu erschienen sind der
Ausnahmetarif fiir Kohlen hauptsichlich wegen der
erforderlichen Einbeziehung der Saargrubenstationen
sowie der Ausnahmetarif fir Zement, Kalk, Gips,
gebrannte Steine aus Ton und Tonwaren Thayngen—
schweizerische Stationen wegen zahlreicher Ande-
rungen und Erginzungen.

16. Im Verkehr Korneuburg Donaulédnde,
Wiener und deutsche Donauumschlags-
bahnh6éfe-Schweiz war infolge Erhohung der
Auslandtaxen eine Neuausgabe des Ausnahmetarifs
fir Mineralole notig. Sodann trat fiir Getreide und
Hiilsenfriichte nach der Zentral- und Westschweiz
ein direkter Tarif in Kraft.

17. Im Verkehr Ungarn—Schweiz sind am
1. April, als Ersatz fiir den aufgehobenen Teil IV,
die Teile I und II eingefiihrt worden. Es enthilt
der Teil I besondere Zusatzbestimmungen zum
I. U. G. sowie allgemeine Tarifbestimmungen und
der Teil II die Stationsverzeichnisse, Entfernungs-
anzeiger und Leitungsvorschriften. Die letztern
haben insofern eine Anderung erfahren, als der Ver-
kehr mit den Stationen an und siidlich der Linie
Pully—Vevey-Martigny-Brig (Brigue) sowie Airolo
und siidlich nunmehr iiber Jugoslawien—Italien
geleitet wird. Wegen geéinderter Konkurrenzver-
héiltnisse musste der Ausnahmetarif fiir Zucker neu
erstellt werden. Fiir die Beférderung von Malz
ist sodann ein direkter Tarif eingefiihrt worden.

18. Im tschechoslowakisch-schweize-
rischen Verkehr sind infolge ausldndischer Tax-
anderungen der Ausnahmetarif fiir Eisen und der
Tarif fir verschiedene Frachtgiiter, ferner wegen
Verbilligung der Wasserfrachten Elbe-Hamburg—
Basel der Ausnahmetarif fiir Zucker neu heraus-
gegeben worden.

19. Fir Petroleumpech, Benzin und Mineraldle
in Wagenladungen von mindestens 10 000 kg von
den franzésischen Nordseehédfen nach der
Schweiz trat ein direkter Tarif in Kraft. )

20. Im Verkehr Osterreich-schweizerisch-.
und deutsch-franzosische Grenziibergénge
ist fiir Giiter in Wagenladungen ein direkter Tarif
erschienen. Ferner wurde eine wegen zahlreicher
Ergéinzungen nétig gewordene Neuausgabe des Aus-
nahmetarifs fiir Stammbholz eingefiihrt.

21. Von deutschen nach franzosischen

"Bahnen ist fiir Holzzellstoff, Holzschliff und Stroh-

stoff ein direkter Tarif eingefiihrt worden.

22, Die deutsch-italienischen Giitertarife
wurden durch Einbeziehung der Saarbahnstationen
erginzt.

23. Im tschechoslowakisch-italienischen
Giiterverkehr erschien eine wegen der tschechischen
Kronenabwertung nétig gewordene Neuausgabe des
Eisentarifs. Fiir Malz und Zichorienwurzeln wurde
ein direkter Tarif geschaffen. :

2%4. Da die Giitertarife zwischen Belgien und
Italien Frachtsitze in belgischer Wiahrung ent-
halten, mussten Bestimmungen erlassen werden,
die jederzeit gestatten, zum Ausgleich der Wéahrungs-
abwertung die notwendige Anpassung durchzu-
filhren. Am 15. April wurden deshalb zu diesen
Tarifen Koeffizienten fiir die Ermittlung der neuen



Frachtsatze veroffentlicht. Dadurch erhalten die
Transitbahnen wieder annihernd die frithern, vor
. der belgischen Abwertung bezogenen Frachtanteile.

25. Wegen zahlreicher Anderungen und Er-
ganzungen musste der Siidfriichtetarif Spanien-
Deutschland neu herausgegeben werden.

D. Verkehrswerbung.

1. Unsere Propaganda im Ausland vollzog
sich unter immer schwierigeren Bedingungen, indem
nicht nur die iibrigen Reiselinder mit wesentlich
erhohten Mitteln fast in allen Zentren des Welt-
verkehrs intensiv warben, sondern auch in einigen
Staaten eine zunehmende Abschliessungstendenz
sich geltend machte. Abgesehen von der Sorge um
die Aufrechterhaltung der Devisenlage und des
Gleichgewichts im Kompensationsverkehr, was na-
mentlich gegeniiber Deutschland zu eigentlichen
Stockungen im Reiseverkehr fiihrte, iibte die Kriegs-
gefahr in Ostafrika schon lange, bevor die Feind-
seligkeiten ausbrachen und die wirtschaftlichen
Sanktionen verhdngt wurden, eine hemmende Wir-
kung aus. Die Ergebnisse der Sommer-Reisesaison
und namentlich der Herbstmonate waren denn auch
weder bei den Transportanstalten noch bei der
Hotellerie befriedigend, trotzdem es im Dezember
gelang, noch etwas vom Ausfall der frithern Monate
hereinzubringen. Ausgiebiger Schneefall sowie giin-
stiges Winterwetter, das bis zum 22. Dezember an-
hielt, brachten unsern Sportpliatzen eine giinstige
Vorsaison; allein, die Feiertage, an denen starkes
Tauwetter einsetzte, und die plétzlichen Schwierig-
keiten mit Deutschland liessen die Hoffnungen auf
eine gute Wintersaison nicht mehr recht aufkommen.

2. Das Berichtsjahr brachte einen weitern
Ausbau des Agenturnetzes der Bundesbahnen.
Auf 1. April wurde die Werbe- und Auskunftstelle
in Cairo ausgebaut und in ein neues Lokal an der
Kasr el Nil Street verlegt. In Paris bezog unsere
Agentur neue, modern ausgestattete Raume im
ersten Stock des Gebidudes, in welchem sie bisher
bloss ein Parterrelokal innehatte. Am 7. Dezember
fand die Eréffnung einer weiteren, unter der Geltung
des Projektes Keller zustande gekommenen Aus-
landvertretung, der Agentur in Amsterdam am
Koningsplein statt. Die Lage dieses Bureaus kann
wie diejenige aller iibrigen Bundesbahn-Vertretungen
im Ausland als hervorragend bezeichnet werden.
Ein Teil des frither von der Schweizerischen Ver-
kehrszentrale in Amsterdam beschéftigten Personals
wurde von unserer Verwaltung iibernommen. Mit
Beginn der Sommersaison traten in den Agenturen
in Paris und Berlin die im Projekt Keller vorgese-
henen Auskunftsbeamten fiir Auto- und Luftreisen
ihren Dienst an. Zu erwihnen ist hier auch die Er-
richtung eines neuen Reise- und Auskunftbureaux
mit Wechselstube im Hauptbahnhof in Bern.

Eine Verstdndigung mit einem schweizerischen
Bankenkonsortium hat uns erlaubt, in Berlin in
dem an der Ecke Unter den Linden-Friedrichstrasse
entstehenden, mit Stillhaltegeldern finanziertem
,,Haus der Schweiz‘¢ fiir die Bediirfnisse unserer
Agentur neue Lokalititen zu mieten, die auf
1. April 1936 bezugsbereit sein werden. Wir haben
uns damit fiir unsere Berliner Agentur auf abseh-

23

bare Zeit hinaus zweckmissige R#iume an aller-
erster Verkehrslage gesichert.

3. Verhéltnisméssig zahlreich waren unsere
Beteiligungen an aus- und inldndischen Messen
und Ausstellungen.

Fir die Wasserwirtschaftsausstellung in Lyon
stellten wir Material zur Verfiigung, das spiter
auch an der Mustermesse in Nantes gezeigt werden
konnte. Im Einvernehmen mit dem Verband der
Pferdezuchtgenossenschaften des Kantons Bern be-
schickten wir die landwirtschaftliche Messe in Verona

" mit touristischem Bildermaterial, das der schwei-

zerischen Gesamtbeteiligung eine charakteristische
Note gab. Wir haben uns sodann gemeinsam mit
der Schweizerischen Verkehrszentrale und der Zen-
trale fiir Handelsforderung an der Mailinder Muster-
messe beteiligt und im Schweizer Sektor durch
unsern Maildnder Vertreter den Auskunftdienst
besorgen lassen. Bedeutenderen Umfang nahm
unsere Mitwirkung an der Foire de Paris an, wo
besonders das Modell einer Eisenbahnlinienent-
wicklung grosse Beachtung fand. Wir stellten dort
auch einen der beiden Auskunftbeamten. Zum
erstenmal beschickten wir ferner zusammen mit
der Zentrale fiir Handelsférderung in Ziirich die
Fiera del Levante in Bari.

An den wichtigsten Messen und Ausstellungen
im Inland waren die Bundesbahnen teils durch
Bilder- und anderes Werbematerial, teils durch Aus-
kunftpersonal vertreten. Als sehr wirksam erwies
sich die grosse beleuchtete Verkehrskarte am
Comptoir Suisse in Lausanne, wo gleichzeitig ein
Bahnmodell fiir automatische Zugsicherung im
Betrieb gezeigt wurde. Fiir die erste schweizerische
Verkehrsausstellung in Luzern ist die im Friihjahr
in Paris dargestellte Eisenbahnlinienentwicklung,
ferner je ein Modell des Schnelltriebwagens und der
ersten Lokomotive der Linie Baden-Ziirich sowie
historisches und neuzeitliches Bildermaterial ver-
wendet worden. Wir waren auch an der Schweizer
Mustermesse und an der Ausstellung «Land- und
Ferienhaus»in Basel mit eigens dafiir bereitgestelltem
Material beteiligt.

4. In zwei Fillen hatten wir Gelegenheit, aus-
landischen Pressevertretern Gastfreundschaft
zu erweisen. Eine von der Schweizerischen Ver-
kehrszentrale veranstaltete Reise franzosischer und
belgischer Journalisten nach den hauptséichlichsten
Wintersportplatzen Graubiindens und des Berner
Oberlandes unterstiitzten wir durch Gew&ahrung
freier Fahrt. Leiter der Gruppe war der Chef .
unserer Pariser Agentur.

In ausserordentlich aufmerksamer Weisenahmen

die Verkehrsinteressenten eine Anzahl italienischer

Journalisten auf, die wir durch Vermittlung der
Gesandtschaft in Rom zu einer ausgedehnten
Studienfahrt durch die Schweiz eingeladen hatten.
Diese Gruppe wurde vom Chef unserer Rémer Agen-
tur begleitet und in Anwesenheit von zwei Mitglie-
dern des Bundesrates von der Generaldirektion in
Bern empfangen. Wir weisen hier noch auf die
neuartige Propaganda durch einen ad hoc gebilde-
ten Spezialchor von Beamten der Bundesbahnen -
hin, der im Marz in der Albert Hall in London
und in Paris vor tiberfiillten Hausern begeistert auf-



genommene Proben schweizerischer Gesdnge und
Jodellieder darbot.

5. Unter den ordentlichen Werbemass-
nahmen erwidhnen wir die Bekanntgabe der je-
weiligen Wiedereinfiihrung der 30 9%igen Ermissi-
gung auf den im Ausland bezogenen Fahrausweisen
mittels 14660 Plakaten in fiinf und 462000 Sommer-
und Winterfaltprospekten in sechs Sprachen. Da-
neben wurde die Extrazugreklame in gewohnter Weise
durchgefiihrt und fiir Bekanntmachung der Sonn-
tagbillette durch Plakate und Handzettel gesorgt.
Wir verweisen auch auf die gemeinsam mit der
Schweizerischen Verkehrszentrale veranlasste Som-
mer-Kollektivreklame in Deutschland, England und
Frankreich sowie auf die von der Bundesbahn-
agentur in New York in der Presse der Vereinigten
Staaten veranstaltete Kollektivreklame. In ge-
wohnter Weise wurde ferner der Winterwetter-
Meldedienst durchgefiihrt, der taglich 30 Stationen
und am Freitag 63 umfasst. _

6. Zur Verwendung im Ausland wurden je 5400
Tiefdruckplakate « Schweizer Bergbahnen im Winter»
und «Schweizer Badekurorte» in vier und 13000
Gotthardplakate in fiinf Sprachen, eine Reisekarte
der Schweiz im Massstab 1: 750 000 in Auflagen von
60000 Stiick mit englischem, 40 000 mit franzésischem
und 20 000 mit deutschem Text, ausserdem 17 000
deutsche sogenannte «Kleine Reisebegleiter fiir die
Schweiz», eine Frithjahrs- und eine Herbstausgabe
der «Internationalen Zugsverbindungen» in zu-
sammen 54 700 Exemplaren, 51 750 deutsche und
franzosische Faltprospekte «Die Durchgangslinien
der Schweiz» und 20 000 Einlagen in die Billett-
umschlige der Agentur in Rom bereitgestellt.

VIII. Stations-

A. Rekrutierung und Ausbildung des
Pegsonals.

1. Zur Deckung des Bedarfs an Stationsbeamten
sind 41 Stationslehrlinge eingestellt worden.

2. Fiir die im Jahre 1933 eingetretenen Lehrlinge
des Stationsdienstes, die dieses Jahr ihre Lehrzeit
beendigt und am. vierwdchigen Schlusskurs teil-
genommen haben, wurden die Wahlfiahigkeits-
priiffungen durchgefiihrt.

3. Fiir die Aufnahme und die berufliche
Aus- und Weiterbildung der Arbeiter fir

den dussern Stations-, Giiter- und Lagerhausdienst

und deren unmittelbare Vorgesetzte wurden Vor-
schriften aufgestellt.

4. Am 1. November ist ein neues Dienst-
reglement fir das Zugpersonal in Kraft
getreten. Ls ersetzt dasjenige vom 1. Mai 1899.

B. Personenverkehr.

1. Mit der Schweizerischen Speisewagen-Gesell-
schaft in Bern ist ein neuer Vertrag iiber den
Speisewagenbetrieb auf den Schweizerischen
Bundesbahnen abgeschlossen worden. Der neue

Vertrag dauert bis 31. Dezember 1948. Er ersetzt-

denjenigen vom 14./25. Februar 1919.

2. Die Vorteile des Automobils gegeniiber der
Bahn treten fiir Geschéftsleute namentlich bei der
Besorgung von Geschéften in Ortschaften abseits
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Fiir den Gebrauch in der Schweiz und zum Teil
auch im Auslande wurden verschiedene Auflagen
von Generalabonnementsprospekten (25 000 Stiick)
erstellt, im weitern 206 000 illustrierte Hefte fiir
Einzel- oder Gesellschaftsfahrten von 13 verschie-
denen schweizerischen Bevolkerungszentren aus
(sogenannte Stédteprospekte) und 160 000 Kkleine
Touristenkarten der Schweiz mit aufgedruckten
Reisevorschldgen zur Verwendung im Bodensee-
gebiet. Wir haben auch durch je 5000 Plakate in den
Personenwagen fiir unser offizielles Kursbuch und
fir die Gutscheine fiir Billette geworben. Mit der
Verteilung von nahezu 20 000 Bundesbahn-Abreiss-
kalendern in den drei Landessprachen erzielten wir
eine erfolgreiche Werbung fiir unsere Einrichtungen,
wie die giinstige Beurteilung dieser Publikation in
der Presse und die standige Nachfrage beweisen.
Gleich gute Aufnahme fand der sorgfiltig aus-
gestattete Schweizer Reise-Almanach, von dem
unsere Verwaltung 1700 Exemplare gratis verteilte.

Schliesslich sei auch noch auf die Ergénzung
unserer Filmbestinde hingewiesen. Wir erwarben
10 deutsche und 6 franzésische Schmalkopien von
«Bergwelt-Wunderwelt», 1 Schmalkopie «Die Gott-
hardbahn», 2 Kopien 35 mm mit deutsch-fran-
zosischem Text, je 2 Kopien mit deutsch-fran-
zosischem bzw. englischem Text «Den Gipfeln ent-
gegen», 1 Kopie 35 mm, 2 Kopien 16 mm deutsch-
franzosisch und 1 Kopie 16 mm englisch «Zermatt,
das hochalpine Winterparadies», 3 deutsche, 1 fran-
zosische und 3 englische Kopien 16 mm des Films
«Gotthardfahrt», ferner je eine deutsche Kopie der
Films «Unsichtbare Krafts (Tonfilm) und «Berg-
welt-Wunderwelt» 35 mm.

und Zugsdienst.

der Bahn oder an Nebenlinien mit schwachem
Zugverkehr in Erscheinung. Um den Inhabern von
Generalabonnementen und Abonnementen zum Be-
zuge halber Billette die mit der Beniitzung des Auto-
mobils verbundenen Annehmlichkeiten ebenfalls
zu bieten, haben wir mit einer Anzahl Automobil-
unternehmungen auf grossern Pldtzen Abkommen
getroffen, wonach den Inhabern der genannten
Abonnemente Automobile, sowohl mit Chauffeur als
auch fiir Selbstfahrer, zu ermissigter Taxe zur Ver-
fiigung gestellt werden.

C. Giiterverkehr. .

1. Mit Beginn des neuen Fahrplanes, d. h. ab
15. Mai 1935, wurden die Versuche mit dem Asto-
dienst auf folgende Strecken ausgedehnt:

a. im Kreis I: Biel-Sonceboz—Delsberg,
Delsberg-Basel,
Delsberg-Boncourt;
Olten—Bern, .
Bellinzona-Chiasso,
Beromiinster—Beinwil ;
Ziirich-Meilen—Rapperswil,
Ziirich-Uster—Rapperswil,
Rapperswil-Schénis,
Uznach-Kaltbrunn,
Effretikon—Hinwil,
Winterthur-Bauma-Riiti (Zch.),
Brugg-Stein/S.-Basel.

b. im Kreis II:

c¢. im Kreis III:
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Abbildung 16.
Anzahl der Ziige pro Tag und Bahnkilometer.
1913—1935.

Personenziige Gilterziige
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2. Auf samtlichen Stationen der Strecken | 18. Februar in Bern die interkantonale Fahr-
Luzern-Langnau-Bern und Zug-Affoltern a.A.- | plankonferenz statt. Sie behandelte im ganzen
Ziirich wurde der offizielle Camionnagedienst, | 404 Geschifte, wovon 299 unsere Verwaltung betrafen.
soweit nicht schon Sesa-Agenturen bestunden, ein- | Der neue Fahrplan brachte gegeniiber dem letztjih-
gerichtet. Dadurch wurde die Méglichkeit geschaffen, | rigen Mehrleistungen von 695 500 Zugkilometern,
nicht nur in den Ortschaften, in denen sich die | wovon 317 200 auf die neuen Leichttriebwagen ent-
Stationen befinden, sondern auch in den in ihrem | fallen. :

Einzugsgebiet gelegenen Dorfern und Weilern die
Express-, Eil- und Frachtgiiter ins Haus der Emp-
fanger zu liefern und im Haus der Versender abzu-

2. Infolge des Riickganges des Giiterverkehrs
mussten ab 15. Mai einige Giiterziige aufgehoben

holen. Die Camionnagetaxen sind moglichst niedrig Werden,

gt e E. Betriebs-, Anschluss- und Mitbeniitzungs-
Die Bedienung von abseits der Bahn liegenden  vertrige.

Gegenden wird durch Camionneure, Boten oder Post- o ‘

automobile besorgt. - Mit einer Anzahl Anschlussverwaltungen sind

die Vertrage iiber den Anschluss und die ge-
meinschaftliche Beniitzung von Bahnhofen
und Stationen erneuert worden.

Gleichzeitig wurde durch betriebliche Mass-
nahmen, wie schlankere Fiithrung der Stiickgiiter-
ziige, eine raschere Beforderung dieser Giiter er-

GglehE . F. Erofinung neuer Haltestellen.

3. Zur Herbeifithrung einer engern Zusammen- .
arbeit zwischen der Bahn und den Sesa-Agen- Im Laufe des Jahres 1935 wurden die nach-
turen wurde eine allgemeine Dienstvorschrift er- | folgend bezeichneten unbedienten Haltestellen in
lassen. Betrieb genommen.

am 1. Méarz: Merlischachen zwischen den Stationen
D. Fahrplan. Meggen und Kiissnacht;

1. Zur Beratung des Entwurfes des vom 15. Mai | am 6. Oktober: Schachen zwischen den Stationén
1935 bis 14. Mai 1936 giiltigen Fahrplans fand am ‘Wolhusen und Malters.

IX. Zugférderungs- und Werkstéttedienst.

A. Anschaffung und Ausriistung von 1 vierachsiger Personenwagen der Seric AB 4,
Rollmaterial. 2 gedeckte vierachsige Giiterwagen der Serie J 4!,

88 gedeckte Giiterwagen der Serie K 3, -

- 1. Im Laufe des Berichtsjahres wurde folgéndes 3 Tiefgangwagen der Serie O,

Rollmaterial neu in Dienst gestellt: 28 Dienstwagen der Serie X,

Normalspur. 17 Schotterwagen der Serie S 3t;

2 elektrische Leichttriebwagen der Serie CLe 2/,,

2 Leichttriebwagen mit Antrieb durch Diesel-
motoren der Serie CLm 2/,

12 Traktoren mit Verbrennungsmotoren der Serie
Tm, 2. In Auftrag gegeben wurde folgendes Roll-

31 vierachsige Personenwagen der Serie CA48, material:

Schmalspur (Briiniglinie).

4 vierachsige Personenwagen der Serie C4.




elektrische Leichttriebwagen der Serie CLe 2/,,

Traktoren mit Verbrennungsmotoren der Serie

Tm fiir den Stations- und Bahnunterhaltungs-

dienst,

Personenwagen der Serie AB4® mit Seitengang,
» » » (Cat » »

Gepickwagen der Serie F 41,

Giiterwagen der Serie K3,

Schmalspur-Personenwagen der Serie C4 (Briinig),

Schotterkippwagen der Serie Sk.

An die Kosten eines Teils der Personen-, Gepack-
und Giiterwagen leistet der Bund gestiitzt auf Art. 5
‘des Bundesbeschlusses iiber die Krisenbekdmpfung
und Arbeitsbeschaffung vom 21. Dezember 1934 einen
Beitrag von Fr. 1 352 000..

3. Im Berlchts]ahr wurde folgendes Rollmaterlal
umgebaut:
12 dreiachsige Personenwagen der ' Serie B3, um-
gebaut aus A 3,
dreiachsige Personenwagen der Serie C 3, um-
gebaut aus AB 3, AB31 und B?.
weitere Personenwagen der Serie AB 44 wurden
zum Umbau in C% in Auftrag gegeben.
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4. Mit der Ausriistung der elektrischen Trieb-
fahrzeuge mit der automatischen Zugsicherung ist
begonnen worden, welche das Uberfahren geschlos-
sener Einfahrsignale bei Unaufmerksamkeit oder
Dienstunfahigkeit des Lokomotivfiihrers verhindert.
Bis Ende 1935 wurden 155 elektrische Lokomotiven,
Motorwagen und Zugfiihrungswagen mit der Einrich-
tung fiir die automatische Zugsicherung ausgeriistet.
Es bleiben noch auszuriisten: 312 elektrische Loko-
motiven, 32 Motorwagen und 3 Zugfithrungswagen.

5. Am 15. Mai 1935 wurden die beiden im
Jahre 1933 Dbestellten elektrischen Leichttriebwagen
in Betrieb genommen. Sie fanden Verwendung fiir
die Ausfithrung von fahrplanmissigen Fahrten mit
einer Tagesleistung von 443—579 km (Ersatz fiir
bestehende, nur missig frequentierte Ziige und zur
Ausfiillung von Fahrplanliicken) sowie zur Aus-
fiihrung von bestellten Extrafahrten und fiir den
Ausflugverkehr.

Anfangs Dezember 1935 wurden mit dem ersten
der beiden Dieselmotor-Leichttriebwagen der Serie
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X. Bahnbau und

A. Neu- und Ergédnzungsbauten.

1. Der Verwaltungsrat bewilligte mit Riick-
sicht auf die Betriebssicherheit einen Kredit von
Fr. 9870 000 fiir das bereits im Jahr 1933 geneh-
migte Projekt fiir die Verlegung der Linie zwischen
Bern und Wilerfeld mit gleichzeitigem Ausbau auf
zwei Doppelspuren. Vom Bund, dem Kanton Bern
und der Gemeinde Bern werden Subventionen im
Gesamtbetrage von Fr. 4 330 000 ausgerichtet.

2. Mit der im Berichtsjahr erfolgten Eréffnung
des 1II. Geleises auf der Strecke Sargans—Mels
(2345 m) ist im Ausbau eingeleisiger Strecken auf
Doppelspur vorldufig ein Stillstand eingetreten. Auf
Ende 1935 waren von den selbstbetriebenen Linien
des eigenen Netzes von total 2919 km 1106 km zwei-
geleisig ausgebaut.

3. Folgende wichtigere Bauten sind voll-
endet worden:

CLm 2/, die ersten Probefahrten ausgefiihrt, die zur
Zufriedenheit verliefen. Diese Triebwagen haben
am 1. Januar 1936 den fahrplanméssigen Dienst auf
der Linie Lausanne-Payerne-Lyss—Solothurn auf-
genommen.

6. Auf Ende 1935 waren folgende Traktoren fiir
leichteren Rangierdienst auf Stationen im Dienst:

16 Traktoren mit Akkumulatoren,
21 » » Anschluss an die Fahrleitung,.
89 Verbrennungsmotoren.

Durch die Verwendung dieser Fahrzeuge an
Stelle der Zuglokomotiven wird nicht nur die Giiter-
beférderung beschleunigt, sondern es werden zudem
durch Kiirzung der Aufenthalte der Giiterziige auf
den Stationen namhafte Ersparnisse erzielt.

7. Mit Ende des Berichtsjahres waren 6 Loko-
motivdepots mit Anlagen zum Abspritzen der Loko-
motiven zur Erzielung von Ersparnissen bei der
Lokomotivreinigung und zur Verbesserung derselben
ausgeriistet.

» »

B. Durchgehende Giiterzugbremse.

Der Einbau der  durchgehenden Giiterzug-
bremse, System Drolshammer, in die Fahrzeuge
wurde fortgesetzt. Auf Ende des Jahres waren
10 619 Fahrzeuge mit der Drolshammer-Giiterzug-
bremse ausgeriistet.

Von der Gesamtzahl der eigenen normalspurigen
Giiterwagen waren auf Ende des Jahres 67 9, mit
der durchgehenden Bremse und 17,, 9%, mit der
Bremsleitung versehen. Weitere 15,3 9%, besitzen
zurzeit noch die Westinghouse-Personenzugbremse.
Der Einbau der automatischen Giiterzugbremse ist
somit fiir die der Bahn gehérenden Giiterwagen
beendet.

C. Einmanndienst.

Die einminnige Bedienung der elektrischer
Triebfahrzeuge ist im Laufe des Jahres weiter aus-
gedehnt worden. Am Ende des Jahres wurden 65 9,
der Lokomotivkilometer des Liniendienstes mit
einméinniger Besetzung der Triebfahrzeuge gefahren.
Die dadurch erreichten Ersparnisse belaufen sich,
auf das Jahr bezogen, auf ca. Fr. 4 300 000. .

Bahnunterhalt.

Umbau und Erweiterung des Bahnhofes Brugg
und der Stationen Dulliken, Rothrist und Olten-
Hammer; Einrichten der Zentralheizung und der -
Ventilation im Aufnahmsgebidude im Bahnhof Olten;
Verbesserung der Geleiseanlagen auf den Stationen
Clarens, Riddes, Courtemaiche und Zofingen; In-
standstellung der Tunnel auf der Strecke Sonceboz—
Moutier; Umbau der Depotanlagen in Bellinzona;
Erstellen einer Kanalisation in ‘Biilach; Erstellen
einer neuen Zollrampe, Erweiterung der Stromver-
sorgungs- und Verstarkeranlage, sowie Einrichtung
von Réumen fiir das offizielle Verkehrsbureau im
Bahnhof Ziirich; Erweiterung der Telephonzentrale
im Verwaltungsgebéude an der Sihl in Zirich.

4. In Ausfiihrung hegrlffen waren folgende
grossere Bauten:

Umbau und Erweiterung der Bahnhofe Genf und
Neuenburg; Erweiterung der Station Chambrelien;



Anpassung der Geleiseanlagen des Personenbahn-
hofes Bern gn die durch die Verlegung des Stiick-
giiterbahnhofes nach Weiermannshaus entstandenen
Verhéltnisse; Erweiterung der Bahnhofwirtschaft
im Bahnhof Luzern; Ausweichstation Wiirzenbach;
Neue Weichenverbindung fiir die Giiterziige von
Ziirich-Oerlikon und Ziirich-Letten; Anderung der
Telephonkabelanlage im Vorbahnhof und auf den
Bahnsteigen, sowie der Licht- und Fahrleitungsan-
lagen des Bahnhofes Ziirich; Elektrische Stellwerk-
anlage im Personenbahnhof Ziirich; Automatische
Telephonanlage im Bahnhof Schaffhausen; Verlegung
der Stammlinie und Ersatz der bestehenden eisernen
Birsbriicken bei Basel.

5. An Briickenbauten und Briickenver-
stdrkungen sind fertiggestellt worden:

Ersatz des eisernen Uberbaues der Strassen-
unterfiihrung in Moutier durch ein Gewolbe; Umbau
verschiedener kleinerer Briicken mit einbetonierten
Tragern; Erstellung von zwei Briicken fiir Unter-
fiihrungen bei Reinach, Beinwil-Miinster sowie bei
Kroschenbrunnen der Strecke Bern-Luzern; Ver-
stirkung der grosseren eisernen Briicken der Linie
Winterthur-Bauma-Wald.

B. Niveauiibergénge.

1. Im Berichtsjahr sind 18 Niveauiiberginge
aufgehoben worden. Davon wurden 8 ersetzt durch
"4 Unter- und 1 Uberfithrung. 10 Niveauiiberginge
konnten ohne Ersatz geschlossen werden.

Von den wichtigeren fertiggestellten- Ersatz-
bauten sind zu erwdhnen: Ersatz von zwei Niveau-
iibergingen durch eine Uberfithrung zwischen 'Ta-
vannes und Reconvilier; Ersatz von drei Niveau-
iibergéngen durch die Verlegung der Kantonsstrasse
und Erstellung von zwei Wegunterfithrungen auf
der Strecke Claro—Castione.

2. In Ausfithrung begriffen waren:

Erstellen einer zentralen Strassenunterfiihrung
" in Liestal; Beseitigung von vier Niveauiibergingen
der Kantonsstrasse zwischen Trubschachen und

Wiggen.

3. Bei verschiedenen Ersatzbauten handelt es
sich um Notstandsarbeiten, die von den Kantonen
oder ‘Gemeinden veranlasst und von diesen selber
ausgefithrt wurden. Die Bahnverwaltung beteiligte
sich daran mit Beitriigen.

4. Bei fiinf Niveauiibergingen wurden die
Schranken durch optisch-akustische Warnsignale,
die vom fahrenden Zug gesteuert werden, ersetzt.

C. Weichen- und Sicherungsanlagen.

1. Auf 17 Stationen wurden zur Erhéhung der
Betriebssicherheit die mechanischen Vorsignale zu
Einfahrsignalen durch elektrische Lichttagessignale
ersetzt. s

Auf dem Bahnhof Brugg ist anlésslich der In-
betriebnahme der neuen elektrischen Kraftstell-
werkanlage bei den Vor- und Durchfahrsignalen ein
dritter Signalbegriff eingefithrt worden, durch den
man an diesen Signalen erkennt, ob die Ein- oder
Ausfahrt untersagt ist oder ob sie iiber Weichen in
gerader oder ablenkender Stellung zu erfolgen hat.
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2. Bei allen Vor- und Durchfahrsignalen wurde
in der Warnstellung das griine Signallicht durch
brandgelbes Licht ersetzt. Die mechanischen Klapp-
scheibensignale werden sukzessive von griin in
brandgelb umgestrichen.

3. Zur Erhohung der Betrlebssmherhelt und zur
Ermoglichung hoherer Durchfahrgeschwindigkeiten
wurden 7 Stationen mit neuen Signal- und Siche-
rungseinrichtungen ausgeriistet.

Die Haltestelle Merlischachen, die nur im Be-
darfsfalle von einzelnen Ziigen bedient wird, ist mit
elektrischen Bedarfshaltsignalen versehen worden.

4. Der elektrische Streckenblock wurde auf
weitere 7 Einspur- (28 km) und 4 Doppelspur-
strecken (18 km) ausgedehnt.

5. Auf 15 Stationen wurde die elektrische
Weichen- und Signalbeleuchtung teils vollstindig
neu eingerichtet, teils erheblich erweitert.

6. Auf den Strecken Brig-Lausanne—Vallorbe,
Genf-Lausanne-Bern—Biel, Lausanne-Neuchatel-
Biel—Olten, Schinznach/Bad—Olten—Murgenthal,
Fluhmiihle-Langnau—-Giimligen, Augst-Brugg-Zii-
rich-Altstetten, Ziirich-Wiedikon—Ziegelbriicke—Mels,
Wallisellen-Uster—-Rapperswil und Ziirich/Letten—
Meilen—Rapperswil sind die Streckengerite fiir die-
automatische Zugsicherung, Bauart Signum, verlegt
worden.

D. Besondere Arbeiten.

Ausser den gewohnlichen regelméssig wieder-
kehrenden Unterhaltungsarbeiten wurden ausge-
fiihrt: Instandstellung der Fahrbahn des Viaduktes
auf der Linie Ziirich—Oerlikon; Umbau von zwei
Perronhallen im Personenbahnhof Basel; verschie-
dene Instandstellungsarbeiten zur Behebung der
Hochwasserschiden der Jahre 1934 und 1935 und
des Felssturzes vom 2. Dezember 1935 zwischen
Biasca und Osogna.

E. Verkehrsstorungen durch Naturgewalten.

1. Infolge der starken Schneeschmelze erreichte
die Rhone Ende Juni einen ausserordentlich hohen
Wasserstand, der in der Nacht vom 29./30. Juni
1935 einen Bruch des rechten Rhonedammes unter-
halb Sion bei der Einmiindung der Morge auf eine
Lange von 120 m herbeifiihrte. Dadurch wurde die
Ebene zwischen Chateauneuf/Conthey und Ardon
tberflutet und der Bahnbetrieb am 30. Juni, morgens,
durch Uberschwemmung der Bahngeleise zwischen
km 86,, und 87,, unterbrochen.

Die internationalen Schnellziige und teilweise
auch der Giiterverkehr wurden wihrend des bis
2. Juli abends dauernden Unterbruches iiber Bern—
Lotschberg umgeleitet. Der Lokalverkehr wurde auf
der-Strecke Sion—Ardon durch Automobile aufrecht-
erhalten. Die beiden Geleise sind an der gefdhrdeten
Stelle um 80 cm gehoben worden.

2. Am 7. Juli, morgens 4.30 Uhr, brannte der
70 m lange und 15 m breite in Riegelwerk und Holz
erstellte Lilgutschuppen im Bahnhof St. Gallen,
der dem Postzoll, dem Zollgepdck- und Eilgut-
verkehr diente und auch Raume fiir das Bahndienst-
und Stationspersonal enthielt, aus unbekannter
Ursache vollstdndig nieder. Ausser dem durch die
kantonale Brandversicherung gedeckten Gebaude-



schaden von Fr. 104 200 entstand ein Sachschaden
von zirka Fr. 50 000. Das Gebiude wird nicht mehr
aufgebaut, da alle Dienste anderweitig untergebracht
werden konnen.

3. In der Nacht vom 16./17. Juli brannte der
sogenannte Petrolkeller im Giiterbahnhof Wolf in
Basel und sechs grosstenteils aus Holz erstellte
Lagerschuppen vollstindig nieder. Die Brand-
ursache konnte nicht mit Sicherheit festgestellt
werden; man vermutet Selbstentziindung. Die
Gebéude dienten in der Hauptsache zur Einlagerung
von feuergefihrlichen Materialien, wie Ole, chemische
Préparate, Zelluloidabfille, Gase usw. durch Dritte.
Ausser dem durch die kantonale Gebdudeversiche-
rung zu deckenden Gebdudeschaden von Fr. 212 500
und dem Fr. 303 000 betragenden Schaden an den
von den Mietern versicherten Waren entstand unserer
Verwaltung ein Schaden von zirka Fr. 155 000.
Durch Splitterwirkung von explodierenden Gas-
behéltern wurde ein Passant schwer und einer leicht
verletzt.

4. Am 2. Dezember 1935 um 23.23 Uhr ereignete
sich zwischen der Crocetto- und Giustizia-Gallerie
der Strecke Biasca—~Osogna aus zirka 230 m Hohe ein

.Felssturz von zirka 6000 m3. Die Bahnlinie und die
daneben verlaufende Kantonsstrasse wurden mit
zirka 1500 m3 z. T. sehr grossen Granitblocken iiber-
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schiittet und der Verkehr vollstindig unterbrochen.
Die Raumungsarbeiten und die Wiederherstellung
der beiden auf zirka 200 m Linge demolierten
Geleise sowie der Fahr- und Ubertragungsleitungen
wurden mit aller Energie gefordert, so dass der ein-
spurige Betrieb auf dem rechten Geleise bereits am
4. Dezember mit Zug 554 wieder aufgenommen
werden konnte. Das bergseitige Geleise blieb mit-
Riicksicht auf eine rationelle Durchfiihrung der
Réaumungs- und Sicherungsarbeit noch 14 Tage
ausser Betrieb. Die Wiederaufnahme des doppel-
spurigen Betriebes erfolgte am 18. Dezember mit
Zug 2552. Am 29. Dezember sind zwei weitere Fels-
blécke auf die Bahn niedergegangen, wobei beide
Geleise fiir kurze Zeit unterbrochen wurden.

Am 3. und 4. Dezember wurde der Verkehr von
Reisenden, Gepéck und Post durch Automobile auf
der Strecke Biasca—Osogna aufrechterhalten. Bis zur
Wiederherstellung der demolierten Schutzbauten und
zur Sicherung des Zugsverkehrs gegen weitere Ab-
stiirze wurden besondere Sicherungsmassnahmen ge-
troffen, bestehend in der Aufstellung von zwei
Warterposten mit den notigen Verbindungs- und
Beleuchtungsmitteln sowie von zwei Deckungs-
signalen.

Der durch diese Felsstiirze der Bahn erwachsene
Schaden belauft sich auf Fr. 150 000.

XI. Elektrifizierung.

A. Allgemeines.

Die Seilbahn beim Kraftwerk Barberine ist mit
Zustimmung des eidgendssischen Post- und Eisen-
bahndepartementes am 15. Mai dem o6ffentlichen Ver-
kehr iibergeben worden.

B. Kraftwerke.
1. Energiewirtschaft.

In den eigenen Kraftwerken erzeugte Ein-
phasenenergie : '

: 1935 1934
Kraftwerkgruppe Amsteg/ kWh kWh
Ritom . . . . . .. 274 328 000 241 414 000
Kraftwerkgruppe  Ver-
nayaz/Barberine . . 198 162 000 209 147 000
Kraftwerk Massaboden. 7 871 000 9 983 000
Total 480 361 000 460 544 000
Von bahnfremden Kraft-
werken bezogene Ener-
B, s e b v e 84231000 77 700 000

Summe der erzeugten und

bezogenen Energie. . 564592000 538 244 000

Uberschussenergie an Dritte. fiir Industriezwecke:
Kraftwerk Amsteg ... . 38872000 41 180000

1935
kWh

1934

Wovon: kWh

a. mit Hilfe der Stauseen
in den Kraftwerken
Ritom, Barberine und

Vernayaz erzeugt . . 169733 000 185 551 000

(32:%) (36,4 %)
b.von den Flusswerken -

Amsteg (einschliesslich

Goschenen), Vernayaz

(einschliesslich Trient)

und Massaboden er-

zeugt. . . . . . .. 353 036 000 324 516 000
(67,5 %) (63,6 %)

Energieabgabe fiir die ;
Zugforderung der SBB 539 452 000?) 515 742 000

2. Kraftwerk Ritom.

Der Ritomsee befand sich anfangs Mai bei
3,¢ Millionen m3 Nutzinhalt auf seinem tiefsten Stand
und erreichte Mitte Juli seinen vollen Stauinhalt
von 27 Millionen m3. Mit der Absenkung wurde erst
anfangs Dezember begonnen, und am Schlusse des
Berichtsjahres betrug die zur Verfiigung stehende
nutzbare . Wassermenge noch 24,; Millionen m3.

» Vernayaz . . — 4228 000
» Massaboden . 3536000 4115000
Total 42408000 49 523 000

In den eigenen Kraftwer-
ken erzeugte Einpha-
sen- und Dreiphasen-

energie 522769 000 510 067 000

(100.%) (100 %)

1) Der Mehrverbrauch von 23 710 000 kWh ge-
geniiber dem Vorjahr ist in der Hauptsache auf die
im Jahre 1934 erfolgte Elektrifizierung der Strecken
Biel—Sonceboz—La Chaux-de-Fonds, Bern—Luzern
und Rorschach—Buchs sowie auf den grosseren
Transitgiiterverkehr wihrend des IV. Quartals zu-
riickzufiihren.
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Abbildung 17.

Fortschritte der Elektrifizierung.
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3. Kraftwerk Amsteg.

Infolge des starken Hochwassers vom 13. August
wurde im Umlauftunnel beim Pfaffensprung an
mehreren Stellen die Sohle aufgerissen und oberhalb
der Etzlibachfassung die linksseitige Uferbefestigung
auf eine grossere Linge beschiadigt. Die Wieder-
herstellungsarbeiten wurden im Dezember begonnen.

4. Kraftwerk Barberine.

Der Barberinesee verzeichnete anfangs Mai bei
8,; Millionen m3 Nutzinhalt seinen tiefsten Stand
und erreichte bereits Mitte Juli seinen vollen Stau-
inhalt von 39 Millionen m3. Mit der Absenkung wurde
Ende November begonnen, und am Schlusse des
Berichtsjahres betrug die zur Verfiigung stehende
nutzbare Wassermenge noch 33,, Millionen m3.

Die im Herbst vorigen Jahres nahezu vollendete
Steinverkleidung auf der Wasserseite der in Guss-
- beton ausgefiihrten Staumauer wurde im April fort-
gesetzt und zu Ende gefithrt. Am Barberinebett
mussten, zur Vermeidung von Uferangriffen, Schutz-
bauten erstellt werden.

5. Kraftwerk Vernayaz.

Zur Verminderung starker Vibrationen wurden
an einem Einphasen-Generator die .vorhandenen
kurzen Fundamentanker durch ldngere, bis in den
. Felsen reichende, ersetzt und die Fundamente durch
Zementeinpressungen verstdrkt. Diese Massnahmen
haben sich als wirksam erwiesen.

6. Kraftwerk Massaboden.

Die am 23. September begonnenen Instand-
stellungsarbeiten an der Wasserfassung und am Zu-
laufstollen sowie die Reinigung und der Neuanstrich
der Druckleitung innen und aussen erforderten eine
6wochige Betriebseinstellung des Werkes.

7. Etzelwerk.

Die Bauaufwendungen des zu Fr. 65000 000
veranschlagten Werkes betragen auf Ende des
Berichtsjahres Fr. 29 300 000, wovon Fr. 11 700 000
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auf den Landerwerb entfallen. An die Siedlungen,
die vom Bezirk Einsiedeln ausgefiihrt werden,
wurden Beitrdge in der Héhe von rund Fr. 500 000
geleistet.

Die Strassenbauten Riiti-Euthal, Euthal-Gross—
Birchli und Birchli-Hiithnermatt sowie die Auf-
filllungen bei Gross und Willerzell mit Ricken- und
Dimmerbachkorrektion sind in Ausfithrung begriffen.
Vergeben wurden die Erstellung der Strasse Riiti—
Ahornweid—Steinbach, der Auffiillung bei Euthal
mit Eubachverbauung und der Sihlkorrektion am
hintern Seeende. Die rechtsufrige Seestrasse von
Euthal bis zur Staumauer ist nahezu vollendet.
Die linksufrige Zufahrtsstrasse zur Staumauer ist
schon im Jahre 1933 erstellt worden. Mit den Ar-
beiten an den Viadukten bei Steinbach und Willerzell
sowie am Damm in der Hithnermatt ist begonnen
worden. Die im Herbst angeordneten Sondier-
bohrungen zur besseren Abklirung der Untergrund-
verhéltnisse des Dammes sind mit befriedigendem
Resultat zum Abschluss gelangt. Die linke Halfte
der Staumauer in den Schlagen ist nahezu fertig-
gestellt. Am 12. Dezember wurde die Sihl-durch
einen in diesem Mauerteil ausgesparten Grundablass
geleitet. Fiir die Erstellung der rechten Hilfte der
Staumauer sind die erforderlichen Fangddmme er-
richtet worden. Im Druckstollen von rund 2900 m
Lange ist der Vortrieb auf 2560 m und die Mauerung
auf 2380 m ausgefiithrt. Die Fabrikation der Rohre
fiir die Druckleitung in den Lieferwerken geht voran.
Mit dem Innenausbau des Maschinenhauses und der
Dienstwohnhéuser, die im Rohbau erstellt sind, ist
begonnen worden.

Vier Turbinen, zwei Einphasen-Generatoren und
zwei 60-t-Maschinensaalkrane sind fertiggestellt und
in den Maschinenfabriken abgenommen worden.
Einige Teile der Turbinenanlage wurden bereits im
Maschinenhaus eingelagert. Die restlichen zwei
Turbinen und der dritte Einphasen-Generator be-
finden sich in fortgeschrittener Bearbeitung. Nahezu
vollendet sind auch die Dreiphasen-Generatoren
sowie die Einphasen- und Dreiphasen-Transforma-
toren. : '



C. Ubertragungsleitungen.

Die im Februar durch einen Sturm verursachten
Stérungen an den Ubertragungsleitungen veran-
lassten uns, erginzende Sicherungsmassnahmen in
den Waldschneisen zu treffen, um zu verhindern,
dass fallende Béiume die Ubertragungsleitungen
beschéddigen und dadurch weitere schwere Betriebs-
stéorungen verursachen.

D. Unterwerke.

In den Unterwerken wurden im Berichtsjahr
folgende Arbeiten ausgefiihrt:

1. Unterwerke Biel, Puidoux, Emmen-
briicke.

Einbau von Anzapfschaltern und Anzapfungen
an den Bahntransformatoren zur Verbesserung der
Spannungsverhéltnisse und des Parallelbetriebes mit
den benachbarten Unterwerken.
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2. Unterwerke
Griize, Sargans.

Umbau der Priifwiderstinde von 2000 auf 375
Ohm zwecks besserer Eingrenzung der Storungen
bei Kurzschliissen auf den Fahrleitungen.

3. Unterwerke Sargans, Griize, Biel.

Verbesserung der Relais in der Speisepunkt-
Automatik.

Biel, Emmenbriicke,

E. Fahrleitungen und Schwachstromanlagen.

Strecken Giubiasco—Locarno und Gossau-
Sulgen. :

Die im Laufe des Berichtsjahres auf diesen
beiden Strecken ausgefiihrten Arbeiten umfassten
die Erstellung der Mastfundamente, die Aufstellung
der Tragwerke und die Montage der Quertriger in
den Stationen sowie die Legung der Schwachstrom-
kabel. Die Aufnahme des elektrischen Betriebes
auf diesen Strecken ist fiir anfangs Mai 1936 zu
erwarten.

~ Abbildung 18. 75
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XII. Schlussbemerkungen und Antriige.

Der Ausgabeniiberschuss der Gewinn- und
Verlustrechnung des Jahres 1934 betrug, einschliess-
lich eines Passivsaldo-Vortrages von Fr.89 216 090. 85
aus dem Jahre 1933, Fr. 132185198.04. Von diesem
Betrag ist gemiss Beschluss der Bundesversamm-
lung vom 11. Juni 1935 ein Teil von Fr. 7 093 354. 35
als Verzinsung des Kriegsdefizites dem Kontd «Kriegs-
defizit» belastet, der Rest von Fr. 125 091 843. 69
auf die Rechnung des Jahres 1935 iibertragen.
worden. Durch diese Verrechnung erhohte sich

das Kriegsdefizit auf den 1. Januar 1935 von
Fr. 157 630 096. 37 auf Fr. 164 723 450. 72.

Der Uberschuss, der Ausgaben des Jahres
1935 betrdagt Fr. 58 722 859.69. Mit Einschluss
des vom Vorjahr iibernommenen Passivsaldos von
Fr. 125 091 843. 69 ergibt sich auf Ende 1935 ein

"Passivsaldo von Fr. 183 814 703. 38.

Durch die Verzinsung des Kriegsdefizites mit
4%°/o wird die Gewinn- und Verlustrechnung mit
Fr. 7 412 555. 30 belastet. Wir empfehlen, wie es in



den Jahren 1932, 1933, 1934 und 1935 geschah, diesen
Teil des Fehlbetrages auf 1. Januar 1936 wiederum
auf das Konto «Kriegsdefizit» zu verrechnen und
nur den Rest von Fr. 176402 148. 08 als Defizit
der Jahre 1931, 1932, 1933, 1934 und 1935 auf
neue Rechnung vorzutragen. Das Kriegsdefizit er-
hoht sich dadurch auf Anfang des Jahres 1936 auf
Fr. 172 136 006. 02.

Wir haben unserm Verwaltungsrat vorge-
schlagen, Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung
folgende

Antréage
zu unterbreiten:

1. Die Rechnungen des Jahres 1935 und die
Bilanz auf 31. Dezember 1935 der Verwaltung der
Schweizerischen Bundesbahnen werden genehmigt.

2. Die Geschaftsfithrung der Verwaltung der
Schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1935 wird
genehmigt. ;

3. Vom Passivsaldo der Gewinn- und Ver-
lustrechnung des Jahres 1935 im Betrage von
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Fr. 58 722 859. 69 werden auf 1. Januar 1936 wie in
den Vorjahren 41/, %, Zins des Kriegsdefizites oder
Fr. 7412 555. 30 dem Konto «Kriegsdefizit » belastet.
Der Rest (Fr. 51 310 304. 39) und die Passivsaldi der
Jahre 1931, 1932, 1933 und 1934, welche auf 1. Ja-
nuar 1935 den Betrag von Fr. 125091 843. 69 erreich-
ten, werden mit Fr. 176 402 148. 08 auf neue Rech-
nung vorgetragen. )

Wir beniitzen den Anlass, Sie, hochgeachteter
Herr Bundesprisident, hochgeachtete Herren Bun-
desrdte, unserer vollkommenen Hochachtung zu
versichern. ’

Bern, den 4. April 1936.
Fiir die Generaldirektion
der Schweizerischen Bundesbahnen,

Der Priisident:
Schrafl.
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