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(Geschaitsbericht

der

Generaldirektion der Sehweizerischen Bundesbahnen

fiir das

Jahr 1931

an den

- schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung.

Hochgeachleter Herr Bundesprdsident ]

Hochgeachtete Herren Bundesrdte !

Wir haben die Ehre, Ihnen gestiitzt auf Art.5
des Bundesgesetzes betreffend die Organisation und
Verwaltung der Schweizerischen Bundesbahnen zu-
handen der Bundesversammlung iiber die Geschafts-

Die Lange der im Eigentum des Bundes

I. Umfang

stehenden Linien betrdgt auf Ende 1931:

Bauléinge 2875,45, km, Betriebslinge
Hievon haben die Bundesbahnen
verpachtet die Strecken:
Basel-SBB—St. Johann
(Grenze) . . . . . .
Wohlen—Bremgarten .

5,091 km
7011 ?

Die Betriebslinge des auf eigene
Kosten betriebenen eigenen Netzes
betriigt

Die Bundesbahnen haben gepach-
tet die Linien:

Nyon—Crassier LaRippe

(Grenze) . . . . . . 9,941 km
Vevey — Puidoux -Chex-
bres . .. ... .. T.g25 ¥

Die Gesamtlinge des auf eigene
Kosten betriebenen Netzes (mit den
gepachteten, aber ohne die verpach-
teten Linien) betrigt . . . . . . .

Sie verteilt sich auf die drei Kreise
wie folgt:
Kreis 1
Kreis 1II
Kreis III

............

............

Die Bundesbahnen sind am
Betriebe anderer Bahnen wie
folgt beteiligt:

293555 km

12,990 »

2922, 0, km

13,766 »

293656

km

953,55, km

9

1006

76’508

274

»
»

des Netzes.

a. Der gesamte Betrieb wird be-
sorgt auf den Strecken:
Giiterbahn: D. R. B.—Basel
Kleinhiininger-Rhein-

wird besorgt auf der Linie Bulle—
Romont . . . . ... . . . . . ..

Die Lénge der Linien, an deren Be-
trieb die Bundesbahnen mitwirken,
betragt . . . . . .. .. .. ..

Die Gesamtbetriebslinge des auf
eigene Kosten betriebenen Eisenbahn-
netzes (mit den gepachteten aber ohne
die verpachteten Linien) und der Li-
nien, an deren Betrieb die Bundes-
bahnen mitwirken, betrigt . . .

hafen . . . . .. .. 4,005 km

Crassier La Rippe(Grenze)

—Divonnes-Les Bains 3,59, »
Delle (Grenze)—Delle . . vag0
Koblenz (Grenze)—Walds-

hut. . .. . . .. 1,043 »

b. Der Zugsbeglei-
tungs- und der Zug-
forderungsdienst wird
besorgt auf den Strecken:
Pont—Brassus . . . . . 13,55 km
Les Verriéres (Grenze)—

Pontarlier . . . . . . 11,54 »
Miinster—Lengnau . 970 »
Iselle (Eigentumsgrenze)

—Domodossola. 19,065 »
Pino (Grenze)—Luino . . 14,55 » -

¢. Der Zugférderungsdienst

fithrung der Bundesbahﬁverwaltung fir das Jahr
1931 zu berichten und gleichzeitig die Rechnungen
fiir diesen Zeitraum zur Genehmigung vorzulegen.

9,290 km

71,999

18,092 »

98,1, km

. 3035, km

1



Die Linie Weesen-Nifels, die bereits seit
dem 20. Februar 1917 ausser Betrieb steht, ist vom
Bundesrate mit Beschluss vom 17. Dezember end-
giiltig aufgehoben worden. l

II. Aligemeine Lage und

Unter dem Einfluss der Weltwirtschaftskrise hat
sich auch die Lage der schweizerischen Volkswirt-
schaft im Laufe des Jahres 1931 von Monat zu-Monat
verschlechtert. Im Zusammenhang damit sind auch
die Transporteinnahmen der Eisenbahnen stetig ge-
sunken.

Im Personenverkehr hat die seit 1922 an-
dauernde Aufwirtsentwicklung im Berichtsjahre
einen empfindlichen Riickschlag erfahren. Wihrend
in den ersten Monaten die Verkehrsziffern sich un-
gefihr auf der Héhe der vorjahrigen bewegten, trat
mit Beginn des Sommers. infolge der andauernd
schlechten Witterung und der im Ausland ergrif-
fenen Krisenmassnahmen ein deutlicher, bis zum
Jahresende anhaltender Riickgang ein. Die Ge-
samtzahl der Reisenden fiel gegeniiber dem Vorjahre
von 127,, Millionen auf 122,; Millionen, was einen
Ausfall von 5,, Millionen oder 4,, 9, ergibt. Die
im Jahre 1931 erreichte Reisendenzahl iibertrifft den
Stand des letzten Vorkriegsjahres noch um 27,4 Mil-
lionen oder 29,;%,. Gegeniiber dem Jahresmittel
des wirtschaftlich giinstigen Zeitraumes 1927—1930
weist der Personenverkehr noch einen Zuwachs
von 0,4 9% auf.

Abbildung 1.
Giiterverkehr der S. B. B. und Ein-, Aus- und Durchfuhr-
verkehr in den Quartalen der Jahre 1927—1931

. 1 Giiterverkehr der S.B.B. 2 Ein-, Aus- und Durchfuhr.
3 Binnenverkehr.
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Die Bauldnge der im Eigentum des Bundes
stehenden Linien reduziert sich dadurch um 6,5, km
und die Betriebsldnge um 4,43, km.

finanzielle Ergebnisse.

Durch diese Verkehrsabnahme verminderten sich
die Einnahmen aus dem Personenverkehr von
159,, auf 150,, Millionen Franken, somit um 8, ; Millio-
nen Franken oder 5,5 9%, Vergleicht man damit die
Verhiltnisse der auslindischen Bahnen, so lisst
sich nach den vorliegenden Ergebnissen feststellen, .
dass der von 1930 auf 1931 eingetretene Riickgang
in den Personenverkehrseinnahmen betrigt: bei der
Deutschen Reichsbahn 14,; %, bei den franzésischen
Hauptbahnen 3,, %, bei den Osterreichischen Bun-
desbahnen 12,; 9, bei den Italienischen Staats-
bahnen 13,; %, bei der Nationalen Gesellschaft der
belgischen Eisenbahnen 11, %, bei den englischen
Hauptbahnen 7,; 9% und bei den amerikanischen
Bahnen I. Klasse 24,, %,.

Im Giiterverkehr hat sich die riicklidufige Be-
wegung, die schon im Jahre 1930 begonnen hat, fort-
gesetzt. Die im Gesamtgiiterverkehr (Gepéck-,
Tier-, Post- und Giiterverkehr) beforderten Mengen
sind gegeniiber dem Vorjahre um rund 760 000
Tonnen oder um 4,, 9 zuriickgegangen. Fiir den
reinen Giiterverkehr ergibt sich ein mengenmaissiger
Ausfall von rund 780000 Tonnen oder 4,, 9%, im
wesentlichen verursacht durch einen Riickgang in

Abbildung 2.
Aussenhandels- und Durchfuhrmengen.
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den Stiickgutklassen um 51 000 Tonnen, in den
Spezialtarifklassen um 64 000 Tonnen und haupt-
sichlich bei den zu Ausnahmetarifen beforderten
Giitern um 662 000 Tonnen. Verglichen mit dem
letzten Vorkriegsjahr belduft sich die Mehrbeforde-
rung im Gesamtgiiterverkehr noch auf 2,; Millionen
Tonnen oder 18,; %. Gegeniiber den durchschnitt-
lichen Jahresmengen im wirtschaftlich giinstigen
Zeitraum 1927—1930 ergibt sich ein Riickgang der
Verkehrsmengen von 4, 9.

Der riickgingigen Giiterbeférderung entspre-
chend sind auch die Einnahmen aus dem Giiter-
verkehr hinter den vorjdhrigen Ergebnissen zuriick-
geblieben. Die Einnahmen aus dem Gesamtgiiter-



verkehr verminderten sich von 232,, auf 222,, Mil-
lionen, das sind 9,; Millionen Franken oder 4,, %,
wihrend sie im reinen Giiterverkehr um 8,, Millionen
oder ebenfalls 4,, 9, fielen. Allein im Gepickverkehr
ergab- sich eine "Mindereinnahme von 1 Million
Franken. Die auslindischen Bahnen weisen nach
den bisher bekannt gewordenen Ergebnissen von
1930 auf 1931 folgenden Riickgang der Giiterver-
kehrseinnahmen auf:. die. Deutsche Reichsbahn
18,5 %, die franzésischen Hauptbahnen 10,5 %, die
Osterreichischen Bundesbahnen 13,5 %, die Italie-
nischen Staatshahnen 19,,9,, die Nationale Ge-
sellschaft der belgischen Eisenbahnen 12, %, die
-englischen Hauptbahnen 9,, 9%, und die amerika-
nischen Bahnen I. Klasse 19,, %,.

Die Wechselbeziehungen zwischen Konjunktur
und Eisenbahngiiterverkehr sind eine allgemein
bekannte Erfahrungstatsache. Auf schweizerische
Verhéaltnisse bezogen, findet diese Tatsache ihre
zahlenmissige Bestitigung in der vergleichsweisen
Gegeniiberstellung der Entwicklung des Giiter-
verkehrs der Bundesbahnen mit derjenigen des
schweizerischen Aussenhandels- und Durchfuhr-
verkehrs, der infolge der starken Verflechtung unse-
rer nationalen Wirtschaft mit der Weltwirtschaft als
ein besonders charakteristisches Indiz zur konjunk-
turellen Beurteilung der schweizerischen Gesamt-
lage betrachtet werden kann. Ein Vergleich der

Abbildung 3.

- Die Entwicklung des Gesamtgiiterverkehrs.
"o 1913—1981.
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monatlichen Entwicklung des Aussenhandels- und
Durchfuhrverkehrs mit derjenigen des Giiterverkehrs
der Bundesbahnen in den letzten fiinf Jahren lésst,
wie die Abbildung Nr. 1 deutlich zeigt, eine auf-
fillige und unverkennbare Ubereinstimmung zwi-
schen den beiden Bewegungsrichtungen erkennen.

Die Entwicklung des schweizerischen Aussenhandels -

und des Durchfuhrverkehrs, die zusammen 60—70 9%,
der gesamten Transportmengen der Bundesbahnen
umfassen, ist demnach von entscheidendem Einfluss
auf den Giiterverkehr unseres Unternehmens: Von
diesem Gesichtspunkte aus betrachtet, miissen die
Einschrinkungen des Aussenhandels durch staat-
liche Massnahmen, mogen sie als voriibergehende
Notwehrmassnahmen noch so berechtigt erscheinen,
nachteilige Folgen fiir den Eisenbahnverkehr aus-

losen, denen durch eine entsprechende Steigerung
der inldndischen Produktion kaum wird begegnet
werden konnen, da namentlich im inldndischen
Warenaustausch mit der Gefahr der Abwanderung
vieler Transporte von der Schiene auf die- Strasse
zu rechnen ist. Auf die wirtschaftliche Entwick-
lung unseres Unternehmens wird deshalb die kiinf-
tige Handelspolitik der Sehweiz und der uns um-
gebenden Staaten von grosser Bedeutung sein.
Untersuchen-wir nun den Verlauf der Verkehrs-
mengen bei " Einfuhr, Ausfuhr, Durchfuhr und
Binnenverkehr etwas nédher. Die gesamte schwei-
zerische Einfuhr verzeichnet im Jahre 1931 gegen-
iiber dem Vorjahre eine mengenmissige Zunahme
von 8,5, auf 9,,; Millionen Tonnen, somit um 560 000
Tonnen oder 6,; %, wertmissig aber infolge des ge-
waltigen Preissturzes eine Abnahme um 15,5 9.
Die gewichtsmissige Steigerung ist in- der Haupt-
sache auf die erhdhte Einfuhr von mineralischen
Stoffen, insbesondere Kohle, um 300000 Tonnen
und von Getreide um 209 170 Tonnen zuriick-
zufiihren. Die gesamte Ausfuhr ist dagegen mengen-
missig von 919 000 auf 697 000 Tonnen, demnach
um 222 000 Tonnen oder um 24,, %, und wertmassig
um 23,, 9% gesunken. Dieser mengenmaissige Riick-
gang ist vor allem bedingt durch den Ausfall von
mineralischen Stoffen um 103 480 Tonnen, von
Eisen um 66 380 Tonnen, von Maschinen um 25 680

Abbildung 4.
Die Entwicklung des Personenverkehrs.
1918—1931.
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Tonnen und von Holz um 22990 Tonnen. Ganz
gewaltig verschlechtert hat sich der schweizerische
Durchfuhrverkehr, der von 3,;;, Millionen auf
2,¢¢ Millionen, also um 900 000 Tonnen oder 25, %,
gefallen ist, hauptséchlich verursacht durch den ver-
minderten Transit von mineralischen Stoffen um
616 730 Tonnen und von Metallen um 165 610
Tonnen. Beim Binnenverkehr, der etwas mehr
als ein. Drittel der gesamten Transportmengen der
Bundesbahnen ausmacht, ist ein Riickgang von 6 %.
festzustellen.



Als Folge des Riickganges im Personen- und
Giiterverkehr habensichdieTransporteinnahmen
insgesamt -von 391,, auf 373,; Millionen Franken,
somit um 17,, Millionen Franken oder 4,; 9, ver-
mindert.

Abbildung 5.
Die Verteilung der Betriebseinnahmen 1931.

Personenverkehr
38,7% .

en
u\%

Guterverkehr
50,4 %

Die gesamten Betriebseinnahmen stehen mit
389, ; Millionen Franken um 15,, Millionen Franken
oder 3,5 9% hinter den Ergebnissen des Jahres 1930
zuriick.

Die Betriebsausgaben erreichten den Be-
trag: von 283,; Millionen Franken und blieben um
8137 849 Franken oder 2, 9 unter dem Ausgaben-
stand des Jahres 1930. Die Hohe der Betriebsausgaben
hiingt zum guten Teil vom Umfang der Betriebs-
leistungen ab. Diese sind infolge des allgemeinenVer-
kehrsriickganges etwas gesunken. Die Lokomotiv-
kilometer gingen um 0,y 9%, die Zugskilometer um
0,04 %, die Wagenachskilometer um 2,5 %, und die
Bruttotonnenkilometer um 2,; 9, zuriick. Trotz
der ungiinstigen Entwicklung im Personenverkehr
ist der Personenzugfahrplan weiter ausgestaltet
worden. Die Leistungen der Reiseziige sind um rund
530 000 Kilometer oder 1,y'%, vermehrt worden,
wiihrend die Leistungen. der Giiterziige eine Ein-
schrinkung um rund 560 000 Kilometer oder 4,; %,
erfuhren.  Gegeniiber 'dem Jahresmittel des wirt-
schaftlich giinstigen Zeitraumes 1927—1930 sind
die’ Zugskilometer im Personenverkehr trotz der
Krise um 8,, 9%, gestiegen.

Der Personalbestand betrug im Durch-
schnitt des Jahres 1931 33 891 Kopfe, somit 302
Kopfe oder 0., 9%, weniger als im Vorjahre.

Trotz des Riickganges des Personalbestandes
sind die Gesamtaufwendungen fiir das Personal um
rund 1 Million gestiegen und erreichten den Betrag
von rund 224 Millionen Franken. Diese Mehrbela-
stung riihrt hauptsiichlich von einer Mehrleistung
der Verwaltung von 1.; Millionen Franken zugunsten
der Pensions- und Hilfskasse her, deren versiche-
rungstechnischer Fehlbetrag auf Ende 1931 wieder
etwas gestiegen ist und auf 332,; Millionen Franken
berechnet wird. Die .am Schluss dieses Berichtes

4

beigefiigten Tafeln 1 und 3 geben iiber die Entwick-
lung und Gliederung der Personalausgaben in den
letzten Jahren genauen Aufschluss.

Bei den Sachausgaben der Betriebsrech-
nung erforderte der Bahnunterhalt infolge der reich-

Abbildung 6.
Die Verteilung der Betriebsausgaben 1931.

Zugftrderungs - und
- Werksléattedienst
33,1%

Statonsdienst und Zugs
begleitung
357%

lichen Schneefille eine ausserordentliche -Mehraus-
gabe, die gegeniiber den durchschnittlichen Ausgaben
der letzten zehn Jahre fiir die Freilegung der Bahn-
anlagen von Schnee und Eis den hohen Betrag von
1 Million ausmacht. Diese Mehrausgabe konnte im
gleichen Betrage dadurch ausgeglichen werden, dass
statt der vorgesehenen 125 km nur 100 km Geleise
erneuert wurden. Fiir Verbrauchsmaterialien muss-

Abbildung 7.
Die Entwicklung der Betriebsleistungen.

. 1913—1931.
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ten gegeniiber dem Vorjahre rund 800 000 I'r. weniger
ausgegeben werden, d. h. 2,,, %. Fiir Anderungen an
bestehenden Anlagen, im besondern fiir den Umbau
und die Erweiterung von Bahnhofen und Stationen,
wurde die Betriebsrechnung mit Fr. 6 106 733 belastet.

Der Uberschuss der Betriebseinnahmen
iiber die Betriebsausgaben betrigt 106 167 803
Franken, d. h. Fr.7 810 515 weniger als im Jahre
1930. .

Die Nettozinsenlast erforderte die Summe
von Fr.109 034 153. Infolge der giinstigen Kon-
version eines Anleihens verminderte sich die Zinsen-
last auf den festen Anleihen um rund vier Mil-
lionen Franken, so dass gegeniiber dem Jahre 1930
trotz Neuinvestierung von 80 Millionen Franken
eine bescheidene Herabsetzung: der Zinsenlast ein-
trat. Die Anleihensschuld ist von 2705 Millionen
auf 2807 Millionen Franken angestiegen. Der Zu-
wachs der Nettoschuld betrigt 89, Millionen
Franken. :

Nach Vornahme der gesetzlich vorgeschriebenen
Tilgungen und Abschreibungen betrigt der Fehl-
betrag der Gewinn- und Verlustrechnung
rund 10 Millionen Franken. So betrichtlich und
bedauerlich dieser Fehlbetrag ist, wiirde er bei einem
Unternehmen vom Umfang der schweizerischen
Bundesbahnen als einmalige Erscheinung im Rhyth-
mus der wirtschaftlichen Konjunkturschwankungen
nicht zu besonderer Beunruhigung Anlass geben.
Ahnliche Jahresabschliisse haben sich auch schon
frither ergeben. So brachte z. B. das Jahr 1926
nach den zwei giinstigen Jahren 1924 und 1925
plétzlich einen Passivsaldo von Fr. 9 580 000. Die
folgenden Jahre 1927—1929 endeten wieder mit an-
sehnlichen Uberschiissen. Bedauerlicherweise liegen
aber hecute die Verhiltnisse wesentlich anders als
damals. Im Jahre 1926 war der Riickschlag die
IFolge einer Verkehrssenkung von verhiiltnismissig
kurzer Dauer. Heute ist die Krisis viel allgemeiner
und einschneidender. Sie hat sich seit Ende des ver-
flossenen Jahres weiter verschiirft, und es liegen noch
keinerlei Anzeichen vor, die bald cine Wendung zum
Bessern erwarten liessen. Der Industrie fehlt es
immer noch an Auftrigen, und im Grosshandel macht
sich eine ganz ungewohnte Stockung geltend. Durch
neue Zollschranken und Devisenordnungen wurde
und wird immer noch der internationale Warenaus-
tausch kiinstlich gedrosselt und der Reiseverkehr
eingeschrinkt. Die ersten Monate des laufenden
Jahres wiesen infolgedessen Einnahmenausfille auf,
die fiir 1932 ein sehr ungiinstiges Ergebnis erwarten
lassen. :

Der schweizerische Landesindex der Lebens-
haltungskosten, bezogen auf das Jahr 1913 (=100 9%,),
ist im Laufe des Jahres 1931 von 156 9%, auf 145 9,
gesunken und betrug im Mittel des Jahres 150 9.
Demgegeniiber waren im Jahre 1931 unserc durch-
schnittlichen Einnahmen pro Giitertonnenkilometer
nur um 25 9% und pro Reisendenkilometer nur um
42,, %, hoher als im Jahre 1913. Unsere Transporte
sind daher heute im Mittel mit einer geringeren Preis-
steigerung belastet als die allgemeine Lebenshaltung.
‘Da wir den weitverbreiteten Wunsch nach einer
Senkung der Transportkosten durchaus verstehen,
haben wir die Frage eines weiteren- Tarifabbaues
cinlisslich gepriift. Leider gelangten wir jedoch
hiebei zum Schlusse, dass eine solche Massnahme

unter den gegenwirtigen Umstdnden vom Stand
punkte unserer Verwaltung aus nicht zu verant-
worten wire. Die finanzielle Lage unserer -Ver-
waltung wiirde dadurch eine kaum wieder gutzu-
machende und selbst den Landeskredit bedrohende

Abbildung 8.

Betriebspersonal pro Leistungseinheiten.
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Storung erfahren. Denn es ist nicht zu vergessen,
dass das mit 2,3 Milliarden Kapital belastete Unter-
nehmen der schweizerischen' Bundesbahnen bisher
nur ganz ungeniigende Abschreibungen vornehmen’
und keine Reserven anlegen konnte. In den ersten
Jahren ihres Bestehens wollte die ‘Staatsbahn der
Offentlichkeit moglichst grosse Vorteile bicten, um

. die bei ihrer Griindung'g‘egebenen Versprechungen
‘einzuldsen Nachher kam der Krieg, der ihr grosse

Verluste brachte, und kaum war dieser beendet,
begann das Ringen mit der Automobilkonkurrenz,
die auf Grund einer bevorzugten Rechtsstellung den.
Eisenbahnen die Existenz in hohem Masse erschwert
und ihnen wertvolle Einnahmen entzieht. Und heute
hat unser Unternehmen neben allen diesen Belastun-
gen auch noch die Folgen einer schweren wirtschaft-
lichen Krisis zu ertragen. Ein weiterer Tarifabbau
wird daher erst moglich sein, wenn unsere Verwaltung
fiir ihre wihrend des Krieges und in der Nachkriegs- -
zeit im Interesse des Landes gebrachten grossen
Opfer einen angemessenen Ausgleich erhdlt und
die Verkehrsteilung zwischen Eisenbahn und Auto-



mobil in gerechter und zweckmissiger Weise geord-
net wird. 2
Die von verschiedenen Seiten gewiinschte und
als notwendig bezeichnete Anpassung der Gehalte
und Lohne unseres Personals an die allgemeinen
Lebenshaltungskosten  bildet auch in diesem Zu-
sammenhange eine Frage fiir sich, deren Regelung

wir wohl wiinschen konnen, die wir aber nicht zu
entscheiden haben. Nachdem es der Gesetzgeber
fir angezeigt erachtet hat, ein einheitliches Besol-
dungsgesetz fiir das gesamte Personal des Bundes
und der Bundesbahnen zu erlassen, ist auch jede
Anderung dieses Gesetzes seiner Entschliessung vor-
behalten.

Abbildung 9.
Die Entwicklung der S. B. B. von 1913 bis 1931.

Abnahme in °/ < I

» Zunahme in %/,

510 5 O 5 10 15 20 25 3035 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100

Reisende

Giitertonnen

Einnahmenaus dem Personenverkehr
Einnahmen aus dem Giiterverkehr
Transporteinnahmen
Betriebseinnahmen
Betriebsausgaben
Betriebsiiberschuss

zugskilomater im Personenverkehr
Zugskilometer im Gilterverkehr
Lokomotivkilometer
Wagenachskilometer

Bruttotonnenkilometer

Betriebspersonal

Gesamtpersonal

lll. Allgemeine Verwaltungsangelegenheiten.

A. Internationale Verkehrsorganisationen.

1. Die internationale Simplondelegation
versammelte sich am 29./30. Mai und am 11./12. Sep-
tember in Bern zur Beratung der iiblichen Fahr-
plan- und Tariffragen, sowie zur Entgegennahme
der Bau- und Betriebsrechnung fiir die Strecke
Brig—Iselle auf den 31. Dezember 1929. Im An-

«schluss an die Tagung vom 30. Mai fand aus An-
lass des 25jéhrigen Jubildums der Betriebseroffnung
des Simplontunnels eine bescheidene Feier statt
mit Einweihung einer Gedenktafel am Nordportal
des Tunnels in Brig zu Ehren aller Mitarbeiter am
Zustandekommen des grossen Werkes.

2. Das Internationale Eisenbahntrans-
portkomitee tagte unter unserm Vorsitze vom 17.
_bis 19. Juli in Stockholm. Gegenstand seiner Ver-
handlungen bildete. u. a. die Aufstellung neuer ein-
heitlicher Zusatzbestimmungen zu den beiden inter-
nationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-
Personen-, Gepick- und Frachtverkehr. Der Ent-
wurf eines neuen einheitlichen Abbildungsheftes der
gebrauchlichsten Gepackstiicke wurde grundsétzlich
. g_utgeheis_sen. Angenommen wurden auch die beiden
Ubereinkommen iiber die Mitteilung von Verkehrs-
unterbrechungen und Sperren im internationalen
Personen-, Gepéck- und Giiterverkehr, sowie das

neue einheitliche Ubereinkommen iiber den Giiter-
verkehr. Die Beratungsgegenstéinde waren zum Teil
durch Ausschiisse vorbereitet worden.

3. Die Ausschiisse des Internationalen
Eisenbahnverbandes hielten Ende April/anfangs
Mai ihre jahrliche Sitzung in Paris ab. Eine ausser-
ordentliche Tagung fand Ende September in Berlin
statt. Unsere Verwaltung war, wie bisher, vertreten
im Ausschuss fiir den Giiterverkehr, dessen Vorsitz
wir innehaben, sowie in den Ausschiissen fiir den
Austausch des Rollmaterials und fiir technische
Fragen. Von den zahlreichen, in diesen Sitzungen
behandelten Gegenstédnden erwihnen wir hier die
folgenden: Gemischte Giiterbeférderung mit der
Eisenbahn und Luftfahrzeugen (Aufstellung eines
Ubereinkommens und von Beférderungsbedingungen) ;
Wettbewerb und Zusammenarbeit zwischen Eisen-
bahn' und ' Kraftwagen im Personen- und Giiter-
verkehr; technische Bedingungen fiir die Zulassung
von Behiltern im internationalen Verkehr; Aus-
arbeitung eines Mustertarifs fiir die Beférderung von
Giitern in Behiltern im internationalen Verkehr;-
internationales Reglement fiir den Austausch von
Behiltern; Grundsatze fiir die Berechnung der Zoll-
abfertigungsgebiihren; Vereinheitlichung des Vor-
drucks der Zolldeklaration; Einfithrung begebbarer



Frachtbriefe im internationalen Eisenbahnverkehr;
Ubergang der Giiterwagen zwischen Léindern mit
verschiedenen Spurweiten (Achswechsel an der
Ubergangsstelle); Fragen allgemeiner . Natur iiber
Bahnmotoren; Verstirkung der Kupplungen an den
fiir den internationalen Verkehr bestimmten Wagen;
Erhohung der Widerstandsfahigkeit der Puffer- und
Zugfedern; Faltenbailge fiir Wagen im internationalen
Verkehr; Vereinheitlichung der Bauart des Zoll-
verschlusses fiir Giiterwagen; Vereinheitlichung der
Vorschriften iiber den Bau und die Behandlung der
Spezialwagen zur Befoérderung von fliissigen, ver-
dichteten und unter Druck gelésten Gasen; Verein-
heitlichung der Bedingungen fiir die Einstellung von
Privatgiiterwagen in den Wagenpark einer Eisen-
bahnverwaltung; Aufstellung eines Reglements iiber
die Beforderung von Giitern in Warmeschutz-,
Wiarmeerzeugungs-, Kiihl- und Gefrierwagen; Sta-
tistik der Kupplungsunfélle; Aufstellung des Normal-
programms der Sonderversuche fiir die Priifung der
selbsttiatigen Kupplung; Bau des Untergestells im
Hinblick auf den spéteren Einbau der selbsttéitigen
Kupplung (Bau der Zug- und Druckgeschirre); Fest-
setzung der Bedingungen, denen eine selbsttitige
Kupplung geniigen muss (Ergidnzung der vorldufigen
Bedingungen beziiglich des Greifbereichs).

Der von unserer Verwaltung prisidierte Unter-
ausschuss der V.Kommission des Internationalen
Eisenbahnverbandes (I. E.V.) fiir die Bremse be-
handelte in verschiedenen Sitzungen folgende wich-
tigeren Fragen:

Aufstellung von Bedingungen, denen eine durch-
gehende Personenzugbremse im internationalen Ver-
kehr geniigen muss; Bremsgewicht, Bestimmung
der Bremsbewertungszahl fiir die durchgehenden
Giiterzugbremsen; Vorfithrung der Hardy Druck-
luft-Giiterzugbremse und der Hildbrand-Knorr-Gii-
terzugbremse.

Ferner fanden, ebenfalls unter der Leitung
unserer Verwaltung, folgende Versuche statt:

- Vom 28.Mai bis 10. Juni zwischen Troyes
und Chaumont Versuche mit der Westinghouse-
Personenzugbremse fiir Schnellziige;

vom 29. September bis 10. Oktober Stand-
und Fahrversuche im Geféalle mit der Hildebrand-
Knorr-Guterzugbremse in Biasca bzw. auf der Strecke
Airolo-Biasca;

vom 17.—29. Oktober Stand- und Fahrversuche
im Gefalle mit der Hardy-Druckluft- Giiterzugbremse
in Villach bzw. auf der Strecke Mallnitz-Spittal;

vom 9.—16. November Fahrversuche in der
Ebene mit der Hardy-Druckluft-Giiterzugbremse
auf der Strecke Stadlau-Marchegg;

vom 20.—27. November Fahrversuche in der
Ebene mit der Hildebrand-Knorr-Giiterzugbremse
auf der Strecke Schwetzingen-Rastatt.

Der leitende Ausschuss des internationalen
Eisenbahnverbandes, in welchem wir ebenfalls ver-
vertreten sind, befasste sich in seiner Tagung, die
im November in Paris stattfand, mit den Antragen

seiner Ausschiisse und setzte deren weiteres Tatig-

keitsprogramm fest.

4. Der Verein Deutscher Eisenbahnver-
waltungen, dem wir als ausserordentliches Mitglied
angehoren, hat im Berichtsjahr keine Vereinsver-
sammlung abgehalten. Diese findet bloss™ alle drei
Jahre statt. Die Haupttitigkeit des Vereins ent-

faltete sich in den sténdigen Hauptausschiissen
(Verwaltungsausschuss; Personenverkehrsausschuss;
Giiterverkehrsausschuss; technischer Ausschuss),
in denen wir vertreten sind. Sie befassten sich mit
einer Reihe von Fragen, wovon wir die wichtigeren
nachstehend erwihnen:

Neuauflage des Vereinsabrechnungsiibereinkom-
mens; Diensttelegrammiibereinkommen; Kranken-
und Unfallstatistik; Rechnungslegung iiber die Ver-
waltung der Vereins—'und Versorgungskasse; einheit-
liche Regelung bestimmter Angelegenheiten der all-
gemeinen Verwaltung; Anregungen fiir die Revision
des Internationalen Ubereinkommens iiber den Per-
sonen- und Gepéackverkehr; Bestimmungen iiber die
frachtrechtliche Regelung des Privatgiiterwagen-
verkehrs fiir das Binnenrecht und fiir das inter-
nationale Recht; Vereinheitlichung der frachtrecht-
lichen Bestimmungen der Vereinsldnder; verschie-
dene Fragen betreffend das Rollmaterial.

5. Européische Fahrplan-und Wagen-
beistellungskonferenz fiir das Fahrplan-
jahr 1932/1933 vom 12.—17. Oktober in London,
unter dem Vorsitz unserer Verwaltung.

6. Internationale Giiterzugsfahrplan-
konferenz vom 8—11. April in Miinchen und vom
23.—27. November in Ziirich, an denen unsere Ver-
waltung vertreten war. Diese Konferenzen befassten
sich mit der Aufstellung von Ferngiiterzugsver-
bindungen fiir Frachtgutwagenladungen im inter-
nationalen Verkehr.

7. XII. Konferenz des Ausschusses
des Internationalen Giiterwagenver-
bandes (R. I V.) vom 8—10. September in
Scheveningen unter dem Vorsitz unserer Verwaltung.
Sie fasste Beschluss iiber einige Auslegungen und
Erliduterungen zum Ubereinkommen fiir die gegen-
seitige Beniitzung von Giiterwagen im internationalen
Verkehr.

8. Internationale Konferenz zur Ver--

einfachung der Zollformalitiaten im in-
ternationalen Giiterverkehr vom 23.—26.
Februar in Rom. Sie priifte die Frage der Ein-
fiihrung des bereits ab 1. Januar 1931 von 7
Landern verwendeten einheitlichen Formulars fir
die Zollanmeldung durch samtliche, dem internatio-
nalen Eisenbahnverband angehérenden Linder.

B. Sachversicherung und Haftpflicht.

1. Von den kantonalen Brandversiche-
rungsanstalten sind uns- fiir 17 Brandfille
Fr. 43 890. 40 vergiitet worden.

2. Die unserer Selbstvelslchelung unter-
stellten Werte wurden im Berichtsjahr von 75
Brandfillen betroffen. Zulasten des Feuer- und
Unfallversicherungsfonds sind Fr. 93 408 verrechnet
worden. Davon entfallen rund Fr. 46 000 auf einen
infolge Funkenwurfs der Bremskiotze in Brand ge-
ratenen Wagen Sammelgut Chiasso—Buchs (St. G.).

3. Die Anzahl der Unfélle und der Betrag der
im "Jahr 1931 ausbezahlten .Haftpflichtentscha- °
digungen sind aus den statistischen Tabellen und
den Rechnungen ersichtlich.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden von den
Kreisdirektionen 58 Haftpfichtfille orledlgt
(1930: 99).
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4.. Reklamationen wegen Verlustes, Minderung, Beschédigung und Verspitung, sowie
Unregelméssigkeiten und Prozesse.

& Bei den Bundesbahnen eingereichte Reklamationen.

Aus dem Jahre 1930 wurden unerledigt iibernommen 1469 Reklamationen (1930: 2 367)
Im Berichtsjahr sind dazugekommen . . ... . . . . 15 552 » (1930: 16 525)
Erledigt wurden: durch Abweisung . . . . ... . . . 3 700 ». (1930: 4652)

durch Zahlung ... . . . . . ... 12 280 » (1930: 12 771)

b. Bei andern Verwaltungen eingereichte Reklamationen betreffend Transporte,
an welchen die Bundesbahnen beteiligt waren.”
Den Bundesbahnen wurden von andern Verwaltungen iiberwiesen 2 758 Reklamationen (1930: 3 038)
Zu ciner Zahlung der Bundesbahnefi gaben Anlass . . . . . . 2379 » (1930: 2487)

c. Unregelmassigkeiten.

Wegen Beschidigung oder Minderung sind 1133 (1930: 1134)

und wegen Ablieferungshindernissen
d. Prozesse.

Aus dem Vorjahr hanglge Prozesse 2 (1930: 5)
Im Berichtsjahr neu dazugekommen. 1 (1930: 2)
Im ganzen erledigt . . . . . . . . — (1930: 5)

C. Automobil und Elsenbahn
a. Allgemeines.

Fiir die Beurteilung des Einflusses des Auto-
mobils auf den Eisenbahnverkehr sind in erster
Linie die Automobilbestinde massgebend. Wie aus
der nachstehenden Ubersicht hervorgeht, hat die
Automobildichte, bezogen auf die Einwohnerzahi,
weiterhin Fortschritte gemacht, indem unter Ein-
bezug der Motcrrider nur 31 Einwohner auf
ein Motorfahrzeug entfallen. Nach der Tragkraft
waren auf Ende 1931 vorhanden: 4677 Lastwagen
mit 3 und mehr Tonnen, 3788 Lastwagen mit 2—3
Tonnen, 4273 Lastwagen mit 1—2 Tonnen, 4092
Lastwagen unter 1 Tonne und 1526 Spezialwagen.
, Die relative Zunahme ist bei den Lastwagen viel
stirker als bei den Personenwagen. Der absolute
' .Zuwachs an Lastwagen ist trotz der Wirtschafts-
krise im verflossenen Jahre bedeutend grosser als
in fritheren Jahren. Diese Erscheinung ist beun-
ruhigend und macht die von den Eisenbahn-
verwaltungen schon lingst angestrebte gesetzliche
Regelung der  gewerbsmissigen Lastwagenbefér-
derungimmer mehr zur Notwendigkeit Siebeleuchtet
anderseits- auch die dringliche Notwendigkeit, mog-
lichst bald zu einer Zusammenarbeit zwischen Eisen-
bahn und Motorlastwagen zu gelangen, die durch die
Einrichtung des Haus-Haus-Verkehrs eine erhebliche
Vérbesserung der gesamten Transportorganisation
fiir den Giiteraustausch zur Folge haben muss.
Wihrend des Berichtsjahres wurden zur Erreichung
dieses Zieles von unserer Verwaltung und der SESA
griindliche und umfassende Vorbereitungsarbeiten
getroffen. Eine zweckmissige Teilung des Verkehrs
zwischen Schiene und Strasse, wofiir eine Reihe von
Jahren erforderlich ist, ist jedoch nur Hand in Hand
mit: einer Anndherung der Rechtsgrundlagen fiir
" Eisenbahn und Motorlastwagen zu verwirklichen.

Die ungestiime Entwicklung des Motorfahrzeug-
verkehrs ist nicht nur fiir die Eisenbahn verhingnis-
voll, sondern belastet auch unsere Handelsbilanz
fortwihrend sehr stark, wenn auch infolge der all-
gemeinen Preissenkung die absolute Einfuhrwert-
summe im letzten Jahre etwas zuriickgegangen ist.
In den letzten drei Jahren wurden zusammen - fiir

‘ginglichen Domizil - zu beférdern.

1119 (1930: 1 319) Meldungen eingegangen.

370 Millionen Franken Motmtahlzcuge, Rellen und
Benzin elngefuhrf

b. Sesa.

Die Entwicklung im Auslande zeigt mit aller
Deutlichkeit, wie gut die schweizerischen Bundes-
bahnen beraten waren, als sie im Jahre 1926 zur
leichteren Uberbriickung der durch das neue Ver-
kehrsmittel entstandenen Schwierigkeiten in der
SESA ein besonderes Organ geschaffen haben. Seither
haben alle wichtigeren Hauptbahnen des Auslandes
ebenfalls das Bediirfnis empfunden, in- irgendeiner
Form tiber ein Organ zu verfiigen, das sich im be-
sondern mit den Aufgaben befasst, die als direkte
und indirckte Folge der gewaltigen Entwicklung
des Automobilismus den Bahnverwaltungen ent-
standen sind. Das Vordringen des Motorlastwagens
im Giiterverkehr hat vor allem eine Verbilligung
und Vereinfachung des Zu- und Abfuhrdienstes
sowic eine Ausdehnung der durchgehenden Befor-
derung von Haus zu Haus notwendig gemacht.

Die Zahl der Sesa-Agenturen. ist wihrend des
Berichtsjahres von 210 auf 237, d.h. um 13 %, ge-
stiegen. Die Zahl der mit Camionnage bedienten
Bahnstationen stieg um 24 9, von 294 auf 365,
diejenige der bedienten- Ortschaften um 50 9, von
607 auf 916.

Die Bemiihungen der SESA verfo]gen als
Hauptziel die Schaffung eines moglichst dichten
Netzes von regelmissigen Domizillieferungsdiensten
mit einheitlichen Tarifen und gleicher Haftpflicht
wie fiir den Schienentransport. Der Idealzustand
wire dann erreicht, wenn es moglich gemacht
wiirde, einer das ganze Land umfassenden, zuver-
lissigen Transportorganisation in einem irgendwo
gelegenen Domizil eine Giitersendung mit dem Auf-
trag zu iibergeben, diese nach irgendwelchem
andern in der Schweiz liegenden, auf Strassen zu-
In einzelnen
Gegenden unseres Landes ist diese Transport-
organisation bereits durchgefiihrt und bewihrt sich
von Jahr zu Jahr besser. Gegen den sogenannten
Werkverkehr, d. h. den Transport von -eigenen
Giitern mit eigenen Wagen, der -gegen 80 9, des
gesamten - Giiterverkehrs auf der Strasse umfasst,



lasst sich ausser mit tarifarischen Massnahmen
einzig durch ein solches mdoglichst alle Ortschaften
umfassendes Verkehrsnetz aufkommen.

Im Zusammenhang mit diesen Bestrebungen
der Ausdehnung des Domizildienstes stehen auch
die eingehenden Untersuchungen der SESA fiir
eine Anderung des Bahn-Stiickgiiterdienstes. Die
Grundgedanken der geplanten Automobil-Stiickgut-
Transport-Organisation (Asto) lassen sich dahin zu-
sammenfassen, dass die Stiickgiiter innerhalb gewisser
Entfernungen (25—30 km) nicht mehr auf der
Schiene, sondern auf der Strasse befordert wiirden.

Die auf den Schienen verbleibenden Giiter konnten
"~ bei Ausschaltung der Kleinstationen fiir den Stiick-
giiterverkehr rascher befordert werden. Durch die
dahérigen Ersparnisse wiiren die Mehrkosten fiir die
Indienststellung von Motorlastwagen {teilweise zu
decken. Die parallel zur Schiene verwendeten Motor-
lastwagen wiirden ausserdem noch Kurse -in die

zur weiteren Abschreibung der Verluste der ersten
zwei Betriebsjahre verwendet wird.

Es wurde ein Wareneingang von 3123 Tonnen
erreicht -(im Vorjahr 2366 Tonnen).  Ausgegangen
sind 2713 Tonnen (1953). Es sind somit 757 Tonnen
mehr eingegangen und 760 Tonnen mehr ausgegangen
als 1930.

Das Unternehmen konnte im Jahre 1931 seinen
samtlichen Verpflichtungen anstandslos nach-
kommen, das Aktienkapital, an dem wir mit
200 000 Franken beteiligt sind, blieb aber fiir 1931
noch ohne Verzinsung, da man vorzog, die Uber-
schiisse fiir Abschreibungen zu verwenden.

Das Lagerhaus hat unserer Verwaltung ecine
Reihe -interessanter internationaler Transporte ge-
bracht, die anders fiir unsere Linien nicht in gleichem
Umfang in Betracht gekommen wéren. Die daherigen
Verkehrseinnahmen rechtfertigen vollauf unsere Be-
teiligung an der Genfer Kiihlhaus A.-G.

umliegenden stationslosen Ortschaften ausfiithren und
dadurch neue Gegenden fiir den Haus-Haus-Dienst
erschliessen. Nach einliisslicher Uberpriifung des
Vorschlages der SESA, cinen Asto-Versuch praktisch
durchzufiihren, hat die Generaldirektion beschlossen,
einen solchen Versuch vom 22. Mai 1932 an auf der
Strecke Winterthur-Romanshorn zu unternehmen.
Es wird auch gepriift, ob Lastwagen versuchsweise
fiir den Ausstrahlungsverkehr von grossern Verkehrs-
zentren aus cingesetzt werden sollen. ‘

Auch die Frage der Verwendung von Behiiltern
wird von der SESA und unsern Fachdiensten stets
mit Aufmerksamkeit verfolgt.

Wihrend des verflossenen -Jahres wurden nur
verhiltnismissig wenig neue SESA-Frachtabkommen
abgeschlossen. Fiir den SESA-Franko-Domizil-
Dienst ist im Juni ein neuer erweiterter Tarif
herausgegeben worden. Dieser Dienst entwickelt
sich stiindig in beachtenswerter Weise. Von der
Rabattgewithrung im Stiickgiiterdienst haben 933
Firmen Gebrauch gemacht, denen Rabatte im
durchschnittlichen Ausmasse von 15 %, des normalen
Frachtbetrages gewiihrt wurden.

D. Beteiligung an andern Unternehmen.

1. Der 1928 mit Beteiligung der SBB gebaute
Kihlbahnhof Genf entwickelt sich weiterhin
in erfreulicher Weise. Das Jahr 1931 schliesst mit
cinem befriedigenden Einnahmeniiberschuss ab, der

Personen- Lastwagen und Anhinge- 'Automoblle Motor- vy
Spezi g] Traktoren g und Traktoren Motorrdder fahrzeuge pro Motor-
wagen pezialwagen wagen Total Total fahrzeug
1927 42 369 11184 894 896 54 447 31534 85981 46
1928 50 168 12 049 1094 1226 63 311 38 432 101 743 39
e e | (+7799=19%70)  (+865=T7"/0) | (+200==22%/0} (+8864=16°) (+15 762=180)
1929 55 149 14 594 1311 1340 71 054 42 306 113 360 36
[ Gowschs gotn | (44981 =10%0)] (+2545=11%0)] (+217=20)o) (+7743=12%)| . (+11617=11%)
1930 60 735 15 843 1677 1913 78 255 46421 124 676 33
o o b | (5586 =10%/0)] (+1249=00) [ (+366=28"0) (47201 =11%0) (+11 316=10%/s)
1931 63 945 18 356 2032 2527 84 333 46 875 131 208 31
Jlowschs BRER | (4 3910 =590) | (42513 =160)] (+335=21/0) (+6078=8%0) (46 532=5%)

2. Die gleichen Lirwégungen, die uns veranlasst
haben, uns am Kiihlbahnhof in Genf zu beteiligen,
fithrten uns auch dazu, in Basel eine dhnliche Ge-
sellschaft, die Bahnhof-Kiithlhaus A.-G. Basel,
ins Leben zu rufen. Dieses Kiihlhaus wird erst im
Sommer 1932 seine Tiatigkeit aufnehmen. Wir ver-
weisen diesbeziiglich auf die Ausfithrungen unler
Absehnitt 1V, Ziffer 8.

3. Die Betriebsverhiltnisse der Schweize-
rischen Schleppschiffahrtsgenossenschaflin
Basel (S.S. G.) waren im Berichtsjahr befriedigend.
Der Schiffahrtsverkehr nach Basel hat gegeniiber
dem Vorjahr einen weiteren Aufschwung erfahren.
Der Giiterumschlag erreichte mit rund 1,; Millionen
Tonnen eine bisher noch nicht erzielte Hohe. Das
abgelaufene Jahr brachte der Gesellschaft Gelegen-
heit, die Verbindungen mit den bisherigen Kunden
weiter auszubauen und neue Beziehungen anzu-
kniipfen. Die Umschlagsanlagen in Basel waren
ordentlich beschaftigt und die Getreidespeicher nach
etwas schwicherer Belegung wéhrend der Sommer-
monate gegen den Herbst hin gut ausgeniitzt. Trotz
der ausserordentlich gedriickten Frachten und trotz
der Hohe der Zinsenlast konnte die Gesellschaft im
Jahr 1931 cinen Gewinn von Fr. 89 898 erziclen.

E. Geschéftsleitung.

Die Geschaftsleitung hat leider auch einen
schmerzlichen Todesfall zu beklagen. In der Nacht
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vom 22./23. September ist Herr Generaldirektor
Arséne Niquille, Vorsteher des Kommerziellen
und Rechtsdepartementes im Alter von 65 Jahren
ganz unerwartet gestorben. Seine grossen Verdienste
fiir unsere Verwaltung sind bei der Trauerfeier, im
Schosse des Verwaltungsrates, in unserem. Nach-
richtenblatt und in der ganzen Presse des Landes mit
hoher Anerkennung gewiirdigt worden. Die Schwei-
zerischen Bundesbahnen werden ihm stets das beste
Andenken bewahren.

An Stelle des Verstorbenen hat der Bundesrat
als Mitglied der Generaldirektion der Schweizerischen
Bundesbahnen fiir den Rest der Amtsperiode, d. h.
bis 31. Dezember 1935, Herrn Dr. Maurice
Paschoud, von Lutry und Forel, Staatsrat in Lau-
sanne, gewéhlt, mit Amtsantritt auf den 1. Januar
1932.

Die Generaldirektion hat in 52 Sitzungen 390
Geschiafte behandelt.

Es fanden im Laufe des Berichtsjahres 6 Direk-
torenkonferenzen statt, in denen folgende wich-
tigere Geschéafte behandelt wurden:

Massnahmen zur Einschrankung der Ausgaben;
Weisungen betreffend Verhiitung von Starkstrom-
unféllen; Reinigung der Personenwagen und Rein-
haltung der Bahnhofe; Beférderungsvorschriften;
Stand der Krankenkassen.

F. Verwaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat wihrend des Ge-
schiftsjahres in 6 Sitzungen 23 Geschafte behandelt.
Auf Ende des Berichtsjahres ist Herr a. Stéinde-
rat Dr. Gustav Keller aus Gesundheitsriicksichten
als Prasident und Mitglied des Verwaltungsrates
zuriickgetreten. Der Bundesrat hat seinem Riick-

trittsgesuche unter bester Verdankung der geleisteten

sehr wertvollen Dienste entsprochen.

Herr Dr. Keller gehérte dem Verwaltungsrate
seit dem Jahre 1916 an. Von 1922 bis 1923 war er

IV. Finanz- und

A. Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung.

1. Zur Konversion bzw. Riickzahlung der am
15. Juli 1931 félligen 6 9% Anleihe der schweize-
rischen Bundesbahnen von 1921 (I. Elektrifika-
tionsanleihe), im Betrage von 210 Millionen Franken,
haben wir — im Benehmen mit dem eidgends-
sischen Finanzdepartement und der Schweizerischen
Nationalbank, gestiitzt auf den Bundesbeschluss vom
15. Méarz 1929 und den Beschluss des Bundesrates
vom 3. Mérz 1931 — mit dem Kartell der schwei-
zerischen Banken und dem Verbande schweizeri-
scher Kantonalbanken die Ausgabe einer 4 9,
Konversionsanleihe im Betrage von 200 Mil-
lionen Franken vereinbart. Diese wurde vom
16. bis 25. Marz 1931, mittags, zum -Kurse von
99,75 %, zuziiglich 0,¢, % eidgendssischer Effekten-
stempel, zur o6ffentlichen Zeichnung aufgelegt. Zur
Ausgabe gelangten Inhaberobligationern zu 1000
und 5000 Franken. Diese Titel konnen spesenfrei
gegen Namenzertifikate bei unserer Hauptkasse
in Bern zur Verwahrung eingereicht werden. Die
Anleihe ist ohne vorherige Kiindigung am 15. April
1951 zu pari riickzahlbar. Sie kann aber schon
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Vizeprasident der ehemaligen stindigen Kommission.
Den Vorsitz im neuen Verwaltungsrat fiihrte er seit
dem Jahre 1924. Unter seiner Fiihrung hat das
Unternehmen Jahre gliicklicher Entwicklung durch-
gemacht. Wir sind ihm daher auch zu besonderem
Danke verpflichtet.

Mit Amtsantritt auf den 1. Januar 1932 sind
fiir den Rest der laufenden Amtsperiode gewéhlt
worden: :

als Prasident des Verwaltungsrates der Schwei-
zerischen Bundesbahnen: Herr Dr. jur. Heinrich
Walther, Regierungsrat und Nationalrat, Mitglied
des Verwaltungsrates der SBB, in Kriens-Luzern;

als Mitglied des Verwaltungsrates: Herr Dr. -
jur. Heinrich Déniker, Direktor der Kantonal-
bank Ziirich, in Ziirich. &

(G. Kreiseisenbahnrite.

Im Berichtsjahr sind von den drei Kreiseisen-
bahnréten je drei Sitzungen abgehalten worden.

Neben den ordentlichen Geschiften wurden in
der Hauptsache in Form von Anregungen, Inter-
pellationen und Wiinschen Tarif- und Fahrplan-
angelegenheiten, sowie Baufragen behandelt. Als
wichtigere Geschéfte sind zu nennen: Umbauarbeiten
der Bahnhofe Genf, Lugano, Chiasso; Projekt fiir die
Erweiterung des Bahnhofes Buchs (St. G.).

Die Kreiseisenbahnriate haben ferner zwei ge-
meinsame Sitzungen (28. Mai und 11. November
1931) abgehalten und sich mit folgenden Fragen-be-
schaftigt: Einfluss der - Wirtschaftskrise und der
Automobilkonkurrenz auf die Eisenbahnen im all-
gemeinen und die zur Abwehr bestimmten Mass-
nahmen; Griindung einer Zentralkommission zur
Vereinheitlichung der Verkehrswerbung; Einfluss des
Luftverkehrs auf den Verkehr und die Einnahmen
der Eisenbahnen; neue Eisenbahnfahrzeuge, Eisen-'
bahnfahrzeuge mit Automobilbereifung, Rollschemel
fir den Transport von Eisenbahnwagen auf den
Strassen und dergleichen.

Rechnungswesen.

am 15. April 1946 oder auf jeden folgenden Coupon-
termin nach vorheriger dreimonatiger Kiindigung
ganz oder teilweise zuriickgezahlt werden. Die
Obligationen sind mit Halbjahrescoupons per
15. April und 15. Oktober versehen. Vom An-
leihensbetrag von 200 Millionen wurden 50 Millionen
mit einer Sperrfrist-von 9 Monaten fiir die Spezial-
fonds der Eidgenossenschaft und der Bundesbahnen
reserviert, so dass fiir die Banken nur noch 150 Mil-
lionen zur festen Ubernahme verblieben. Es wurden

eingereicht:
Konversionen . . . . . . . .. Fr. 132 969 000
Barzeichnungen . . . . . . . . » 424 374 000

Fr. 557 343 000

Nach Abzug der Konversionen verblieben fiir die
Barzeichnungen noch Fr.17 031 000,. was einer
Zuteilungsquote auf den freien Zeichnungen -von
4,015 % entspricht. Dieser Anleihe war somit ein
sehr guter Erfolg beschieden. Die Liberierung
erfolgte innert der angesetzten Frist.

2. Im Einverstindnis mit dem Bundesrate
sind wir nochmals an den Kapitalmarkt gelangt




und haben vom 21. bis 26. November wieder eine
4% Bundesbahnanleihe im Betrage von 150 Mil-
lionen Franken aufgenommen. Diese Anleihe war
vom gleichen Emissionskonsortium fest iibernommen
worden. Vom Anleihensbetrag wurden 25 Mil-
lionen Franken, mit Sperrfrist bis 1. Marz 1932,
fir unsere Spezialfonds reserviert. Die Anleihe
wurde zum Kurse von 99,5, %, zuziiglich 0,4 %
eidgendossischer Effektenstempel, zur Zeichnung auf-
gelegt und erzielte ebenfalls einen vollen Erfolg.
Es gingen Zeichnungen im Betrage von Fr.158 458 000
" ein, wovon nur 78,4 % befriedigt werden konnten.
Die Modalitdten entsprechen denjenigen der Mairz-
Ausgabe. Die Liberierung durch die Banken er-
folgte auf den 1. Dezember 1931.

3. Aus dem Ertrage der beiden vorstehenden
Anleihen wurden auf 15. Juli die im Mirz nicht
konvertierten Fr. 77 031 000 Obligationen der 6 9,
Elektrifikationsanleihe von 1921 und auf 31. De-
zember das 4 9% Darlehen des eidgendssischen
Finanzdepartements vom Jahre 1926 im Betrage
von Fr. 42000000 zuriickbezahlt, sowie unsere
schwebende Schuld bei der Schweizerischen Na-
tionalbank im Betrage von 3,; Millionen Franken
abgelost. Der Rest dient zur Deckung von Bauaus-
gaben bis gegen Ende des Jahres 1932. Beide An-
leihen sind gemeinsam als 4 %, Bundesbahnan-
leihe von1931an den schweizerischen Borsen kotiert.

4. Die Verhiltnisse auf dem Geldmarkte haben
uns bewogen, die Kiindigung des 315 9% Dar-
lehens von Fr. 75000000 der Schweizerischen
Lebensversicherungs- und - Rentenanstalt
in Ziirich auf den 31.Dezember 1932 zu bean-
tragen. Nach den Bestimmungen des Darlehens-
vertrages hat der Schuldner das Recht, das Dar-

lehen je auf den 31. Dezember, unter Beobachtung

einer Kiindigungsfrist von einem Jahr, ganz oder

teilweise zuriickzuzahlen, und zwar diskontiert

zu 41 %. Die Schuld von Fr. 75000000 kann

demnach auf Ende 1932 mit einer Zahlung von
Fr. 69 065 000 getilgt werden.

5. Dem Portefeuille der Pensions- und
Hilfskasse des Personals wurden zur Deckung
von Guthaben im Laufe des Jahres fiir einen Be-
trag von - Fr. 18550000 41 9% Depotscheine
unserer Verwaltung zugewiesen. Auf Ende
Dezember besass diese Kasse fiir Fr. 243 485 000
solcher Scheine gegen Fr. 224 935 000 im Vorjahre.
In Anpassung an die Verhiltnisse auf dem Geld-
markte wurde die Verzinsung dieser Depotscheine
am 1. Januar 1931 von 5 9, auf 415 %, herabgesetzt.
Den Zinsausfall hat unsere Verwaltung gestiitzt
auf die im Jahre 1921 iibernommene Zinsengarantie
zu decken. :

6. Der Vevey-Chexbres-Bahn wurde fiir
die Ablosung ihrer zur Riickzahlung filligen Obli-
gationenschuld ein 41, 9% Hypothekardarlehen
im I. Range im Betrage von Fr. 500000 bewilligt.

7. Fir den Bau und den Betrieb des Etzel-
werkes haben wir in Einsiedeln am 12. August
1931, in Gemeinschaft mit der Nordostschwei-
zerischen Kraftwerke A.-G. Baden, die Etzelwerk
A.-G. gegriindet. Das Grundkapital der Gesellschaft
betragt 20 Millionen Franken, wovon wir 11 Mil-
lionen iibernommen haben. Vorliufig sind 20 9,
einbezahlt worden.
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8. Bei der Griindung der Bahnhof-Kiihl-
haus A.-G. Basel am 4. September haben wir uns
an dem Fr.1300000 betragenden Aktienkapital
mit Fr. 450 000 beteiligt; davon waren Fr. 90 000
anfangs September und Fr. 135000 auf 1.Marz
1932 einzuzahlen. Mit dem Bau des Kiihlhauses
ist sofort begonnen worden, damit der Betrieb im
Sommer 1932 aufgenommen werden kann. Als
Aktionére sind bei diesem Unternehmen ausser uns

‘beteiligt: die Basler Freilagergesellschaft, die Deut-

sche Reichsbahngesellschaft, die franzésischen Bahnen
A. L., Est, Nord und P. L. M., die Société Nationale
des Chemins de fer belges und die Société Francaise
de Transports et Entrepdts frigorifiques.

9. Der Anleihens- und Zinsendienst wies
dieses Jahr ausserordentliche Verhéltnisse auf.
Infolge der vorstehend erwihnten Anleihensauf-
nahmen und der Ausgabe von Depotscheinen,
denen Kapitalriickzahlungen im Betrage von
Fr.272174892.62 gegeniiberstanden, ist die Anleihens-
schuld von Fr.2705194264.54 auf Fr.2806519371.92
gestiegen. Dagegen hat sich die Zinsenlast auf den
festen Anleihen infolge der vorgenommenen Kon-
version von Fr.114 825943 auf Fr. 110 660 949
vermindert. Der mittlere Zinsfuss unserer festen
Anleihen hat sich dementsprechend von 4,,; auf
4,054 % und mit Beriicksichtigung der Emissions-
kosten, von 4,;, auf 4,5,4 % gesenkt.

Von den Zahlstellen und von Privaten wurden
unserer Hauptkasse zur Einlosung vorgewiesen?
4629 082 Coupons im Werte

VOO o &' s 5 ¢ wes oo w o Fr. 96464 934.—
71 517 Obligationen im Werte

VOO : & s w s & s w5 s » 133 186 400.—
Direkte Zinsvergiitungen (ohne

Coupons) . . . . . . . .. » 16 382 541.88

Zusammen Fr. 246 033 875.88

Beim Rechnungsabschluss waren noch fiir einen
Betrag von Fr. 6689 149.25 verfallene Coupons
und riickzahlbare Obligationen ausstehend. Im
Laufe des Jahres fielen der Verjahrung anheim
1339 Coupons und eine Obligation von Fr. 500, zu-.
sammen Fr. 19 612.75. Am Jahresschluss waren
445 Titel und Coupons mit Zahlungssperre belegt
gegen 417 im Vorjahre.

10. Die Sparkasse des Personals ist immer
noch in- erfreulicher Entwicklung begriffen. Die
Zahl der Einleger hat sich von 8817 auf 9497 er-
héht. Die Verzinsung betrug wihrend des ganzen
Jahres 4 9%, fir die jederzeit wverfiigbaren Gut-
haben und 4%/, 9% fiir die Guthaben mit fester
Verfallzeit. Mit Wirkung vom 1. Januar 1932
an wurde der Zinsfuss fiir die Spareinlagen - auf
33/, % und derjenige fiir feste Einlagen entsprechend
den bestehenden Vorschriften auf 4 9, festgesetzt.

11. Von Unternehmern, Lieferanten, Frachten-
kreditnehmern usw. waren auf Ende dieses Jahres
bei der Hauptkasse und bei den Kreiskassen fol-
gende Sicherheiten hinterlegt:

2252 Barhinterlagen . . . Fr. 2160 830.55
- 2362 Wertschriftenhinter-

lagen . . . . . .. » 18 560 702.74

2957 Bankbiirgschaften » 28 872 614.20

Total 7571 Sicherheiten im Ge-
samtbetrage von . . Fr. 49 594 147.49

(1930: 7472 mit Fr. 49 872 959.09).




Die allgemeine Senkung der Zinssatze hat uns
bewogen, den Zinssatz fiir die Barhinterlagen mit
Wirkung ab 1. Januar 1932 von 4 %, auf 31 9,
herabzusetzen. In den Barhinterlagen ist der
Betrag der Garantieriicklagen inbegriffen.

12. Von den fiir die Spezialfonds des Bundes
und der Bundesbahnen reservierten Sperrtiteln er-
hielt unsere Verwaltung von der Marz-Ausgabe
20 Millionen und von der November-Ausgabe den
vollen Betrag von 25 Millionen Franken zugeteilt.
Diese Titel wurden vorldufig dem Portefeuille
der eigenen Wertschriften zugewiesen. Zu-
folge dieser Zuweisungen und der voriibergehen-
den Anlage verfiigharer Mittel in festverzinslichen
Werten wies das Portefeuille der eigenen Wert-
schriften auf Ende des Jahres einen Buchwert von
Fr. 61 986 107.65 auf gegen Fr.31 213 363.90 im
Vorjahre. Die Neuwertung ergab einen Minderwert
von Fr. 427 491.65, der auf den allgemeinen Kurs-
riickgang zuriickzufiihren ist.

Beim Portefeuille des Guyer-Zeller- Fonds
das eine kleine Vermdgensvermehrung aufweist,
konnte ein Mehrwert von Fr. 9070 verrechnet
werden.

13. Im Laufe des Jahres wurden fiir Rech-
nung der Pensions- und Hilfskasse an
46 Beamte Hypothekardarlehen im I. Range
im Gesamtbetrage von Fr. 840 155 ausgerichtet.
An 2 Eisenbahnerbaugenossenschaften sowie
an die Société coopérative d’habitation in
Lausanne und an die Gemeinde Erstfeld
haben wir fiir zusammen Fr. 607 300 Hypothekar-
darlehen gewéhrt.

Wihrend des Berichtsjahres fanden auf den
Hypothekardarlehen Kapitalriickzahlungen im Be-
trage von Fr. 2483 280.55 statt. Auf Jahresende
belief sich der Gesamtbetrag der Hypothekardar-
lehen auf Fr. 60 806 939 gegen Fr. 58 432 873.55 im

-Vorjahre. Fr. 49 794 738.20 entfallen auf Darlehen
fiir Wohnungsbauten des Personals.

Auf 30. Juni 1931 ist der Zinsfuss fiir Darlehen
an Private von -5 auf 43/, 9% herabgesetzt worden,
und ab 1. Januar 1932 betragt derselbe fiir Angestellte
und Private 4% %.

B. Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung.

1. Im Verlaufe des Jahres 1931 sind folgende
Revisionen bei den Rechnungs- und Kassenstellen
der Generaldirektion und der Kreisdirektionen vor-
genommen worden:

Durch Organe der Rechnungskontrolle und
Hauptbuchhaltung 6 Revisionen des Kassenbestan-
des sowie je 1 Revision der Sparkasse des Personals
der Generaldirektion, der Bestdnde der hinterlegten
Sicherhciten und der eigenen Wertschriften bei der

Hauptkasse ‘und Wertschriftenverwaltung; Revi-
sionen der Vorschusskassen und Postcheckrech-
nungen verschiedener Dienststellen der General-
direktion und verschiedener Werkstidtten; ferner
Priifungen der Geschéftsbiicher von 10 Bahnhof-
wirtschaften, teilweise im Benehmen mit den
Kreisdirektionen.

Von Vertretern der Rechnungskontrolle und
Hauptbuchhaltung sowie der Hauptkasse sind ferner -
bei den Sektionen fiir das Rechnungs- und Kassen-
wesen der Kreise je eine Revision der Rechnungs-,
Buch- und Kassenfithrung, der Bestinde der Sicher-
heiten und der Sparkasse des Personals durch-
gefithrt worden.

Durch Organe der Kreise .wurden 12 Revi-
sionen der Kreiskassen, verschiedene Revisionen
der hinterlegten Sicherheiten und der Sparkasse
des Personals, ferner eine Anzahl Revisionen von
Vorschusskassen der Dienststellen und der Kassen
von Speiseanstalten vorgenommen.

Die samtlichen Revisionen haben die Richtig-
keit der vorhandenen Bar- und Wertschriften-
bestinde und die Ubereinstimmung mit der Buch-
filhrung ergeben, mit Ausnahme einiger Kkleiner
Differenzen in Vorschusskassen, die jeweilen sofort
aufgeklirt und ausgeglichen wurden.

2. Die Bau- und Betriebsrechnungen der Sim-
plonlinie Brig-Iselle des Jahres 1929 sind am 10. Fe-
bruar durch die Priifungskommission der interna-
tionalen Simplondelegation in Bern einer Revision
unterzogen worden.

~ Die Rechnungen des Jahres 1930 wurden
am 9. November der internationalen Simplondele-
gation zugestellt. )

C. Verkehrskontrolle.

1. Die vereinfachte Abfertigung und Verrech-
nung der Giiterkleinsendungen des internen
Verkehrs ist auf die Sendungen mit Nachnahmen
bis zu Fr.5 ausgedehnt worden.

2. Im Monat Januar wurde die Vorausbezahlung -
der Mindestlagergebiihr bei der Abgabe des Hand-
gepicks zur Aufbewahrung eingefiihrt.

3. Auf eine Weiterverfolgung der Frage be-
treffend Einfiihrung des Lochkartenverfahrens
fiir die Giiterabrechnung wurde verzichtet. Da-
gegen wird seit 1. Januar 1932 eine zeitgemésse
Giiterbewegungsstatistik fiir die Wagen-
ladungen mit der Lochkarte erstellt; die Statistik
iiber den Stiickgutverkehr hat gleichzeitig cine
wesentliche Verbesserung erfahren.

4. Die den Geschiftsfirmen auf den Stationen
eroffneten Frachtkredite haben sich im Berichts-
jahre um 162 erhéht. (Stand Ende Dezember:
3981.)

Y. Personalangelegenheiten.

A. Aligemeine Personalangelegenheiten.

1. Mit Bundesratsheschluss vom 1. Juni wurden
die Ortszonen, nach welchen sich die Ortszulagen
des Personals richten, neu geregelt.

. Als weiterer Ausfiihrungserlass zum Be-
amtengeseu ist am 6. Juni die provisorische all-
gemeine Dienstvorschrift Nr.54 iiber das Dis-

ziplinarwesen (Djsuphnarordnung) herausgegeben

worden.

3. Ferner wurden unterm 31.Oktober bzw.
11. Dezember 1931 erlassen: Die allgemeine Dienst-
vorschrift Nr. 52 iiber die Beférderung von Beamten
in hohere Amter und die Zulassung von Amtern
(Beforderungs- und Zulassungsvorschriften), sowie



die allgemeine Dienstvorschrift Nr.225 betreffend
die Anweisung, Vermietung und Beniitzung von
Dienst- und Mietwohnungen.

4. Die Personalausschiisse haben in 7
Sitzungen verschiedene Geschéfte zuhanden der Ver-
waltung begutachtet.

5. Pramiierungsvorschlige. Im Berichts-
jahre sind vom Personal 112 Vorschlage fiir die

Abbildung 10.
Dié Gliederung des Personals nach Dienstzweigen 1931.
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Vereinfachung, Verbesserung oder Verbilligung des
Betriebes eingegangen. Bei der Prémiierung der
im Laufe des Jahres endgiiltig gepriiften 128 Vor-
schlage erhielten 35 Einsender Anerkennungsur-
kunden und 24 iiberdies Geldpréamien.

6. Unfallverhiitungsdienst. Im Berichts-
jahre wurde zum ersten Male eine das gesamte
Unfallwesen umfassende Statistik fiir das Jahr 1929
erstellt. — Ebenso erfolgte erstmals eine Zusammen-
fassung der Kupplungsunfille des Jahres 1929.
Diese Angelegenheit wird im «Sonderausschuss fiir
selbsttiitige Kupplungen» des Internationalen Eisen-
bahnverbandes weiterbehandelt. — Uber die Be-

triebsunfille in .den Werkstitten und die Stark- -

stromunfille sind gesonderte Statistiken erstellt und
auf Grund ihrer Ergebnisse Schutzmassnahmen an-

Invalide Falle

mit Pension
mit Abfindung .
Geslorbene Aklive. . . . . . % mE oS 5 6B
Pensionierte Witwen . .
» Waisen .

» Doppelwaisen
Gestorbene Invalide. . . . .
Pensionierte Witwen . .

» - Waisen . .
» Doppelwaisen
Geslorbene Wilwen
Pensionierte Doppelwaisen
Wiederverheiratete Witwen.
Abfindungen gemdss Art. 41.

...............
......

.........
.........
...............
.........
..........

......

Ausserdem sind von den Hilfskassenkommis-
sionen Unterstiitzungen im Sinne des Art. 43 der
Statuten im Betrage von Fr. 121 079.85 zugesprochen
worden (323 Fille).

geordnet worden. — An der I. Schweizerischen Aus-
stellung fiir Sport und Hygiene (Hyspa) brachten wir
die Unfallverhiitung hinsichtlich der Starkstromun-
falle und Gefiahrdungen auf Niveauiibergingen zur
Darstellung. — Durch 14 Filmvortrige und 31 Vor-
triige an Instruktionskursen wurde das Personal
iiber die Unfallursachen aufgeklart und belehrt.

7. Psychotechnischer Dienst. Beim Werk-
stittedienst werden die Handwerkerlehrlinge seit
1925 nach psychotechnischen Methoden ausgelesen.
Im Berichtsjahr wurden 285 Bewerber untersucht.
Die in der Praxis durchgefiihrte Bewihrungskontrolle
ergab mit 94—95 % Ubereinstimmung durchaus
befriedigende Resultate. Ferner wurden einer be-
sondern Eignungspriifung unterzogen alle Bewerber
fir den Stationsdienst, die die Kenntnispriifung
erfolgreich bestanden hatten, namlich 239, wovon
118 gemeinschaftlich mit der Postverwaltung. Auch
hier wird die Bewihrung im Berufe regelmissig
durch Umfragen verfolgt. Fiir die im Jahre 1929
aufgenommenen Lehrlinge, deren Lehrzeit zu Ende
ist, ergab sich ecine recht gute Ubereinstimmung
zwischen psychotechnischer Voraussage und be-
ruflichem Verhalten. In den Kreisen II und III
wurden erstmals 106 Kondukteurlehrlinge psycho-
technisch gepriift.

8. Aus den Mitteln der Verwaltung sind an 41
in Not geratene Beamte, Angestellte und

‘Arbeiter Darlehen im Betrage von Fr. 71 487.45

gegen monatliche Riickzahlungen gewihrt worden.
Auf Jahresende bestanden insgesamt 185 Dar-
lehen im Gesamtbetrag von Fr. 173 096.55 gegen
233 Darlehen im Betrage von Fr. 202 686.15 auf
Ende 1930.

9. Aus dem Guyer-Zeller-Fonds wurden in
48 Fillen Belohnungen fiir die Verhiitung oder die
Abwendung von Gefahren im Gesamtbetrage von
Fr. 1300 ausgerichtet.

B. Personalversicherung.
1. Pensions- und Hilfskasse.

a. Im Laufe des Berichtsjahres sind nachstehend
aufgefiihrte Fille geméss den Statuten-der Pensions-
und Hilfskasse erledigt worden:

G.-D. Kreise Zusammen
| 1 n

e 14 249 297 213 773
o E . e — 1 1 2
u m 8 58 48 44 158
C e e 7 45 32 35 119
i @ % 1 58 30 31 120
— 4 2 1 7
e 23 127 161 127 438
i @ oW 9 80 107 - . 86 282
e oo L — 20 28 27 75
i % o® 3 — 3 D 11
. @ @ 7 3 93 71 224
. . B — 5 4 2 11
C 1 6 9 5 21
e — 1 — 2 3

b. Uber den Stand an versicherten Aktiven
und des anrechenbaren Jahresverdienstes auf den
31. Dezember 1931, sowie an pensionierten In-
validen, Witwen, Waisen und Unterstiitzungen
gibt nachstehende Zusammenstellung Auskunft.



Anrechenbarer Jahresverdienst:

Versicherte Aktive: 1931 1930 - 1931 1930
Vollversicherte . . . . . . . . . . . .. 32 666 33269 Fr. 167 082 870 Fr. 167 999 895
Spareinleger. . . . . . .. .. . ... 808 716 » 2449 540 » 2149 737

Betrag der Jahrespension :

1931 1930 1931 19
Pensionierte Invalide. . . . . . . . . .. 9 216 8 902 Fr. 30858 678 Fr. 29 620 155
» Witwen . . . . ... .. .. 5701 5518 » 82908974 » 7876399
» Waisen . . .. .. . . ... 1519 1599 » 715744 » 745 229
» Doppelwaisen . . . . . . . . 133 128 » 126 693 » 122 651
» erwerbsunfihige Waisen 213 198 » 116 708 ~ » 109 825
Unterstiitzte Verwandte . . . . . . . . . 83 78 » 47919 » 46 895
K gem. Art. 56 desBeamtengesetzes 18 16 » 23335 » 20 375

Die Zahl der versicherten Aktiven hat um 511
und der Betrag der anrechenbaren Besoldung um
Fr. 617 222 abgenommen. Der Abgang (durch Aus-
tritte, Invaliditit und Tod) im Rechnungsjahre
ist also nicht ganz ersetzt worden. Die Gewinne
auf Eintritten haben sich deshalb auch zum Nachteil
der Kasse vermindert.

¢. Die Gewinn- und Verlustrechnung weist auf
den 31. Dezember 1931 eine Zunahme der erforder-
lichen Erhéhung der Reserven um Fr. 9 904 824.02

2. Unfallversicherung.

auf. Die Zunahme ist auf die Nichtverzinsung des
Fehlbetrages zuriickzufithren.

Uber die auf den 31. Dezember 1931 abgeschlos-
sene Bilanz gibt die Seite 132 Auskunft.

d. Der Wertschriftenbestand der Pensions-
und Hilfskasse hat sich im verflossenen Jahre
von Fr.297919599.55 um Fr.12012475.45 auf
Fr. 309 932 075 vermehrt. Die Bewertung des Titel-
portefeuilles zu 'den Kursen vom Monat Dezember
ergab eine Wertvermehrung von Fr. 85,439.30.

a. Fiir die Versicherung unseres Personals haben wir der schweizerischen Unfallversicherungsanstalt

in Luzern im Jahre 1931 folgende Pramien bezahlt:

Fiir Betriebsunfille 1931 1930
Versicherte Lohnsummen . . . . . . . . . . . . o000 .. Fr. 164 851 566 Fr. 165 065 627
Pramien . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e » 2366535 » 2367082
Mittlerer Pramiensatz . . . . . . . . . . . . . .. .. ... .. 14,36%00 14,5,%/00

Versicherte Lohnsummen
Priamien

Mittlerer Pramiensatz. . . . . . . . . . . o ..

Als Agenturentschadigung hat uns die Anstalt
Fr. 222466 (1930: Fr.241501.60) vergiitet. Als
Nachlass auf den Priamien fiir Betriebsunfille hat
sie uns Fr. 236 653.55 riickerstattet.

b. Den Haftpflichtrentnern ist auch im Jahre
1931, bei weiterm Vorhandensein der besondern
Bediirftigkeit und der iibrigen Voraussetzungen des
Bundesbeschlusses vom 15. Juni 1920, eine Hilfe-
leistung im Betrage der im vorigen Jahre gewahrten
Zulage zu Lasten des Betriebes ausgerichtet worden.
Ebenso wurde den von der ehemaligen Seetalbahn
iibernommenen? Pensionierten die Teuerungszulage,
die sie von dieser Bahn erhalten haben, auch im
Jahre 1931 zu Lasten des Betriebes ausgerichtet.
Die ausbezahlten Hilfeleistungen. und Teuerungs-
zulagen betrugen insgesamt Fr. 43 175.45 (1930:
Fr. 43 209.55).

3. Krankenkasse:

Am 31. Dezember 1931 waren gemiss Art. 16
und 17 der Statuten versichert (die entsprechenden
Zahlen des Vorjahres sind in Klammern angegeben):

------------

....................

. Fr. 164 133 968 Fr. 164 269 623
e h e e e » 650 943 » 651 688

3597°/o0 3s97°l00

DRI

Klasse a (nur fiir Krankenpflege) 23 725 (23 342)
. Ménner und 1211 (1184) Frauen;

Klasse b (nur fiir Krankengeld) 3 (1) Manner,
keine Frauen;

Klasse ¢ (fiir Krankenpflege und Krankengeld)
159 (165) Minner und 9 (9) Frauen.

Uber die Gewinn- und Verlustrechnung geben
die Seiten 135 und 136 Auskunft. ‘

Die  Versicherungsklasse a hat einen Verlust
von Fr. 230 255.90 erlitten, gegeniiber Fr. 28 068.90
im Vorjahre. Allerdings ist im Verlust des Rech-
nungsjahres ein Betrag von rund Fr. 60000 ent-
halten, der Rechnungen des Vorjahres betrifft.
Mit Ausnahme der Werkstattenkrankenkasse Olten,
die einen kleinen Gewinn zu verzeichnen hat, haben
alle Kasseneinheiten mit Verlust abgeschlossen.
Am grossten war der Verlust, wie im Vorjahre, bei
der Kreiskrankenkasse Lausanne; er betrug rund
Fr. 165 600. Die Verhiltnisse bei der Kreiskranken-
kasse Lausanne sind untersucht und zweckdienliche
Massnahmen angeordnet worden. Gemiss Art. 38,



Abs. 6, der Statuten ist das Defizit je zur Hilfte
von der Verwaltung und der Kasse (aus dem Aus-
gleichsfonds) zu decken. Der Ausgleichsfonds hat
sich deshalb um Fr. 115 127.95 vermindert und
betridgt am Ende des Rechnungsjahres Fr. 232 158.90
gegeniiber Fr. 347 286.85 im Vorjahre. Die un-
giinstige Lage der Versicherungsklasse a hat uns,
nach Anhérung der Delegiertenversammlung der
Krankenkassenkommissionen, veranlasst, die Kassen-
auflage der Mitglieder fiir das Jahr 1932 auf Fr. 3.50
(bisher Fr. 3) pro Monat festzusetzen. Im weitern
wurde eine besondere Kommission, in der die Kran-
kenkassenkommissionen durch je ein Mitglied ver-
treten sind, mit der Priifung von Sanierungsmass-
nahmen betraut. ;

Die Versicherungsklasse b verfiigt auf Ende de
Rechnungsjahres iiber einen Reservefonds von
Fr. 7243.85.

Die Versicherungsklasse ¢ hat einen Vorschlag
von Fr.645.90 (1930: Verlust von Fr. 2763.40)
aufzuweisen. Der Gewinn ist auf frithere von der
Krankenkasse entschidigte, nachtriglich aber von
der schweizerischen Unfallversicherungsanstalt oder
der Pensionskasse iibernommene Falle zuriick-
zufiihren. Der Spezialfonds, der den Versicherten
der Klasse ¢ vorbehalten ist und iiber welchen
gesonderte Rechnung gefiihrt wird, hat sich von
Fr. 119 909.95 um Fr.4910.50 auf Fr. 124 820.45
vermehrt.

Die Krankheitsverhiltnisse im Rechnungsjahr

sind auf Seite 137 dieses Berichtes unter «Statistik

., zur Gewinn- -und Verlustrechnung pro 1931» dar-
gestellt. Fiir einen arbeitsfihigen Patienten ist
fir je Fr.2.50 Kosten fiir arztliche Behandlung
und Arznei, die er der Krankenkasse verursachte,
ein Krankentag in Anrechnung gebracht. Fiir
einen Versicherten der Werkstattenkrankenkassen
ergeben sich 17,5 (1930: 12,,,) und fiir einen Ver-
sicherten der Kreiskrankenkassen 16,55 (1930: 12,,,)
Krankheitstage. Die Verhéaltnisse haben sich somit
verschlimmert, was auf die bis in den April 1931
dauernde starke Grippeepidemie zuriickzufiihren

ist. Die auf einen Versicherten entfallenden Heilungs-
kosten (Arzt-, Arznei- und Spitalkosten) haben wieder-
um zugenommen; sie betrugen bei den Werkstatten-
krankenkassen Fr. 45.49 (1930: Fr. 41.06) und bei
den Kreiskrankenkassen Fr. 46.99 (1930: Fr. 41.98).
Es ist wahrscheinlich, dass die wesentliche Ursache
hiefiir in der Versicherung selbst liegt. Viele Mit-
glieder gehen zum Arzt, weil sie versichert sind.

Die Bilanz gibt zu Bemerkungen nicht Anlass.

Die dem Bundesamt fiir Sozialversicherung
vorgelegte Rechnung unserer Krankenkasse pro
1930 hat dieser Behorde keinen Anlass zu Bemerkun-
gen oder Verfiigungen gegeben.

C. Bahnéirztlicher Dienst.

1. Im Jahre 1931 kamen 19,950 Krankheits-
falle und 5528 Unfille zur Anmeldung gegeniiber
16,367 Krankheitsfillen und 5630 Unfillen im Jahre
1930. Die Zahl der Krankheits- und Unfalltage
betragt 607 815 (im Jahre 1930: 540 472). Das
ergibt auf einen Beschiftigten eine Morbiditit von
17,,¢ Tagen (im Jahre 1930: 15,5, Tage). Die .
Erhéhung der Morbidititszahl ist allein auf die
Grippeepidemie der ersten Monate des Jahres 1931
mit ijhren Folgeerscheinungen zuriickzufiihren.
Grippe- und Influenzafélle kamen vor:

Morbiditit pro Mann .
1931: 5367 Erkrankungenmit75523 Tagen 2,,, Tage

V1. Materialverwaltung.

A. Materialbeschaffung.

Im Berichtsjahre sind folgende wichtigere Ma-
terialien beschafft worden:

Oberbau- und Stellwerkmaterial . . . 26178 t
Holzschwellen (Schweizerholz) Stick 120 500
Imprignierung von Holzschwellen fiir '

rund o & s 0 s @ s ow 5 s ow o Fr. 160 000
Betriebsstoffe fiir die Zugforderung

(ohne Kohlen) . . . . . . . . .. 8892t
Eisen und Metalle fiir die Werkstitten

und iibrigen Dienste . . . . . . . 10195t
Baumaterialien (Zement, Kalk, Gips,

Karbid, Farben) . . . . . . . . . 1793t
Verschiedene Artikel fir die Werk-

stiatten und tibrigen Dienste im Werte

VO & v v v e e e e e Fr. 1173055

Materialien fiir Heizung, Beleuchtung,
Reinigung, Einfriedigungen, elektri-

1930: 1316 » » 16306 » 0O, »
1929: 3488 - » » 46402 » 1,55 »
Die mittlere Heilungsdauer betrug:
: 1931 1930
bei Krankheiten . . . . . . Tage 23,5, 25,04
bei Unfallen . . . . . . . . » 20,53 20,46
2. Im Berichtsjahr fanden statt:
Aufnahmeuntersuchungen . . . . . 842 1565
Begutachtungen auf Invaliditat 715 496
Kontrolluntersuchungen bei Dienst-
aussetzungen wegen Krankheit., . 1709 1621
sches Material usw., ferner Inventar-,
gegenstidnde und Bureaumaterial, Un-
krautvertilgungsmittel usw. im Werte
VO & & - o & » 4 5 9 &°% & . Fr. 4911300
Dienstkleider im Werte von rund » 1 576 000

B. Verkauf von Altmaterial.
- Es wurde verkauft:
Altmaterial der Werkstitten fiir

rund . . . .. T Fr. 772 000
Altmaterial aus dem Oberbau fiir )
rund . . ... L 0L L L » 1352000

C. Kohienversorgung.

Der Verwaltungsrat genehmigte am 3. Mérz
die Vertrige mit den Mines Domaniales francaises
de la Sarre, und dem Rheinisch-Westfalischen

| Kohlensyndikat Essen iiber die Lieferung von



Lokomotivfeuerungsmaterial (Saar: 78 000 t Kohlen,
Essen: 60 000 t Briketts).

Gesamteingdnge an fossilem Brennmaterial.

Holland . . . . . . . . 11 108 t
Frankreich . . . . . . . . . . . .. 29169t
Saargebiet. . 120 482 t
Deutschland . . . . . . . . . . .. 52354 t
Polen 4411t

Ubertrag 217 524 t

16

U]wrﬁag 217524 t
4158t
...... 26420t

Zusammen 248 102t
(1930 245 335 t)

Der Kohlenlagerbestand betrug:

Anfang 1931: 131 108 t
Ende 1931: 125950t

England . . .
Einheimische Brlketlfabrlk

VII. Tarifwesen und Verkehrswerbung.

A. Kommerzielle Konferenz.

Die Kommerzielle Konferenz der schwei-
zerischen Transportunternehmungen und der Ver-
kehrsinteressenten hielt am 10. Februar ihre 39. Sit-
zung ab. Behandelt wurde die Frage der Gewéh-
rung einer Fahrvergiinstigung fiir Familien.
Es wurde beschlossen, Familienbillette fiir Hin-
und Riickfahrten und fiir Rundfahrten, und zwar

im allgemeinen zu den im Tarif fiir die Beforde- -

rung . von Gesellschaften vorgesehenen ermaéssig-
ten Fahrpreisen der Taxgruppe a (Gesellschaften
von 8—14 Personen), auszugeben, wenn wenigstens
4 Personen an der Reise teilnehmen, die in der-
selben Haushaltung zusammenleben und- dem fol-
-genden engern Familienkreis angehéren: Ehemann,
Ehefrau und Kinder (eigene, Stief- und Adoptiv-
kinder) jeden Alters, auch verwitwete und geschie-
dene. Zu den gleichen Preisen konnen, aber ohne
bei der Mindestteilnehmerzahl von 4 Personen mit-
zuzéhlen, die nachstehend genannten, im Haushalt
der vorerwiahnten Familienglieder lebenden Per-
sonen an der Fahrt teilnehmen: die in einem Ver-
wandtschaftsverhiltnis zur engern Familie stehenden
Personen, Pflegekinder und weibliche Hausange-
stellte. Die Geltungsdauer der Familienbillette
wurde auf 10 Tage festgesetzt in der Meinung,
dass fiir Reisen von mindestens 300 Tarifkilometern
auch Billette mit einer Geltungsdauer von 45 Tagen

Abbildung 11.
Die durchschnittlichen Einnahmen pro Reisenden im
Personenverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
’ Kaufkraft des Geldes (Index).
+1918—1931.
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auszugeben seien, unter Berechnung  der Gesell-
schaftsfahrpreise einfacher IFahrt je fiir die Halfte
der Gesamtstrecke.

Die Massnahme gelangte auf den 1.Mai zur -
Durchfiithrung.

B. Personen- und Gepiackverkehr.

1. Seit 1. April wird in den Féllen, wo mehrere
Kinder der gleichen Familie als Schiiler oder Lehr-
linge regelmissig die Bahn benutzen, auf den im
Zeitraum eines Monats beginnenden Schiiler-

-abonnements der Serie II eine Ermissigung in

folgendem Umfang bewilligt:

auf dem ersten Abonnement  keine Ermissigung

» » zweiten o» 20 9, »
» » dritten » 40 9, »
» » vierten und jedem wei-

tern Abonnement . . . 60 % »

2. Fiir den freiwilligen Hilfsdienst im
wassergeschidigten Gebiet des Unteraar-
gaus und fiir den Hilfsdienst des Verbandes
schweizerischer Studentenschaften im
Oberwallis und im Kanton Graubiinden
wurde eine Ermissigung von 75 9, auf den Fahr-
preisen fiir einfache Fahrt zugestanden.

3. Am 14. November trat wieder ein Tarif fiir
Wintersportbillettein Kraft. Die Ausgabe dieser
Billette findet, wie bisher, an Samstagen und Sonn-
tagen statt; zur Riickfahrt gelten sie nunmehr
bis Montag abend (nicht mehr nur bis mittag).
Die Taxgrundlage des Tarifs ist die gleiche wie bis-
her (im allgemeinen Anwendung der Fahrpreise ein-
facher - Fahrt fiir Hin- und Riickfahrt, Schnell-
zugzuschlag voll fiir Hin- und Riickfahrt).

4. Auf 1. Dezember ist ein neues Reglement
der schweizerischen Transportunternehmungen iiber
Fahrvergiinstigungen fiir die Arbeits- und
Lehrstellenvermittlung herausgegeben worden.
Durch dieses Reglement wurde die Vergiinstigung,
zum halben Fahrpreis III. Klasse zu fahren, die
nach dem vorherigen Reglement nur -fiir Fahrten
zum Antritt einer Arbeitsstelle gewihrt worden war,
auf Fahrten zur Vorstellung beim Arbeitgeber,
sowie fiir solche der Lehrlinge zum Antritt einer
Lehrstelle und zur Vorstellung beim Lehrmelster
ausgedehnt.

5. Die schweizerische Hotellerie hat mit Riick-
sicht auf die infolge der allgemeinen Wirtschafts-
krise und der von einzelnen Staaten ergriffenen

- Massnahmen &usserst ungiinstigen Aussichten fiir

den Winterverkehr aus dem Ausland eine
Erméssigung der Pensionspreise der Winterkur- und
Sportorte ‘beschlossen. Um bei der Uberwindung



der durch die besondern Verhiltnisse bedingten
ausnahmsweisen
wirken, beschlossen die schweizerischen Transport-
unternehmungen auf unsern Antrag, vom 15. De-

1

Schwierigkeiten helfend - mitzu- -

zember an auf Zusehen hin und ldngstens bis zum -
29. Februar 1932 auf den im Auslande verkauften .

schweizerischen Fahrausweisen fiir Hin- und Riick-
reisen, sowie fiir Rundreisen ab den Grenzstationen
nach schweizerischen Wintersport- oder Kurorten
eine Ermissigung von 10 9, einzuriumen, sofern
die Reisenden den Nachweis erbringen, dass sie
mit einem Hotel eines solchen Ortes ein Pauschal-
arrangement fiir mindestens 7 Tage getroffen und
Vorausbezahlung geleistet haben.

6. Die ungiinstige Entwicklung der Verkehrs-
einnahmen hat wuns veranlasst, auf den 1. Juli
eine Erhéhung der Gebiithren fir die Auf-
bewahrung von- Handgepédck vorzunehmen,
die im Vergleich zu den Gebiihren, die dafiir im Aus-
land erhoben werden, allzu niedrig waren. Die
Aufbewalirung eines einzelnen Gepickstiicks wihrend
hochstens 24 Stunden wird von der Erhshung nicht
" betroffen. .

Um die Erhéhung fir Reisende, die bésonders
héufig in die Lage kommen, Handgepack zur Auf-
bewahrung iibergeben zu miissen (namentlich rei-
sende . Kaufleute), etwas zu mildern, haben wir
auf den 1. Oktober ein Abonnement eingefiihrt,
das dem Inhaber eine Erméssigung der Gebiihr
um 20 9%, vermittelt.

7. Auf den 15. Juliist fir gewohnliche Fahr-
rader (Motorrader ausgeschlossen), die von Inha-
bern von Streckenabonnements der SBB oder von
Generalabonnements oder Abonnements zum Bezuge
" halber Billette auf die Fahrt mitgenommen werden,
fiir die Strecken, auf denen die betreffenden Abonne-
ments giiltig sind, eine Frachtermissigung von
© 33Y/; % eingefiihrt worden.

Am 1. Juni wurde eine Neuausgabe des
Bodensee-Personentarifs in Kraft gesetzt, die
(ausgenommen fiir den Verkehr der schweizerischen
Landestellen unter sich) einerseits eine wesentliche
Verbilligung der Fahrpreise fiir den I. Schiffsplatz
und anderseits eine kleine Verteuerung der Hin-
und Riickfahrtstaxen des II. Schiffsplatzes brachte.

Fiir Gesellschaftsfahrten ist in Anpassung an den

Bahnverkehr eine weitergehende Ermissigung ein-

a. Generalabonnements:

" ohne Schnellzugzuschlag

getreten. Sodann wurden versuchsweise 3 Monate
giilltige Fahrscheinhefte fiir Familien eingefiihrt,
die zur beliebigen Benutzung des I. und II. Schiffs-
platzes berechtigen und gegeniiber den gewdhn-
lichen Fahrpreisen einfacher Fahrt fiir den II. Platz
eine Ermassigung von 25 %, und fiir den I. Platz
eine solche von 40 %, -aufweisen.

9. Auf den 1. Januar wurde die direkte Ab-
fertigung von .Personen, Reisegepdck und
Expressgut zwischen der Schweiz und Bul-
garien eingerichtet. ‘ ’

10. Am 1. Februar trat ein Tarif fiir die direkte
Abfertigung von Gesellschaften im Verkehr
zwischen Frankreich und Italien in Kraft.

11. Fiir die Beforderung von Warensendungen
(kleine Kolli) mit dem «Riviera-Napoli-Express»
(Schlafwagenzug Berlin / Amsterdam— Gotthard—
Cannes/Napoli) ist auf den 1.Februar ein Tarif
herausgegeben worden.

- 12. Die Bestimmungen iiber die Ausgabe der
internationalen zusammenstellbaren Fahr-
scheinhefte (zu normalen Preisen) sind auf unsern
Antrag und mit Wirkung vom 1. Oktober an in dem
Sinne geidndert worden, dass Fahrscheinhefte all-
gemein auch fiir Strecken nur eines Landes aus-
gegeben werden diirfen, zum Teil allerdings unter
der Bedingung, dass in Verbindung damit ein an-
schliessender Fahrausweis eines Nachbarlandes be-
zogen werde. Infolge dieser Anderung sind die
schweizerischen Ausgabestellen in vielen Féllen
in der Lage, fiir internationale, nur einen fremden
Staat berithrende Reisen statt eines Fahrschein-
heftes fiir die Strecken beider Staaten zusammen
(ohne Erméssigung) je einen hesondern Fahrausweis
fir die Strecken jedes der beiden Staaten auszu-

‘geben, nidmlich einen Fahrausweis zu erméssigtem

Preise fiir die schweizerischen Strecken (Hin-
und Riickfahrtbillet, Rundfahrtbillet, zusammen-
gestelltes Billet) und ein internationales zusammen-
gestelltes Fahrscheinheft (ohne Erméssigung) fiir
die auslindischen Strecken, so dass der Reisende
einer Fahrpreiserméssigung fiir die schweizerischen
Strecken teilhaftig wird.

13. Die folgenden Angaben zeigen die Ent-
wicklung einiger - Verkehrseinrichtungen * von be-
sonderem Interesse:

Anzahl der ausgegebenen Abonnements

mit Schnellzugzuschlag im ganzen
Generalabonnements fir 1931 1930 1931 1930 1931 1930
8Tage . . . . .. . ... — — 7 107 8 444 7 107 8 444
15 » .0 L — — 7 018 8 338 7018 8338
30 P v owis s s xmw s.n omowiE s ow @ — — 2636 2682 2636 2682
Kurzfristige Abonnements — — 16 761 19464 16 761 19464
3 Monate, giiltig fiir 1 Person ) 1542 1667 11646 11648 13188 13315
3 » » » 2 Personen?) 30 20 363 359 - 393 379
6 » » » 1 Person ?) 665 694 4 045 4905. 4710 .5 599
6 » » » 2 Personen 2) 13 9 158 148 17 157
12 » » » 1 Person . . . . .. 113 124 775 797 888 921,
12 » -y » 2 Personen . . . . . 7 8 44 44 51 52
Langfristige Abonnements 2370 2522 17031 17 901 19 401 20 423
Die Einnahmen (einschliesslich Schnellzugzuschlag) betrugen: -
im ganzen Anteile SBB
1931 1930 1931 1930

Fr. 10 271 000 Fr. 10 586 000

Fr. 8 622 000 Fr. 8 806 000



—

b. Abonnements zum Bezuge halber Billette:

. “Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Abonnements im ganzen Anteile SBB
; 1931 1930 1931 1930 1931 1930
fiir 3 Monate . . 4776 5064\ - ; : " )
» 12 o 865 897 } R Fr. 616 000 Fr. 653 000 » Fr. 34'1 000 Fr. 578 000
¢. Schweizerische zusammenstellbare Billette:
Anzahl ‘ Einnahmen
der ausgegebenen Billette im ganzen Anteile SBB.
1931 1930 1931 1930 _ 1931 . 1930
122 485 143 088 Fr. 5 259 000 Fr. 6 839 000 Fr. 3 637 000 Fr. 4 375 000
d. Internationale zusammenstellbare Billette:
Anzahl Einnahmen %)
der in der Schweiz ausgegebenen Billette alle. schweizerischen Verwaltungen Anteile SBB
1931 1930 1931 1930 1931 1930
5 884 7119 Fr. 681 000 - Fr. 1017 000. Fr. 557000 Fr. 783000

\

1) Einschliesslich der Raténkarten zu 12monatigen Abonnements.
2) Es handelt sich hier um die 3. Ratenkarte zu 12monatigen Abonnements.
3) Aus den in der Schweiz und im Auslande ausgegebenen Billetten.

e. Die Einnahme der SBB aus dem Verkauf von Fahrscheinen fiir ihre Strecken durch

private

Reiseunternehmungen betrug Fr. 10392 000 (im Vorjahre Fr. 12 851 000).

/. Unsere eigenen Agenturen haben aus dem Billetverkauf folgende Einnahmen erzielt:

Agentur in London

Fr. 3266 000 . (im Vorjahr Fr. 4 659 000),
davon fiir die Schweiz Fr. 1 792 000. (2 523 000);

davon fiir die Schweiz Fr. 808 000 (921 000);

937000 (im Vorjahr Fr. 1540 000),

davon fiir die Schweiz Fr. 463 000 (881 000);

228 000 (im Vorjahr Fr. 349 000),

davon fiir die Schweiz Fr. 94 000 (197 000);

» » Paris Fr. 1682000 (im Vorjahr Fr. 1924 000),
» » Berlin Fr.
» » New York Fr.
» » Wien Fr.

478 000 (im Vorjahr Fr. 518 000),

davon fiir die Schweiz Fr. 340 000 (367 000).

g. Die Einnahme der SBB aus dem Verkauf der Spezialbﬂlette fir die im Jahre 1931 veranstalteten
Verwaltungsextraziige zu ermissigten Preisen betrug nach Abzug der sich auf rund Fr. 29 000
(im Vorjahre Fr. 23 000) belaufenden Propagandakosten Fr. 513 000 (Fr. 456 000).

h. Aus den von den Stationen im Jahre 1931 veranstalteten Gesellschaftsfahrten zu

ermédssigten Preisen betrug die Einnahme der SBB nach Abzug der sich auf rund Fr. 32000
(im Vorjahre Fr. 28 000) belaufenden Propagandakosten Fr. 515000 (Fr. 477 000).

C. Giiter- und Tierverkehr.

1. In Abweichung von den Bestimmungen des
internationalen Ubereinkommens iiber den
Eisenbahn-Frachtverkehr (I. U. G.) musste fiir
den Verkehr nach Osterreich, Ungarn und Lettland
auf Verlangen der Regierungen dieser Lander die
Nachnahmebelastung untersagt werden.

Am 1. Juli ist eine Neuausgabe der Anlage I
mit teilweise leichtern Vorschriften iiber die nur
bedingungsweise zur Beforderung zugelassenen Ge-
genstidnde erschienen.

2. Die schweizerischen allgemeinen Ta-
rifvorschriften und die Giiterklassifikation
- haben folgende Anderungen und Ergéinzungen er-
fahren: B

. Die Ordnungsnummer 4a von Art. 48 ist dahin
gedndert worden, dass nunmehr alle den Spezial-

tarifen I, II und III zugewiesenen metallhaltigen
oder chemische Metallverbindungen enthaltenden
Abfalle und Zwischenerzeugnisse bedeckungsberech-
tigt sind. Neu aufgenommen wurden in das Ver-
zeichnis der in gedeckt gebauten Wagen zu befor-
dernden- Giiter: Ammonphosphatsalpeter, Ammon-
sulfatsalpeter, Kalkammonsalpeter, Phosphatsal-
peter, Pflanzenzuchttépfe aus Torf oder Torf-
mull.

In der Giiterklassifikation sind in Ziffer 4 der
Ordnungsnummer A 10 Abfélle der mechanischen
Bearbeitung von Neusilber nachgetragen und damit
dem Spezialtarif I zugewiesen worden. Die Ordnungs-
nummer D 7 (Diingemittel des Spezialtarifs III)
wurde durch Aufnahme von Ammonphosphatsal-
peter,  Ammonsulfatsalpeter, Kalkammonsalpeter
und Phosphatsalpeter ergénzt. Mit Tarifierung



nach Spezialtarif III sind .Pf]anzenzuchtt('ipfe aus
~ Torf oder Torfmull neu einbezogen worden.

3. Die Anwendung des Reglements iiber die
Gewdhrung von Taxerméssigungen fiir Aus-
stellungsgegenstédnde vom 1. Marz 1909 wurde
fiir 99 Ausstellungen zugestanden.

4. Am 1. Januar ist fiir den allgemeinen
schweizerischen Giiterverkehr mit der Giiter-
bahn Kriens-Luzern ein direkter Tarif in Kraft
getreten.

Abbildung 12.
Téglich befii!-derte Reisende.
1930 und 1931.
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5. Die gemeinsamen schweizerischen
Ausnahmetarife sind in der Hauptsache
folgt gedndert und ergénzt worden:
_ Die Ausnahmetarife sind seit 1. Januar auch
giiltig fiir den Verkehr mit der Giiterbahn Kriens—

Luzern. Der Ausnahmetarif Nr. 7 fiir Wein, Wein- -

most, Obstwein, Obstmost und Mineralwasser wurde
schon fiir Ladungen von 1000 kg anwendbar erklirt
statt, wie bisher, erst von 3000 kg an. Das Auf-,
. Ab- und Umladen obliegt, im Gegensatz zu friiher,
nunmehr der Eisenbahn.

In den Ausnahmetarif Nr.14 (Diingemittel)
sind die Artikel «Ammonphosphatsalpeter, Ammon-
sulfatsalpeter, Kalkammonsalpeter, Phosphatsal-
peter» einbezogen worden.

Zum Ausnahmetarif Nr. 18 fiir Holz und Torf
ist ein vom 1. Juni 1931 bis und mit 31. Mai 1932
giiltiger II. Nachtrag mit ermissigten Taxen fiir
Papierholz in W’igenla(lungen von 10000 kg in
Kraft getreten.

In das Artikelverzeichnis des Ausnahmetarifs
Nr. 21 fir Salz wurde «nitriertes Salz (Nitrit-
pokelsalz)» aufgenommen.

Das Artikelverzeichnis des Ausnahmetarifs Nr.22
fiir Kohlen schweizerischer Herkunft usw. ist durch
Aufnahme der fetthaltigen Riickstinde der
bleichung ergiinzt worden. Im Ausnahmetarif Nr. 25
wurde dieser Artikel gestrichen.

Der Ausnahmetarif> Nr. 31 fiir die Ausfuhr
verschiedener Giiter schweizerischer Herkunft wurde

Dez.
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durch Einbeziehung folgender Artikel erginzt:
Chromalaun, sterilisierter Rahm in Biichsen, Reis-
futtermittel (Reisfuttermehl, Reiskleie und Reis-
keime), Suppenartikel, Trockenmilch, auf eigenen
Rédern laufende oder verladene Lokomotiven,
Tender, Triebwagen und Eisenbahnwagen aller Art.

Die Bestimmungen und Taxen des temporiren
Ausnahmetarifs Nr. 50 fiir landwirtschaftliche Er-
zeugnisse schweizerischer Herkunft sind auch fiir
das Jahr 1931 sinngemiss wieder giiltig erklart
worden.

Abbildung 13. ,
Werktiiglich beforderte Tonnen im Gesamtgiiterverkehr.
1980 und 1931.
1931
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6. Ausser den im témporéren Ausnahmetarif -
Nr. 50 vorgesehenen wurden noch folgende vor-
iibergehende Taxerméssigungen gewihrt:

a. vom 15. Februar bis 30. Juni fiir Wein und
Obstwein schweizerischer Herkunft, in Fissern,
bei Aufgabe von 5000 und 10 000 kg als Fracht-
gut die Taxen der Serien 4 und 5 des tempo-
raren Ausnahmetarifs Nr. 50;

vom 15. Oktober bis 30. April 1932 fiir feld-
besichtigte und anerkannte Saatkartoffeln in-
und auslidndischer Herkunft bei Aufgabe als
Eil- und Frachtgut, in Einzelsendungen und
in Wagenladungen um 50 9%, erméssigte Taxen;

vom 28. September bis 30. November eine
Ermassigung von 50 %, fir Obstsendungen
der «Pro Juventute» an Bergschulen;

. vom 1. Dezember 1931 bis 31. Mirz 1932 Be-
forderung von Mineralwasser (auch mit Kohlen-
sdure- und Fruchtzusatz) bei Aufgabe als
Stiickgut mit Eilgutfrachtbriefen zu den Taxen
und Bestimmungen des Ausnahmetarifs Nr. 1
fiir Bier.

7. Folgende Ausnahmetaxen fiir Giiter in
Wagenladungen sind eingefithrt worden:
a. im innerschweizerischen Verkehr fiir:
Asphalt des Spezialtarifs III Basel, Couvet
(Régional) und Travers— verschiedene Stationen;
feuerfeste Steine und feuerfesten Mortel Lausen—
Glarus; Granit Gurtnellen, Wassen und Gésche-



nen - Siebnen-Wangen; = Hochofenschlackensand
Choindez—verschiedene Stationen; Industriesalz,
nicht denaturiertes, Pratteln—Vallorbe-gare; Kalk
Luzern-Monthey CFF; Kastanienholzextrakt
schweizerischer Herkunft und Quebrachoholz-
extrakt Maroggia-Melano—verschiedene Stationen;
Kies - Thun-Bern-Hbf.; Koks Biel (Bienne) und
Horw—Schlieren; Koksgriess Vernier-Meyrin—
Roche (Vaud); - Kupolofen-(Umschmelzofen)-
Schlacken Klus-Wittenbach; Lehm Schinznach-
Dorf-Ziirich-Giesshiibel; Natureis zwischen ver-
schiedenen Stationen; Pflastersteine Lugano SFF—
Locarno SFF; Quarzsand Court-Schaffhausen
und Marthalen—Siggenthal-Wiirenlingen; Quarz-
sand und Quarzmehl, sowie Formsand zu Gies-
sereizwecken Court, Marthalen - und. Moutier
(Miinster)-Travers; Salzsole, rohe, zu Badezwecken
Moéhlin-Ziirich-Hbf.; Sand, Kies und Schotter

Abbildung 14.

Die durchschnittlichen Einnahmen pro Tonme im
Giiterverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkraft des Geldes (Index).

1913—1931.

22 23 24 25 26 27 28 29 30 3l

193 14 15 16 17 18 19 20 21

zwischen verschiedenen .Stationen; Stab-
Formeisen und -Stahl schweizerischer Herkunft
Emmenbriicke und Gerlafingen—tessinische Sta-
tionen; Talkstein, gemahlen, schweizerischer Her-
kunft Brig (Brigue), Brusio und Wallenstadt-
Deisswil; verzinkte Réhren Aarau, Pratteln und
Wolfshausen—St. Fiden; Zement und Kalk Netstal
—Brusio, Campocologno und Poschiavo;

. fiir die Ausfuhr von:

Abfallglaubersalz ab Emmenbriicke, Holzstoff
(geschliffenem), Holzzellstoff (Zellulose), Stroh-
stoff und Strohzellstoff mit mehr als 40 %, Wasser-
gehalt ab den Papierfabriken bedienenden Sta-
tionen; Kastanienholzextrakt schweizerischer Her-
kunft ab Maroggia-Melano; Kranzbindematerial
(praparierte oder gefirbte Zweige und Blatter) ab
Chiasso; kupfernickelplattierten Stahlblechabfil-
len ab Thun; Isolit ab Chiasso; Ledermehl ab
Zofingen und Natureis ab Monthey.

und
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c. fiir die Einfuhr von:

Granit von Waldshut nach Leibstadt;
Schweissofen- und Walzenschlacken iiber ver-
schiedene Grenzstationen nach Choindez.

8. In Anpassung an die deutschen Tarifmass-
nahmen vom 1. November mussten in den Giiter-
tarifen Basler Bahnhoéfe—Schweiz die Taxen
im Verkehr mit den ostschweizerischen Stationen
herabgesetzt werden.

9. Aus dem in Ziffer 8 angegebenen Grunde
sind die Bodenseegiitertarife Teil I, Abteilung B,
und Teil II am 1. November neu herausgegeben
worden.

10. 'Im deutsch-schweizerischen Giiter-
verkehr ist am 1. Mai fiir Getreide, Hiilsenfriichte
und Malz in Wagenladungen ab. innerdeutschen
Stationen ein direkter Tarif eingefithrt worden.
Am 1. August trat fiir Zutker in Wagenladungen
ein ‘direkter Tarif in Kraft. Dessen Taxen gelten
nicht fiir Sendungen, die ab den Grenziibergingen
und den benachbarten Stationen mit Lastkraft-
wagen nach einem einer andern Station néher
gelegenen Ort abgefithrt werden. Fiir solche dem
Schienenweg entzogene Transporte muss auf den
deutschen Strecken der bedeutend héhere Normal-
tarif bezahlt werden. Ferner ist am 1. Oktober fiir
Kupfer in Wagenladungen ab Hamburg-Hgbf., Har-
burg-Wilhelmsburg-Nord und Dénischburg ein di-
rekter Tarif erschienen. Wegen Unterbietung durch
den neuen deutschen Ausfuhrtarif ist der direkte
Ausnahmetarif fir Eisen und Stahl auf den 31. De-
zember aufgehoben worden; der Ersatztarif ist in
Ausarbeitung begriffen.

11. Im schweizerisch-italienischen Giiter-
tarif, Teil II-B (Entfernungen und Schnittsétze fiir
die italienischen Strecken), wurden die bedeutenden,
im internen italienischen Verkehr vom 1. Januar
1931 an giiltigen Frachtermissigungen durchgefiihrt;
sie bestehen in der Hauptsache:

a. in der Herabsetzung des bisherigen Tax-
zuschlages von 350 oder 400 9, auf 300 9, fiir
Entfernungen bis 300 km fiir hoch- und mittel-
wertige Frachtgiiter;

. in der Erhohung der Exporterma551gung fiir

Giiter italienischer Erzeugung von 15 auf 30

bis 40 %;

in der Erméssigung der Distanzen und Taxen

fiir die Seehafenstationen;

in der Herabsetzung des Zuschlages von 400 9, -

auf 3009, fiir die wichtigsten Nebengebiihren.

Am 1.Dezember ist fiir Miihlenfabrikate, Samen-
und Olkuchen aus Italien, die in Brig (Brigue) ein-
gelagert und alsdann reexpediert werden, ein Re-
expeditionstarif in Kraft getreten; er beruht auf
den gleichen Grundlagen wie die Reexpeditions-
tarife ab den Lagerhdusern Brunnen und Frutigen.

12. Im &sterreichisch-schweizerischen
Verkehr ist auf den 1. Juni fiir gewisse Giiter in
Wagenladungen ein direkter Tarif eingefiihrt worden.

13. Fir den direkten ungarisch-schwei-
zerischen Giiterverkehr trat am 1. Mai der Tarif,
Teil IV, in Kraft; er enthilt die Entfernungen und
Leitungsvorschriften. Auf ‘den gleichen Zeitpunkt
ist fiir Getreide und Hiilsenfriichte in Wagenladungen



ein direkter Tarif herausgegeben worden. Im
" weitern sind am 1. September fiir Wein und Zucker
in Wagenladungen direkte Tarife erschienen.

14. Im tschechoslowakisch-schweizeri-
schen Giiterverkehr trat am 1. Juli fiir verschiedene
Giiter in Wagenladungen ein direkter Tarif in Kraft.
Am 1. November erschien eine Neuausgabe des
Ausnahmetarifs fiir. Zucker. Neben den deutschen
Taxherabsetzungen sind darin auch die Wett-
bewerbsfrachten iiber Elbe-Hamburg-Rotterdam-
Rhein beriicksichtigt.' Die in diesem Tarif enthal-
tenen Frachtansédtze nach den deutsch-schweize-
rischen Grenziibergdngen und den in deren Nihe
gelegenen schweizerischen Stationen sind fiir die
daselbst mit Lastkraftwagen nach der Innerschweiz
abgefithrten Transporte nicht giiltig.

15. Am 1. Januar ist eine Neuausgabe des
direkten Getreidetarifs Strasbourg-Neudorf
und Strasbourg-Port du Rhin-Schweiz er-
schienen. Sie war hauptséchlich durch die deutscher-
seits erfolgte Herabsetzung der Getreidetaxen Kehl-
Waldshut und éstliche Ubergéinge bedingt.

16. Zum Getreidetarif Marseille-Schweiz
via Geneve (T.c.402) ist am 15. November ein
I. Nachtrag ausgegeben worden. Die hauptséchliche
Anderung besteht darin, dass die sehr billigen Taxen
Marseille-Genéve-C. nicht mehr gelten fiir Sen-
dungen, die ab Geneéve-C. mit Lastkraftwagen nach
innerschweizerischen Stationen abgefiihrt werden.

17.
von Eiern, frischem Fleisch, Gefrierfleisch und
totem Gefliigel in Wagenladungen aus Zentral- und
Osteuropa nach England ist von Buchs St. G. transit
.nach den nordfranzésischen Seehédfen ein
neuer direkter Tarif in Kraft getreten.

18. Im deutsch-italienischen Giiterverkehr
sind die Tarifteile I—IV, enthaltend die Tarif-
vorschriften,- die Warenklassifikation, die Ent-
fernungen und Frachtsétze fiir die ausseritalienischen
Strecken, sowie der Tarif fiir Kohlen und Koks
am 1. Mai neu herausgegeben worden, um den Ver-
frachtern und Dienststellen die Anwendung zu er-
leichtern.

19. Der franzosisch-italienische Giiter-
tarif wurde auf den 1. Januar neu herausgegeben.
Er enthilt gegeniiber dem bisherigen, der die
Instradierung nach freiem Ermessen des Versenders
iiber samtliche franzosisch-italienischen und schwei-
zerisch-italienischen Grenziiberginge zuliess, die
Neuerung, dass zwar im allgemeinen dem Ver-
sender die Wahl der Leitung freisteht, dass aber
itber die schweizerisch-italienischen Grenziibergéinge
nur geleitet werden darf, wenn sie auf der kiirzesten
iiber die Schweiz erreichbaren Route gelegen sind.

20. Fir den Giiterverkehr Italien—-Belgien
(Binnenverkehr) wurde am 1. Juli ein neuer
Tarif in Kraft gesetzt, der allen bis dahin notwendig
gewordenen Anderungen Rechnung trigt.

21. Fiir die Beforderung von Lebensmitteln in
Wagenladungen aus Italien nach London ist
am 1. August ein direkter Tarif erschienen; er gilt
via Schweiz-Frankreich, Schweiz-Elsass—Belgien,
Schweiz-Deutschland-Belgicn, sowic via Frankreich
und Osterreich-Deutschland.

Fiir die frachtgutmissige Beférderung
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D. Verkehrswerbung.

1. Der Touristenverkehr hat im Jahre 1931
eine ungiinstige Entwicklung genommen. Unter
dem Eindruck der allgemeinen wirtschaftlichen
Unsicherheit, der sinkenden LLohne und der erneuten
Wahrungsschwankungen hielt die ausldandische Be-
volkerung mit Reisén stark zuriick. Sehr un-
giinstig, und zwar im In- und im Auslande,
wirkte sich auch das andauernde Regenwetter
wihrend der Sommermonate aus; iiberall nahm die
Lust zu Ferienreisen und zu Ausfliigen merklich
ab. Stark geschiadigt wurde der schweizerische Frem-
denverkehr durch die von Deutschland verfiigte
Ausreisegebiihr von 100 Mk., die bis in den Herbst
hinein bestehen blieb und von einer ebenso unan-
genehmen Notverordnung iiber die Kontingentierung
der Geldbetrage bei Reisen ins Ausland abgelost
wurde, ferner durch die Einschréankungen, die sich
die Englander aus wihrungspolitischen Griinden
freiwillig auferlegten.

2. An der I. Schweizerischen Ausstellung
fir Hygiene und Sport (Hyspa) in Bern
haben wir in der Verkehrshalle einen Raum von
iiber 400 m2 belegt. Von den Ausstellungsobjekten
erwiahnen wir den Krankenwagen I. Klasse, - die
grosse- beleuchtete Verkehrskarte und die komplett
ausgeriisteten Fiihrerstinde je einer elektrischen
und einer Dampflokomotive. Die Entwicklung des
Wagenbaues wurde durch drei Wagenquerschnitte
III. Klasse dargestellt. Beleuchtete Bilder verwiesen
auf die SBB-Revue, und an den freien Winden
waren die Tétigkeitsgebiete der Personalfiirsorge
und der Unfallverhiitung veranschaulicht.

Ausserdem waren die Bundesbahnen, wie im
Vorjahr, an den beiden technischen Messen in
Leipzig vertreten, im Frithjahr mit allgemeinem
Material, das nachher auch an der Kolner Friihjahrs-
messe gezeigt wurde, im Herbst mit dem Modell
eines Schweizerdérfchens im Winter, mit Dioramen
und Plakaten.

Wir erwidhnen hier auch die Ausstellung «Ar-
chitecture of Modern Transport»in London,
die widhrend 2—3 Jahren in ganz England als
Wanderausstellung vorgefiihrt werden soll und der
wir 20 photographische Vergrosserungen technischer
Aufnahmen aus unserem Bahnbetrieb zur Ver-
fiigung stellten, ferner die Exposition Coloniale
in Paris, an der wir einen Stand in der Cité des
informations belegt hatten.

3. Fiir unsere Agentur in Wien haben wir
an der Kirntnerstrasse ein eigenes Gebaude er-
worben. Die Eréffnung der neuen Lokale hat am
1. Mérz 1932 stattgefunden.

Von den Agenturen in Londoh, Paris,
Berlin und New York wurden in gewohnter

‘Weise unter Beteiligung der privaten Transport-

unternehmungen und der iibrigen Verkehrsinteres-
senten Kollektivreklamen in Tageszeitungen
organisiert, in Paris ausserdem eine Einzel-
reklame in Tageszeitungen und Zeitschriften.

Fiir die Filmreklame standen 16 neue Kurz-
filmkopien von verschiedenen Gegenden der Schweiz
zur Verfiigung, ferner 7 Kopien von grésseren Auf-
nahmen, darunter 4 von 16 mm Breite fiir Amerika.



Zur Vorfiihrung auf Schiffen wurden 5 weitere
Filmkopien angeschafft.

4. Als wichtigste Propagandamassnahmen  in
der Schweiz sind die Verwaltungsextraziige
und die sogenannten Sportbillette fiir den Winter-
verkehr zu nennen, die durch Plakate und Prospekte
bekanntgemacht wurden. Zur Férderung des Aus-
flugsverkehrs ist der Anschlag der Wetterprognose
der eidgendssischen meteorologischen Zentralanstalt
in Ziirich auf einer Reihe von Bahnhéfen und
Stationen verfiigt und vom 14. Dezember an der
tagliche Winter-Wetterbericht im In- und Ausland
verbreitet worden. “Sehr gute Erfahrungen wurden
mit den in einer Auflage von rund 180 000 Exem-
plaren herausgegebenen Staddteprospekten er-
zielt, die in den wichtigsten Bevolkerungszentren
der Schweiz und in der nordostlichen Bodensee-
gegend verteilt wurden.

5. An Werbedrucksachen fiir das In- und
Ausland wurden erstellt: 40 000 Fahrplanbroschiiren
«Internationale Zugsverbindungen», Friihjahrs- und
Herbstausgabe; 20 475 deutsche, 14 630 franzosische
und 5300 italienische Prospekte fiir die Jubildums-
schulfahrten durch 'den Gotthard und Simplon;
67 800 Fahrplanprospekte der Schnellzugsverbindun-
gen im Durchgangsverkehr in 12 verschiedenen
Ausgaben; 100 000 . deutsche, . 50 000 franzdosische
und 10 000 italienische 'Prospekte fiir Familien-
billette; 16 000 deutsch-englische Prospekte fiir

\

VIII. Stations-

A. Rekrutierung und Ausbildung des
Personals.

1. Zur Deckung des Bedarfs an Stations-
beamten sind im Friihjahr. 125 Stationslehrlinge
eingestellt worden. Die Bewerber, die auf Grund
der padagogischen Priifung fiir die Einstellung
in Frage kamen, wurden, wie letztes Jahr, einer
psychotechnischen Eignungspriifung unterzogen.
Ferner wurden auf Grund der Vorschriften iiber die
berufliche Ausbildung der Beamten des Stations-
und Zugsdienstes im Winter 1930/31 fiir Stations-
beamte und fiir das Zugspersonal mehrere Instruk-
tionskurse durchgefiihrt.

2. Fiir die im Jahre 1929 eingetretenen Lehr-
linge des Stationsdienstes, die dieses Jahr ihre
Lehrzeit beendigt und am vierwdchigen Schlusskurs
teilgenommen haben, wurden die Wahlfidhig-
keitsprifungen abgehalten.

3. Mit Riicksicht darauf, dass sich in den letz-
ten Jahren bei den Lehrlingsaufnahmen fiir den
Stationsdienst immer mehr Kandidaten meldeten,
die sich zugleich auch fiir Postlehrlingsstellen
bewarben, wurde mit der Oberpostdirektion ver-
einbart, versuchsweise die Priifungen gemeinsam
durchzufiihren.

B. Personenverkehr.

Auf 1. Februar ist mit der schweizerischen
Telegraphen- und Telephonverwaltung eine neue
Ubereinkunft hetreffend die Annahme und Be-
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die Bahn-Auto-Tour Furka-Grimsel; 7200 Reklame- .
blatter fir den Riviera-Napoli-Express; 20 000
Blatter fiir die Bekanntmachung der Maoglichkeit
der Telegrammaufgabe in den Ziigen; 101 700 eng-
lische Generalabonnementsprospekte fiir Amerika
und ferner 40 000 deutsche, 15000 franzosische
und 5400 ungarische Exemplare dieser Prospekte;
50000 deutsche und 25000 franzosische Falt-
prospekte «Ferien in der Schweiz» in mehrfarbiger
Lithographie; 30 000 Simplon- und Gotthard-Falt-
prospekte in verschiedenen . Sprachen und 15 000
Loschblatter mit Bildaufdruck und Kalendarium. Zu
erwihnen ist auch die Ausgabe von 33 000 deutschen,
20 000 franzésischen und 30000 englischen Reisekarten
der Schweiz 1:500 000 und von 50 000 deutschen,
50 000 englischen und 30 000 franzésischen Karten
1:600 000. Dazu kommen noch folgende Broschiiren
und Albums: 30 000 franzosische Gotthardbroschiiren,

. 20000 Hotelverzeichnisse «Die .billige  Schweizy,

23 000 Stiick des kleinen Reisebegleiters fiir die

- Schweiz, das Album .«Die Schweiz», wovon 14 820

Stiick in hollandischer, 15120 in italienischer und
7460 in spanischer Sprache. Aus Tiefdruckbogen
der SBB-Revue wurden 960 Hefte zusammen-
gestellt. Zum Schluss ist noch auf eine von der
Agentur Paris unter Mitwirkung schweizerischer
Verkehrsinteressenten in 40 000 Exemplaren heraus-
gegebene illustrierte Broschiire «Voyages en Suisse»
hinzuweisen, die durch eine informatorische Beilage
in einer Auflage von 16 000 Exemplaren ergénzt wird.

nd Zugsdienst.

forderung von Telegrammen getroffen worden-
Von diesem Zeitpunkt an nimmt das Zugspersonal
unserer Verwaltung in den Ziigen nicht nur tele-
graphisch zu beférdernde Telegramme, sondern
auch Mitteilungen, die den Adressaten telephonisch
zuzustellen sind, entgegen.

C. Fahrplan.

1. Zur Beratung des Entwurfes des vom 15.Mai
1931 bis und mit 21. Mai 1932 giiltigen Fahr-

Abbildung 15.

Anzahl der Ziige pro Tag und Bahnkilometer.
1913—1931.
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plans fand vom 23.—24. Februar in Bern die inter-
kantonale Fahrplankonferenz statt. Sie behandelte
im ganzen 484 Geschifte, wovon349 unsere Ver-
waltung Dbetrafen. Gegeniiber -dem vorjéhrigen



Fahrplan brachte der neue Fahrplan fiir unsere
Verwaltung Mehrlelstungen von rund 164 000 Zugs-
kilometern. .

2. Am 27. August fand in Bern unter dem
Vorsitz des Direktors der "Eisenbahnabteilung des
eidgendssischen Eisenbahndepartements eine Kon-

ferenz mit den Kantonsregierungen und Vertretern
von einigen Bahnverwaltungen zur Besprechung
der Gestaltung des Jahresfahrplanes 1932/33
statt. Die Konferenz bezweckte, den Verkehrs-
interessenten Gelegenheit zu geben, ihre Wiinsche
fir die im Oktober stattfindende Européische Fahr-
plankonferenz vorzubringen.

IX. Zugforderungs- und Werkstattedlenst

A. Anschaffung und Ausriistung von
Rollmaterial.

1. Im Laufe des Berichtsjahres wurde folgendes
Rollmaterial neu in den Betrieb gestellt:

Normalspﬁr.
38 Einphasen-Wechselstromlokomotiven der Serie
Ae i,
Einphasen-Wechselstromlokomotive der Serie
Ae S,
Emphasen—Wechselstromranglerlokomotlven der
Serie Ee 3/,,
Traktoren Te, '
Dampfranglerlokomotlven der Serie E 4/,, um-
gebaut aus Dampflokomotiven der Serie C %/;,

1

10

- 8 vierachsige Personenwagen der Serie AB 4%,
10 » » » » ABC 4,
26 » » » » B4
43 » » - » » G A0

4 Doppelwagen II./II1I. Klasse der
Serli)g B-C,g / umgebaut
7 Doppelwagen III. Klasse der 3“5 W:a gg;
Serie C-C, er Serie
2 vierachsige Personenwagen der Serie BC%, um-

gebaut aus Motorpersonenwagen der ehema-
ligen STB,

gebaut aus Wagen der Serien AB® und AB3Y,
vierachsige Personenwagen der Serie C4, um-
gebaut aus Wagen der Serie BC4,
vierachsige Gepickwagen der Serie F 49,
gedeckte Giiterwagen P T A
offene Giiterwagen der Serie M7,
Tiefladewagen von 60 t Tragfiahigkeit
Serie O,

der

19 Schotterkippwagen der Serie Sk,
40 Schotterwagen » » S,
27 Dienstwagen » » X

Die Schotter- und Dienstwagen wurden aus
alten Wagen umgebaut.

Schmalspuf (Briinigbahn).
4 vierachsige Personenwagen der Serie C .
. In Auftrag gegcben wurde folgendes Roll-
lmtenal ;
Normalspur.

Einphasen-Wechselstromlokomotiven der Serie
Ae 4/
Einphasen-Wechselstromrangierlokomotiven der
Serie Ee 3/,

2 Einphasen-Wechselstromtraktoren der Serie
Ee 2/2’
10 vierachsige Personenwagen der Serie AB 4,
16 » » » » BC 40,
60 » » » y G 0

dreiachsige Personenwagen der Serie C3, um--

20 gedeckte Giiterwagen der Serie J 3,

300 offene » » » M7,

15 Schotterkippwagen mit Bodenschiebern der
Serie Skt.

Schmalspur (Briinigbahn).

9 vierachsige Personenwagen der Serie C 4.

3. Auf Ende des Berichtsjahres stunden an
elektrischen Triebfahrzeugen zur Verfiigung:

403 Streckenlokomotiven,
38 Rangierlokomotiven,

46 Motorwagen,

16 Akkumulatorenfahrzeuge
12 Traktoren.

Total 515 elektrische Triebfahrzeuge.

4. Zur bessern Ausniitzung werden 82 Personen-
wagen der Serien AB 3, AB 3t und BC 3 in Personen-
wagen III. Klasse der Serie C 3 umgebaut.

5. Es wurden 119 Personenwagen mit der elek-
trischen Heizung ausgeriistet und 3 Giiterwagen
mit der elektrischen Heizleitung versehen.

B. Einménnige Bedienung elektrischer
Lokomotiven.

Es sind weitere elektrische Lokomotiven mit
der Slcherheltsemnchtung fiir einménnige Bedie-
nung ausgeriistet worden. Seit dem 15. Mai stehen
220 und seit Ende des Jahres 245 mit dieser Sicher-
heitseinrichtung ausgeriistete Lokomotiven im
Dienste, die in der Regel nur von einem Manne
bedient werden. Einschliesslich der einméannig
bedienten elektrischen Rangierlokomotiven standen
auf Ende des Jahres zirka 460 Lokomotivfiihrer
oder 28 %, im Einmanndienst. Auf Ende des Jahres
wurden rund 43 9, der kilometrischen Leistungen
der elektrischen Lokomotiven einminnig gefahren.

C. Durchgehende Giiterzugbremse.

Der Einbau der durchgehenden Giiterzugbremse,
System Drolshammer, in die Giiterwagen wurde
fortgesetzt. Auf Ende des Jahres waren 3248
Wagen mit der Drolshammer-Giiterzugbremse und
2571 Wagen mit der Bremsleitung ausgeriistet.
Damit sind von der Gesamtzahl der Giiterwagen,
die die durchgehende Bremse erhalten, 29 9, und
der Giiterwagen, die nur die Bremsleitung erhalten,
93 9, mit ihrer Apparatur ausgeriistet.

D. Schiffbetrieb auf dem Bodensee.

“Fiir den Verkehr auf dem Bodensee wurde
der Bau eines Doppelschrauben-Dieselmotor-Pas-
sagierschiffes in Auftrag gegeben und ferner ein
schon vorhandenes alteres Schiff den neuzeitlichen
Anforderungen entsprechend umgebaut.
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X. Bahnbau und Bahnunterhalt.

A. Neu- und Erweiterungsbauten.

1. Der Verwaltungsrat hat folgende Projekte
fir den Umbau und die Erweiterung der
Bahnanlagen genehmigt und die fiir ‘die Aus-
filhrung erforderlichen Kredite bewilligt.

a. Erstellung des II. Geleises auf ‘'den Strecken:

Zollikofen—Miinchenbuchsee. Fr. 1 500 000

Flums—Mels. . » 3752000
b. Erweiterung der Statlon Olten-

Hammer . . . » 1786 000

2. Der Ausbau einspuriger Linien auf
Doppelspur ist betrachtlich gefordert worden.
Auf insgesamt 49,360 km, und zwar auf den Strecken
Ardon-Sitten, Schmitten-Flamatt, Lengnau-Selz-
ach, Lenzburg—(Getzi-)Hendschiken, Baar-Zug, Ror-
schach—Rheineck, Flawil-Uzwil, Richterswil-Pfaffi-

kon (Schwyz) und Schaffhausen—Neuhausen, ist das °

I1. Geleise in Betrieb genommen worden.
In Ausfithrung begriffen war das . II. Geleise
auf den Strecken Riddes—Ardon, Courrendlin—Choin-

dez, Ependes—Yverdon, Selzach— Solothurn—West und |

Al Sasso—Rivera-Bironico.

3. Folgende gréssere Arbeiten sind voll-
endet worden:

Ausbau der siidlichen Einfahrt des Bahnhofes
Schaffhausen auf vier Geleise; Erstellung von
Zwischenbahnsteigen und einer Fussgingerunter-
fiihrung im Bahnhofe Rapperswil; Erweiterung der
‘Station Ebnat-Kappel, Verlingerung der Ausweich-
und Uberholungsgeleise auf den Stationen Cos-
sonay-gare, Coppet, Courgenay, St.Léonard, Lan-
" deron-Combes, Twann, Grellingen, Niederschonthal=

Frenkendorf, Wohlen, Benzenschwil und Horgen-
Oberdorf. .

4. Folgende grossere Neu- und Er-
weiterungsbauten gehen der Vollendung ent-
gegen, und sind teilweise dem Betrieb iibergeben
worden: Les Hauts-Geneveys, Erweiterung der Sta-
tion; Rangierbahnhof auf dem Muttenzerfeld in
-Basel, erster Ausbau; BahnhofChiasso, Gesamt-
erweiterung; Bahnhof Sargans, Erweiterung der
Geleiseanlagen und Umbau des Aufnahmegebdudes;
Bahnhof Ziirich Hbf., Erstellung von fiinf neuen
Perrongeleisen und Erweiterung der Geleiseanlagen.

5. In Ausfithrung begriffen waren folgende
grosseren Arbeiten:

Umbau und Erweiterung der Bahnhofe Genf,
Neuenburg, Burgdorf, Brugg und Wédenswil; Er-
weiterung der Stationen Siders, Olten-Hammer,
Rheinfelden und Frick; Erweiterung der Depot-
anlagen in Meiringen; Verlegung des Stiickgiiter-
bahnhofes Bern nach Weiermannshaus; Erstellung
einer Ausweichstation im Wiirzenbach zwischen
Luzern und Meggen; Erstellung einer Haltestelle
bei Wipkingen (Ziirich); Ersatz eines Kantonal-
strasseniiberganges und eines weiteren Uberganges bei
Delsberg durch eine Uberfiihrung; Verbesserung und
Auskleidung der Tunnel zwischen Glovelier und Prun-
trutim Hinblick auf die Elektrifikation dieser Strecke.

6. An Briickenbauten und Briickenver-
starkungen wurden ausgefiihrt:

Umbau der Linthbriicke bei Diesbach, der
Emmenbriicke bei Emmenmatt, der Entlenbriicke

W

bei - Entlebuch, die Einbetonierung der TPfeiler
der Reussbriicke bei Mellingen,  der Umbau- der
Briicke iiber die Kleine Schlieren bei Alpnach-
Dorf; der Guggerlochbriicke bei Liitisburg; Ver-
stirkung der Thurbriicke bei Ulisbach (Wattwil).
sowie Verstirkung mehrerer kleinerer Briicken und
Ersatz von 51 kleineren Briicken durch Tréger-
und Schienendecken.

B. Niveauiiberginge.

1. Im Berichtsjahre sind 34 Niveauiiberginge
aufgehoben worden. Davon wurden 2 Ubergiinge -
durch Uber-, 17 durch Unterfiihrungen und 10
durch Parallelwege ersetzt. 5 Ubergéinge konnten
ohne Ersatz aufgehoben werden.

2. Entsprechend der bundesrétlichen Verord-
nung vom 7. Mai 1929 sind die unbewachten
Niveauiibergdnge mit einheitlichen Warn-
kreuzen ausgeriistet worden.

C. Weichen- und Sicherungsanlagen.

1. Zur Erhohung der Betriebssicherheit und
zur Erméglichung grisserer Durchfahrgeschwindig-
keiten wurden neunzehn Bahnhéfe und Stationen
mit modernen Signal- und Sicherungsein-
richtungen ausgeriistet.

2. Der elektrische Streckenblock wurde _
auf zwolf weitere Doppelspurstrecken ausgedehnt.

3. Auf 41 Stationen wurde die elektrische
Weichen- und Signalbeleuchtung eingerichtet.

D. Bahnauisicht und Bahnunterhalt.

Ausser dem laufenden Unterhalt und der Er-
neuerung der Bahnanlagen, sowie der auf Seiten 88
und 89 der Erlduterungen zur Betriebsrechnung aus-
geschiedenen Geleise- und Weichenumbauten sind
folgende wichtigeren Unterhaltungsarbeiten aus-
gefiihrt worden: Ersatz der provisorischen Briicken
iiber die neue Ablaufrinne des St. Barthélemy-
baches durch Eisenkonstruktionen; Bau der ersten
Sperrmauer im Oberlaufe dieses Baches und Bau
einer neuen Talsperre im Steinachtobel zwischen
St. Fiden und Morschwil zur Sicherung des das
Tobel flankierenden Bahnkérpers; Instandstellung
der durch Hochwasser und Lawinen beschidigten
Bahnanlage auf verschiedenen Strecken.

E. Besondere Ereignisse.

Starke Schneefille, Lawinen und Unwetter-
katastrophen haben im Berichtsjahr den Bahnbetrieb
ofters erschwert und die Bahnlinie an mehreren Stel-
len zeitweise unterbrochen.

Am 19. Januar iiberschiittete eine Lawine
zwischen den Stationen Ebligen und Oberried der
Brienzerseebahn das Geleise auf 12 m Lénge 50 bis
70 cm hoch; in der Nacht vom 4./5. Marz riss eine
Lawine auf der gleichen Strecke eine Briicke
und 12 Tage spéater eine weitere Lawine die Ersatz-
briicke weg; am 5. Marz deckte zwischen Giswil
und Kaiserstuhl eine Lawine die Bahnlinie auf
zirka 100 m Lénge bis 8 m hoch zu, und schliesslich
ging am 11, Mérz zwischen Le Bouveret und St. Gin-



golph eine Lawine nieder, die die Bahnlinie auf eine
Linge von 80 m bis 80 cm hoch zudeckte.

Ausserordentlich starker Schneefall im Ober-
wallis verhinderte Ende Februar im Bahnhofe
Brig das Manéver auf den Abstellgeleisen, so dass
die Annahme der Giiterziige zeitweilig unterbrochen
werden musste.

Erhebliche Stérungen im Bahnbetrieb brachten

sodann die ganz aussergewdhnlichen Schneefille -

vom 8.—10. Méarz. In der West-, Zentral- und Ost-
schweiz waren Neuschneehéhen von 50 bis 150 cm
zu verzeichnen. Durch Tag und Nacht verkehrende
Schneepflugfahrten konnten die Strecken mit ganz
vereinzelten Ausnahmen stindig offengehalten wer-
den. Schwierig gestaltete sich das Réidumen des
Schnees auf den Bahnhéfen und Stationen und das
Reinigen der Weichen sowie die Abfuhr der ge-
waltigen Schneemassen aus den Bahnhéfen. Trotz-
dem die Schneeriumungsarbeiten Tag und Nacht
ohne Unterbruch andauerten, konnten erhebliche
Zugsverspatungen nicht vermieden werden.

In der Nacht vom 29./30. Mai 1931 fiel iiber dem
Bezirk Zurzach wiahrend vier Stunden ununter-
brochen ein wolkenbruchartiger Regen, der auf den

Strecken Rekingen—-Koblenz—Waldshut und Kob-
lenz—Siggenthal an mehreren Orten den Bahnkoérper
entweder durch Uberschiittung des Geleises mit
Gerélle und Schlamm oder durch Wegspiilen des
Unterbaues so beschadigte, dass der Betrieb voll-
standig eingestellt werden musste.

Am 24. Juni trat nach einem heftigen Gewitter
die Grosse Schlieren zwischen Alpnachdorf und
Kerns beidseitig iiber die Ufer und unterspiilte heim
Briickenkopf, Seite Alpnachdorf, das Geleise; das
gleiche Wildwasser schwoll am 5. August wegen
eines heftigen Gewitters iiber dessen Einzugs-
gebiet hoch an und fithrte Geschiebe und viel
Holz mit sich. Die Durchfluss6ffnung der Briicke
wurde verstopft und diese seitlich verschoben,
im weitern wurde der Bahndamm an mehreren
Stellen unterspiilt und zum Teil weggerlssen Der
Unterbruch dauerte 9 Tage.

Sehr starke Gewitter verursachten in der Nacht
vom 12./13. Juni den Niedergang eines Murganges
in der zwischen Diesbach und Riiti liegenden Erlen-
runse, wodurch das Bahngeleise auf eine Lénge von
80 m mit einer Schlamm- und Steinmasse bis 2,80m
hoch iiberdeckt wurde.

XI. Elektrifizierung.

A. Allgemeines.

Der Verwaltungsrat hat in seiner Sitzung vom
28. September die Projekte fiir die Elektrifizierung
der Linien Ziirich-Uster—Rapperswil-Ziegelbriicke,
Zirich-Affoltern-Zug, Delsherg-Delle und Ziegel-
briicke-Linthal genehmigt und fiir die Ausfiihrung
der Anlagen, sowie fiir Mobiliar und Gerétschaften
folgende Kredite bewilligt:

a. Fir die Elektrifizierung der Linie Ziirich—
Uster-Rapperswil-Ziegelbriicke Fr. 2 999 000,
dazu fiir Abschreibungen Fr. 100 000.

b. Fiir die Elektrifizierung der Linie Ziirich—
Affoltern—Zug Fr. 2418 000, dazu fiir Ab-
schreibungen Fr. 122 000.

c. Fir die Elektrifizierung der Linie Delsberg—

Delle Fr.4 033 000, dazu fiir Abschreibungen
Fr. 125 000.

d. Fiir das Unterwerk Delsberg, die Erweiterung
des Unterwerkes Muttenz und die Uber-
tragungsleitung Muttenz-Delsberg Fr. 1627000.

e. Fiir die Elektrifizierung der Linie Ziegelbriicke—
Linthal Fr. 1 905 000, dazu fiir Abschreibungen
Fr. 45 000, wobei der Kredit fiir diese Strecke
nur unter der Voraussetzung bewilligt wurde,
dass die zustdndigen Behorden die Erméchti-
gung zur ginzlichen und endgiiltigen Ein-
stellung des Betriebes auf der Strecke Weesen—
Nifels erteilen. Inzwischen.ist mit Bundes-
ratsbeschluss vom 17. Dezember diese Linie
aufgehoben worden.

In seiner Sitzung vom 3. Marz hat der Ver-
waltungsrat die -Generaldirektion erméchtigt, die
Etzelwerkkonzession anzunehmen. Die General-
direktion hat von dieser Ermichtigung Gebrauch
gemacht.

Abbildung 16.
Fortschritte der Elektrifizierung.
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Die im Unterwerk Seebach zum Zwecke des
Energiebezuges von den Nordostschweizerischen
Kraftwerken aufgestellte Umformergruppe von
6000 kW wurde auf Ende des Berichtsjahres in
Betrieb genommen.

Mit dem Aargauischen Elektrizititswerk wurde |

eine Vereinbarung betreffend den gemeinschaft-
lichen Bau und Betrieb einer 66 kV Hochspannungs-
leitung von Aarau nach Frick getroffen. Diese
Leitung ist am 1. November in Betrieb genommen
worden.

Mit der Direktion der Bodensee-Toggenburg-
bahn in St. Gallen ist am 15. Juli éin Vertrag
betreffend die Energielieferung fiir den elektrischen
Betrieb dieser Bahn abgeschlossen worden.

B. Kraftwerke.
1. Energiewirtschaft.

In den eigenen Bahnkraftwerken erzeugte Ein-
phasenenergie:

26

Uberschussenergie an Dritte fiir Industriezwecke:

Kraftwerk Amsteg . 42 859 000 - 45 867 000
» Vernayaz . 1790000 2281000

» Massaboden . 4015000 9745000
Total 48 664 000 57 893 000

In den eigenen Bahnkraft-
werken erzeugte Ein-
phasen- und. Dreipha-
senenergie. . . 506238 000 511511000

(100 %) (100 %) -

Wovon: ¢t ’

a. mit Hilfe der Stauseen
in den Kraftwerken
Ritom, Barberine und

Vernayaz erzeugt 206 374 000 . 125 635 000

(40,5 %) (24:6%)

b.von den Flusswerken
Amsteg (einschliesslich
Goschenen), Vernayaz
(einschliesslich Trient)
und Massaboden er-
299 864 000 385 876 000 -

(75,4 %)

1931 1930 zeugt.
Kraftwerkgruppe Amsteg/ kWh kWh (59,5 %)
‘Ritom e ®s 219574 000 260 331 000 | Energieabgabe fiir die
‘Kraftwerkgruppe . ' ' ‘Zugforderung der SBB 484 604 000* 471 570 000
Vernayaz/Barberine 230 3{51 000 189 102 000 2, Kraftwerk Ritom.
Kraftwerk Massaboden. 7639 000 4 185 000 Der Ritomsee befand sich Ende April, bei rund
Total 457 574 000 453 618 000 {377%\_’[}@&1 m?® Nutzinhalt, auf seinem tiefsten
Von bahnfremden Kraft- *) Der Mehrverbrauch von 13034 000 kWh gegen-
rerken. bezo E iiber dem Vorjahr ist in der Hauptsache auf die
WEFKEN. Jezogent nner- ‘ : Erofinung des elektrischen Betriebes der Strecken
gie . « ¢ &5 o8 41 450 000 31 605 000 Nei,uinburlgs-LelL(ocle-Col:des:Roches (4. Oktober) und
Summe der erzeugten und . Delsberg-Basel (1. Noverpber) un(} auf die Ex-lergie-
bezogenen Energie . . 499024000 485223000 | 2bgabe an die Bodensee-Toggenburgbahn (4. Oktober)
Abbildung 17.
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Stand und erreichte bereits Mitte Juli infolge
der reichen Niederschlage sowie der Zuleitung
des Cadlimobaches seinen vollen Stauinhalt von
27 Millionen m3. Mit der Absenkung wurde Ende
November begonnen, und am Ende des Berichts-
jahres betrug die noch verfiighare Wassermenge
rund 23,; Millionen m3.

3. Kraftwerk Barberine.

Der Barberinesee verzeichnete anfangs Mai bei
20 Millionen m? Nutzinhalt seinen tiefsten Stand.
Infolge der im Laufe des Sommers weitergefiihrten
Steinverkleidung der Staumauer auf der Wasser-
seite, welche sich bis Mitte September erstreckte,
und der hierdurch bedingten Regulierung der
Wasserstinde
Stauinhalt von 39 Millionen m3, sondern nur
36,; Millionen m3 erreicht. Mit der Absenkung
wurde Mitte Oktober begonnen, und am Ende des
Berichtsjahres betrug der nutzbare Seeinhalt noch
rund 24 Millionen m3.

4. Kraftwerk Massaboden.

- Am 13. Januar erfolgte unterhalb Méorel ein
Felssturz, welcher zirka 70 m des Zulaufkanals

hat der See nicht seinen wvollen -

zerstorte und zur Ausserbetriebsetzung des Kraft-
werkes Massaboden fiihrte. Die sofort in Angriff
genommenen Instandstellungsarbeiten haben sich
infolge starker Schneefédlle und Kilte verzogert.
Der Betrieb des Werkes konnte erst am 10. April
wieder aufgenommen werden.

~ C. Ubertragungsleitungen und Unterwerke.

Die im Berichtsjahr erstellten 66 kV-Uber-
tragungsleitungen, Kerzers—-Neuenburg und Rup-
perswil-Muttenz, sowie die beiden Freiluftunter-
werke Neuenburg und Muttenz wurden am 4. Ok-

tober bzw. 1. November in Betrieb genommen.
D. Fahrleitungen.
Die Strecke .Neuenburg—Le Locle-Col-des-

Roches ist am 4. Oktober und die Strecke Basel-
Delsberg am 1. November dem elektrischen Betrieb
iibergeben worden.

- XII. Schlussbemerkungen und Antrége.

Das in die Rechnung des- Jahres 1931 vorgetragene, dem Konto «Zu tilgende Verwendungens

belastete Kriegsdefizit hat sich
31. Dezember 1931 Fr. 138 130 718. 17.

im Berichtsjahre nicht verdndert und

betrigt laut Bilanz auf

Der Fehlbetrag des Jahres 1931 von Fr. 10 073 660. 24 steht mit diesem Kriegsdefizit in engstem

Zusammenhang, indem die Verzinsung dieses Defizites die Gewinn- und Verlustrechnung bei 4,9/, mit
Fr. 6 215 882. 30 belastet. Wir sind daher der Ansicht, dass es sich empfehle, diesen Teil des Fehlbetrages
auf 1. Januar 1932, wie es im Jahre 1926 unter gleichen Umstéinden ebenfalls geschah, auf das Konto
Kriegsdefizit zu buchen und nur den Rest von Fr. 3 857 777. 94 als Passivsaldo auf neue Rechnung
vorzutragen. Dadurch wird das Kriegsdefizit mit Beginn des Jahres 1932 wieder erhéht auf den Betrag
von Fr. 144 346 600. 47.

belastet und der Rest von Fr. 3857 777.94 als

Wir haben unserm Verwaltungsrat vorgeschlagen, _
Passivsaldo auf neue Rechnung vorgetragen.

Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung folgenden

ATTAE Wir beniitzen den Anlass, Sie, hochgeach-

teter Herr Bundesprisident, -hochgeachtete Herren
Bundesrite, unserer vollkommenen Hochachtung
zu versichern.

zu unterbreiten:

1. Die Rechnungen des Jahres 1931 und die
Bilanz auf 31. Dezember 1931 der Verwaltung der

schweizerischen Bundesbahnen wqrden genehmigt. Bern, den 9. April 1932,

2. Die Geschéaftstithrung der Verwaltung der
schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1931 wird

genehmigt. Firr die Generaldirektion

der schweizerischen Bundesbahnen,

3. Vom Ausgabeniiberschuss der Gewinn- und
Verlustrechnung des Jahres 1931 von Franken
10 073 660. 24 wird auf 1. Januar 1932 ein Betrag
von Fr. 6215882.30 dem Konto «Kriegsdefizit»

Der Préasident:

Schrail.

Beilagen:
Rechnungen und Bilanz, nachstehend ;
Statistische Tabellen, in besonderer Ausgabe.
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