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Geschiftsbhericht

der

Generaldirektion der Schweizerischen Bundesbahnen.

fir das

Jahr 19350

an den

schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung.

Hochgeachteter Herr Bundesprdsident !

Hochgeachtete Herren Bundesrile !

Wir haben die Ehre, Thnen gestiitzt auf Art. 5
des Bundesgesetzes betreffend die Organisation und
Verwaltung der Schweizerischen Bundesbahnen zu-
handen der Bundesversammlung iiber die Geschéfts-

I. Umfang

Die Lénge der im Eigentum des Bundes
stehenden Linien betrigt auf Ende 1930:

Baulénge 2881,y,, km, Betriebslinge

Hievon haben die Bundesbahnen
verpachtet die Strecken:

Basel-SBB—St. Johann
(Grenze) . . . . . .

5,981 km
Wohlen—Bremgarten .

7011

Die Betriebslinge des auf eigene
Kosten betriebenen eigenen Netzes
betragt . . . . . ... ... ..

Die Bundesbahnen haben gepach-
tet die Linien:

Nyon—Crassier LaRippe

(Grenze) . . . . . . 5,941 km
Vevey — Puidoux -Chex-
bres . . .. .. .. 7,805 »

Die Gesamtlinge des auf eigene
Kosten betriebenen Netzes (mit den
gepachteten, aber ohne die verpach-
teten Linien) betrdgt . . . . . . .

Sie verteilt sich auf die drei Kreise
wie folgt:
Kreis 1
Kreis 1I
Kreis III

............
............

............

Die Bundesbahnen sind am
Betriebe anderer Bahnen wie
folgt beteiligt:

2939,9,5 km

12,55, »

2927, 455 km

13,766

2941,459 km

953, ;65 km
976,505 »
101,155 »

fihrung der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr

1930 zu berichten und gleichzeitig die Rechnungen

des Netzes.

a. Der gesamte Betrieb wird be-
sorgt auf den Strecken:
Giiterbahn: D. R.B. Basel—
Kleinhiininger-Rhein-

hafen . . . . . . .. 4,005 km
Crassier La Rippe (Grenze)

—Divonnes-Les Bains 3,59, »
Delle (Grenze)—Delle . . saq0
Koblenz (Grenze)—Walds-

hut. . . . .0 100

b. Der Zugsbeglei-
tungs- und der Zug-
forderungsdienst wird
besorgt auf den Strecken:
Pont—Brassus . . . . . 13,559 km
Les Verriéres (Grenze)—

Pontarlier . . . . . . 11,064 »
Miinster—Lengnau . 2,979 ?
Iselle (Eigentumsgrenze)

—Domodossola. 19,068
Pino (Grenze)—Luino . . 14,44 »

c. Der Zugférderungsdienst

wird besorgt auf der Linie Bulle—
Romont . . . . . . .. .. ...

Die Liixige der Linien, an deren Be-
trieb die Bundesbahnen mitwirken,
betragt . « s « & « 5 % ¢ 5 oo o

Die Gesamtbetriebslinge des auf
eigene Kosten betriebenen Eisenbahn-
netzes (mit den gepachteten aber ohne
die verpachteten Linien) und der Li-
nien, an deren Betrieb die Bundes-
bahnen mitwirken, betrigt . . .

fir diesen Zeitraum zur Genehmigung vorzulegen.

9’ 390 km

71,909 »

18,592 »

98,717 km

. 3040,;,9 km
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II. Aligemeine Lage und finanzielle Ergebnisse.

Die allgemeine Weltwirtschaftskrise, die sich im
Jahre 1930 weiter verschirft hat, beeinflusste natur-
gemiss anch die schweizerische Volkswirtschaft in
ungiinstigem Sinne. Besonders auffillig ist der Ex-
portriickgang in der Baumwollindustrie, deren Aus-
landabsatz sich um 58 Millionen Franken oder
24,,9, verminderte und in der Seidenindustrie, die
einen Riickgang von 55 Millionen Franken oder
18,4% zu verzeichnen hat. Die Maschinenindustrie,
die bis gegen Jahresmitte einen befriedigenden
Geschiftsgang aufwies, hat gegenwiirtig schwer unter
der zunehmenden auslindischen Konkurrenz zu
leiden. Ebenfalls unbefriedigend ist die Lage in der
Uhrenindustrie. IThre Ausfuhr ist gegeniiber dem
Vorjahre von 23,, Millionen Stiick auf 18,; Millionen
Stiick, wertmissig von 277 Millionen Franken auf
- 209 Millionen Franken, also um 68 Millionen Franken
oder 24, 9%, zuriickgegangen. Ungiinstig waren die
Verhiltnisse auch in der Landwirtschaft, deren
Ertrignisse an Bodenprodukten infolge der schlech-
ten Witterung hinter den letztjihrigen zuriick-
geblieben sind und deren Ausfuhr an land- und
milchwirtschaftlichen Erzeugnissen ebenfalls eine
starke Abnahme zu verzeichnen hat. Im Baugewerbe
und den damit zusammenhingenden Industrien und
Gewerben war der Geschaftsgang im allgemeinen
nicht ungiinstig.

Abbildung 1.

Aussenhandels- und Durchfuhrmengen.
1918=100 gesetzt.
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Im Vergleich zum Ausland war unsere Wirt-
schaftslage, als Ganzes genommen, im verflossenen
Jahre noch verhdltnismissig befriedigend. Die un-
giinstigen Auswirkungen des Exportriickganges wur-
den in weitgehendem Masse abgeschwicht durch die
Aufnahmefiahigkeit des Inlandsmarktes, die in den
Einfuhrziffern in Erscheinung tritt.

Die Einfuhr ist gegeniiber dem Vorjahre
mengenméssig von 8,,, Millionen Tonnen auf 8,;; Mil-
lionen Tonnen, also um bloss 160 000 Tonnen oder
1,4% und wertmissig von 2784 Millionen Franken
auf 2664 Millionen Franken, demnach um 120 Mil-

lionen Franken oder 4,,9, zuriickgegangen. Dieser
Riickgang ist in der Hauptsache auf die verminderte
Einfuhr von mineralischen Stoffen (insbesondere
Kohle) um 320428 Tonnen und von Holz um
70 959 Tonnen zuriickzufithren, wihrend die Einfuhr
von Nahrungsmitteln um 187 637 Tonnen zuge-
nommen hat.

Die Ausfuhr hat sich, verglichen mit dem
Vorjahre, gewichtsmissig von 1,y; Millionen Tonnen
auf 0,9, Millionen Tonnen und dem Werte nach von
2104 Millionen Franken auf 1767 Millionen Franken
vermindert, was einem Riickgang um 130 000 Tonnen
oder 12,, 9%, beziehungsweise einer Wertverminderung
der Ausfuhr um 337 Millionen Franken oder 16,4 %
entspricht. Diese riickldufige Entwicklung ldsst die
Auswirkungen der internationalen Absatzstockung
und des starken Preisabbaues der Rohstoffe und
Fabrikate auf den schweizerischen Export deutlich
erkennen. An der verminderten Ausfuhr sind nament-
lich beteiligt Holz mit 20 984 Tonnen, Diingstoffe mit
14 394 Tonnen, Eisen mit 14 101 Tonnen, animalische
Nahrungsmittel mit 8070 Tonnen und- Maschinen
mit 5551 Tonnen.

Auch in der Entwicklung des schweizerischen
Durchfuhrverkehrs gelangt die riickldufige Be-
wegung des internationalen Giiteraustausches aufs
deutlichste zum Ausdruck. Die Durchfuhr ist von
3,51 Millionen Tonnen auf 3,, Millionen Tonnen,
also um 550 000 Tonnen oder 14,59, gefallen, im
wesentlichen verursacht durch die stark vermin-
derte Durchfuhr von mineralischen Stoffen (—408 942

Tonnen).

Infolge der engen Beziehungen zwischen Kon-
junktur und Verkehr war es unvermeidlich, dass sich
der Einfluss der verschiirften Wirtschaftslage auch
auf die Verkehrsmengen der Bundesbahnen aus-
wirkte.

Der Personenverkehr hat noch eine verhilt-
nismissig giinstige, wenn auch gegeniiber den friiheren
Jahren stark verlangsamte Entwicklung zu ver-
zeichnen. Die Zahl der Reisenden ist im Vergleich zum
Vorjahre um 1,, Millionen oder 1,,9, auf 127,, Mil-
lionen angestiegen und hat damit den hochsten bisher
verzeichneten Stand erreicht. Gegeniiber dem letzten
Vorkriegsjahre hat sich die Reisendenzahl um
33,4 Millionen oder 35,39, erhoht. Die Zunahme ist
allerdings in erster Linie beim billigen Abonnenten-
und Massenverkehr festzustellen, dessen Ertriagnisse
die Selbstkosten kaum zu decken vermdgen. Die im
Berichtsjahre wiederum eingetretene Vermehrung
der Reisendenzahl ist trotzdem erfreulich, um so mehr
als das abgelaufene Jahr mit seinen schlechten
Witterungsverhiltnissen ungiinstige Voraussetzungen
fir den Reiseverkehr bot und keine grosseren ver-
kehrsfordernden Veranstaltungen aufwies wie das
Vorjahr, in welches das eidgenossische Schiitzenfest
in Bellinzona mit seinem Massenverkehr fiel.

Dieser Verkehrszuwachs erscheint noch in giin-
stigerem Lichte, wenn man bedenkt, dass in andern
Lindern der Personenverkehr schon seit ldngerer
Zeit einen Riickgang oder doch eine verlangsamte
Entwicklung zu verzeichnen hat und im abgelaufenen
Jahre eine verschirfte riickliufige Bewegung auf-
weist, Nach den bisher bekannt gewordenen Ergeb-



nissen betrigt der Riickgang im Personenverkehr
von 1929 auf 1930 bei der Deutschen Reichsbahn
7,6 %, bei den Italienischen Staatsbahnen 5,4 %,
und in den Vereinigten Staaten von Amerika 13,39,.
Im letztjahrigen Geschéftsberichte nannten wir als
Grund fiir die giinstige Entwicklung unseres Perso-
nenverkehrs auch den verkehrswerbenden Einfluss
der elektrischen Zugforderung. Diese giinstige Wir-
kung der elektrischen Zugforderung wird auch in
andern Liandern verspiirt. So kann die englische
Southern Railway-Gesellschaft auf ihren elektrifi-
zierten Strecken fiir das Jahr 1930 gegeniiber 1929
einen Reisendenzuwachs von 12,; Millionen fest-
stellen, wihrend auf den nicht elektrifizierten
Strecken rund 1 Million Reisende weniger zu be-
fordern waren.

Im Gegensatz zu der auisteigenden Entwicklung
im Personenverkehr hat der Giiterverkehr unter
den Wirkungen der Wirtschaftskris¢ einen nicht
unerheblichen Riickgang erfahren. Die beforderten
Mengen im Gesamtgiiterverkehr (Gepick-, Tier-,
Post- und Giiterverkehr) sind gegeniiber dem Vor-
jahre um rund 730 000 Tonnen oder 3,3 9, auf
18,; Millionen Tonnen gefallen. Beim reinen Giiter-
verkehr betrdgt der mengenmissige Ausfall sogar
annidhernd 800 000 Tonnen oder 4,;%, woran der
Eilstiickgutverkehr mit 19 000 Tonnen, die Stiick-
gutklassen mit 34000 Tonnen, die Spezialtarif-
klassen mit 92 000 Tonnen und die zu Ausnahme-
tarifen beforderten Giiter mit 685 000 Tonnen be-

Abbildung 2.
i Die Entwicklung des Gesamtgiiterverkehrs.
oy 1913—1930.
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teiligt sind, wihrend einzig die allgemeinen Wagen-
ladungsklassen A und B eine Zunahme von 30 000
Tonnen aufweisen.

Gegeniiber, dem letzten Vorkriegsjahre betrigt
die Mehrbeforderung im Gesamtgiiterverkehr 3,; Mil-
lionen Tonnen oder 23,;%,.

Im Vergleich zu den Riickschlégen, die der Giiter-
verkehr bei ausldndischen Bahnen im Jahre 1930

erlitten hat, ist der bei den Bundesbahnen einge-
tretene Riickgang immer noch bescheiden. (Riickgang
im Giiterverkehr 1929 auf 1930 nach vorlaufigen
Ergebnissen: Deutsche Reichsbahn 17,,%,, Italie-
nische Staatsbahnen 8,,9,, Nationale Gesellschaft
der -belgischen Eisenbahnen 9,,%, in den U. S. A.
13,0%-)

{)ie Einnahmen aus dem Personenverkehr
sind gegeniiber dem Vorjahre von 156,, Millionen auf
159,, Millionen Franken angewachsen, was einer
Ertragssteigerung um 2, Millionen Franken oder
1,849 entspricht.

DieEinnahmen ausdem Gesamtgiiterverkehr
haben sich infolge der geringern Transportmengen,
sowie infolge des auf 1. August 1929 in Kraft ge-
tretenen Tarifabbaues, der erst im Berichtsjahre voll
zur Auswirkung gelangte, und der auf den 1. Méirz 1930
beim Stiickgutverkehr eingefiihrten Tariferméssi-
gungen um 13, Millionen Franken oder 5,4%, auf
232,; Millionen Franken gesenkt. Beim reinen Giiter-
verkehr betrigt der finanzielle Ausfall sogar 6,;%.
Der durchschnittliche Ertrag pro Tonne fiel gegeniiber
dem Vorjahre beim Gesamtgiiterverkehr von 12,,5
Franken auf 12,51 Franken und beim reinen Giiter-
verkehr von 11,;, Franken auf 11,55 Franken.

Entsprechend der Verkehrsentwicklung ver-
zeichnen die Transporteinnahmen einen Riick-
gang von 401,, Millionen Franken auf 391,, Millionen
Franken, also von 10,, Millionen Franken oder

2,68 %

Abbildung 3.
Die Entwicklung des Personenverkehrs.
1913—1930.
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Den gesamten Betriebseinnahmen von Franken
420°546 374, die aus den oben erwiihnten Griinden
gegeniiber dem Vorjahre um 10,5 Millionen zuriick-

gingen, stehen auf der Ausgabenseite der Betriebs-

2



rechnung Fr. 291 419 950 gegeniiber, oder 11 ML
lionen mehr als im Jahre 1929. Der Uberschuss der
Betriebseinnahmen, der die Summe von Franken
129 126 424 ausmacht, bljep deshalb um Franken

Abbildung 4,
Die Verteilung der Betriebseinnahmen 1930.

gaben des eigentlichen Betriebes betriigt rund
6,, Millionen oder 2,3%. Sie ist in der Hauptsache
auf- die im Berichtsjahre weiterhin vermehrten
' Betriehsleistungen zuriickzufiihren. Djese erreichten
bei den Lokomotivkilometern 2,s%, bei den Zugs-
kilometern 3,1% bei den Wagenachskilometern
1,;9% _ Bruttotonnenkilometern 2,1%.
eim Personalbestanq hatten diese Mehrleistungen
eine durchschnittliche Vermehrung um 791 Be-

1 Million Franken mehr aufgewendet., Eine Mehraus-
gabe von 1,, Millionen war sodann fiir den Unterhalt
des Rollmaterials notwendig. Ausser durch die reinen
Betriebsausgaben ist eine vermehrte Belastung da-
durch entstanden, dasg 1,; Millionen mehy ausgegeben
werden mussten fijp «Bauausgaben zulasten der
Betriebsrechnung» und 3 Millionen weniger eingingen
fiir die Mitben_iitzung der Gemeinschaftsbahnhﬁfe
und -bahnstrecken, was davon herriihrt, dasg im
Jahre 1929 vop den anschliessenden Bahnen, im
besondern der EIsass-Lothringischen Bahnen und der
Bern-Ldtschberg—Simplon—Bahn,
gen geleistet worden waren. Im iibrigen sjnq die
Mehrausgaben gegeniiber 1929 in dep Erléiuterungen
zur Be’criebsrechnungr im einzelnen niher
- Bei 154 831 533 Franken Einnahmen und
133 236 697 Franken Ausgaben weist die Gewinn-

grosse Nachzahlup- |

begriindet. .

4

und Verlust

schuss von Fr. 1594 837
vom Kriegsdefizit verwendet
1931 an betrigt

wird. Vom 1,
dieses noch Fr. 138 130 718.

Abbildung 5,
Die Verteilung der Betriebsausgaben 1930.
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Abbildung 6,
Die Entwicklung der Betriebsleistungen.
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und Hilfskasse im. Laufe des Jahres von 327,; Mil-
lionen auf 322,, Millionen gesunken ist.

Die Finanzlage der Bundesbahnen ist infolge
der ausserordentlichen Lasten®in den Kriegs- und

Abbildung 7.
é Betriebspersonal pro Leistungseinheiten.
20
18 O 1913
16 1919
B 1929
B 1930

Oy TS 2o

I

Ju'f

I = auf 1 km Betriebsldnge.
II = » 10000 Zugskilometer.
III = » 100000 Wagenachskilometer.
IV = » 1000000 Bruttotonnenkilometer.

Nachkriegsjahren und der Ausfélle, die die Auto-
mobilkonkurrenz mit sich bringt, noch sehr gespannt.
Der Aufwand fiir die Leistungseinheit wurde in den
letzten zehn Jahrenstark vermindert (vgl.letzte Seite).
Auf dem in den Betriebsausgaben wichtigsten Posten
der Personalausgaben konnen keine wesentlichen,
durch weitere Herabsetzung des Personalbestandes
verursachte Ersparnisse mehr erwartet werden. Jede
Vermehrung der Zugsleistungen wird im Gegenteil
Mehrkosten verursachen. Die jedem Eisenbahnunter-
nehmen eigene Erfahrungstatsache, dass bei Ver-
kehrsriickschligen, wie sie das Jahr 1930 im Giiter-
verkehr auch den Bundesbahnen gebracht hat, die
Personalausgaben nicht ebenso rasch wie in indu-
striellen Betrieben mit der geringeren Nutzleistung
in Einklang gebracht werdenkonnen, trittim Berichts-
jahre ganz besonders in Erscheinung. Der Haushalt
der Bundesbahnen entbehrt aber nicht nur wegen der
festen Personalausgaben der Bewegungsfreiheit, wie
sie andere kaufmé#nnische Unternehmen geniessen.
Im Gegensatz zu den Eisenbahnen der umliegenden
Staaten ist er auch an eine feste, sehr hohe Schulden-
last gebunden. Das néchste Jahr wird in dieser Hin-
sicht infolge der giinstigen Konversion einer grossern
Anleihe etwelche Erleichterung bringen. Das
Finanzproblem der Bundesbahnen ist aber aufs
engste mit der kiinftigen Regelung des Automobil-
verkehrs verflochten. Mogen die nichsten Jahre in
dieser fiir die Bundesbahnen zurzeit wichtigsten Frage
eine Losung bringen, die unserem Unternehmen und
gleichzeitig auch den verkehrswirtschaftlichen In-
teressen des Landes gerecht wird.

Abbildung 8.
Die Entwicklung der S. B. B. von 1913 bis 1930.
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Ill. Aligemeine Verwaltungsangelegenheiten.

A. Internationale Verkehrsorganisationen.

1. Die internationale Simplondelegation ver-
sammelte sich am 19. Juni und am 5. September 1930
in Bern zur Beratung der iiblichen Fahrplan- und
Tariffragen, sowie zur Entgegennahme der Bau-
und Betriebsrechnung fiir die Strecke Brig—Iselle
auf den 31. Dezember 1928.

2. Das Internationale Eisenbahntrans-
portkomitee hielt unter unserm Vorsitze seine
jahrliche Vollversammlung am 3. und 4. Juli in
Sinaia ab. Es beriet u. a. die Aufstellung neuer und
die Durchsicht verschiedener bestehender einheit-
licher Zusatzbestimmungen zu den beiden inter-
nationalen Ubereinkommen iiber den Personen-und
Gepéckverkehr sowie iiber den Frachtverkehr; es
nahm ferner Bestimmungen iiber die Vereinheitlich-
" ung der Grosse, Farbe und des Inhalts der Reise-
bureaufahrscheine und ihrer Umschliige an und be-
schloss grundsitzlich, auf die Anregung zur Erstellung
eines einheitlichen Abbildungsheftes der gebriuch-
lichsten Gepickstiicke (das fiir die Nachforschungen
wertvolle Dienste leistet) einzutreten. Die zahl-
reichen Antrige zu dem Entwurfe des neuen, ein-
heitlichen Ubereinkommens unter den Verbands-
verwaltungen und verschiedene andere Antrige
wurden Ausschiissen zur Priifung und Antrag-
stellung iiberwiesen.

3. Die Ausschiisse des Internationalen Ei-
senbahnverbandes besammelten sich Ende Mérz/
anfangs April in Nizza. Ferner fand im Oktober in
Venedig eine ausserordentliche Tagung -einzelner
Ausschiisse statt. Wir waren vertreten in den Aus-
schiissen fiir den Giiterverkehr, dessen Vorsitz wir
fiihren, ferner.in den Ausschiissen fiir den Austausch
des Rollmaterials und fiir technische Fragen. Die
Ausschiisse setzten zum Teil die Beratung von Fragen
fort, die ihnen schon friiher iiberwiesen worden
waren; von den zahlreichen neuen wichtigeren An-
gelegenheiten, mit denen sie sich zu befassen hatten,
erwihnen wir die folgenden von allgemeinem In-
teresse: gegenseitige Zustellung von Drucksachen und
Auskiinften iiber die Hebung des internationalen
Reiseverkehrs; Vereinheitlichung der Benennung der
verschiedenen Zugsgattungen; Gewihrung freier
Fahrt fiir die Fiihrer von Reisegesellschaften; An-
nahme von Privattelegrammen in den Ziigen; Be-
forderung der Zeitungen-und Zeitschriften durch die
Eisenbahn; Vereinheitlichung des Vordrucks fiir die
Zolldeklaration; Einfiihrung begebbarer Fracht-
papiere; Frachtberechnung fiir die Beforderung von
Behilltern im gemischten Eisenbahn-Strassenver-
kehr; Ausbau der internationalen Eisenbahnstatistik;
Wahl einer einheitlichen Tarifwéhrung zur moglich-
sten Verminderung der Kursverluste; Verbesserung
des Verfahrens bei den mit Nachnahme belasteten
Sendungen; Wettbewerb und Zusammenarbeit von
Eisenbahn und Kraftwagen im Personen- und Giiter-
verkehr; Bedingungen fiir den Austausch von Be-
hiltern. Im Ausschuss fiir technische Fragen wurden
neben mehreren, schon friither in Angriff genommenen
Angelegenheiten u. a. auch folgende Fragen erortert:
Massnahmen elektrisch betriebener Bahnen gegen
Stérungen des Rundfunkempfangs, Verstirkung
der Kupplungen an den fiir den internationalen
Verkehr bestimmten vorhandenen Wagen; Bauvor-

schriften fiir die Auswechselbarkeit einzelner Teile
des neu zu bauenden Rollmaterials, inbesondere
Achsen; Verschluss der Giiterwagen zur moglichsten
Verhinderung der Einbriiche; Vorarbeiten fiir die °
allfallige Einfilhrung der selbsttitigen Kupplung;
Bestimmung der Bremscharakteristik fir die
durchgehenden Giiterzugbremsen; Zulassung offener
Bremserstinde bei luftgebremsten Giiterwagen mit
Handbremse; Ausriistung der Privatwagen mit
durchgehender Bremse.

Das geschidftsfiithrende Komitee des Eisen-
bahnverbandes nahm in seiner Tagung vom Dezember
u. a. Stellung zu den Vorschligen seiner Ausschiisse
und wies diesen neue Fragen zur Priiffung und An-
tragstellung zu.

4. Der Verein Deutscher Eisenbahnver-
waltungen, dem wir als ausserordentliches Mitglied
angehoren, hat im Berichtsjahr keine Vereinsver-
sammlung abgehalten. Diese findet bloss alle drei
Jahre statt. Die Haupttitigkeit des Vereins ent-
faltete sich in den stdndigen Hauptausschiissen
(Verwaltungsausschuss; Personenverkehrsausschuss,
Giiterverkehrsausschuss; technischer Ausschuss),
in denen wir vertreten sind. Sie befassten sich mit
einer Reihe von Fragen, wovon wir die wichtigeren
nachstehend erwihnen:

Anderung der Vereinsstatistik; Beschlussfassung
iiber die von den stindigen Vereinsausschiissen be-

- schlossenen Geschiftsordnungsentwiirfe; Rechnungs-

legung iiber die Verwaltung der Vereinskasse und der
Versorgungskasse; Bestimmungen fiir den inter-
nationalen Expressgutverkehr; Muster eines Tarifs
fir den internationalen Personen- und Giiterver-
kehr; Vereinsbestimmungen zum I. U. G.; einheit-
liche Gestaltung des internen Frachtrechtes der
Vereinslinder; Aufstellung gemeinsamer Richtlinien
fir die Ordnung des Wettbewerbs zwischen Eisen-
bahn und Kraftwagen; verschiedene Fragen be-
treffend das Rollmaterial und den Oberbau.

5. Vom 20.—25. Oktober wurde in Kopenhagen
unter dem Vorsitz unserer Verwaltung die Euro-
pidische Fahrplan- und Wagenbeistellungs-
konferenz fiir das Fahrplanjahr 1931/32
abgehalten, an der 19 Regierungen, 122 Verwaltungen
und der Volkerbund vertreten waren.

6. Vom 7.—12. April fand in Palermo und vom
24.—29. November in Amsterdam je eine interna-
tionale Giiterzugskonferenz statt, an denen
unsere Verwaltung vertreten war. Diese Konferenzen
befassten sich mit der Aufstellung von Ferngiiter-
zugsverbindungen fiir Frachtgutwagenladungen im
internationalen Verkehr.

7. Vom 23.—25. September wurde in Warschau
unter dem Vorsitz unserer Verwaltung die XI. Kon-
ferenz des Internationalen Giiterwagen-
verbandes (R. I. V.) abgehalten, sie fasste Beschluss
iiber einige Auslegungen zum Ubereinkommen
fir die gegenseitige Beniitzung von Giiterwagen
im internationalen Verkehr und genehmigten die
Richtlinien fiir die Verladung langer Schienen und
langen Beton-Rundeisens auf zwei oder mehreren
Wagen ohne Drehschemel.

Im Anschluss an diese Konferenz fand am
26. September ebenfalls unter dem Vorsitz unserer
Verwaltung in Warschau die Sitzung eines



Ausschusses des Verbandes fiir die Beniit-
zung der Personen- und Gepidckwagen im
internationalen Verkehr (R.I.C.) statt, um
die Frage der Ausriistung von Personenwagen, die
iber Linien anderer Verwaltungen mit elektrischer
Zugforderung rollen, mit einer elektrischen Heizung
zu behandeln, ferner um Geschifte fiir die euro-
piische Wagenbeistellungskonferenz vom 20.—25.
Oktober 1930 vorzubereiten.

B. Sachversicherung und Haftpflicht.

1. Von den kantonalen Brandversiche-
rungsanstalten sind uns fiir 12 Brandfille
Fr. 64 773. 75 vergiitet worden.

2.Dieunsrer Selbstversicherungunterstellten
Werte wurden im Berichtsjahre von 66 Brand-
fallen betroffen. Zulasten des Feuer- und Unfall-
versicherungsfonds sind Fr. 10078 verrechnet
worden.

3. Die Anzahl der Unféalle und der Betrag
der im Jahre 1930 ausbezahlten Haftpflicht-
entschadigungen sind aus den statistischen
Tabellen und den Rechnungen ersichtlich.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden von den
Kreisdirektionen 99 Haftpflichtfélle erledigt
(1929: 60).

4. Reklamationen wegen Verlustes, Minderung, Beschéddigung und Verspdtung, sowie
Unregelméssigkeiten und Prozesse.

a. Bei den Bundesbahnen eingereichte Reklamationen.

Aus dem Jahre 1929 wurden unerledigt iibernommen 2 367 Reklamationen (1929: 2 540)
Im Berichtsjahr sind dazugekommen . . . . . . .. 16 525 » (1929: 17 743)
Erledigt wurden: durch Abweisung . . . . . . . . . 4 652 » (1929: 4 804)

durch Zahlung . . . . .. .. .. 12 771 » (1929: 13 112)

b. Bei andern Verwaltungen eingereichte Reklamationen betreffend Transporte,
an welchen die Bundesbahnen beteiligt waren.
Den Bundesbahnen wurden von andern Verwaltungen iiberwiesen 3 038 Reklamationen (1929: 2 892)
Zu einer Zahlung der Bundesbahnen gaben Anlass 2487 » (1929: 2 250)

c¢. Unregelmissigkeiten.
"Wegen Beschidigung oder Minderung sind 1134 (1929: 1707)

und wegen Ablieferungshindernissen 1319 (1929: 1 250) Meldungen eingegangen.
d. Prozesse.

Aus dem Vorjahr hédngige Prozesse . 5 (1929: 5)

Im Berichtsjahr neu dazugekommen. 2 (1929: 4)

Im ganzen erledigt . . . . .. .. 5 (1929: 4)

C. Konzessionen.

Zuhanden des eidgendssischen Eisenbahn-
departementes hatten wir uns iiber die folgenden
Konzessionsgesuche zu #dussern:

a. fir die Einrichtung eines Autobetriebes
zwischen Solothurn und Kriegstetten;

b. fir die Fihrung von Autokursen auf der
Strecke Rheineck-Altenrhein (Strand-
bad)-Staad;

c. fiir einen Autobusbetrieb zwischen Kilchberg
bei Ziirich und der Stadt Ziirich;

d. iiber ein Konzessionsgesuch eines Herrn
Karl Stadler in Montlingen fiir eine Autover-
bindung (Marktkurse) zwischen Montlingen
und Altstdtten;

e. iiber ein Konzessionsgesuch der S. A. Balair
in Genf fiir einen Automobildienst zwischen
dem Flugzeugplatz in Cointrin bei Genf
und der Stadt Genf;

f. iber ein Konzessionsgesuch der Ostschwei-
zerischen Aero-Gesellschaft in St. Gallen fiir
einen Auto-Zubringerdienst zwischen
St. Gallen und dem Flugplatz Breitfeld.

Wir haben gegen diese Konzessionsgesuchekeinen
Einspruch erhoben, da durch die erwihnten Auto-
verbindungen keine wesentlichen Interessen der
Bundesbahnen verletzt werden;

g. iber ein Konzessionsgesuch des Herrn
Dr. Gurtner in Lauterbrunnen fiir einen Auto-
mobilbetrieb auf der grossen schweize-
rischen Alpenroute Genf-Lauterbrun-
nen, Lauterbrunnen-Luzern, Luzern-
Andermatt, Lauterbrunnen-Gletsch-
Andermatt und Andermatt-St. Moritz.

Wir haben im Verein mit den durch die ver-
langte Konzession in ihren Interessen beriihrten
privaten Transportanstalten (BLS, Allgemeine Schiff-
fahrt fiir den Genfersee, MOB, Aigle-Sépey-Diable-
rets-Bahn, Berner Oberland-Bahnen, Dampfschiff-

"| . gesellschaft fiir den Vierwaldstittersee, Furka-Ober-

alp-Bahn und Rhéatische Bahn) das eidgendssische
Eisenbahndepartement ersucht, das Konzessions-
gesuch abzulehnen, da fiir die Schaffung einer grossen
schweizerischen Auto-Alpenlinie heute vorldufig noch
kein Bediirfnis besteht, und sie zudem die erwihnten
privaten Transportanstalten stark konkurrenzieren
wiirde, wovon mehrere ohnehin mit finanziellen
Schwierigkeiten zu kiimpfen haben;

h. iber ein Konzessionsgesuch der Herren
A. Welti-Furrer A.-G. in Ziirich fiir die Be-
sorgung eines Autobetriebes zwischen Zii-
rich und Diibendorf-Flugplatz.

Wir haben keinen Einspruch gegen die Erteilung
der Konzession erhoben, jedoch verlangt, dass der
Zubringerdienst fiir den Flugplatz nicht gleichzeitig
auch dem Zivilverkehr der Gemeinde Diibendorf
dienen diirfe;



i. iiber ein Konzessionsgesuch des Stadtrates

von Winterthur fiir den Ausbau der Stadti- .

schen Strassenbahn Winterthur vom
- Stadtrain bis nach Oberwinterthur.

Wir haben aus der Erwigung, dass ein Bediirfnis
besteht, den Vorort Oberwinterthur mit der Stadt
selber enger zu verbinden, und dass im gegebenen
Fall die Strassenbahn diese Aufgabe besser erfiillen
kann als die Bundesbahnen, keinen Einspruch gegen
die Erteilung der verlangten Konzession erhoben;

k. iiber ein Konzessionsgesuch fiir eine Kraft-
wagenverbindung Kestenholz-Higen-
dorf-Olten.

Wir haben gegen die Einrichtung eines Kraft-
wagenbetriebes auf der Teilstrecke XKestenholz-
Hégendorf keinen Einspruch erhoben, dagegen das
eidgendssische Eisenbahndepartement ersucht, fiir
die Teilstrecke Higendorf-Olten keine Konzession
zu erteilen, weil die Bundesbahnen durch einen
Automobilbetrieb auf dieser Strecke unmittelbar
konkurrenziert und daher in ihren Interessen
empfindlich geschidigt wiirden.

D. Automobil und Eisenbahn.
a. Allgemeines.

Im Jahre 1930 hat die Motorisierung des
schweizerischen Strassenverkehrs weiterzugenommen.
Nach den Angaben des eidgenossischen statistischen
Amtes ist die Zahl der in der Schweiz beheimateten
Motorfahrzeuge (Motorrader inbegriffen) bis Ende
1930 auf 124 676 gestiegen, was einer Vermehrung
von 11 316 Fahrzeugen entspricht. Gegeniiber dem
Jahre 1929 ist allerdings ein etwas geringerer Zuwachs
festzustellen, der aber weniger einer gewissen Sitti-
gung des Automobilmarktes als der Ungunst der
allgemeinen wirtschaftlichen Verhiltnisse zuge- .
schrieben werden diirfte. Wahrend im Jahre 1924
auf ein Motorfahrzeug erst 88 Einwohner entfielen,
zihlt man im Jahre 1930 bereits auf 33 Einwohner
1 Motorfahrzeug.

Die nachstehende Ubersicht gibt iiber die Ent-
wicklung der letzten fiinf Jahre Aufschluss:

P:vrasonen- Lastwagen und Traktoren BrhArge: u::t ‘I?r:::::':n Motorréder far::lz;e ;T\::::)ert
gen Spezlalwagen wagen Total Total fahrzeug
1926 36 070 9589 768 686 46 427 23 600 70 027 57
1927 42 369 11184 894 896 54 447 31534 85981 46
sk gt | (+6299=17%%)] (+1595=17%)) (+126=16/o) (+8020=17%s) (415 954=23%)
1928 50 168 12049 1094 1226 63 311 38 432 ‘101 743 39
dor o B | (-47799=19%/0)]  (+865=7%0) | (+200=22%0) (+8864=16%0) (+15 762=18%)
1929 55 149 14 594 1311 1340 71 054 42 306 113 360 36
et o | (44981 =10%)] (+2545=11/o)[ (+217=20%0) (+7743=12%) (+11617=11%)
1930 60 735 15 843 - 1677 1913 78 255 46 421 124 676 33
Chwtels gt | (45586 =10°/0)| (+1249=9%) | (+366=28"0) (+7201=11%0) (411 316=10%)

~ Der Gesamtaufwand der Automobilwirtschaft
fiir die Einfuhr von Motorfahrzeugen nebst Zubehor
und Benzin erreichte im Jahre 1930 die betrichtliche
Summe von Fr. 128 335 625. Man sollte glauben, dass
dieser gewaltige Betrag, der im verflossenen Jahre
die Passivitit unserer Handelsbilanz um 14,39, ver-
schlechtert hat, zum Aufsehen mahnen und bei der
von uns angestrebten dringlichen Annidherung der
rechtlichen und finanzékonomischen Grundlagen des
Eisenbahn- und Automobilverkehrs einen bestimmen-
den Einfluss ausiiben sollte.

Im Verlaufe des Berichtsjahres wurde das
Problem «Eisenbahn und Automobil» von uns
griindlichen Untersuchungen unterzogen, deren Er-
gebnisse in einer 150 Seiten starken Denkschrift
niedergelegt sind. Diese Schrift ist im November 1930
in einer Auflage von 15000 deutschen.und 5000
franzosischen Exemplaren erschienen und vertrieben
worden. Aus den erhaltenen Zuschriften geht hervor,
dass unsere Ausfithrungen, auf die wir in diesem
Berichte nicht niher eintreten konnen, eine gute
Aufnahme gefunden und den verfolgten Zweck der
Aufklarung weiterer Volkskreise iiber die Tragweite
des zu lésenden Verkehrsproblems erfiillt haben. Es
ist nur zu wiinschen, dass die in der Denkschrift
begriindeten Postulate der Bundesbahnen bald ver-
wirklicht werden konnen und die fiir unsere Volks-

wirtschaft giinstigste Regelung des Verkehrs zwischen
Eisenbahn und Automobil nicht wegen dermangelnden
Voraussetzung einer Annédherung der rechtlichen
Grundlagen noch ldnger hinausgeschoben werden
muss.

b. Sesa.

Die SESA hat sich auch wéhrend des verflos-
senen Jahres nur mit Aufgaben des Giiter-Trans-
portdienstes befasst. Die Ergianzungsdienste  fiir
Eisenbahntransporte (Camionnage) werden von ihr
stindig ausgebaut. 169 Agenturen bedienten Ende
des Jahres im Lokal-Camionnagedienst 151 und
im Fern-Camionnagedienst 45 SBB-Stationen. Es
standen SESA-Camionnagetarife (Tarife fiir Privat-
bahnstationen inbegriffen) fiir 296 Bahnstationen
in Kraft, von denen aus gesamt 609 Ortschaften
bedient werden. Der Fern-Camionnagedienst er-
streckt sich bereits auf 1053 Betriebskilometer, wobei,
falls ein Kurs bei der Hin- und Riickfahrt iiber die
gleiche Strasse fiihrt, die Strecke nur einmal gezéhlt
wird.

Der Ende des Jahres 1929 eingefiihrte SESA-
Franko-Domizildienst entwickelte sich in erfreulicher
Weise. Die zur Bestellung gelangten S. F. D.-Giiter
haben sehr rasch zugenommen. Sie betrugen im
Monat Januar 3957, d. i. 152, im Monat Dezember
11 156, d. i. 446 Sendungen im Arbeitstag.




Die Betriebsergebnisse des durch die SESA-
Agentur Baden fiir die Bundesbahnen im Surbthal
besorgten Giitertransportdienstes bewegten sichinden
gleichen bescheidenen Grenzen wie in den Vorjahren.

Weil im August 1929 ein allgemeiner Abbau der
hohern Tarifklassen durchgefiihrt worden ist, konnte
die SESA mit der Gew#dhrung von sogenannten
«SESA-Frachtsétzen» zuriickhaltender sein. Es sind
von ihr erméssigte Bahntaxen in der Regel nur noch
zugestanden worden fiir den Transport von Giitern,
bei denen sich die Kraftwagenkonkurrenz entweder
in besonders hohem Masse und in allen Landesteilen
in ziemlich gleicher Weise bemerkbar macht, oder
bei denen die Strassendistanz gegeniiber der Tarif-
distanz erheblich kleiner ist. Es haben deshalb die
den Bahnen wiahrend des Jahres 1930 erwachsenen
Einnahmen aus Transporten, die zu SESA-Taxen
abgefertigt worden sind, nur etwa die Halfte der in
den vorangegangenen zwei Jahren festgestellten
Betrage erreicht.

Die am 1. Mirz 1930 eingefithrte Rabatt-

gewahrung auf Stiickgutsendungen hat in Industrie-
und Handelskreisen grossen Anklang gefunden. Es
sind durch die SESA bis Ende des Jahres mit iiber
1000 Firmen entsprechende Vereinbarungen ab-
geschlossen worden.

Wéahrend des verflossenen Jahres wurden von
der SESA einléssliche Untersuchungen durchgefiihrt,
um festzustellen, ob es sich nicht im Interesse einer
Rationalisierung im Stiickgiiterdienst empfehle, die
Sendungen von und nach Kkleineren Zwischen-
stationen ausschliesslich mit Lastwagen zu bheférdern
und nur die Giiterexpeditionen durch Eisenbahnziige
zu bedienen, die sich infolge ihrer verkehrswirt-
schaftlichen oder verkehrstechnischen Lage als
Sammel- oder Umladestellen eignen. Das Ergebnis
dieser Untersuchungen ist uns im Marz 1931 iiber-
geben worden. Die Frage wird zurzeit von unseren
Dienststellen iiberpriift.

Die SESA wurde von uns mit der Quartier--

beschaffung und der Durchfiihrung der Quartier-
zuteilung, wie auch mit der Verpflegungsvermittlung
fiir die Jubildums-Jugendreisen durch den Gotthard-
und Simplontunnel betraut. Es sind von ihr im
Kanton Tessin 1000, in der Siidwestschweiz 200, in
der Nordwestschweiz 250, in der Zentralschweiz 600
und in der Nordostschweiz 700 Lagerstellen bereit-
gestellt worden. Die SESA-Quartiere wurden benutzt
von 567 Schulen mit iiber 32 500 Schiilern.

Die SESA wird auch fiir das verflossene Ge-
schéaftsjahr nach Vornahme der notigen Abschreibun-
gen eine Dividende von 59 ausrichten.

E. Beteiligung an andern Unternehmen.

1. Die Entwicklung des 1928 mit finanzieller
Beteiligung der Bundesbahnen gebauten Kiilte-
bahnhofes von Genf-Cornavin (gare frigori-
fique) geht in erfreulicher Weise vorwiérts. Wihrend

das erste volle Betriebsjahr 1929 noch mit einem
Fehlbetrag abschloss, bringt das Jahr 1930 nach Ver-
zinsung der Hypothekaranleihen einen Einnahmen-
itberschuss, der zur teilweisen Abschreibung der
Verluste der Jahre 1928/29 verwendet wird. Das
Aktienkapital bleibt auch 1930 ohne Dividende.

Der Wareneingang erreichte im Berichtsjahr
2366 Tonnen (im Vorjahr 1824 Tonnen), der Waren-
ausgang 1953 Tonnen (1629). Die Zunahme der ein-
gegangenen Tonnen betrigt somit 542, die der aus-
gegangenen Tonnen 324. Das Bestehen eines moder-
nen Kiihllagerhauses in Genf hat sich fiir unsere
Verwaltung giinstig ausgewirkt.

2. Die Betriebsverhiltnisse der Schweize-
rischen Schleppschiffahrtsgenossenschaftin
Basel (S. S. G.) waren im Berichtsjahr wesentlich
besser als im Jahre 1929. Die endgiiltigen Verkehrs-
zahlen und das Rechnungsergebnis liegen noch nicht
vor. Immerhin ist nach vorldufigen Mitteilungen ein
bescheidener Gewinnsaldo zu erwarten.

F. Geschiftsleitung.

Die Generaldirektion hat in 52 Sitzungen
443 Geschifte behandelt.

Es fanden im Lauf des Berichtsjahres vier
Direktorenkonferenzen statt, in denen folgende
wichtigere Geschifte behandelt wurden: Beamten-
ordnung; Anzeigeverfahren bei Eisenbahnunfillen;
Sprachenfrage; Verpachtung der Bahnhofwirtschaf-
ten; weitere Massnahmen zur wirtschaftlichen Ge-
staltung des Betriebes; Entwurf zu einer Dienst-
vorschrift betreffend das Disziplinarwesen.

G. Verwaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat wahrend des Geschifts-
jahres in fiinf Sitzungen 30 Geschéfte behandelt,
die in den Abschnitten IV—XI des allgemeinen
Teils des Geschiftsberichtes erwahnt sind.

H. Kreiseisenbahnrite.

Im Berichtsjahr sind von den Kreiseisen-
bahnriaten je drei Sitzungen abgehalten worden.

Neben den ordentlichen Geschéften wurden in
der Hauptsache in Form von Anregungen, Inter-
pellationen und Wiinschen Tarif- und Fahrplan-
angelegenheiten, sowie Baufragen behandelt. Als
wichtigere Geschéfte sind zu nennen: die Verbauungs-
arbeiten am St. Barthélemybach; Umbau des Bahn-
hofes Bern; Umbau des Hauptbahnhofgebdudes
Ziirich; Erweiterung des Bahnhofes Brugg; Erwei-
terung des Bahnhofes Widenswil.

Die Kreiseisenbahnrite haben ferner zwei ge-
meinsame Sitzungen (24. Mai und 26. November
1930) abgehalten und sich mit folgenden Fragen
beschiiftigt: Massnahmen gegen den Automobilwett-
bewerb, die Gewiahrung von Taxerméssigungen fiir
Familien, Ausfiihrung notwendiger Bauaufgaben der
Bundesbahnen als Notstandsarbeiten unter finan-
zieller Mithilfe des Bundes.

IV. Finanz- und Rechnungswesen.

A. Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung.

1. Die zur Riickzahlung félligen 4 9% An-
leihen der ehemaligen Nordostbahn von 1880 im
Betrage von Fr. 3 000 000 und der ehemaligen See-
talbahn von 1904 im Betrage von Fr. 1700 000

wurden am 30. April respektiv 30. Juni aus eigenen
Mitteln zuriickbezahlt. : '

2. Die Anlagedauer der beim eidgendssi-

schen Finanzdepartement liegenden Ifranken

| 35000000, welche uns am 15. Januar 1930 vom



Bunde fiir die ausserordentlichen Leistungen unserer
Verwaltung in den Kriegs- und Nachkriegsjahren
vergiitet worden waren, konnte vom 30. September
bis Ende 1930 gegen eine Zinsvergiitung von 4 9%,
verldngert werden. (Vgl. Geschéiftsbericht 1929,
Seite 10, Ziffer 2).

3. Zuhanden der Kassenstellen wurde am 18.
Juni 1930 eine Zusammenfassung aller in Kraft
befindlichen gesetzlichen und dienstlichen Erlasse
iiber die Zahlungsmittel und ihre Behand-
lung im Geldverkehr der Stationen und Lager-
héuser herausgegeben. .

4. Auf Wunsch des eidgendssischen Finanz-
departementes haben unsere Kassenstellen beim
Riickzuge der liechtensteinischen, auf Fran-
ken lautenden Silberstiicke, die gemiss be-
sonderer Vereinbarung zwischen dem Fiirstentum
und der Schweiz durch schweizerische Silbermiinzen
ersetzt wurden, mitgewirkt. Ab 1. April 1931 fallt
der Kassenkurs der liechtensteinischen Miinzen im
schweizerischen Grenzgebiet dahin.

5. Dem Portefeuille der Pensions- und

Hilfskasse des Personals wurden zur Deckung
von Guthaben im Laufe des Jahres fiir einen Betrag
von Fr. 11310000 5 9, Depotscheine unserer
Verwaltung zugewiesen. Auf Ende Dezember be-
sass diese Kasse fiir Fr. 224 935 000 solcher Scheine
gegen Fr. 213 625 000 im Vorjahre.

6. Der Anleihens- und Zinsendienst wies
dieses Jahr ziemlich stabile Verhéltnisse auf. Infolge
der vorstehend erwihnten Ausgabe von Depot-
scheinen von Fr. 11310000, denen Kapitalriick-
zahlungen, gemiss den Anleihensbedingungen, im
Betrage von Fr. 19 487 354 gegeniiber standen, hat
sich unsere Anleihensschuld von Fr. 2713 371 619
auf Fr. 2705194 265 vermindert. Die Zinslast auf
den festen Anleihen hat sich dagegen, hauptsichlich
infolge der Ausgabe von 5 %o Depotscheinen von
Fr. 114 134 985 auf Fr. 114 825 943 erhoht.

Von den Zahlstellen und von Privaten wurden
unserer Hauptkasse zur Einlosung vorgewiesen:

4 649 141 Coupons im Werte ;
Fr. 97,723,775.50

VO, « v v v v e v e e
24 429 Obligationen im Werte
VON. . v v v oo e e »  19,250,650.—

Zusammen: Fr. 116,974,425.50

Ausserdem wurden fiir die 314 9, Obligationen
der SBB von 1899/1902, Serien A—K, neue
Couponsbogen ausgegeben.

Beim Rechnungsabschluss waren noch fiir einen
Betrag von Fr. 5,073,027.50 verfallene Coupons und
riickzahlbare Obligationen ausstehend. Im Laufe
‘des Jahres fielen der Verjihrung anheim 1582 Cou-
pons und 3 Obligationen, im Gesamtbetrage von
Fr. 24,844.50. Am Jahresschluss waren 417 Titel und
Coupons mit Zahlungssperre belegt, gegen 442 im
Vorjahre.

7. Die Sparkasse des Personals wies auch
im abgelaufenen Jahre eine erfreuliche Entwicklung
auf. Die Zahl der Einleger hat sich von 7653 auf 8817
erhoht. Die jederzeit verfiigbaren Guthaben wurden
mit 41, 9, verzinst, wihrend Einlagen mit fester
Verfallzeit bis zum 5. September zu 5 9%, und von
diesem Datum an noch zu 41 9, angenommen
wurden. Mit Wirkung vom 1. Januar 1931 an be-
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tragt die Verzinsung 4 °/p fiir die Spareinlagen

.und 4'/4 %, fiir die neuen festen Einlagen.

8. Von Unternehmern, Lieferanten, Frachten-
kreditinhabern usw. waren auf Ende des Jahres bei
der Hauptkasse und bei den Kreiskassen folgende
Sicherheiten hinterlegt:
1882 Barhinterlagen.
2395 Wertschriftenhinterlagen .
2870 Bankbiirgschaften .

7147 Sicherheiten im Gesamt-
betrage von

(1929: 6935 mit Fr. 43 774 412.99).

Die Vermehrung gegeniiber dem Vorjahre ist auf die
Zunahme unserer Lieferungsauftrige, sowie der
Frachtenrechnungen bei den Stationen zuriickzu-
fiithren. ‘

9. Von den beiden im Verlaufe des Jahres 1930
zur Ausgabe gelangten Anleihen der Eidge-

Fr. 1594 610.55
» 18 446 997.99
» 29617 581.20

Fr. 49 659 189.74

‘nossenschaft hatten wir jeweilen grossere Posten

Obligationen fiir unsere Portefeuilles i{ibernommen
und zwar von der 41, 9, Anleihe Fr. 10 Millionen und -
von der 4 9, Anleihe Fr. 15 Millionen. Zur Bereit-
stellung der notigen Mittel auf Jahresende haben wir
einen Teil der 41, 9, Obligationen zu giinstigen
Kursen verdussert; ferner wurden 10 Millionen der
4 9 Anleihe dem Portefeuille der Pensions- und
Hilfskasse zugeteilt.

10. Zufolge der verschiedenen bereits erwidhnten
Zuweisungen und der voriibergehenden Anlage ver-
fiigbarer Mittel in festverzinslichen Werten wies das
Portefeuille der eigenen Wertschriften auf
Ende des Jahres einen Buchwert vonFr.31 213 363.90
aus gegen Fr. 18 110 512.39 im Vorjahre. Die Neu-
wertung ergab einen Mehrwert von Fr. 348 008.35.
Beim Portefeuille des Guyer-Zeller-Fonds,
das ebenfalls eine kleine Vermogensvermehrung auf-
weist, konnte ein Mehrwert von Fr. 14460 ver-
rechnet werden. Im iibrigen verweisen wir auf die
Aufstellungen auf Seiten 103—104 und 130.

11. Auf das im Anschlusse an den Energie-
lieferungsvertrag vom Jahre 1925 der A.-G. Biindner

Kraftwerke in Klosters gewiéhrte 515 9% Hypothe-

kardarlehen wurden geméss besonderer Verein-
barung auf 30. April 1930 Fr. 2000000 zuriick-
bezahlt. Fiir den Restbetrag von Fr. 3 000 000 iiber-
nahmen wir 5 9, Obligationen der 16-Millionen-
Anleihe der Biindner Kraftwerke zum Kurse von
99 %.

12, Im Laufe des Jahres wurden fiir Rechnung
der Pensions- und Hilfskasse an 68 Beamte

-Hypothekardarlehen im I. Range im Gesamt-

betrage von Fr. 1182515 zum Zinsfuss von 5 9,
ausgerichtet. An 2 Eisenbahnerbaugenossen-
schaften und die Société coopérative d’ha-
bitation in Lausanne haben wir fiir zusammen
Fr. 490 000 Hypothekardarlehen gewihrt.

‘Wiihrend des Berichtsjahres fanden auf dem
Gesamtbetrage der Hypothekardarlehen Kapital-
riickzahlungen im Betrage von Fr. 6 406 849.20
statt. In dieser Summe ist die Riickzahlung des
514 9 Darlehens an die A.-G. Biindner Kraftwerke
in Klosters inbegriffen. Auf Jahresende betrug der
Gesamtbetrag der Hypothekardarlehen - Franken
58 432 873.55, wovon Fr. 47 267 891.05 Darlehen auf
Wohnungsbauten des Personals.
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Mit Wirkung ab 1. Januar 1931 ist der Zinsfuss
von 5 9, fiir die Darlehen an Angestellte auf 43/, 9
und derjenige von 51, 9, fiir die Darlehen an Private
auf 5 9%, herabgesetzt worden.

B. Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung,

1. Im Verlaufe des Jahres 1930 sind folgende
Revisionen bei den Rechnungs- und Kassenstellen
der Generaldirektion und der Kreisdirektionen vor-
genommen worden:

Durch Organe der Rechnungskontrolle und
Hauptbuchhaltung 8 Kassenrevisionen, sowie je
1 Revision der Sparkasse des Personals der General-
direktion, der Bestdnde der hinterlegten Sicherheiten
und des Portefeuilles der eigenen Wertschriften bei
der Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung ; Re-
visionen der Vorschusskassen des Generalsekretariates
und der Materialverwaltung in Basel, sowie Teilnahme
an der Revision bei.der Speiseanstalt im Bahnhof
Olten; ferner die Priifung der Geschéftsbiicher von
zwei Bahnhofwirtschaften, im Benehmen mit den
Kreisdirektionen. Ausserdem ist das Rechnungs-
material eines Monats (mit Ausnahme der Besol-
dungslisten) des Zugforderungsdienstes und der
Depotwerkstitten, sowie das gesamte Belegmaterial
verschiedener Bauobjekte der Kreise I—III ein-
verlangt und revidiert worden, ferner wurden Revi-
sionen iiber die Rechnungsfithrung der Bahningenieur-
bezirke in Bern, Lausanne, Sitten, Aarau und Basel
durchgefiihrt; einige Unstimmigkeiten, die bei diesen
Revisionen zum Vorschein kamen, konnten im
Benehmen mit -den betreffenden Dienststellen ge-
ordnet werden.

Von Vertretern der Rechnungskontrolle und
Hauptbuchhaltun% sowie der Hauptkasse wurde
ferner bei den Rechnungssektionen der Kreise je eine
Revision der Rechnungs- und Kassenfithrung, der
Bestiinde der Sicherheiten und der Sparkasse des
Personals vorgenommen.
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Durch Organe-der Kreise wurden 12 Revisionen
der Kreiskassen, verschiedene Revisionen der hinter-
legten Sicherheiten und der Sparkasse des Personals,
ferner eine Anzahl Revisionen von Vorschusskassen
der Dienststellen und der Kassen von Speisean-
stalten durchgefiihrt. '

Die samtlichen Revisionen haben die Richtigkeit
der vorhandenen Bar- und Wertschriftenbestinde
und die Ubereinstimmung mit der Buchfiihrung er-
geben, mit Ausnahme einiger kleiner Differenzen in
Vorschusskassen, die jeweilen sofort aufgeklirt und
ausgeglichen wurden.

2. Die Bau- und Betriebsrechnungen der Sim-
plonlinie Brig—Iselle des Jahres 1928 sind am
4. Februar durch die Priifungskommission der inter-
nationalen Simplondelegation in Bern einer Revision.
unterzogen worden.

Die Rechnungen des Jahres 1929 wurden am
3. September durch das eidgendssische Eisenbahn-
departement genehmigt und am 10. September der

internationalen Simplondelegation zugestellt.

C. Verkehrskontrolle.

1. Die Altstitten-Gais-Bahn und die St.
Gallen-Speicher-Trogen-Bahn haben die SBB
mit der kontrollseitigen Priifung und Auf-
stellung der Abrechnungen ihres internen bzw.
direkten Giiterverkehrs betraut.

2. Die Bundesbahnen bewilligen Kunden mit
regelmiéssigem Verkehr auf ihren Stationen an Stelle
der Barzahlung der Frachten usw. bei der Aufgabe
oder beim Bezug von Giitersendungen laufende
Rechnungen (Kontokorrente), die in der Regel ein-
oder zweimal im Monat abzuschliessen und zu be-

_ gleichen sind. Ende 1930 betrug die Gesamtzahl dieser

Frachtkredite 3819.

V. Personalangelegenheiten.

A. Allgémeine Personalangelegenheiten.

1. Die parititische Kommission fiir die Begut-
achtung von Personalangelegenheiten hatte sich im
Laufe des Jahres zu den nachgenannten vom eidge-
nossischen Finanzdepartemente im Entwurfe vor-
gelegten Erlassen (Vollziechungsvorschriften zur
Durchfithrung des Beamtengesetzes, sowie des Bun-
desgesetzes iiber die Verwaltungs- und Disziplinar-
rechtspflege) auszusprechen: '

a. Verordnung iiber das Dienstverhiltnis der
Beamten der schweizerischen Bundesbahnen
(Beamtenordnung II);

b. Bundesratsbeschluss iiber die Lohne und die
Ferien der Arbeiter der Werkstiitten des Bundes
und der Bundesbahnen (Lohnordnung I);

¢. Verordnung iiber die Disziplinarkommissionen.

Uber die meisten Punkte konnte in dieser Kom-
mission eine Einigung erzielt werden. Der Bundesrat
hat die drei Erlasse am 4. bzw. 24. Oktober 1930 ge-
nehmigt. Die Beamtenordnung I1ist auf 1. November
und die Lohnordnung I riickwirkend auf 1. Januar
1930 in Kraft getreten.

2. Als weitern Ausfithrungserlass zum Beamten-
gesetze haben wir am 29. Dezember 1930 die provi-
sorischen Vorschriften Nr. 53 betreffend die
Gewiithrung von Vergiitungen fiir die Stellvertretung
in einem hoher eingereihten Amte herausgegeben.

3. Die Personalausschiisse habenin 8 Sitzun-
gen verschiedene Geschiifte zuhanden der Ver-
waltung begutachtet.

4. Im Berichtsjahre sind vom Personal 143
Vorschlige fiir die Vereinfachung, Ver-
besserung oder Verbilligung des Betriebes
eingegangen. Bei der Priimiierung der im Laufe des
Jahres endgiiltig gepriiften 174 Vorschlige erhielten
36 Einsender Anerkennungsurkunden, 26 iiberdies
Geldpriamien.

5. Der Unfallverhiitungsdienst befasste
sich im besondern mit der Verhiitung der Stark-
stromunfille, sowie mit der Aufklirung und Instruk-
tion des Personals. ;

6. Psychotechnischer Dienst. Wie fiir die
Handwerkerlehrlinge der Werkstiitten, ist nun auch

3



Abbildung 9.
Die Gliederung des Personals nach Dienstzweigen 1930.

Elektrische Anlagen
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Allgemeine Verwaltung
2.6 %

fir die Lehrlinge des Stationsdienstes ein Priifver-
fahren ausgearbeitet worden, nach welchem alle neu
einzustellenden Lehrlinge des Stationsdienstes ge-
prift werden. Beim Personal des Zugbegleitungs-
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dienstes wurden erstmals

durchgefiihrt.

Probeuntersuchungen

7. Aus den Mitteln der Verwaltung sind an
69 in Not geratene Beamte, Angestellte
oder Arbeiter Darlehen im Betrage von
Fr. 94 410.95 gegen monatliche Riickzahlungen ge-
wihrt worden. Auf Jahresende bestanden insgesamt
233 Darlehen im Gesamtbetrage von Fr. 202 686.15
gegen 269 Darlehen im Betrage von Fr. 226 464.54
Ende 1929.

8. Aus dem Guyer-Zeller-Fonds wurden an
180 Bedienstete Belohnungen fiir die Verhiitung von
Unfillen oder die Abwendung von Gefahren im
Gesamtbetrage von Fr. 2795 ausgerichtet.

B. Personalversicherung.
1. Pensions- und Hilfskasse.
a. Im Laufe des Berichtsjahres sind nachstehend

aufgefiihrte Fille gemiss den Statuten der Pensions-
und Hilfskasse erledigt worden:

. G.-D. Kreise Zusammen

Invalide S ! 0 n
mit Pension . .. ... .. . ... 12 207 223 196 638
mit Abfindung . . . ... ., .. ... . — 1 2 — 3
Gestorbene Aktive. . . . . . . . . .. . .. .. . 7 42 61 48 158
Pensionierte Witwen . . . . . . . . . . .. . . 5 36 49 39 129
» Waisen . . . . . .. ... ... .. .. 2 36 52 48 138
» Doppelwaisen . . . . . . .. . ... — — 4 — 4
Gestorbene Invalide. . . . . . . . .. . . . . .. 16 125 164 135 440
Pensionierte Witwen . . . . . . . . . . . . .. | 11 77 104 94 286
» Waisen . . . ... ........... 3 24 41 19 87
» Doppelwaisen . . . . .. ... . ... . — 5 7 — 12
Gestorbene Witwen . . . ~. ., . . .. .. . ... . 10 49 76 64 199
Pensionierte Doppelwaisen . . . . . . . .. . . . . . 1 2 1 2 6
Wiederverheiratete Witwen. . . . . . . . . . . . . . — 5 5 9 19
Abfindungen gemiss Art. 41. . . . . . . . . — 1 2 1 4

Ausserdem sind von den Hilfskassenkommissio-
nen Unterstiitzungen im Sinne des Art. 43 der Sta-
- tuten im Betrage von Fr. 189 533. 45 zugesprochen

worden (354 Fille).

b. Uber den Stand an versicherten Aktiven und
des anrechenbaren Jahresverdienstes auf den 31. De-
zember 1930, sowie an pensionierten Invaliden,
Witwen, Waisen und Unterstiitzten gibt nachstehende
Zusammenstellung Auskunft.

Anrechenbarer Jahresverdienst :
1

Versicherte Aktive: 1930 1929 930 1929
Vollversicherte . . . . .. .. ... .. 33 269 33075 Fr. 167 999 895 Fr. 165 385 045
Spareinleger. . . . . .. .. ." .... 716 655 » 2149737 » 1 941 085

Betrag der Jahrespension:
1930 1929 1930 1929
Pensionierte Invalide. . . . . .. .. . . 8902 8732 Fr. 29620155 Fr. 28 809 408
» Witwen . . ., .. ... .. 5518 5335 » 7876399 » 7456517
» Waisen . . . . . . . 1599 1684 » 745229 770 101
» Doppelwaisen . . . . . . . . 128 138 » 122651  » 134 751
» erwerbsunfihige Waisen 198 171 » 109825 » 97 237
Unterstiitzte Verwandte . . . . . . . . . 78 79 » 46 895 » 47 416
» gem Art 56 des Beamtengesetzes 16 12 » 20375 » 14 617

Die Zahl der versicherten Aktiven hat durch
Neuanstellungen infolge vermehrter Zugsleistungen
um 255 und der Betrag des anrechenbaren Jahresver-
dienstes durch Neuanstellungen und die gesetzlichen

Besoldungserhéhungen um Fr. 2 823 502 zugenom-
men.

¢. Die Gewinn- und Verlustrechnung weist auf
den 31. Dezember 1930 eine Verminderung der er-



forderlichen Erhohung der Reserven von IFranken
5 304 275.55 auf. Das Ergebnis des Rechnungsjahres
aus dem Verlauf der statistischen Voraussetzungen
und den verschiedenen Bestimmungen der Statuten
war in seiner Gesamtheit giinstiger als letztes Jahr.
Uber die auf den 31. Dezember 1930 abge-
schlossene Bilanz gibt die Seite 124 Auskunft.

2. Unfallversicherung.

d. Der Wertschriftenbestand der Pen-
sions- und Hilfskasse hat sich im verflossenen
Jahre von Fr. 280 346 819. — um Fr. 17 572 780. 55
auf Fr. 297 919 599. 55 vermehrt. Die Bewertung
des Titelportefeuilles zu den Kursen vom Monat
Dezember ergab eine Wertvermehrung von Fran-
ken 162 691. 15.

a. Fir die Versicherung unseres Personals haben wir der schweizerischen Unfallversicherungsanstalt -

in Luzern im Jahre 1930 folgende Prémien bezahlt:

Fiir Betriebsunfialle

Versicherte Lohnsummen

Versicherte Lohnsummen

Als Agenturdienstentschidigung hat uns die
Anstalt Fr. 241 501. 60 (1929: Fr. 241 285. 90) ver-
giitet.

b. Den Haftpflichtrentnern ist auch im Jahre
1930, bei weiterm Vorhandensein der besondern Be-
diirftigkeit und der iibrigen Voraussetzungen des
Bundesbeschlusses vom 15. Juni 1920, eine Hilfe-
leistung im Betrage der im vorigen Jahre gewihrten
Zulage zu Lasten des Betriebes ausgerichtet worden.
Ebenso wurde den von der ehemaligen Seetalbahn
iitbernommenen Pensionierten die Teuerungszulage,
die sie von dieser Bahn erhalten haben, auch im Jahre
1930 zu Lasten des Betriebes ausgerichtet. Die aus-
bezahlten Hilfeleistungen und Teuerungszulagen be-
trugen insgesamt Fr. 43 209. 55 (1929: Fr. 46 048. 50).

3. Krankenkasse.

Am 31. Dezember 1930 waren gemiiss Art. 16
und 17 der Statuten versichert (die entsprechenden
Zahlen des Vorjahres sind in Klammern angegeben):

Klasse a (nur fiir Krankenpflege) 23 342 (21 009)
Minner und 1184 (1162) Frauen;

Klasse b (nur fir Krankengeld) 1 (1) Mann,
keine Frauen;

Klasse ¢ (fiir Krankenpflege und Krankengeld)
165 (176) Méanner und 9 (5) Frauen.

Die Zunahme der Zahl der Versicherten in der
Versicherungsklasse a ist dem Eintritt von bereits
im Dienste gestandenem Personal (Wiederdéffnung
der Kasse, Art. 59 der Statuten) zuzuschreiben. Die
Frist zum Beitritt lief bis zum 1. April 1930.

Uber die Gewinn- und Verlustrechnung unserer
Krankenkasse geben die Seiten 127 und 128 Auskunft.

Die Versicherungsklasse a hat einen Verlust von
Fr. 28 068.90 erlitten gegeniiber Fr. 17 913.70 im
Vorjahre. Der Mehrverlust ist in der Hauptsache auf
die Kosten fiir die zahnirztliche Behandlung zuriick-
zufiihren, die sich gegeniiber dem Vorjahre verdoppelt
haben. Von den administrativen Einheiten (Art. 42
der Statuten) haben die Werkstittenkrankenkassen

............

Primien . . . . . . . . . . . . . . ... ...

Prdmien . . . . . . . ¢ ¢ ¢ v v v v o o o o . .

1930 1929 -
......... Fr. 165 065 627 Fr. 161 869 166
......... » 2367082 » 2376326
......... 14,34 0/00 14’580/00

Fr. 164 269 623 Fr.161 189 375
» 651 688 » 639 748

3’97 0/0() 3:970/00

Chur und Olten und von den Kreiskrankenkassen
Luzern und Ziirich mit Gewinnen, die andern Kassen-
einheiten dagegen mit Verlusten abgeschlossen. Am
grossten war der Verlust bei der Kreiskrankenkasse
Lausanne; er betrug iiber Fr. 80 000. Gemiss Art. 38,
Abs. 6, der Statuten ist das Defizit je zur Hilfte von
der Verwaltung und der Kasse (aus dem Ausgleichs-
fonds) zu decken. Der Ausgleichsfonds hat sich des-
halb um Fr. 14 034.45 vermindert und betriigt am
Ende des Rechnungsjahres Ir. 347 286.85 gegeniiber
Fr. 361 321.30 im Vorjahre.

Die Versicherungsklasse b verfiigt iiber einen
Reservefonds von Fr. 6891.40.

Die Versicherungsklasse ¢ hat einen Verlust von
Fr. 2763.40 (1929: Fr. 2428.50) erlitten, der von den
Bundesbahnen zu decken ist. Der Spezialfonds, der
den Versicherten der Klasse ¢ vorbehalten ist und
iiber welchen gesonderte Rechnung gefiihrt wird, hat
sich von Fr. 115 483.65 um Fr. 4426.30 auf Franken
119 909.95 vermehrt.

Die Krankheitsverhiltnisse im Rechnungsjahr
sind auf Seite 129 dieses Berichtes unter «Statistik
zur Gewinn- und Verlustrechnung pro 1930» dar-
gestellt. Fiir einen Versicherten der Werkstitten-
krankenkassen ergeben sich 12,,, (1929: 14,,,) und
fiir einen Versicherten der Kreiskrankenkassen 12,,,
(1929: 13, ,3) Krankheitstage. Die Verhéltnisse haben
sich somit etwas gebessert. Zu bemerken ist, dass
die Kreiskrankenkassen eine hohere durchschnitt-
liche Zahl von Krankheitstagen aufweisen als die
Werkstiittenkrankenkassen, was seit langem nicht
mehr der Fall war. Die auf einen Krankentag ent-
fallenden Heilungskosten haben wiederum zugenom-
men; sie betragen bei den Kreiskrankenkassen
Fr.3.29 (1929: Fr. 2.79) und bei den Werkstiitten-
krankenkassen Ir. 3.31 (1929: Ir. 2.98).

Die Bilanz gibt zu Bemerkungen nicht Anlass.

Die dem Bundesamt fiir Sozialversicherung vor-
gelegte Rechnung unserer Krankenkasse pro 1929
hat dieser Behorde keinen Anlass zu Bemerkungen
oder Verfiigungen gegeben.



C. Bahnérztlicher Dienst.

1. Im Jahre 1930 kamen 16 367 Krankheitsfille
und 5630 Unfalle zur Anmeldung, gegeniiber 19 210
bzw. 5976 im Jahre 1929. Die Zahl der Krankheits-
und Unfalltage betragt 540 472 (623 344). Das ergibt
auf einen Beschiftigten 15,4 Tage (18,,).

Die mittlere Heilungsdauer betrug:
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1930 1929
bei Krankheiten . . . . . Tage 25,6  25,5;
bei Unfallen. . . . . . . » 20,66 20,4

2. Im Berichtsjahr fanden statt:
Aufnahmeuntersuchungen . 1565 2530
Begutachtungen fiir Pensionierung 496 483
Kontrolluntersuchungen. . 1621 1672

VI. Materialverwaltung.

A. Materialbeschaffung.

Im Berichtjahre sind folgende wichtigere
Materialien beschafft worden:

Oberbau- und Stellwerkmaterial . . . . 19155t
Holzschwellen (Schweizerholz) . . Stiick 108 000
Betriebsstoffe fiir die Zugférderung (ohne

Kohlen) . . &
Eisen und Metalle fur d1e Werkstatten
Verschiedene Artikel fiir die Werkstiitten

im Werte von Fr.1880470
Baumaterialien . . 1220t
Materialien fiir Heizung, Reinigung und
Beleuchtung, ferner Inventargegensténde

und Bureaumaterial im Werte von Fr. 4 477 500
Dienstkleider im Werte von . . » 2082 600

9084t
10820 ¢t

.........

B. Verkauf von Altmaterial.

Es wurde verkauft:
Altmaterial der Werkstétten fiilrrund Fr.
» ausdem Oberbaufiirrund »

760 000
1 390 000

C. Kohlenversorgung.

Der Verwaltungsrat. genehmigte am 25. Mirz
die Vertrige mit den Mines Domaniales francaises de’
la Sarre, dem Rheinisch-Westfilischen Kohlen-
syndikat Essen und den Kohlen- und Brikettwerken
A.-G. Basel iiber die Lieferung von Lokomotiv-
feuerungsmaterial (Saar 86 400 t Kohlen, Essen
30 000 t Kohlen, und Basel 30 000 t Briketts).

Gesamteinginge an fossilem Brennmaterial:

Niederland . . . . . . . . . . ... 465 t
Frankreich . . . . . . . . .. 42 000 t
Saargebiet . 122 861 t
Deutschland. . . . . . . . 44 464 t
Polen, s 5 « s o & 5w 5 5 & 5545 t
Einheimische Brikettfabrik . . . . . . 30000 t
Zusammen: 245335t

(1929: 253 129t)

Der Kohlenlagerbestand betrug:
Anfang 1930: 143443 t
Ende 1930: 131108 t

VII. Tarifwesen und Verkehrswerbung.

A. Kommerzielle Konferenz.

Die Kommerzielle Konferenz der schwei-
zerischen Transportunternehmungen und der Ver-
kehrsinteressenten hielt am 27. Juni die 37. und am
5. Dezember die 38. Sitzung ab.

In der 37. Sitzung beschloss sie auf unsern
Antrag, die Bestimmung des schweizerischen Trans-
portreglements, wonach Hin- und Riickfahrts- sowie
Rundreisebillette nur fiir diejenigen Personen, welche
damit die Reise angetreten haben, zur Riickreise
bzw. Weiterreise giiltig sind, in dem Sinne zu dndern,
dass die Uniibertragbarkeit auf IFahrausweise be-
schriinkt wird, die auf den Namen einer bestimmten
Person lauten. Der Handel mit teilweise beniitzten
FFahrausweisen soll nach wie vor verboten sein.
Ferner wurde beschlossen, in den Vorschriften des
Transportreglements betreffend die Mitnahme von
Handgepéck in die Personenwagen die Beschrinkung
auf ein Gewicht von 10 kg fallen zu lassen; die Be-
stimmung, wonach dem Reisenden fiir sein Hand-
gepick nur der Raum iiber und unter seinem Sitz-
platze zur Verfiigung steht, bleibt in Kraft. Diese
Anderung entspricht einem vom Internationalen
Eisenbahnverband gefassten, fiir seine Mitglieder
verbindlich erklirten Beschlusse.

Im weitern wurde unsern Antrigen auf Ge-
wihrung von Taxvergiinstigungen fiir verschiedene
Giiter zugestimmt (siche Abschnitt C, Ziffern2 und5.)

In der 38. Sitzung befasste sich die Konferenz
mit verschiedenen Gesuchen um Fahrvergiinstigung

" regieanstalt

im Interesse der Fiirsorgetiitigkeit; ferner beschloss
sie die Gewihrung einer Fahrpreiserméissigung fiir
Studierende zum Besuche von Ferienkursen an
Universititen eines andern Landes, die Erméssigung
der Fracht fir Gepicksendungen von mehr als
3000 kg in besondern Wagen und, gestiitzt auf eine
vom eidgendssischen Volkswirtschaftsdepartement
befiirwortete Eingabe der Kommission schwei-
zerischer Viehzuchtverbinde, die Weitergewiihrung
der fiir die Zeit vom 1. September 1928 bis 31. De-
zember 1930 zugestandenen Frachtermissigung von
25 9 fir schweizerisches Ausfuhrzuchtvieh bis Ende
1931. Ein vom eidgendssischen Militirdepartement
iiberwiesenes und zur Beriicksichtigung empfohlenes
Gesuch des Personals der eidgenossischen Pferde-
in Thun und des eidgendssischen
Kavallerie-Remontendepots in Bern um Gewihrung
der Militirtaxe auch fiir Fahrten in Zivil (statt in
Uniform) wurde abgelehnt. Die Priifung unseres
Antrags auf Einfiihrung einer Fahrvergiinstigung fiir
Familien wurde einer aus Vertretern der Transport-
unternehmungen und der Verkehrsinteressenten be-
stellten Kommission iibertragen.

Unsern Antrigen auf Aufnahme von Neusilber-
abfillen in den Spezialtarif I, Versetzung der Bleich-
erde-Riickstinde vom Ausnahmetarif Nr. 25 in den
billigern Ausnahmetarif Nr. 22 und auf Einbezug von
Zinkasche in das Verzeichnis der bedeckungsberech-
tigten Giiter wurde zugestimmt.



B. Personen- und Gepackverkehr. -

1. Die Fahrvergiinstigung fiir Blinde und
Invalide, die vorher unter gewissen Einschréin-
kungen hinsichtlich des Einkommens der Begiin-
stigten und der fiir die Inanspruchnahme der Ver-
giinstigung zugelassenen Strecken gewihrt worden
war, wurde mit Wirkung vom 1. Januar an. auf fol-
gende Grundlage gestellt:

Blinde, die zum Zwecke des Erwerbs oder der
Ausbildung reisen miissen, diirfen eine Person oder
einen Fiithrerhund als Begleiter unentgeltlich in Per-
sonenwagen III. Klasse mitnehmen, einen Fiihrer-
hund jedoch nur bei Beniitzung von Eil- und ge-
wohnlichen Personenziigen.

Invalide geniessen die gleiche Vergiinstigung
fir eine Begleitperson und haben iiberdies fiir die
Beforderung ihrer Fahrstiihle nur die halbe Gepick-
fracht zu zahlen.

Die Vergiinstigung kann auf dem ganzen Bundes-
bahnnetz und auf den fiir Reisen zum genannten
Zweck in Betracht kommenden privaten Transport-
unternehmungen auf Grund einer von unserer Ver-
waltung ausgestellten Ausweiskarte in Anspruch ge-
nommen werden.

2. Fir den Hilfsdienst des Verbandes
schweizerischer Studentenschaften im Kan-
ton Graubiinden ist eine Erméssigung von 75 9,
auf den Fahrpreisen fiir einfache Fahrt und fiir Hin-
und Riickfahrt gewihrt worden.

Die gleiche Vergiinstigung wurde fiir die Teil-
nehmer am freiwilligen Hilfsdienst in den
wassergeschidigten GebietenSiidfrankreichs
bewilligt.

3. Zur Forderung des Wintersportver-
kehrs wurde auf gleicher Grundlage wie letztes Jahr
(im allgemeinen Anwendung der Taxen einfacher
Fahrt fiir Hin- und Riickfahrt, Schnellzugzuschlag

Abbildung 10.
Die durchschnittlichen Einnahmen pro Reisenden im
Personenverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkraft des Geldes (Index).
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fir Hin- und fiir Rickfahrt voll) ein vom 15. No-
vember 1930 bis 29. Mirz 1931 giiltiger Sporttarif
herausgegeben. Die Ausgabe der Sportbillette erfolgt
wiederum an Samstagen und Sonntagen, zur Riick-
fahrt berechtigen diese Billette aber bis Montag
mittag (letztes Jahr nur bis Sonntag abend).

4. Auf den 1. Mai ist eine ausserordentliche
Taxvergiinstigung fiir Schulfahrten zur Er-
innerung an den vor 50 bzw. 25 Jahren erfolgten
Durchstich des Gotthard- und des Simplontunnels
und die Betriebser6ffnung der Gotthardstrecke und
des Simplontunnels, bestehend in einer Ermissi-
gung von 50 9, auf den ordentlichen Schul-
fahrtstaxen, beschlossen worden. Die Vergiinstigung
wird gewidhrt bis Ende des Jahres 1932, und
zwar fiir Fahrten, die wenigstens einmal durch
den Gotthard- oder Simplontunnel fiithren. Nicht
anwendbar ist sie aus betriebsdienstlichen Griinden
an Samstagen, an Sonn- und allgemeinen Feiertagen,
am Oster- und Pfingstmontag, sowie in den Monaten
Juli und August. Ein grosser Teil der schweizerischen
Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen hat
sich unserm Vorgehen angeschlossen.

Bis Ende des Jahres haben 1783 Schulen mit
76 044 Reisenden (Schiiler und Begleiter) von dieser
Vergiinstigung Gebrauch gemacht. Einnahmen del
SBB rund Fr. 461 000.

5. Auf den Zeitpunkt der Betriebseréffnung der
Strecke Visp—Brig der Visp-Zermatt-Bahn
(6. Juni) haben wir mit dieser. einen Vertrag abge-
schlossen betreffend die wahlweise Beniitzbarkeit der
Ziige der SBB und der VZB zwischen Visp und Brig im
Personen-, Gepick- und Expressgutverkehr. Die auf
die Gemeinschaftsstrecke fallenden Einnahmen wer-
den auf die beiden Unternehmungen im Verhiltnis
ihrer Leistungen verteilt.

6. Am 1. Juni ist ein Tarif fiir die direkte Ab-
fertigung von Reisegesellschaften zwischen Bel-
gien und der Schweiz in Kraft getreten.

7. Die Tarife fiir den Personen-, Gepick- und
Expressgutverkehr zwischen Deutschland und der
Schweizsind auf den 1. Dezember in neuer Ausgabe
erschienen, die eine bedeutende Erweiterung der
Méglichkeit direkter Abfertigung gebracht hat. Bei
dieser Gelegenheit wurde auch die Belastung der
Expressgutsendungen mit Nachnahme zuge-
lassen.

8. Tarife fiir die Beférderung von unbeglei-
tetem Reisegepédck wurden eingefiihrt:

auf den 1. Februar im Verkehr zwischen Frank-
reich (Ostbahn und Paris-Lyon-Mittelmeerbahn)
und der Schweiz;

auf den 1.Juli im Verkehr zwischen England,
Belgien und den Niederlanden cinerseits und der
Schweiz und Italien anderseits iiber Luxemburg-
Basel und Nancy-Delle.

9. Fiir den Verkehr zwischen niederlédndischen
und schweizerischen Stationen iiber Koln ist auf
den 1. September ein direkter Expressguttarif ein-
gefithrt worden.

10. Im Verkehr zwischen Polen und Italien
durch die Schweiz wurde auf den 1. Juni die direkte
Abfertigung von Gesellschaften und von Ex-
pressgut eingerichtet.

11. Dic Entwicklung einiger Verkehrseinrichtun-
gen von besonderem Interesse ist aus folgenden An-
gaben ersichtlich:



a. Generalabonnements: Anzahl der ausgegebenen Abonnements
ohne Schnellzugzuschlag = mit Schnellzugzuschlag im ganzen

Generalabonnements fiir 1930 1929 1930 1929 1930 1929
8Tagel) . . . .. . . ... ... ... — . — 8 444 6 972 8 444 6 972
T e " T — — 8 338 8362 8 338 8 362
30 » ... ... R T N — — 2682 - 2663 2 682 2 663
Kurzfristige Abonnements — — 19464 17997 19464 17997
3 Monate, giiltig fiir 1 Person2) . . . . . 1 667 1743 11 648 11 385 13 315 13 128
3 » » 2 Personen?) ., . ., 20 24 359 353 379 377
6 » » » 1 Person®. . . . .. 694 712 . 4905 4674 5599 . 5386
6 » » » 2 Personend . . . . 9 14 148 142 157 156
12 » » » 1 Person . . . . .. 124 128 797 728 921 856
12 » » » 2 Personen . . . . . 8 11 44 48 52 59

Langfristige Abonnements 2522 2632 17901 17330 20423 19962

Die Einnahmen (einschliesslich Schnellzugzuschlag) betrugen:

im ganzen “Anteile SBB
1930 1929 1930 1929

Fr. 10 586 000 Fr. 10 263 000 Fr. 8 806 000 Fr. 8 488 000

,b. Abonnements zum Bezuge halber Billette:

Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Abonnements im ganzen Anteile SBB

1930 1929 1930 1929 1930 1929

fair 3 Monate . . 5064 5192 | )
P aes BEE R Fr.653000  Fr.648000  Fr.578000  Fr. 574000

¢. Schweizerische zusammenstellbare Billette‘:

Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Billette im ganzen Anteile SBB -
1930 1929 1930 1929 : 1930 1929
143 088 138 273 Fr. 6 839 000 Fr. 6 459 000 Fr. 4 375 000 ' Fr. 4 142 000

d. Internationale zusammenstellbare Billette:

Anzahl Einnahmen %)

- der in der Schweiz ausgegebenen Billette alle schweizerischen Verwaltungen Anteile SBB
1930 - 1929 1930 1929 1930 1929
7119 8181 ~ Fr.1017 000 Fr. 1196 000 Fr. 783000 Fr. 905000

Die Verkehrsabnahme ist in der Hauptsache auf die Aufhebung der frithern Ermiissigung von 20 9,
auf den schweizerischen Strecken (vgl. Geschiftshericht 1929, Seite 17, Ziffer 13) zuriickzufithren. Es
weisen dafiir die schweizerischen- zusammenstellbaren Billette einen wesentlichen Mehrverbrauch auf.

l; Werden seit 1. Mai 1929 ausgegeben.

2) Einschliesslich der Ratenkarten zu 12monatigen Abonnements.

3) Es handelt sich hier um die 3. Ratenkarte zu 12monatigen Abonnements.
4) Aus deén in der Schweiz und im Auslande ausgegébenen Billétten.

e. Die Einnahme der SBB aus dem Verkauf v6n Fahrscheinen fiir ihre Strecken durch private
Reiseunternehmungen betrug Fr. 12851 000 (im Vorjahre Fr. 13 188 000).

f. Unsere eigenen Agenturen haben aus dem Billetverkauf folgende Einnahmen erzielt:

Agentur in London  Fr.4659000 (im Vorjahr Fr. 4 609 000),
davon fiir die Schweiz Fr. 2 523 000 (2 388 000);
» » Paris Fr. 1924000 (im Vorjahr Fr. 1768 000),
davon fiir die Schweiz Fr. 921 000 (846 000);
Berlin Fr. 1540000 (im Vorjahr Fr.1 370 000),
davon fiir die Schweiz Fr. 881 000 (794 000);
New York Fr. 349000 (im Vorjahr Fr. 261 000),
davon fiir die Schweiz Fr. 197 000 (136 000);
» » Wien Fr. 518000 ‘(im Vorjahr Fr. 511 000),
davon fir die Schweiz IFr. 367 000 (350 000).

=
>

>
=
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g. Die Einnahme der SBB aus dem Verkauf der Spezialbillette fiir die im Jahre 1930 veranstalteten
Verwaltungsextraziige zu ermissigten Preisen betrug nach Abzug der sich auf rund Fr. 23 000
(im Vorjahre Fr. 33 000) belaufenden Propagandakosten Fr. 456 000 (Fr. 677 000).

Aus betriebsdienstlichen Griinden musste auf die Ausfiihrung von Verwaltungsextraziigen in den
Monaten Juli und August verzichtet werden. Der Einnahmenausfall ist hauptsichlich auf diesen Um-

stand und zum Teil auf schlechte Witterung zuriickzufiihren.

h. Aus den von den Stationen im Jahre 1930 veranstalteten Gesellschaftsfahrten zu
erméssigten Preisen betrug die Einnahme der SBB nach Abzug der sich auf rund Fr. 28 000
(im Vorjahre Fr. 19 000) belaufenden Propagandakosten Fr. 477 000 (Fr. 321 000).

C. Giiter- uad Tierverkehr.

1. § 58 des schweizerischen Transport-
reglements ist im Sinne einer Erleichterung dahin
geindert worden, dass fiir die bedingungsweise zur
Beforderung zugelassenen Giiter keine besondern
Frachtbriefe mehr erforderlich sind, wenn Zusammen-
ladung oder Zusammenpackung der Gegensténde mit
andern Giitern nach der Anlage V zuldssig ist.

Abbildung 11.
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Durch eine Anderung des § 59 wurden die Eisen-
bahnen ermichtigt, Druckereien unter Vorbehalt
besonderer Sicherheitsvorschriften vertraglich das
Recht einzuriumen, fiir Private gedruckte Fracht-
briefe mit dem amtlichen Kontrollstempel zu ver-
sehen.

2.Dieschweizerischen allgemeinen Tarif-
vorschriften und die Giiterklassifikation
haben folgende Anderungen und Ergénzungen er-
fahren:

Art. 12 ist in dem Sinne geiindert worden, dass
nunmehr fiir jedes Gut einer gemischten Sendung
(Wagenladung) der entsprechende Wagenladungssatz
gewiithrt wird. In den Art. 48 wurden als in gedeckt
gebauten Wagen zu befordernde Giiter der Spezial-
tarife neu aufgenommen: Abfille und Zwischen-
erzeugnisse, metallhaltige oder chemische Metall-
verbindungen enthaltende, wie dem Spezialtarif I
zugewiesen; Gerbstoffe, wie dem Spezialtarif I zu-
gewiesen; Schwefel und Schwefelbliite, sowie Wa-
cholderbeeren.

In die Giiterklassifikation sind mit Tarifierung

mechanischen Bearbeitung von Aluminium; Gas-
messer; Dichtungsstricke (Stemmstricke) aus geris-
senen Jutelumpen und andern Juteabfillen, auch
geteert, sowie Isolierzopfe aus gerissenen Lumpen.
Die Ordnungsnummer D 7 (Diingemittel) wurde er-
ginzt durch Aufnahme von Ammoniak, salzsaures
(Ammoniakchlorid, Salmiak), roh.

Fiir in geschlossene Kisten, Korbe oder Fisser
verpackte Glas- und Tonwaren ist die hohere Tari-

Abbildung 12.
Werktiglich beforderte Tonnen im Gesamtgiiterverkehr.
1929 und 19830.
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fierung nach den allgemeinen Wagenladungsklassen
A/B und der Stiickgutklasse 1 durch entsprechende
Anderung der Ordnungsnummern G 14, T 15 und 16
aufgehoben worden. Es gehdren nun nur noch durch
Schleifen, Gravieren, Atzen, Mattieren, Vergolden,
Versilbern oder Bemalen weiter verarbeitete Glas-
waren zu den allgemeinen Wagenladungsklassen. In
die Ordnungsnummer H 26 (Holzwaren des Spezial-
tarifs III) wurden Garbenbandverschliisse (kleine,
runde oder viereckige Holzscheiben, nicht gehobelt,
in der Mitte gelocht, und runde, etwa 6 cm lange
Stibchen) aufgenommen, die vorher unter den
Spezialtarif 1 fielen. Die Ordnungsnummer L 10
erhielt folgende neue Fassung: «Lumpenhalbzeug-
masse, auch mit Zusatz von Holzstoff, Holzzellstoff
und Strohstoff in Papier- oder Pappenform, durch-

nach Spezialtarif I einbezogen worden: Abfille der

lschert oder feucht in Breiform: Spezialtarif ID».



3. Die in lit. b von § 35 des schweizerischen
Nebengebiihrentarifs vorgesehenen Verspatungs-
gebiihren fiir auf Bahngeleisen stehende Wagen wur-
den wie folgt herabgesetzt:

fiir die ersten 24 Stunden und fiir den Wagen von
Fr. 6 auf Fr. 5; fiir die zweiten 24 Stunden und fiir
den Wagen von Fr. 7 auf Fr. 6; fiir je weitere 24 Stun-
den und fiir den Wagen von Fr. 10 auf Fr. 8.

Abbildung 13.

Die durchschnittlichen Einnahmen pro Tonne im
Giiterverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkraft des Geldes (Index).
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4. Die Anwendung des Reglements iiber die
Gewihrung von Taxerméssigungen fiir Aus-
stellungsgegenstinde vom 1. Mirz 1909 ist fiir
108 Ausstellungen zugestanden worden.

9.Diegemeinsamen schweizerischen Aus-
nahmetarife sind in der Hauptsache wie folgt ge-
dndert und ergiinzt worden:

Zur Abfertigung auf Grund des Ausnahmetarifs
Nr. 3 fiir Lebensmittel in Eilfracht sind Fleischab-
fille und Blut zu Futterzwecken zugelassen worden.

Fir Sendungen nach dem Ausnahmetarif Nr. 4
fiir Brot, frische Butter, Eier usw. in Eilfracht wurde
die Belastung mit Nachnahme ermoglicht.

Zum Ausnahmetarif Nr. 12 fiir Borke, rohe, un-
gemahlene (Gerberrinde) ist ein III. Nachtrag mit
ermissigten Taxen fiir Wagenladungen von 10 000 kg
erschienen.

Im Ausnahmetarif Nr. 13 fiir Zement, Kalk und
Gips sind mittels eines II. Nachtrages ermissigte
Taxen fiir Wagenladungen von 5000 kg vorgesehen
worden.

In das Artikelverzeichnis zum Ausnahmetarif
Nr. 14 fiir Diingemittel usw. wurde ¢«Ammoniak,
salzsaures (Ammoniumchlorid, Salmiak) roh» aut-
genommen.
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In die Serie 2 des Ausnahme’iarifs Nr. 18 fiir Holz
und Torf wurden «Holzklotze (Holzstockel) ‘zum
Pflastern» aufgenommen.

Das Artikelverzeichnis der Serie 2 des Aus-
nahmetari__fs Nr. 19 fiir Steine, Kies, Sand usw. hat
folgende Anderungen erfahren:

a. in Ziffer 2 ist die Position «Stallbodenplatten»
durch «Platten, roh, gebrannt, nicht unter
2,. cm Dicke» ersetzt worden;

Ziffer 4a wurde geéindert in «Formsteine und
Platten fiir Strassen- und Bodenbelige, roh,
gepresst, ohne weitere Bearbeitung» (Rest wie
bisher);

Ziffer 9 wurde gedndert in «Quarzsand und
Quarzmehl, auch in Sicken». Der quarz- oder
kieselhaltige Sand (Formsand zu Giesserei-
zwecken) ist dadurch dem gewohnlichen Sande
gleichgestellt worden.

In den Ausnahmetarif Nr. 31 fiir den Export von
verschiedenen Giitern schweizerischer Herkunft wur-
den neu einbezogen: «Ammoniakwasser, rohes, synthe-
tisches, Baumwollgarne aller Art, Biskuits und Zwie-
back, Graphit, Klauen und Klauenmehl (Hornmehl),
Putzmorteltriger und Teigwaren». Die bisher in die
Serie 3 eingereihten Eisenlegierungen sind in die
billigere Serie 4 versetzt worden.

In das Artikelverzeichnis des Ausnahmetarifs
Nr. 43 fiir Materialien zur Bekiimpfung von Pflanzen-
krankheiten wurde neu aufgenommen «karburierter
Kalk (Mischung aus gebranntem Kalk und Kalzium-
karbid)».

Am 15. August ist fiir die eil- und frachtgut-
missige Beforderung von landwirtschaftlichen Er-
zeugnissen schweizerischer Herkunft ein temporirer

. Ausnahmetarif Nr. 50 erschienen. Darin sind die im

laufenden Jahre gewiihrten oder einzufiihrenden’
Frachtermiissigungen fiir einheimische landwirt-
schaftliche Erzeugnisse zusammengefasst. Er enthélt
nebst den Anwendungsbestimmungen mit Artikel-
verzeichnis ein Schema mit den ermiissigten Taxen.

6. Neben den im temporiren Ausnahmetarif
Nr. 50 vorgesehenen sind noch folgende voriiber-
gehende Taxermissigungen gewihrt worden:

a. vom 1. Februar bis 30. April und vom 15. Ok-
tober bis 30. April 1931 fiir feldbesichtigte und
anerkannte Saatkartoffeln inlindischer und
ausliindischer Herkunft bei Aufgabe als Eil-
und Frachtgut, in Einzelsendungen und in
Wagenladungen um 50 9, ermissigte Taxen;

. vom 1. Dezember bis 28. Februar 1931 fiir

Mineralwasser (auch mit Kohlensiure- und

Fruchtsaftzusatz) bei Aufgabe als Eilstiickgut

die Taxen des Ausnahmetarifs Nr. 1 fiir Bier;

vom 3. Dezember bis 31. Mai 1931 fiir die

«Exposition itinérante d’hygiéne alimentaire»

in der franzbsischen Schweiz 50 9( Ermissi-

gung auf den normalen Taxen.

7. Die am direkten schweizerischen Giiterverkehr
beteiligten Bahnen (mit Ausnahme der Rhétischen
Bahn, der Berninabahn und der Chur-Arosa-Bahn)
gewithren gemiss besondern Bedingungen fiir Eil-
und Frachtstiickgutsendungen Rabatte, sofern der
Verfrachter in einem mit der Sesa, Schweizer.
Express A.-G., Ziirich, zu treffenden Abkommen ge-
wisse Verpflichtungen eingeht.



8. Fir Liebesgaben aller Art, mit Ausnahme
von Bau- und Brennmaterialien, fiir die durch Un-
wetter Geschiadigten in Siidfrankreich, die durch
ein schweizerisches Hilfskomitee als Eilgut oder
Frachtgut in Einzelsendungen oder in Wagenladun-
gen aufgegeben wurden, ist Frachtfreiheit zuge-
standen worden.

9. Folgende Ausnahmetaxen fiir Giiter in
‘Wagenladungen sind eingefiihrt worden:

a. im innerschweizerischen Verkehr fiir:

Besenreisig Basel—Brittnau-Wikon; Eisen-
feinerz (Abfallerz) Sargans—Unterterzen; Granit
zwischen verschiedenen Stationen; Formsand zu
Giessereizwecken Marthalen—Erlenbach (Ziirich);
Hochofenschlackensand Choindez—Déttwil, Liiss-
lingen und Wettingen; Kastanienholzextrakt und
Quebrachoholzextrakt Maroggia—verschiedene
Stationen; Koksstaub Vernier-Meyrin— St-Sul-
pice (Neuchatel); Natureis zwischen verschiedenen
Stationen; Pyritasche Uetikon SBB—ver-
schiedene Stationen; Quarzsand und Quarzmehl
zwischen verschiedenen Stationen; Rohren, ver-
zinkte, eiserne, Renens (Vaud)—verschiedene
Stationen; Salzsole zu industriellen Zwecken
Pratteln—Emmenbriicke; Sand, Kies und Schot-
ter Triitbbach—verschiedene Stationen; Schlacken
Bex CFF—Vernier-Meyrin; Serpentinplatten,
rohe, gesigte, Goschenen—Basel und Bischofs-
zell-Stadt; Steine, feuerfeste, Lausen—verschie-
dene Stationen; Steine, rohe, Laufen—Basel;
Talkstein, gemahlen, Brig—Brusio und Wallen-
stadt—verschiedene Stationen; Terrazzokornun-
gen und Steinmehl verschiedene Stationen—
Genéve-C. ; Tonerde, schwefelsaure, Uetikon SBB
—verschiedene Stationen;

b. fiir die Ausfuhr von:

_ Eisenerz; Kammzug; Kastanienholzextrakt
schweizerischer Herkunft; Kupfervitriol zu indu-
striellen Zwecken; Linoleum; Olkuchen; Silizium-
karbid; Zinkvitriolriickstinde;

¢. fir die Einfuhr von:
Bauxit; Holzkohle; Chromerz und chrom-
haltiges Eisenerz.

10. Am 1. November ist der temporédre An-
hang zum Giitertarif Basel SBB usw.—
Schweiz, enthaltend Konkurrenztaxen fiir Kohlen,
neu erschienen. Dessen Neuausgabe war durch die seit
der Ausgabe vom 1. September 1928 eingetretenen
zahlreichen auslindischen Tarifinderungen bedingt.

11. Fir Dienstsendungen im Verkehr mit
allen européischen Eisenbahnen ist ein internatio-
nales Reglement eingefiihrt worden, dessen Be-

‘stimmungen vom Internationalen Eisenbahnver-
band aufgestellt wurden.

12. Im deutsch-schweizerischen Giiter-
verkehr ist am 1. Juli fiir die Beforderung von be-
stimmten Giitern in Wagenladungen zwischen den
deutschen Seehifen und schweizerischen Stationen
cin direkter Tarif in Kraft getreten. Am 1. August
erschien eine Neuausgabe des direkten Tarifs fiir
Eil- und Frachtstiickgiiter, die durch die neue
deutsche Tarifgestaltung fiir diese Giiter bedingt war.
Ferner ist am 1. Oktober ein neuer Ausnahmetarif
fiir die Beforderung von sauren Siidfriichten und
frischen Weintrauben in Wagenladungen von Genéve-
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Cornavin transit nach deutschen Stationen eingefiihrt
worden.

13.Zumschweizerisch-italienischen Giiter-
tarif trat am 16. Mai eine durch die Anderung der
schweizerischen und italienischen Bestimmungen iiber
die Frachtberechnung fiir Sendungen von ungleich
tarifierten Giitern notwendig gewordene Neuausgabe
der allgemeinen Tarifvorschriften in Kraft.

14.Fiir die Beforderung von Eisen und Stahl, sowie

-von Eisen- und Stahlwaren, ferner von Giitern aller

Art in Wagenladungen wurden am 15. Mai bzw.
1. August zwischen Osterreich und der Schweiz
direkte Tarife herausgegeben.

15. Im tschechoslowakisch - schweize-
rischen Verkehr ist am .16. Mai fiir Telegraphen-
stangen von Bystrice pod Hostynem nach den
schweizerisch-franzosischen Grenzstationen ein direk-
ter Ausnahmetarif eingefiithrt worden. Am 15. Juni
erschien ein direkter Tarif fiir die Beforderung von
Eisen und Stahl, und von Eisen- und Stahlwaren
zwischen tschechoslowakischen und schweizerischen
Stationen. Sodann ist am 15. Dezember fiir saure
Siidfriichte und frische Weintrauben von Genéve-
Cornavin transit nach der Tschechoslowakei ein
direkter Ausnahmetarif in Kraft getreten.

16. Am 1. Mérz trat fiir die direkte Beférderung
von Getreide und Hiilsenfriichten vonr Stras-
bourg-Neudorfund Strasbourg-Port du Rhin
nach schweizerischen Stationen der gemeinsame
Spezialtarif Nr. 402 (AL) in Kraft.

17. Auf 1.Januar sind mit einer Neuausgabe des
direkten Getreidetarifs (Spezialtransittarif
Nr. 402) Marseille—Schweiz die durch den
schweizerischen Taxabbau eingetretenen und ferner
von der PLM eingeriumten Frachtermissigungen
durchgefiihrt worden. :

'D. Verkehrswerbung.

1. Die Zahl der Reisenden hat trotz der Ver-
schiarfung der Wirtschaftskrise nochmals zugenom-
men. Das Ergebnis hitte aber noch besser ausfallen
kénnen, wenn nicht die ungiinstige Witterung in den
ausgesprochenen Reisemonaten viele Reiseplidne zu-
nichte gemacht hitte.

2. Fiir die zur Erinnerung an den vor 50 bzw.
25 Jahren erfolgten Durchistich des Gotthard- und
des Simplontunnéls gewiihrte ausserordentliche
Taxvergilinstigung fir Schulen wurde eine
umfassende Werbung eingeleitet.

Zur Aufklirung des Publikums und zur Hebung
der Reiselust sind wiederum sogenannte Stidte-
prospekte herausgegeben worden, die mannigfaltige
Tourenvorschlige, Kostenberechnungen, Angaben
iiber die verschiedenen Taxbegiinstigungen fiir Gesell-
schafts- und Einzelreisen, sowic Abgangs- und
Ankunftszeiten der Ziige in den Bahnhéfen von Basel,
Bern, Biel, Genf, La Chaux-de-IFonds, Lausanne,
Luzern, Montreux, Neuchétel, St. Gallen, Winterthur
und Ziirich enthalten. Fiir Ausfliige ab Konstanz
wurde eine Sonderausgabe erstellt. An die Kosten
dieser Massenpropaganda (Gesamtauflage 155 000
Stiick) trugen sowohl private Transportanstalten
als auch Verkehrsvereine bei:

Der Verkehrswerbung dienten im weitern die
Plakate und Prospekte fiir die Wintersport-
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billette, sowie der wihrend der Wintersaison
téaglich an Freitagen mit einer besondern Erginzung
ausgegebene Winterwetterbericht, der tele-
graphisch an unsere Stationen, sowie an sieben
auslindische Stellen iibermittelt und von diesen
Empfingern an die Reisebureaux und die Presse
des In- und Auslandes weitergegeben wird.

3. Die Bundesbahnen beteiligten sich offiziell an
den beiden technischen Messen im Friihjahr und

Herbst in Leipzig, ferner an der im Sommer ebenfalls

in Leipzig durchgefiihrten Internationalen Pelzfach-
Ausstellung und an der Internationalen Ausstellung
fiir Transport und Touristik in Poznan. Fiir die
Internationale Kochkunstausstellung in Ziirich und

die - Schweizerische Wohnbauausstellung in Basel .

stellte unsere Verwaltung je einen Auskunftsbeamten.

4. Unsere Agenturen in New York, Berlin,
London und Paris organisierten unter Mitwirkung
schweizerischer Verkehrsinteressenten eine KKollektiv-
aktion in der Presse der betreffenden Linder. London
fiihrte ausserdem eine Winter-Kollektivpropaganda
in englischen Tageszeitungen durch.

Der mit einer Modernisierung des Schalter-

raumes verbundene Umbau der Schaufensterauslage
in Paris wurde im Friithjahr beendigt.

5. An Werbedrucksachen sind im vergan-
genen Jahr erstellt worden: ein Plakat nach ‘dem
Entwurf von A. Giacometti (Schmetterlingsmotiv)
in farbiger Lithographie, 1000 Stiick mit deutschem
und 100 mit franzosischem Text; das Album «Swit-
zerland» in je 20 000 Exemplaren fiir England und
Amerika; das Hotelverzeichnis «Die billige Schweiz»
(10 000); eine Gotthardbahn-Broschiire (30 000
deutsch und 31400 englisch); die Broschiire «Die
Elektrifikation der SBB» (10000 deutsch wund
5000 franzosisch); die Auskunftsbroschiire «Kleiner
Reisebegleiter fiir die Schweiz» (23 000); der infor-
matorische Anhang zur Publikation «Voyages en
Suisse» (15 500); sowie je eine Frithjahrs- und Herbst-
ausgabe der Fahrplanbroschiire « Internationale Zugs-

VIII. Stations-

A. Rekrutierung und Ausbildung des Personals.

1. Zur Deckung des Bedarfs an Stationsbeamten
sind im Friihjahr 170 Stationslehrlinge einge-
stellt worden. Die Bewerber, die auf Grund der
padagogischen Priifung fiir die Einstellung in Frage
kamen, wurden einer psychotechnischen Eig-
nungspriifung unterzogen. Ferner wurden auf
Grund der Vorschriften iiber die berufliche Ausbil-
dung der Beamten des Stations- und Zugsdienstes
im Winter 1929/30 fiir Stationsbeamte und fiir das
Zugspersonal mehrere Instruktionskurse durch-
gefiihrt.

2. Fiir die im Jahre 1928 eingetretenen Lehrlinge
des Stationsdienstes, die dieses Jahr ihre Lehrzeit
beendigt; und am vierwdchigen Schlusskurs teil-
genommen haben, wurden in Lausanne, Luzern und
Zirich die Wahlfahigkeitsprifungen abgehalten.

B. Klassifikation der Bahnhofe, Stationen und
Giiterexpeditionen.

Anf 1. Januar wurde eine Neuklassifikation

der’'Bahnhofe, Stationen und Giiterexpe-

verbindungen» in zusammen 46 000 Exemplaren.
Ferner wurden Neuauflagen der Generalabonne-
mentsprospekte in deutscher (50 000), franzdsischer
(25 000) und englischer Sprache (30-000) und ein
Neudruck der beliebten Kofferetiketten, deutsch,
franzosisch und englisch in zusammen 164 680
Stiick erstellt. Dazu kam eine neue Schweiz-
Europakarte in 92 000 Exemplaren, die namentlich
zur Verteilung in Amerika bestimmt ist, und eine
kleine Touristenkarte in Auflagen von 40 150 engli-
schen, 24 400 franzésischen, 19 000 deutschen und
7000 arabischen Exemplaren.

6. Das Recht zur Anbringung von Geschifts-
reklamen auf den Bahnhofen und Stationen, sowie
auf den Bodensee-Dampfschiffen der SBB wurde
fiir die Zeit vom 1. Januar 1931 bis zum 31. Dezember
1940 erneut an die Aktiengesellschaft Orell Fiissli-
Annoncen in Ziirich verpachtet.

7. Die vor mehr als Jahresfrist infolge einer An-
regung der Beratenden Kommission fiir den Publi-
zititsdienst neuerdings aufgeworfene Frage der Ver-
einheitlichung ~der schweizerischen Aus-
landspropaganda, zu deren Priifung ein besonderer
Ausschuss jener Kommission eingesetzt worden war,
bildete im Berichtsjahr den Gegenstand einlésslicher
Beratungen.

Das praktische Ergebnis besteht in der Ein-
setzung einer siebengliedrigen «Zentralkommission
fiir Vereinheitlichung der schweizerischen Verkehrs-
werbung», die aus Vertretern der am Fremden-
verkehr interessierten Korperschaften besteht. Ein
weiteres Mitglied, das den Vorsitz zu fithren hat,
wird vom Bundesrat gewihlt. Als ihre Exekutiv-
organe werden die Schweizerische Verkehrszentrale
und der Publizitdtsdienst SBB amten. Die Haupt-
aufgabe der Zentralkommission wird in der An-
bahnung einer umfassenderen Vereinheitlichung der
schweizerischen Verkehrswerbung im Ausland be-
stehen.

und Zugsdienst.

ditionen vorgenommen. 1 Bahnhof, 47 Stationen
und 11 Giiterexpeditionen wurden auf Grund der
wihrend der Verkehrsperiode 1926—1928 bzw.
1927—1929 erreichten Verkehrspunkte um eine
Klasse gehoben. Dagegen mussten 2 Bahnhofe,
3 Stationen und 4 Giiterexpeditionen wegen Nicht-
erreichung der vorgeschriebenen Mindestpunktzahl
fiir die betreffende Klasse in den néchst niedrigeren
Rang zuriickversetzt werden.

C. Personenverkehr.

1. ImNovemberisteineinheitlicher Gepick-
triigertarif herausgegeben worden, derin den Bahn-
hofen und Stationen an fiir die Reisenden gut sicht-
baren Stellen, sowie in den in den Schnellziigen
laufenden schweizerischen Personenwagen ange-
schlagen wird. _

2. Am 19. Dezember 1930 trat das Personal der
schweizerischen Speisewagengesellschaft wegen Lohn-
differenzen in Ausstand. Die Wiederaufnahme des
Dienstes erfolgte am 28. Dezember. Stérungen im
Eisenbahnbetrieb wurden dadurch nicht veranlasst.
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D. Giiterverkehr.

1. Die Bestrebungen zur Beschleunigung
der Giiterbeférderung im internationalen und
im innerschweizerischen Verkehr wurden im Be-
richtsjahre fortgesetzt.

2. Am 18. August sind neue Vorschriften be-
treffend die Uberfuhr von Stiickgiitern nach

Abbildung 14.
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und von Verbindungsgeleisen herausgegeben
worden.

E. Fahrplan.

Zur Beratung des Entwurfes des vom 15. Mai
1930 bis und mit 14. Mai 1931 giiltigen Fahrplans
fand vom 3.—5. Mérz in Bern dieinterkantonale
Fahrplankonferenz statt. Sie behandelte im
ganzen 737 Geschifte, wovon 574 unsere Ver-
waltung betrafen. Gegeniiber dem vorjahrigen
Fahrplan brachte der neue Fahrplan fiir unsere Ver-
waltung Mehrleistungen von rund 1100000 Zugs-
kilometer.

F. Betriebs-, Anschluss- und Mitbeniitzungs-
vertrage.

1. Mit der Deutschen Reichshahngesellschaft
wurde ein neuer Vertrag abgeschlossen betreffend die
Regelung der gegenseitigen Beziehungen im
Schiffahrtsverkehr auf dem Bodensece.

2, Am 1.Juli ist der bisher von unserer Verwal-
tung Dbesorgte Betrieb der Drahtseilbahn
Cossonay-gare—Cossonay-ville an die Société
d’Autobus du Pied du Jura vaudois in L’Isle iiber-
gegangen.

3. Im Berichtsjahre sind mit einer Anzahl
Anschlussverwaltungen die Vertriige iiber den An-
schluss und die gemeinschaftliche Be-
niitzung von Bahnhofen und Stationen un-
serer Verwaltung erncuert worden.

IX. Zugforderungs- und Werkstittedienst.

A. Anschaffung und Ausriistung von
Rollmaterial.

1. Im Laufe des Berichtsjahres wurde folgendes
Rollmaterial in den Betrieb gestellt:

Normalspur:
16 Einphasen-Wechselstromlokomotiven der Serie
Aedf,
10 Einphasen-Wechselstromrangierlokomotiven = der

Serie Ee 3/,

Einphasen - Wechselstromtraktoren
Eez/,,
Einphasen-Wechselstrom-Motorgepickwagen der
Serie Fe 4/,,

1 dieselelektrischer Motorgepickwagen der Serie
Fw 2 o

Darrllpfrangierlokomotiven der Serie E 4/,, um-
gebaut aus Dampflokomotiven der Serie C ¥/,

der Serie

no

18 vierachsige Personenwagen der Serie AB4,
20 » » » »  BC,
35 » » » o » Cau,
2 gedeckte Giiterwagen » » K3
171 offene » » » M7,
11 Schotter-Kippwagen » » Sk,
62 Schotterwagen » » S,
22 Dienstwagen » oy X,

Die Schotter- und Dienstwagen wurden aus
alten Wagen umgebaut.

Schmalspur (Briinigbahn).

3 vierachsige Personenwagen der Serie BCY,
5 » » » »  C4

2. In Auftrag gegeben wurde folgendes Nor-
malspur-Rollmaterial :
60 Einphasen-Wechselstromlokomotiven der Serie

Aed/, »

2 Einphasen-Wechselstromlokomotiven der Serie
AcS,,

10 Einphasen-Wechselstromlokomotiven der Serie
Ee 2/,

4 Einphasen-Wechselstromtraktorender Serielie ?/,,
10 vierachsige Personenwagen der Serie ABC44,

12 » » » » By
80 offene Giiterwagen » » M7,

2 Tiefladewagen von 60 t Tragfihigkeit der Serie 01,
30 Schotterkippwagen der Serie Sk.

3. Auf Ende des Berichtsjahres stunden an
elektrischen Triebfahrzeugen zur Verfiigung:
364 Streckenlokomotiven,
36 Rangierlokomotiven,
55 Motorwagen,
17 Akkumulatoren-Fahrzeuge, inklusive
~ 1 Traktor,

Total 472 elektrische Triebfahrzeuge.

4. 7 Dampflokomotiven der Serie C%/;, die im
Streckendienst entbehrlich wurden und wegen er-
heblicher Schiiden ausrangiert werden mussten,



werden in Rangierlokomotiven der Seric E 1/,
umgebaut.

5. Die auf der Strecke der ehemaligen Seetalbahn.

Dienst leistenden 8 Gep#ckmotorwagen 15 (000 Volt
der Serie Fe 4/, werden mit elektrischer Bremse
und der Regulierbremse ausgeriistet.

6. Aus 22 Wagen der Serie B3 werden4 Doppel-
wagen II./III. Klasse der Serie B—C und
7 Doppelwagen III. Klasse der Serie C—C
gebaut und die Wagen mit Fernsteuerung fiir Pendel-
ziige ausgeriistet. Ferner werden 20 Personenwagen
III. Klasse der Serie C* zur bessern Verwendbarkeit
in Schnellziigen in Wagen der Serie C4% mit Falten-
bilgen umgebaut. :

7. Es wurden 136 Personen-, 6 Kranken-, und

no

2 Hilfswagen mit der elektrischen Heizung aus-

geriistet und 61 Giiterwagen und ein Dienstwagen
mit der elektrischen Heizleitung versehen.

8. Aus 90 Untergestellen &lterer und ausran-
gierter Wagen liessen wir Schotterwagen der
Serie S mit Bodenschieber herstellen.

B. Einménnige Bedienung elektrischer
Lokomotiven.

Mit der Fiihrung gewisser Ziige mit einménnig
bedienten elektrischen Lokomotiven wurden
fortgesetzt gute Erfahrungen gemacht. Es sind daher

0o -

weitere elektrische Lokomotiven mit der Sicherheits-
einrichtung fiir einmédnnige Bedienung ausgeriistet
worden. Seit dem 15. Mai stehen ca. 125 mit dieser
Sicherheitseinrichtung ausgeriistete Lokomotiven im
Dienste, die in der Regel nur von einem Manne be-
dient werden.

C. Zugforderung.

Auf den 15. Mai wurde auf der Strecke Domo-
dossola—Iselle der elektrische Betrieb auf-
genommen. Das Lokomotivdepot in_ Domodossola
wurde auf diesen Zeitpunkt aufgehoben.

D. Durchgehende Giiterzugbremse.

Mit dem Einbau der durchgehenden Giiter-
zugbremse System Drolshammer in die Giiter-
wagen ist begonnen worden. Auf Ende des Jahres
waren 721 Wagen mit der Drolshammer-Giiterzug-
bremse und 1012 Wagen mit der Bremsleitung aus-
geriistet. -

E. Werkstétten.

Riickwirkend auf 1. Januar 1930 wurden fiir die
Werkstéiattearbeiter die Lohne und die Ferien
gemiss Bundesratsbeschluss vom 4. Oktober 1930.
(Lohnordnung I) neu geregelt.

X. Bahnbau und Bahnunterhalt.

A. Neu- und Erweiterungsbauten.

1. Der Verwaltungsrat hat folgende Projekte
fiir den Umbau und die Erweiterung der Bahn-
anlagen genehmigt und die fiir die Ausfiihrung
erforderlichen Kredite bewilligt:

a. Erstellung des II. Geleises auf folgenden
Strecken: ,
Schmitten—Flamatt, Fr. 1 340 000,
Choindez—Courrendlin, Fr. 1410 000,
Baar—Zug, Fr. 2 094 000,
Lenzburg—Wohlen, Fr. 2785 000;
Erweiterung der Bahnhofe:
Widenswil, Fr. 2 860 000,
Brugg, Fr. 2972 000.
2. Folgende grossere Arbeiten sind vol-
lendet worden: Erstellung des II. Geleises auf den
Strecken Delsberg—Courrendlin und Wohlen—Hend-
schiken; Ersatz des eisernen Combe Maran-Via-
duktes durch einen steinernen; Ersatz des Niveau-
iiberganges der Kantonsstrasse im Ienzhardwald
zwischen Lenzburg und Rupperswil durch eine Unter-
fiihrung; Tieferlegen der Geleise und teilweise Er-
neuerung des Mauerwerks im Mont Sagne-Tunnel
und in den Tunneln des Loges und du Gibet der Linie
Neuenburg—La Chaux-de-Fonds; Erstellung von
zwei Zwischenperrons und einer Personenunter-
fihrung auf der Station Wallisellen; Erweiterung
der Stationsanlagen in Ziirich-Wollishofen und
Schwanden; Errichtung eines neuen Dienstgebdudes
fiir die Post- und die Bahnverwaltung in Ziirich;
Umbau von 110 kleineren, eisernen Briicken und
Durchlissen in einbetonierte Trigerdecken.

Im weitern wurde das zweite Geleise zwischen
Neuhausen und Schaffhausen fertiggestellt; es kann

b.

" Niederschonthal - Frenkendorf,

aber erst auf den Zeitpunkt der Fertigstellung der
Verbesserung der siidlichen Einfahrt in den Bahnhof
Schaffhausen in Betrieb genommen werden.

3. In Ausfithrung begriffen waren folgende
grossere Bauten: Erstellung des TI. Geleises auf
den Strecken Schmitten—Flamatt, Riddes—~Sitten,
Grenchen—Lengnau, Lenzburg—Hendschiken, Baar
—Zug, Al Sasso—Rivera-Bironico, Flawil—Uzwil,
Richterswil—Pféffikon (Schwyz) und Rorschach—
Staad; Umbau der Linthbriicke bei Diesbach zwi-
schen Glarus und Linthal; Umbau und Erweiterung
der Bahnhofanlagen in Genf, Neuenburg, Burgdorf,
Bellinzona-San Paolo, Chiasso, Ziirich, Widenswil
und Sargans; Umbau und Erweiterung der Stationen
Les Hauts-Geneveys, Ebnat-Kappel und Rapperswil.
Verlingerung der Uberholungs- und Ausweichgeleise
im Hinblick auf die grossere Zugskraft der elekiri-
schen Lokomotiven auf den Stationen Coppet,
St. Leonhard, Cossonay-gare, Landeron-Combes,
Horgen - Oberdorf,
Wohlen und Benzenschwil; Verlegung des Stiick-
giiterbahnhofes Bern nach. Weiermannshaus; Ver-
besserung der siidlichen Einfahrt in den Bahnhof
Schaffhausen; Erstellung einer Ausweichstation beim
Wiirzbach zwischen Luzern und Meggen; Frstellung
eines Rangierbahnhofes auf dem Muttenzerfeld bei
Basel.

Mit Ausnahme der direkten doppelspurigen
Zufahrtslinien vom Giiterbahnhofe Wolf einerseits
und von der Station Pratteln anderseits nach dem
Muttenzer Rangierbahnhof, einer Stationsgruppe, des
Hauptdienstgebiiudes, der Unterfithrung des Rot-
hausweges und der Staatsstrasse sind die Anlagen
des ersten Ausbaues des Rangierbahnhofes auf dem



Muttenzerfeld fertiggestellt und nach und nach in
Betrieb genommen worden. Bis Ende 1930 beliefen
sich die hiefiir aufgewendeten Bauausgaben auf rund
20 Millionen Franken.

4. Angesichts der neuerdings zunehmenden
Arbeitslosigkeit sind Arbeiten, die fiir das Jahr
1931 zur Ausfiilhrung vorgesehen waren, zeitlich
vorgeschoben worden, und zwar soviel als maglich
auf den Winter 1930/31.

B. Niveauiibergénge.

. 1. Im Berichtsjahre sind 32 Niveauiiber-

ginge aufgehoben worden. Davon wurden 6 Uber-
ginge durch Uber- und 18 durch Unterfithrungen
ersetzt. 8 Uberginge konnten ohne Ersatz aufgehoben
werden.

2. Eine grosse Zahl unbewachter Niveauiiber-

ginge wurde mit Warnkreuzen entsprechend der |

bundesrétlichen Verordnung vom 7. Mai 1929 aus-
geriistet, wodurch eine gleichartige Kennzeichnung
der unbewachten Wegiibergéinge erreicht wurde.

C. Sicherungsanlagen.

1. Die Verlingerung der Kreuzungs- und Uber-
holungsgeleise zur Aufnahme von Ziigen bis zu 150
Achsen und die Anpassung der Signalentfernungen
an die zuléssigen Hochstgeschwindigkeiten ergeben
lange Einfahrsignalleitungen, die eine einwandfreie
und zuverldssige Signalstellung bei ungiinstigen
Witterungsverhéltnissen nicht mehr gewihrleisten.
Auf einzelnen Stationen wurden daher versuchsweise
die mechanischen Klappscheibenvorsignale durch
elektrische Tageslichtvorsignale ersetzt.
Diese Signale zeigen bei Tag und bei Nacht die glei-
chen Signalbilder, und zwar entsprechen diese dem
Nachtsignal der mechanischen Vorsignale.

2. Auf verschiedenen Doppelspurstrecken wurde
der elektrische Streckenblock erstellt.

3. Die Versuche fiir die automatische Zug-
sicherung durch induktive Beeinflussung
fester Geleisemagnete durch am Lokomotiv-
rahmen angebrachte Magnete wurden auf samtliche
Stationen der Strecke Wilerfeld—Thun ausgedehnt.
Eine Anzahl auf .dieser Strecke verkehrender elek-
trischer Lokomotiven wird mit den hiefiir erfor-
derlichen Einrichtungen ausgeriistet.

D. Bahnaufsicht und Bahnunterhalt.

1. Auf Grund der Vorschriften fiir die beruf-
liche Ausbildung der Beamten des Bahnaufsichts-
und Unterhaltungsdienstes wurden im Berichtsjahre
10 Instruktionskurse fiir die Bahnmeister, deren Stell-
vertreter, Vorarbeiter und Stellwerkaufseher durch-
gefiihrt.
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2. Ausser dem laufenden Unterhalt und der
Erneuerung der Bahnanlagen, sowie der auf Seiten 82
und 83 der Erlduterungen zur Betriechsrechnung aus-
geschiedenen Geleise- und Weichenumbauten sind
folgende wichtigere Unterhaltungsarbeiten aus-
gefithrt worden:
Durchgreifende
hallendiacher in ILuzern;

Perron-
des am

Instandstellung der
Wiederaufbau

26. August ausgebrannten Dachstockes im Mittelbau
des Aufnahmegebiudes St. Gallen; Sicherungs-
arbeiten im Ziirchertunnel zwischen Ziirich-Stadel-
hofen und Tiefenbrunnen.

E. Besondere Ereignisse.

1. Am 20. Juni wurde die Bahnlinie zwischen
St. Maurice und Evionnaz durch Murgiinge des
St. Barthélemybaches unterbrochen. Das Ge-
leise und die Kantonsstrasse wurden auf eine Liinge
von 400 m ein bis zwei Meter hoch mit Steinblocken,
Schutt und Schlamm zugedeckt. Die internationalen
Schnellziige wurden iiber Bern und den Lotschberg
geleitet. Die sofort eingeleiteten Wegrdaumungs-
arbeiten ermoglichten es, am folgenden Tage einen
Umsteigedienst einzurichten und vom 23. Juni
mittags an den einspurigen Betrieb wieder aufzu-
nehmen.

Gegen Abend dieses Tages ging ein weiterer
Murgang des St. Barthélemybaches nieder, der das
Geleise und die Strasse neuerdings zudeckte und den
gesamten Verkehr unterbrach. In den ersten Morgen-
stunden des folgenden Tages konnte wieder umge-
stiegen und am 25. Juni der einspurige Verkehr auf-
genommen werden. Die internationalen Schnellziige
wurden wie beim ersten Unterbruch iiber den Létsch-
berg geleitet. '

Anlisslich  heftiger Gewitter iiberflutete der
St. Barthélemybach die Bahnlinie nochmals am
1. und 21. Juli und stérte wiederum bheide Male den
Bahnbetrieb vollstindig. Der einspurige Betrieb
konnte jeweilen am folgenden Tage wieder aufge-
nommen werden. Um ein Uberfluten der Geleise bei
allfidlligen weiteren Ausbriichen des Baches soweit
als moglich zu verhiiten, wurden dieselben gehoben.
Im weitern soll der Wildbach im obern Lauf unter
Beteiligung der Eidgenossenschaft, des Kantons
Wallis und weiterer Interessenten mit einem Auf-
wande von vier Millionen Franken verbaut werden.
Mit den Arbeiten ist gegen Ende des Berichtsjahres
begonnen worden.

2. Am frithen Morgen des 23. Juni wurde die
Bahnlinie zwischen Alpnachdorf und Kerns—Kégis-
wil durch Hochwasser der Grossen Schliere unter-
brochen. Der Unterbruch dauerte bis 18 Uhr. Die
Reisenden und das Gepick wurden mit Automobilen
transportiert.

Durch den gleichen Wildbach wurde die Bahn-
linie am 29. Juli neuerdings unterbrochen, so dass
der Zugverkehr withrend 9 Stunden vollstindig ein-
gestellt werden musste.

3. Am 6. Juli wurde anliisslich eines starken
Gewitterregens die Bahnlinie zwischen Lausanne und
Grandvaux an drei Stellen mit Geschiebe iiber-
schiittet und der Bahnbetrieb auf dem bergseitigen
Geleise wihrend drei Stunden unterbrochen. An
einer weitern Stelle trat ein Erdrutsch auf, der eben-
falls ein Geleise ausser Betrieb setzte.

4. Am 23./24. Juli wurden anlisslich eines
Wolkenbruches Teile dés Bahnhofes Locarno wegen
Ausbruch des Riale Guta iiberschwemmt und ausser
Betrieb gesetzt.
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XI. Elektrifizierung.

A. Allgemeines.
Der Verwaltungsrat hat in seiner Sitzung vom
25. Mirz die Projekte fiir die Elektrifizierung der
Linien Neuenburg—Le Locle—Col-des-Roches und
Delsberg—Basel genehmigt und fiir die Ausfiihrung
der Anlagen, sowie fiir Mobiliar und Geriitschaften
folgende Kredite bewilligt:

a. Fir die Elektrifizierung der Linie Neuenburg—
Le Locle—Col-des-Roches Fr. 3 380 000, dazu
fiir Abschreibungen Fr. 140 000.

Fiir die Ubertragungsleitung Kerzers—Neuen-
burg, das Unterwerk Neuenburg und die Er-
weiterung des Unterwerkes Kerzers Franken
2000 000.

Fiir die Elektrifizierung der Linie Delsberg—
Basel Fr. 3105 000, dazu fiir Abschreibungen
Fr. 140 000. .

Fiir die Ubertragungsleitung Rupperswil—
Basel, das Unterwerk Muttenz und die Er-
weiterung des Unterwerkes Rupperswil Fran-
ken 2 350 000.

In seiner Sitzung vom 10. Oktober genehmigte
der Verwaltungsrat das Projekt iiber die Umformer-
anlage im Unterwerk Seebach und bewilligte fiir die
Ausfiihrung einen Kredit von Fr. 1 160 000.

Das den Regierungen der Kantone Ziirich,
Schwyz und Zug am 14. Juni vorgelegte Projekt fiir
das Etzelwerk war in den Monaten Juli bis September
bei den zustindigen Bezirks- bzw. Gemeindeimtern
offentlich aufgelegt.

Der gemeinsame Genehmigungsbeschluss der
drei Regierungen iiber die Planvorlage und die
Weiterbehandlung der Angelegenheit fallen in das
Jahr 1931. Immerhin sei hier ‘beigefiigt, dass der
Verwaltungsrat in seiner Sitzung vom 3. Mirz 1931
die Generaldirektion erméichtigt hat, die Etzel-
werkkonzession anzunehmen. ‘

Die zur Hilfsspeisung der Strecke Brig—
Domodossola in der Zentrale Varzo der Gesellschaft
Dinamo in Mailand gemiss Nachtragsvertrag auf-
zustellende Maschinengruppe von 2500 kW ist am
1. August in Betrieb gesetzt worden.

Mit den Bernischen Kraftwerken A.-G. in Bern
ist ein Nachtrag zum- Stromlieferungsvertrag vom
26. September 1924, betreffend Lieferung von elek-
trischer Energie, abgeschlossen und am 10. Oktober
vom Verwaltungsrat genehmigt worden.

Gegeniiber der Bodensee-Toggenburgbahn er-
klirten wir uns bereit, die 4,; km lange Strecke
Wattwil—Ebnat-Kappel auf den 4. Oktober 1931,
d. h. den Zeitpunkt der Elektrifizierung der Bodensee-
Toggenburgbahn, mit der elektrischen Fahrleitung
auszuriisten.

d.

B. Kraftwerke.

1. Energiewirtschaft.

In den eigenen Bahnkraftwerken erzeugte Ein-
phasenenergie:

. 1930 1929
Kraftwerkgruppe Amsteg/ ~ kWh kWh
‘Ritom . . . . . . 260 331 00 224 861 000
Kraftwerkgruppe
Vernayaz/Barberine 189 102 000 218 529 000
Kraftwerk Massaboden. 4 185 000 4 374 000
Total 453 618 000

447 764 000

1930 1929
. kWh kWh
Ubertrag 453 618000 447 764 000
Von bahnfremden Kraft-
werken bezogene Ener- -
Blg & « o s wiwmow s 31605000 25148 000
Summe der erzeugten und
bezogenen Energie. . 485223000 472912000
Uberschussenergie an Dritte
fiir Industriezwecke:
Kraftwerk Amsteg. . . 45867000 53 382000
» Vernayaz . . 2281000 47619000 -
» Massaboden . 9745000 11097 000
Total 57893 000* 112098 000
In den eigenen Balinkraft-

werken erzeugte Ein-
phasen- und Dreipha-

senenergie. 511 511000 559 862 000

- (100 %) (100 %)
wovon mit Hilfe der Stau-
seen in den Kraftwer-
ken Ritom, Barberine

und Vernayaz erzeugt 125 635000 203 144 000

(2456 %) (36,2 %)
wovon von den Flusswer-

ken Amsteg (einschliess-

lich Goschenen), Ver-

nayaz (einschliesslich

Trient)und Massaboden

erzeugt . . . . . . . 385 876 000 356 718 000
(75,4 %) (63,3 %)

Energieabgabe fiir die

Zugforderung der SBB 471570 000 459 897 000

Abbildung 15.
Fortschritte der Elektrifizierung.
Eleklrischer Betrred
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2. Kraftwerk Ritom.

Der Ritomsee befand sich Ende April bei rund
6 Millionen m® Nutzinhalt auf seinem tiefsten Stand
und erreichte Ende September wiederum seinen
vollen Stauinhalt von 27 Millionen m3. Mit der Ab-
senkung wurde erst anfangs Dezember begonnen, und

* Der Riickgang in der Abgabe von Uberschuss-
energie ist den allgemein giinstigen Wasserverhilt-

nissen und dem Riickgang des Energieverbrauchs
einzelner Industrien zuzuschreiben.

&6—
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am Ende des Berichtsjahres betrug die zur Verfiigung
stehende nutzbare Wassermenge noch rund 23 Mil-
lionen m3. ,

Die im Vorjahre bereits in Angriff genommenen
Bauarbeiten fiir die Ableitung des Cadlimobaches in
den Ritomsee wurden im Berichtsjahre weitergefiihrt.
Der Durchschlag des 983 m langen Stollens erfolgte
am 18. Mai, wihrend die Wasserfassung im Val
Cadlimo und der Kanal am Passo dell’ Uomoim Laufe
des Sommers erstellt wurden. Die Uberleitung des
Cadlimobaches in den Ritomsee erfolgte am 8. Sep-
tember. ¢

3. Kraftwerk Barberine.

Der Barberinesee verzeichnete Ende April bei
8,; Millionen m3 Nutzinhalt seinen tiefsten Stand und
erreichte bereits Ende Juli seinen vollen Stauinhalt
von 39 Millionen m3. Mit der Absenkung musste aus-
nahmsweise erst im Dezember begonnen werden, so
dass der Nutzinhalt am Ende des Berichtsjahres noch
rund 37 Millionen m? betrug.

4. Kraftwerk Massaboden.

Der von Drehstrom auf Einphasenstrom um-
gebaute Generator wurde am 3. Mai dem Betrieb
iibergeben.

C. Ubertragungsleitungen.

: Die 66 kV-Ubertragungsleitung von Sargans nach
Altendorf, die das Kraftwerk Kiiblis' der Biindner
Kraftwerke A.-G. mit unserem Hochspannungsnetz
verbindet, wurde im Berichtsjahr erstellt und am

28. November in Betrieb genommen.
Das Projekt fiir die 66 kV-Ubertragungsleitung
von Rupperswil iiber Frick nach Muttenz, die zur

25

Speisung des Bahnhofes Basel und der Strecken
Basel—Delsberg und Delsberg—Delle dienen soll,
ist von den zustindigen Behorden des Kantons
Aargau genehmigt worden. Im Kanton Baselland
wurden die Masten bereits in Verbindung mit der
Fahrleitung anliisslich der Elektrifizierung der Strecke
Brugg—Pratteln aufgestellt. Die Leitung soll auf
der Strecke Biberstein—Frick als Gemeinschafts-
leitung mit dem Aargauischen Elektrizititswerk in
Aarau ausgefiihrt werden.

D. Fahrleitungen.

Strecke Brig—Domodossola.

Auf der Teilstrecke Iselle—Domodossola der
italienischen Staatsbahnen, wo wir gemiiss Staats-
vertrag den Zugférderungs- und Zugsbegleitungs-
dienst zu besorgen haben, wurde der elektrische
Einphasenbetrieb am 15. Mai aufgenommen.

Umbau der Seetallinie. ’

Nach erfolgtem Umbau der Fahrleitung wurde
der elektrische Betrieb mit 15 kV, 162/, Perioden auf
der Teilstrecke Lenzburg—Wildegg am 1. Oktober
und auf der Teilstrecke Beinwil—Miinster am 1. No-
vember aufgenommen.

Strecke Neuenburg—Le Locle—Col-des-

Roches.

Die Fundationsarbeiten fiir die Tragwerkmaste

sind zum grossten Teil beendet.

Strecke Basel—Delsberg.
Mit der Erstellung der Mastfundamente ist be-
gonnen worden.

Abbildung 16.
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XIl. Schlussbemerkungen und Antrége.

Das dem Konto «Zu tilgende Verwendungen» belastete Kriegsdefizit hat auf Ende Dezember 1929

betragen.... . . . . . . . . L0000 o e e R
Den Einnahmeniiberschuss der Gewinn- und Verlustrechnung des Jahres 1930 von »

haben wir am Kriegsdefizit abgeschrieben,

wodurch dieses Defizit auf 31. Dezember 1930 noch bétréigt s

Dem Verwaltungsrat haben wir vorgeschlagen,
Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung folgenden

Anlrag
zu unterbreiten:

1. Die Rechnungen des Jahres 1930 und die
Bilanz auf 31. Dezember 1930 der Verwaltung der
schweizerischen Bundesbahnen werden genehmigt.

2. Die- Geschéaftstithrung der Verwaltung der
schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1930 wird
genehmigt.

3. Der Ubertrag des Einnahmeniiberschusses der
Gewinn- und Verlustrechnung des Jahres 1930 von
Fr. 1594 837.94 auf das Konto «Zu tilgende
Verwendungen» als Abschreibung am Kriegsdefizit
wird genehmigt, wodurch sich die Gewinn- und

Beilagen:
Rechnungen und Bilanz, nachstehend;
Statistische Tabellen, in besonderer Ausgabe.

Fr. 139 725 556. 11
1594 837. 94

Fr. 138 130 718. 17 -

Verlustrechnung pro 1930 in den Einnahmen und
Ausgaben ausgleicht.

Vs

Wir beniitzen den Anlass, Sie, hochgeach-
teter Herr Bundesprisident, hochgeachtete Herren
Bundesrite, unserer vollkommenen Hochachtung
zu versichern.

Bern, den 7. April 1931.
Fiir die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen,

Der Prisident:
Schrafl.
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