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Geschiftsbericht

der

Generaldirektion der sehweizerischen Bundesbahnen

fiir das

Tahr 1927

an den

schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung

Hochgeachieter Herr Bundesprisident !

Hochgeachtele Herren Bundesrite !

Wir haben die Ehre, Thnen gestiitzt auf Art.5
des Bundesgesetzes betreffend die Organisation und
Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen zu-
handen der Bundesversammlung iiber die Geschéfts-

I. Umfang

Die Lénge der im Eigentum des Bundes
stehenden Linien betrigt auf Ende 1927:

(Eigentum ohne ver-

Bauldnge (Eigentnm) Betriebslinge pathiete Sirecken )

k_m kmn
Kreis 1 . 923,565 940,119
- 964 976 ¥ Bahselds. B.B.-8t, JohnIPn
» . ; , andesgrenze 3,281 ki
186 508 l Wollen-Bremgarten 7, 01:ku
» IIT . 994,500 1011,
Total 2882,0,4 2927,.56

Ausserdem besorglen die Bundesbahnen den
Betrieb der Giiterbahn Basel D. R. B.—Kleinhii-
ningen (4,403 km), der Nebenbahnen Vevey—Chex-
bres (7,555 km, gepachtet), Bulle—Romont (18,495 km),

fithrung der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr
1927 zu berichten und gleichzeitig die Rechnungen

\ fiir diesen Zeitraum zur Genehmigung vorzulegen.

des Netzes.

Cossonay Bahnhof—Stadt (1,5; km), Nyon—Crassier
(5,541 km, gepachtet) samt Anschlusstrecke Crassier—
Divonne-les-Bains (3,59, km), sowie der im Auslande
gelegenen Anschlusstrecken Koblenz Mitte Rhein—
Waldshut (1,743 km), Les Verriéres Grenze—Pontarlier
(11,54, km) und Delle Grenze—Delle (0,44 km), mit
einer gesamten Betriebslinge von 53,53 km, ferner
den Zugs-und Fahrdienst auf der Nebenbahn Pont—
Brassus (13,555 km), der der Berner Alpenbahn-
Gesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon gehoérenden
Strecke Miinster—Lengnau (12,5, km), sowie auf
den "den italienischen Staatsbahnen gehorenden
Strecken Iselle — Domodossola (19,46¢ km) und
Pino Grenze—ILuino (14,59 km), zusammen 59,445 km.
Die Gesamtlinge der von unserer Verwaltung
betriebenen Linien betrigt 3041,544 km.



11. Allgémeine Lage und finanzielle Ergebnisse.

Das Wirtschaftsjahr 1927 war, wie fiir die mei-
sten unserer Industrie- und Handelskreise, auch fiir
die Bundesbahnen ein Zeitabschnitt giinstiger Kon-
junktur. "An die dreijihrige Gewinnperiode 1923 bis
1925, die leider im Jahre 1926 durch einen Verlust-
riickfall im Ausmasse von 9,, Millionen Franken
unterbrochen worden war, reiht sich gliicklicher-
weise wieder ein Jahr der Erholung und des geschiift-
lichen Aufschwunges an. Die Gewinn- und Verlust-
rechnung schliesst mit einem Einnahmeniiberschuss
von rund 6 Millionen Franken ab. Damit erreicht
die tatsiichliche Verbesserung gegeniiber dem -Jahr
1926 den ansehnlichen Betrag von 1514 Millionen
Franken. ;

Dieses erfreuliche Jahresergebnis ist in erster
Linie auf die Steigerung des Verkehrs zuriickzu-
fiihren. Die Zahl der Reisenden ist von rund 103 Mil-

Abb. 1.
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lionen im Jahre 1926 auf rund 111 Millionen an-
gewachsen, was einer Zunahme von 7,3 % gleich-
kommt. Gegeniiber dem Jahre 1913 hat der in den
letzten fiinf Jahren stindig wachsende Reisenden-
verkehr eine Vermehrung um 16, ; Millionen Personen
erfahren. Im Giiterverkehr, zu dem auch der Ge-
piick-, Tier- und Postverkehr geziihlt wird, ist gegen-
liber dem Vorjahre ein Anwachsen der Giitermengen
von 16,4 auf 17,4 Millionen Tonnen, d. h. 6 %, fest-
zustellen. Ohne den Wetthewerb der Aulomobile,
der sich mit dem immer noch anschwellenden Auto-
mobilbestande sténdig verschiirft, wire der Ver-
kehrszuwachs ohne Zweifel wesentlich hoher aus-
gefallen. Als Beweis hierfiir kann unter anderem die
Tatsache dienen, dass im Transitverkehr der Ver-
kehrszuwachs 11 9%, und im Postverkehr 8,,, %, be-
triigt. Die graphischen Bilder 1 und 2 lassen er-
kennen, in welchen Monaten die Besserung der wirt-
schaftlichen Konjunktur besonders in Erscheinung
trat. Gegeniiber dem Jahre 1913 sind 21,, 9, mehr Rei-
sende und 21,9 %, mehr Giitertonnen beférdert worden.

Die Transporteinnahmen sind infolge der
grosseren Verkehrsmengen gegeniiber dem Jahre
1926 um 17,; Millionen Franken oder um rund 5 %,
hoher. ImPersonenverkehrbetrigt die Mehreinnahme
3,05 %, im Gepick-, Tier- und Giiterverkehr 5,5, %.

Die Einnahme pro Reisenden betrug Fr. 1. 29 gegen-
iiber Fr. 1.33 im Vorjahre. Im gesamten Giiter-
verkehr ist die Einnahme pro Tonne von Fr. 12. 80
im Jahre 1926 auf Fr. 12. 75 gesunken. Die Ein-.
nahmen aus dem Postverkehr ergaben rund
7,, Millionen Franken, d. h. Fr. 600 000 mehr als
im Vorjahre. Diese Zunahme ist lediglich auf den
Verkehrszuwachs zuriickzufiihren.

Die erfreuliche Belebung der allgemeinen Wirt-
schaftslage, die aus den vorstehenden Zahlen spricht,
ist zu einem grossen Teil der Konsolidierung der
politischen, wirtschaftlichen und finanziellen Ver-
héltnisse im Auslande, namentlich in Deutschland;
zuzuschreiben. Die ausserordentliche Zunahme des
Warenaustausches mit Deutschland wurde auch
durch den mit diesem Lande abgeschlossenen Han-
delsvertrag begriindet. Es darf erwartet werden,

Abb. 2.
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dass auch das neue Handelsabkommen mit Frank-
reich befruchtend auf den Verkehr einwirken wird.

Die Betriebsausgaben fielen, mit Einschluss
der Kosten zu Lasten der Spezialfonds, um 897 661
Franken hoher aus als im Jahre 1926, blieben je-
doch um rund 4 Millionen Franken unter dem Vor-
anschlag. Wenn diese Mehrausgabe trotz des Ab-
baues des Betriebspersonals um 681 Mann eingetreten
ist, so sind hierfiir in erster Linie die Gehaltsauf-
besserungen auf den 1. April, die Mehreinlagen in
die Versicherungskasse- und die Zunahme der Ver-
kehrsleistungen ausschlaggebend gewesen. Bedenkt
man, dass nach dem System der dreijiihrlichen Ge-
haltsaufbesserungen das erste Jahr gewdhnlich eine
Mehrausgabe von 3 Millionen brachte, so muss die
Nettomehrausgabe von Fr. 897 661 als bescheiden
betrachtet werden. Der Steigerung der Betriebs-
leistungen in Bruttotonnenkilometer um 8,4 9, steht
cine Zunahme der Betriebsausgaben von bloss
0,35-% gegeniiber. Der Bestand des Gesamtpersonals
hat um 788 Mann abgenommen.

Den iiberwiegenden Anteil an den Mehrausgaben
weisen die Leistungen der Verwaltung an die Per-
sonalversicherung auf, die rund 3 Millionen Franken
hoher sind als im Jahre 1926. Die fiir den Unterhalt
und die Bewachung der Bahn gegeniiber 1926 einge-



tretene Mehrausgabe von Fr. 212434 ist in den
Erlauterungen zur Betriebsrechnung néiher begriin-
det. Sehr erlieblich ist die Ersparnis beim Unterhalt
und Ersatz des Rollmaterials, namlich rund 3,5 Mil-'
lionen Franken. Es ist dies eine Folge der Elektrifi-
zierung und der Rationalisierung in den Werkstiitte-
betrieben.

Die Ausgaben fiir die Verbrauchsmate-

‘rialien des Betriebes einschliesslich der Kosten der
elektrischen Energie konnten, trotz der Steigerung
der Betriebsleistungen, um Fr. 366 347 unter dem
Voranschlag und um Fr. 191 591 unter der Rechnung
1926 gehalten werden. Wesentlich ist, dass trotz der
Vermehrung der Lokomotiv-und Zugskilometer um
3,5 % die Kosten fiir die Betriebsstoffe um 0,,,9%
zuriickgegangen sind.

Bei genauer Wiirdigung aller Verhiltnisse wird
man ohne weiteres feststellen konnen, dass in- der
Einschriankung der personellen und sachlichen Be-
triebsausgaben wiederum sehr ansehnliche Fort-
schritte erzielt wurden.

Abb. 3.

Fortschritte der Elektrifizierung.
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Die Ausdehnung der LElektrifizierung
haben wir graphisch dargestellt (Abb. 3). 51,, %, der
gesamten Lokomotivkilometer entfallen im Jahre 1927
auf die elektrischen Lokomotiven. An Bruttotonnen-
kilometern wurden jedoch 66,; % durch elektrische
Zugforderung geleistet. '

Der eingangs erwiihnte Uberschuss der Ge-
winn- und Verlustrechnung (von rund 6 Mil-
lionen Franken) wurde zur Vornahme von ausser-
ordentlichen Tilgungen verwendet. Der Pensions-
und Hilfskasse wurde ein Betrag von 1,; Millionen
Franken zugewiesen, indem die bisherige Tilgungs-
und Verzinsungsquote im Sinne des Beschlusses des
Verwaltungsrates vom 24. Januar 1928 von 1,; Mil-
lionen auf 3 Millionen Franken erhoht wurde. Zur
Abschreibung am Kriegsfehlbetrag wurde ein Betrag
von rund 3 Millionen Franken verbucht. Die rest-
lichen 1,; Millionen fanden zur rascheren Tilgung
untergegangener Anlagen Verwendung.

Die Nettozinslast ist gegeniiber dem Jahre
1926 um 4,; Millionen Franken angestiegen. An
dieser Steigerung ist die Elektrifikation mit 3,, Mil-
lionen Franken beteiligt.

Der Baukonto nahm um Fr. 144 120 635 zu,
wiihrend der Konto der unvollendeten Objekte eine
Abnahme von Fr. 72 703 455 erfuhr. Neben den dem
Baukonto belasteten Nettobauausgaben im Betrage
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7] clcktrischer Betrieb

von Fr. 71417 180 sind fiir Anderungen an bestehenden
Anlagen Fr. 4 464 127, d. h. 6,5 %, dem Betrieb be-
lastet worden, gegeniiber 4,, % im Jahre 1926.

Uber die Entwicklung der Rentabilitit der
schweizerischen Bundesbahnen gibt auch das Ver-
hiltnis der jdhrlichen Reineinnahmen zum jeweilen
investierten Kapital gute Anhaltspunkte (vgl. Bild
Nr. 4). Fiir das Jahr 1927 betrigt die Rendite
4,36 %o-

So erfreulich an sich der Rechnungsabschluss
des Jahres 1927 ist, wire es doch unrichtig, zu glau-
ben, dass nunmehr die Schwierigkeiten, welche die
allgemeine Konjunktur unserm Unternehmen zu be-
reiten vermag, iiberwunden seien. Eine Bahnver-
waltung wie die unsrige wird hierfiir immer sehr
empfindlich sein. Riickschldge, wie sie uns das Jahr
1926 brachte, sind durchaus nicht ausgeschlossen.

Abb. 4.
Entwicklung der Kapitalrente.
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Die Stabilitit "der Wirtschaft ist wohl noch lange
nicht gesichert. Mit dem laufenden Jahr bringen das
neue Beamtengesetz und die hoheren Einlagen in die
Pensions- und Hilfskasse vermehrte Belastungen, die
starke Zunahme der Automobile verschirft die Kon-
kurrenz, und von allen Seiten werden neue Zugesténd-
nisse von unserer Verwaltung verlangt. Zwischen
diesen Sorgen liegen allerdings einige Lichtblicke
darin, dass die giinstigen Jahre der letzten Epoche
und die nunmehr durchgefiihrte Sanierung der
Pensions- und Hilfskasse eine innere Kriftigung des
Unternehmens mil sich brachten, dass die Rationali-
sierung, die Sparmassnahmen und die Elektrifizie-
rung einen viel wirtschaftlicheren Betrieb ermdglichen,
dass die Tarife der mit uns in Konkurrenz stehenden
‘Nachbarldnder sich immer noch in aufsteigender Linie
bewegen, wiihrend die unsrigen sinkende Tendenz
aufweisen, und dass sich die Massnahmen, die zur Stei-
gerung unseres Verkehrs inshesondere durch das Mit-
tel der SESA ergriffen wurden, bewéhren,
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1L Allgem\eine Verwaltungsangelegenheiten.

A. Internationale Verkehrsorganisationen.

1. Die internationale Simplondelegation
versammelte sich am 29./30. April und am 9./10. Sep-
lember 1927 in Bern zur Beratung der iiblichen
Fahrplan- ‘und Tariffragen sowie zur Entgegen-
nahme der Bau- und Betriebsrechnung fiir die Strecke
Brig-Iselle auf den:31. Dezember 1925.

2. Das internationale Eisenbahn-Trans-
portkomitee trat am 28. Mai in Dubrovnik (Ra-
gusa) unter unserm Vorsitz zu seiner jéhrlichen Ta-
gung zusammen. Es befasste sich unter anderem
mit der Aufstellung einheitlicher Zusatzbestimmun-
gen zu den beiden neuen internationalen Uber-
einkommen iiber den Eisenbahn - Personen-, Ge-
piack- und Frachtverkehr; es bereinigte und ge-
nehmigte die von einem Unterausschuss ausgearbei-
teten gemeinsamen Abfertigungsvorschriften fiir den
internationalen Eisenbahn - Personen- und Gepick-
verkehr und nahm einen Bericht entgegen iiber den
Stand der Vorarbeiten fiir die Aufstellung gemein-
samer Abfertigungsvorschriften fiir den internatio-
nalen Eisenbahnfrachtverkehr. Es behandelte ferner
weitere Fragen, die das Verhéltnis unter den Mit-
gliedern des Transportkomitees und die Beziehungen
zum Internationalen Eisenbahnverband betreffen.

3. Die Ausschiisse des Internationalen Eisen-
bahnverbandes hielten im Juni in Stockholmn
ihre Sitzungen ab. Wir waren, wie bisher, vertreten
in den.Ausschiissen fiir den Giiterverkehr, fiir den
Austausch des Rollmaterials und fiir technische
Fragen. Von den zahlreichen Verhandlungsgegen-
stdinden der fiinf Ausschiisse erwihnen wir folgende:
Gewidhrung von Reiseerleichterungen an Studenten
hoherer und mittlerer Unterrichtsanstalten sowie an
Pfadfinder und Pfadfinderinnen; Vereinheitlichung
der Fahrpreisermiissigungen fiir Gesellschaftsreisen ;
internationale Vereinheitlichung der Grundsitze fiir
die Fahrtunterbrechung auf Zwischenstationen und
die-damit verbundenen Formlichkeiten; Ausbau der
internationalen Eisenbahnstatistik; Reglement fiir
die Beforderung der Dienstsendungen; Aufstellung
einheitlicher Vorschriften und Tarife fiir Kiihl- und
Wirmewagen; Vereinheitlichung der Einrichtungen
zur Warnung vor Beriihrung der.unter Hochspannung
stehenden Teile der elektrischen Bahnhofs- und
Streckenausriistung sowie der Lokomotiven; Mass-
nahmen zum Schutze des Personals vor Beriihrung
der unter Hochspannung stehenden Teile elektrischer
Strecken; elektrische Beleuchtung der . Personen-
wagen; Heizung der Ziige; Ausriistung der Aborte
der Personenwagen; Einfithrung der durchgehenden
Giiterzugsbremse; Einfiihrung zweiteiliger Brems-
klotze mit feststehendem Halter und einer mit
diesem verbundenen auswechselbaren Sohle; Ver-
stirkung der Wagenkupplungen der im internatio-
" nalen Verkehr zugelassenen Fahrzeuge; Gewichts-
merkmale der im internationalen Verkehr zugelas-
senen Giiterwagen und Verbesserung der allgemeinen
Begrenzungslinie; Verwendung roter Lichter durch
Kraftwagen und ihr Einfluss auf die Sicherheit des
Eisenbahnverkehrs.

Das geschiiftsfiihrende Komitee des Eisenbahn-
verbandes befassle sich in seiner Tagung vom No-

~vember unter anderem mit den Antrigen der Aus-
schiisse zu mehreren der oben erwihnten Fragen. so-
wie mit der Regelung der Beziehungen zum Inter-
nationalen Eisenbahn-Transportkomitee.

4. Vom 18.—22. Oktober wurde in Prag unter
dem Vorsitze unserer Verwaltung die europiische’
Fahrplan- und Wagenbeistellungskonfe-
renz fiir das Fahrplanjahr 1928/29 abgehalten, an
der 19 Regierungen und 114 Verwaltungen vertreten
waren. Unsere Verwaltung ist fiir eine weitere Pe-
riode von 5 Jahren mit der Geschiftsfithrung der
europdischen Fahrplankonferenz sowie mit der des
Verbandes fiir die Beniitzung der Personen- und Ge-
pickwagen im internationalen Verkehr (RIC) be-
traut worden.

Die europaische Wagenbeistellungskonferenz hat
bei diesem Anlass dem durch den von ihr im Jahre
1926 in Baden-Baden bestellten Ausschuss revidierten
Ubereinkommen fiir die gegenseitige Be-
niitzung der Personen- und Gepiickwagen
im internationalen Verkehr (RIC)die Genehmi-
gung erteilt. .

5. Vom 31. Mai bis 2. Juni fand in Vicenza unter
dem Vorsitz unserer Verwaltung die VII. Konferenz
des Ausschusses des internationalen Giiter-
wagenverbandes (RIV) statt. An dieser. Kon-
ferenz wurden verschiedene Auslegungsbeschliisse
zum Ubereinkommen fiir die gegenseitige Beniitzung
von Giiterwagen im internationalen Verkehr ge-
fasst und einige zwischen Mitgliederverwaltungen
entstandene Streitfille erledigt.

6. Die Bestimmﬂﬁgen iiber die technische
Einheit im Eisenbahnwesen, die anlisslich
einer im Jahre 1882 vom schweizerischen Bundesrat
angeregten und von mehreren europiischen Staaten
beschickten Konferenz festgelegt und durch die be-
teiligten Regierungen im Jahre 1913 genehmigt wur-
den, sollen auf Grund eines in der Sitzung des Aus-
schusses fiir technische Fragen des Internatio-
nalen Eisenbahnverbandes in Florenz im April
1924 gestellten Antrages neu ausgearbeitet werden.
Mit der Bearbeitung dieser Fragen wurde ein Unter-
ausschuss betraut, dem Vertreter Deutschlands,
Frankreichs, Osterreichs, der Schweiz und der
Tschechoslowakei angehoren. An den Beratungen
dieses Unterausschusses, die vom 23.—27. September
1926 in Vevey, 19.—21. Januar 1927 in Frankfurt
a. M. und 2.—6. Mirz 1927 in Avignoil stattfanden,
waren wir vertreten.

B. Sachversicherung und Haftpflicht.

1. Der unterm 18. Juli 1921 mit der «Euro-
péischen  Giiter- und Reisegepiick-Versicherungs-
Aktiengesellschaft» in Bern abgeschlossene, von uns
auf den 31. Dezember 1926 gekiindigte und seither
provisorisch verlingerte Vertrag iber die Ge-
péickversicherung ging am 31. Dezember 1927
zu Ende. Da mit der genannten Gesellschaft eine
Einigung tiber die Bedingungen der Fortsetzung des
Vertragsverhiltnisses nicht zustande kam, haben wir
mit der «Helvetia», Schweizerische Unfall- und Haft-
pflichtversicherungsanstalt in Ziirich, einen neuen
Vertrag betreffend die Mitwirkung unseres Per-
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sonals bei der Versicherung von Reisegepiick- und 4. Im Laufe des Berichtsjahres fanden in den

Expressgut auf unsern Bahnhofen und Stationen ab- | Kantonen Schwyz und Uri allgemeine Sleuer-

geschlossen. ’ revisionen fiir die Steuerperiode 1927/32 und
2. Von den kantonalen Brandversiche- | 1927/31 statt.

rungsanstalten sind uns fir 11 Brandfalle 5. Die Anzahl der Unfiille und der Betrag der

Fr. 2680. 75 vergiitet worden. ausbezahlten Haftpflichtentschiidigungen sind

3. Die unserer Selbstversicherung unter- | aus den statistischen Tabellen- und den Rech-
stellten Werte wurden im Berichlsjahr von 71 Brand- | nungen ersichtlich.

fiallen betroffen. Zu Lasten des Feuer- und Unfall- |- Im Laufe des Berichtsjahres wurden von den
versicherungsfonds sind Fr. 5698. 11 wverrechnel | Kreisdirektionen 60 Haftpflichtfille erledigl
worden. (1926:°49).

6. Reklamationen wegen Verlustes, Minderung, Beschédigung und Verspitung sowie
Unregelmissigkeiten und Prozesse.

a. Bei den Bundesbahnen eingereichte Reklamationen.
Aus dem Jahre 1926 wurden unerledigt iibernommen 3 598 Reklamationen (1926: 3 615)

Im Berichtsjahre sind dazugekommen . . . . . .. 14590 » (1926: 15 190)
Erledigt wurden: durch Abweisung . . . . . . . . . 4 256 » (1926: 4 552)
durch Zahlung . . . . . . . . .. 11 158 » (1926: 10 655)

b. Bei andern Verwaltungen eingereichte Reklamationen betreffend Transporte,
an welchen die Bundesbahnen beteiligt waren.
Den Bundesbahnen wurden von andern Verwaltungen iiberwiesen 2 544 Reklamationen (1926: 3 703)
Zu einer Zahlung der Bundesbahnen gaben Anlass . . . . . . 1454 » (1926: 3 132)

c. Unregelmissigkeiten.

Wegen Béschédigung oder Minderung sind 1259 (1926: 1 208)
und wegen Ablieferungshindernissen . . . 1407 (1926: 1 442) Meldungen eingegangen.

d. Prozesse.

Aus dem Vorjahr hingige Prozesse . 18 (1926: 29)
Im Berichtsjahr neu dazugekommen 9 (1926: 11)
Im ganzen erledigt . . . . . oo 9 (1926: 22)

C. Automobil und Eisenbahn. sichten Aufschluss. Der jihrliche Bestand weisl fol-

1. Zuhanden des eidgendssischen ILisenbahn- gcAnde Ziligm auts

departementes hatten wir uns iiber die folgenden Personenautos  Lastwagen Total
Rinpzessimmsgesuche an dussem; : 11920 ... L. L. 08902 3331 12233
a. Konzessionsgesuch der Gemeinde Biel

betreffend Ausdehnung des bestehenden _1(‘):')"5 R }6(397 6 -'342 ‘_).H).iﬂ) .
Autobusbetriebes Biel-Briigg-Worben bis | 1920 . . . ... . 28697 8381 37078
nach Lyss. Wir halten letztes Jahr bereits Ge- | 1926 . . . . . . . 36070 9 589 45 659
legenheit, uns in dieser Sache zu #ussern (s. Ge- | 1927 .. . . . . . 42356 11 184 53 540
schiiftsbericht fiir das Jahr 1926, S. 5, Ziff. 1, lit. b) :

und sprachen uns damals gegen die Fiithrung von Uber die Verkehrsverluste, die den Eisenbahnen

regelmissigen Autokursen bis nach Lyss aus. Nach- | durch ‘die Automobiltransporte erwuchsen, kénnen
traglich hat die Gemeinde Biel dann ein Wieder- | nur rohe Schiitzungen angestellt werden. Ausgehend
erwigungsgesuch gestelll. Nach neuer Priifung der | von den Verkehrsleistungen und den vom Kraftwagen
- Verhiltnisse haben wir unter gewissen Vorbehalten | herauszuwirtschaftenden Selbstkosten lassen sich die
unseren Einspruch gegen die Ausdehnung des er- | Finnahmenausfille der Bundesbahnen fiir das Jahr
withnten Automobilbetriebes fallen gelassen. 1927 "auf insgesamt 36 Millionen Franken schiilzen,

b. Konzessionsgesuch des Herrn Guido | wovon zwei Drittel auf.den Giiterverkehr und ein
Meyer, Strassenbahndirektor in Oerlikon, fiir den | Drittel auf den Personenverkehr entfallen, Im Giiter-
Betrieb einer Autounternehmung auf den | verkehr konnte der Verlust, der durch die Aulotrans-
Strecken Oerlikon—Affoltern bei Zirich— | porte von und nach Grenzstalionen entsteht,
Regensdorf, Glatltbrugg—Klolen, Schwa- | ziemlich genau auf allein schon.7 Millionen Franken
mendingen—Diibendorf und Schwamendin- | jihrlich berechnet werden. Um dem Vordringen
gen—Wallisellen. Wir haben das eidgendssische | des Automobils in Verkehrsgebiele, die ihrer Natur
LLisenbahndepartement ersucht, die verlangte Kon- | nach besser von der Eisenbahn bedient werden,
zession nichl zu erteilen. Die Konzession wurde | entgegenzulreten, sind auch im Berichtsjahre wieder
aber dann doch erteilt fiir einen Teil dieser Strecken. | zahlreiche tarifarische und betriebstechnische Ab-

2. Uber die Entwicklung der Zahlen der | wehrmassnahmen gelroffen worden. Die grossen
Personenaulomobile und Lastwagen in der | Forlschritle in der Eisenbahnbeférderung, wobei
Schweiz geben die nachstehenden graphischen Uber- | namentlich die Beschleunigung der Giilertransporle




infolge Einfiihrung neuer Giiterziige, Vermehrung
der Kurswagen, Einfilhrung des Nachtdienstes auf
den grosseren Sammel- und Umladestationen zu er-
wihnen sind, werden allgemein anerkannt.

3. Zur Mitarbeit bei der richtigen Eingliederung
des Automobils in den allgemeinen Transportdienst
ist auf Veranlassung der Bundesbahnen bekanntlich
im Jahre 1926 die Sesa, Schweizerische Ex-
press A.-G., gegriindet worden, die im verflossenen
Jahre ihre Tétigkeit voll aufgenommen hat. Die Ent-
wicklung dieses Unternehmens ist recht befriedigend,
die gehegten Erwartungen haben sich erfiillt, und in
immer weiteren Kreisen findet seine bisherige Tétig-
keit im Giiterverkehr Anerkennung. Die erste Auf-
gabe, die sich die Sesa gestellt hatte, namlich Ver-
besserung, Verbilligung und Ausbau des Camionnage-
dienstes nach und von den Eisenbahnstationen, wurde

Abb. 5.

Anzahl Automobile auf 1000 Einwohner.

Lastwagen

Personenautomobile

Lastwagen

Personen
automobile

-

-

~N
©

26
24
2,2
2,0
7 18
16
1,4
12
4 1,0
08
0,6
04
02

1913 1914 1917 1920 1922 1823 1924 1926 1926 1927

im abgelaufenen Jahre durchgefiihrt. Wihrend des
Jahres 1927 konnten von der Sesa mit 103 privaten
Unternehmern, von denen die meisten den Camion-
nagedienst bisher schon besorgten, Vertriige auf
neuer, einheitlicher Grundlage abgeschlossen wer-
den. Durch diese Aktion konnte eine fiir die Ver-
kehrswerbung der Eisenbahnen nicht unwesentliche
Verbilligung der Camionnagekosten erreicht werden.

Ein weiteres Ziel der Sesa besteht in der Ein-

richtung eines Erginzungsdienstes fiir Eisenbahn-
transporte durch die Schaffung eines grossern Netzes
von regelmissigen Domizillieferungsdiensten nach
Orten, die nicht an Eisenbahnstationen liegen, mit
einheitlichen, niedrig gehaltenen Tarifen und gleicher
Haftpflicht wie auf der Schiene. Im Berichtsjahre
sind drei solche Dienste organisiert worden, die ins-
gesamt vier Eisenbahnstationen beriihren, neun Ort-
schaften bedienen und eine Betriebsstrecke von 74 km
umfassen. Als Ersatz fiir den verschobenen Bau der
Surbtalbahn wurden fiir den Personen- und Giiter-
verkehr Automobilkurse eingefiihrt. Die Personen-

kurse werden durch die eidgendssische Postverwaltung
und die. Giiterkurse durch die Sesa besorgt.

Mit Zustimmung des eidgenéssischen Eisen-
bahndepartementes haben die Bundesbahnen und
eine grosse Zahl schweizerischer Transportanstalten
beschlossen, vom 1. April 1927 an in ihrem internen
und in ihrem direkten Verkehr miteinander bis auf
Widerruf Giiter .aller Art in Eil- und gewdhnlicher
Fracht zu denjenigen Frachtsitzen (Zu- und Ab-
fuhr sowie Nebengebiihren inbegriffen) zu beférdern,
die sich bei einer wirtschaftlichen Kraftwagenbeforde-
rung ergeben, sofern
a. der Verfrachter die von der Eisenbahn verlangten

Nachweise dafiir erbringt, dass es fiir ihn ohne

Gewihrung dieser Frachtséitze vorteilhafter ist,

die fraglichen Giiter mit Kraftwagen zu befor-

dern und dass er hierzu in der Lage ist;

Abb. 6.
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b. bei Einhaltung dieser Frachtsitze der Eisenbahn
iiber die von ihr bestimmten Selbstkosten hinaus
noch -ein ihrer Leistung angemessener Gewinn
verbleibt ;

¢. der Verfrachter sich verpflichtet, der Eisenbahn
jihrlich eine in jedem Falle zu vereinbarende
Mindestgiitermenge zur Beforderung zu iiber-
geben; .

d. der Verfrachter ganz oder in einem mit der Eisen-
bahn zu vereinbarenden Umfang auf die Be-
forderung in Kraftwagen verzichtet.

Soweit die Bundesbahnen in Frage kommen, ist
die Sesa beauftragt worden, die Verhandlungen mil
den Verfrachtern iiber die Erfiillung der genannten
Bedingungen und die zu gewiithrenden Frachtsétze
zu fithren. Fiir diese Verhandlungen gilt in allen
Fillen der gesetzliche Grundsatz, dass niemand ein
Vorzug in irgendeiner Form eingeriumt werden
darf, der nicht unter gleichen Umstiinden allen an-
dern gewiihrt wird,



. Gestiitzt auf diese Abkommen konnten den
Bundesbahnen im Berichtsjahre Verkehrseinnahmen
zugefithrt oder erhalten werden, die, im Monat Fe-
bruar in grosserem Umfange beginnend, von Monat zu
Monat anstiegen und bis Ende Dezember 1927 bereits
die Summe von rund 5 Millionen Franken ausmachten.

Schliesslich konnte die Sesa bei den Untersuchun-
gen der Bundesbahnen iiber die in den Giitertarifen

- in Anpassung an den Wettbewerb der Kraftwagen

durchzufithrenden Reformen, gestiitzt auf die bei

ihren Unterhandlungen gesammelten Erfahrungen,
als begutachtende Stelle sehr wertvolle Mitarbeit
leisten.

4. Die Bestrebungen zur Beseitigung der un-
gleichen rechtlichen Grundlagen im Wett-
bewerb zwischen Eisenbahn und Kraftwagen wurden
im Jahre 1927 fortgesetzt. Die im Verwaltungsrate

Abb. 7.
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am 22. Oktober 1926 von H. Nationalrat Bratschi
eingereichte Motion betreffend gesetzliche Regelung
der Automobiltransporte (s. Geschéftsbericht 1926,
S. 5) konnte -im Verwaltungsrate noch nicht
behandelt werden. Herr Nationalrat Bratschi 'hat
seine Motion in etwas verdnderter Form nun
auch im Nationalrate anhingig gemacht. Nach
der Verwerfung des eidgendssischen Automobil-
geselzes im Mai 1927 war iibrigens noch abzuwarten,
ob und welche einschrinkenden Bestimmungen von
den Kantonen zum Schutze ihrer Strassen erlassen
wiirden. Bemerkenswert ist in dieser Richtung, dass
die interkantonale Justiz- und Polizeidirektoren-
konferenz beschlossen hal, es sei das eidgenossische
Jusliz- und Polizeidepartemenl zu ersuchen, die
Frage der Regelung des gewerbsmiissigen Personen-
und Giitertransporles mil Motlorfahrzeugen in Ver-
bindung mit den zusténdigen cidgendssischen De-
partementen zu priifen. Soweil die Regelung der
Arbeitszeit fiir das Chauffeurpersonal  in Frage
kommt, isl beim eidgenossischen Arbeitsamt eine
beziigliche Vorlage in Vorbereitung.

D. Verwaltungsorganisation und
Sparmassnahmen. ‘

1. Mil Beschluss vom 15. Juli 1927 hal der Ver-
waltungsral die Geschifts- und Zustdndig-

“ gestellt.

keitsordnungen fiir die Generaldireklion, ihre
Departemente und Dienstabteilungen (Reglement
Nr. 1), sowie fiir die Kreisdirektionen und ihre
Dienstabteilungen (Reglement Nr. 2), die seit dem
Inkraftsetzen des neuen Organisationsgesetzes provi-
sorisch in Kraft bestanden haben, endgiiltig auf-
In diesen Reglementen sind zur Erzielung
einer einfachen und raschen Geschiftshehandlung
die Obliegenheiten und Befugnisse der Generaldirek-
tion als Kollegium, des Priisidenten und der Departe-
mentsvorsteher, der Kreisdirektoren und der Dienst-
abteilungen naher umschrieben und gegenseitig ab-
gegrenzt. Is ist darin auch die Gliederung der
Dienstabteilungen festgelegt, womit gleichzeitig die
Zahl der Oberbeamten im Vorgesetztenrange be-
grenzt wird.

Abb. 8.
Betriebspersonal und Fahrleistungen.
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Durch diese Geschiifls- und Zustiindigkeits-
ordnungen sind nicht weniger als 23 Organisations-
erlasse des fritheren Verwaltungsrates ersetzt wor-
den. Einzelne Vorschriften der ausser Kraft gesetzten
Reglemente werden in besondern Erlassen der Ge-
neraldirektion ihre Aufnahme finden. Dieses Vor-
gehen entspricht dem allgemeinen Bestreben, Orga-
nisationsvorschriften nicht in allzu starre Rahmen
festzulegen, sondern der Geschiftsleitung fiir die
rasche Anpassung der Organisation der einzelnen
Dienststellen an die wechselnden Bediirfnisse freie
Hand zu lassen. Eine sorgfiltige Abgrenzung des
Wirkungskreises der einzelnen Dienststellen ist bei
einem so vielgestlalligen Wirtschaftsgebilde wie dem
IZisenbahnbetrieb unerlissliche Voraussetzung fiir
ein einheitliches und erfolgreiches Zusammenarbeiten
der vielen Arbeitskriifte, sowie fiir eine einfache und
reibungslose Geschiftsabwicklung. Mil einer guten
Geschiifts- und Zustindigkeitsordnung ist es jedoch
nicht getan. Der Lrfolg jeder Organisalion héngt
in letzter Linie immer wieder von der Tiichtigkeit
des Personlas ab. Ilinen Liichligen Beamlenkoérper
wird eine Verwallung namentlich dann besitzen,
wenn sie ihrem Personal giinstige Anstellungs-, Ge-
halts- und Beforderungsverhiltnisse bicten kann.
Dies gelingt ihr aber bei der heutigen Konkurrenzie-
rung durch andere Verkehrsmittel nur dann, wenn
der Personalbestand niedrig gehalten wer-



denkann. Im Verwaltungsdienst wird um so weniger
Personal benotigt werden, je mehr die Doppelarbeit
ausgeschaltet wird, je einfacher der Dienst geregelt
wird und je mehr man dazu iibergeht, jedem ein-
zelnen Beamten seinen Teil an der Verantwortung
aufzuerlegen. Mit der Stiarkung der Verantwortlich-
keit der Leiter der oberen, mittleren und unteren
Dienststellen wird auch der Sinn fiir die heule un-
entbehrliche Wirtschaftlichkeit in allen Handlungen
geweckt.
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2. Die Kommission fiir die Untersuchung der
Dienst- und Personalverhiltnisse bei den fusseren
Dienststellen, der auch drei Mitglieder des Ver-
waltungsrates angehéren, hat fiir die Durchfiithrung
ihrer Arbeiten drei Unterausschiisse gebildet (Bahn-

bau- und Unterhaltungsdienst, Stations- und Zugs-

dienst und Zugforderungsdienst). Diese Unteraus-.

schiisse haben ihre Untersuchungen, die sich auf
cine Reihe von Bahningenieurbezirken, Bahnhofen
und Lokomotivdepots erstrecklen, beendet. Sie
werden nunmehr ihre Berichte zuhanden der Ge-
samtkommission ausarbeiten.

‘E. Kreiseisenbahnrite.

Im Berichtsjahr sind von-den Kreiseisenbahn-
rillen je drei Sitzungen abgehalten worden.

Neben den ordentlichen Geschiiften wurden

- hauptsiichlich in Form von Anregungen, Interpella-
Lionen und Wiinschen Tarif- und Fahrplanangelegen-
heiten, sowie Baufragen behandelt.

Zu erwihnen sind namentlich die Beratungen
tiber die Fortsetzung der Elektrifikation nach dem
Jahre 1928 und iiber den Bericht der Generaldirek-
tion und des Verwaltungsrates iiber die ausser-
ordentlichen ILeistungen und Lasten der Bundes-
bahnen withrend der Kriegs- und Nachkriegsjahre.
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Die Kreiseisenbahnrite haben ferner zwei ge-
meinsame Sitzungen (28. Mai und 24. November) ab-
gehalten und sich mit folgenden Fragen beschiftigt :
Finanzlage der Bundesbahnen; Tarifpolitik der Bun-
desbahnen; Wirkung der elektrischen Zugférderung
auf die Fahrzeiten;  Beschleunigung der Giiter-
befoérderung; Aufstellung eines Programmes fiir die
Arbeiten der zweiten Elektrifikationsperiode (Mo-
tion); Ersatz, Ausbau und Sicherung der Strassen-
iiberginge auf Schienenhdéhe und Haftpflicht™ fir
Unfille bei solchen. '

F. Direktorenkonferenzen.

In den im Berichtsjahr abgehaltenen Silzungen
sind folgende wichtigere Geschiifte behandelt wor-
den :-Primiierung brauchbarer Anregungen des Per-
sonals; Personalbedarf fiir den Bahnunterhalt; Ge-
schifts- und Zustdndigkeitsordnung fiir die General-
direktion, ihre Departemente und Dienstabteilungen;
Geschifts- und Zustindigkeitsordnung fir die Kreis-
direktionen und ihre Dienstabteilungen; Aufstellung
des provisorischen Verzeichnisses der Amter bei den
Bundesbahnen zum neuen Reamtengeselz; vorlaufige
Einreihung der Amter bei den schweizerischen
Bundesbahnen.

G. Wabhlen.

Der Verwaltungsrat hat séimtlichen Vorschligen
zur Wiederwahl der Dienstabteilungsvorstinde bei.
der Generaldirektion fiir die neue Amtsperiode vom
1. Januar 1927 bis 31. -Dezember 1929 zugestimml.
Im Laufe des Jahres wurden ferner infolge einge-
tretener Vakanzen gewihlt:

Herr Karl Burlet zum?Vorstand der Materialverwal-
tung;

Herr IgJwaig Senn zum Vorstand der Ableilung fir
Personalangelegenheiten.

IV. Finanz- und Rechnungswesen.

A. Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung.

1. Zu Anfang des Jahres schuldeten wir dem
cidgendssischen Finanzdepartement 13 Mil-
lionen Franken, die jedoch am 15. Januar 1927,
nach Eingang des Betrages des im Dezember 1926
bei der Schweizerischen Unfallversicherungsanstalt
in Luzern aufgenommenen 5 %, Darlehens von
20 Millionen Franken wiedér zuriickbezahlt
wurden. »

2. Nach Massgabe der Anleihensbedingungen
wurden folgende Anleihen der ehemaligen
Nordostbahn zuriickbezahlt:
am 28. Februar 1927: die 3%, 9% Anleihe vom

28. Februar 1897, im Betrage von Fr. 26 799 000;
am 30. Juni 1927: die 3% 9% Anleihe vom 20. Sep-
tember 1897, im Betrage von Fr. 9 774 000.

3. Die zur. Riickzahlung der vorstehenden An-
leihen sowie zur Deckung der Bauausgaben fehlenden
Mittel wurden uns vom eidgendssischen Finanz-
departement zur Verfiigung gestellt. Die stiirkste
Beanspruchung betrug auf I<nde des II. Quartals
Fr. 55000 000. Durch die am 30. Juni erfolgte
Vergiitung der IV. Rate von 10 Millionen

Franken des Bundesbeitrages fir die be- |

schleunigte Elektrifikation tral wieder eine
Verminderung ein und die giinstigen Betriebs-
ergebnisse der Sommermonate stellten uns sodann
in den Stand, unsere Barbediirfnisse bis anfangs
September ohne weitere wesentliche Inanspruch-
nahme fremder Mittel zu decken.

4. Im Benehmen mit dem eidgendssischen
Finanzdepartement und der Schweizerischen Natio-
nalbank haben wir, zur Beschaffung des bis zum
Friihjahr- 1928 notigen Kapitals, gestiitzt auf den
Bundesbeschluss vom 23.-Dezember 1925 und den
Beschluss des Bundesrates vom 17. August 1927,
mit dem Kartell der schweizerischen Banken und
dem Verbande schweizerischer Kantonalbanken die
Aufnahme einer 4% 9% Anleihe von 100 Mil-
lionen Franken vereinbart. Vom Anleihens-
betrage wurden 25 Millionen fiir den Bund und unsere
Verwaltung reserviert, den Resl iibernahm das
Emissionskonsortium fest' zum Kurse von 93,5 %.
Die Anleihe war vom 29. August bis 7. Sep-
tember 1927 in der Schweiz zum Imissionspreise
von 95 9%, zur offentlichen Zeichnung aufgelegt und
erzielte einen vollen Erfolg. Auf die freien Zeich-
nungen entfiel nur eine Zuteilungsquote von 36,5%.



3. Im Einverstdndnis mit dem eidgendssischen
_Post- und Eisenbahndepartement hat uns die Post.-
verwaltung ein 5 9% Darlehen von 5 Mil-
lionen Franken auf 5 Jahre fest, al pari,
gewihrt. Die Zinsen sind halbjéhrlich, je auf den
24. Juni und 24. Dezember, zahlbar. ‘In der Bilanz
. wird dieses Darlehen unter den festen Anleihen als
5 % Anleihe der Schweizerischen Bundesbahnen von
1927 aufgefiihrt.

6. Den Obligationen-Inhabern der am 1. Januar
1928 zur Riickzahlung falligen 41, 9%, Anleihe der
ehemaligen Schweizerischen Seetalbahnvon
1908, im Betrage von 2 Millionen Franken, wurde am
5. Dezember die Konversion in 41, 9% Obliga-
tionen der Schweizerischen Bundesbahnen von 1927,
zum Kurse von 95 9% nettlo, zuziiglich laufender
Zins, Wert 31. Dezember 1927, angeboten. Auf
dieses Angebot hin sind fiir einen Nominalbetrag von
Fr. 982 000 Seetalbahn-Obligationen zur Konversion
angemeldet worden.

7. Im Laufe des Jahres wurden dem Porte-
feuille der Pensions- und Hilfskasse zur
Deckung von Guthaben fiir einen Betrag von 9600000
Franken 5 9% Depotscheine zugewiesen. Auf
iinde Dezember besass die genannte Kasse fiir
Fr. 189 975 000 dieser Scheine, gegen Fr. 180 375 000
im Vorjahr.

8. Der Anleihens- und Zinsendienst hat
neuerdings, infolge der hiervor erwihnten An-
leihensaufnahmen, eine Mehrbelastung erfahren. Un-
sere feste Schuld betrug auf Ende des Jahres, unter
Einschluss der der Pensions- und Hilfskasse zuge-
teilten 5 9, . Depotscheine und des kapitalisierten
Riickkaufspreises der Linie Genf—La Plaine und
unter Beriicksichtigung der Kapitalriickzahlungen
gemiiss den Amortisationsplidnen und der vertrag-
lichen Abzahlung auf dem Riickkaufspreise der Linie
Genf—La Plaine, Fr. 2 675 975 575. 29 gegen Fran-
ken 2585428 984. 60 im Vorjahre. Die Erhéhung
betrigt somit Fr. 90 546 590. 69. Die Einzelheiten
der Veriinderungen sind aus dem Kapitalnachweise
auf Seiten 108 und 109 ersichtlich.

Von den Zahlstellen und von Privaten wurden
bei unserer Hauptkasse zur-Einlésung vorgewiesen :

Fr. 99 933 775. 58
» - 49629 800. —

4 585 856 Coupons mit .
65216 Obligationen mit .

zusammen Fr.149 563 575. 58

Beim Rechnungsabschluss waren noch fiir einen
Betrag von Fr. 5048 961. 65 verfallene Coupons
und riickzahlbare Obligationen ausstehend. Im
Laufe des Jahres verjihrlen 2024 Coupons und 24
Obligationen im Gesamtbetrage von Fr. 53 901. 93,
die zu unsern Gunsten verrechnel wurden. Die Zahl
der mit Zahlungsverbot belegten Titel und Coupons
betrug am Jahresschluss 517 gegen 472 im Vorjahre.

9. Die Vereinbarung betreffend die Neu-
ordnung der Geschiiftsbeziehungen mit der
Schweizerischen Nationalbank, die der Ver-
waltungsral in seiner Sitzung vom 24. Januar 1927
genehmigl hat, ist am 1. April 1927 in Kraft ge-
treten. Fiir diec Verwaltung und Verwahrung
der dieser Bank zu iibergebenden Privaldepols
von Obligationen unserer Anleihen und der verstaat-

lichten Eisenbahnen stellten wir im Benehmen mil
derselben noch besondere Vorschriften auf. Vom
1. Januar 1928 an wird der Zinsendienst fiir diese
Titel durch die Schweizerische Nationalbank besorgt.
Unser Diskontokredit bei der letztern wurde im
Laufe des Jahres nur in geringfiigiger Weise in
Anspruch genommen.

10. Unsere Stationen wurden ermichltigt, die
vonderschweizerischen Postverwaltung aus- |
gegebenen Reisechecks an Zahlungsst'att an
den Billet- und Gepéckschaltern-anzunehmen. Aus-
serdem wurde den Grenzbahnhofen Genf-Cornavin-
Vallorbe, Basel-SBB, Brig, Chiasso und Buchs
(St.G.) die Annahme von «Traveller’s Checks»
zum jeweils fiir fremde Banknoten festgesetzten Um-
rechnungskurse gestattet.

11. Im Interesse der Verkehrssteigerung haben
wir uns an der neugegriindeten Gesellschaft «Socié-
té de gares frigorifiques», die in Genf ein
Lagerhaus mit Kilteeinrichtungen und Zollver-
schluss errichten wird, mit Fr. 200 000 in Aktien
beteiligt.

12. Der Stand der von Unternehmern, Liefe-
ranten, Frachtkredilinhabern usw. bei der Haupt-
kasse und bei den Kreiskassen hinterlegten
Sicherheiten war auf 31. Dezember 1927 fol-
gender:

1829 Barhinterlagen . . . . . Fr.

1 506 300. —
2397 Wertschriftenhinterlagen. » 18 305 020. 76
2545 Biirgschaften . . . . . . » 24,682 337. 50

6771 Sicherheiten im Gesamt-
betrag von Fr. 44 493 658. 26

(1926: 7101 mit Fr. 53 612 035. 96).

Der Riickgang gegeniiber dem Vorjahr ist auf die
Einschrinkung der Bauarbeiten und auf die damil
zusammenhiingende Abnahme der Lieferungen zu-
riickzufiihren.

13. Die Sparkasse des Personals erfreute
sich auch im Berichtsjahre einer zunehmenden Ent-
wicklung; die Zahl der Einleger stieg von 4820 auf
5458. Die Guthaben wurden wihrend des ganzen
Jahres zu 414, %, verzinst. :

Zum weitern Ausbau dieser Wohlfahrtsein-
richtung haben wir verfiigt, dass vom 1. Januar 1928
an neben den Sparkonti noch Depolrechnungen
gefithrt werden konnen. Damit soll dem Personal
Gelegenheit gegeben werden, seine verfiigharen
Mittel auf wenigstens drei Jahre zu einem etwas
hoheren Zinsfusse bei der eigenen Verwallung fest
anzulegen. Die Zinsvergiitung betrigl bis auf
weiteres 5 %,.

14. Die Neuwertung des Portefeuilles der
eigenen Werlschriften ergab auf LEnde des
Jahres cinen Minderwerlt von Fr. 52 310. 25, die-
jenige des Portefeuilles des Guyer-Zeller-
Fonds einen Mehrwerlt von Fr. 620.

B. Rechnungskontrolle.

Im Verlaufe des Jahres 1927 sind folgende
Revisionen bei den Rechnungs- und Kassensteller
dér Generaldirektion und der Kreisdirektionen von
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genommen worden: 6 Kassenrevisionen und 2 Re-
visionen der Wertschriftenbestdnde bei der Haupt-
kasse und Wertschriftenverwaltung der General-
direktion; 27 Kassenrevisionen, 8 Revisionen der
hinterlegten Biirgschaften, 4 Revisionen der Spar-
kassen des Personals, 13 Revisionen von Vorschuss-
kassen der Dienststellen und von Kassen der Speise-
anstalten und Milchkiichen bei den Kreisen. Die
Revisionen bei den Kreisen sind durch Organe der
Kreisdirektionen durchgefiihrt worden. Ausserdem
haben je ein Vertreter der Rechnungskontrolle und
Hauptbuchhaltung und der Hauptkasse die Rech-
nungs- und Kassafiihrung, den Bestand der Sicher-
heiten und die Sparkassen des Personals der Kreise
II und III einer Priifung unterzogen. Mit Aus-
nahme einiger belangloser Differenzen in Vorschuss-
kassen von Dienststellen, die jeweilen sofort auf-
gekliart und beglichen wurden, haben alle Revisionen
die Richtigkeit der vorhandenen Bar- und Wert-
schriftenbestiinde und deren Ubereinstimmung mit
der Buchfithrung ergeben.
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C.» Verkehrskontrolle.

1. Mit der Appenzeller Strassenbahn ist
ein Ubereinkommen abgeschlossen worden, wonach
die SBB den Kontroll- und Abrechnungs-
dienst dieser Verwaltung besorgen.

2. Die Versuche fiir die Einfithrung des Loch-
kartenverfahrens zur Abrechnung des Giiter-
verkehrs sind im Berichtsjahre weitergefiihrt
worden, aber noch nicht zum Abschluss gelangt.

3. Auf 1. April 1927 wurde eine neue Instruk-
tion fiir die Stationen iiber die Abfertigung, die
Buch- und Kassafiithrung sowie die Rech-
nungsstellung im Personen- und Gepick-
verkehr herausgegeben.

4 Mit der «SESA» (Schweizerische Ex-
press A.-G.) erfolgte eine Verstindigung, nach
welcher die Stationen ermichtigt sind, in den
meisten Fillen die zugestandenen erméssigten Fracht-
siatze direkt anzuwenden, was von den Transport-
gebern als grosse Vereinfachung und Annehmlich-
keit empfunden wird.

V. Personalangelegenheiten.

A. Allgemeine Personalangelegenheiten.

1. Nachdem die Referendumsfrist fiir das
Bundesgesetz i{iber das Dienstverhiltnis
der Bundesbeamten vom 30. Juni 1927 unbeniitzt

abgelaufen war, wurden die notwendigen Vorkehren

fiir die provisorische EKinreihung des Personals in
die 26 Besoldungsklassen getroffen und die gemiss

diesem Gesetze notwendigen Vollziehungserlasse
vorbereitet.
2. In der Arbeitszeitfrage sind folgende

Vorgiinge zu verzeichnen:

a. Am 25. Januar 1927 wurde im Verwaltungs-
rate ‘folgende von Herrn Dr. Rothpletz einge-
reichte und in seinem Einverstindnis von der Ge-
neraldirektion abgeiinderte Motion erheblich er-
klirt:

-«Die Generaldirektion wird eingeladen, zu unter-
suchen und dem Verwaltungsrat dariiber Bericht
‘und Antrag vorzulegen, ob nicht Schritte eingeleitet
werden sollten, um eine Verlingerung der Arbeitszeit
zu erreichen, und ob allenfalls dem Bundesrat durch
den Verwaltungsrat ein beziiglicher Antrag zu unter-
breiten sei.» ‘

b. In der Sommersession erklirte der Sténderat
am 23. Juni eine Motion der stinderitlichen Kom-

~ mission fiir das Beamtengesetz erheblich, der der

- Nationalrat am 28. Juni zustimmte.
heissene Motion lautet:

«Der Bundesrat wird eingeladen, fiir so lange,
als ihm dies zur Sanierung der Schweizerischen
Bundesbahnen erforderlich erscheint, aber hoch-
stens fiir die Dauer von 10 Jahren, die hierzu fiir die
Verwaltung notwendigen Erleichterungen der zeit-
lichen Arbeitsbedingungen in Anwendung von Art. 16
des Arbeitszeitgesetzes vom 6. Mirz l()‘)() anzuord-
nen. Es kann dies unter den niimlichen Verhilt-
nissen auch zugunsten anderer Hauptbahnen ge-
schehen.»

Die Behandlung (llt‘bt‘l Motionen fillt in das
Jahr 1928.

Die gutge-

3. Die Personalausschiisse haben im Be-
richtsjahre eine rege und erfreuliche Tétigkeit ent-
faltet. In 14 Sitzungen haben sie die ihnen vor-
gelegten - Geschafte zuhanden der Verwaltung mit
viel Eifer und Sachkenntnis begutachtet.

4. Fir das Personal der Werkstidtten und
des Dampfschiffbetriebes auf dem Bodensee wurden
am 25. April 1927 besondere Weisungen erlassen

iiber die Schaffung von Arbeiterkommissionen.

5. Gestiitzt auf die am 25. April 1927 erlassene
Weisung (ADM Nr. 19) sind im Berichtsjahre von
339 Emsendern Vorschliage fiir die Verein-
fachung, Verbesserung oder Verbilligung
des Betriebes eingereichit worden. Von diesen
konnten Ende des Jahres 110 endgiiltig gepriifte
Fille zur Pramiierung zugelassen werden. 91 Ein-
sender erhielten Anerkennungsurkunden und von
diesen 46 iiberdies noch Geldprimien im Gesamt- -
betrage von Fr. 1500. Es hat sich gezeigt, dass diese
Einrichtung gute Friichte trigt; sie ist geeignet,
das Interesse ‘des Personals am. guten Gang des
Unternehmens anzuregen und wachzuhalten.

B. Personalversicherung.

und Hilfskasse.

a. Mit Weisung vom 27. Oktober 1927 (ADM
Nr. 45) wurde auf den 1. Januar ein neues verein-
fachtes Verfahren fiir die Auszahlung der monatlich
auszurichtenden Pensionen eingefiihrt.

1. Pensions-

b. Die ungiinstige Lage der Pensions- und Hilfs-
kasse machte es ndtig, dass wir uns eingehend mit
ihr befassten. Nachdem der Stand der Kasse durch
eine Expertenkommission gepriift worden war, ar-
beiteten wir einen Sanierungsplan aus, der mit den
Hilfskassenkommissionen und Personalverbiinden be-
sprochen wurde und zur Aufstellung eines 1. Nach-
trages zu den Statuten der Pensions- und Hilfskasse



vom 31. August 1921 fithrte. Dieser I. Nachtrag
wurde vom Verwaltungsrat in seiner Sitzung vom
24. Januar 1928 gutgeheissen und vom eidgenos-
sischen Eisenbahndepartement am 7. Februar 1928
genehmigt. Er ist riickwirkend auf den 1. Januar
1928 in Kraft gesetzt worden. Seine finanzielle
Wirkung tritt daher erst in der Rechnung fiir das
Jahr 1928 in die Erscheinung.

Die Sanierung der Kasse beruht auf einer Er-
héhung der Beitrige der Verwaltung und der Ver-
sicherten sowie auf einer die Kasse entlastenden
Anderung der Versicherungsleistungen. Der Fehl-
betrag an versicherungstechnischen Reserven, der
bisher fortwidhrend zunahm und auf Ende 1927 den

Invalide
mit Pension
mit Abfindung
Gestorbene Aktive. . .
Pensionierte Witwen .
» Waisen
» Doppelwaisen
Gestorbene Invalide. . . . . .
Pensionierte Witwen . . . .
» Waisen .
» Doppelwaisen
Gestorbene Witwen . . . . . .
Pensionierte Doppelwaisen .
Wiederverheiratete Witwen . i & 5 6 @
Abfindungen gemdss Art. 41. . . . . .

Félle

.....

Ausserdem sind von den Hilfskassenkommissio-
nen Unterstiitzungen im Sinne des Art. 43 der Sta-
tuten im Betrage von Fr. 169,831. 05 zugesprochen
worden (391 Fille).

1 —

Betrag von rund Fr. 399 000 000 erreicht hat, wird
infolge der vorgenommenen Statuteniinderungen auf
rund Fr. 312000 000 sinken und in den folgenden
Jahren weiter zuriickgehen. Spitestens auf Ende
1932 soll die finanzielle Lage der Kasse einer er-
neuten Priifung unterzogen werden, um festzu-
stellen, ob die Einlagen in die Kasse nunmehr aus-
reichen oder zu dndern sind. Die Neuordnung dieser
Verhiltnisse ist als ein bedeutsamer Schritt zur all-
miihlichen Gesundung unseres Unternehmens zu be-
trachten.

¢. Im Laufe des Berichtsjahres sind nachstehend
aufgefiihrte Fille gemiiss den Statuten der Pensions-
und Hilfskasse erledigt worden:

Kreise

6.D. [ n Il Zusammen
13 200 230 265 708
— 1 — — 1
2 48 66 53 169
. 2 42 59 46 149
— 69 104 56 229
— 2 — 7 9
21 116 146 128 411
14 64 96 82 256
4 7 37 30 78
— 2 4 3 9
10 48 54 73 185
— 1 8 5 14
— 5 8 6 19
1 3 — 3 7

Uber den Stand an versicherten Aktiven und
des anrechenbaren Jahresverdienstes auf den 31. De-
zember 1927 sowie an pensionierten Invaliden,
Witwen, Waisen und unterstiitzten Verwandten
gibt nachstehende Zusammenstellung Auskunft:

Anrechenbarer Jahresverdienst:

Versicherte Aktive: 1927 1926 1927 1926
Vollversicherte . . . . . . . . . . . .. 33 127 33 931 Fr. 163530 255 Fr. 163 163 355
Spareinleger . . . . . . . .. .. ... 613 656 » 1796 035 » 1980 388

Betrag der Jahrespension’:
927 1926
Pensionierte Invalide. . . . . . . . . .. 8 282 7 997 Fr. 26952288 Fr. 25 844 946
» Witwen . . . . . . . . ... 4 993 4795 » 6683294 » 6247 846
» Waisen . . . . . . ... .. 1803 1 850 » 789 011 » 787 930
» Doppelwaisen . . . . . . . . 138 136 » 126 963 » 120 433
» erwerbsunfiahige Waisen 128 109 » 68525 » 57 329
Unterstiitzte Verwandte 72 77 » 42827 » 44 328

Die Zahl der Versicherten hat infolge der Per-
sonalverminderung um 847 abgenommen. Dass trotz-
dem die versicherte Besoldungssumme gegeniiber
dem Vorjahre gestiegen ist, ist darauf zuriick-
zufiithren, dass das Rechnungsjahr 1927 ein solches
allgemeiner Besoldungserhéhung war.

Die Gewinn- und Verlustrechnung weist auf den
31. Dezember 1927 eine Zunahme der erforderlichen
Erhohung der  Reserven gegeniiber dem Vorjahre
von Fr. 14 243.368. 84 auf. Das Ergebnis des Rech-
nungsjahres aus dem Verlauf der statistischen Vor-
aussetzungen und den verschiedenen Bestimmungen
der Statuten in seiner Gesamtheit war weniger
giinstig als letztes Jahr.

Uber die auf den 31. Dezember 1927 abgeschlos-
sene Bilanz gibt die Seite 114 des Berichtes Auskunft.

d. Wihrend des- Jahres wurden fiir Rechnung
der Pensions- und Hilfskasse an 31 Beamte und Ange-
stellte Hypothekardarlehen im I.Range im
Gesamtbetrage von Fr. 455 600 zum Zinsfusse von
5 9%, ausgerichtet. An drei Eisenbahnerbaugenossen-
schaften haben wir fiir insgesamt Fr. 686 600 Hypothe-
kardarlehen, gemiiss den vom Verwaltungsrate auf-
gestellten allgemeinen Bedingungen vom 19. Februar
1921, gewihrt. Die Kapitalriickzahlungen auf siimt-
lichen Hypothekardarlehen betrugen Fr. 2 367 060.90.

e. Der Wertschriftenbestand der Pensions-
und Hilfskasse hat sich im Berichtsjahre von
Fr. 245 381 433. 85 um Fr. 9 768 877. 90 auf Fran-
ken 255150 311. 75 vermehrt. Die Bewertung- des
Titelportefeuilles zu den Kursen vom Monat De-
zember 1927 ergab eine Werlvermehrung von
Fr. 38,012. 65.



f. Mit Riicksicht auf die Verhiltnisse auf dem | hen. Eine Ausnahme wurde nur fir Darlehen auf
Kapitalmarkt und auf die prekére Lage der Pensions- | H#user zugestanden, die zu hohen Kriegs- und Nach-
und Hilfskasse sahen wir uns veranlasst, den Zins- | kriegspreisen von Angestellten auf eigene Rechnung
fuss fiir die niedriger verzinslichen Hypothekar- | und Gefahr erstellt worden sind.
darlehen an einzelne Angestellte auf 5 % zu erho- l :

2. Unfallversicherung.

a. Fir die Versicherung unseres Personals haben wir der schweizerischen UnfallversmherungsansLalL
in Luzern im Jahre 1927 £olgeude Pramien bezahlt: ‘

Fiir Betriebsunféalle 1927 1926
Versicherte Lohnsummen . . . . . . . . . . . .. . ... . ... Fr.164215672 Fr. 166 241 261
. Pramien . . . i et e e e i s e R o hem % D 2418505 » 2492717

Mittlerer Pramlcnsalz e e e T b e s gTE e § @ dee s d 14, 2% 00 - 144,69%00

" Fiir Nichtbetriebsunfille

Versicherte Lohnsummen . . . . . . . . . . ... . ... ... . Fr 163666638 Fr.165672 563

Primien . . . v oy 0 owm e a e m g sTam m MEETE w W N 804109 » 813 697

Mittlerer Pramiensatz . . . . . . . . . . .o oo . &ii%o” 4,61 %00
Als Agenturdienstentschiidigung hat uns die Die Versicherungsklasse b verfiigt iiber einen

Anstalt Fr. 225 582. 95 (1926: 213 999. 95) vergiitet, | Reservefonds von Fr. 6080. 35.

Fr. 7213.75 wurden uns von Dritten riickerstattet. Die Versicherungsklasse ¢ hat einen Gewinn von

Fr. 1180.75 zu verzeichnen; dieser wurde dem
Reservefonds gutgeschrieben.

Die Krankheitsverhiltnisse im Rechnungsjahre
sind auf Seite 120 dieses Berichtes unter «Statistik
zur Gewinn- und Verlustrechnung pro 1927» dar-
gestellt. Fiir einen Versicherten der Werkstitten-
krankenkassen ergeben sich 15,55 (1926: 12,)
und fiir einen Versicherten der Kreiskrankenkassen
13,5, (1926: 11,4) Krankheitstage. = Die Verhalt-
nisse haben sich somit verschlimmert, was auf die
im Berichtsjahre aufgetretene Grippeepidemie zu-

b. Den Haftpflichtrentnern ist auch im Jahre 1927,
bei-weiterm Vorhandensein der besondern Bediirftig-
keit und der iibrigen Voraussetzungen des Bundes-
beschlusses vom 15. Juni 1920, eine Hilfeleistung im
Betrage der im vorigen Jahre gewiihrten Zulage
zu Lasten des Betriebes ausgerichtet worden. Ebenso
wurde den von der ehemaligen Seetalbahn iibernom-
menen Pensionierten die Teuerungszulage, die sie
von dieser Bahn erhalten haben, auch im Jahre
1927 zu Lasten des Betriebes ausgerichtet. Die aus-
bezahlten Hilfeleistungen und Teuerungszulagen

bet : : Fy. ; . Fr. 50 2 riickzufiihren ist.
" rugen.msgesamt Fr. S5357 (79587 B 50 209). Die Bilanz gibt zu Bemerkungen nicht Anlass.
3. Krankenkasse. ‘ Die dem Bundesamt fiir Sozialversicherung vor-

In der Krankenkasse waren am 31. Dezember 1927 | gelegte Rechnung unserer Krankenkasse pro 1926
gemilss Art. 16 und 17 der Statuten vom 31. August | hat dieser Behorde keinen Anlass zu Bemerkungen
1921 versichert (die entsprechenden Zahlen des Vor- | oder Verfiigungen gegeben.
jahres sind in Klammern angegeben):

Klasse a (nur Arzt und Arznei) 17 015 (17 406)

Miénner und 1149 (1154) Frauen; C. Bahnarztlicher Dienst.

Klasse b (nur I{[qnl\cngcld) 1 (1) Mann, keine 1. Im Jahre 1927 kamen 20 429 Krankheitsfille
Frauen; und 5839 Unfille zur Anmeldung, gegeniiber
: 15 897 .bzw. 5845 im Jahre 1926. Das Total der

lc S zt £ € 2 ‘ «
(250)1{1\,};;3“21. (:l\;é ’5 [(XGr)Z l}?;at:&(ll Brankengeld) &1 statistisch wverarbeiteten Krankheits- und Unfall-

tage betragt 600 087 (516 157 im Vorjahre) oder
17,5 Tage auf 1 Beschéftigten (14,5). Die Vermehrung
ist auf die im I. Quartal herrschende Influenza-
epidemie und deren Folgen (Erkrankungen der
Atmungs- und Verdauungsorgane) zuriickzufiihren.
Gliicklicherweise hatte diese Grippeepidemie, die
im Dezember 1926 begann, mit wenigen Ausn’lhmen
einen gutartigen Charakter,

Dic Abnahme der Mitgliederzahl findet ihre Er-
klirung in der Verminderung des Personalbestandes.

Ueber die Gewinn- und Verlustrechnung un-
serer KKrankenkasse geben die Seiten 118 und 119
Auskunft. _

Die Versicherungsklasse a hat -einen Fonds von
.Fr. 348 415. 41 aufzuweisen, inbegriffen den letzt-
jihrigen Vortrag von Fr. 326 224. 23, den Bundes-

beitrag mit Fr. 59 312, die Staatsbeitriige der Kan- 2. Tm Berichtsjahr fanden statt:

tone Glarus, Luzern, Thurgau und Ziirich, . die 1927 1926
Ordnungsbussen und die Zinsen mit Fr. 15 678. 43; | Aufnahmeuntersuchungen. . . . . H47 1181
ohne diese Beitrige hiitte ein Riickschlag von | Begutachtungen auf Pensionierung 367 338

Fr. 52 799. 25 stallgefunden. Kontrolluntersuchungen . . . . . 1689 1461
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VI. Materialverwaltung.

A. Materlalbeschaffung

Im Berichtjahre sind folgende wichtigeren Mate-
rialien beschafft worden:

Oberbau- und Stellwerkmaterial . . . t17500
Holzschwellen .. .. Stiick 116 000
Betriebsstoffe fiir die 7ugf0rderung t 6280
Eisen und Metalle fiir die Werkstatten. t 4 220
Verschiedene Artikel fiir die Werkstitten
im Werte von . 3 Fr. 185 000
Baumaterialien . t 1300
Materialien fiir Helzung, Relmgung und
Beleuchtung, ferner Inventargegenstan-
de und Bureaumaterial 1m Werte von
Fr. 1615000
Dienstkleider im Werte von . » 1787000

B. Verkauf von Altmaterial.

IEs wurde verkauft:

Altmaterial der Werkstatten fiir
» aus dem Oberbau » .

Fr. 1060 000
» 1788000

C. Kohlenversorgung.

Die Lage auf dem Kohlenmarkt hat sich nach
und nach giinstiger gestaltet, so- dass bis Mitte des

i

VIl. Tarifwesen und

A. Kommerzielle Konferenz.

Die Kommerzielle Konferenz der schweize-
rischen Transportunternehmungen und der Verkehrs-
interessenten hielt am 1. April ihre 32. Sitzung ab.

Auf unsern Antrag wurde beschlossen, die er-
miissigten Taxen fiir Schulfahrten auch anzu-
wenden auf Fahrten von Jugendvereinigungen,
d. h. Vereinigungen junger Leute von hochstens 20
Jahren, unter Fithrung Erwachsener. Ferner wurde
den Faltbootfahrern die unentgeltliche Beférderung
der zusammengelegten und verpackten Faltbhoote
zugestanden.

Die Konferenz erklirle sich im weitern damit
einverstanden, dass die Frachtberechnung zum halben
Gewicht fiir gebrauchte Emballagen nur noch
gewiihrt wird, wenn ihrer Auflieferung ein Volltrans-
port mit der Bahn unmittelbar vorausgegangen ist
oder nachfolgt. Sperrholzplatten wurden als
bedeckungsberechtigtes Gut erklirt. Ferner sind
Formsteine fiir Strassenbelige aus einer
Mischung von Kies, gebrochenen Steinen und Sand
mit Teer oder bitumindsen Stoffen als Bindemittel
in' den Ausnahmetarif Nr. 19 und Ziegelbrocken,
Glasscherben und Bauschutt in den Ausnahme-
tarif Nr. 22 aufgenommen worden. Zu den in den
Ziffern 12 und 13 der Serie 2 des Ausnahmelarifs
Nr. 19 aufgefiihrten Zement- und Betonwaren
gehoren gemaiss Beschluss der Konferenz auch solche
mit Teer oder bitumindsen Stoffen als Bindemittel.
Ein Gesuch um Aufnahme von gebranntem Ton
und feuerfesten Steinen in den Ausnahmetarif
* Nr. 24 wurde abgelehnt.

Die von der Konferenz beschlossenen Mass-
nahmen sind im Berichtsjahre durchgefiihrt worden.

Jahres der Preisstand vor Beginn' des englischen
Bergarbeiterstreiks im Jahre 1926 wieder erreicht
war. Diese Preisgestaltung hat es ermaglicht, die
zur Erginzung des reduzierten Lagerbestandes erfor-
derlichen Mengen zu bestellen. Die vertraglichen
Mengen waren auf Ende des Jahres restlos geliefert.

Der Verwaltungsrat hat am 9. Marz und am
15. Juli die Verlrige mit den Mines Domaniales de
la Sarre betreffend die Lieferung von Lokomotiv-
feuerungsmaterial genehmigt.

Gesamteingéinge an fossilem Brennmaterial:

England 13 205
Belgien . 1002 t
Holland. 11995 t
Frankreich 83840 t
Saargebiet 242 662 t
Deutschland. 11922 t
Polen. . 540 t
Einheimische BnkeLLfabrlk . 20000 t

Zusammen = 385166 L

Der Kohlenlagerbestand betrug:

Anfang 1927: 86214
Ende 1927: 123 899 t

Verkehrswerbung.

B. Personen- und Gepéckverkehr.

1. Der Tarif fiir den internen Personen-,
Gepick- und Expressgutverkehr der S. B. B.
vom 1. Mai 1903, der durch die Ausgabe zahlreicher
Nachtrige uniibersichtlich und auch sonst revisions-
bediirftig geworden war, ist auf den 1. April durch
eine Neuausgabe erselzt worden.

2. Fiir die von der Postverwaltung auf Rechnung
der S. B. B. betriebenen Autokurse im Surbtlal
(Strecken Déttingen - Klingnau—Niederweningen,
Niederweningen—Baden-Bahnhof, Oberendingen—
Siggenthal - Wiirenlingen) ist am 10. Oktober ein auf
den Grundtaxen der S. B. B. aufgebauter Personen-,
Gepick- und Expressguttarif eingefiilhrt worden.
Fir den Personenverkehr werden ausser gewohn-
lichen Billetten III. Klasse fiir einfache Fahrt und
fir Hin- und Rickfahrt auch Arbeiterabonnemente
ausgegeben.

Auf den.1. November wurde die direkte Ab-
ferligung von Gepiick und Expressgut im Verkehr
zwischen den Postautomobilstationen im Surbtal
und Stationen schweizerischer Eisenbahn-und Dampf-
schiffunternehmungen eingerichtet.

3. Am 6. Juli ist ein Tarif fiir die Ausgabe
direkter Billette von schweizerischen Bahnstatio-
nen nach Postautomobilstationen und um-
gekehrt in Kraft getreten. Soweit fiir die Automo-
bile Vorausbestellung der Plilze nétig ist, werden
auch die Billette von Bahn- nach Poststationen
durch die Postbureaux ausgegeben, die dabei zugleich
die Platzbestellungen entgegennehmen.

4. Zur Forderung des Reiseverkehrs

sind die wichtigern Stalionen. beauflragt worden,



sich, allenfalls unter Zuziehung zuverléssiger Privat-
personen oder im Einvernehmen mit Reisebureaux,
mit der Organisation von Gesellschaftsreisen zu
befassen. Die am Gesellschafts- und Schulfahrten-
tarif beteiligten Verwaltungen haben - ferner auf
unsern Antrag mit Zustimmung des eidgendssischen
Eisenbahndepartements beschlossen, der Automobil-
konkurrenz gegebenenfalls auch durch Gew#hrung
eines Nachlasses auf den tarifmissigen Taxen dieses
Tarifs entgegenzutreten. Der Erfolg darf als befrie-
digend bezeichnet werden. Die direkte Fithlungnahme
der Bahndienststellen mit den Vereinen und der
Bevolkerung iiberhaupt hat Anklang gefunden und
wird zweifellos auch fiirderhin gute Friichte zeitigen.

5. In etwelcher Erweiterung der Bestimmungen
des schweizerischen Tarifs fiir die Beférderung
von Gesellschaften und Schulen ist im De-

zember eine Neuerung in dem Sinne eingefiihrt

worden, dass die Stationen auch dann Gesellschaften
auf Grund dieses Tarifs mit Kollektivbillet abfertigen
konnen, wenn die Teilnehmer an der Reise simtlich
oder zum Teil entweder die Hinfahrt oder die Riick-
fahrt einzeln ausfiihren wollen. Der andere Teil
der Reise ist von simtlichen Teilnehmern gemeinsam
zuriickzulegen. Fiir den einzeln zuriickzulegenden
Teil der Reise wird ein Zuschlag erhoben.

6. Im Lokalverkehr zwischen den Stationen der
Linie Romanshorn—Rorschach ist auf den
1. Juni die Neuerung eingefiihrt worden, dass sowohl
die von-der Bahn als auch die auf den Schiffen
ausgegebenen Hin- und Riickfahrtsbillette zur Be-
niitzung der Bahn oder des Schiffes auf dem Riick-
weg berechtigen.

7. Zufolge der Eréffnung einer neuen Schiff-

fahrtslinie zwischen Tllbury und Dunkerque mit
guten Zugsanschliissen in England und Frankreich
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ist auf den 15. Mai ein Tarif fiir die direkte Befér-
derung von Personen.und Reisegepiack zwischen
England einerseits und der Schweiz und Italien
anderseits iiber Tilbury—Dunkerque eingefiihrt
worden.

Ausserdem wurde die direkte Abfertigung von
Personen und Gepick im Durchgang durch die
Schweiz auch eingerichtet im Verkehr

a. zwischen Dédnemark, Schweden,
wegen, Polen und der Tschechoslowakei
einerseits und Italien anderseits,

b. zwischen Osterreich und Frankreich iiber
Genf.

8. Auf den 1. Juni konnte die direkte Abfertigung
von Reisenden zwischen der Schweiz und Siid-
frankreich durch ‘Ttalien (iiber Ventimiglia)
wieder aufgenommen werden (vgl. Geschiftsbericht
1926, S. 12, Ziff. VII B 7.)

9. Am 15. Juni ist ein Tarif fiir Rundreisen
im Verkehr zwischen Deutschland und Osterreich
einerseits und der Schweiz anderseits in Kraft
getreten.

10. Tarife fiir die direkte Abfertigung von -
Gesellschaften sind eingefiihrt worden: auf den
15. Juli in den Verkehren Deutschland—Schweiz,
Niederlande—Schweiz iiber Belgien—Frankreich und
Niederlande—Schweiz iiber Kéln, und auf den 1. Au-
gust in den Verkehren Deutschland—Italien und
Schweiz—Italien.

11. Die direkte Abfertigung von Expressgut
ist auf den 15. Januar im Verkehr mit Deutschland
und auf den 15. April im Verkehr mit Osterreich
eingerichtet worden.

12. Uber die Entw1cklung einiger  Verkehrs-
einrichtungen von besondermInteresse geben folgende
Zahlen Aufschluss:

Nor-

a. Generalabonnements:

Anzahl der ausgegebenen Abonnements

ohne Schnellzugszuschlag mit Schnellzugszuschlag im ganzen
Generalabonnements fiir 1927 1926 1927 1926 1927 1926
15 Tage . —_— — 6 242 5541 — —
30 » s owtEeTE wiE w5 §onH — — 2 336 2290 — —
Kurzfristige Abonnements — — ~ 8578 7 831 — —
3 Monate, giiltig fiir 1 Person !) 2240 2420 10647 10479 12887 12899
3 » » » 2 Personen ') 28 45 336 338 364 383
6 » » » 1 Person 2) 882 978 4 355 4 225 5 237 5203
6 » » » 2 Personen %) 12 17 137 138 149 155
12 » o » 1 Person 161 176 739 695 900 871
12 » » » 2 Personen 8 10 41 46 49 56
Langfristige Abonnements 3331 3646 16255 15921 19586 19 567
Die Emnahmen (einschliesslich Schnellzugszuschlag) betrugen:
im ganzen Anteile S. B.B.
1927 1926 1927 1926
IFr. 9 375 000 Fr. 9 245 000 Fr. 7 847 000 Fr. 7 711 000
b. Abonnements zum Bezuge halber Billette:
Anzahl ‘ Einnahmen
der ausgegebenen Abonnements im ganzen Anteile S.B.B.
1927 1926 1927 7 1926
fir 3 Monate . 5568 5817\
y 12 5 731 639 | Fr. 645 000 Fr. 640 000 Fr. 574 000 Fr. 568 000

Einschliesslich der Ratenkarten zu 12monatigen Abonnements.
Es handelt sich hier um die 3. Ratenkarte zu 12monatigen Abonnements.
3) Aus den in der Schweiz und im Auslande ausgegebenen Billetten.
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¢c. Schweizerische zusammenstellbare Billette:

Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Billette im ganzen Anteile S.B. B.
1927 1926 . 1927 1926 1927 1926
125 289 106 344 Fr. 5603 000 Fr. 4 636 000 Fr. 3 585 000 Fr. 3 042 000
d. Internationale zusammenstellbare Billette:
. Anzahl Einnahmen 3)
der in der Schweiz ausgegebenen Billette alle schweizerischen Verwaltungen Anteile S. B. B.
1927 . 1926 1927 1926 1927 1926
10 941 12 989 Fr. 1 654 000 Fr. 1747 000 Fr. 1271000  Fr.1 341000

e. Die Einnahme der S.B.B. aus dem Verkauf von Fahrscheinen fiir ihre Strecken durch private
Reiseunternehmungen betrug Fr. 12 285000 (im Vorjahre Fr. 10 353 000).

f. Unsere eigenen Agenturen haben aus dem Billetverkauf folgende Einnahmen erzielt:

Fr. 4787000 (im Vorjahr Fr. 4 411 000);

davon fiir die Schweiz Fr. 2 523 000 (2 435 OQO);

Fr. 1513000 (im Vorjahr Fr. 1054 000);

davon fiir die Schweiz Fr. 841000 (522 000);

795000 (im Vorjahr Fr. 560 000);

davon fiir die’ Schweiz Fr. 432 000 (263 000);

Agentur in London
» » Paris
» » Berlin Fr.
» » New York Fr.

241 000; (im Vorjahr Fr 184 000);

davon fiir die Schweiz Fr. 114 000 (102 000);.

‘Wien Fr.

448 000 (im Vorjahr Fr. 417 000).

davon fiir die Schweiz' Fr. 289 000 (248 000).

g. Die Einnahme aus dem Verkauf der Spezialbillette fiir die im Jahre 1927 veranstalteten Ver-
waltungsextraziige zu erméssigten Preisen betrug nach Abzug der sich auf rund Fr. 22000
(im Vorjahre Fr. 14 000) belaufenden Propagandakosten Fr. 408 000 (Fr. 264 000).

C. Giiter- und Tierverkehr.

1. In die Giiterklassifikation wurde Schwe-
felschlamm mit Tarifierung nach Spezialtarif I1I neu
aufgenommen.

2. Die Anwendung des Reglements iiber die
Gewihrung von Taxerméssigungen fiir Ausstel-
lungsgegenstinde vom 1. Mirz 1909 wurde fiir
81 Ausstellungen zugestanden.

3. Mit der Eréffnung des Zollfreilagers in Albis-
rieden bei Ziirich ist eine Tarifstation «Ziirich
Zollfreilager» geschaffen worden, fiir- die die
gleichen Frachtsitze wie fiir Ziirich Hbf. gelten.
Abfertigungsstelle fiir die Tarifstation Ziirich-Zoll-
freilager ist, sowohl im Versand als im Empfang,
die Giiterverwaltung Ziirich Hbf.

4. Am 15. Juli .ist die o6stlich von Renens
(Vaud) an einer Abzweiglinie gelegene Giiterstation
Lausanne-Sébeillon fiir den Wagenladungsver-
kehr in gewdhnlicher Fracht fiir solche Firmen ge-
offnet worden, die bei der Giiterexpedition Renens
(Vaud) ein Konto-Korrent besitzen.

5. Auf 1. November wurde fiir die Beférderung
von Giitern und lebenden Tieren mit Kraftwagen
- im Surbtal ein Tarif in Kraft gesetzt. Er regelt
sowohl die Frachtverhéltnisse zwischen den Auto-
mobilstationen (Lengnau Post[Aargau], Oberendingen
Post und Tegerfelden Post) unter sich als auch jene
fiir den Verkehr zwischen diesen Automobilstationen
einerseits und den iiber Dottingen-Klingnau und
Niederweningen hinaus gelegenen schweizerischen
Stationen anderseits.

6. Die gemeinsamen schweizerischen
Ausnahmetarife haben folgende Anderungen und
Ergiinzungen erfahren:

Zum Ausnahmetarif Nr.41 fir fliisssige Milch
usw. wurde ein I. Nachtrag herausgegeben, der in
der Hauptsache besondere Besltimmungen und er-
missigte Taxen fiir den regelméssigen Transport
von Rahm zur Verbutterung enthilt. Zum Ausnah-
metarif Nr. 42 ist ein provisorisches, vom 1. Oktober
1927 bis und mit 31. Januar 1928 giiltiges Schema
mit erméssigten Taxen fiir Zuckerriiben und frische
Schnitzel von Zuckerriiben nach und von Aarberg
in Kraft gesetzt worden. Der Ausnahmetarif Nr. 43
fiir Materialien zur Bekimpfung von Pflanzenkrank-
heiten wurde auch anwendbar erklirt auf Tabak-
rippen und Tabakabfille, denaturierte, zur Herstel-
lung von Nikotin, in Ladungen von mindestens
10,000 kg unter der Bedingung, dass die Denatu-
rierung von der schweizerischen Zollverwaltung im
Frachtbrief bestitigt wird.

7. Es wurden folgende voriibergehende
Taxermissigungen gewihrt:
a. fir landwirtschaftliche Erzeugnisse schweize-
rischer Herkunft als Stiickgut und in Wagen-
ladungen:

1. fiilr Kern- und Steinobst:
vom 1. September bis 31. Dezember:
bei Aufgabe als Frachtgut 20 9,
bei Aufgabe als Kilgut 30 %,.

Da die Obsternte, insbesondere diejenige
von Mostobst, erheblich reichlicher ausfiel, als
vorauszusehen war, und sich in der Folge
Absatzschwierigkeiten einstellten, wurde ab -
7. Oktober fiir den Transport von Apfeln und
Birnen in gewohnlicher Fracht auf Entfer-
nungen von iiber 74 km eine weitergehende
Ermissigung eingefiihrt, die bei 150 km den
Hochstsatz von 35 9, erreicht;



2. fiir Trauben und Kastanien: "’
vom 15. September bis 31. Dezember:
bei Aufgabe als Frachtgut 20 9,

bei Aufgabe als Eilgut 30 %.

3. fir Weinmost,
Obstwein:
in Eil- und gewohnlicher Fracht als Stiickgut
und in Wagenladungen 30 9%,

fiir Weinmost und neuen Wein, vom 15. Sep-
tember bis und mit 15. November,

fir Obstwein (vergoren und unvergoren)
vom 15. September bis und mit 31. De-
zember;

b. fir feldbesichtigte und anerkannte Saatkar-
toffeln in- und ausldndischer Herkunft in Eil-
und gewohnlicher Fracht fiir die Zeit vom
21. Marz bis 30. April 50 %;

fiir mit Eilgutfrachtbriefen aufgegebenes Mine-
ralwasser, natiirliches (auch mit Kohlensiure-
zusatz), als Stiickgut und in Wagenladungen,
sind fiir die Zeit vom 15. November 1927 bis
und mit 29. Februar 1928 die Taxen des
Ausnahmetarifs Nr.1 fir Bier zugest‘mden
worden.

8. Fir Liebesgaben aller Art, mit Aus-
nahme von Bau- und Brennmalterialien, zugunsten
der Wetlerbeschidigten in den Kantonen
Bern, Graubiinden und Tessin und in
Liechtenstein wurde die frachtfreie Beforderung
bewilligt.

neuen Wein und

9. Folgende Ausnahmetaxen fiir Giiter in
Wagenladungen wurden eingefiihrt:.

a. im innerschweizerischen Verkehr fiir:

Ammoniakwasser (Salmiakgeist) Visp (Viége)—
verschiedene Bestimmungsstationen; Bleirohren
und Walzblei Genéve C.—verschiedene Bestim-
mungsstationen; Gaskoks aus schweizerischen
Gaswerken Vernier-Meyrin—Bex C. F. F., Mar-
tigny C.F.F. und Monthey C. F. F.; Granlt
Goschenen, Wassen
Kalk Netstal—tessinische Stationen und St. Ur-
sanne—Liestal; Kalksteine zur Zement- und
Kalkfabrikalion Giinsbrunnen—Luterbach, Kal-
ziumkarbid Visp (Viege)—Gampel, Koksgriess aus
den schweizerischen Gaswerken Glarus, Horgen,
Niifels-Mollis und Schlieren—verschiedene Be-
stimmungsstationen; Kupfervitriol zu industriel-
- len Zwecken Bex—verschiedene Bestimmungs-
stationen; Nusskoks Grosswabern—Monthey
C. F. F.; Pflastersteine Fliielen—Emmenbriicke
und Luzern; Rohren, eiserne, verzinkte, Wolf-
hausen — verschiedene = Bestimmungsstationen;
Salpetersidure Visp (Viége)—verschiedene Be-
stimmungsstationen; Soda, kaustische, Rekingen
—Vallorbe-gare; Stalldiinger aus schweizerischen
Militdranstalten auf Transportstrecken von iiber
100 km; Steine rohe, unbehauene, und Sand, Kies
und Schotter bei gleichzeitiger Aufgabe von min-
destens 200 Tonnen Monthey C. F. F.—Lausanne-
~gare und verschiedene Stationen—Lausanne-
Sébeillon; Steinkohle schweizerischer Herkunft
Granges-Lens—Roche (Vaud) und Vouvry; Ze-
ment Aarau, Siggenthal-Wiirenlingen und Wild-

egg—Meiringen via Olten—Bern—Thun.

und Guanellen—Mohlm,»
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b. fiir die Ausfuhr von:

Aluminiumwaren, Essigsdure, Glimmerabfille,
- Granit, Isolierpolster, gerodstete Kakaobohnen,
Kalk schweizerischen . Ursprungs zur Karbid-
fabrikation, Kalziumkarbid schweizerischen Ur-
sprungs, Leim und Knochenfett, Marmorbruch-
steine, Meta-Brennstoff, kondensierte Milch und
Kindermehl, phosphorsaures Natron, Silizium-
karbid, Spreu und Zement, Kalk und Gips;

fiir die Einfuhr von:

Chromerz und chromhaltigem Exsenerz, Roh-
kupfer, Rohreis und Schwefelkies.

10. Am _25. September ist eine Neuausgabe
destschechoslowakisch-schweizeris chen Aus-
nahmetarifs fiir Zucker erschienen, die hauptsichlich
durch die tschechoslowakischen und deutschen
Tarifanderungen bedingt war.

11. Imschweizerisch-italienischenVerkehr
ist auf den 1. August der Giitertarif Venezia Triden-

.tina—Schweiz via Brenner—Arlberg ohne Ersatz

aufgehoben worden, weil er durch die Einfithrung
eines direkten Tarifs Italien—Qsterreich und wegen
anderer Tarifmassnahmen und Kursinderungen un-
terboten wurde und somit unbrauchbar geworden war.

13. Auf 1..Juni wurde fiir den Lebensmittel-
verkehr Italien-England ein direkter Tarif ab
italienischen Stationen nach belgischen und nieder-
lindischen Hifen emgefuhrt

13. Fir die Beforderung von Stemkohlen usw.
aus Polnisch Oberschlesien nach Italien sind
am 1. Mai direkte Frachtsitze nach Chiasso, Pino
und Iselle transit zur Einfithrung gelangt.

14. Der Tarif fir die Beférderung lebender
Tiere ist auf den 1. April durch Einfithrung neuer,
ermissigter Taxen fiir Wagenladungen von 13 und
mehr Stiicken der Tarifklasse 11 (Rmdweh) erweitert-
worden.

D. Verkehrswerbung.

1. Die Fortschritte in der Ordnung der Wih-
rungen, welche die Reiselust in zahlreichen Lindern
anregten, stelllen der schweizerischen Verkehrs-
propaganda neue Aufgaben. Unsern Agenturen
ist aus der verénderten Lage ebenfalls eine Vermeh-
rung der Arbeit erwachsen, deren Erfolg ziffermissig
in der Steigerung des Verkaufs von Schweizerbilletten
um zirka 5% 9%, gegeniiber dem Vorjahr in Erschei-
nung tritt.

. 2. Wir haben mit dem Vorstand der Schweiz.
Verkehrszentrale eine neue Ubereinkunft iiber
die Zusammenarbeit und gegenseitige Unterstiitzung
in den Propagandafragen abgeschlossen. Der For-
derung des Kontaktes mit den iibrigen Verkehrs- °
interessenten dienten die im Frithjahr und Herbst
abgehaltenen Sitzungen der Beratenden Kom-
mission fiir den Publizitédtsdienst der S. B. B.
Die Agenturen in New York und Berlin sind
ermichtigt worden, neue, den wachsenden Anfor-
derungen des Geschiftsverkehrs entsprechende Lo-
kalitéiten zu mieten.

3. Zur Férderung des Reiseverkehrs haben wir
im Monat Juli unter dem Namen «SBB Revue»
eine eigene Reisezeitung eingefiihrt, dic jeden Monat



in die Personenwagen unseres Netzes und zahlreicher
Privatbahnen verteilt und vielen touristischen Or-
ganisationen des In- und Auslandes zugestellt wird.
Die bisherigen Erfahrungen berechtigen uns zur
Annahme, dass das neue Organ von den Reisenden
gut aufgenommen wird.

4.
sich dem Publizitatsdienst anlasslich der Eréffnungs-
fahrt des Gotthard-Pullman Express und in
begrenztem Masse auch bei der Einfithrung des
Mitropaschlafwagenzuges Berlin-Engadin.
Im ersten Falle wurden ein Plakat, ein Prospekt und
eine Postkarte gemeinsam mit der Internationalen

_ Schlafwagen- Gesellschaft - herausgegeben. Hervor-
zuheben ist ferner die von der Agentur New-York
fiir die Sommersaison und von der Agentur Berlin
fir Sommer = und - Winter organisierte Kollektiv-
reklame in der Presse der betreffenden Linder,
ebenso der im Winter von der Publizitiatssektion
téaglich auf telegraphischem Wege nach 7 européischen
Hauptstidten iibermittelte und auch im- Inland
ausgiebig verbreitete Witterungsbericht von 26
Winterstationen.

5. Der Verwaltungsrat genehmigte am 27.

April die am 24. Februar fiir eine zehnjihrige

Dauer ab 1. Januar 1931 abgeschlossenen Vertrige
mit den bisherigen Pichtern des Bahnhofbuchhandels.

Giinstige Propagandagelegenheiten boten -
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Anfang November erfolgte die durch beziigliche Ange-
bote veranlasste Ausschreibung des Rechtes zur
Anbringung und zum Betrieb von Warenauto-
maten in den "auf unsern Linien verkehrenden
eigenen Personenwagen; die Erledigung fillt in das
Jahr 1928.

6. Zu Werbezwecken wurden 7 neue Filme

zusammengestellt, von denen die Agenturen New
York, -London und Wien je eine Serie Kopien er-
hielten. Von Cairo aus fand eine Spezialverteilung
von Werbematerial an 2000 ausgewiihlte Adressen
statt. Neu aufgelegt wurden ausser den jihrlich
zweimal erscheinenden «Internationalen Zugsver-
bindungen» folgende Werbedrucksachen: Simplon-
broschiire, franzdsisch und englisch; Reisekarte der
Schweiz 1:750 000, deutsch und englisch; Falt-
prospekt «Die Gotthardbahn» in vier Sprachen;
Faltprospekt Luzern-Interlaken-Montreux, gemein-
sam mit verschiedenen Verkehrsinteressenten, mehr-
sprachig; Switzerland the Tourist’s Paradise; Golf-
prospekt, englisch; Broschiire « Excursions de Genéve»
und ein Sommerplakat in Tiefdruck, in drei Sprachen.

7. An der Hotellerieausstellung in Barcelona
beteiligte sich der Publizititsdienst mit Plakaten,
Karten und einem von der A.-G. Brown, Boveri
& Co. zur Verfiigung gestellten Modell einer elek-
trischen Lokomotive.

VIII. Stations- und Zugsdienst.

A. Rekrutierung und Ausbildung des Personals.

Zur Deckung des bis-Ende 1929 voraussicht-
lichen Bedarfes an Stationsheamten sind im Friithjahr
30 Stationslehrlinge eingestellt worden. Fiir die-
jenigen Stationslehrlinge, die ihre Lehrzeit beendet
haben, fanden vierwdchige Schlusskurse und
daran anschliessend die Wahlfdhigkeitspriifun-
genstatt. Ferner wurden auf Grund der Vorschriften
iiber die berufliche Ausbildung der Beamten des
Stationsdienstes im Winter 1926/27 fiir Stations-
beamte und fiir das Zugspersonal an verschiedenen
Orten Instruktionskurse durchgefiihrt.

B. Personenverkehr.

1. Am 1. September ist auf den Strecken Basel
und Ziirich—Mailand und umgekehrt ein ausschliess-
lich aus Pullmanwagen I.und II. Klasse der inter-
nationalen Schlaf- und Speisewagengesellschaft zu-
sammengesetztes, tiglich einmal zirkulierendes Lu-
xuszugspaar in Verkehr gesetzt worden. Diese als
«Gotthard-Pullman-Express» bezeichnelen Ziige ver-
kehrten vorldufig bis 15. November, und sollen auch
vom 15. Mirz bis 15. Juni 1928 gefiihrt werden. Die
Reisedauer Basel—Mailand betrigt 6 St. 43 Min.,
diejenige Mailand—Basel 6 St. 29 Min.

Die bisherige Besetzung dieser Ziige darf als be-
friedigend bezeichnet werden, so dass mit der blei-
benden Einfiilhrung dieses Zugspaares gerechnel
werden kann.

2. Besondere Aufmerksamkeit wurde der Ver-
besserung des Vorortsverkehrs gewidmet. Um
eine Vermehrung und raschere Abwicklung dieses
Verkehrs zu erméglichen, sollen einige wichtigere
Stationen in der Nihe grosser Stidte, insbesondere

Ziirich, mit Zwischenperrons und schienenfreien Zu-
gingen ausgeriistet werden. Wir haben im weitern
beschlossen, zwei Probeziige zu bilden, bestehend aus
einem Zugfithrungswagen der Serie B" und
3 C C-Wagen und diese ausschliesslich im Pendel-
betrieb fiir den Vorortsverkehr in Basel und Ziirich
zu verwenden.

C. Giiterverkehr.

1. Wir waren fortgesetzt bestrebt, die Giiter-
beforderung im internationalen und im inner-
schweizerischen Verkehr zu beschleunigen.

2. Daseidgendssische Eisenbahndepartement hat
uns in Anwendung von Art. 16 des Arbeitszeit-
gesetzes und § 41 der V. V. neuerdings ermiichtigt,
an- Sonn- und Feiertagen, ausgenommen gewisse
Festtage, missig besetzte Personenziige und Loko-
motivfahrten mit Frachtgutwagen auszulasten, in den
Giiterschuppen arbeiten zu lassen und auf den An-
schlussstrecken der Grenzbahnhofe Giiterziige aus-
zufithren. Von dieser Ermichtigung wurde Gebrauch
gemacht,  soweil dies im Interesse eines raschen
Wagenumlaufs und besonders einer raschen Befor-
derung der Transitgiiter notig war.

D. Fahrplan.

Zur Behandlung des vom 15. Mai 1927 bis und
mit 14. Mai 1928 giiltigen Fahrplans fand vom
28. Februar bis 2. Mérz in Bern dieinterkantonale
Fahrplankonferenz statt. Sie behandelle im
ganzen 894 Geschiifte, wovon 666 die schweizerischen
Bundesbahnen betrafen. Gegeniiber dem Fahrplan
vom 15. Mai 1926 brachle der neue Fahrplan Mehr-
leistungen von rund 540 000 Zugskilometer im Jahr.

.‘3



E. Beziehungen zur eid‘gem'i'_ssischen
Zollverwaltung.

1. Am 1. Januar sind die vomm Bundesrat er-
lassene Eisenbahnzollordnung und die zwischen
der eidgendssischen Oberzolldirektion und unserer
Verwaltung vereinbarten Sonderbestimmungen
. iiber den Zollverkehr der schweizerischen Bun-
desbahnen in Kraft getreten.

2. Mit der eidgendssischen Oberzolldn‘ektlon
verhandelten wir iiber die Errichtung und den
Betrieb eines offentlichen eidgendssischen
Niederlagshauses fir Wein, Weinspeziali-
tidten und Spirituosen in den Kellerraumen
des Giiterbahnhofes Ziirich Hbf.

F. Haltestellen.

Folgende Haltestellen sind eroffnet worden:

Etziken, zwischen Subingen und Inkwil, am 9. Ja-.

nuar, und Algetshausen-Henau, zwischen
Schwarzenbach -(St. G.) und Uzwil, am 15. Mai,
eingerichtet fiir die Abfertigung von Personen, Ge-
péick, Expressgut, Traglasten und von Milchtrans-
porten; - Bellach, zwischen Solothurn-West und
Selzach, am 1. Juni, eingerichtet fiir die Abfertigung
von Personen, Hunden, Gepick, Expressgut, Trag-
lasten, Kleinvieh in Einzelsendungen, Eil- und
Frachtstiickgut (beschrinkt); Guntershausen, zwi-
schen Aadorf und Eschlikon, am 15. Mai, unbedient,
und Freienbach, zwischen Bédch und Pfiffikon
_(Schwyz), am 15. Dezember, ebenfalls unbedient.
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- @. Klassifikation der DienstSte_llen.

Auf 1. April wurde gestiitzt auf die Verkehrs-
ergebnisse der Jahre 1924, 1925 und 1926 eine Neu-
klassifikation der Bahnhofe, Stationen und Giiter-
expeditionen vorgenommen. Es konnten 5 Bahnhéfe,
37 Stationen und 11 Giiterexpeditionen um eine
Klasse gehoben werden. Dagegen mussten wegen
Verkehrsriickgang 5 Bahnhofe, 3 Stationen und -3
Giiterexpeditionen in den. nichst- medrlgem Rang
zuriickversetzt werden.

Auf Grund dieser Neuklassmkatlon sind die _ .

Bahnhofe und Stationen wie folgt eingereiht:
5 Bahnhofinspektionen,

19 Bahnhofe -I. Kl.,
- 26 » 1. » -
32 » III. »
163 -Stationen” 1. KI., =
305 c » II. »
- 110 » III. »

6 Warterstationen.

‘Ausserdem sind 74 bediente und 15 unbediente
Haltestellen vorhanden.

~H. Anscﬁluss- und Mitbeniitzungsvertrige.

“Im Berichtsjahre ist eine grosse Anzahl Vertriige
iiber den Anschluss und die gemeinschaftliche Beniit-
zung von Bahnhofen und Statlonen unserer Verwal-
tung revidiert und den betreffenden Verwaltungen
vorgelegt worden; die Verhandlungen kamen im
Berichtsjahre nicht zum Abschluss.

IX. Zugforderungs- und Werkstﬁtté;dienst.

~ A. Anschaffung und Ausriistung von
Rollmaterial.

1. Im Laufe des Berichtsjahres wﬁrde folgendes
Rollmaterial bestellt:

12 Einphasen-Wechselstromlokomotiven der Serie
Ae 4/7,
Emphasen Wechselstromlokomotiven der Serie
Ee 2/2,
Einphasen-Wechselstromlokomotiven der Serie
Ee 3/3,
1 Benzinmotorlokomotive 100 PS der Serle Em r)/2
8 Gepiickmotorwagen der Serie Fe 4/4,
1 Zugfiithrungswagen der Serie B4,
6 vierachsige Personenwagen der Serie ABC41, -
4
3

3

10

. vierachsige Personenwagen der Serie B4,
vierachsige Personenwagen der Serie BG4 fiir die
Briinighahn, °~

vierachsige Personenwagen der Serie C41,
vierachsige Personenwagen der Serie C* fiir die
Briinigbahn,

4 vierachsige Gepiickwagen der Serie F4i,
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2. Am 24. Januar 1927 hat der Verwaltungsrat .

- die Vertriige mit den Firmen Schweizerische Lokomo-
tivfabrik Winterthur, Brown, Boveri & Cie Baden,
Maschinenfabrik Orlikon, S. A. des Ateliers’ de
Sécheron Genf, Schweizerische Wagonsfabrik Schlie-
ren A. G. iiber die Lieferung von 12Ae4/7-Loko-
motiven,.10 Ee 3/3-Rangierlokomotiven und
8 Fe 4/4-Motorwagen gutgeheissen und hierfiir
sowie fiir das von den SBB beizustellende Ausriistungs-

material und fiir die spéter in Aussicht genommene
Bestellung von 5 Traktoren einen Kredit im Betrag
von Fr. 14 400 000 bewilligt.

3. In seiner Sitzung vom 9. Mirz 1927 hat der
Verwaltungsrat die von der Generaldirektion mit den
Wagenfabriken Schweizerische Industriegesellschaft
in Neuhausen und Schweizerische Wagonsfabrik
Schlieren A.-G. abgeschlossenen Vertriige fiir die
Lieferung von 18 Personen- und Gepickwagen
bzw. 10 Personenwagen genehmigt und den erfor-
derlichen Kredit im Betrage von Fr. 3 060 000 be-
willigt.

4. Auf Ende des Berichtsjahres stunden an
elektrischen Fahrzeugen zur Verfiigung:
323 Streckenlokomotiven,
4 Rangierlokomotiven,
29 Motorwagen (15000 Volt),
10 Motorwagen (5500 Volt, Seetal),
17 Akkumulatorenfahrzeuge, inkl.
Traktor, E
Total 383 elektrische Triebfahrzeuge.

ein

5. Fiir die zwei fiir den Vorortsverkehr in
Basel und Ziirich bestimmten Probeziige fiir Pendel-
verkehr haben wir 12 Personenwagen der Serie
AB? in 6 Personenwagen der Serie C-C umbauen
lassen. .

6. Wir haben die Ausriistung von weitern 706
Personenwagen und 92 Gepiickwagen mit elektrischen
Heizeinrichtungen und von 155 gedeckten Giiter-
wagen mit elektrischen Heizleitungen angeordnet.



7. 30 Giiterwagen der Serie L5 wurden in Kipp-
wagen -nach System Ochsner fiir den Schottertrans-
port umgebaut.

B. Einménnige Bedienung elektrischer
Lokomotiven.

Im Hinblick auf die guten Erfahrungen, die
mit der einménnigen Besetzung der elektrischen
Motorwagen und der im Juli 1926 mit einer Sicher-

heitseinrichtung ausgeriisteten elektrischen Lokomo- .

live gemacht worden sind, haben wir uns im Einver-
standnis mit dem Verwaltungsrate und mit Zustim-
mung des. eidgendssischen Eisenbahndepartements
entschlossen, die Versuche mit der Fiithrung von
Zigen mit einménnig bedienten elektrischen Loko-
motiven auf ausgedehnterer Basis durchzufiihren.
Wir haben daher noch 30 elektrische Lokomotiven
mit der Sicherheitseinrichtung ausriisten lassen.
Diese Lokomotiven werden seit dem Fahrplanwechsel,
d. h. seit dem 15. Mai, nur von einem Manne bédient.
In der Hauptsache werden damit Personenziige und
dort, wo dies eine zweckmiissige Diensteinteilung als
angezeigt erscheinen liess, auch Giiterziige, diese aber
nur auf Strecken mit hochstens 16 °/y, Gefiille, gefiihrt.
Die Erfahrungen, die seither mit der einminnigen
. Bedienung gemacht wurden, waren befriedigend.

C. Werkstitten.

1. Auf 1. Januar wurde in allen Werkstétten die
Betriebsbuchhaltung in Verbindung mit einer neuen
Lohnabrechnung eingefiihrt; ferner wurde mit den
Arbeiten fiir die Reorganisation der Magazinverwal-

tung der Werkstidtten begonnen.
2. In der Werkstiitte Olten wurde mit der plan-

missigen Arbeit im Unterhalt der Giiterwagen be-
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pensioniert.

gonnen, wobei ein neues Arbeitsverfahren (Fliess-
arbeit) zur Einfihrung gelangte.

3. Wegen der Erweiterung des Bahnhofes Chur
wurde der Abbruch der Giiterwagenhalle der dortigen
Werkstitte notwendig. Im Zusammenhang damit
ist ein teilweiser Abbau der WerksLiitte durchgefiihrt
worden.

Das durch den Abbau iiberzihlig gewordene
Personal wird in andere Dienste versetzt oder

D. Durchgeheﬁde Giiterzugbremse.

Die Studien und Versuche fiir die Einfithrung
der durchgehenden Giiterzugbremse wurden
im Berichtsjahre fortgesetzt. Ende November 1926
ist dem Vorsitzenden der V. Kommission des inter-
nationalen Eisenbahnverbandes mitgeteilt. worden,
dass die S. B. B. beabsichtigen, dem Brems-Unter-
ausschuss dieser Kommission die Drolshammer-
Giiterzugbremse vorzufithren. Vom' 10.—12. Mirz
fand in Nizza eine Sitzung des genannten Unter-
ausschusses statt, an der das Programm fiir die Ver-
suche mit der Drolshantmerbremse genehmigt wurde.
In den Monaten August und September wurde der.
Versuchszug dem Bremsausschuss des internationalen
Eisenbahnverbandes auf der Geféllstrecke Airolo-
Biasca der Gotthardlinie und auf der ebenen Strecke
Corbeil-Montereau (Frankreich) vorgefithrt. Die
Versuche in der IEbene mussten im Ausland aus-
gefiihrt werden, weil in der Schweiz keine geeigneten
Strecken zur Vorfithrung von Giiterziigen von iiber
900 m Linge vorhanden sind. Die Versuche mit der
Drolshammerbremse haben ein giinstiges Resultat
ergeben. Sie waren aber am Ende des Berichtsjahres
noch nicht ahgeschlossen.

X. Bauwesen.

A. Bahnbau.

1. Der Verwaltungsrat hat in seiner Sitzung
vom 15. Juli das Projekt {iber die Erstellung von
neuen Bahnsteiggeleisen und Vermehrung
der Abstell- und Rangiergeleise im Haupt-
bahnhof Ziirich, veranschlagt zu Fr. 7 030 000,
genehmigt und den fiir die Ausfithrung erforderlichen
Kredil bewilligt; er hat ferner einen Vertrag mit der
Unternehmung Locher & Co. in Ziirich iiber die Aus-
fithrung der Rohbauarbeiten des neuen
Dienstgebiudes in Ziirich, im Voranschlags-
betrage von Fr. 1179 462, 50, genchmigt.

2. Nach Art.4 des Vertrages zwischen der
schweiz. Eidgenossenschaft und dem Kanton Genf
vom 7. Mai 1912 sollten die schweizerischen Bundes-
bahnen mit ‘dem Bau der Verbindungsbahn
zwischen den Genfer Bahnhofen Cornavin
und Eaux-Vives im Jahre 1918 beginnen. An die
Kosten des Unternehmens haben der Bund, der
Kanton und die Bundesbahnen je einen Drittel bei-
zutragen. Laut Art.6 des Verlrages ist das fiir den
Bahnbau nétige Land unter Mitwirkung unserer
Verwaltung vom Kanton Genf zu erwerben, der
die daherigen Auslagen von seinem Kostenanteil
abziehen kann. : .

Wegen des Weltkrieges musste der Bau der Ver-
bindungsbahn verschoben werden. Laul Verein-
barung vom 19. Februar 1924 kann der Kanton
frithestens am 1. Januar 1929 verlangen, dass das
erste Teilstiick Cornavin-La Praille der Verbindungs-
bahn binnen einem Jahr in Angriff genommen wird.

Um weitere Landspekulationen, die schon vor
lingerer Zeit in der Gegend des zukiinftigen Bahn-
hofes La Praille eingesetzt hatten, zu verhindern,
hat der Kanton Genf im Juli dieses Jahres angeregt,
sich das fiir diesen Bahnhof notige Land schon jetzt
zu sichern. Da noch kein endgiiltiges Bauprojekt
vorliegt, sind der Bund, der Kanton und unsere
Verwaltung iibereingekommen, auf Rechnung der
drei Parteien von 23 Landeigentiimern in den
Gemeinden Lancy und Carouge im ganzen474043 m?
kiwuflich zu erwerben. Der Gesamlkostenpreis be-
trigt Fr. 2050348.90, inbegriffen Gebiude. Lr
wird erst 1933 fillig und ist inzwischen mit 414 %, zu
verzinsen. .

Bei diesem Anlass haben sich die beiden be-
teiligten Bundesverwaltungen bereil erklirt, weitere
fiinf Parzellen im Halte von 82 265 m2, die der Kan-
ton Genf, um Spekulatlionen in jener Gegend vor-
zubeugen, bereils frither auf eigene Rechnung er-
worben hatte, zu Lasten der drei Parteien zu iiber- .



nehmen. Der Ubernahmepreis betrigt Fr. 657 955.
Gleichzeitig hat der Bundesrat-weitern allenfalls not-
wendig werdenden vorsorglichen Landerwerbungen
auf Rechnung der drei Parteien zugestimmt.

3. Folgende grossere Bauten sind voll-
endet .worden:

Erstellung des zweiten Geleises Wil-Uzwil
mit Umbau der Thurbriicke bei Schwarzenbach;
Verlegung der linksufrigen Ziirichseebahn im Ge-
biete der Stadt Ziirich; Erstellung einer Unter-
fithrung nach dem Bessoquartier in Lugano; Erstel-
lung einer Unterfithrung fiir die Ziircherstrasse in
Brugg mit gleichzeitiger Hebung des Bahndammes;
Erhohung des Bahndammes zwischen Granges und
Siders sowie zwischen Visp und Brig zum Schutze
gegen Hochwasser der Rhone; Erstellung einer
steinernen Briicke iiber das Toggeliloch bei Dii-
dingen und einer Betonbriicke iiber die Sense zwischen
Flamatt und Thorishaus als Ersatz fir die abzu-
brechenden eisernen Briicken; Umbau der Aare-
briicke bei Solothurn mit Ausbau der Widerlager
fiir das zweite Geleise; Umbau und Verstirkung der
Aarebriicken bei Busswil, Olten und Wangen a./A.,
der Flutbriicke bei Wangen a. A., der Emmenbriicke
und der Emmenkanalbriicke bei Luterbach; Umbau
und Verstiarkung von Briicken auf den Strecken
Richterswil— Sargans—Chur, Sargans—Buchs und
Winterthur— Romanshorn; Erweiterung des Auf-
nahmegebiiudes in Luzern; Erstellung einer neuen
Lokomotivremise an der Geroldstrasse in Ziirich.

4. In Ausfithrung begriffen waren folgende
wichtigere Bauten:

Umbau und Erweiterung der Bahnhofe Genf,
Freiburg, Neuenburg, Chiasso, Ziegelbriicke, Chur,
Heerbrugg und Winterthur; Erstellung eines neuen
Rangierbahnhofes auf dem Muttenzerfeld bei Basel;
Erstellung von zwei Unterfiihrungen zwischen Bellin-
zona und Giubiasco als Ersatz fiir drei Niveauiiber-
ginge; Errichtung von zwei Zwischenperrons und
eines Personendurchganges im Bahnhofe Bellinzona;
Ersatz der Aarebriicke bei Briigg durch eine neue
LEisenkonstruktion und Ersatz der hoélzernen Briicke
iber den Rhein bei Ragaz durch ecine eiserne; Er-
stellung einer neuen Briicke tiber die Linth . bei
Ziegelbriicke; Errichtung eines neuen Dienstgebiudes
fiir die Bahn- und die Postverwaltung in Ziirich.

5.Im Berichtsjahre sind 27Niveauiiberginge
aufgehoben worden. ; : -

Hiervon sind 10 Ubergiinge eingegangen wegen
der Verlegung der linksufrigen Ziirichseebahn, 4
Ubergiinge wurden durch Uberfiihrungen, 4 Uber-
ginge durch Unterfithrungen und 2 Ubergiinge durch
Seitenstrassen ersetzt. 3 Ubergiinge konnten wegen
Stationsneu- oder -umbauten und 4 Ubergiinge von
untergeordneter Bedeutung aus andern Griinden ohne
Ersatz aufgehoben werden.

: 6. Die seit mehreren Jahren milt automati-
schen Wegiibergangssignalen verschiedener
Bauart vorgenommenen Versuche haben noch zu
keinem befriedigenden Resultat gefiihrt. s war
bis anhin nicht maoglich, vollstiandig storungsfrei ar-
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beitende Signale zu erstellen. Gleichwohl sollen die
Versuche weitergefiihrt werden. Auf Ende des
Berichtsjahres waren 64 Niveauiiberginge durch
optische und akustische Signale gesichert.

B. Bahnunterhalt.

Ausser dem laufenden Unterhalt und der Er-
neuerung der Bahnanlagen sind folgende gréssere
Unterbaltungsarbeiten ausgefiihrt worden:

Verbesserung der Entwisserung im Albistunnel;
Verstirkung des Bahndammes auf der Seeseite
zwischen Cadenazzo und Reazzino; Reparatur eines
Widerlagers der Reussbriicke in Oberriiti; Instand-
stellung und Schutzarbeiten beim St. Barthélemy-
bach zwischen St. Maurice und Evionnaz und an
zahlreichen andern durch Hochwasser und Unwetter
beschidigten Stellen.

C. Grossere Schiden an Bahnanlagen.

1. Die ungewohnlich zahlreichen und schweren
Gewitter und Niederschlige, die wihrend des Be-
richtsjahres bald diese, bald jene Gegend der Schweiz
heimsuchten, verursachten an den Bahnanlagen
grossere Schiiden und mehr oder weniger lang an-
dauernde Betriebsunterbriiche.

‘2. Am 11. August trat der Barthélemybach
zwischen St. Maurice und Evionnaz neuer-
dings iiber die Ufer. Er fiihrte wiederum gewaltige
Massen Schlamm, Schutt und Felsblocke mit sich
und deckte die Geleise auf eine Linge von zirka
200 m 2—3 m hoch zu. Die beiden nach dem Linien-
unterbruch vom ~September 1926 (s. Geschéfts-
bericht 1926, S.19 unten) erstellten' provisorischen
Eisenbahnbriicken wurden aus ihrer Lage verschoben
und der gesamte Zugsverkehr wihrend 8 Tagen
unterbrochen. Wiederholte Begehungen des Bach-
laufes und seines Einzugsgebietes haben gezeigt,
dass auch in Zukunft mitAusbriichen des Barthélemy-
baches gerechnet werden muss. Es wurde daher im
Einvernehmen mit dem eidgen. Oberbauinspektorat
ein Projekt fiir eine umfassende Verbauung des
Einzugsgebietes aufgestéllt. Die Verhandlungen mit
den beteiligten kantonalen Behorden fallen in das

‘Jahr 1928.

3. Wir erwiihnen an dieser Stelle auch die um-
fassende Zerstorung der Linie Buchs—Schaan der
osterreichischen Bundesbahnen am 25. September, da
diese cinen Verkehrsunterbruch von sieben Wochen
verursachte und die Umleitung des durchgehenden
Verkehrs Arlberg—Buchs—Sargans—Ziirich iiber
St. Margrethen—St. Gallen—Winterthur notwendig
machte. Die hochgehenden Wogen des Rheins durch-
brachen das rechtsseitige Rheinufer bei der Eisen-
bahnbriicke auf eine Linge von 250 m, unterspiilten
das Widerlager derselben und verursachten den
Einsturz derrechtsseitigen 31 m weiten Seitenoffnung
der Briicke. Nach dem Uferbruch iiberflutete der
Rhein das tiefergelegene Gelinde und riss auch
den Eisenbahndamm gegen Schaan auf eine Lénge
von 300 m ‘weg.
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XI. Elektrifizierung.

A. Allgemeines.

Der Verwaltungsrat genehmiglte am 24. Januar
das Projekt betreffend die Fassung und Zuleitung des
Trient, die Erstellung des automatischen Nebenkraft-
werkes Trient und die Erweiterung des Kraftwerkes
Barberine im Kostenbetrage von Fr. 4 600 000 und er-
michtigte die Generaldirektion, diese Ergéinzungs-
arbeiten sofort zur Ausfithrung zu bringen und die
Ausgaben auf den am 21. September 1923 fiir die
Kraftwerke Barberine und Vernayaz bewilligten
Kredit im Betrage von Fr. 44 700 000 zu verrechnen.

Der Verwaltungsrat hat in seiner Sitzung vom
18. Oktober 1927 anlisslich der Beratung des Voran-
schlages fiir das Jahr 1928 unserer Absicht, nach
Durchfithrung des im Jahre 1923 aufgestellten Pro-
gramms fiir die beschleunigte Elektrifizierung in diesen
Arbeiten eine Pause eintreten zu lassen, zugestimmt.

auf die mittlere ausniitzbare Jahresenergiemenge,
ungefihr 80 9%,.

Von den oben angefiihrten 317 538 000 kWh
wurden 299 132000 kWh gleich 94,, %, von den
eigenen und 18 406 000 kWh gleich 5,5 %, von bahn-
fremden Kraftwerken geliefert.

Die in bahneigenen Kraftwerken erzeugte Ener-
gie verteilt sich wie folgt:
Kraftwerk Massaboden
Kraftwerkgruppe Amsteg/Ritom
Kraftwerkgruppe Vernayaz/Bar-

berine . :

4626 000 kWh
205 386 000  »

g s s 89120 000 »
Ausserdem lieferten die eigenen Kraftwerke im
Berichtsjahr noch insgesamt 115 785 000 kWh Uber-
schussenergie an Dritte fiir Industriezwecke. Von
den insgesamt erzeugten 414 917 000 kWh der eige-
nen Kraftwerke, einschliesslich Uberschussenergie
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B. Kraftwerke.
1. Energieerzeugung.

Der Gesamtverbrauch an elektrischer Inergie
erreichte im Berichtsjahr rund 317 538 000 kWh
ab Kraftwerk. Hiervon entfielen 307 421 000 kWh
(gegeniiber 236 688 000 kWh im vorigen Jahre) auf
die elektrische Zugforderung der Bundesbahnen,
wihrend der Rest fiir andere Dienste und fiir den
Betrieb anderer Bahnen verwendel wurde.

Der Energieverbrauch fiir die Zugférderung ist
infolge der Eroffnung des elektrischen Betriebes auf
den Strecken Rothkreuz-Rupperswil, Rapperswil-
Wattwil, Winterthur-St. Gallen-Rorschach, Palé-
zieux-Bern, Richterswil-Sargans-Buchs, Yverdon-
Biel-Olten und der Verkehrszunahme auf den iibrigen
Linien gegeniiber dem Vorjahre um 70 733 000 kWh,
d. h.um zirka 30 9%, gestiegen. Damit betrug die
Gesamtausniitzung der Kraftwerkgruppen, bezogen

1922 1923

# 7 %
1924 1925 1926 1927 1928
(Budget)

entfallen 114 610 000 kWh gleich 27,; % auf die
Akkumulierwerke Ritom und Barberine; den Rest
von 300 307 000 kWh gleich 72,, 9% haben die Fluss-
werke Massaboden, Amsleg (inkl. Goschenen) und
Vernayaz geliefert.

2. Kraftwerk Ritom.

Im Monat Mai wurde der Ritomsee vollstiindig
entleert, um eine griindliche Revision des Einlauf-
bauwerkes und der Absperrorgane vorzunehmen.
Bei diesem Anlass erfolgle der Einbau einer neuen
Drosselklappe im Schieberschacht.

Anfangs September hatle der Ritomsee seinen
vollen Stauinhalt (27 Millionen m3) wieder erreicht.
Mit der Absenkung des Sees wurde Mitte Oktober
begonnen und am Ende des Berichtsjahres betrug
die zur Verfiigung stehende nutzbare Wassermenge
noch 17 Millionen m3,



An den seit 1920 in Betrieb befindlichen 4
Turbinen sind die Schaufeln der Laufridder infolge
starker Abniitzung durch neue ersetzt worden.

3. Kraftwerk Amsteg.

Im Kraftwerk Amsteg wurden im Berichtsjahr
folgende Instandsetzungs- und Erginzungsarbeiten
" ausgefiihrt:

Reparaturen an der durch Geschiebetransport
stark beanspruchten Sohle des Umlauftunnels beim
Stausee am Pfaffensprung, Verbauung eines Ufer-
abbruches im Staubecken, Einbau eines Messiiber-
falles im Unterwasserkanal, Umwicklung eines
10 000 kVA Transformators von 60 auf 66 kV zwecks
Erhohung der nach Norden abzugebenden Energie.

4. Kraftwerk Barberine.

Mitte April war der Barberine-See bis auf

13 m unter der Uberlaufkrone abgesenkt und erreichte
anfangs Juli wiederum seinen vollen Stauinhalt von
39 Millionen m3. Am Ende des Berichtsjahres betrug
der Nutzinhalt noch 32 Millionen m3.

Zwecks Verminderung der Vibrationserschei-
nungen an den Bahngeneratoren wurden mit Erfolg
Zement-Injektionen in die Fundamente ausgefiihrt.

Die Lieferung des zweiten Druckleitungsstranges
und der vierten Maschinen-Gruppe mit zugehoriger
Schaltanlage ist in Auftrag gegeben worden.
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5. Kraftwerk Vernayaz.

Das Kraftwerk Vernayaz wurde am 1. April nach
Abschluss der wichtigsten Abnahmeversuche der Tur-
binen, Generatoren und Transformatoren in Betrieb
genommen. Storungen von Belang sind im Kraft-
werk nicht vorgekommen.

6. Nebenkraftwerk Trient.

Die Arbeiten fiir das Nebenkraftwerk Trient
wurden anfangs Mai in Angriff genommen. Bei der
Wasserfassung ist eine Ufermauer in Verbindung
mit der Entsandungsanlage erstellt worden. Vom
Zulaufstollen sind 1667 m = 77 %, der Gesamtlinge
von 2179 m ausgebrochen. Ferner sind Aushub-
arbeiten fiir die Legung der Druckleitung und fiir
das Maschinenhaus zur Ausfiihrung gelangt. Die

Lieferung der Druckleitung sowie der Maschinen -

wurde vergeben.
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C. Ubertragungsleitungen.

Das Teilstiick Vernayaz-Les Thioleyres der 132
kV Ubertragungsleitung Vernayaz-Rupperswil war
Ende Oktober betriebsbereit. Im Berichtsjahr wurden
ferner folgende 66 kV Ubertragungsleitungen er-
stellt : Kerzers-Freiburg, Vernayaz-Massaboden, Stei-
nen-Altendorf-Gossau, Rapperswil-Seebach, Kerzers-
Matzwil, Sargans-Landquart, Kerzers-Biel und Rup-
perswil-Hendschiken. Fiir die noch im Bau befind-
liche 66 kV Ubertragungsleitung Seebach - Griize
wurde mit der Erstellung der Mastfundamente
begonnen.

D. Unterwerke.

Im Berichtsjahr sind die Unterwerke Puidoux II
(132 kV-Anlage), Kerzers, Rupperswil, Massaboden,
Gossau, Freiburg, Sargans und Biel in Betrieb
genommen worden. Bei dem noch im Bau befind-
lichen Unterwerk Griize wurden die Mast- und
Apparatenfundamente erstellt. Das Unterwerk Burg-
dorf ist seit 1. Oktober an das Energieiibertragungs-
netz der SBB angeschlossen, wihrend es friither vom
Kraftwerk Miihleberg der Bernischen Kraftwerke
A.-G., ohne Zwischenschaltung von Transformatoren,
direkt mit 15000 Volt gespiesen wurde.

E. Fahrleitungen.

Auf folgenden Strecken ist der elektrische Bahn-
betrieb erdffnet worden:

Rothkreuz—Rupperswil 52 km am 5. Mai,

Rapperswil—Wattwil 28 km am 7 Mai,

Winterthur—St. Gallen—Rorschach 73 km am
15. Mali,
Palézieux—Bern 77 km am 15. Mai,
Richters\wil Sargans—Buchs 80 km am 15. De-
zember, :

Yverdon—Biel—Olten 125 km am  23. De-
zember.

Auf den Strecken Bern—Biel, Lengnau—Miin-
ster—Delsberg, Sargans—Chur und Winterthur—
Romanshorn—Rorschach ist die Ausriistung fiir den
elektrischen Bahnbetrieb in vollem Gange. Auf Ende
1927 waren insgesamt 1435 km elektrifiziert, was
dem aufgestellten Programm entspricht. '

XIl. Schlussbemerkungen und Antrége.

Das auf Konto «Zu tilgende Verwéndungen» iibergetragene Kriegsdefizit hatte auf 31. Dezember 1922’
die Summe von Fr. 210 757 282. 53 erreicht; es ist aus den Fehlbetragen der Gewinn- und Verlustrechnungen

der Jahre 1914 bis 1922 entstanden, welche im gesamten betragen haben . . . . .

Hiervon kommen in Abzug:

Fr. 317 224 417. 28

Aktivsaldo des Jahres 1913, der in das Jahr 1914 vor-

getragen wurde

Fr. 8039 164. 15

Uberschuss an getilgtem Schuldkapital infolge der Er-
streckung der gesetzlichen Tilgungsfrist von 60 auf
100 Jahre, der der Gewinn- und Verlustrechnung im

Jahre 1920 vergiitet wurde . . . . . . . . . .. » 98 427 970. 60

» 106 467 134. 75
210 757 282. 53

Betrag des Defizites auf Ende des Jahres 1922 . . . . . . . . . . . Fr.

Von diesem Defizit haben wir die Einnahmeniiberschiisse der Gewinn- und Verlust-
rechnungen der Jahre 1923 bis 1925 mit zusammen . . . . . . . . »
abgeschrieben, so dass das Kriegsdefiiit der Bilanz auf den 31. Dezember
1925 noch betrug

20 329 462. 57

Fr. 190 427 819. 96




Auf Grund des Bundesbeschlusses vom 28. Juni
1927 ist diesem Defizit der Zins zu 59, fir das
Jahr 1926 belastet worden mit Fr. 9521 391, wodurch
dasselbe auf 1. Januar 1927 auf Fr. 199949210. 96
angewachsen ist.

In der Gewinn- und ‘Verlustrechnung des

Jahres 1927 haben wir den nach den vorgenom-
“menen Tilgungen noch verbleibenden Einnahmen-
iiberschuss von Fr. 3093 207.03 zugunsten des
Kriegsdefizites verrechnet wodurch dessen Be-
stand auf 31. Dezember 1927 auf Fr. 196 856 003. 93
herabgesetzt wird; die Verminderung gegeniiber
dem Bestand auf Ende 1922 betriagt Fr. 13 901 278. 60.

Unserem® Verwaltungsrate haben wir vorge-
schlagen, Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung
folgenden

Antrag
zu unterbreiten:

1. Die Rechnungen des Jahres 1927 und die
Bilanz auf 31. Dezember 1927 der Verwaltung der
schweizerischen Bundesbahnen werden genehmigt.

Beilagen:
Rechnungen und Bilanz, nachstehend ;
Statistische Tabellen, in besonderer Ausgabe.
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2. Die' Geschéftsfithrung der Verwaltung der
schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1927 wird
genehmigt. »

3. Der Uebertrag des Restes des Einnahmen-
iiberschusses der Gewinn- und Verlustrechnung des
Jahres 1927 von Fr. 3093 207.03 auf das Konto
«Zu tilgende Verwendungen» als Abschreibung auf
dem Kriegsdefizit wird genehmigt, wodurch sich
die Gewinn- und Verlustrechnung pro 1927 in den
Einnahmen und Ausgaben ausgleicht.

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundes-

- prisident, hochgeachtete Herren Bundesrite, die -

Versicherung unserer vorziiglichen Hochachtung.
Bern, den 4. April 1928.

Fiir die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbhahnen,

Der Prisident:
Schrafl.
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