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Geschaitsbericht

der

Generaldirektion der sehweizerisehe_n Bundesbahnen

fiir das

Jahr 19235

an den

schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung.

e et

Hochgeachteter Herr Bundesprisident!

[y

Hochgeachtete Herren Bundesrite!

Wir haben die Ehre, Ihnen zuhanden der Bundesversammlung gemiiss Art. 5 des Bundesgesetzes betreffend
die Organisation und Verwaltung der schweizerischcn Bundeshahnen iiber die Geschiiftsfithrung der Bundesbahn-
verwaltung fiir das Jahr 1925 zu berichten und gleichzeitig die Rechnungen fiir diesen Zeitraum zur Genehmigung
vorzulegen.
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Die Liinge der im Eigentum des Bundes stchenden Linien betriigt auf Ende 1925:

Baulénge Betriebslénge

‘ km km
Kreis I':-: . & & & 5 & & . 75 % w % ami i 923,808 ] 940,119
D R L I T T L BT 976,508
15 e * 15 F: 113 1011,27m1
Total 2882,049, 29217,808

Ausserdem besorgten die Bundesbahnen den Betrieb der Giiterbahn Basel D. R. B.—Kleinhiiningen, der
NebenbahnenVevey—Chexbres; Bulle—Romont, Cossonay Bahnhof*—Stadt, Nyon—Crassier samt Anschlusstrecke
Crassier—Divonne-les-Bains, sowie der im Auslande gelegenen Anschlusstrecken Koblenz Mitte Rhein —Waldshut,
Les Verrieéres Grenze—Pontarlier und Delle Grenze—Delle, mit einer gesamten Betriebsliinge von 53,745 ki,
ferner den Zugs- und Fahrdienst auf der Nebenbahn Pont—Brassus (13,es0 km), der der Berner Alpenbahn-
Gesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon gehérenden Strecke Miinster—Lengnau (12,079 km), sowie auf den den
italicnischen Staatsbahnen gehérenden Strecken lsellc—Domodossola (19,068 km) und Pino—Luino (14,680 km).

A. VerWaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat im Berichtsjahr 10 Sitzungen abgehalten und folgende wichtigere Geschiifte behandelt:
1. Vorlagen an den Bundesrat zuhanden der Bundesversammlinnyg.

a. Der Geschiiftsbericht und die Rechnungen der schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1924.
Diese Vorlagen sind von den eidgendssischen Riiten am 16. Juni 1925 genehmigt worden.

b. Voranschlag der Bundesbahnen fiir das Jahr 1926.

Der Genehmigungsbeschluss der Bundesversammlung vom 15. Dezember 1925 lautet:
»Die folgenden Voranschliige der schweizerischen Bundesbalmen fir das Jahr 1926 werden genehmigt:
1. der Bauvoranschlag im Betrage von Fr. 93 791 360;
2. der Betriebsvoranschlag abschliessend mit Fr. 389 000 360 Einnahmen und mit Fr. 269 005 300 Ausgaben;

3. der Voranschlag der Gewinn- und Verlustrechnung, abschliessend mit Fr. 145 717 000 Ausgaben (inbe-
griffen die ordentlichen Abschreibungen und eine ausserordentliche Abschreibung von Fr. 7 000000
auf dem Kriegsdefizit);

4. der Voranschlag fiir den Kapitalbedarf im Betrage von IFr. 94 000 000.“



2. Tarifwesen. -

Der Verwaltungsrat hat in der Sitzung vom 26. Mirz einem von uns in Aussicht genommenen Abbau der
Tarife fiir Giiter, Gepidck, Expressgut und Tiere auf kiirzere Entfernungen zugestimmt, die Beschlussfassung
iber die Inkraftsetzung der Ermiissigungen angesichts der ungiinstigen Entwicklung der Einnahmen aber auf
eine spitere Sitzung hinausgeschoben. In der Sitzung vom 28. April sah er sich durch die ungiinstigen Betriebs-
ergebnisse neuerdings veranlasst die Durchfiihrung des Abbaus bis auf weiteres zu verschieben.

In der Sitzung vom 21. Juli beschloss er:

a. die durch Bundesratsbeschluss vom 16. Mirz 1925 verfiigte Aufhebung der Bergzuschlige am Gotthard
fir den auf Grund der normalen Taxen der S.B.B. abgefertigten Giiterverkehr der Tessinerstationen
auf den 1. Januar 1926 durchzufiihren;

b. mit tunlichster Beschleunigung die Distanzzuschlige fiir den Giiterverkehr auch auf den iibrigen, mit
solchen Zuschligen noch belasteten Linien der S.B.B. aufzuheben;

¢. den in den Kantonen Tessin und Uri sowie in den siidlichen Tilern Graubiindens, Val Calanca und Valle
Mesolcina, niedergelassenen Einwohnern vom 1. Januar 1926 an auch hinsichtlich des Personenverkehrs
die Moglichkeit zu geben, auf der Gotthardlinie die Fahrgelder fir die wirkliche Entfernung, ohne Berg-
zuschlag, zu entrichten.

In der Sitzung vom 20. November 1925 gab er seine Zustimmung zu unserm Antrag, auf den im inter-
nationalen Verkehr erhobenen Wihrungszuschlag fiir die Strecke Geneve-Cornavin—La Plaine- fronuére ab
1. Januar 1926 zu verzichten.

3. Elektrifikation.

a. Am 24. Februar 1925 wurde der Vertrag zwischen der A -G. Biindner-Kraftwerke und der Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen betreffend Lieferung von Bahnenergie genehmigt.

b. Am 24. Februar 1925 wurde dem Projekt fir die Elektrifikation der Linie Brugg—Pratteln
(49 km) zugestimmt und fiir die Ausfiilhrung der festen Anlagen, sowie fiir Mobiliar und Geriitschaften
ein Kredit von Fr. 5484 000 bewilligt.

¢. Am 24, Februar 1925 wurde das allgemeine PI‘OJekt fir die Ubertragungsleitung Vernayaz—

.+ Rupperswil gutgeheissen und der crforderliche Kredit von Fr. 10 158 000 bewilligt.

d. Am 28, April 1925 wurde die Elektrifikation der Linie Winterthur—=St. Gallen—Ror-
schach (74 km) beschlossen und fir die Ausfiihrung der festen Anlagen, sowie fiir Mobiliar und Geriit-
schaften, ein Kredit von Fr. 16 118 000 bewilligt.

e. Am 21. Juli 1925 genehmigte der Verwaltungsrat das Projekt fiir - die Elektrifikation der Linie von

- Rothkreuz nach Rupperswil und Brugg (52 km) und bewilligte fiir die Ausfiihrung der festen
Anlagen, sowie fiir Mobiliar und Geriitschaften, einen Kredit von Fr. 4 083 000.

/. In der gleichen Sitzung stimmte er dem Projekt fiir die Elektrifikation der Linie Palézieux —
Bern (76 km) zu und -erteilte fiir die Ausfiihrung der festen Anlagen, sowie fu1 Mobiliar und Gemtschafteu
einen Kredit von Fr. 11 ¢54 000.

g. In der Sitzung vom 8. Oktober 1925 ge'nehmlgte der Rat das Projekt fiir die Anderung des Strom-
systems auf der Strecke Sitten — Brig und bewilligte fiir die Ausfiihrung der festen Anlagen,
sowie fiir Mobiliar und Geriitschaften, einen Kredit von Fr. 6 092 000 und fiir Abschreibungen zu Lasten
des Kontos der zu tilgenden Verwendungen Fr. 2 150 000.

4. Banten.

Im Berichtsjahr sind folgende Bauprojekte gutgeheissen und die notigen Kredite bewilligt worden:

a. Projekt fiir die-Unterfiihrung der Ziircherstrasse in Brugg und die Linienhebung zwi-
schen der Reussbriicke und dem Bahnhof Brugg mit einem Kreditbegehren von Fr. 2 085 000,
nchst Fr. 3000 fir Abschreibungen (Beschluss vom 24. Februar 1925);

b. Projekt fiir die Vergrosserung des Aufnahmegebiéiudes des Personenbahmhofes in
Luzern mit einem Kreditbegehren von Fr. 2700000 (Fr. 1400000 gemiss Beschluss vom 29. April
1916) nebst Fr. 25 000 fiir Abschreibungen (Beschluss vom 24. Februar 1925);

-.¢. Projekt fir den Umbau des Grandfeyviaduktes bei Freiburg mit einem Kreditbegehren von
Fr. 3 060 000 und Fr. 1250000 fiir Abschreibungen (Beschluss vom 24. Februar 1925);

d. Projekt fir ein neues Lokomotivdepot an der Geroldstrasse im Hauptbahnhof Ziirich
mit einem Kreditbegehren von Fr. 3 600 000 (Beschluss vom 24: Februar 1925).

“e. Projekt fir ein zweites Geleise auf der Strecke Wil—Uzwil mit einem Kreditbegehren von
Fr. 5460 000 nebst Fr. 629 000 fiir Abschreibungen (Beschluss vom 24. Februar 1925);

/- Projekt fiir -die. Erweiterung des Bahnhofes Chur mit einem Kreditbegehren von Fr. 6 200 000
nebst Fr. 220 000 fiir Abschreibungen. In dem bewilligten Kredit sind die von der Rhiitischen Bahn und
Chur-Arosa-Bahn zu deckenden Anteile im Betrage von Fr. 1 900 000 und Fr. 5500 inbegriffen (Beschluss
vom 20. November 1925);

g. Pm]ekt fir die Erweiterung der Station Heerbrug g g mit einem Kreditbegehren von Fr. 1 090 000
und Fr. 20 000 fiir Abschreibungen (Beschluss vom 20. November 1925).



d. Bauvertrige.

Im Berichtsjahr wurden genehmigt:

a. der Vertrag vom 4. Februar 1925 mit den Unternehmungen Simonett & Cie. in Zirich und Gremaud &
Tacchini in Freiburg fir den Umbau des Grandfeyviaduktes bei Freiburg im Voranschlagsbetrag
von Fr. 2 106 348 (Beschluss vom 24. Februar 1925);

0. der Vertrag vom 20. Juni 1925 mit der Firma Schafir & Mugglin in Liestal fiir die Unterbau-
arbeiten der linksufrigen Seelinie in Ziirich zwischen Hauptbahnhof und der Station
Wiedikon im Voranschlagsbetrag von Fr. 1079 533. 80 (Beschluss vom 21. Juli 1925);

6. Lieferungsvertrige.

Vom Verwaltungsrat wurden genehmigt:

a. die Vertrige mit den Mines Domaniales de la Sarre in Sarrebriick, der Société houilltre de Sarre et Moselle
in Carling, dem Kohlenkontor Weyhenmeyer & Cie. in Mannheim und dem Comptoir d’expansion commer-
ciale des Mines du Nord et du Pas-de-Calais in Douai fiir das im I. Semester 1925 benétigte Lokomotiv-
feuerungsmaterial (Beschluss vom 6. Januar 1925);

b. die Vertrdge vom 30. Januar 1925 mit der Schweizerischen Industrie-Gesellschaft in Neuhausen zur
Lieferung von 18 vierachsigen Personenwagen: 8 AB4® und 10 C4% und der Schweizerischen
Wagonsfabrik Schlieren A.-G. in Schlieren iiber die Lieferung von 16 vierachsigen Personenwagen:
6 BC4% und 10 C4% (Beschluss vom 24. Februar 1925);

c. die Vertrige mit der Firma A.-G. Brown, Boveri & Cie. in Baden fiir die Lieferung, Aufstellung
und Inbetriechsetzung der vier Haupttransformatoren 15/66/132 kV und der ent-
sprechenden Schaltanlage fiir das Kraftwerk Vernayaz, und mit der Maschinenfabrik
Oerlikon’ fiir die Lieferung, Aufstellung und Inbetriebsetzung der drei Haupttrans-
formatoren 66/132 kV, der zwei Eigenverbrauchstransformatoren mit Schaltanlage
und 20 kV Umformer fir das Unterwerk Rupperswil (Beschluss vom 24, Februar 1925);

d. Vertrag mit der Firma de Wendel & Cie. in Hayange iiber die Lieferung von 10000 Tonnen
Schienen- und Schwellenmaterial (Beschluss vom 24. Februar 1925).

1. Eingabe der Genfer Regiernng vom 6. Juni 1925 an den Bundesrat um Mithilfe der Eidgenossenschaft
bei Verbesserung der wirtschaftlichen Verhiltnisse im Kanton Genf.

Die in der Eingabe enthaltenen Forderungen an die Bundesbahnen sind eingehend gepriift worden; die
Generaldirektion hat hieriiber am 30. Oktober 1925 dem eidgendssischen Post- und Eisenbahndepartement einen
lingern Bericht erstattet, mit dessen Schlussfolgerungen sich der Verwaltungsrat in seiner Sitzung vom 20. No-
vember 1925 einverstanden erkldrt hat.

8. Tilgung des Kriegsdefizites.

In der Sitzung vom 28. April 1925 hat der Verwaltungsrat nach Kenntnisnahme eines Berichtes der
Generaldirektion vom 15. April 1925 und eines Berichtes des Présidenten des Verwaltungsrates vom 16. April 1925
beschlossen,- das Kriegsdeﬁzit das Ende 1924 noch rund Fr. 192 000 000 betragen hat, sobald wie mdoglich,
spitestens aber wiithrend einer Periode von ca. 30 Jahren zu tilgen.

9. Werkstittedienst.

Am 28. April 1925 ermiichtigte der Verwaltungsrat die Generaldirektion, gestiitzt auf ihren Bericht vom
17. April 1925 die Werkstitte Rorschach im Laufe des Jahres 1926 zu "schliessen.

In seiner Sitzung vom 21. November 1925 nahm der Verwaltungsrat Kenntnis von zwei Gutachten, sowie
von einem Bericht der Generaldirektion vom 9. November 1925 iiber den Werkstittedienst und beauftragte
die Generaldirektion, die erforderlichen Massnahmen fiir dic weitere Reorganisation des Werkstiittedienstes zu
ergreifen und ihm innert Jahresfrist iiber den Erfolg dieser Massnahmen Bericht zu erstatten.

10. Kremzungen von Bahn und Strasse.

Der Verwaltungsrat behandelte in seiner Sitzung vom 9. Oktober 1925 einen Bericht der Generaldirektion
vom 22. September gleichen Jahres iiber die Massnahmen zur Sicherung von Niveaukreuzungen
von Strassen und Wegen mit Eisenbahnen und unterbreitete dem eidgendssischen Eisenbalindepartement zuhanden
des Bundesrates cine Eingabe betreffend dic Kostenverteilung bei Krcuzungen von Bahn und Strasse. In dieser
Eingabe wurde ausgefiibrt, dass die Bahnverwaltungen einer raschern Beseitigung von Niveauiibergingen nur
dann zustimmen konnen, wenn ihnen die Erstellung von Uber- oder Unterfiihrungen durch Beitriige erleichtert
wiirde, deren Hohe sich nach den Vorteilen der Verbesserung fiir den Strassenverkehr zu richten hitte. In den
Entwurf zu einem Bundesbeschluss betreffend den Einfuhrzoll auf Benzin und Benzol sollte eine Bestimmung
aufgenommen werden, wonach die Kantone verhalten werden konnen, in vermehrtem Masse als bisher zur
Beseitigung von Niveauiibergiingen finanziell beizutragen und bei Aufstellung von Sicherungssignalen mit einem
Teil der ihnen aus dem Benzin- und Benzolzoll zufliessenden Gelder mitzuwirken. Der Verwaltungsrat hiilt es auch
fir angezeigt, dass kiinftig dic Kantone bei Bescitigung von Niveauiibergéingen und bei Durchfihrung aller
librigen wegen des Kraftwagenverkehrs erforderlichen Neuanlagen in der Regel die Hiilfte der hiermit verbundenen
Baukosten tragen. Aus den Einnahmen des Benzin- und Benzolzolls sollten sodann dem Bund 10 %/ zur Ver-
figung gestellt werden, um daraus den schweizerischen Bahnen fiir die Verbesserung der Einrichtungen bei
den Kreuzungen von Bahn und Strasse Subyentionen ausrichten zu koénnen. '

11. Wahlen.
Am 28. April wurde H. Eggenberger auf Antrag der Generaldirektion zum Oberingenieur fiir Elektrifi-
kation gewiihlt.



B. Kreiseisenbahnrate.

Im Berichtsjahr sind vom Kreiseisenbahnrat I drei Sitzungen, und von den Kreiseisenbahnriten II und III
je zwei Sltzungen abgehalten worden.

Neben den ordentlichen Geschiiften wurden hauptsaehhch in Form von Anregungen, Interpellationen und
Wiinschen Tarif- und Fabrplanangelegenheiten sowie Baufragen behandelt.

Zu erwiihnen sind insbesondere die Beratungen betreffend die Wiedereinfiihrung von Streckenabonnementen
mit ermiissigter Taxe und die Elektrifikation des Bundesbahnnetzes.

Die Kreiseisenbahnrite haben sodann zwei gemeinsame Sitzungen am 28. Mai und 21. November 1925
unter dem Vorsitz des Vorstehers des eidgendssischen Eisenbahndepartements abgehalten und sich mit folgenden
Fragen beschiiftigt: Druck des Plakatfahrplanes in zwei Auflagen (fiir den Sommer und den Winter); die Stellung
der Schweiz im internationalen Fahrplan; die Dluchfuhrung der im neuen Gesetz vorgeschenen Anderungen
der Verwaltungsordnung der Bundesbahnen.

C. Generaldirektion.

Die Generaldirektion behandelte in 55 Sitzungen 614 Geschiifte. Neben der Vorbereitung. der Vorlagen an
den Verwaltungsrat erwihnen wir folgende wmhtlgele Angelegenheiten :

Allgemeines.

1. Durch Bundesbeschluss vom 23. Dezember 1925 betreffend die Ausrichtung von Teuerungszulagen an
das Bundespersonal sind die hieriiber erlassenen Bestimmungen vom 18 Dezember 1924 auch fiir das Jahr
1926 giiltig erklirt worden.

2. Dem Bundesrat ist durch Bundesbeschluss vom 23. Dezember 1925 die Ermichtigung erteilt worden,
fiir die Jahre 1926, 1927 und 1928 fiir die Bundesvelwaltung und die Bundesbahnverwaltung Anleihen auf-
zunehmen.

3. An das eidgendssische Eisenbahndepartement sind folgende Vernehmlassungen abgegangen: -

a. iber das Begehren der Tessiner Regierung um Aufhebung der deutschen Bundesbahn-
schulen im Kanton Tessin nach Ablauf des Schuljahres 1924/25. Die Generaldirektion hat sich
bereit erklirt, die Schulen in Biasca und Chiasso, sowie die untersten drei Klassen der S.B.B.-Primar-

. schule Bellinzona im laufenden Jahre zu schliessen. Die Primarschule Airolo, die Sekundarschule und die
drei hohern Primarklassen in Bellinzona sollen dagegen im Interesse der zurzeit in Ausbildung begriffenen
Schulkinder crst iti den Jahren 1928—30 nach einem allmiihlich erfolgten Abbau endgiiltig aufgehoben
werden ;

b. iiber das Gesuch der Automobilgesellschaft Rottal A.-G. in Ruswil um Ausdehnung der Konzession
auf die Strecke Emmenbriicke—Luzern. Die Generaldirektion hat sich hierzu ablehnend geiiussert, weil
durch die tigliche Zahl der Bundesbahnziige und die Trambahn der Stadt Luzern auf dieser Strecke
bereits eine ausgedehnte Verkehrsgelegenheit geboten ist.

4. Zur Erzielung eines einfachen und raschen Geschiiftsganges hat die Generaldirektion eine Allgemeine
Dienstvorschrift fir die Behandlung und Verteilung der Geschifte in den
zentralen Burecaux der Kreise erlassen.

5. Zur cinliisslichen Untersuchung der Personal- und Avbeitsverhiiltnisse sowie der Arbeitsmethoden in
den zentralen Bureaux der Generaldirektion und der Kreisdirektionen (1 600 Beamte und Angestellte) wurde
¢ine Kommission eingesetzt, der auch cin Mitglied des Verwaltungsrates angehort. Der Bericht dieser Kommission
konnte im Berichtsjahre noch nicht abgeschlossen werden.

6. Dic internationale Simplondelegation versammelte sich am 24./25. April in Bern und am
24. September 1925 in Genua zur Beratung der iblichen Fahrplan- und Tariffragen, sowie zur Entgegennahme
der Bau- und Betriebsrechnung fiir die Strecke Brig—Iselle auf den 31. Dezember 1923.

7. In den im Berichtsjahr abgehaltenen Direktorenkonferenzen sind folgende wichtigere Geschiifte
behandelt worden: Vorschriften fiir die Behandlung und Verteilung der Geschiifte in den zentralen Bureaux
der Kreise, fiir die Bildung von Personalausschiissen und fiir das Verhalten bei Brandausbriichen auf Bahn-
gebiet im Bereiche von elektrischen Starkstromanlagen; vorzeitige Uberweisung an die Pensions- und Hilfs-
kasse, Weisungen betreffend Projektierung der in den Bauvoranschlag aufzunehmenden Neu- und Erweiterungs-
bauten; Sparmassnahmen und Personalabbau.

8. Uber den Personalbestand bei der Generaldirektion gibt die betreffende Tabelle in den statistischen
Beilagen zu diesem Bericht niithere Auskunft.
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Im Jahresdurehschnitt betrug die Zahl der Beamten mit festem Gehalt insgesamt 28 468, diejenige der im
Taglohn angestellten 6989, zusammen 35 457 gegen 35 170 im Jahr 1924 (einschliesslich Bahnbau und Elektrifi-
zierung). Die’ Vermehrung um 249 Mann beim Betriebspersonal ist in der Hauptsache auf dic durch die erhihten
. Fahrleistungen sowie die Verkiirzung der Arbeitszeit (vgl. 11Ia 5) bedingte Verstirkung des Zugspersonals
zuriickzufiihren.

Beamte mit Angestelite

festem Gehalt . im Taglohn

Generaldirektion . . . . . . . . . . . . 1532 3 688
Kreis 1 & iiu w w % s % w 5 5 o o " 8369 956
o Il o s, 2 o6 w ke b om o om o m e w 9379 1383

, HL . . .« . .. e ... 9188 962
28 468 6 989

9. Das geschiiftsfiihrende Komitee des Internationalen Eisenbahnverbandes hiclt im November
in Paris eine Sitzung ab, an der auch wir teilnahmen. Es beschiftigte sich hauptsiichlich mit den Vorschligen
der Ausschiisse. Von den Beschliissen heben wir hervor: Vercinheitlichung der Einrichtungen fiir die Heizung
der Ziige auf elektrisch betriebenen Strecken, Ausbau der Verbandszeitschrift, Beteiligung des KEisenbahn-
verbandes am Zentralrat fiir den internationalen Touristenverkehr.

I. Finanz- und Personaldepartement.
a. Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung.

1. Im Verlaufe des Jahres 1925 sind folgende Revisionen bei den Rechnungs- und Kassastellen der
Generaldirektion und der Kreisdirektionen vorgenommen worden: 5 Kassarevisionen und 2 Revisionen der
Wertschriftenbestiinde bei der Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung der Generaldirektion; 20 Kassarevisionen,
7 Revisionen der hinterlegten Biirgschaftsverpflichtungen, 7 Revisionen der Sparkassen des Personals bei den-
Kreiskassen, sowie 7 Revisionen von Vorschusskassen der Dienststellen und von Kassen der Speiseanstalten
und Milebkiichen. Ausserdem hat je ein Vertreter der Hauptbuchhaltung und der Hauptkasse die Buch- und
Kassafiihrung, den Bestand der Sicherheiten und die Sparkassen des Personals der Kreise I—III einer Priifung
unterzogen. Mit Ausnabme von zwei unbedeutenden Differenzen in Vorschusskassen von Dienststellen, ‘die
sofort regliert wurden, haben alle Revisionen die Richtigkeit der vorhandenen Bar- und Wertschriftenbestinde
und deren Ubereinstimmung mit der Buchfiihrung ergeben; es sind keine besonderen Massnahmen getroffen worden.

2. Infolge Zuteilung der friiher den Hauptwerkstitten unterstellten Depotwerkstiitten an die Betriebs-
abteilungen der Kreise ist mit Wirkung vom 1. Januar 1925 an eine Dienstvorschrift betreffend die Rech-
nungsfiihrung fiir den Betrieb dieser Werkstitten erlassen worden. Die daherigen Ausgaben werden einem
Spezialkonto belastet und die Leistungen auf die in Betracht fallenden Betriebsrubriken iibergetragen, bzw. an
Dritte fakturiert.

3. Das revidierte Reglement fiir den Erneuerungsfonds der schweizerischen Bundesbahnen wurde vom
eidg. Eisenbahndecpartement am 14. Januar 1925 genchmigt; es ist bereits fiir die Verrechnungen des Jahres
1924 zur Anwendung gelangt. Obsehon die Ansiitze fiir die Berechnung der KEinlagen angemessen erhdht
wurden, haben im Jahre 1925 ‘die Entnahmen aus dem Fonds die Einlagen erheblich iiberschritten, was den
erhohten Entnahmen fiir die Abschreibung des ausrangierten und des verkauften Rollmaterials zuzuschreiben ist.

4. Die Betriebsrechnung des Jahres 1925 hat cine Verminderung des Einnahmeniiberschusses gegen-
iiber demjenigen des Vorjahres ergeben, der allein dem Riickgang der Einnahmen aus dem Giiter- und Tier-
verkebr zuzuschreiben ist; der daberige Einnahmenausfall errcicht 11,60 %o in Vergleichung mit der Rechnung
pro 1924 und 9,18%0 gegeniiber den veranschlagten Einnahmen. Die Betriebsausgaben sind mit Einbezug der
aus den Spezialfonds zu deckenden Ausgaben allerdings auch um 1,49 %/ hoher als im Jahre 1924, weil die Aus-
gaben fir die Oberbauerncuerung und namentlich fiir die Abschreibung des Rollmaterials aussergewdohnlich
hoch waren; unter Weglassung der aus den Spezialfonds zu deckenden Ausgaben haben jedoch die Betriebs-
kosten um 1,81 °/o gegeniiber dem Vorjahre abgenommen und sind um 1,47 %o unter dem Voranschlage geblieben.

Infolge dieser Verhiiltnisse stellt sich der Einnahmeniiberschuss der Betriebsrechnung wie folgt: Betrag
unter Einbezug der Ausgaben zulasten der Spezialfonds Fr. 109 870 900. 85; Verminderung gegeniiber 1924
Fr. 22 607 911 oder 17,07 °/0, gegeniiber dem Voranschlag Fr. 8 884 689 oder 7,s%%. Betrag unter Weglassung
der Ausgaben zulasten der Spezialfonds Fr. 130 133 264. 98; Verminderung gegeniiber 1924 Fr. 13 848 964 oder
9,62 %0, gegenitber dem Voranschlag Fr. 5063 325 oder 3,75 %.

5. Der verminderte Uberschuss der Betricbseinnahmen tritt vor allem in der Gewinn- und Verlust-
rechnung desJahres 1925 in dic Erscheinung. Der Einnahmeniiberschuss dieser Rechnung betriigt F'r. 1 484 941. 07
gegeniiber Fr. 15 153 533. 98, d. h. Fr. 13 668 592. 91 weniger als in der Rechnung 1924, Wir haben dabei,
wie in den vorangchenden Jahren, ausser den regelmiissigen Tilgungen auch die Werte der infolge von Neu-
und Erginzungsbauten untergegangenen Anlagen, dic dem Konto ,%u tilgende Verwendungen® belastet waren,
vollstiindig abgeschrieben. Den noch verbleibenden Einnahmentiberschuss von Fr. 1 484 941,07 haben wir auf



Grund des Art. 30 des Bundesgesetzes betreffend die Organisation und Verwaltung der schweizerischen Bundes-
bahnen und gemiiss dem Bundesbeschluss vom 21. Juni 1923 betreffend die Genehmigung der Rechnungen der
Bundesbahnen des Jahres 1922 vom Kriegsdefizit- der Bilanz in Abzug gebracht.

Wir verweisen auf die in den Beilagen enthaltene Betriebsrechnung und auf die Gewinn- und Verlust-.
rechnung nebst den beigegebenen Erliuterungen.

6. In der. Bilanz auf 31. Dezember 1924 ist das K1 1cgsdef1z1t im Konto der zu tilgenden Ver-

wendungen nachgewiesen mit . . .« . . Fr. 191912761. 03
In Ausfiihrung des hiervor erwahnten Bundesbeschlusses haben wir den Einnahmen-
tiberschuss der Gewinn- und Verlustrechnung pro 1925 an diesem Defizit abgesehricbén mit 1 484 941. 07

wodurch dasselbe auf 31. Dezember 1925 noch betrigt . . . . . . . . . . . . Fr. 190427 819. 96

b. Hauptkasse und Wertschrnftenverwaltung

1. Im Benehmen mit dem eidgendssischen Finanzdepartement und der schweizerischen Nationalbank haben

- wir, gestiitzt auf die Bundesbeschliisse vom 18. Dezember 1920 und 21. Dezember 1922 und gemiss Beschluss

des Bundesrates vom 8. Januar 1925, mit dem Kartell schweizerischer Banken und dem Verbande schweizerischer

~ Kantonalbanken die Aufnahme emer 5% Anleihe von 175 Millionen Franken vereinbart. Der Betrag
der Anleihe war bestimmt fir

a. die Konversion bzw. Riickzahlung der am 1. Februar 1925 filligen 5!/ %o Kassascheine der schweizerischen
- Bundesbahnen von 1920, im Betrage von Fr. 76 055 000,

b. die Konversion bzw. Riickzahlung der per 15. Juni 1925 gekiindeten 3'/z °/o Anleihe der ehemaligen Nord-
ostbahn vom Jahre 1895, wovon noch Obligationen im Betrage von Fr. 4 981 000 im Umlaufe waren,

c. die Deckung der Ausgaben fiir die Elektrifikation des Netzes und fiir andere Bauten.

Die Anleihe ist eingeteilt in 90 000 Obligationen zu Fr. 1000 und 17 000 Obligationen zu Fr. 5 000 mit
Semestercoupons per 1. Februar und 1. August. Alle Titel lauten auf den Inhaber; sie kdnnen jedoch spesen-
frei gegen auf den Namen lautende Hinterlegungsscheine bei unserer Hauptkasse in Bern deponiert werden.
Die Anleihe ist fest bis 1. August 1936. Wihrend der Anleihensdauer werden die Titel an den Borsen von
. Basel, Bern, Genf, Lausanne, Neuenburg, St. Gallen und Zirich kotiert. Fir die Einlosung der verfallenen
Coupons ist den Banken cine Kommission von !/s % und fir die riickzahlbaren Obligationen eine Provision
von !/s %o zu entrichten. |

Die vorgenannten Bankengruppen ha.ben die Anleihe gegen Vergiitung ciner Ubernahmekommission von
1% auf dem Konversionsbetrage und 1/:°/o auf den Barzeichnungen fest iibernommen und sie vom 22. bis
29. Januar mittags zum Kurse von 98 %/ zur offentlichen Zeichnung aufgelegt. Die Inhaber der zur Riick-
zahlung filligen 5'/2 °/, Kassascheine von 1920 und der gekiindeten 3'/s °/o Obligationen der ehemaligen Nord-
ostbahn vom Jahre 1895 waren berechtigt, ihre Titel zum gleichen Kurse in 5 %o Obligationen der neuen An-
leihe zu konvertieren; es stand daher nur der durch die Konversion nicht beanspruchte Teil fiir die Bar-
zeichnungen zur Verfiigung. Die Anleihe ist stark iiberzeichnet worden; die Konversionsanmeldungen betrugen
Fr. 60 426 000, so dass ohne Beriicksichtigung der Kapitalriickzahlungen an neuen Mitteln rund 109 Millionen
Franken- eingebracht wurden. Die Liberierung erfolgte innert der vertraglichen Frist vom 2. bis zum 28. Fe-
bruar. Anfangs des Monats Mirz sind die definitiven Titel an die Zcichnungsstellen abgeliefert worden. Die
Anleihe ist ‘an den schweizerischen Borsen als V. Elektrifikationsanleihe von 1925 kotiert.

2. Durch Velmlttlung der Schweizerischen Kreditanstalt in Ziirich ist dem eidgendssischen Finanz-
departement durch ein von der de Twentsche Bank in Amsterdam geleitetes Bankenkonsortmm die Begebung einer
in Holland aufzunehmenden Anleihe vorgeschlagen worden. Da der Barbedarf unserer Verwaltung bis Ende
des Jahres: nicht vollstindig gedeckt war, hat das eidgendssische Finanzdepartement nach Fiithlungnahme mit
unserer Verwaltung es als zweckmiissig erachtet, dem Angebot niherzutreten. Die Verhandlungen haben zum
Abschluss eines. Anlehensvertrages gefiihrt, der vom Bundeamt in der Sltzung vom 28. Februar genehmigt
worden ist. Nach diesem Vertrag iibernimmt das vorgenannte Bankenkonsortium eine 5 % Anleihederschwei-
zerischen Bundesbahnen von 50 Millionen Franken Schweizerwihrung —- offiziell als VI. Elek-
trifikationsanleihe von 1925 bezeichnet — fest his 15. Midrz 1935 zum Kurse von 96'/z % plus laufende Zinsen
ab 15. Mirz 1925. Die Anleihe ist eingeteilt in 50 000 Obligationen zu Fr. 1000 Schweizerwihrung auf den
Inhaber lautend und versehen mit Semestercoupons per 15. Mérz und 15. September. Zins und Kapitalzahlungen
der Anleihe erfolgen in Schweizerfranken, und zwar das Kapital netto, also ohne irgendwelche schweizerische
Steuer, die Zinsen unter Abzug der eidgendssischen Couponsteuer von 2 °/o. Auf den eingelosten Coupons ist
den Vertragsbanken eine Kommission von !/4 °/o und eine solche von /s °/o auf den zuriickbezahlten Obligationen
zu vergiiten. In Holland wird die Anleihe an den Borsen von Amsterdam und  Rotterdam kotiert; in der
Schweiz ist die Zulassung der Titel an den Borsen von Basel, Bern, Genf, Lausanne, Neuenburg, St. Gallen
und Zirich vertragsgemiiss sechs Monate nach der-Emission in Holland erwirkt worden. Der Betrag der An-
leihe wurde uns, Wert 15. Miirz, durch die Schweizerische Kreditanstalt zur Verfiigung gestellt. Die Anleihe
ist anfangs Miirz mit gutem Erfolge in Holland zur Zeichnung aufgelegt worden. Die Zeichner erhielten In-
terimsscheine, die Ende des Monats April gegen die definitiven Titel umgetauscht wurden.

3. Aus dem Ertrage dieser beiden Anleihen sind der Vorschuss des eidgenéssischen Finanz-
departements im Betrage von Fr.37000000, sowie die nicht konvertierten 5'/2°%0 Kassascheine
von 1920 mit Fr.19407 500 und die. nicht konvertierten 31/20/0 Obligationen der ehemallgen



Nordostbahn von 1895 mit Fr.1316500 zuriickbezahlt worden. Der Rest wurde, soweit er nicht zur
Deckung der Ausgaben fiir die Elektrifikation und fiir andere Bauten verwendet werden musste, beim eidge-
nossischen Finanzdepartement zinstragend angelegt. Am Ende des Jahres betrug unser Guthaben noch 36,8 Mil-
lionen Franken.

4. Bei der Ausgabe der 5 °o Bundesbahnanleihe von 1924 (IV. Elektrifikationsanleihe) im Betrage von
150 Millionen Franken musste der Bund 19 Millionen Franken auf eigene Rechnung iibernehmen, weil der Anleihens-
betrag nicht voll gezeichnet worden war. Davon wurden dem DPortefeuille der Pensions- und Hilfskasse rund
10 Millionen Franken voriibergehend zugeteilt (vide Geschiftshericht 1924, Seite 7, Ziffer 2). Unter Ausnutzung
der giinstigen Marktlage haben wir diese Titel nach und nach verkauft und dafiic der genannten Kasse wieder
5% Depotscheine zugewiesen. Auf Ende des Jahres besass dieselbe Fr. 176 175 000 dieser Scheine gegen
Fr. 164 625 000 im Vorjahre.

.. Nach Massgabe der Amortisationspline wurden insgesamt 15 927 Obligationen unserer verschie-
denen Anleihen ausgelost. Unter Einschluss der vertragsmissigen Abzahlung auf dem Riickkaufspreise der
Linie Genf-La Plaine betriigt die daherige Kapltalruckzahlung Fr. 12 124 238. 98. Wie in Ziffer 1 hiervor bereits
erwihnt, sind ferner die 5'/2°o Kassascheine von 1920, im Betrage von Fr. 76 055000 und die 3!/: %o Obli-
gationen der ehemaligen Nordostbahn von 1895, im Betrage von Fr. 4 981000, konvertiert oder riick-; 3
bezahlt worden, so dass sich die gesamte Kapltalrnckzahlung auf den Anleihen pro 1925 auf:
Fr. 93 160 238. 98 belief.

6. Dic II. Rate des Bundesbeitrages fiir die beschleunigte Elektrifikation, im Betrage von Fr. 10 000 000,
wurde uns vom eidgendssischen Finanzdepartement, Wert 30. Juni, vergiitet.

7. Der Anleihens- und Zinsendienst hat neuerdings, infolge der Ausgabe der beiden Iletzten
Elektrifikationsanleihen, eine Mehrbelastung erfahren. Unsere feste Schuld betrug auf Ende des Jahres, unter
Einschluss der der Pensions- und Hilfskasse zugeteilten 5 °/o Depotscheine und des kapitalisierten Rickkaufs-
preises der Linie Genf-La Plaine und unter Beriicksichtigung der in Ziffer 6 erwiihnten Kapitalriickzahlungen,
Fr. 2 551 788 869 gegen.Fr. 2 408 399 108 im Vorjahre; die Erhthung betrigt somit Fr. 143 389 761. Die Ein-
zelheiten der Veriinderungen sind aus dem Kapitalnachweis auf Seiten 104 und 105 ersichtlich.

Eingeldst wurden :

4613 007 Coupons mit . . . . Fr. 95069 114.90
72 068 Obligationen mit . . . . , 92918500. —

Zusammen Fr. 187 987 614. 90

Im Vergleiche zum Vorjahre ergibt sich cine Vermehrung von 150 628 Coupons mit einem Betrage von
Fr. 6237 309.50 und von 47 376 Obligationen im Betrage von Fr. 74 680 150. An verfallenen Coupons und
riickzahlbaren Obligationen waren auf Ende Dezember 1925 noch fiir cinen Betrag von Fr. 4 836 818. 93 aus-
stehend; der Verjihrung anheimgefallen sind Fr. 24 565. 25, die zu unsern Gunsten verrechnet wurden. Die
Zahl der mit Zahlungsverbot belegten Titel und Coupons betrug am Jahresschluss noch 503, gegen 638 im Vorjahre.

8. Der Stand der Sicherheiten bei der Hauptkasse und bei den Kreiskassen war auf den 31. Dezember
1925 folgender:

1844 Barhinterlagen . . oo o« o o . . Fr. 1423275 —
2457 Wertschmftenhmtellagen e e e« .« .., 22303460.16
2456 Biirgschaften . . . . . . . . . . . . , 28939539.20
6757 Sicherheiten im Gesamtbetrage von . . . . Fr. 52 666 274. 36

(1924 : 6562 mit Fr. 55 506 149. 68.)

9. Fiir Rechnung der Pensions- und Hilfskasse wurden wihrend des Jahres an 49 Beamte und
Angestellte Hypothekardarlehen im I. Range im Gesamtbetrage von Fr. 1090500 ausgerichtet. Der
Zinsfuss fiir dic neu bewilligten Darlehen betriigt 5°o. An 4 Eisenbahnerbaugenossenschaften haben wir
insgesamt fiir Fr. 2 508 700 Hypothekardarlehen, gemdss den vom Verwaltungsrate aufgestellten allgemeinen
Bedingungen vom 19. Februar 1921, gewiihrt. Die Kapitalriickzahlungen auf s#mtlichen Hypothekardarlehen be-
trugen Fr. 1102 903.

. Das in Wertschriften angelegte Vermodgen der Pensions- und Hilfskasse hat sich im Berichtsjahre von
Fr. 234011755 auf I'r. 241036 251 vermechrt. Die Bewertung des Titelportefenilles zu den Kursen vom
Monat Dezember 1925 ergab eine Wertvermehrung von Fr. 146 663. 65.

10. Die Sparkasse des Personals erfreut sich eines wachsenden Zuspruches; die Zahl der Einleger
stieg von 3729 auf 4225. Die Zinsvergiitung betrug wihrend des ganzen Jahres 4%/4 .

11. Die Anleihenstitel der schweizerischen Bundesbahnen, sowic der verstaatlichten Eisenbahnen,
konnen von Privaten kostenfrei gegen auf den Namen lautende Hinterlegungsscheine bei der Hauptkasse
in Verwahrung und Verwaltung gegchben werden. Am Ende des Jahres waren von 600 Inhabern in 1502 Hinter-
lagen fiir einen Nominalbetrag von Fr. 142 589 650 Titel dicser Anleihen hinterlegt, gegen 645 Inhaber in 1556
Depots im Betrage von Fr. 130907 750 im Vorjahre. Der Verkehr in diesen Depots betrug im Berichtsjahre
Fr. 77112 000,

12. Die Neuwertung der Wertschriften der nachstchenden von der Hauptkasse verwalteten
Portefeunilles ergab auf Ende des Jahres folgende Mehrwerte:



Eigene Wertschriften . . 3 . . . . . . . Fr.2074.95
Fonds fiir ausserordentliche Unterstutzungen de1 chemahgen S C B o " T e g " e, T gy 320. —
Guyer-Zeller-Fonds .. . . . .., 3985 —

Nach Massgabe der allgememen Dlenstvorsclmft \’r 8 wurde auf 1. Oktobel 1975 der Fonds fiir Be-
lohnung hervorragender  Leistungen zur Verhiitung von Ungliicksfillen im Betriebsdienste der Gotthardbahn
umgewandelt in einen Fonds, der inskiinftig zur Ausrichtung von Belohnungen im Sinne der Stiftungsurkunde
auf dem ganzen Netze der Bundesbahnen verwendet werden kann. Der Fonds wird nunmehr unter dem Namen.
des Stifters, als Guyer-Zeller-Fonds, verwaltet.

An ausserordentlichen Beteiligungen an fremden Unternehmungen ist noch zu erwiihnen die Erhohung unseres
Anteils am Kapital der Schweizerischen Schleppschiffahrtsgenossenschaft in Basel um Fr. 85 000 auf Fr. 400 000,
die im Inventar der eigenen Wertschriften zu 50 °/, wie unsere bisherige Beteiligung, eingestellt wurde.

Von der Schweizerischen Kohlengenossenschaft in Liq., in Basel, erhielten wir, zu dem bereits im Monat -
Mirz 1925 erhaltenen Liquidationsbetreffnis von Fr. 1064 000 cine Restzahlung von Fr. 266 000 und eine
Zinsvergiitung von 6 °/o vom 1. Januar 1921 bis 31. Mirz 1925. Damit ist unsere Beteiligung bei der Kohlen-
genossenschaft voll zuriickbezahlt. - . N

c. Abteilung fiir Personalangelegenheiten.

1. Die Personalkommission der S.B.B. hat im Berichtsjahre eine Sitzung abgehalten. In derselben
wurden nebst einigen bereits ‘in friithern Sitzungen besprochenen Fragen folgende Entwiirfe zu Diensterlassen
begutachtet: Reglement fiir die Personalausschiisse, Verfahren bei den Wahlen in die Personalausschiisse,
‘Richtlinien fiir die Bekiimpfung des Alkoholmissbrauches und Regelung des Verfahrens bei den Krankenbesuchen.

2. Auch im Jahre 1925 ist den Haftpflichtrentnern, bei weiterem Vorhandensein der besondern Bediirftigkeit
und der iibrigefi Voraussetzungen des Bundesbeschlusses vom 15. Juni 1920 eine Hilfeleistung im, Betrage der
im vorigen Jahre gewiihrten Zulage zu Lasten des Betriebes ausbezahlt worden. Ebenso wurde den von der ehe-
maligen Seetalbahn iibernommenen Pensionierten die Teuerungszulage, welche sie ‘'von dieser Bahn erhalten
haben, auch im Jahre 1925 zu Lasten des Betriebes ausgerichtet (vgl. Gescbiftsbericht pro 1924, Seite 9,
Ziffern 3 und 4).

3. Die dem Bundesamt fiir Sozialversicherung vorgelegte Rechnung unserer Krankenkasse pro 1924 hat
dieser Behorde keinen Anlass zu Bemerkungen oder Verfiigungen gegeben.

4. Auf Grund einer von der Schweizerischen Unfallversicherungsanstalt vorgenommenen Rev1s10n gelten vom
1. Jannar 1926 an fiir die Niehtbetriebsunfallversicherung unseres Personals folgende Gefahrenklassen und

Primiensiitze :
Klasse  Stufe Prémiensatz /oo
: minnl. weibl.

Betriebs- und Wcrksti‘mttcpersonnl Hoeh- und Tiefbauarbeiter . . . . . . . . A II 5 3
Bureaupersonal . . . . o By @ e e e R W e m w8, A I .4 2

5. Pensions- und Hllfskasse

Im Laufe des Jahres sind der Personalversicherung nachstehend aufgefuhlte Fiille zu statutengemiisser
Erledigung iiberwiesen worden:

Fiille ' General- Ll —{ Zusammen
direktion 1 - I I 11 AR
Invalide : S ; ,
mit Pension . . . . . . . . o . . . . = 13 193 232 206 644
mit Abfindung . . . . . . . . . . . ol s o, m e — 1 — —_ 1.
Gestorbene Aktive . . . . . . o . . . . . . . .. 6 49 94 49 - 158
Pensionierte Witwen . . . . . . . . . . . . . . . 6 37 51 42 136
K Waisen . el e e w w e wv o e e B 57 104 - 57 224
Gestorbene Invalide . . . . . . . . . . . . . . . .. 14 98 158 126 396
Pensionierte. Witwen .: .. * . o .. 0 T a0 o0 0 d 6 57 "101 69 233
i Waisen S AL e I S S oI 6 29 44 15 94
5 Doppelwaisen . . . . . . . . . . . . . — — 2 1 3
Gestorbene Witwen . . . T L T s T 11 47 47 57 162
Pensionierte Doppelwmsen B e O T o T — 7 4 2 13
Wiederverheiratete Witwen . . . . . . . . . o . . . . 3 6 3 4 16
Abfindungen gemiiss Art. 41. . . . . . .. . . . . . . — 5 — 4 9

Ausserdem sind von den Hilfskassenkommissionen Unterstiitzungen im Sinne des Art. 43 der Statuten im
Betrage von Fr. 164 718. 05 zugesprochen worden (358 Fille).

Im Rechnungsjahr sind 24 Invaliditits- und 24 Todesfiille infolge Unfalles als erledigt zur Anzeige gebracht
worden, wovon 20 Invaliditits- und 20 Todesfille den Betrieh betreffen.



Beziiglich des Standes auf den 31. Dezember 1925 an versicherten Aktiven und des anrechenbaren Jahres-
verdienstes, sowie an pensionierten Invaliden, Witwen und Waisen gibt nachstehende Zusammenstellung Aus-
kunft (die Bestinde am 31. Dezember 1924 sind in Klammeln angefiihrt):

Versicherte Aktive:

a. Vollversicherte 34 129 (33 875) Anrechenb. Jahresverdienst 164 295 757 (163 836 658)
b. Sparcinleger 648 (711) "5 4 1951776 (2 141 937)
Pensionierte Invalide 7748 (7 444) Betrag der Jahrespension 25158 581 (24 341 884)

. Witwen 4625 (4446). , , 5862505 (5467 358)

i Waisen 1925 (1699) » ” - 804 014 (721 723)

"y Doppelwaisen 141 (879) » » " 117 232 (179 577)

Die Gewinn- und Verlustrechnung weist auf dem 31. Dezember 1925 cine Zunahme der erforderlichen
Erhéhung der Reserven gegeniiber dem Vorjahre von Fr. 12 166 873. 45 auf. Wire die erforderliche Erhdhung
der Reserven per Ende 1924 in ihrem vollen Betrag verzinst worden, 0 wiire im Rechnungsjahre statt einer
Vermehrung eine Verminderung um Fr. 4 334 541. 66 eingetreten.

Uber die auf den 31. Dezember 1925 abgeachlossene Bilanz gibt die Seite 110 dieses Be] ichtes Auskunft

6. Krankenkasse.

In der Krankenkasse waren am 31. Dezember 1925 gemiiss Art. 16 und 17 der Statuten vom 31. August
1921 versichert (die entsprechenden Zahlen des Vorjahres sind in Klammern angegeben):

Klasse @ (nur Arzt und Arznei) 17 180 (16 798) Miinner und 1132 (1125) Frauen;

Klasse & (nur Krankengeld) 1 (3) Minner, keine Frauen;

Klasse ¢ (Arzt, Arznei und Krankengeld) 320 (439) Ménner und 4 (7) Frauen.

Uber die Gewinn- und Verlustrechnung unserer Krankenkasse geben die Seiten 115 und 116 Auskunft.

Die Versicherungsklasse a hat einen Uberschuss von Fr. 230 526. 58 aufzuweisen, inbegriffen den letztjith-
rigen Vortrag mit Fr. 169 296. 63, den Bundesbeitrag mit Ir. 61 196. 05, den Staatsbeitrag des Kantons Thurgau,
die Zinsen und die Ordnungsbussen mit Fr. 7872. 50; ohne diese Beitrige hiitte das Rechnungsjahr mit einem
Verlust von Fr. 7838. 60 abgeschlossen.

Die Versicherungsklasse & hat einen Reservefonds von Fr. 5589. 05 zu verzeichnen.

Die Versicherungsklasse ¢ hat einen Verlust von Fr.7713.50 (1924: Fr. 3201. 20) erlitten. Darin sind
der Bundesbeitrag und die Zinsen mitverrechnet, nicht aber der Spezialfonds mit seinen Einnahmen (Ziffer 111 8,
9 und 10) und Ausgaben (Ziffer 11I, 7). Uber diesen Spezialfonds wird gesonderte Rechnung gefiihrt.

Die ,Statistik zur Gewinn- und Verlustrechnung pro 1925 nach administrativen Einheiten“ auf Seite 117
dieses Berichtes ergibt fiir einen Versicherten der Werkstiittenkrankenkassen 14,39 (1924: 15,456) und fiir einen
Versicherten der Kreiskrankenkassen 12,56 (1924: 12,06) Krankheitstage. Die Verhiiltnisse haben sich somit
gebessert bei den Werkstittekrankenkassen, dagegen etwas verschlimmert bei den Kreiskrankenkassen.

-\ Die Bilanz der Krankenkasse ist auf Seite 116 aufgefuhrt, sie gibt zu Bemerkungen nicht Anlass.

7. Unfallversicherung.
Fir die Versicherung unseres Personals haben wir der Schweizerischen Unfallversicher ungszmstalt in Luzern
im Jahre 1925 folgende Priimien bezahlt:

Flir Betriebsunfille (1924)
Versicherte Lohnsummen - . . . Y. . o o o o« o o v .« . JFr. 167802552 (150667 199)
Primien . . . e 3ty Fe: s oed 5 & 5 ies 8 Cvo% i s & 0w om 7o 2518212 (2 057 381)
Mithlerer Priimionsatz - & o .~ o . o ‘% 4 . c e e e . .. .. 15,01 %00 (13,66 °/00)

’ Flir Nichtbetriebsunf4lle

Versicherte Lobnsummen . . . . . . . . . . . . . . . . . . Fr. 167270473 (150115 088)
Préimien . . . L T T T L A N 828 530 (743 238)
Mittlerer Pr amlensata . g e e e e oo 4,05 Yoo (4,95 °/00)

Die hohern Betriige an pldmlcnpﬂlchtlgen Lolmsummen gegeniiber dem Vorjahre finden ihre Erklirung
in dem vom 1. Januar 1925 an giiltigen neuen Verfahren fiir dic Ermittlung dieser Betriige; die Zunahme des
Primienbetrages ist der auf das gleiche Datum erfolgten Neucinreihung unseres Betriebes zuzuschreiben (vgl.
Geschiiftsbericht fiir das Jahr 1924, Scite 9, Ziffer 7).

An Entschiidigung fiir die Besorgung des Agenturdienstes hat uns die Anstalt 7o der Priimien von
Fr. 3 346 742 = Fr. 234 272 (1924: Fr. 196 043) ausgerichtet.

d. Abteilung fiir den bahniarztlichen Dienst.

1. Mit Beginn des Berichtsjahres trat die Verordnung des Bundesrates vom 6. Januar 1925 iiber den
verwaltungsiirztlichen Dienst der Allgemeinen Bundesverwaltung in Kraft. Diese Verordnung reguliert den ver-
waltungsiirztlichen Dienst ganz analog dem bahnirztlichen Dienst, und die Bahniirzte wurden auf diesen Termin
zugleich Vertrauensiirzte der Allgemeinen Bundesverwaltung. Der Bericht iiber die verwaltungsiirztliche Titigkeit
des Oberbahnarztes erscheint als Anteil am Geschiiftsberichte des eidgendssischen Finanzbureaus.

2. Im Berichtsjahre erhielt der bahniirztliche Dienst Gelegenheit, sich an den Instruktionskursen des Betriebs-
dienstes mit 2 Unterrichtsstunden zu beteiligen.
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3. Die Vorarbeiten zur Revision des Reglementes betreffend die Anstellung, die dienstliche Ausbildung
und die Priifung des Betriebspersonals vom 4. August 1910 kamen zum Abschluss. Die Revision brachte eine
grindliche Umgestaltung im Verfahren zur Priifung des Farbensinnes fiir gewisse Angestelltenkategorien, die
nun nach modernen Methoden durch Augeniéirzte untersucht werden miissen.

4. Die zunehmende Elektrifizierung des Netzes gab dem bahnirztlichen Dienst Anlass, eine moglichst
eingehende Instruktion des Personals hinsichtlich des Rettungswesens bei durch Elektrizitit verursachten Unféllen
anzuregen. Auch wurden Massnahmen getroffen, die ein einldssliches Studium solcher Unfille, ihre Entstehung
und ihre Folgen ermdglichen sollen.

5. Im Berichtsjahre fanden statt: : 1925 (1924)
Aufnahmebegutachtungen . . .. . . . 1738 (2940)
Begutachtungen von Pensmmerungen R R 3 § | (632) .
Kontrolluntersuchungen . . . . . . . . . . 1796 (1491)

6. Die Zahl der im Jahre 1925 von der Abtellung fir den bahnirztlichen Dienst beobachteten und
statistisch verarbeiteten Krankheiten und Unfille beliuft sich auf 24 064 (1924: 24 804). Davon fallen 18 241
Fille auf Krankheiten (1924: 19 003) und 5823 Fiille auf Unfille (1924: 5801).

Eine Zusammenstellung der Morbiditéitsziffern (Anzahl Kranken- und Unfalltage pro Beschiftigten and
pro Jahr) des gesamten Personals der S. B. B. ergibt fiir die Jahre 1917 bis 1925 folgendes Bild:

1917: 17,03 1920 17,2 1923: 14,1
1918: 25,5; 1921: 13,6 . 1924: 16,03
1919: 18,4; 1922+ 16,05 1925: 15.5.

“II. Kommerzielles und Rechtsdepartement.
A. Allgemeines. |

1. Es sind erdffnet ‘'worden: am 5. Juni die Haltestelle Meierskappel-Risch, zwischen Immensee
und Rothkreuz, am 1. August die Haltestelle Itingen, zwischen Lausen und Sissach, am .11. Oktober die
Haltestelle Oberwil bei Zug, zwischen Zug und Walchwil.

Die Haltestelle Itingen ist fiir die Abfertigung von Personen, Gepdcl\ Expressgut, Traglasten und Mileh-
- transporten eingerichtet. Die beiden andern Haltestellen sind nicht bedient.

2. Am 27. Juni wurde der Dampfschiffkanal der Berner Alpenbahn- Gesellschaft von Scherzligen zum
neuen Thuner Bahnhof und damit die Dampfschiffstation Thun-Bahnhof dem Betrieb iibergeben.
Diese Station vermittelt den Schiffsanschluss an Stelle der friithern Station Scherzligen. Der Betrieb der Bahn-
und Schiffstation Scherzligen ist mit dem 27. Juni eingestellt worden.

3. Die kommerzielle Konferenz der schweizerischen Transportunternehmungen und der Verkehrs-
interessenten hielt am 20. Februar die 28. und am 16. Juni die 29. Sitzung ab.

In der 28. Sitzung beschloss sie auf unsern Antrag, vom 1. Mai an versuchsweise in Fiillen von Krank-
heit und Unfall sowie von obligatorischem schweizerischem Militirdienst unter gewissen Voraussetzungen eine
Verlidngerung der Giiltigkeitsdauer von Jahresgeneralabonnements (auch Ratenabonnements) fiir eine Person
zu bewilligen. KFerner wurde eine Anderung der Verteilung der Einnahmen aus Generalabonnements gemdss
unserm Vorschlage beschlossen.

Sodann sind mit Wirkung vom 1. April an weitere 15 Unternehmungen in den Generalabonnementstarlf
aufgenommen worden.

Der von der Generaldirektion fiir den allgemeinen Taxabbau im Giiterverkehr auf den 1. Juli 1925 vor-
geschlagenen neuen Staffelung der Streckentaxen stimmten die Privatbahnen zu, wiithrend die Verkehrsinteres-
senten eine weitergehende Ermissigung verlangten.

In der 29. Sitzung befasste sich die kommerzielle Konferenz mit einigen Ergénzungen ihrer Geschiifts-
ordnung, mit verschiedenen Fragen betreffend den Tierverkehr (Zulassung nachtriiglicher Verfiigungen des .
Absenders, Ablieferungshindernisse, Ablieferung an Dritte und Reexpedition). Ferner wurden fiir den Giiter-.
verkehr verschiedene Erleichterungen beschlossen, so unter anderm die Wiedereinfiihrung des Ausnahmetarifs
Nr. 5 fiir Kéise in Ladungen von mindestens 3000 kg, eine Herabsetzung der Exporttaxen fiir Holzstoft und
Zellulose und die voriibergehende Aufnahme von Altgummi in den Ausnahmetarif Nr. 22. Ein Begehren um
Billigertariﬁerung von Schnittholz musste, weil noch nicht spruchreif, zuriickgestellt werden.

4. Stand der Konzessionsgesuche fiir Wasserkrifte (vgl Geschiiftsbericht fiir das Jahr 1924,
Seite 13, Ziffer 5).

Wir haben mit der Gemeinde Salvan- einen Wasserrechtsverleihungsvertrag fiir die Wasserkrifte des Tridge-
Baches abgeschlossen. ‘ :

8. Das Internationale Eisenbahn-Transportkomitee hielt am 10. und 11. Juni in Prag seine
jéhrliche Sitzung unter dem Vorsitze unserer Verwaltung ab, in der u. a. Zusatzbestimmungen zu den beiden
am 23. Oktober 1924 unterzeichneten internationalen Uberemkommen iiber den Eisenbahn-Personen- und Gepiick-,
sowie den Eisenbahnfrachtverkehr behandelt wurden. Von den iibrigen Verhandlungsgegenstiinden erwihnen wir:
Verwendung .der neuen Frachtbriefe beim Inkrafttreten des I. Ue. G.; Anderungen an den zwischen den Ver-
bandsverwaltungen bestehenden Ubereinkommen.

Unsere Verwaltung ist auf eine neue dreijihrige Amtsdauer als Geschiftsfiilhrende wiedergewihlt worden.
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B. Abteilung fiir den kommerziellen Die.nst‘.

a. Sektion Personenverkehr.

1. In Beriicksichtigung eines zutage getretenen Bediirfnisses haben wir beschlossen, an Kinder im schul-
pflichtigen Alter und an jiingere Kinder, die sich wegen Gebrechen oder Krankheit bei einem patentierten Arzte
oder auf Anordnung eines solchen in einer Spezialanstalt behandeln lassen oder sogenannte Absehkurse be-
suchen miissen, Schiilerabonnemente abzugeben (die sonst nur fir den Besuch der Schule oder einer
Lehre bestimmt sind).

»

2. Gestiitzt auf die guten Erfahrungen, die mit dem Versuch der direkten Abfertigung von Ge-
pédck und Expressgut zwischen einigen Stationen der S.B. B. und der Rhitischen Bahn und der Poststation
Waldhaus Flims (vgl. Geschiftsbericht 1924, Seite 13, unter B, @, Ziffer 4) gemacht wurden, ist die Einrichtung
auf den 15. Juni durch Einbezug einer grossen Zahl weiterer Bahnstationen (S.B.B. und Privatbahnen)
einerseits und Postautomobilstationen anderseits wesentlich erweitert worden.

3. Auf 1. Januar ist ein neuer Tarif fiir den Personen- und Gepiéickverkehr zwischen Frankreich und
weiter einerseits und Osterreich und weiter anderseits cingefihrt worden. Er sieht fiir den Verkehr
zwisechen Paris und weiter (London) und Salzburg und weiter wieder, wie vor dem Kriege, die Ausgabe von
wahlweise durch die Schweiz oder Siiddeutschland giiltigen Billetten vor.

4. Am 15. Mirz wurde durch Ausgabe eines nordisch-schweizerischen Tarifs die direkte Personen-
und Gepickabfertigung zwischen dénischen, schwedischen und norwegischen Statlonen einerseits und -schwei-
zerischen Stationen anderseits wieder eingerichtet.

‘5. Auf den 1. Juni wurde ein direkter Personen- und Gepickverkehr zwischen der Schweiz einerseits und
der Tschechoslowakei, Polen, Ungarn, Ruménien, Serbien- Kroatien- Slowenien und Italien
(iiber den Brenner) anderseits eingefiihrt.

6. Am 15. Juni ist ein Tarif fiir Rundfahrten auf dem Bodensee und den angrenzenden Eisenbahnstrecken
in Kraft getreten.

7. Auf den 1. Dezember ist zwischen der Schweiz und England ein direkter Personen- und Gepick-
verkehr iber K 61n eingerichtet worden.

8. Die nachstehenden Angaben erteilen Aufschluss iiber die Entwicklung einiger besonders interessierender
~ Verkehrseinrichtungen :

a. Generalabonnements _
-Anzahl der ausgegebenen Abonnements

ohné Schnellzugszuschlag mit Schnellzugszuschlag . im ganzen
Generalabonnements fiir 1925 1924 1925 1924 1925 1924
15 Tage . . .. . . . . . . . . — e 5 549 4561 5 549 4 561
30 -, S em v o mew m oa — — 2339 2011 2 339 2011
Kurzfristige Abonnements — — 7 888 6572 7 888 6572
3 Monate, giiltig fiir 1 Person!) . .. 2 848 5 644 10 055 14 922 12 903 20 566
3 . i » 2 Personen?). . 44 113 365 428 409 541
6 ” . , 1. Person?) .. . 1134 261 4018 793 5152 1 054
6 W i » 2 Personen?) . .. 18 8 135 28 153 36
12 - ” s 1 Person . . . 214 265 691 607 905 872
12 ” » 2 Personen . . 10 18 47 42 57 60
Langfristige Abonnements 4268 6 309 15 311 16 820 19 579 23 129
_ Die Einnahmen (einschliesslich Schnellzugszuschlag) betrugen:
im ganzen Anteile S.B.B.
1925 1924 1925 g 1924
Fr. 9 225 483 Fr. 9 256 180 Fr. 7632 151 Fr. 7725 226
6. Abonnements zum Bezuge halber Billette:
Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Abonnements im ganzen : Anfeile S.B.B. -
1925 1924 1926 1924 1925 1924
fir 3 Monate . . 5845 6219 5 y A B9t .
12 i} o 447 263 9 f Fr. 587“)49 Fr. 572 707 Fr. 521 697 Fr. 506 645
c. Schweizerische zusammenstellbare Billette:
Anzahl Einnahmen
der ausgegebenen Billette im ganzen Anteile S. B. B.
1925 1924 1925 1924 1925 1924
98 715 94 344 Fr. 4796 956 Fr. 3 908 291 Fr. 3172 154 Fr. 2 659 174

1) Einschliesslich der Ratenkarten zu 12monatigen Abonnements.
?) Es handelt sich hier um die mit dem Tarif vom 1.Juni 1924 eingefithrte 3. Ratenkarte.
3) Werden seit 1. Juni 1924 ausgegeben.



d. Internationale zusammenstellbare Billette:

: Anzahl Einnahmen *)
der in der Schweiz ausgegebenen Billette alle schweizerischen Verwaltungen ; Anteile S. B. B.
1925 1924 1925 1924 1925 1924°
10 428 8 528 Fr. 1791 316 Fr. 1494 057 Fr. 1420030 Fr. 1 180 654

e. Die Einnahme der S.B.B. aus dem Verkauf von Fahrscheinen fiir ihre Strecken durch private
Reiseunternehmungen betrug Fr. 11 052 866 (im Vorjahre Fr. 8 963 249).

/. Unsere eigenen Agenturen in London, Paris und Berlin haben aus dem Billetverkauf
folgende Einnahmen erzielt :

Agentur in London Fr. 5016 523 (im Vorjahr Fr. 4 886 838),
s 4 Paris ,» 1231120 (, " w 862 024),
i ,» Berlin ., 461355 (, » o » 104238¢%).

g. Die Einnahme aus dem Verkauf der Spezialbillette fiir die im Jahre 1925 veranstalteten Verwaltungs-
extraziige zu ermissigten Preisen betrug nach Abzug-der sich auf rund Fr. 10000 (im Vorjahre
Fr. 15 000) belaufenden Propagandakosten Fr. 260 000 (Fr. 345 000).

, Der Einnahmenausfall gegenube1 dem Vorjahr ist auf den Abbau in der Veranstaltung so]che1 Zige
zuriickzufiihren.

9. Die Anwendung des Reglements iiber die Gewihrung von Taxermissigungen fiir Ausstellungs-
- gegenstinde vom 1.Mérz 1909 ist im Berichtsjahre fiir 54. Tierausstellungen zugestanden worden.

b. Sektion Giiterverkehr.

1. Die allgemeinen Tarifvorschriften nebst Giiterklassifikation der schweizerischen '
Transportunternehmungen sind wie folgt geiindert und erginzt worden:

Die in Art. 36, lit. /, der Tarifvorschriften vorgesehene Begiinstigung fiir Probefahrten neuer Privatkessel-
wagen mit Wasserbelastung (Frachtberechnung nur fiir das Wasser) wurde auch auf revidierte Privatkessel-
wagen anwendbar erklért.

In das Verzeichnis de1 in gedeckt gebauten Wagen zu beférdernden Guter der Spezialtarife (Art. 43).
wurden Schieferplatten roh, unverpackt bis zu 5 mm Dicke, zur Herstellung von Schiefertafeln bcstlmmt
schweizerischer Herkunft, sowie Quitten neu aufgenommen.

In der Giiterklassifikation wurde Futtermehl aus Getreide oder Hiilsenfriichten, das dem bahnamtlichen
Typmuster entspricht, vom Spezialtarif I in den Spezialtarif IT versetzt. Neuaufnahme fanden ,,Elektllzlt itszithler*
mit Tarifierung nach Spezialtavif I und ,Quitten* mit Tarifierung nach Spezialtarif II.

Am 1. November erschien eine Neuausgabe der Tarifvorschriften nebst Giiterklassifikation. Sie enthilt,
ausser einigen redaktionellen Anderungen, lediglich eine Zusammenfassung des am 1. Juni 1921 ausgegebenen
Neudrucks der Ausgabe vom 1. Januar 1917 und der Nachtriige I—III dazu.

2. Die 'Anwendung des Reglements iber die Gewihrung von Taxermissigungen fir Aus-
stellungsgegenstiinde vom 1. Midrz 1909 wurde fiir 19 Gewer bc , Kunst- und landwirtschaftliche Aus-
stellungen zugestanden

3. Die im Jahre 1923 fiir die Bahnhofe Basel S. B. B. / A. L. und Basel St. Johann S. B. B. /A L., Le Locle Col-
des-Roches, Buchs (St. G.) und St. Margrethen eingefiihrten erhéhten Wagenver spatungsgebuhl en (vgl.
Geschiiftsbericht 1923, Seite 23, Ziffer 3) sind am 16. Mdrz ausser Kraft getreten. Seither werden die normalen
Gebithren des § 35, lit. & des schweizerischen Nebengebiihrentarifs berechnet.

Fiir den Aufenthalt ‘der in- und ausl*mdlschen Privatgiiterwagen auf Privatgeleisen werden Ver-
spitungsgebiihren nicht mehr erhoben.

4. Die Vorschriften iiber Ablieferung und Ree‘:pedltlon von Gitersendungen (D.L9)
und diejenigen iiber die Annahme von Gutern zur Verfigung Dritter (D.I. 9a) haben einige Ande-
rungen zugunsten der Verfrachter erfahren.

5. Die fiir die Taxierung der Lokaltransporte, d. h. fiir Transporte innerhalb des gleichen Bahnhofes
giiltigen Vorschriften (E. A. Verf. No. 287/21) wurden erleichtert, indem, wie bis jetzt, fiir die ersten 24
Stunden eine Wagenbeniitzungsgebiihr von 10 Rp. fir je 100 kg, im Minimum fir 7000 kg, fiir die ibrige
Zeit der Inanspruchnahme des Wagens aber statt der Gebiihr von 10 Rp. fiir 100 kg nur noch die tarifgemiisse
Wagenverspitungsgebiihr zu entrichten ist. :

Die Handverschiebegebﬁln wurde von ¥r. 4. — auf Fr. 3. — pro Mann und Stunde ermiissigt.

6. Auf 1. Januar sind die durch ‘den beschlossenen Taxabbau fiir Entfernungen iiber 150 km bedingt

gewesenen Anderungen der allgemeinen Tarife fiir den internen Giiterverkehr der S.B.B. und fiir den
gesamten direkten Verkehr der S.B.B. mit den schweizerischen Privatbahnen durchgefiihrt worden.

) Aus den in der Schweiz und im Auslande ausgegebenen Billetten.
*) Der Billetverkauf wurde im Juli 1924 eingerichtet.
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7. Die gemeinsamen schweizerischen Ausnahmetarife haben, ausser den auf 1. Januar
durchgefithrten Taxherabsetzungen fiir Entfemungen itber 150 km, bhauptstichlich noch folgende Anderungen
und Erginzungen erfahren: ' .

Neu erschienen sind am 1. Juli und am 1. August die Ausnahmetarife Nr. 5 fiir unverpackten Kise
in Ladungen von mindestens 3000 kg und Nr. 37 fir den Export von Kise aller Art zu 5 und 10 Tonnen.
Die Taxen des letztern wurden am 7. Oktober um 15%o ermiissigt. Der Artikel .Knochen, zur Fabrikation von
Diingemitteln bestimmt®“, wurde vom Ausnahmetarif Nr. 14 in den billigern Ausnahmetarif Nr. 22 versetat.
In den Ausnahmetarif Nr. 21 fir Salz (Chlornatrium) schweizerischen Ursprungs sind Ausnahmetaxen aufge-
nommen worden fiir den Transport von Siedesalz zu 10t ab Pratteln nach ostschweizerischen und von Mohlin
nach westschweizerischen Stationen. In das Artikelverzeichnis des Ausnahmetarifes Nr. 22 fiir Steinkohle
schweizerischer Herkunft, Abfiille usw. wurden voriibergehend Gummiwaren (Guttapercha- oder Kautschukwaren),
alte, abgenutzte, Abfille davon, sowie Abfille und Abgiinge der Gummiwarenfabrikation aufgenommen.

Am 1. Januar trat der Ausnahmetarif Nr. 25 in,Kraft, der fiir gewisse, darin besonders aufgefiihrte Giiter
des Spezialtarifs I1I zu 10 Tonnen gilt. Die Taxen des Ausnahmetarifs Nr. 35 fiir Holzstoff usw. schw elzeuschen
Ursprungs wurden am 1. August ermiissigt. :

8. Es wurden folgende voriibergehende Taxermissigungen gewiibrt:

a. vom 15. Juli bis und mit 15. September sind die tarifgemiissen Taxen fiir Stammholz, Blécke und
Stangenholz zu 10t ab gewissen westschweizerischen Stationen auf Entfernungen iiber 150 km um 25%b
herabgesetzt worden, mit der Einschriinkung jedoch, dass mindestens die Fracht fiir 150 km erhoben
wurde ;

). fiir den Transport von einheimischen, frischen Trauben (auch eingestampften) und einheimischen, frischen,
essbaren Kastanien als Stiickgut und in Wagenladungen, in Eil- und in gewghnlicher Fracht, sind die tarif-
gemiissen Taxen vom 15. September bis und mit 31, Dezember um 20°/o ermiissigt worden;

¢. fir den Transport von einheimischem Weinmost (Sauser), Obstmost und Obstwein als Stiickgut und in
Wagenladungen, in Eil- und gewohnlicher Fracht wurde auf den tarifgemissen Taxen eine 30°%oige
Ermissigung zugestanden und.zwar fiir Weinmost (Sauser) vom 15. September bis und mit 15. November
und fiir Obstmost und Obstwein vom 15. September bis und mit 31. Dezember.

9. Fiir Sendungen von Liebesgaben aller Art (ausgenommen Bau- und Brennmaterialien) an das
Hilfskomitee fiir die Brandbeschidigten von Sis (Graubiinden) gewihrten simtliche am direkten Express-
gut- und Giiterverkehr beteiligten Transportunternehmungen Frachtfreiheit.

Der mit E. A. Verf. Nr. 807/10 eingefiihrte Gratistransport von Liebesgaben aller Art zugunsten
der notleidenden Bevolkerungen im Ausland ist auf Ende des Jahres 1925 aufgehoben worden.

10. Ausnahmetaxen fiir Wagén]adungen von 10 Tonnen wurden eingefiihrt:
a. im innerschweizerischen Verkehr fiir: '

Gaskoks aus schweizerischen Gasfabriken Grosswabern—Martigny- C. F F. und Schlieren—Schaffhausen
“Kalziumkarbid Visp (Viege)—Gampel; metallurgische Erzeugnisse Choindez, Emmenbriicke, Gerlafingen,
Klus und Pratteln—westschweizerische Stationen; Pflastersteine Schwanden—Basel S. B. B. und Basel-
St. Johann ; Raffinadezucker Aarberg—westschweizerische Stationen; Sand, Kies und Schotter verschiedene
schweizerische Stationen—Elgg und Riiterschen; Soda (kalzinierte und kaustische). Rekingen—zentral- und
westschweizerische Stationen; Talkstein, gemahlen, schweizerischen Ursprungs, Brig und Wallenstadt—
verschiedene schweizerische Stationen; Walliserkohle Granges-Lens—Visp (Viege) und Vernayaz- village ;

b. fiir den Export von:

Baumwollabfallgarn (5 und 10 Tonnen) Bubikon—Basel transit (Belgien und Holland); Elektrizitiitszithlern
‘Geneve-C., St. Imier und Zug—schweizerisch-franzosische, schweizerisch-italienische, deutsch-schweizerische
und osterreichisch-schweizerische Grenzstationen; Kalziumkarbid Oey-Diemtigen—Iselle transit; Ledermehl
Zofingen—Basel transit; Pappe, Lederpappe und Presspan Hirséhtal und Muhen—schweizerische Grenz-
stationen; Pflaumen, getrocknete (5 und 10 Tonnen) Rorschach— Basel transit, Delle frontitre, Les Ver-
rieres frontitre und Genéve-Cornavin transit; Pyritasche (Schwefelkiesabbrinde) Luterbach und Pratteln—
Basel transit, sowie Uetikon—DBasel transit, Schaffhausen transit und Singen (Hohentwiel) S. B. B. transit;
Spreu Liitzelfliih-Goldbach—Basel transit; Terrazokérnung und Steinmehl Bern-Biimpliz-Nord schweizerisch-
franzosische Grenzstationen; Zement, Kalk und Gips Rekingen'—Singen (Hohentwiel) S. B. B. transit;
¢. fir den Import von:

Rohzucker von weniger als 98 °/p Polarisation Basel transit, Buchs (St. Gallen) transit und Romanshorn
transit—Aarberg.

11. Die Abfertigung und Beforderung von Privatwagen im Verkehr mit Frankreich ist vom 1. Mm
an dem vom ‘Internationalen Eisenbahnverband erlassenen Reglement unterstellt worden.

12. Zum Teil II A der schweizerisch-italienischen Giitertarife warde am 1. Januar ein III. Nach-
* trag eingefiihrt, der ausser den allgemeinen Taxermiissigungen besonders stark herabgesetzte Frachtsiitze fiir
die Ausfuhr metallurgischer Produkte aus der Schweiz nach Italien enthiilt.

Am 1. September trat je cine Neuausgabe des Teils I B (Tarifvorschriften und Warenklassifikation) und
des Teils 1I B (Schnittsiitze fiir die italienischen Strecken) in Kraft. Dadurch wurde endlich die so not-
wendige Anpassung dieser Tarife an den am 1. Januar 1922 eingefithrten internen Tarif der italienischen Staats-
bahnen erreicht. ’
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18. Am 16. Oktober ist ein Ausnahmetarif fiir Eisen und Stahl, Eisen- und Stahlwaren ab deutschen
Stationen nach Chiasso transit, Pino transit und Iselle transit in Kraft getreten.

14. Am 16. Dezember erschien- ein neuer belgisch-italie.nisch er Giitertarif, der Taxen fiir Wagen-
ladungen der zwischen Belgien und Italien hauptsiichlich zur Beforderung kommenden Artikel enthlt.

15, Fir die frachtgutmissige Beférderung von Eiern und totem Gefliigel in Wagenladungen ab Buchs
(St. G.) transit nach Calais, Boulogne und Dieppe ist am 1. Dezember der Tarif commun international
de transit P. V. Nr. 403 eingefiihrt worden.

16. Der Ausschuss fiir Giiterverkehr des Internationalen Eisenbahnverbandes hielt vom 6. bis 8. Mai in
Miinchen unter dem Vorsitz der schweizerischen Bundesbahnen eine Sitzung ab, in der Verpackungsvox schriften
aufgestellt und verschiedene andere Fragen (emhelthches Giiterverzeichnis, Bezeichnung der Giiter im Fracht-
brief, u. a. m.) behandelt wurden.

¢. Sektion Publizitit.

1. Nachdem der Billetverkauf auch in New York zur Einfiihrung gelangt ist, sind nunmehr simtliche aus-
lindische Agenturen damit ausgeriistet. Die Erwartungen, die an den Bezug neuer Lokalititen fir die Agentur
Paris geknilpft worden sind, haben sich vollstiindig erfiillt; so ist namentlich der Besuch des Bureaus durch
die in Paris stets -zahlreich anwesenden Amerikaner stark gestiegen. Anderseits hillt die andauernde Ver-
schlechterung der franzosischen Valuta viele Franzosen von unserm Lande fern; unsere Propaganda in Frank-
reich dient momentan namentlich der Aufrechterhaltung des Kontakts mit dem Publikum und der Aufklirung
iiber die tatsiichlichen Kosten eines Aufenthaltes in der Schweiz, woriiber mancherorts tibertricbene Vorstellungen
herrschen. Vollig befriedigend gestaltet' sich die Entwicklung der neuen Agentur Wien.

2. Wir haben die Wiedercinberufung der ,Beratenden Kommission fiir den Publizititsdienst“ beschlossen,
die von 1904 bis 1914 regelmissjg - zusammengetreten ist und in der wir ein wertvolles Bindeglied zwischen
der Verwaltung und den am Fremdenverkehr mitinteressierten Transportunternehmungen und Verkehrsorgani-
sationen erblicken.

3. Die Eroffnung des durchgehenden elektrischen Betriebes Vallorbe——Brig hat zu einer besondern Propa-
ganda fiir die Simplonlinie Anlass gegeben, die in der Helausgabe eines mchrfarbigen P]akates und® einer -
illustrierten Broschiire ,L’Electrification de la Ligne du Simplon* bestand.

4. An neuen Werbedrucksachen sind ferner zu erwihnen ein mehrfarbiges Plakat von der Gotthardlinic
und ein Wintersportplakat in Tiefdruck, sowie Prospekte in verschiedenen Sprachen -betreffend das Golfspiel
in der Schweiz, die Salonwagen S.B.B. und Fahrplankombinationen fiir Reisen mit Bahnen und Postauto.

b. Neu aufgelegt wurde die -deutsche und englische Ausgabe unserer grossen Reisekarte. Erwihnung ver-
dient in diesem ZwWsammenhang die wachsende Zahl von Publikationen aller Art (Werbeschriften, Fiihrer, Fahr-
planbehelfe, Prospekte mit Angaben iiber Fahrpreise usw.), die von unsern Agenturen fiir ihre besondern Be-
diirfnisse herausgegeben werden.

C Verkehrskontrolle.

1. Auf 1. Januar des Berichtsjahres ist an Stelle der bisherigen monatllchen die vier telJiihlllche Ab-
rechnung im duekten schwelzenschen Personen- und Gepéckverkehr eingefiihrt worden.

2. Fir die Buch uud Kassaf'uhrung der Lagerhausverwaltungen Wurden neue vereinfachte
Vorsechriften erlassen.

3. Bei den Kassenstellen der Stationen und Lagerhiiuser, sowie bei den Agenturen der S.B.B. im Aus-
land, wurden 1649 Biicher- und Kassenrevisionen durchgefiihrt, néimlich:

Kreis | II : 111
600 469 580

Die dabei festgestellten Unregelmissigkeiten wurden geahndet. Unrege]mﬁssigkeiten von besonderer Be-.
deutung sind nicht vorgekommen. :

4. Im Personenverkehr sind im BerlchtSJahre 5 341 608 Reisende oder 5,53 °/o mehr beférdert worden
als im Vorjahre. Die Einnahme pro Person betrigt Fr. 1.37 (1924: Fr. 1. 37) Die Zunahme der Anzahl Per-
sonen sowie die Mehreinnahmen sind” einer Wiederbelebung des Vell\ehls im allgemeinen, hauptsichlich einem
steten Anwachsen des Fremdenverkehrs zuzuschreiben.

Im Giiterverkehr weist die beférderte Giitermenge eine Verminderung von 162 571 Tonnen = 0,98%0 auf.
Pro Tonne betrigt der Durchschnittsertrag Fr. 13.52 (1924: Fr. 14.93). Mit Ausnahme des Monats Januar weisen
alle Monate weniger Einnahmen auf als im Vorjabre. Der grosse Riickgang des Verkehrs Osterreich-Tschecho-
slowakei—Frankreich, sowie das ginzliche Ausbleiben der Wiedergutmachungskohlentransporte  Deutschland—
Ttalien haben zu diesem ungiinstigen Ergebnis beigetragen.



D. Abteilung fiir das Rechtswesen.

I. Versicherungswesen.

1. Von den kantonalen Brandversicherungsanstalten sind uns fiir 10 Brandfulle Fr. 21 422. 45
vergiitet worden.

2. Die unserer Selbstversicherung unterstellten Werte wurden im Berichtsjahre von 76 Brandfillen
betroffen. Zu Lasten des Versicherungsfonds gegen Feuerschaden sind Fr. 117 261 verrechnet worden; davon
entfallen ungefdhr Fr. 94 000 auf den Brand eines Materiallagers fiir die Elektrifikation in Renens.

II. Unfallwesen.

Die Anzahl der Unfélle und der Betrag der im Jahre 1925 ausbezahlten Haftpflichtentschéddi-
gungen sind aus den statistischen Tabellen und den Rechnungen ersichtlich.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden von den Kreisdirektionen 39 Haftpflichtfille erledigt (1924: 50).

IlI. Reklamatlonen wegen Verlustes, Minderung, Beschidigung und Verspitung, sowie
: Unregelmassigkeiten. ‘
a. Bei den Bundesbahnen eingereichte Reklamationen.

Aus dem Jahre 1924 wurden unerledigt iibernommen 3 111 Reklamationen (1924: 3 064)
Im Berichtsjahre sind neu dazugekommen 13 440 . (1924: 15 211)
Erledigt wurden: durch Abweisung 3911 i (1924: 5 1725)
durch Zahlung , 9025 » (1924: 9 439)
b. Bei andern Verwaltungen eingereichte Reklamationen betreffend Transporte, an welchen die Bundesbahnen beteiligt sind.

Den Bundesbahnen wurden von andern Verwaltungen iiberwiesen 3 156 Reklamationen (1924: 3 163) .
Zu einer Zahlung der Bundesbahnen gaben Anlass 1899 g - (1924: 1498)
c. Unregelmasslgkelten

"Wegen Beschﬁdlgung oder Minderung smd 1264 (1924: 1504)
und wegen Ablieferungshindernissen 1516 (1924: 1791) Meldungen emgegangen

d. Prozesse.

Aus dem Vorjahr héngige Prozesse 27 (1924: 36)
Im Berichtsjahr neu dazugekommen 28 (1924: 18)
Im ganzen erledigt : 26 (1924: 27)

E. Materialverwaltung.

1. Im Berichtsjahre sind folgende wichtigere Materialien beschafft worden:

Stahlschienen -. . . . . . . . . . t 10000 Petrol, Gasdl und Benzin . . .t 1666
Eisenschwellen . & » D600 Sonstige Ole und Fette, sowie Desmtektlons-
Scluenenbef‘estlgungsmlttel % @ » 3888 mittel T " 400
Bestandteile fiir Weichen und Kr euzungen y 4270 Koks, Anthrazit usw. f{n' Helzung von D1enst—
Stellwerkmaterial . . . . . . . ” 137 riéumen » 15160
Eisenbetonroste . . . . . . . . Stiick 1380 Holzkohlen n 80
Holzerne Schwellen . . . . 9 177 200 Reis- und Sch\\artcnwellen zur Anteuerung
Eisen-, Stahl-, Kupfer- und sonstxges Ma- von Lokomotiven . . . . . . Sttick 75000
terial fir dic Werkstiitten . . . . . t 2448 Zement und andere Baumaterialien . . . t 1265
Bremsklstze und Roststibe fiir die Werk- Lokomotivstreusand » 4000
stitten . . . .+« . 5 2270 - Karbid . i 174
Schmiermittel fiir Rollmaterxal e o .o, 1290 Schmierseife und gewohnllche E,elte ey 89

Ticher fiir Dienstkleider im Gesamtbetrage von rund Fr. 1 455 000; die Anfertigung ist zu rund Fr. 1196 000 ver-
geben worden. Sowohl die Tuchlieferung als die Anfertigung der Kleider wurde ausschliesslich inlindischen .
Firmen itbertragen, unter angemessener Beriicksichtigung der verschiedenen Landesteile;

verschiedene Konsummaterialien (Burcaumaterial, Biirsten, Farben, Glas, Gliihlampen, Schwiimme usw.), sowic
Inventargegenstiinde und Werkzeuge im Werte von zusammen. . . . . . . . rund Fr.1390000.

Die Impriignierung der Holzschwellen bei inlindischen Imprignieranstalten kostete . . . . rund Fr. 598 000.

2. Die Verk#ufe von Altmaterial belaufen sich

a. fir Altmaterial der Werkstiitten * auf rund Fr. 590 000
b. ” aus dem Oberbau -, , 810000
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3. In bezug auf die Kohlenversorgung teilen wir folgendes mit:

a. Im allgemeinen ‘waren die Zufuhren normal; eine kleine Stérung trat nur im Sommer ein, infolge eines
kurzen Bergarbeiterstreikes im Saargebiet. Auf Jahresende betrugen die Lieferungsriickstiinde ungefihr
8000 t, dercn Nachlieferung ist anfangs 1926 erfolgt.

Die Kohlenpreise sind gegeniiber dem Jahre 1924 neuerdings etwas gesunken.

b. Gesamteingiinge an fossilem Brennmaterial:

Belgien . . . . . . . . . . .. 3035 ¢
Frankreich . . . . . . . . . . . 71199
Saargebiet . . . . . . . . . ... 222390 , .
Deutschland . . . . . . . . . . . 59044
Schlesien . . €0 WM e 45
Einheimische Brlkettfabrlken TE L L 17 539 ,,

Zusammen 373 252 ¢

Der Kohlenlagerbestand betrug: auf Anfang 1925 = 200 343 t
auf Ende 1925 = 142537 ,

Ill. Bau- und Betriebsdepartement.

a. Allgemeines.

1. Zur Behandlung des am 5. Juni in Kraft getreﬁenen, bis und mit-14. Mai 1926 giiltigen Fahrplanes
fand vom 16.—19, Mérz in Bern die interkantonale Fahrplankonferenz statt. Sie behandelte im
ganzen 972 Geschiifte, wovon 755 die schweizerischen Bundesbahnen betrafen. Gegeniiber dem Fahrplan
vom 1. Juni 1924 brachte der neue Fahrplan Mehrleistungen von rund 1 243 000 Zugskilometern pro Jahr.

2. Vom 20.—24. Oktober wurde im Haag die europiische Fahrplan- und Wagenbeistellungs-
konferenz abgehalten, an der 16 Regierungen und 120 Verwaltungen vertreten waren. Die von unserer
Verwaltung geleiteten Verhandlungen bezweckten hauptséichlich die Verbesserung bestehender und die Vereinbarung
neuer internationaler Zugsverbindungen, sowie die Vermehrung der direkten Wagenkurse. :

Das Ergebnis darf fiir die Schweiz als befriedigend bezeichnet werden.

3. Vom 8.—12. Dezember wurde in Paris unter dem Vorsitz unserer Verwaltung die VI. Konfercnz des
Ausschussesdes internationalen Giiterwagenverbandes (R.I. V.) abgehalten. An dieser Konferenz
wurden eine Anzahl Beschliisse iiber die Auslegung des Ubereinkommens fiir die gegenseitige Beniitzung von
Giiterwagen im internationalen Verkehr gefasst und einige zwischen den Verbandsverwaltungen entstandene
Streitfiille ‘entschieden. :

4. Vom 6.—13. Mirz wurden unter dem Vorsitz unserer Verwaltung Sitzungen des Unterausschusses fiir
die Giiterzugsbremse der V. Kommission der Union internationale des chemins de fer (U. I. C.) in Bern abge-
halten zur Aufstellung des definitiven Versuchsprogramms fiir die Vorfithrung von Giiterzugsbremsen, Bauarten
Kunze-Knorr und Westinghouse, sowie zur Behandlung mehrerer damit im Zusammenhang stehender Fragen.

Die Versuche selbst gelangten in den Monaten Mirz/April zur Durchfiihrung.

Im weitern haben vom 12.—27. Oktober Bremsversuche mit der Drolshammer Giiterzugsbremse auf den
Strecken Bern-Thun und Airolo- Bellinzona stattgefunden.

5. Der bis und mit dem 4. Juni 1925 giiltige Bundesratsbeschluss vom 18. August 1923 (siehe Geschiifts-
bericht 1923, Allgemeines, Ziffer 4, Seite 27) betreffend die Verlingerung der Arbeitszeit fir das
Personal des Bahnunterhaltungs- und Bahnbewachungsdienstes, des- Zugsbegleitungsdienstes und fiir das Per-
sonal zur Ausriistung und Reinigung des Fahrmaterials wurde nicht erneuert. Ab 5. Juni sind daher die in
Art. 3, Abs. 1 und 2, des Arbeitszeitgesetzes vmgesehenen dulchschmtthchen Arbeitszeiten von 8 bzw. 9 Stunden
auch fir diese Pelsonalkategouen wieder eingefiihrt worden. . T

6. Im Sinne cines Versuches wurde die Begleitung wichtiger, internationaler Schnellziige durch Warte-
frauen - eingefithrt und hierfiir auf 1. Mai eine provisorische-Dienstvorschrift fiir die Wartefrauen der
“Ziige herausgegeben.

7. Schon seit lingerer Zeit war von verschiedenen Seiten verlangt worden, es mochte der seit 1917
eingestellte Betrieb auf der Linie Weesen—Nifels wieder aufgenommen werden. Da wir uns hiezu nicht
ohne weiteres entschliessen konnten, hat das eidgenossische Eisenbahndepartement zur Besprechung dieser
Frage eine Konferenz in Weesen angeordnet. Wir erklirten uns an dieser Besprechung bereit, fir den Fall
der giinzlichen Einstellung des Betriebes auf der Strecke Weesen — Niifels die Fahrgelegenheiten mit passenden
Anschliissen nach und von den Richtungen Glarus, Ricken und Wallenstadt zu vermehren. Der Regierungsrat
des Kantons St. Gallen stimmte daraufhin unter einigen .Bedingungen der giinzlichen Ausserbetriebsetzung der
Linie Weesen—Niifels zu, wiithrend die Regierung von Glarus wohl mit der vorgeschlagenen Verbesserung
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der Zugsverbindungen einverstanden war, eine Erklirung betreffend Verzicht auf den Betrieb der genannten Linie
aber nicht abgab, mit der Begriindung, dass hierfiir einzig und allein die Landsgemeinde zustéindig sei. Sie
sicherte aber zu, dass das Begehren um Wlederemfuhrung des Betriebes der Linie Nifels—Weesen bis auf
welteres nicht gestellt werde.

"Das eidgendssische Eisenbahndepartement verfiigte hierauf am 3. Dezember :
»1. Der Betrieb der Strecke Weesen—Nifels kann auch in Zukunft bis auf weiteres eingestellt bleiben.

2. Solange dieser Betrieb eingestellt ist, ist der Fahrplan der Strecken Uznach—Ziegelbriicke—Weesen
und Ziegelbriicke—Glarus—Linthal durch die Einlage von Motorwagenfahrten, ungefihr im Ausmasse der Vor-
lage der schweizerischen Bundesbahnen vom Friihjahr 1925, zu verbessern. Die Generaldirektion wird einge-
laden, den Kantonsregierungen, sowie unserm Departemente einen endgiiltigen Fahrplanentwurf so bald wie
moglich zu unterbreiten und fiir die Inkraftsetzung einen Termin vorzuschlagen.®

Unsern hierauf gestellten endgiiltigen Antrigen beziiglich der Einfiihrung von Motorwagenfahrten zwischen
Uznach—Ziegelbriicke—Weesen und Ziegelbriicke—Glarus—Linthal und der Inkraftsetzung der beziiglichen
Fahrplandnderungen auf 1. Januar 1926 stimmte das eidgendssische Eisenbahndepartement am 22. Dezember zu.

b. Stationsdienst und Zugsbegleitung.

1. Zur Deckung des bis Ende 1927 voraussichtlich eintretenden Bedarfes an Stationsbeamten sind im Friih-
jahr 140 Stationslehrlinge eingestellt worden. Fiir diejenigen Stationslehrlinge, die dieses Jahr ihre Lehr-
zeit beendet haben, fanden vierwochige Schlusskurse und daran anschliessend die Wahlfihigkeitsprifungen statt.
Ferner wurden auf Grund der Vorschriften iiber die berufliche Ausbildung der Beamten des Stationsdienstes an.
mehreren Orten Instruktionskurse durchgefiihrt, an denen etwa 1500 Beamte iiber die verschiedenen Zweige des
Stationsdienstes und andere, der Fortbildung dienende Wissensgebiete unterrichtet wurden.

2. Zur Hebung der allgemeinen und beruflichen Bildung des Zugspersonals haben wir auf 1. Mai eine
neue Dienstvorschrift iber die Aufnahme der Lehrlinge fiir den Zugsdienst und die beruf-
liche Ausbildung des Zugspersonals erlassen. Die Lehrzeit wird teilweise verlingert und soll zweck-
missiger verwendet werden. Fiir die berufliche Weiterbildung wurden besondere Instruktionskurse eingefiihrt.

3. Auf unser Ansuchen hin hat uns das eidgenossische Eisenbahndepartement in Anwendung von Art. 16
des Arbeitszeitgesetzes und § 41 der V.V. hierzu wiederum ermichtigt, an Sonn- und Feiertagen, ausgenommen
gewisse Festtage, miissig besetzte Personenziige und Lokomotiv-Leerfahrten mit Frachtgutwagenladungen aus-
zulasten, in den Giiterschuppen arbeiten zu lassen und auf den Anschlussstrecken einzelner Grenzbahnhofe Giiter-
zlige auszufiihren. Von dieser Erméchtigung wurde im abgelaufenen Jahre Gebrauch gemacht, soweit dies im
Interesse eines raschen Wagenumlaufs und besonders einer raschen Beforderung der Transitgiiter notig war.

4. Zwecks Beschleunigung des Giitertransportes wurden Massnahmen getroffen, die es ermdg-
lichen, die vor 17 Uhr zur Auflieferung gelangenden Eilgiiter auf Entfernungen bis 150 km am folgenden Tage
morgens 9 Uhr den Empfiingern am Bestimmungsort zur Verfiigung zu ste]len Diese Neuerung ist am 23. No-
vember in Kraft getreten.

Cc. Zugfbrderungs- und Werkstittedienst.

1. Die Werkstitte in Freiburg wurde am 1. August geschlossen (siehe Geschiiftsbericht 1924, Seite 22,
Ziffer 2).

2. Im Laufe des Berichtsjahres wurde folgendes Rollmaterial bestellt:

2 Einphasen-Wechselstrom-Lokomotiven der Serie Ae */7;

2 " -Rangierlokomotiven , , Ee/2;

1 vierzylindrige Nassdampf Zahnradlokomotive , HG ”/q fiir die Blumgbnhn,
8 vierachsige Personenwagen ” » ABtU;

6 ' ” ” ” Ly C4ﬂ
20 n " ” ” C4u

4 3 g 0 ; G , C* fﬁr die Blumgbahn,

7 Kippwagen flir Schottertransporte ;
6 Rollschemelwagen fiir die Briinigbahn.

Als Ersatz fir auszurangierende G 3/s-Lokomotiven der Brﬁmgbahn haben wir ferner von der Rhétischen
Bahn 2 schmalspurige Tender-Lokomotiven der Serie G %/s erworben.

3. Am 31. Dezember stunden an elektrischen Triebfahrzeugen zur Verfigung :
224 Streckenlokomotiven;
2 Rangierlokomotiven; :
14 Motorwagen (15000 Volt);
10 Motorwagen (5 500 Volt, Seetalbahn);
16 Akkumulatoren-Fahrzeuge.

4. Die in den letzten Jahren mit den drei Bauarten von elektrischen Ae /s Schnellzugs-Lokomotiven gemachten
Erfahrungen haben gezeigt, dass die Ae ®/s I-Lokomotive unsern Bediirfnissen am besten entspricht. Wir haben
uns daher entschlossen, inskiinftig nur noch Schnellzugs-Lokomotiven dieser Bauart anzuschaffen.

[&=]
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b. Die Ausriistung von 430 Personenwagen und 92 Gepiickwagen mit elektrischen Heizeinrichtungen und
von 200 gedeckten Giiterwagen mit elektrischen Heizleitungen wurde angeordnet. Die bisher eingebauten Heiz-
einrichtungen haben sich im allgemeinen bewiihrt.

6. Zur ‘bessern Ausniitzung des Wagenmatenals wurden 21 Personenwagen -der Serie AB in solche der
Serie C umgebaut.

Bis Ende 1925 ist der Umbau von 203 Wagen der Serien AB, AB® und B3 in solche der Serien C bzw.
C? und von 14 Wagen der Serie BC* in solche der Serie C* angeordnet worden.

d. Bahnbau.

1. Im Bauvoranschlag fir das Jahr 1925 war ein Betrag von Fr. 106 177 640 zur Verwendung fiir
Bahnbauten und fiir Nebengeschiifte vorgesehen. Davon entfallen auf die Elektrifikation Fr. 41 433 140, auf
Rollmaterial Fr. 30 663 000, ‘auf Mobiliar, Geritschaften, Hilfsbetriebe und Nebengeschiifte Fr. 1116 900 und
auf Verwendung fir die eigentlichen Bahnbauten Fr. 32964 600. Die wirklichen Baunausgaben
betragen Fr. 103 272 786 und unterschreiten damit den Voranschlagsbetrag um Fr. 2 904 854. Die Aufwendungen
fir die Bahnbauten belaufen sich auf Fr. 27968 093; sie bleiben somit um Fr. 4 996 507 unter dem Vor-
anschlagsbetrag. - - :

2. Die vom Bunde subventionierten Notstandsarbeiten, fiir die uns vom Bundesrate auf
Grund des Bundesbeschlusses vom 21. Oktober 1921 ein Kredit von Fr. 27 900 000 bewilligt wurde, sind mit
Ausnahme der Arbeiten fir die Erweiternng des Bahnhofes Freiburg fertiggestellt und abgerechnet Im
ganzen sind fiir diese Notstandsarbeiten bis Ende 1925 Fr. 26 837 350. 95 verausgabt worden, wovon Fr.17 667 652. 80
‘zulasten der schweizerischen Bundesbahnen fallen und Fr. 9 169 698. 15 durch Subventionen des Bundes gedeckt
wurden.

3. Folgende grossere Bauarbeiten sind vollendet worden: Erstellung des II Geleises Ober-
rieden—Richterswil und des Unterbaues fiir das II. Geleise Solothurn-West—Lengnau ; Ersatz des Niveauiiberganges
der Aarauerstrasse in Olten durch eine Unterfithrung und der Engstrmgerstrasse in Schlieren, sowie der Romer-
strasse in Winterthur durch Uberfiihrungen; Umbau der eisernen Briicken iiber die Orbe bei Le Day und iiber
das ‘Worblaufental zwischen Bern und Zollikofen in steinerne; Verstiirkung der Rheinbriicke der Verbindungs-
bahn in Basel.

4. In Ausfiithrung begriffen waren folgende wichtigere Arbeiten: Erweiterung
der Bahnhofe Thun, Neuenburg, Freiburg, Luzern, Chiasso und Ziegelbriicke; Verlegung der linksufrigen Ziirich-
seebahn im Gebiet der Stadt Ziivich; Erstellung des Rangierbahnhofes auf dem Muttenzerfeld bei Basel; Kr-
stellung einer direkten Verbindung der Hauenstein- mit der Aarauerlinie bei Olten; Hebung des Babndammes
fiir die Unterfiihrung der Ziircherstrasse in Brugg, Erstellung einer neuen Unterfilhrung nach dem Besso-Quartier
in Lugano; Anderung der Stationsanlage in Mendrisio mfolge Emfuhrung der Mendrisio-Stabio-Bahn; Errich-
tung einer neuen Lokomotivremise an der Geroldstrasse in Ziirich, sowie El‘WelteI‘lng’ der Werkstiitte Yverdon
fiir den Unterhalt der elektrischen Lokomotiven. :

Von den grosseéren eisernen Briicken, die in steinerne oder in Betonbriicken umgebaut’
werden sollen, waren folgende Objekte in Arbeit:

Maconnensviadukt zwischen Palézieux und Oron; Grandfeyviadukt bei Freiburg; Sitterviadukt bei Bruggen;
Glattalviadukt bei Flawil und Thurviadukt bei Schwarzenbach.

e. Bahnunterhalt.

Ausser dem laufenden Unterhalt und der Erneuerung der Bahnanlagen sind folgende grossere Unter-
haltungsarbeiten und besondere Vorkommnisse zu erwihnen:

1. Fertigstellung der Aufriumungsarbeiten bei dem am 8. November 1924 zmschen Weesen und Miihle-
horn erfolgten Felssturz.
2. Mitte Februar traten auf der Siidseite des Gotthard nach starken Schneefiillen heftigce Regen auf, die
Schneerutsche und Lawinen verursachten und nachfolgende Storungen im Zugsverkehr zur Folge hatten:
a. 14. Februar, Verspiitung von Schnell- und Personenziigen um !/2—6!/2 Stunden;
~b. 15. Februar, giinzlicher Verkehrsunterbruch zwischen Ambri-Piotta und Airolo zwischen 2!/2 nnd 17 Uhr.
8. Am 15. Februar ging beim Siidausgang des Simplontunnels gegen 18 Uhr eine mit Steinen durchsetate
Lawine: nieder und deckte beide Geleise zu. Der /ugsvelkehl konnte im Tunnel II am gleichen Abend wieder
hergestellt werden, wiihrend die Freimachung des Geleises im Tunnel I zwei Tage erforderte. '
4. In der Nacht vom 12./13. Dezember verschob sich infolge Zersetzung des Mergelfelsens in der Funda-
mentsohle das linksseitige Widerlager im Horgenertunnel- von km' 17.s65—17.394. Der Zugsverkehr musste
bis zum 15. Dezember iiber Affoltern a. A. geleitet werden. Von diesem Tage an konnte der Betrieb durch den
Tunnel wieder aufgenommen werden. Mit den Instandstellungsarbeiten wurde sofort begonnen.

f. Elektrlﬁkation.

1. Kraftwerkgruppe Amsteg- Ritom.

Die Kraftwerkgruppe Amsteg -Ritom hat im Berichtsjahr rund 143,5 Millionen kWh Emphasenenergle elzeugt
‘und zwar 95,5 Millionen kWh im Kraftwerk Amsteg, 5,5 Millionen kWh im Nebenkraftwerk Goschenen und
42,4 Millionen kWh im Kraftwerk Ritom. Hiervon wurden rund 139,s Millionen kWh fiir die elektrische Zug-
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forderung abgegeben. Der Energieverbrauch ist infolge der Erséffnung des elektrischen Betriebes auf den
Strecken Ziirich—Olten (21. Januar), Ziirich—Winterthur (6. August) und Olten—Bern (25. November) gegeniiber dem
Vorjahr um 30 Millionen kWh, d. h. um zirka 27°b, gestiegen. Damit war diese Kraftwerkgruppe bis auf
ungefihr 75 %/ ihrer Leistungsfdhigkeit ausgenutzt Stérungen von Bedeutung sind in den Kraftwerken keine
vorgekommen. - :

Kraftwerk Ritom.

Der Spiegel des Ritomsees erreichte Mitte April mit 20 m unter der Uberlaufkrone der Staumauer seinen
tiefsten Stand. Von dieser Zeit an konnten, dank der reichen Wasserfithrung der Reuss und ihrer Zufliisse, im

- Mittel rund 96°/ der erforderlichen Energie vom Kraftwerk Amsteg und vom Nebenkraftwerk Goschenen ab-

gegeben werden, sodass das Kraftwerk Ritom nur zur Spitzendeckung herangezogen werden musste. Ende Sep-
tember hatte der See seinen vollen Stauinbalt von 26 Millionen mn® wieder erreicht. Mit der Absenkung des

‘Ritomsees wurde gegen Ende November begonnen, und es betrug der Nutzinhalt am Ende des Berichtsjahres

noch 21,5 Millionen m2.

In der Zeit vom 22. Juli bis 11. November wurde das Ritomwerk, zwecks Ausfiihrung eines eisenarmierten
Betonringes im Zulaufstollen, abgestellt. Gleichzeitig sind die vier Maschinengruppen, sowie die Schalt- und
Transformatorenanlage einer griindlichen Revision unterzogen worden.

Kraftwerk Amsteg.

Wihrend der Ausserbetriebsetzung des Kraftwerkes Ritom hat das Kraftwerk Amsteg die fiir den Bahn-
betrieb erforderliche Einphasenenergie -allein geliefert. An die Schweizerische Kraftiibertragung A.-G. (S. K.)
sind im Berichtsjahr rund 51,, Millionen kWh (gegeniiber 36,5 Millionen kWh im Vorjahr) als Uberschussenergie
abgegeben worden.

2. Kraftwerkgruppe Barberine-Vernayaz.
Kraftwerk Barberine.

Das Kraftwerk Barberine hat im Berichtsjabr rund.23,; Millionen kWh erzeugt wovon rund 22,5 Millionen kWh
fiir die elektrische Zugférderung verbraucht wurden. D1e Ausniitzung des Kraftwerkes erreichte infolgedessen
38 % der Leistungsfihigkeit. Der Mehrverbrauch von 14,2 Millionen kWh gegeniiber dem Vorjahr riibrt haupt-
siichlich von der Einfiihrung der elektrischen Zugférderung auf den Strecken Lausanne—Yverdon (1. Februar),
Daillens—Le Day (1. Mérz), le Day—Vallorbe (5. Juni) und Renens—Genf (22. Dezember) her.

Die Staumauer, deren Gesamtkubatur 206 000 m? betrigt, wurde im Monat August fertiggestellt. Von Ende Juli
an konnte der ganze Wasser-Zufluss akkumuliert werden. Im Oktober erreichte der Barberine-See seinen héch-
sten Stand bei 23 m unter der Kronenhohe mit einem Nutzinhalt von 12 500 000 m?®.

Kraftwerk Vernayaz.

Die Arbeiten an der Wasserfassung der Eau noire sind im Friihjahr in Angriff genommen worden. Im
Zulaufstollen von Chatelard-Trient bis zum Wasserschloss waren die Verkleldungsarbelten auf der ganzen Strecke
im Gange. Der Aushub fiir das Ausgleichbecken in les Marécottes wurde in der Hauptsache beendet, und es
konnte mit den Betonierungsarbeiten begonnen werden. Der Unterbau der Druckleitung und die Sellbahn wurden
fertiggestellt und die Montage der Rohrleitung in Angriff genommen. Das Maschinenhaus ist im Rohbau vollendet.
Die Fundamente des Schalt- und Transformatorenhauses sind erstellt; mit der Aufstellung der eisernen Hoch-
baukonstruktion ist im Dezember begonnen worden. Der Unterwasserkanal ist ungefithr zur Hiilfte ausgefiihrt.
Siimtliche Arbeiten schritten im Rahmen des aufgestellten Bauprogrammes vorwiirts.

3. Unterwerke. -

Das Unterwerk Bussigny wurde am 16. Januar und das Unterwerk Seebach am 2. August in Betrieb
genommen.

4. Fahrleitungsanlagen.

Auf folgenden Strecken ist der elektrische Bahnbetueb erdffnet worden:

Ziirich—Olten, 63 km, am 21. Januar
Lausanne—Yverdon, 38 o 1. Februar
Daillens—Le Day, 24 , 1. Miirz

Le Day—Vallorbe, 3 ., , 5. Juni’
Zirich- Wl::ﬁgellen Winterthur, 40 , , 6. August
Olten—Bern, 60 ., »  25. November-

Renens—Genf, 56 ., » 22, Dezember
Auf den Strecken Lausanne—Palézieux, Bmgg—Pratteln und Ziirich—Rapperswil sind die Ar beiten fort-
gefiihrt worden.

5. Ubertragungsleitungen.

Die Ubertragungsleitung Brugg-Seebach zur Speisung der Strecke Zirich—Winterthur wurde am 6. August
und die Ubertragungsleitung Miihleberg-Burgdorf zur Speisung der Strecke Herzogenbuchsee—Bern am 25. No-
vember in Betrieb genommen. '
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Zusammenstellung der Kosten fiir die Einfihrung

Ausgaben auf Ende 1925

Einfilhrung t:::g;lliz: li\:lsizll)l: ‘ Bauausgaben
der elektrischen Zugférderung - o Vollendete Unvollendete (| 0 0 0 dor Total
- Objekte Objekte Betriebsrechnung
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Aligemeines, Planaufnahmen ’ !
und Projektierungsarbeiten | 3695050 |12 528244 | 95| 4222718 |57 — — 576 | 50| 4223295 |07
2. Erwerbung von Wasserkriften .| 4430164 (40 139394 (05| 1280590 |60 631637 (10|/$ 2657 330( 75| - 4569 558 | 45
a. Im Reussgebiet (Kt. Uri) | 1384204|75 — —| 44720475 - —|| 937000|—| 1384204|75
b. In der obern Leventina
(Kt. Tessin) 1430455 | 05 — — 314 205 | 05 — —| 1116250 —| 1430455 |05
¢. Rhonewasserkraft zwi- .
schen Fiesch und Morel . 476 697 | 95 40000 | — 130 586 | 85 — — 386 111 | 10 516 697 | 95
d. Wasserkriifte der Binna 93938 | 80 5140 | — 45023 | 15 — —_ 54 055 | 65 99 078 | 80
e. Barberine und Eau-Noire 881 887 | 36 24 683 | 45 343 570 | 80 — —_— 63 000 | — 406 570 | 80
/- Trient und Triege . . .| ' 12893050 69 570 | 60 — — 149587 |10 48 914 | — 198501 | 10
‘9. Lago di Lucendro 550 | — a — — — 550 | — — — 550 | —
h. Etzelwerk . . 220000 | — e — = - 220000 | — — — 220 000 | —
i. Wasserkraft der Ame Zwi-
schen Aarau u. Wildegg . 313 500 | — — = — == 261 500 | — 52 000 | — 313500 | —
§ Wasserzinse. Von der Inbetrieb-
nahme der Kraftwerke an werden N
dic Wasserzinse zulasten der
Betriebsrechnung der Werke vor-
. rechnet.
3. Kraftwerke : 119057785 |87 | 10142985 |27 112129254 | 10|/ 17 070 066 | 34 1450 70((129200 771 | 14
a. Kraftwerk Brla'-Iselle 203785073 — —| 2037850|73| — —_ — —|| 2037850|73
b. Kraftwerk Amsteg 48406 891 | 17 756 861 | 67| 49163 752 | 84 — - — — || 49 183 752 | 84
"’¢. Nebenwerk Goschenen 508814 | 48 . —| 50881448 - = s —||° 50881448
d. Kraftwerk Ritom . . 122851166 | 66 214009 [ 85| 23 063 725 |81 — — 1450 70| 23065 176 | 51
e. Kraftwerk Barberine . 36 800841 | 34 554 268 | 90| 8735511024 i — — — || 37855110 |24
/. Kraftwerk Vernayaz . 7621755(40| 861192485 — — || 16233 680 | 25 — —1|| 16 233 680 | 25
g. Kraftwerk Rupperswil 747839 (85| — 4040 — — - 743 799 | 85 — — 743 799 | 85
_ k. Etzelwerk . « "3 82 626 24 9960 | — — = 92 586 | 24 — — 92 586 | 24
4, Ubertragungsleitungen 25226936 | 74| 2338417 | 28| 26 662 331 | 58 902911 [ 24 111 | 20| 27 565 354 | 02
a. Amsteg-Ritom- Gmbmsm ' : '
' Melide . 12 422 260 | 90 106:381 | 40| 12528642 | 30 — — — —1|| 12528 642 | 30
b." Amsteg—Steinen— ‘ '
Immensee . ¢ 3033080 |51 19946 | —| 3053026 |51 — " —_ — 1|+ 3053 026 |51
¢. Immensee— Rothkleu7—— ’
Sihlbrugg . v om @ s 1031039|11| — 100 —| 103093911 — — — —]| 1030939 |11
d. Rothkreuz—Olten . . . 2242144 |04 7593 |26| 2249737 |30 — = — —|| 2249737 |30
e. Rothkreuz-Emmenbriicke 463 077 | 23 899215 472069 | 38 — - — — 472069 | 38
/. Brig—Granges ; 929 397 | 05 — — 929 397 | 05 — — — — 929 397 | 05
g. Chatelard—Vernayaz— . .
- Puidoux . " 3341731|98| — 22732|47| 3318999 |51 — — — —1{ 3818999 |51
h. Puldoux—Busswnv 760 817 | 80 79 547 | 50 830 365 | 30 — = — — 830 365 | 30
i. Vernayaz—Romanel 468 897 | 32 57 843 | 67 526 740 | 99 — — — — 526 740 | 99
k. Vernayaz-Rupperswil ’
(Hauptleitung) — — 859312 39 — — 859 312 | 39 — S 856931239
. Hendschiken—Brugg . 244 962 | 25 6 604 70 251 455 | 75 — — 11120 251 566 | 95
m. Brugg—Seebach 48817 45 610108 | 47 658 925 | 92 —_ —_ — — 658 925 | 92
n. Miihleberg—Burgdorf 250 711 |10 561 321 | 36 812032 | 46 — — — —_ 812032 | 46
0. Stemen—Altendmf-ze:l::h — |—| -48598|85| — |—| 48598[85| — |—| 43598|85
5. Unterwerke 23794315 51| 4227499 |01] 25663814 |52| 2330491 |55 27508 | 45| 28 021814 |52
a. Melide 1807 685 | 67 — —| 1806891 |67 o — 794 | —|| 180768567
b.. Giubiasco 2525649 | 33 — —| 2523984 |48 — — 1664 |85 2525649 |33
‘c. Giornico 2620881 (17| — 290 (80| 2612886 |97 — — 7703 | 40| 2620590 |37
" d. Goschenen 2484 951 | — 2467 (85| 248603070 — 1388 |15|| 248741885
e. Steinen . 2895463 | 90 19278 (70| 2904070 | — — — 10672 |60|| 2914742 |60
f. Sihlbrugg 1420231 |29| — 15853 |85 140435994 = s 17 |50 140437744
g- Emmenbriicke 1372646 36| — 947535 1363171 |01 — — — —1| 1863171|01




der elektrischen Zugforderung in den Jahren 1907—1925.

inispaliss AuEERBOL Ausgaben auf Ende 1925
Emfﬁhrung f End im Jah
der elekrischen Zugfdrderung a"mgz ¢ ""19;5 | - vollendete Unvollendete | Bauausgaben ol
Objekte Objekte Betriebsrechnun
g
Fr. ‘Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
“h. Brugg 1121521(65| 361799|70| 148192930 - |—= 1392 /05| 148332135
7. Olten . 1574 473 | 34 20177135 159465069 — — — —Il 1594650 | 69
k. Vernayaz 1384 067 | — 35921 (50| 1419988 |50 — — — —1| 1419988 |50
/. Puidoux 1781192 |76 47518 29| 182774475 — — 966 |30| 1828711|05
m. Leuk . 290 759 | 19 — —_ 290759 | 19 — — — — 290,759 19
n. Granges. 410174 |83 — = 410174 |83 — — — — 410174 | 83
0. Bussigny 1267 761 | 45 424 488 | 15 1692 249 | 60 — === — —1 169224960
p- Coppet — — 20609 [ 15 — — 20 609 | 15 — — 20609 | 15
g. Burgdorf 161 870 | 15 474749 | 37 — — 635 125 | 92 1493 |60 636 619 | 52
r. Seebach . 674 986 | 42 955967 | 10| 1629537 | 52 R e 1416 |.—]| 1630953 |52
8. Puidoux (Vertellstatlon) — — 410316 | 30 — —I|| -410316(30 — — 410316 | 30
t. Kerzers ( » ) — — 762 637 | 78 — -— 762 637 | 78 — — 762 637 | 78
u. Rupperswil ( > ) — — 483703 | 95 — — 483 703 | 95 — — 483703 | 95
v. Freiburg 3 —_ — 17505 | 16 — = 17 505 | 16 — — 17 505 | 15
w. Thun . — — 215 385 | 37 215 385 | 37 -— — —- — 215385 | 37
x. Gossau — — 551 | 30 = — 551 | 80 — — 561 | 30
y. Sargans . — — L2 — — — 2|—|" = — 42 | —
6. Fahrleitungen . 80809672 |42| 9554745|96| 83011956 | 75| 7269168 |83 83292 | 80| 90364 418 |38
a. Thun—Bern 5255131 | 55| — 244485 (37] 4977318 |48 — = 33827 |70| 5010646 |18
b. Erstfeld—Bellinzona 19 022 036 | 38 8625 | 75| 18985325 | 78 —- = 45336 | 35| 19 030 662 | 13
¢. Bellinzona—Chiasso 7 142 507 | 55 92887 (08| 7234749 |63 — — 645 | — || 723539463
d. Erstfeld—Luzern . 8 442 496 | 09 —_ —| 8442496 |09 — — — — || 8442496 |09
e. Inmensee—Rothkreuz 237834 |10 — — 237834 1 10|. —_ o — — 237 834 | 10
/. Arth-Goldau—Ziirich und | )
Zug—Luzern . 6 427 553 | 24 2181 (15| 642973439 e — — —1|| 6429734|39
g. Luzern— Olten—Basel 9306 448 | 56 89838 |80|. 934628736 — == — —|| 934628736
h. Brig—Iselle 1501 442 | 80 —_ —_ 1501 442 | 80 —_ _— —_ — 1501 442 | 80
i, Brig—Sitten 2704 837 | 45 813 80| 2702981 |05 813 | 80 18566 |40| 27056561 |25
kNSitten—Lausanne 6 966 431 | 86 4727385 7013705 |71 — — — —|| 7o018708|71
. Lausanne— Vallorbe uud ’
Daillens—Yverdon . 5096097 35| — 527983 |05] 4568114 |30 — — — — 1l 4568114 | 30,
m. Palézieux — Lausanne — : ;
Genf . . . . . . . 380673 | —| 895387787 — —1|| 4843550 |37 — —| 4343550 |37
n. Palézieux — Freiburg — .
Bern . ke = .o — — 287196 | 95 — = 287 196 | 95 —_ — 287 196 | 95
0. Ziirich— Olten 488964599 — 1127971563 | 477472111 — — 2127 |85| 477684846
p. Olten—Bern . . . . 1791074 68| 1639934|65| 3431009 |33 — = — —|| 343100933
¢. Thalwil—Richterswil . 1162287 |83| — 56474|80] 110581303 — — — —|| 1105813 0'3"
r. Ziirich-;—Rapperswil 900 (10| 117456020 — —1| 117546030 = —|| 117546030/
s. Ziirich—Winterthur 473275189 1787149 (70| 2260423 |59 — = — —1 2260 423 59
t. Winterthur—St. Gallen—
Rorschach . ” — — 129 482 | 65 — — 129 482 | 65 — —|| " 129482 |65
n. Brugg—Pratteln . — —| 132314191 — — 132314191 — —]|| 1323141|91
v. Rothkreuz—Rupperswil . — — 9522 |85 — — 9522 | 85 — — 9522 |8b
7. Herstellung des Lichtraumprofils 9334213(16]| 2012359(95| 534717795 609035 | 67| 5390359 |49 113465673 |11
(Unter-, Ober- und Hochbuu) ‘
a. Thun—Bern . 350 381 | 86 —_ — 86 520 | 30 — — 313 861 | 56 360 381 | 86
b. Erstfeld—Bellinzona 2931 896 | 84 — — | 2095632 47 — — 836 264 | 37| 2931896 |84
¢. Bellinzona—Chiasso 1 359 229 3P 4947(05] 1008918(30 — — 355 258 |05+ 1364176 | 35
d. Erstfeld—Luzern - . . 916 867 | 04 — -— 552 044 | 23 — — 364 822 | 81 916 867 | 04
e. Immensee—Rothkreuz 6178 | 60 — - 222 | 50 — — 5956 |10 6178|60
[+ Arth-Goldau—Ziirich und : '
Zug—Luzern . 542112 | 07 1748 |90 44 551 | 40 — — 499 309 | 57 543 860 | 971
g. Luaern—OltLu—Busd 889 441 | 40 22784 | 65 377792 (10 — — 534 433 | 95 912 226 | 05
h. Brig—Sitten 128 688 | 45 5 688 |20 69713 | 3b 337975 61 183 | bd 134 276 | 65
i. Sitten—Lausanne . 733786 |45 | — 2503 |15 195 743 | 90 — — 535 539 | 40 731 283 | 30
k. Lausanne —Vallorbe und .
Daillens—Yverdon . 622 873 | 30 38 086 | 85 301761 |75 - — 356 198 | 410 660 960 | 15
1. Palézicux — Lausanne — ;
Genf . " 165 923 | 70 759 966 { 60 — — 430 733 | 40 495 156 | 90 926 890 | 30




Zusammenstellung der Kosten fir die Einfihrung der. elektrischen Zugforderung
in den Jahren 1907—1925.

Ausgaben auf Ende 1925

Einfiihru ng Ausgaben flusgapen ,
der elektrischen Zugfdrderung n";’f:de 'mlg:f' " | Vollendete | Unvollendete | Bauausgaben et
. 2 25
Objekte Objekte Betriebsrechnung
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. | Rp.
m. Palézieux — Freiburg‘ — .
Bern . 5 ' — — 135400 | 85 —_ — 80 400 | 40 55 000 | 45 135 400 | 85
n. Ziirich— Olten 476 272 | — 120 466 | 42 243 348 | 75 — — 353 389 | 67 596 738 | 42
o. Olten—Bern iy e 108 356 | 25 226 324 | 50 171387 | 85 — — 163 292 | 90 334680 |75
p. Thalwil—Richterswil . 3239790 726 | 10 9340 |55 - — 23 783 | 45 33124 | —
¢. Ziirich—Rapperswil — — 150 659 | 42 — — 65936 | 87 84 722 | 55 150 659 | 42
r. Ziirich—Winterthur 11767 |10 372896 | 14 237 200 | 50 — —_ 147 462 | 74 384 663 | 24
8. 'Winterthur— St. Gallen— ‘ i : ;
Rorschach - 56 017 | 90 138 857 | 47 — — 25704 50| 16917087 194 875 | 37
f. Brugg—Pratteln 21923 | — 36 309 | 95 — — 2880 |75 35 552 | 20 38432 | 96
8. Schwachstromanlagen- (Tele- )
graph, Telephon, Signale etc) 29893038 66| 18719163 (99| 39611865|78| 5868918 40| 3131418|47| 4861220265
a. Thun—Bern i 1119993 | 24 = —| 105048099 — — - 69512 (25| 1119993 |24
b. Erstfeld—Bellinzona 7 637 807 | 33 — —| 7050498 | 56 — — 587 308 77| 7637807 | 33
c. Bellinzona—Chiasso .. . 2449 785 | 57 33|75 217293936 — — 276 879 | 96| 2449819 |32
d. Erstfeld—Luzern 2 869 564 | 60 2888 | —| 2374257|96 — — 498194 | 64| 287245260
e. Immensee—Rothkreuz 120 798 | 15 v — — 103 671 | 20 — — 17 126 | 95 120798 | 15
/. Arth-Goldau—Ziirich und : )
Zug—Luzern . 2943 957 | 15 10108 |20| 2723886 |45 — —|I - 28017890 2954065 |35
g. Luzern—Olten—Basel 2071283 (48] 1207805|45] 3035085 |71 — — 244 003 | 22| 327908893
h. Brig—Iselle. 1526 838 | 57 . —| 152683857 — — — —1|| 1526838 |57
i. Brig—Sitten 1336 849 | 05 — —] 1165965|70 — - "170883 | 35| 1336849 |05
k. Sitten—Lausanne 257736536 3163242,80] 5388102]70 — — 352 505 [ 46, 5740608 | 16
I. Lausanne —Vallorbe und T
Daillens—Yverdon . 2154 017 | 78 619168 | —| 2555650 |35 — — 217 535 | 43| 2773185 |78
m. Palézieux-Lausanne-Genf 305952 | 55| 4162034 |45 — —|| 4340890(90( - 127096 |10 4467987 | —
n. Palézieux — Freiburg— \ .
Bern . | — — 829 105 | 75 —_ — 326 747 | 95 2 357 | 80 329 105
0. Zurlch———Olten 1885335|13| 2144522 40| 3875415|15 — — 154 442 38| 4029 857
p- Olten—Bern § s 409462 40| 2896529 |07| 3817648005 — — 129 511 | 42| 38305 991
¢- Thalwil—Richterswil . 270 334 | 55 645 211 | 95 891 058 | 92 — - . 24 48758 915 546
r. Ziirich—Rapperswil — — 850 563 | 85 — - 84911235 1451 | — 850 563
s. Ziirich—Winterthur 213693 (75| 2335390 67| 252153411 — —_ 27 550 | 31| . 2549 084
t. Brugg—Pratteln . —_ — 352 560 | 16 — — 352 167 [ 20 392 | 95 352 560
9, Einrichtungen filr die elektrische
Zugttrderung . . 7485774 08| 1057636 |02] 783629786 2373|80|| 704738|44| 8543410
a. Werkstiitte Yveldon 995 590 | 95 770842 (40| 1705161 |75 — — 61271 | 60| 1766 433
b. Werkstiitte Bellinzona 2974104 | 64 — —| 2952199 |64 — — 21905 | —|| 2974104
¢. Werkstiitte Ziirich . 2383 546 | 41 — —| 222853491 — — 155011 | 50| 2383 546 | 4
d. Depotanlagen im Kreis I 125 331 | 25 2455 |35 124 889 | 10 2373 |80 © 523|170 127 786
e. Depotanlagen im Kreis II 636 396 | 05 189511 | 85 577420 | 65 — — 248 487 | 25 825 907
[- Depotanlagen im Kreis IIT 370 804 | 78 91826 | 42 248 091 | 81 -— — 217 539 | 39 465 631
303 726 950 | 96 | 48 720 446 | 48 |305 766 007 | 71| 34 684 602 | 93 || 11 996 786| 801352 447 397
Bundesbeitrag fiir die Beschleu- ’ )
nigung der Elektrifizierung |-10 000000 | — [-10 000 0C0 | — — —||-20 000 000 | — o= — |~20 000 000
Einflihrung der elektrischen Zugfér- ) ‘
derung . . Total |293 726 950 | 96 | 38 720 446 | 48 |305 766 007 | 71 || 14 684 602 | 93| 11 996 786 | 80 ||332 447 397
Anschaffung von - elekirischem Roll-
material . Total |129316459 | 52| 30889611 | 341149 665 579| 25| 10 540 491 | 61 — — ||160 206 070 | 86
a. 295 elektrische Lokomo-
tiven, wovon 69 unvol-
lendet . . . . 126 801 419 | 52| 27 055 101 | 34 |144 277 419 25| 9579 101 | 61 — — |1153 856 520 | 86
b. 15 elektrische Motm wa-
- gen, wovon 7unvollendet | 2515040 | —| 3834510| —| 5388160 — 961 390 s — || 6849550 | —
Gesamt-Total [423 043410 |48 | 69 610057 | 82 [455 431 586 | 96 || 25 225 094 | 54 || 11 996 786 | 80 (492 653 468 | 30
I | | l



Schlusshemerkungen und Antrage.

Am Schlusse unserer Berichterstattung bemerken wir beziiglich des Rechnungsabschlusses und der Ergeb-
nisse der letztvergangenen Rechnungsjahre folgendes:

Das auf Konto ,Zu tilgende Verwendungen® iibergetragene Kriegsdefizit hattc auf 31. Dezember 1922 die
Summe von Fr. 210 757 282. 53 erreicht; es ist aus den Fehlbetrigen der Gewinn- und Verlustrechnungen der
Jahre 1914 bis 1922 entstanden, welche im gesamten betragen haben . . . . . . Fr. 317 224 417. 28
Hiervon kommen in Abzug:

Aktivsaldo des Jahres 1913, der in das Jahl 1914 vor-

getragen wurde .. . Fr. 80391064.15
Uberschuss an O'etllgtem Schuldkapltal mfo]gc de1 El-

streckung der gesetzlichen Tilgungsfrist von 60 auf

100 Jahre, der Gewinn- und Verlustrechnung im

Jahre 1920 vergiitet . . . . . . . . . . . . 5 98427 970. 60
» 106 467 134.75
Betrag des Defizites auf Ende des Jahres 1922, wie oben . . . Fr. 210 757 282. 53
Von diesem Defizit haben wir die Einnahmeniiberschiisse der Gewinn- und Vellust
rechnungen der Jahre 1923 und 1924 mit zusammen . . . ,» 18844 521. 50
abgeschrieben, so dass: das Kriegsdefizit der Bilanz auf den 51 Dezember
1924 noch betrug . . Fr. 191 912 761. 03
Hiervon bringen wir weiter in Abzug den Emnahmenubelbchuss de1 Gemnn- und Vel .
lustrechnung des Jahres 1925 mit . . . . . . . . . . . . . . 5 1 484 941. 07
Betrag des Kriegsdefizites der Bilanz auf 31. Dezember 1925 . . . . .-. . . . Fr. 190 427 819. 96

Die nachfolgenden Rechnungen des Jahres 1925 enthalten, wie diejenigen der vorangegangenen Jahre, die
Abschreibungen fiir die im Jahre 1925 infolge von Neubauten untergegangenen alten Anlagen, die Annuitit |
fiir die Tilgung von Anleihenskosten, die Einlagen in die Spezialfonds, die statutarischen Einlagen in die Pensions-
und Hilfskasse und die bisherige Jahresquote fiir die Verzinsung und Tilgung ihres Defizites, sowie die Riick-
stellungen fiir die gesetzliche Tilgung des -Schuldkapitals in der Frist von 100 Jahren. Den Rechnungen sind
somit alle Operationen auf Grund der gesetzlichen und reglementarischen Vorschriften belastet.

Die Finanzlage der Bundesbahnen erfordert es, dass auch in Zukunft ein weitgehendes Masshalten in den
Betriebsausgaben und in der Bewilligung neuer Baukredite und Tarifermiissigungen beobachtet werde. Nur auf
diesem Wege wird es gelingen, die Bilanz nach und nach von den sog. Non-Valeurs, die sie heute noch enthiilt,
zu befreien.

Wir haben unserm Verwaltungsrate vorgeschlagen, Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung folgenden

: Antrag
zu unterbreiten :
1. Die Rechnungen des Jahres 1925 und die Bilanz auf 31.Dezember 1925 der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen werden genehmigt.

2. Die Geschiiftsfithrung der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1925 wird genehmigt.

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundespriisident, hochgeachtete Herren Bundcsmte, die Versicherung
unscrer vorziiglichen Hochachtung.

Bern, den Y. April 1926. A Fiir die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen,
Beilagen : _Der Prisident:

Rechnungen und Bilanz, nachstehend; Zingg.
Statistische Tabellen, in besonderer ’
Ausgabe.
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