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Geschaftsbericht

der

Generaldirektion der sehWeiz.er’isehe'n Bundesbahnen |

fiir das

Jahr 1920

an den

schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung.

(Vom 5. April 1921.)

Hochgeachteter Herr Bundesprisident!
Hochgeachtete Herren Buandesrite! .

Wir haben die Ehre, Ihnen zuhanden der Bundesversammlung gemiiss Art. 17 des Riickkaufsgesetzes iiber
die Geschiftsfiihrung der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr 1920 zu berichten und gleichzeitig die Rechnungen
fir diesen Zeitraum zur Genehmigung vorzulegen.

*®

Die Linge der im Eigentume des Bundes stehenden Linien betrdigt auf Ende 1920:

Baulénge Beirlebsl!ng'é

. km km
Kreis I. . . . . . . . . . . . . . . ... 698,108 713,221
s Il o . o . . o . . ... . . . . . . . 48T,s 493,890
s HLs @ s =3 ,5 5 @235 5 s wi % .5 5 5 5 & 3 3 686,960 706,599
w IV . Lo Lo . ... .. .. ... 4738m 479,587 °
w Voo . . . . . . . . . . . W« . . . . . ABOo7 480,290
Total 2827,279 2873536

Ausserdem besorgten die Bundesbahnen den Betrieb der Nebenbahnen Vevey-Chexbres, Bulle-Romont,
Cossonay Bahnhof-Stadt, Visp-Zermatt,  Nyon-Crassier samt Anschlusstrecke Crassier—Divonne-les-Bains, sowie
der im Auslande gelegenen Anschlusstrecken Koblenz Mitte Rhein-Waldshut, Les. Verri¢res. Grenze-Pontarlier
und Delle Grenze-Delle, mit einer gesamten Betriebslinge von 84885 km, ferner den Zugs- und Fahrdienst
auf der Nebenbahn Pont-Brassus (13,250 km), der Strecke Miinster-Lengnau (12,979 km) der Berner Alpenbahn-
Gesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon, sowie auf den den italienischen Staatsbahnen gehorenden Strecken Iselle-
Domodossola (19,06s km) und Pino-Luino (14,esskm).

>

~ A. Yerwaltungsrat.

Im Bestande der Mitglieder der Gesamtbehorde haben wihrend des Berichtsjahres folgende Anderungen
stattgefunden : : .

An Stelle des verstorbenen Herrn Paul Etier hat der Staatsrat des Kantons Waadt Herrn Staatsrat
Alphonse Dubuis, Vorsteher des Erziehungsdepartementes, als Vertreter des Kantons in den Verwaltungsrat
abgeordnet. : . :

Fir den zuriickgetretenen Herrn Landammann E, Blumer ist vom Regierungsrate des Kantons Glarus
Herr Regierungsrat Gabriel Spilty als Vertreter des Kantons im Verwaltungsrat gewihlt worden.

v
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Am 15. November 1920. hat der Kantonsrat des Kantons Appenzell A.-Rh. das durch den Ricktritt des
Herrn Nationalrat Eugster fre1gew01 dene Mandat des Vertreters des Kantons im Verwaltungsrate Herrn H Ruck-
stuhl tbertragen.

Der Venvaltungsxat hat im Berichtsjahre 12, die stindige Kommission 16 Sitzungen abgehalten, in welchen
die folgenden wichtigeren Geschifte behandelt worden sind:

L.. Vorlagen an den Bzmdesz at znkanden der Bzmdesbersammlng )
a. Geschéftsbericht und Rechn unge n der schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1919.
' Die Rechnungen, mit einer Bilanzsumme von Fr. 2 181 433 715. 77 und einem auf neue Rechnung vor-

zutragenden Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung von Fr. 159 464 419. 19, sowie die Geschiifts-
fiihrung der Verwaltung im Jahre 1919 sind von den eidgenotssischen Réiten am 25.Juni 1920 genehmigt worden.

~
'

b. Teuerungszulagen.
1. Nach Massgabe des Bundesbeschlusses vom 27. April 1920 haben die Beamten und Angestellten des
Bundes, einschliesslich der schweizerischen Bundesbahnen, sowie die stiindig in eidgenossischen Anstalten
und Werkstiitten beschiiftigten Arbeiter, mit Ausnahme der Arbeiter der eidgendssischen Mlhtdrverwaltung,

im Jahre 1920 folgende Teuerungszulagen, erhalten:

a. eine Grundzulage von 75 %o bis und mit Fr. 3600 Gehalt oder Lohn und von' da an sinkend um 1 %o auf
je Fr. 300 Gehalt oder einen Bruchteil davon bis auf ein Minimum von 50 °/o des Gehaltes. Mindestbetrag
der Grundzulage fiir das Personal, das am 1. Januar 1920 das 25. Altersjahr zuriickgelegt und mindestens
3 Dienstjahre hinter sich hat, Fr. 2200; fiir das ibrige Personal Fr. 2000, Hochstbetrag Fr. 5000;

b. eine Kinderzulage von Fr. 180 pro Kind im Jahr bis und mit Fr. 5000 Gehalt und von da an sinkend
um Fr. 10 auf je Fr. 100 Gehalt oder einen Bruchteil dieses Betrages;

¢. eine Ortszulage, welche betrigt: y :
in Orten mit tiber 100 000 Einwohnern . . R ) A (Y

in Orten mit iiber 50 000 bis und mit 100 000 meohneln S A, 6 B U TR R » 400
in Orten mit iiber 5000 bis und mit 50 000 Einwohnérn . . . . . . . . . . . . . » 300

2. Gestiitzt auf die Vorlage des Verwaltungsrates vom 30. Miirz 1920 hat die Bundesvelszimmlung am
-15. Juni 1920 den pensionierten Beamten, stiindigen Angestellten und Albeltern der Bundesbahnen fiir' 1920
folgende Teuerungszulagen bewilligt:
;Fr. 630 fiir einen unverheirateten Invaliden;

y 100 »  verheirateten Invaliden und fiir einen Wlt\\'el mit Kindern unter 18 Jahren ;
» 420 , eine Witwe;

» 100 , , Waise;

» D00 , einen pensionierten unverheirateten Arbeiter;

» D60 » pensionierten verheirateten Arbeiter und fiir einen pensionierten ver-

witweten Arbeiter mit Kindern unter 18 Jahren.
. Fir die Ausrichtung dieser Zulagen wurde der Genelalduektlon ein Kredit von Fr. 4 400 000 zu Lasten
der Betriebsrechnung bewilligt.
' ¢ Voranschlag der schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1921.
Der Genehmigungsbeschluss der Bundesversammlung vom 18. Januar 1921 lautet:
»1. Die folgenden Voranschlige der schweizerischen Bundesbahnen werden genehmigt:
1. Der Bauvoranschlag fiir das Jahr 1921 im Betrage von Fr. 111 731 040.
2. Der Betriebsvoranschlag fiir das Jahr 1921, abschliessend mit Fr. 435 433 420 Einnahmen und Fr. 379 582 310
"~ Ausgaben.
8. Der Voranschlag der Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1921, abschl1e<send mit Fr. 72 910 910
Einnahmen und Fr. 121 799 200 Ausgaben. - g
4. Der Voranschlag fiir den Kapitalbedarf im Jahre 1921 im Betrage von Fr. 134 000 000

II. Der Bundesrat wird ermiichtigt, im Benehmen mit den Organen der Bundesbahnen im geeigneten Zeitpunkte
zur Deckung der schwebenden Schulden 'und des Kapitalbedarfes fiir das Jahr 1921 feste Anleihen aufzunehmen.*

d. Revision des Eisenbahnrickkaufsgesetzes.

Am 16. Dezember 1920 hat die Bundesversammlung den ihr vom Bundesrate gestiitzt auf den Bericht und
Antrag des Verwaltungsmtes vom 29. Mirz 1920 mit Botschaft vom 7. Juni vorgelegten Entwurf eines Bundes-
gesetzes iiber die teilweise Anderung und Erginzung des Bundesgesetzes vom 15. Oktober 1897 betreffend die
Erwerbung und den Betrieb von Eisenbahnen fiir Rechnung des Bundes und die Organisation der Verwaltung
der schweizerischen Bundesbahnen mit folgendem Wortlaut genehmigt:

)




T Art. 1
” N
Der Art. 7 des Bundesgesetzes vom 15. Oktober 1897 betreffend die Erwerbung und den Betrieb von Eisen-
bahnen fiir Rechnung des Bundes und die Organisation der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen wird
aufgehoben und durch die nachfolgenden Art. 7 und Art. 7°* ersetzt:

»Art. 7. Die Beschaffung der fiir die Erwerbung, den Bau und Betrieb der Bahnen erforderlichen Geldmittel
erfolgt in den den Bediirfnissen der Bundesbalinen entsprechenden Formen.
Fiir die Aufnahme von Anleihen hat der Bundesrat die Ermiichtigung durch die Bundesversammlung einzuholen.

Art. 7Y, Das Anlagekapital der schweizerischen Bundesbahnen, abziiglich 70°%/o des Wertes der Fahrbetriebs-
mittel und des Mobiliars, ist innert einer Frist von hundert Jahren, vom Jahre 1903 hinweg bzw. von dem Zeit-
punkte des Uberganges der betreffenden Bahn in das Eigentum des Bundes an gerechnet, zu amortisieren.

Ebenso sind die jedes Jahr neu auf Baukonto zu verrechnenden Betriige je innert einer Frist von hundert
Jahren zu amortisieren.”

Art. 2.

Der in der Bilanz auf dem Konto ,Getilgtes Schuldkapital® infolge der Erstreckung der Amortisationsfrist
auf 100 Jahre sich ergebende Uberschuss an getilgtem Kapital ist in der Rechnung des Jahres 1920 zur tellwelsen
. Tilgung des Passivsaldos der Gewinn- und Verlustrechnung zu verwenden. ‘

- Art. 3.
Der Bundesrat setzt den Beginn der Wirksamkeit dieses Gesetzes fest.”

In seiner Sitzung vom 23. Oktober hat der Verwaltungsrat nach dreitigiger Beratung den Entwurf der
Generaldirektion und stindigen Kommission vom 17. Méirz 1920 fiir ein neues Bundesgesetz betreffend die Organi-
sation und Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen zur Vorlage an das eidgendssische Eisenbahndeparte-
ment gutgeheissen. Dieser Gesetzesentwurf sieht gegeniiber der gegenwiirtigen Organisation folgende wesentliche
Anderungen grundsitzlicher Natur vor: Ersetzung der als Kollegium ausgebildeten Spitze der Kreisverwaltungen
durch je einen Einzeldirektor; zentrale Leitung der Materialverwaltung und des Werkstéittebetriebés; abschliessende
Erledigung gewissel'_Geschéifte durch die sténdige Kommission; Bezeichnung je einer Dienststelle bei der General-
direktion und bei jeder Kreisdirektion zur Auskunftgabe an das Personal iiber Fragen betreffend das allgemeine
Dienstverhiltnis und iiber sich daraus ergebende Anspriiche gegeniiber der Verwaltung ; allgemeines Rekursrecht
der Beamten, Angestellten und Arbeiter gegen Beschliisse oder Entscheide der zustindigen Kreisdirektionen, die
das Anstellungsverhiiltnis betreffen, einschliesslich der Entscheide wegen Verletzung der Dienstpflichten; Ver-.
minderung der Krelsdlenstabtellungen von sieben auf drei (Verwaltungsabteilung, Bauabteilung, sowiec Betriebs-
und Fahrdlenstabteﬂung) in der Meinung, dass, soweit es die Verhiiltnisse notwendig machen, an Stelle von drei
auch vier Abteilungen gebildet werden konnen; Aufhebung der pach Massgabe der Bundesgesetzgebung in
Eisenbahnsachen bestehenden besonderen Bundesaufsicht und Kontrolle in bezug auf die Bundesbahnen.

2. Tarifwesen.

a. Durch Bundesbeschluss vom 25. Juni 1920 sind auf Grund des Berichtes und Antrages des Verwaltungs-
rates vom 29. Mirz 1920 nachstehende erhdhte Taxen zur Inkraftsetzung auf 1. August des gleichen Jahres.
genehmigt worden:

A. Personenverkehr,
Fiir die Befoérderung von Personen konnen Taxen bis auf den Betlag folgendel Ansiitze bezogen werden:
l. Gewdhnliche Billette. Wflgenklasse

1. .
1. Einfache Fahrt. ‘Rappen flir eine Person.
a. Unternehmungen, die das Taxschema der schweizerischen Bundesbahnen

anwenden : )

Grundtaxen fiir einen Tarifkilometer. . . . . . . . . . . . . 16,5 11,5 .6
b. Ubrige Unternehmungen : .

Konzessionsmiissige Ansiitze erhoht um. . . . . . . . . . . . 60 °/o 55%  45°%

2, Hin- und Riickfahrt.
Die Verpflichtung zur Ausgabe von Billetten fiir Hin- und Riickfahrt zu
ermissigten Preisen wird bis auf weiteres aufgehoben.
Il. Schnellzugszuschlag.
Fir die Beniitzung der in den Fahrplinen als zuschlagspflichtig bezeich-
neten Schnellziige diirfen Zuschlagstaxen bis zu folgenden Ansiitzen fiir jede
ganze oder auch nur angefangene Zone von 50 Tarifkilometern erhoben werden 100 75 50

I1l. Abonnementsverkehr und sonstige Fahrpreisermissigungen.

Die Taxen und Bedingungen fiir den Abonvementsverkehr mit Einschluss der Generalabonnements und
der Abonnements zum Bezug von halben Billetten, sowie fiir den Rundreiseverkehr und fiir Gesellschafts-und
Schulfahrten werden vom Bundesrate festgesetzt.




B. Gépéick- und Expressgutverkehr.

Fiir die Beforderung von Gepidck- und Expressgut diirfen folgende Hochsttaxen erhoben werden:

a. Unternehmungen, die den Gepicktarif der schweizerischen Bundesbahnen anwenden: die nachstehend
im Abschnitt E festgesetzten Taxen fiir Eilgut erhsht um 20 %o.

b. Ubrige Unternehmungen : Konzessionsmissige Ansiitze erhtht um 140 .

¢. Mindesttaxe bei allen Unternehmungen: hochstens 80 Rappen fiir eine Sendung.

C. Verkehr mit Traglasten.

Fir die Beforderung von Traglasten gelten, unter Vorbehalt ab\\elchendel Vorschriften einzelner Kon-
zessionen iiber das Freigewicht, die Bestimmungen des Transportreglementes der schweizerischen Eisenbahn-
und Dampfschiffunternehmungen. - Die Mindesttaxe fiir eine taxpflichtige Sendung darf héchstens 80 Rappen

betragen.
D. Verkehr mit lebenden Tieren.

1. Fir die Befoérderung lebender Tiere diirfen folgende Hochsttaxen erhoben werden:

@. Unternehmungen, die das Taxschema der schweizerischen Bundesbahnen anwenden:

Grundtaxen fiir die Beforderung-in gewohnlicher Fracht: fiir die erste Tarifklasse hochstens 50 Rappen,
fir die letzte Tarifklasse hochstens 6,2 Rappen fiir das Stiick und fiir den Tarifkilometer.

Taxzuschlag fiir die Beférderung in Eilfracht: 40 °/o.

b. Ubrige Unternehmungen :

Konzessionsméssige Ansiitze erhtht um -200 .

c. Mindesttaxe bei allen Unternehmungen: Fiir eine Sendung in

Eilfracht gewdhnlicher Fracht
‘ Fr. Fr.
Klasse I des allgemeinen Tleltanfes 14, — 10. —
” II ” ” ” 11. 20 8. _—
y I # _ 5 2.10 1. 50
v, 5 a1 d 1. 40 1e—

»

. Pferde, Tiere des Rindviehgeschlechtes, Schweme bchafe und Ziegen, die auf interkantonalen oder

" kantonnlen

vom Bunde oder von Kantonen subventionierten Mirkten mit Ausstellungscharakter ausgestellt

~werden und unverkauft bleiben, sind frachtfrei nach der Versandstation zuriickzubefordern.

8. Fiur die Beforderung von Tieren des Pferde-, Rindvieh-,

Schaf- und Ziegengeschlechtes, die auf Alp-

weiden gesommert werden, diirfen auf dem Hin- und Riickweg bei eil- oder frachtgutmiissiger Beforderung

hochstens 75 %o der Taxe fiir gewohnliche Fracht erhoben werden.

Als Mindesttaxen diirfen die unter 1 ¢ fiir gewohnliche Fracht aufgefiihrter Betriige erhoben werden.

E. Giiterverkehr.

1. Fiir die Beforderung von Giitern diirfen Hochsttaxen erheben:
a. Unternehmungen, die das Taxschema der schweizerischen Bundesbahnen anwenden:

Allgemeiner Tarif.

. ‘Wagenladungen
Eil- | Stiickgut Aligem. Spezialtarife
gut Klassen I I 11
1 2 A B a b a b a b
per 100 kg in Rappen
‘ I Expeditionsgeblihren :

Fiir alle Entfefnungen von ;

1—30 Tarifkm. 60 130|301} 16 |16 || 12 | 12 [ 12 | 12 | 12 | 12
31—40 - 60 |30 | 30 | 22 | 22|16 | 16 | 16 | 16 | 16| 16
4lu.mehr 60 | 30 | 30 | 30 [ 80 || 20 | 20| 20| 20 | 20 | 20

II. Streckentaxen:

Fir jeden Tarifkm. von .

1—100 Tarifkm. .. 9,20 | 4,60 | 4,20 ] 3,50 | 3,05 2,75 | 2,20 | 2,00 | 1,92 | 2,07 | 1,38
101—200 " 6,90 | 3,45 | 3,05 | 2,60 | 2,26 || 2,06 | 1,64 | 1,05 | 1,44 | 1,55 | 1,08
201—300 - 4,10 2,05 | 1,80 | 1,52 | 1,32l 1,20 | O,06 | 1,14 | O,84 | O,90 | O,60
301u.mehr 3570 1,85 | 1,60 | 1,40| 1,21 1,10 | Oy88 | 1,04 [ O,77 | O,83 | 0,55




b. Ubrige Unternehmungen:

Konzessionsmissige Ansiitze erhSht um 140 %b.

2. Der Bundesrat bestimmt, welche Ausnahmetarife voriibergehend. ausser Kraft gesetzt werden diirfen,
und setzt fest, in welchem Masse die Taxen der in Kraft bleibenden Ausnahmetarife gegeniiber den Taxen des
allgememen Tarifs zu erméssigen sind.

3. Die Frachtbetrige diirfen auf die nsichste durch 10 teilbare Zahl aufgerundet werden.
4. Die Mindesttaxe fiir eine Sendung darf hochstens 60 Rappen betragen.

Art. 2. Der Bundesrat wird dariiber entscheiden, ob fiir einzelne Unternehmungen mit Riicksicht auf ihre
Ertragnisse die im Art. 1 vorgesehenen Hochsttaxen herabzusetzen oder als nicht anwendbar zu erkliren sind.
Im Falle einer wesentlichen Besserung der Verkehrsverhéltnisse wird er, saweit die finanzielle Lage der Unter-
nehmungen es erlaubt, eine allgemeine Herabsetzung der Taxen veranlassen.

Art. 3. Der Bundesrat kann die Transportunternehmungen ermiichtigen, bei der Durchfiihrung von Tax-
massnahmen auf Grund dieses Beschlusses von der Einhaltung der gesctzlichen Verdffentlichungsfristen Umgang
zu nehmen.

Art. 4. Dieser Bundesbeschluss wird dringlich erkldrt und tritt am 1. August 1920 in Kraft.

Art. 5. Der Bundesrat wird mit dem Vollzug dieses Beschlusses beauftragt. Er wird der Bundesversamm-
lung beforderlich die ngtigen Vorlagen zur endgiiltigen Andelung des Bundesgesetzes betreffend das Tarifwesen
der schweizerischen Bundesbahnen vom’ 27. Juni 1901 und der Konzessionen der Privatbahnen unterbreiten.

b. Vom Bundesrate sind in Vollziehung des Bundesbeschlusses vom 25. Juni betreffend die neuen Taxmass-
nahmen (vgl. lit. A, Zift. III, und lit. B, Ziff. 2, des Bundesbeschlusses) durch Beschluss vom 13, Juh 1920
folgende Velfugungen getroffen worden:

a. Generalabonnements.

Es sollen ausgegeben werden: )
- Wagenklasse
| 1} 1]

Hochstpreise in Franken

Karten fiir 3 Monate ohne Schnellzugszuschlag . . . . . . . . . . . . 600 450 300
. » 3 , mit - ot . 410} 540 360

% » 12 » oOhne <" 5 g e w it ea owm @ omowe s sy 2060, 1620 1080

12 mit . » T A (¢]4) 1950 1300

” ” ”

b. Abonnements zum Bezuge. halber Billette.

Die Preise dieser Abonnements dirfen fir 3 Monate hochstens betragen:
Wagenklasse
| 1} n
Franken
2G0 150 100

¢) Streckenabonnements.

Zu den tarifmissigen Taxen der Streckenabonnements der schweizerischen Bundesbahnen und der privaten
. schweizerischen Eisenbahn- und Schiffahrtsunternehmungen diirfen hochstens folgende Zuschlige erhoben werden:

Streckenabonnements fiir den allgemeinen Verkebr . . . . . . . . . . . . . . . ... . 120%

Streckenabonnements fiir Schiiler und Lehrlinge . . . .. 5%

Streckenabonnements fiir werktiglich eine Hin- und Ruckfdlnt wahmnd clel dulch den Tauf festzu-
setzenden Zeiten, die an Reisende abgegeben werden, deren Erwerb eine durch den Tarif zu

bestimmende Grenze nicht iibersteigt (Arbeiterabonnements)' . T R O

Die Streckenabonnements miissen gegeniiber den gewdhnlichen Billetten eine angemessene Ermissigung,
aufweisen.

Werden mit Streckenabonnements fir den allgemeinen Verkehr und fiir Schiiler und Lehrlinge zusehlags-
pflichtige Schnellziige beniitzt, so haben -die Abonnenten den gleichen Zuschlag zu bezahlenr wie Reisende mit
gewohnlichen Billetten. Bei regelmiissiger Beniitzung von zuschlagspflichtigen Schnellziigen mit solchen Abon-
nements darf der Abonnementspreis um hoéchstens 20 °/o erhoht werden.




d. Gesellschafts- und Schulfahrten.

Gegeniiber den gewohnlichen Taxen sind folgende Erméssigungen zu gewihren:

Gesellschaften: bei 20 bis 60 Teilnehmern. . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . 10%:
: bei mehr als 60 Teilnehmern. . - . G wiet T BTN Sl b . e 20%

Schulen der II Altel sstufe: bei 10 bis 60" Schuleln s aL s ale e wedE 4 e et s 2 809%
bei mehr als 60 Schillern . . . . . . . . . . . . . I . 40%

Sehunlen der.T: Alferastufe . : o.x @ = o 5 5 = sugis s w e gle s s anivan i 60

e. Rundreisen.

Zur Ausgabe von Billetten fiir Lust- und Rundreisen zu ermissigten Taxen besteht keine Verpflichtung.

f. Ausnakmetarife.

1. Fiir die allgemeinen schwewerlschen Ausnahmetarife, die in Kraft verbleiben, dmfen bis auf weiteres
folgende Hochsttaxen eingerechnet werden:

Allgemeine schweizerische Ausnahmetarife.

, 3 4 6 19 21
= ! o
sticke| <\ |40 ¢ [Stiek] 4o Serien  Istijck-| o | 6
gut gut 1 ‘ 9 ‘ 3 | gut 5/1015/10t

Aunsiitze fir 100 kg in Rappen

I. Expeditionsgeblihren:
Fiir alle Entfernungen von

1—30 Tarifkm . .. . .| 50|26 |26 |30)] 12| 12| 12| 10| 30
31—40 5 .|50180 (380|380 16|16 | 14 | 12 ] 30
41 Tarifkm und mehr .1 50|36 |36]30)]20]20 | 18| 16 ] 30

I1. Streckentaxen:
Fiir jeden Tarifkm von ’ .
1—100 Tallfkm .o o) Tps0| 42| 388 Tys0| 2,20 1,85 | O,88 | O,88 | 3,40

Neue Taxen des Spezialtarifs II
Neue Taxen des Spezialtarifs 11T

101—150 » .« .|5,70]| 8,05 2,65] 5,70 | 1,55 ] 0,92 | 0,62 | 0,41 | 2,60 |
151—200 . .« |50 3,05 | 2,65 570]0,73] 0,02 | 0,62 | 0,41 ] 2,60
201—300 .| 3,30 1,80 | 1,50 3,30 0,62 | 0,54 | 0,36 | 0,24 | 1,50
301 Tarifkm und mehl .| 3,10{ 1,65 | 1,40 3,10 | Oy41] O,50 | 0,83 | O,22 | 1,40

Spezialtaxen des Ausnahmetarifes Nr. 19 fiir Steine: Zuschlag zu den tarifmissigen Taxen hochstens 120 %o.

Fiir ‘die Ausnahmetarife der einzelnen Unternchmungen, die in Kraft verbleiben, setzt das Eisenbahn-
departement die zuliissige Erhohung fest.

. Die Sendungen von Milch, die fiir den Verbrauch der Bevilkerung bestimmt 1st diirfen weder mit

vmubergehenden Taxzuschligen noch mit einer voriibergehenden Erhohung der Grundtaxen der Ausnahmetallfe
belastet werden.

Die neuen Tarifmassnahmen wurden von dCI Velwaltung der Bundcsbahnen auf den 1. August 1920 in
Kraft gesetzt. :

3. Elektrifikation.

Am 21. Oktober 1920 hat der Verwaltungsrat - das PrOJekt fiir die Elektrifikation der L1n1e Sitten-

Lausanne (92 km) genehmigt und fiir die Erstellung der festen Anlagen, sowie fiir Mobiliar und Geratschaften
einen Kredit von Fr. 40.000 000 bewilligt.

4. Bauvorlagen.

Im Berichtsjahr sind die nachstehend aufgefiihrten Bauprojekte vom Verwaltungsrate gutgeheissen und
die dafiir nachgesuchten Kredite bewilligt worden:

a. Projékt fiir die Erstellung eines Rangierbahnhofes auf dem Muttenzerfeld bei Basel mit
einem Kreditbegehren von Fr. 37 000 000 (Beschluss vom 29. Mirz 1920).




b. Projekt fiir die Ausfilhrung eines Verbindungsgeleises zwischen dem Bahnhof Renens und
dem kiinftigen Giiterbahnhofe im Flontale bei Lausanne im Voranschlagsbetrage von
Fr. 1 300 000 mit einem Kreditbegehren von Fr. 800 000. Gleichzeitig genehmigte die Behorde den mit
der Gemeinde Lausanne abgeschlossenen Vertrag vom 7. Februar 1920, der die Beteiligung der Gemeinde
an der Erstellung des Verbindungsgeleises regelt (Beschluss vom 1. Mai 1920).

Ferner hat der Verwaltungsrat das Projekt fiir den Bau der Surbtalbahn. gutgeheissen zum Zwecke,
es dem eidgendssischen Eisenbahndepartement zur Genehmigung zu unterbreiten.

8. Bauvertrige.
Im Berichtsjahre wurde fiir tolgende Vertriige die Ratifikation des Verwaltungsrates eingeholt:

a. Vertrag vom 1. Dezember 1919 iiber diec Ausfiihrung des Wasserschlosses und der daran an-
schliesseriden 500 m des Zulaufstollens des Kraftwerkes Amsteg durch die Unternehmung
Baumann & Stiefenhofer in Wédenswil im Voranschlagsbetrage von Fr. 1675 397 (Beschluss vom
28. Januar 1920). e .

b. Vertriige vom 27. Februar 1920 betreffend Ausfiihrung der Staumauer, der Wasserfassung,
des Zulaufstollens und des Wasscerschlosses des Kraftwerkes an der Barberine durch
die Unternehmungen Martin, Baratelli & Cie. in Lausanne zum Voranschlagsbetrage von Ir. 16 205 088,
sowie Dubuis, Dupont & Cie. in Sitten im Voranschlagsbetrage von ¥r. 986 615 (Beschluss vom
29. Mirz 1920). g

¢. Vertriige vom 26. Mirz 1920 betreffend die Ausfithrung der Unterbauarbeiten fiir das zweite
Geleise zwischen Giubiasco und Al Sasso und den Umbau in Stein von'neun eisernen
Briicken der Strecke Giubiasco-Bironico durch die Unternehmer Antognini & Noli in Bellinzona
zZum Betlage von Fr. 512 103. 27, Hatt-Haller in Ziirich im Betlage von Fr..2 056 992. 02, und Arrigo
Bianchi in Melide zum Betrage von Fr. 654 374. 38 (Beschluss vom 1. Mai 1920). .

d. Vertrag vom 17. April 1920 betreffend Ubertragung der Erd-, Maurer- und Versetzarbeiten

- fir die Zentrale des Kraftwerkes Amsteg an die Firma Ed. Ziiblin & Cie., A.-G., Bauunter-
nehmung in Ziirich, im Voranschlagsbetrag von Fr. 1 397 064. 70 (Beschluss vom 1. Mai 1920).

e. Vertrag. vom 15. August 1920 iiber die Ausfiihrung der Arbeiten fiir den neuen Ulmberg-
tunnel der linksufrigen Ziirichseelinie durch Herrn J. J. Riiegg in Ziirich um den Vomnschlagsbetmg
von Fr. 2563 000 (Beschluss vom 21. Oktober 1920).

f Vutxag vom 10. September 1920 zwischen dem Baugeschift Gebr, Neef in Oerlikon und Ziirich und de1

" Kreisdirektion V der S.B.B, fiir die Ausfiilhrung der Maurer- und Verputzarbeiten -fiir das Unterwerk
bei Steinen im Betlage von Fr 568 545. 35 (Beschluss vom 21. Oktober 1970)

6. Lieferungsvertrige.
Vom Verwaltungsrate wurden genehmlgt ,

a. die Vertrige vom 2./18. Dezember 1919 mit den Firmen Brown, Boveu & Cie. in Baden Maschmenmm ik
Oerlikon und Schweizerische Lokomotivfabrik in Winterthur betreffend Lieferung von sieben elek-
trischen Lokomotiven der Bauart 2C 1 und 1 CC'1 unter gleichzeitiger Bewilligung des dafiir
erforderlichen Kredites von rund Fr. 5515000 zu Lasten der Baulechmmg fir 1920 (Beschluss vom
28. Januar 1920); - '

b. die Vertrige vom 2./5. Dezember 1919 : ' '
mit der Schweizerischen Industriegesellschaft in Neuhausen fiir die Lieferung von 100 gedeckten

Giiterwagen der Serie K® und 50 offenen Giiterwagen der Serie L¢,
mit der Schweizerischen Wagonsfabrik A.-G. in Schlieren fiir die Lieferung von 100 gedeckten
Giterwagen der Serie K3 und 50 offenen Giiterwagen der Serie L® unter gleich-
zeitiger Bewilligung des dafiir erforderlichen Kredites von Fr. 4 900 000 (Beschluss vom 28. Januar 1920);
¢. der Vertrag mit der A.-G. Brown, Boveri & Cie. in ‘Baden iiber die Lieferung und Aufstellung
“eines Dreiphasengenerators von 10000 kW Lustung zur Lueugung und Verwertung . der
liberschiissigen Energie des Kraftwerkes Amsteg zum Preise von Fr. 572000 (Beschluss vom
28. Januar 1920);

d. der Vertrag mit den Firmen A.-G. Bell & Cie., Kriens, A.-G. Lohle & Kern, Ziirich, und A.-G. Zschokke,
Werkstitten Dattingen, fir die Lleferung der eisernen Uberbauten fir dic Reussbricke in
der Fluhmiihle bei Luzern im Betrage .von Fr. 654 000 (Beschluss vom 28. Januar 1920);

e. die Vertriige mit den drei schweizerischen Kabelfabriken Cossonay, Cortaillod und Brugg iiber die
Lieferung von 92 kmm Hochspannungskabel fiir den Teil Amsteg-Piotta der Elektrifikation
der Strecke Erstfeld-Bellinzona zum Preise von Fr. 1 620000 (Beschluss vom 29. Januar 1990) ;

/. die Vertrige vom 3./12./21. Februar 1920: '
mit der A.-G. der Maschinenfabriken von Th. Bell & Cie. in Kriens betreffend Licferung von drei

Peltonturbinen von je 10000 kW fiir das Kraftwerk Barberine zum Preise von
Fr. 936 100; '




mit der A.-G. Brown, Boveri & Cie. in Baden ube1 die Lieferung von drei Generatoren von je
10 000 kVA fiir das Kraftwerk Barberine zum Preise von Fr. 2 284 861 ;

mit der Maschinenfabrik-Oerlikon in Oerlikon betreffend Lieferung von drei Transformatoren
von je 10 000 kVA fiir das Kraftwerk Barberine zum Preise von Fr. 710 085 (Beschluss
vom 29. Miirz 1920);

g. der Vertrag vom 19./24. November 1919 -mit der Firma L. Chentrier & E. Dubi, Importateurs, in Paris,
iiber die Lieferung von 108000 t englischer Briketts (Beschluss vom 1. Mai 1920);

h. die Vertrige mit den Firmen Schweizerische Lokomotivfabrik Winterthur, Maschinenfabrik Oerlikon,
Brown, Boveri & Cie., Baden, und S. A. des ateliers de Sécheron in Genf iiber die Lieferung von 30
elektrischen Lokomotiven der Bauarten 1C1,2C1, 1BB1 und 1CC1 unter Bewilligung
des.dafiir erforderlichen Kredites von Fr. 26 650 000 (aufgerundet) zu Lasten der Baurechnungen 1920/1921
(Fr. 8 793 000 pro 1920, Fr. 17857 000 pro 1921; Beschluss vom 5 Juli 1920);
i. die Vertrige vom 24. bzw. 23. Juni 1920:
mit der Schweizerischen Industriegesellschaft in Neuhausen fiir die Lieferung von 15 Personen-
wagen III. Klasse der SerieC, 50 gedeckten Giterwagen der Serie K3, 80 offenen
Giiterwagen der Serie L® und 50 offenen Giterwagen der Serie M7;

mit \der Schweizerischen Wagonsfabrik A -G. in Schlieren fiir die Lieferung von 15 Personen-
wagen III. Klasse der Serie C, 50 gedeckten Giiterwagen der Serie K und 120,
offenen Giiterwagen der Serie L8 unter Erteilung eines Kredites von Fr. 8 210 000 (Beschluss
vom 5. Juli 1920);

k. die Vertrige mit den Firnen Schweizerische K Lokomotivfabrik Winterthur, Maschinenfabrik Oerhkon,
Schweizerische Wagonsfabrik Schlieren betreffend Lleferung von zwei Traktoren mit Gepick-
und Personenabteilung zum Preise von Fr. 568 070, vier gedeckten Giterwagen der Serie K, -
zum Preise' von Fr. 85000, zwei offenen Spezialgiiterwagen der Serie O, zum Preise von
Fr. 71 100, fir Transporte auf der Martlgny -Chatelard-Bahn wihrend des Baues des Kraftwerkes an
der Barberine (Beschluss vom 2. Oktober 1920).

N Anscltluss-, Mitbeniitzungs- und Belriebsvertrige.
.Im Berichtsjahre sind vom Verwaltungsrate folgende Vertrige ratifiziert worden:
a. Vertrag mit der Generaldirektion der badischen Staatseisenbahnen vom 12. September/7. Oktober 1919

iiber die Mitbeniitzung des badischen Bahnhofes in Singen durch die schweizerischen Bundes-
bahnen (Beschluss vom 29. Miirz 1920);

b. Vertrag mit der Eisenbahngesellschaft Bulle- Romont vom 3. /22. Juni 1920 betreffend den Anschluss
der Bulle-Romont-Bahn an die Station Romont und die Mitbeniitzung derselben (Beschluss vom
2. .Oktober 1920);

¢. Vertrag mit der Dlsenbahngesellschaft Bulle- Romont vom 7./11. Juni 1920 iiber den,Betrieb der
Linie Bulle-Romont durch die schweizerischen Bundesbahnen (Beschluss vom 2. Oktober 1920).

8. Liegenschaftsankanf.

Der Verwaltungsrat ermichtigte in seiner Sitzung vom 28. Januar 1920 die Generaldirektion,; die Llegen-
schaft der Frau Wicky, Schanzenstrasse 6, in Bern, zum Preise von Fr. 555 000 kiiuflich zu erwerben.

9. Organisation der Verwaltung. _ ;
In der Sitzung vom 1. Oktober 1920 hat der Verwaltungsrat beschlossen, dem Bundesrate zu beantragen:

1. von der Wiederbesetzung der Stelle eines Mitgliedes der Kreisdirektion II der schweizerischen Bundes-
~ bahnen als Ersatz fir den am 10. September 1920 verstorbenen Herrn Karl Forster vorliufig Umgang zu
nehmen; 2. fiir solange als die Stelle des Vorstehers des Finanz- und Rechtsdepartementes der Kreisdirektion IT
unbesetzt bleibt, die dem Finanz- und Rechtsdepartement zugewiesenen Geschiifte auf das Baudepartement und
das Betriebsdepartement zu verteilen. Die neue provisorische Organisation ist am 9. Oktober 1921 vom Bundes-
‘rate gutgeheissen und am 19. des gleichen Monates in Kraft gesetzt worden. Gleichzeitig hat er auf besondern
Wunsch des damaligen Vizeprdsidenten, Herrn Baldinger, fiir ‘den Rest der laufenden Amtsperiode zum Pri-
sidenten der Kreisdirektion II Herrn Julius Christen gewahlt :

10. Personalver. szcl;erzmg

In der Sitzung vom 28. Januar 1920 genehmigte der Velwaltungsmt den Beschlussesentwurf der General-
. direktion und stindigen Kommission vom 30. Dezember 1919/8. Januar 1920 betreftend die Anwendung des
- IV. Nachtrages der Statuten der Pensions- und, Hiilfskasse auf die ehemaligen Mitglieder der Hiilfskasse der
Gotthardbahn. Dieser Beschluss ist nachtriglich von der Behorde am 1. Oktober 1920 dahin abgeiindert worden,
dass die tir den Widerruf der Optionserklirung vorgesehene Frist statt nach drei Monaten, vom Inkrafttreten
des Verwaltungsratsbeschlusses an gerechnet, nunmehr am Ende des ersten Monates ablduft, in dem die Gehalts-
zahlung auf Grund des neuen Besoldungsgesetzes erfolgen wird.
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Ebenfalls im Berichtsjahre ist am 27. November vom Verwaltungsrate ein V. Nachtrag zu den Statuten
der Pensions- und Hiilfskasse fiir die Beamten und sténdigen Angestellten der Unternehmung gutgeheissen
worden, wonach der bisher nicht versichert gewesene Teil der Grundteuerungszulage in den fiir die Versicherung
anrechenbaren Jahresverdienst einbezogen und sodann dessen Maximum in Anpassung an die Statuten der Ver-
sicherungskasse fiir das eidgendssische Personal von Fr. 10 000 auf Fr. 15000 erhoht werden.

B. Kreiseisenbahnrate.

Im Berichtsjahre sind von den Kreiseisenbahnriiten I, II, III und V je fiinf, vom Kreiseisenbahnrat 1V
vier Sitzungen abgehalten worden. P

Neben den ordentlichen Geschiiften, Genehmigung der Quartalberichte, Voranschlige und Rechnungen der
Kreise, wurden hauptséchlich in Form von Anregungen, Interpellationen und Wiinschen, Tarif- und Fdhlpldn-
angelegenheiten, sowie Baufragen behandelt.

Zu erwihnen sind insbesondere folgende Geschiifte: Revision des Elsenbahmuckkaufsgesetzes, Konkurrenz
des Kraftwagenverkehrs, Massnahmen zur Verbesserung der Arbeitsverhiiltnisse im Hauensteinbasistunnel, Anord-
nung von Notstandsarbeiten zur Bekdmpfung der Arbeitslosigkeit, Bergzuschlige auf der Gotthardlinie.

C. Generaldirektion.

Die Genelaldnektlon behandelte in 101 Sitzungen 2559 Geschiifte. Neben der Vorbereitung der Vorlagen
an den Verwaltungsrat erwihnen wir folgende wichtigere Angelegenheiten:

.Allgemeines.

1. In einer am 23. und 24. Januar 1920 abgehaltenen Konferenz sind die von den vier grossen eid-
genossischen Verwaltungsabteilungen, Bundesbahnen, Post-, Telegraphen- und Zollverwaltung, dem eidgenéssischen
Finanzdepartement bekanntgegebenen Bemerkungen und Antrige zu seinem Vorentwurfe fiir ein neues

’Besoldungsgesetz, sowie der Vorentwurf fiir die Einreihung der Beamtungen der genannten

vier Verwaltungen in die Besoldungsklassen mit den Kreisdirektionen besprochen worden. Diesé haben
sowohl den Besoldungsgrundsiitzen als auch den Einreihungsvorschligen, sowie den Ansitzen der Besoldungs-
klassen grundsitzlich zugestimmt.

Das cidgendssische Finanzdepartement hat die weitere Ausarbeitung der Entwiirfe fiir die Revision der
Besoldungsgesetze einer aus Beamten des Bundes und der Bundesbahnen zusammengesetzten Kommission iiber-
tragen, die ihre Titigkeit im Laufe des Monats April aufgenommen und die Beratungen derart geférdert hat,
dass die Vmschlage dem eidgenossischen Finanzdepartement zuhanden der beteiligten Dienstzweige und Vei-
waltungen im Monat Juli unterbreitet werden konnten.

Vom Bundesrate sind alsdann am 4. Oktober nach Einsichtnahme des ihm vom eidgendssischen Finanz-
departement unterbreiteten Vorentwurfes fiir ein Bundesgesetz betreffend die Besoldungen des eldgenossmchen
Personals folgende Beschliisse gefasst worden:

a. der Bundesrat wird den eidgendssischen Réten den Entwurf eines einzigen, auf das Personal der
eidgenossischen Zentralverwaltung, des Bundesgerichtes, des eidgendssischen Versicherungsgerichtes,
. der Post-, Telegraphen- und Telephonverwaltung, sow1e der schweizerischen Bundesbahnen anwend-
baren Gesetzes vorlegen;

b. das Gesetz wird in einem allgemeinen Teil auch die Grundzige des Dienstverhiltnisses des Per-
sonals ordnen;

c. im Gesetz smd der Mindest- und Hochstbetrag der B(,soldung fir jedes einzelne Amt festzusetzen
.unter Angabe der fiir dasselbe massgebenden Klasse; ;
d. zur Ausgleichung der bestehenden betrichtlichen Unterschiede in den Lebenskosten wird grund-
siitzlich die abgestufte Ortszulage beibehalten;
¢. Mindest- und Hochstbetrag der untersten Besoldungsklasse werden auf Fr. 3200 beziehungsweise
Fr. 4600 festgesetzt. Immerhin hat nur das volljihrige minnliche Personal auf die’ gesetzlichen Ansiitze
der einzelnen Besoldungsklassen Anspruch.
Der vom eidgendssischen Finanzdepartement hierauf bereinigte Gesetzesentwurf wurde der Generaldirektion
am 20. November zur Prifung und Bekanntgabe allfilliger Abiinderungsantriige bis zum 31. Januar ibermittelt.
Diese Frist wird jedoch von den verschiedenen Verwaltungszweigen nicht eingehalten ‘werden konnen, weil die
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einen integrierenden Bestandteil des Gesetzesentwurfes bildende Einreihung der ‘Amter im Laufe des Monates

‘Dezember nicht mehr fertiggestellt werden konnte und die verschiedenen Verwaltungszweige auch die Wiinsche

und Begehren der Vereinigungen ihres Personals kennen zu lernen wiinschen.

~ 2. Vom eidgenéssischen Post- und Eisenbahndepartement ist uns Gelegenheit gegeben worden, uns iiber
den Vorentwurf zu einem Bundesgesetze betreffend die eidgendssische Verwaltungs- und Disziplinar-
gerichtsbarkeit vom April 1919, sowie den Bericht und ‘Antrag des eidgendssischen Justiz- und Polizei-
departements vom 3. Juni 1920 zu #ussern. In unserem Gutachten vom 2. Juli haben wir uns hauptsichlich mit
der Frage der-Disziplinargerichtsbarkeit beschiftigt und dabei die Richtlinien gezeichnet; die nach unserem
Dafiirhalten fiir die Losung des schwierigen Problems, in Wiirdigung einerseits der Bediirfnisse des Bundes -als
Arbeitgeber, in Beriicksichtigung anderseits der Intelessen der eldgenossmchen Beamtenschaft als Arbeitnehmer,
wegleltend sein sollen.

3. Das Eisenbahndepartement hat uns die nachstehend aufgefiihrten Konzessions gesuc h e zur Begut-
achtung unterbreitet:

a. Fir die Einrichtung eines Kraftwagendienstes zwischen St. Sulpice und Lausanne,
sowie zwischen St. Sulpice und Morges. Fir die Bundesbahnen bestand kein Anlass, gegen die Be-
willigung des Gesuches Einsprache zu erheben, indem durch die zu konzessionierende Linie keine wichtigen
Interessen verletzt wiirden. ’

b. Fir eine elektrische Schmalspurbahn von Bern iiber Aarberg nach Biel. Auch in

’dlesem Falle hatten die Bundesbahnen keinen Grund, gegen die Eltellung der honz0551on Einwendungen zu

erheben.

¢. Fiir eine elektrische Strassenbahn von Brig nach Visp. Wir haben uns in Best:‘itigung
unserer fritheren Stellungnahme (vgl. Geschiftsbericht fiir das Jahr 1919, lit. C, Ziffer 2, lit. ¢) erneut gegen
die Erteilung der Konzession ausgesprochen, da wir ein Bediirfnis fiir die Erstellung dieser Linie nicht aner-
kennen konnten. Vorderhand empfiehlt es sich, die Entwicklung der Verhéltnisse abzuwarten, nachdem auf
unserer Linie die in Aussicht gestellten Verbesserungen durchgefiihrt sein werden.

d. Fiir die Einrichtung von tiéiglichen Kraftwagenkursen in der Zeit vom 15. Juni bis 25. September
1920 auf den Strecken Besancon-Pontarlier-La Chaux-de-Fonds-Maiche-Besancon; Besancon-
Genf- Besangon Besancon-Bellegarde-Nantua-St.Claude- Genf; Genf-La Faucllle Genf. Wir
gelangten in unserer Ausserung zum Schlusse, dass fiir unsere Verwaltung vorderhand keine Ver anlassung bestehe,
gegen die Konzessionserteilung Stellung zu nehmen, gaben aber dem Wunsche Ausdruck, dass wir vorgingig -
der Erneuerung der Bewilligungen oder ihrer Ausdehnung auf schweizerische' Strecken, die in Wettbewerb mit
Linien der Bundesbahnen treten konnen, Gelegenheit zur Vernehmlassung erhalten.

e. Fir Kraftwagenkurse auf den Strecken Kreuzlingen-Minsterlingen und Kr euzllngen-
Er matingen. In der betreffenden Landesgegend besteht kein allgemeines Interesse fiir eine solche Einrichtung,
die nur geringfiigige Vorteile bringen wiirde. Wir haben uns deshalb gegen die Erteilung der nachgesuchten
Konzession ausgesprochen. o : '

/- Fiir eine elektrische Schmalspurbahn Toggenburg-Werdenberg. Da durch die pro-
jektierte Linie wichtige Interessen der Bundesbahnen nicht verletzt werden, wnrden gegen die Konzessions-
erteilung keine Einwendungen erhoben, wenn auch das Bediirfnis der Dlstellung dieser Linie nicht bejaht werden
konnte. : ;

g- Fir eine elektrische Sehmalspurbahn Misox-Thusis iber den Bernhardin. In unserem
Gutachten gelangten wir zum Schlusse, dass mit Riicksicht auf die zu niedrig berechneten Baukosten und die
zu glinstig bewertete Rentabilitiit eine Konzessionserteilung nicht empfohlen werden kann. Wir haben sodann
geltend gemacht, dass im Hinblicke auf die prekére finanzielle Lage des Bundes, sowie angesichts der Schwierig-
keiten, denen die Aufbringung bedeutender Mittel zur Durchfiithrung der als dringlich erkannten Aufgaben
(Ausbau des Bundesbahnnetzes, Elektrifikation usw.) begegne, bis auf weiteres keine Konzessionen fiir Eisen-
bahnen verliehen werden sollten, deren Bau nicht einem dringenden allgemeinen volkswirtschaftlichen Bediirfnis
entspreche; ein solches bestehe fiir die geplante schmalspurige Bernhardinbahn nicht.

h. Fiir eine Standseilbahn Brig-Naters-Belalp. Die projektierte Bahn wird mit den Bundesbahnen
in keiner. Weise in Wettbewerb treten, und wir hatten daher keinen Grund, uns gegen die Konzessions-
erteilung auszusprechen. ; '

i. Fiir einen Auto-Camionnagedienst fiir Expressendungen auf derStrecke Basel-Ziirich.
In unserer Begutachtung der Eingabe, welche auf Ablehnung lautete, nahmen wir die Gelegenheit wahr, das
Eisenbahndepartement iiber die Wetthewerbsverhiiltnisse des Kraftwagenverkehrs im Personen- und Gutel ver-
kehr zu unterrichten.

Im Personenverkehr beschriinkt sich dieser Wettbewerb heute nicht mehr auf die privaten Fahrten der

- Besitzer und Eigentiimer von Personenautomobilen. Schon seit geraumer Zeit werden vornehmlich fiir die Sonn-

und Feiertage Lastautos fiir den Personenverkehr eingerichtet, und wiihrend frither nur zusammengehorige Ge-




sellschaften damit Ausflige unternahmen, wird heute von Automobilhaltern durch Zeitungsinserate jedermann
zur Teilnahme an Reisen mit verhiltnismissig langen Strecken ermuntert. Es handelt sich also um Veranstal-
tungen von gewerbsmiissigem Charakter, fiir die aber nach der bestehenden Gesetzgebung weder eine eigent-
liche Konzession, noch iiberhaupt eine besondere Bewilligung durch die staatlichen Behdrden notwendig ist.
Hinsichtlich der Giiterbeforderung macht sich fiir die Eisenbahnen seitens einzelner grosser Handelsfirmen, sowie
gewerblicher und industrieller Unternehmungen die Beférderung der eigenen Giiter mit Kraftwagen bemerkbar.
Der Einnahmenausfall fiir die Eisenbahnen diirfte um so fiihlbarer werden, wenn in der Fo]ge eigene Unter-
nehmungen entstehen sollten, die sich den gewerbsmiissigen Giitertransport mittels Sammeldienst und Bef6érderung
auf grossere Entfernungen zur Aufgabe stellen.

Angesichts dieser Entwicklung des Strassen-Kraftwagenverkehrs haben die Transportanstalten alle Ursache,
demselben ihre Aufmerksamkeit zu schenken. Nach unserm Dafiirhalten riihrt die zunehmende Wettbewerbs-
fihigkeit des neuen Verkehrsmittels der Kraftwagen gegeniiber den Eisenbahn- und Schiffahrtsuntern¢chmungen
zu einem wesentlichen Teile von ihrer giinstigen Stellung in der Gesetzgebung her. Dic gewerbsmiissigen Auto-
mobilhalter befinden sich hinsichtlich der Haftungsgarantie, verglichen mit den andern Transportanstalten, in
einer ausserordentlichen Vorzugsstellung, wogegen die Reisenden und Transportgeber, die sich der Automobile
bedienen, sich in einer wesentlich ungiinstigeren Lage befinden als diejenigen, die mit den Eisenbahnen kon-
trahieren. Es erscheint uns daher angezeigt, dass der Gesetzgeber, je mehr das Verkehrsmittel der Kraftwagen
sich in der Schweiz einbiirgert, dafiir Sorge trage, dass diese Vorzugsstellung, d1e es schliesslich doch zum
Schaden des verkehrtreibenden Publikums heute geniesst, verschwinde.

4. Auf Einladung des eidgendssischen Eisenbahndepartementes haben wir uns iiber die grundsiitzliche
Stellungnahme unserer Verwaltung zu den Projekten fiir Bahnverbindungen zwischen Landeck und
Pfunds, sowie.der Vintschgaubahn (Meran-Mals) zum Anschlusse an das schweizerische Bahnnetz ge-’
dussert. In unserer Vernehmlassung vom 16. September gelangten wir zum Schlusse, dass aus der Verwirk-
lichung der beiden Projekte eine wesentliche Beeintrichtigung von Interessen der Bundesbahnen nicht zu be-
fiirchten sei und dass daher kein Anlass vorliege, gegen die Erstellung der Bahnverbindungen Einwendungen
zu erheben. ‘

5. In uusern Vernehmlassungen an das eidgendssische Eisenbahndepartement iiber die Hiilf elelstungs-
gesuche der Eisenbahngesellschaften Frauenfeld-Wil und Sursee-Triengen bestitigten wir die zu
fritheren #hnlichen Gesuchen gemachten Ausfiihrungen, wonach die Bundesbahnen den Betrieb der notleidenden
Bahnen ohne Verminderung der Fahrleistungen nicht billiger gestalten konnten, als es der Gesellsehaft beim
Selbstbetriebe des Unternehmens moglich sei. Wir mussten daher die Ubernahme des Betriebes der notleidenden
Eisenbahnen ablehnen. ;

6. Auf Grund der stattgefundenen diplomatischen Verhandlungen hat sich die italienische Regierung damit
einverstanden erklirt, dass die im Art. 12 des internationalen Hauptvertrages iiber die Gotthardbahn vom 13. Ok-
tober 1909 auf 1. Mai 1920 vorgesehene weitere Herabsetzung der Bergzuschlige (fiir Erstfeld-Chiasso von
42 auf 32 km und fiir Erstfeld-Pino von 88 auf 25 km) um ein Jahr hinausgeschoben werde. Dem Kanton
Tessin, der von dieser Herabsetzung auch Vorteil gezogen hiitte, ist fiir den Fall, dass dieselbe nicht erfolgen
sollte, vom Eisenbahndepartemente ein ungefihr gleichwertiges Zugestindnis im Personen- und Gepickverkehr
in der Weise zugesichert worden, dass der Zuschlag fiir diese Verkehre auf der Strecke Giubiasco-Taverne
eine Ermissigung von 60 auf 50 % d h. von 12 auf 10 km, erfihrt. Die Vollziehung dieser Massnahme ist
auf den 1. Mai angeordnet worden. '

7. Mit Zusechrift vom 2. Juli hat uns der Chef des eidgenossischen Post- und Eisenbahndepartements zur
Kenntnis gebracht, dass er vom Bundesrat beauftragt worden sei, im Hinblick auf die Schwierigkeiten der
Geldbeschaffung fir die Bediirfnisse des Bundes und der Bundesbahnen unsere Verwaltung einzu-
laden, bis zum Wiedereintritte giinstigerer Verhéltnisse iiberall und ganz besonders in den Bauausgaben die
grosstmogliche Zuriickhaltung zu beobachten und auf diesem Gebiete alles zuriickzustellen, was nicht zur Auf-
rechthaltung eines sicheren Betriebes unbedingt erforderlich sei. Nur wenn es gelinge, hier die Anspriiche
ganz erheblich zu vermindern, hoffe der Bundesrat, dass es ihm moglich sein werde, unserer Verwaltung auch
weiterhin die Mittel zur Verfiigung zu stellen, die zur wenigstens anndhernden Durchfiihrung des bestehenden
Elektrifizierungsprogrammes notwendig. seien. Dabei betrachte es der Bundesrat als selbverstindlich, dass auch
hier bei Bauten und Bestellungen mit der denkbar giossten Umsicht, Sparsamkeit und Beschrinkung auf das
absolut Unerlidssliche vorgegangen werde. Man diirfe sich nicht der Gefahr aussetzen, die Elektrifizierung unserer
Bundesbahnen zu einem Preise durchzufiihren, der fiir alle Zukunft eine Belastung der schweizerischen Volks-
wirtschaft mit unverhéltnismiissig hohen Personen- und Giitertaxen zur Folge haben miisste.

Wir haben den festen Willen, dieser Einladung zur Verminderung der Ausgaben strikte Folge zu geben.
Bei der Beschlussfassung iiber alle neuen Ausgaben auf dem Gebiete des.Baues und des Betriebes werden wir
uns immer wieder die Frage vorlegen, ob die Aufrechthaltung der Betriebssicherheit oder die rationelle und .
wirtschaftliche Dienstbesorgung die Ausgabe erheische, oder ob es sich nur um eine Massnahme handle, die
wiinschenswert oder zweckdienlich sei, auf deren Durchfiihrung aber eine sparsame Verwaltung zurzeit ver-




’

zichten miisse. 'Wir verkennen nicht, dass sich diese Aufgabe gerade im gegenwmtlg‘en Zeitpunkte, in welghem
die Gewinnung tiichtiger Arbeitskrifte und die Verwendung geelgneten Materials grosse Ausgaben erfordert
recht schwer und héchst undankbar erweist; allein das grossere Interesse des Bundes und der Bundesbahnen, die
- schwere Krise zu iberstehen, erfordert von den fir die Verwaltung verantwmthchen Organen ein entschiedenes
Auftreten und Handeln.

8. Simplondelegation. Am 27. und: 28. April"1920 versammelte sich die  internationale Simplon-
delegation in Bern zur Beratung der iiblichen Fahrplan- und Tariffragen, sowie der Baurechnung der Strecke
Brig-Iselle auf den 31. Dezember 1918 und der Betriebs- und der Cewmn und Verlustrechnung fiir das Jahr 1918.

Die Rechnungen zclgen folgendes Ergebnis:

; Baunausgaben :

Fiir die schweizerische Strecke. . . . . . . . . . Fr. 36800 787.94
»n » italienische B e e e e e e .., 40724 104.21
Fr. 77 524 892.-15

o Beb-iebsreékmmg ¢
Total der Einnahmen . . . . . . . . . . . . Fr. 657 523. 39
» ° » _Ausgaben “ e o .+ 4w . o, 1465426.02
i Uberschuss der Ausgaben Fr. 807 902. 63

Gewinn- und Verlustrechnung : -

Total der Einnahmen . . . . . . . . . . . . . Fr 40 278. 10

e , Ausgaben . . . . . . . . . . . . . , 3180825.73
' Uberschuss der Ausgaben Fr. 3 140 547.63

Diese Rechnungen sind vom Bundesrate durch Beschluss ‘vom 14. Juni 1920 genehmigt worden.

In ijhren, Sitzungen vom 14. und 15. Septembm 1920 hat die internationale Simplondelegation Fahrplan-
~und Tarifmassnahmen belaten

9. Am 29. April 1920 haben die Herren Nationalrite Diiby ‘und Mitunterzeichnete die folgende Motion
eingereicht:

»In Erwigung, dass Art. 44 des Bundesgesetzes betreffend die Erwerbung und den Betrieb von Eisen-
bahnen fiir Rechnung des Bundes und  die Organisation der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen,
welcher dem Bund die Verpflichtung auferlegt, fiir eine systematische Ausbildung des Personals besorgt zu sein,
zum grossen Nachteil der Verwaltung toter Buchstabe geblieben ist, wird der Bundesrat eingeladen, dariiber
Bericht zu erstatten, welches die Griinde waren, dieser wohlerwogenen Gesetzesvorschrift bisher keine Aus-
-‘wirkung zu verschaffen.

Insbesondere wird um Auskunft dariiber ersucht, ob nicht zwischen den Verkehrsschulen unseres Landes
und den elgenos51schen Betrleben mgamsche nach einheitlichen Grundsitzen aufgestellte Wechselbeziehungen
herzustellen sind.“

Die Motion ist uns vom Post- und Eisenbahndepartemente zur, Ausserung unterbreitet worden. In der vor-
ldufigen Antwort vom 22. Mai haben wir darauf hingewiesen, dass die Frage der Aufstellung neuer Vorschriften
betreffend die Rekrutierung und Ausbildung des Personals auch im Schosse der Personalkommission
zur Behandlung angemeldet und. dass vom Vertreter des schweizerischen Eisenbahnerverbandes bereits ein
Vorentwurf ausgearbeitet worden sei. ‘Nach Eingang der Vorschliige der Personalkommission werden wir im
Einvernehmen mit unsern Kreisdirektionen priifen, ob und gegebenenfalls il welchem Masse die bestehenden
Vorschriften iiber die berufliche Ausbildung in der einen oder andern Richtung einer Revision zu unterziehen seien.

10. Die nationalriitliche Bundesbahnkommission hat am 23. Dezember 1920 folgendes Postulat aufgestellt:

»Der Bundesrat wird eingeladen, den eidgendssischen Réten in kurzer Zeit Bericht zu erstatten:

a) iber die Finanzlage der Bundesbahnen und die Herstellung des Gleichgewichtes in der (tewinn- und Ver-
Justrechnung und iber die zur Deckung des bestehenden Defizites vorgesehenen. Massnahmen ;

b) iiber das Elektrifizierungsprogramm der Bundesbahnen und die finanziellen Aufwendungen zur Umwandlung
des Dampfbetriebes 'in den elektrischen Betrieb.“




11. Die Personalkommission hat wihrend des Berichtsjahres drei Sitzungen abgehalten. In der ersten

und dritten Sitzung konnte eine Reihe wichtigerer Fragen, die zum Teil aus dem Schosse des Personals fiir die
Behandlung in der Kommission vorgeschlagen worden sind, nach griindlicher Vorberatung in den Fachausschiissen
erdrtert werden. Zu erwiihnen sind insbesondere die Reformvorschlage zum System der Dienstzeiten-, Diensttouren-
und Ruhetagselntellungen die Begutachtung des Entwurfes zu einem Reglement fiir den Fahrdienst auf den
"Normalspurbahnen, sowie diejenige der Vorentwiirfe zu einem neuen Transportgesetze und einem in Ausfiihrung
desselben zu erlassenden Transportreglemente, das Verfahren bei der Krankmeldung des Personals und bei der
Wiederaufnahme - des Dienstes, die Begutachtung der Entwiirfe zu Vorschriften iiber die Aufstellung neuer
Ranglisten fir das Lokomotivpersonal, ferner der Vorschriften i{iber die Aufnahme und die Dienstverhiltnisse
von Handwerkerlehrlingen in den Werkstiitten, die uneingeschriinkte Verwendung unserer Personen- und Gepiick-
wagen auf allen Bundesbahnkrelsen

Entsprechend dem seinerzeit von der Personalkommission geiusserten Wunsche ist auch der Vertretung
des Personals Gelegenheit gegeben worden, zur Frage der Revision des Eisenbahnriickkaufsgesetzes
Stellung zu nehmen. Die Besprechung des von der stindigen Kommission festgestellten Gesetzesentwurfes hat
am 9. Juli in der zweiten Sitzung stattgefunden. In einer besondern, am 9. September abgehaltenen Ausschuss-
sitzung der Personalkommission, an der auch Vertreter des Gewerkschaftsamtes des schweizerischen Eisenbahner:
verbandes™ teilgenommen haben, sind sodann noch die Grundziige der Organisation und der Kompetenzen der
Personalkommission festgestellt worden, die als Organ der Verwaltung an Stelle der Kreiseisenbahnriite gedacht
ist. Die Vorschlige der Personalkommission und unsere Stellungnahme zu denselben sind dem Verwaltungsrate
mitgeteilt worden:

12. In den im Berichtsjahre abgehaltenen drei Direktorenkonferenzen sind folgende wichtigere
Geschéfte behandelt worden: Vorentwurf fiir ein neues Besoldungsgesetz, sowie fiir die Einreihung der Beamtungen
der Bundesbahnen, der Post-, Telegraphen- und Zollverwaltung; Gewihrung von Urlaub und freier Fahrt
ohne Anrechnung fiir die Teilnahme an Sitzungen und Versammlungen von Personalvereinigungen zur Wahrung
von Berufsinteressen des Personals der Bundesbahnen; Gehaltsausgleich fiir Bahnarbeiter, die einen geringern
Gehalt beziehen als dienstjiingere Arbeiter am niimlichen Dienstorte; Massnahmen zur Vermeidung eines weitern
Anwachsens des Personalbestandes; Revision der Mietzinse fir Dienst- und Mietwohnungen; Verbot des Wirt-
schaftsbetriebes durch Familienangehorige von Beamten, Angestellten und Arbeitern; Frage der Anwendung der
eidgenossischen Normen iiber das Submissionsverfahren auf die schweizerischen Bundesbahnen; Frage der
Schadensbeteiliging bei Verlust von anvertrauten Werten; Anwendung des Nachtrages V der Statuten der
Pensions- und Hiilfskasse fiir die Beamten und sténdigen Angestellten.

13. Uber den Personalstand bei der Generaldirektion und den Kreisen gibt die betreﬁ'ende Tabelle in den
statistischen Beilagen zu diesem Berichte Auskunft.

Im Jahresdurchschnitte betrug die Zahl der Beamten mit festem Gehalte msgesamt 27557, dleJenlge der
im Taglohn Angestellten 11 853, zusammen 39 410 gegen 36 767 im Jahre 1919.

Beamte mit Angestellte

. ) festem Gehalt im Taglohn
Generaldirektion . . . . . . . . .. . . 841 173
Kreis I . . . . . . . . . . . . . . 5911 2141
- I : 5 % 5 5 % & &= = & 3" & 8 6 482 3175

s I o o o0 0L 5929 2420

6 IV 6. s e w e omEw s e m & e s 3 789 1682

., Voo oo . s e e e e e 4 605 2262

27 557 * 11853

I. Finanzdepartement. » :

a. Rechnungsergebnisse.

1. Die wirtschaftlichen Folgen des europiischen Krieges haben die Rechnungsergebnisse der
schweizerischen Bundesbahnen auch im Jahre 1920 noch ungiinstig beeinflusst. Der vermehrte Verkehr und
die Taxerhohungen haben zwar die Betriebseinnahmen in erheblichem Masse gesteigert; anderseits haben
jedoch die Betriebsausgaben und die Verzinsung des Schuldkapitals derart zugenommen, dass die Jahresrechnung
mit einem um zirka Fr. 860 000 hohern Defizit abschliesst, als diejenige des VorJahres, wogegen aber das
Ergebnis des Jahres 1920 gegeniiber dem Voranschlag um rund Fr. 15 500 000 giinstiger ausgefallen ist. In




diesem Ergebnis ist die verminderte Tilgung des Schuldkapitals im Jahre 1920 infolge Ausdehnung der Tilgungs-
frist von 60 auf 100 Jahre beriicksichtigt, da die Verrechnungen dieses Jahres bereits auf Grund der ver-'
lingerten Frist durchgefiihrt worden sind. Weitere Angaben uber die Ergebnisse des Jahres 1920 enthalten
die beigefiigten Rechnungen mit ihren Erlduterungen.

2. Der Uberschuss der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben betrigt Fr. 85 702 892. 78 ;
er ist gegeniiber demjenigen des Jahres 1919 um Fr.. 15151 783 und gegeniiber dem veranschlagten Uber-
schuss um Fr. 4 533 957 geringer, weil die Vermehrung der Betriebsausgaben diejenige der Betriebseinnahmen
um diese Betrige iiberschreitet. Die ausserordentliche Zunahme der Betriebsausgaben im Jahre 1920 ist zum
grossten Teile den erhthten Teuerungszulagen an das Personal und den hohern Brennmaterialpreisen zuzu-
schreiben. |

Der Betriebskoeffizient hat sich wie . folgt entwwkel‘ 1913 = 66,04, 1914. = 73,66, 1915 = 71,31, .
1916 = 73,52, 1917 = 78,85, 1918 = 90,08, 1919 = 85 yz; im- Jahre 1920 ist er auf 90,94 gestiegen,

3. Die Teuerungszulagen an das Personal, die im Jahre 1920 auf Grund -des Bundesbeschlusses
vom 27. April 1920 ausgerichtet wurden, haben bedeutend vermehrte Ausgaben. erfordert und in hohem Masse
zu der Steigerung des Betriebskoeffizienten beigetragen. Die Teuerungszulagen haben betragen:

' : 1919 1920
. ; Fr. . (R D o
Teuelungszulagen an das Personal. . . . 87199925 111 771 215
Nachtriige im Jahre 1920 fiir Nachteuerungszulagen des :
Jahies 19197 .0 Jvavesa e Te vt e el — 1 489 898
. 87199 925 113 261 113
dazu die Teuerungszulagen an die Pensionierten, fur
1920 auf Grund des Bundesbeschlusses vom 15. Juni
19207 55 5 o weeets o¥ERENE S T e A Ly e 2 702 504 3988 372
Gesamtausgaben fiir Teuerungszulagen 89 902 429 _ 117 249 485

Im Jahre 1920 sind somit fiir Teuerungszulagen neuerdings iiber 27 Millionen Franken mehr aufgewendet
worden als im Vorjahre. Auf Seite 95 der Erlduterungen zur Betriebsrechnung sind weitere Angaben hieriiber
enthalten.

4.. Eine ebenfalls bedeutende Vermehrung der Betriebsausgaben haben die Kosten fiir das Brenn-
material der Lokomotiven verursacht. Die daherigen Ausgaben erreichten im Jahre 1920 den Betrag
von Fr. 90 805 604, gegeniiber Fr. 67 912 997 im Vorjahre. Die Vermehrung um 383,7°o ist den vermehrten
Fahrleistungen und dem- héhern durchschnittlichen Kohlenpreis zuzuschreiben; derselbe betrug im Jahre 1919
Fr. 157.36 pro Tonne und ist pro 1920 auf Fr. 174.38 gestiegen. Wir verweisen auf die weitern Erldute-
rungen zu den Ausgaben des Fahrdienstes in der Betriebsrechnung.

9. Die Gewinn- und Verlustrechnung weist fiir das Jahr 1920 einen Ausgabeniiberschuss von
Fr. 31701 313. 55 auf; diesem Fehlbetrag ist der Ausgabeniiberschuss auf Ende des Vorjahres mit Fr. 159 464 419.19
‘beizufiigen, wodurch der Passivsaldo auf Ende des Jahres 1920 auf Fr. 191 165 732. 74 angewachsen ist. In
diesem Betrage sind die Zinslasten, die Einlagen in die Spezialfonds, die Abschreibungen und die gesetzlichen °
Tilgungen inbegriffen. Die letzteren sind fiir die Jahre 1903 bis 1919 auf Grund einer Tilgungsfrist von 60
Jahren berechnet worden. Das Bundesgesetz vom 16. Dezember 1920 iiber die Anderung und Elganzung des
Art. 7 'des Riickkaufsgesetzes hat nun die Tilgungsfrist von 60 auf 100 Jahre verlingert,” was in der Be-'
rechnung der Tilgungsquote des Jahres 1920 beriicksichtigt ist.

Der Artikel 2 des niimlichen Gesetzes vom 16. Dezember 1920 schreibt sodann vor, dass der infolge der
Erstreckung der Tilgungsfrist auf 100 Jahre sich ergebende Uberschuss an getilgtem Schuldkapital in der
Rechnung des Jahres 1920 zur teilweisen Deckung des Passivsaldos der Gewinn- und Verlustrechnung zu ver-
wenden sei. Dieser Uberschuss betriigt fiir die Jahre 1908 bis 1919 Fr. 98 427 970. 60, welche Summe der Gewinn-
und Verlustrechnung gutgebracht worden ist. Der Passivsaldo auf Ende 1920 von Fr. 191 165 732. 74 reduziert
sich dadurch auf Fr. 92 787 762. 14, welcher Fehlbetrag auf den 1. Januar 1921 vorgetragen wird.

6. Uber die Finanzlage der Bundesbahnen, die Deckung des Defizites und die Bereinigung der
Bilanz ist dem Verwaltungsrate und dem Bundesrate .ein Bericht vom 12. Midrz 1920 vorgelegt worden, in
welchem die Einnahmen und Ausgaben bis zum Jahre 1924 unter gewissen Voraussetzungen geschitzt und die
weiter entstehenden Defizite veranschlagt wurden. Als Massnahmen zur Deckung der vorhandenen Fehlbetrige
wurde, ausser der Taxerhohung, die Erstreckung der Frist fiir die. gesetzliche Tilgung‘des Anlagekapitals auf
100 Jahre vorgeschlagen, wiihrend die Verwendung des Erneuerungsfonds zur teilwéisen Deckung des Defizites




als nicht angezeigt erachtet wurde. Durch das in vorstehender Ziffer 5 erwihnte Bundesgesetz vom 16. Dezember
1920 ist die Erstreckung der Tilgungsfrist auf 100 Jahre nunmehr festgelegt und die diesbeziigliche Bilanz-
bereinigung in der Jahresrechnung pro 1920 durchgefiihrt worden.

Der Erneuerungsfonds besteht in den Passiven der Bilanz als Spezialfonds weiter; dagegen sind wir zum
Schlusse gekommen, dass es zweckmdissig sei, das besondere Wertschriftenportefeuille des Erneuerungsfonds auf-
zuheben. Ein Antrag behufs’' Aufhebung des zweiten Absatzes des Art. 59 der Vollziehungsverordnung zum
‘Rickkaufsgesetz wird dem eidgendssischen Eisenbahndepartement unterbreitet. i

Fir alle weitern Angaben beziiglich der Rechnungsergebnisse verweisen wir auf die Jahresrechnungen
und die ihnen beigegebenen Erlduterungen.

b. Kassenwesen und Wertschriftenverwaltung.

1. Bei den Kassen der allgemeinen Verwaltung wurden insgesamt 47 Kassen- und Wertschriften-
revisionen vorgenommen, die sich wie folgt verteilen:

Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung: 12.
Kreiskasse I II II1 v v
13 4 6 8 4

Ferner revidierte der Prisident-der Rechnungspriiffungskommission der stindigen Kommlssmn am 6. Fe-
bruar die Kreiskasse III in Ziirich.

Zu besondern Bemerkungen gaben diese Revisionen keinen Anlass.

2. Da die grossen Kursschwankungen stindig Anderungen an der Minztabelle fiir die Annahme nicht
gesetzlicher fremder Geldsorten und Papiergeld zur Folge hatten, wurde sie im Anhange zum Dienstfahrtenplan
und im offiziellen Kursbuche weggelassen. Als Ersatz haben wn zuhanden der in Betracht fallenden Dienst-
stellen einen besonderen Minztarif ausgegeben.

3. Es ist uns der Wunsch gedussert worden, wir mochten die Instruktion betreffend die Spareinlagen
des Personals vom 14. August 1906 in der Weise abéindern, dass die einlaufenden Gelder fiir-Rechnung der
Verwaltung entgegengenommen und dafiir ein etwas hoherer als der iibliche Zins auf Spargeldern vergiitet
werde. Diesem Begehren haben wir Folge gegeben und dem Personal auf den 1. April eine Sparkasse er-
offnet. Die Zinsvergiitung betrigt 5°/o Zur Beniitzung dieser ,Einrichtung ist das gesamte Personal berechtigt,
soweit es nicht nur voriibergehend im Dienste der Bundesbdhnverwa]tung steht. D1e Geschiftsfiihrung ist der
Hauptkasse fiir die Zentralverwaltung und den Kreiskassen je fiir den entspr echenden Kreis iibertr agen worden.
Diese Wohlfahrtseinrichtung erfreut sich einer guten Entwicklung; in der kurzen Zeit ihres Bestehens ist die
‘Zahl der BEinleger auf 2000 angewachsen gegeniiber . 370 Spareinlegern unter ‘der Herrschaft der Instruktion
vom 14. August 1906. ‘ '

) ;

4. Mit Ermichtigung des Bundesrates haben wir, im Benehmen mit der Schweizerischen Nationalbank,
zur Konsolidierung unserer schwebenden Schulden, in unbeschrinktem Betrage 5'/2%b Kassascheine unserer
Unternehmung, auf drei und fiinf Jahre fest, bei den schweizerischen Banken ab 17. Januar. zum Verkaufe
aufgelegt. Die Abgabe erfolgte zu 99°o fiir die dreijabrigen und zu 98°o fiir die finfjihrigen Kassascheine
in Abschnitten von je 100, 500, 1000, 5000 und 10,000 Franken, mit Zinsgenuss ab 1. Februar 1920 und mit
Semestercoupons per 1. Februar und 1. August. Um den Verkauf der Kassascheine mit der ldngern Laufdauer
zu fordern, war der Emissionskurs etwas giinstiger gehalten als fir diejenigen mit nur dreijihriger Laufzeit.

Auf dem verkauften Betrage wurde den Banken eine Kommission von !/2°o vergiitet. Mit Einschluss
dieser Kommission betriigt die Verzinsung fiir die Bundesbahnen 6,080 fiir die'dreijihrigen und 6,14 0o fiir
die fiinfjahrigen Kassascheine. Fir die Kéufer betrigt die Rendite 5,s%o0 fiir die dreijihrigen und 6% fiir
die fiinfjihrigen Scheine. Die Riickzahlung erfolgt al pari am 1. Februar 1923 bzw. am 1. Februar 1925.
Die Kassascheine kénnen, wie die Obligationen der Anleihen der Bundesbahnen und der verstaatlichten Eisen-
bahngesellschaften, gegen auf den Namen lautende Hinterlegungsscheine kostenlos bei der Hauptkasse in Ver-
wahrung una Verwaltung gegeben werden; immerhin hat die Mmdesthmterlage einen Nominalbetrag von
Fr. 1000 zu erreichen. An Stelle der kommlssmn von /8o, die wir bisher den Banken auf den eingelSsten
Coupons unserer friilhern Anleihen vergiiteten, haben wir denselben infolge der allgemeinen Teuerung auf den
Coupons dieses Anleihens eine Kommission von !/1%bo zu entrichten; ferner werden wir hei’ der Riickzahlung
eine Provision von !/s%b auf den Nominalwert der Obligationen zu bezahlen haben.

Es sind abgesetzt worden:: . .
dreijihrige Kassascheine . . . . . . . . . . . . Fr. 52772100
fiinfjiihrige Kassascheine . . . . . . . . . . . . " 68 768 700

Zusammen Fr. 121 540 800

Bei der damals herrschenden Geldknappheit durften wir mit dem erzielten Resultate zufrieden sein.




8. Den Inhabern der am 1. November 1920 zur Riickzahlung fillig gewordenen 41/2°/o Kassascheine
der schweizerischen Bundesbahnen von 1917 hahen wir die Konversion in 5 !/2°/o Kassascheine von
1920 zu folgenden Bedingungen angeboten: Riicknahme der 4 1!/2°/o Kassascheine  zu pari, zuziiglich laufende
Zinsen, gegen Abgabe von 51/s°/p Kassascheinen im gleichen Nomipalbetrage mit Semestercoupons per 1. August
1920, 1. Februar 1921 u. ff. zu den in Ziffer 4 hiervor genannten Emissionskursen, plus laufende Zinsen.

Von den Fr. 10686 000 im Umlaufe befindlichen 41!/2°o Kassascheinen von 1917 sind zur Konversion
angemeldet “worden in

51/2%/ Kassascheine auf 3 Jahre. . . . . . . . . . Fr. 2799000
51/2% , CUB i e e e eta Uy 1914000

Zusammen Fr. 4 713 000

In der Aufstellung unter Ziffer 4 sind -diese Betrige inbegriffen. Die Operation litt unter der zunehmenden
Anspannung des Geldmarktes. '

6. Die bis Ende des Jahres 1919 zur Deckung unserer Geldbediirfnisse ausgegebenen Schatzscheine
im Betrage von Fr. 178 000.000 sowie die neu ausgegebenen Schatzscheine wurden aus dem Verkaufsertrignis
der 5'/2%o Kassascheine bis auf Fr. 98 000 000 abgeldst. Seither gelangten fiir einen Betrag von Fr. 215 000 000
neue Schatzscheine zur Ausgabe. Auf Ende des Jahres waren somit fiir Fr. 308 000 000 solcher Scheine im
Umlauf.” Diese gegeniiber den budgetierten Ansiitzen unerwartet grosse Zunahme riihrt in der Hauptsache von
der Erginzung des Kohlenstocks und den betriichtlichen Kohlenzuweisungen ausser Kontingent her. Die Ver-
zinsung hatte wihrend des ganzen Jahres, gemiss dem offiziellen Diskontosatze der Nationalbank, zu 5 %6 zu
erfolgen; immerhin haben die daherigen Ausgaben noch eine etwelche Reduktion infolge einer Riickvergiitung
der Nationalbank auf den rediskontierten Schatzscheinen erfahren.

7. Im Verlaufe des Jahres sind der Pensions- und Hiilfskasse, zur Anlage ihrer verfiigharen Mittel,
Fr. 11 860000 Depotscheine der schweizerischen Bundesbahnen zugeteilt worden. Auf Ende des Jahres
besass diese Kasse fiir Fr. 159 130 000 solcher Scheine im Portefeuille. Die Verzinsung betrug 5 %o.

8. Die Erneuerung der Coup onsb ogen fiir folgende Anleihen wurde fortgesetzt bzw. begonnen:

Ausgegebene Bogen Noch auszugebende

) X bis 31. Dezember 1920 Bogen

© 31,0 S.B.B. 1899/1902 . . . . . . . 484 611 589
3% Aiff; 8. B B. 1908 & o ac 5w v o s 284 724 1256
312%o Gotthard 1895 . . . . . . . . - 154923 477
4% V.S.B. L. Hyp. . . . . . . . . 24 317 - 28
Ao N8B I it e e e 10 309 8
4° S.C.B. 1880 . . . . . . . . . 16 267 88
4% Rente S.B.B. 1900 . ... . . . . 20 484 79 516

9. Es fanden 12 Auslosungen von Obligationen unserer verschiedenen Anleihen statt; insgesamt
wurden 12 926 Titel gezogen. Nihere Angaben sind aus dem Kapitalnachweis auf Seite 137 ersichtlich.

10. Die Besitzer von Obligationen unseres Unternehmens, die wiihrend der Kriegswirren in Verlust
geratene Titel angemeldet .und trotz unserer Einladung das Amortisationsverfahren in der Schweiz nicht
anhéingig gemacht hatten, sind aufgefordert worden, bis zum 31. Dezember 1920 der gesetzlichen Vorschrift zu
geniigen, widrigenfalls die Sperre auf den vermissten Obligationen mangels rechtlicher Unterlagen aufgehoben
werden miisste.

*11. 'Infolge der Aufhebung des Portefeuilles des Erneuerungsfonds haben wir die
in demselben befindlichen Obligationen der verstaatlichten Eisenbabngese¢llschaften im Nominalbetrage von
Fr. 64 948 500 auf-den entsprechenden Anleihen, Wert 31. Dezember 1920, ohne -sie zu annullieren, in der
Bilanz abgebucht und die restlichen Titel dem Portefeuille der Eigenen Wertschriften zugeteilt.

12. Dem Portefeuille der Eigenen Wertschriften sind ausserdem an gréssern Posten zuge-
wiesen worden:

Fr. 990 000 nom. 4 %o Obligationen der Stadt Auuch von 1911, die diese uns als II. Rate ihres Beitrages

an den Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn iibergeben hatte;

Fr. 62 500 nom. Anteilscheine der Schweizerischen Schleppschiffahrtsgenossenschaft, II. Emzahlung von

25 %o unserer Beteiligung.

Ayf Ende des Jahres wies der Wertschriftenbestand des Portefeuilles einen Buchwert von Fr. 23 426 340. 76 -
auf. Seit mehreren Jahren zum ersten Male ergibt sich ein Mehrwert und zwar von Fr. 3 678 599. 55, her-
riihrend in der Hauptsache von der Hohelbewertung der Aktien der Kohlenzentrale A.-G. in Liquidation in
Basel, deren Ruckzahlung auf das Jahr 1921 in Aussicht gestellt ist.




13. _Auf den 1. Januar 1920 ist das Wertschriftenportefeuille der Pensionskasse de r ehem.
Toésstalbahn aufgehoben und dessen Wertschriftenbestand von Fr. 260 900 dem Portefeuille der Pensions-
und Hiilfskasse fiir die Beamten und stiindigen Angestellten der S.B.B. einverleibt worden.

14. Fiir Rechnung der Pensions- und Hiilfskasse wurden im Jahre 1920 an 246 Beamte und Angestellte
Hypothekardarlehen im I. Range im Gesamtbetrage von I'r. 4 351 650 bewilligt. Der Zinsfuss fiir
Darlehen auf Neubauten betridgt 4 /s ®/o, fiir solche auf erworbene Hiuuser 5 %b. '

An 7 Eisenbahnerbaugenossenschaften haben wir insgesamt fiir Fr.2 085 400 Hypothekardarlehen ge-
wihrt und uns mit Fr. 414 350 am Genossenschaftskapital beteiligt. Der Zinsfuss fiir die Hypothekardar
lehen betrigt 4 /4 °fo. T

15. Bei der Hauptkasse waren auf das Jahresende fiir einen Betrag von Fr. 10 400 608.835 Wertschriften
und 1278 Biirgschaftsverpflichtungen fiir einen Gesamtbetrag von Fr. 15972 919.60 als Kautionshinter-
la gen deponiert (1919: Fr. 8 559 175.60 Wertschriften und 1326 Biirgschaften im Betrage von Fr. 16 136 696.85).

16. Auf den 31. Dezember 1920 erreichten die Hinterlagen von Obligationen der schweize-
rischen Bundesbahnen und der verstaatlichten Eisenbahngesellschaften, die von Privaten bei der Hauptkasse
kostenfrei in Verwahrung und Verwaltung gegeben werden konnen, den Betrag von Fr. 90 217 650. Gegen-
‘tiber dem Vorjahre ist eine Vermehrung von Fr. 14 216 450 zu verzeichnen.

c. Publizitidtsdienst.

Wiihrend im Berichtsjahre die schweizerische Propagandatitigkeit im Auslande wieder voll eingesetzt' und
die fremdenpolizeiliche Kontrolle sich den Bediirfnissen des Fremdenverkehrs besser angepasst hat, ist- leider
in den Valutaverhiltnissen, die das stirkste Hemmnis fiir dic Wiederaufnahme des Reiseverkehrs in vorkriegs-
zeitlichem Umfang bilden, eine Wendung zum Bessern nicht eingetreten. Ebensowenig haben sich die Hoff-
nungen auf einen starken Zuzug aus Nordamerika erfiillt, so dass die Sommersaison trotz regen Verkebrs aus
England und Holland wenig befriedigend ausgefallen ist. .

Erfreulicher gestaltete sich die Wintersaison, die einzelnen Stationen eine bedeutende Frequenz brachte,
obwohl unser telegraphischer Witterungsbericht, der infolge besonderer Abmachungen eine. weite 'Verbreitung
fand, wihrend lingerer Perioden ungiinstige Schnee- und Temperaturverhiiltnisse zu melden hatte. Dass sich
-der Wintersport beim englischen Publikum steigender Beliebtheit erfreut, geht aus der engllschen Presse deutlich
hervor. Auch in Holland beginnt man sich demselben zuzuwenden. g

I[I. Kommerzielles Departement.

a. Allgemeines.

1. Am 1. Miirz wurden die Haltestellen Giornico und Pollegio erdffnet. Beide Haltestellen sind fiir
den Personen-, Gepidck- und Expressgutverkehr, ferner fiir die Abfertigung von Klcinvieh in Einzelsendungen
eingerichtet. D1e Haltestelle Giornico ist iiberdies fiir Eil- und Fr achtstiickgutsendungen, Pollegio fir Binzel-
sendungen nach den Ausnahmetarifen Nrn. 4 und 41 gebftnet.

2. Die Station Vufflens-la-Villeistab 1. Juni fiir den Eil- und Frachtstickgutverkehr gedfinet worden.

3. Auf Ansuchen der betreffenden Ortsbehérden wurden folgende Stationsnamensdnderungen
durchgefiihrt:
Biimpliz in ,Bern-Bimpliz Siid“ (auf 1. Juni);
Biimpliz-Bethlehem (Station der Bern-Neuenburg-Bahn) in ,Bern-Biimpliz Nord“ (auf 1. Juni);
Bellinzona SFF in ,Bellinzona Stazione principale® (auf 1. Juli);
Felben: in ,Felben-Wellhausen® (auf 1. September).

4. Auf den 1. August sind gemiiss Bundesbeschluss vom 25. Juni und Bundesratsbeschluss vom 13. Juli
neue voribergehende Taxmassnahmen eingefiihrt worden (siehe auch Ziffer 2, Tarifwesen, auf
Seite 3—b5 dieses Berichtes).

5. Die seinerzeit mit Ermichtigung des Bundesrates fiir die Beforderung von lebenden Tieren und
Giitern getroffenen einschrinkenden Vorschriften (vgl. Jahresbericht 1918, Seite 20, lit. @, Ziffer 3) wurden
am 3. November aufgehoben. Es gelten nun auch fiir diese Verkehrsarten wiederum die normalen Beférderungs-
bestimmungen. )
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6. Fiir die Beforderung von Personen, Gepéick und Giitern auf der Drahtseilbahn des Ritomwerkes,
die mit Zustimmung des eidgenéssischen Eisenbahndepartements versuchsweise dem offentlichen Verkehr zu-
ginglich gemacht werden soll, ist ein Tarif herausgegeben worden.

7.Die Kommerzielle Konferenz der schweizerischen Transportunternehmungen und
der Verkehrsinteressenten hat am 27. Oktober ihre 19. Sitzung abgehalten. Die’'Konferenz tagte zum
ersten Male unter der Herrschaft der auf Grund des Bundesratsbeschlusses vom 16. Dezember 1919 geschaffenen,
vom ecidgendssischen Eisenbahndepartement am 9. Januar 1920 genehmigten neuen Geschiftsordnung. Deren
wesentlichste Neuerungen bestehen darin, dass der Konferenz, die bis dahin eine freiwillige Einrichtung der
Transportanstalten war, nunmehr alle Transportunternehmungen angehéren miissen, welche einen direkten
Verkehr aufweisen, dass die Zahl der Vertreter der Verkehrsinteressenten von urspriinglich 11 auf 18 -erhsht
und dieser Vertretung ein Stimmrecht eingerfiumt worden ist und dass zu den schon seit 1. Januar 1910 in
der Konferenz vertreten gewesenen Interessentenverbéinden (schweizerischer Handels- und Industrieverein, schwei-
zerischer Gewerbeverein und schweizerischer Bauernverband) der Verband schweizerischer Konsumvereine, der
schweizerische Stidteverband und die schweizerische Verkehrszentrale hinzugekommen- sind.

In der genannten Sitzung befasste sich die Konferenz u. a. mit der Revision des Verzeichnisses der sperrigen
Giiter im Art. 22 der allgemeinen Tarifvorschriften, mit der Tarifierung der Artikel ,Torfplatten“ und -,Ton,
im elektrischen Ofen geschmolzener, unverarbeitet”, sowie mit einem Gesuche des schweizerischen landwirtschaft-
lichen Vereins um Einrdumung einer Frachtermissigung fiir Getreidesaatgut.

b. Personenverkehr.

1. Die semeuelt erlassene bhesondere Instruktion betreffend die Abfertigung und Taxierung der Militéar-
transporte des aktiven Dienstes (Grenzbesetzung) ist auf 31. Januar ausser Kraft gesetzt worden. Vom
1. Februar an wurden wiederum fiir alle Militirtransporte ausschliesslich die fiir den Friedensbetrieb geltenden
Vorschriften, d. h. das Militirtransportreglement und die zugehorlgen Ausfiihrungs- und Zusatzbestimmungen,
anwendbar erklért.

2. Auf Ende Januar sind auch die Sondermassnahmen (Gﬁltigkeitsverlangefung und Taxriickerstattung),
die zugunsten der in den aktiven Militéirdienst (Grenzbesetzung) einberufenen Inhaber von Generalabonne-
ments und Streckenabonnements getroffen wurden, aufgehoben worden.

3. Der Distanzzuschlag fiir den Personen- und Gepickverkehr auf der Monte Ceneristrecke Giu-
biasco-Taverne ist auf 1. Mai im Einvernehmen mit dem eidgendssischen Eisenbahndepartement von 60
auf 50 %o, d.h. von 12 auf 10 km, fiir die Dauer eines Jahres herabgesetzt worden.

4. Mit Riicksicht auf die in zahlreichen Betriecben eingetretene Anderung in der Arbeitszeiteinteilung wurden
die Beniitzungsfristen fiir Arbeiterabonnements vom 1. April an allgemein ausgedehnt auf Ziige, die fahr-
planméissig bis 9 Uhr morgens (vorher 8!z Uhr) auf der Station des Arbeitsortes eintreffen und von 4 Uhr
abends an (vorher 5 Uhr) von derselben nach der Station des Wohnortes abgehen. Fiir die Riickfahrt am
Samstag ist die Zeitgrenze abgeiindert-worden von 12 Uhr mittags auf 11 Uhr vormittags.

Auf 1. August ist sodann im Zusammenhang mit der neuerlichen Taxerhohung eine Erleichterung fir den
Bezug von Arbeiterabonnements in der Weise getroffen worden, dass die Verdienstgrenze, innert welcher
solche Abonnements abgegeben werden, erhéht wurde auf Fr. 18 fiir den Arbeitstag, Fr. 450 fiir den Monat
und Fr. 5400 fiir das Jahr (bisher Fr. 16, 400, 4800). Ferner wurde angeordnet, dass Arbeiterabonnements
auch abzugeben sind an selbstéindig Erwerbende, wie z. B. an Kleinhandwerker und Kleinhéindler (E[auswrer),
sofern ihr Gesamteinkommen die festgesetate Verdlenstglenze nlcht iibersteigt.

5. Zur Durchfiihrung der auf 1. August beschlossenen Anderungen ist der Tarif fiir die Beférderung von
Personen mit Generalabonnements in provisorischer Form neu herausgegeben worden. Von den verschie-
denen Erleichterungen, die dieser Tarif den Abonnenten brachte, sind hervorzuheben: Wiederausgabe von Jahres-
abonnements fiir 1 und 2 Personen zu ermissigtem Preise; Ausgabe von Generalabonnements mit Schnellzugs-
zuschlag neben jenen ohne Schnellzugszusehlag; Zulassung von Ratenzahlung (4 Raten) bei den’Jahresabonne-
ments fir 1 Person; Erhohung der Riickvergiitungsbetriige bei Einstellung der Reisetitigkeit der Abonnenten
in dringenden Killen.

Es wurden ausgegeben dreimonatige Karten wihrend des ganzen Jahres 17 321 Stiick (pro 1919: 13 608),
zwolfmonatige Karten vom August bis Dezember 483 Stiick. Dic Elnnahmen betrugen im ganzen Fr. 6 784 358;
Anteil der 8. B. B. Fr. 5 771 876.

6. Der Verkaut an Abonnements zum Bezuge ha.lber Billette betrug im Jahre 1920 im ganzen
1217 Stiick mit einer Einnahme von Fr. 134 950 (8. B. B.-Anteil Fr. 115 000).




7. Angesichts der immer noch sehr grossen Notlage haben wir fiir bediir ftige Ferienkinder aus
dem Auslande auch dieses Jahr wieder die gleiche F‘alnbegunstxgung bewilligt, wie sie Augunsten der Ferien-
versorgung armer Schweizerkinder gewahlt wird.

8. Mit der sukzessiven Wiederherstellung direkter Zugsverbindungen zwischen Deutschland sowie
Holland iber Deutschland einerseits und der Schweiz und Italien anderseits, ‘'sowie zwischen Oster-
reich einerseits und der Schweiz und Frankreich anderseits, hat sich auch das Bediirfnis nach Wieder-
einrichtung der direkten Abfertigung von Personen und Reisegepiick, d. h. der Erstellung direkter Tarife zwischen
diesen Liindern, geltend gemacht. Zum Zwecke der Beratung hieriiber und zur Aufstellung der notwendigen

Vereinbarungen haben mehrfach konferenzielle Verhandlungen mit den beteiligten Verwaltungen stattgefunden.

Hinsichtlich der Verkehre zwischen Frankreich, England, Belgien, Holland via Belgien
sowie Elsass-Lothringen einerseits und der Schweiz sowie Italien anderseits sind im Berichtsjahre die
Arbeiten fortgesetzt worden, um die im Vorjahre begonnene direkte Personen- und Gepiickabfertigung weiter
auszugestalten. '

9. Fiir den Verkehr Basel und weiter ‘einerseits und Belfort und weiter anderseits ist die friiher, d. h.
vor dem Krieg, bestandene wahlweise Giiltigkeit der Billette iiber Delle oder Miilhausen auf Grund besonderer
Abmachungen mit den beteiligten Verwaltungen wieder eingefiihrt worden.

10. Fiir die Beniitzung des Simplon- Orient-Ex presszuges ist auf 1. Oktober ein Personen- und
Gepiicktarif herausgegeben worden.

11. Fiir die Ubertragung des Billetverkaufs an Reiseunternehmungen sind neue Festsetzungen
getroffen worden, die insbesondere die Rabattgewihrung neu regeln und der Reiseunternchmungen bestimmte
Verpflichtungen betreffend die Propagandatiitigkeit fiir die Schweiz auferlegen. Es wurden auf der neuen Grund-
lage bereits mit verschiedenen alten und neuen Firmen Vertrige abgeschlossen; weitere befinden sich in Vor-
bereitung.

Der Verkauf von Fahrscheinen fiir die Strecken der S.B.B. durch die privaten Reiseunternehmungen hat
sich gegeniiber dem Vorjahre mehr als verdreifacht. Der Gesamtumsatz belief sich auf Fr. 3 295 342, womit
sogar' das Ergebnis des letzten Normaljahres 1913 (Fr. 2 784 570) bedeutend iiberschritten ist. Diesé grosse
Zunahme, die zwar zum Teil auf die gegeniiber 1913 ecingetretenc Taxerhohung und den noch unvollstindigen
Ausbau der direkten internationalen Personentarife zuriickzufiihren ist, zeigt, dass der Reisendenverkehr vom
Auslande nach der Schweiz wieder einen erfreulichen Aufschwung nimmt.

12. Fiir den Billetabsatz unserer eigenen Agenturen in London und Paris ist ebenfalls ein ansehnliches
Anwachsen zu verzeichnen. Er betrug:

im ganzen 1919
Agentur London . . . . . . . . 847762 (194 386)
” Paris. . . . . . . . . 558609 (875 115)

13. Dic deutschen, 6sterreichischen, franzdsischen und italienischen Hauptbahnen haben
ihre Personen- und Gepidcktarifc im Berichtsjahre neuerdings in erheblichem Masse erhdht.

c. Tierverkehr.

In Entsprechung eines Gesuches des eidgendssischen Volkswirtschaftsdepartementes haben die am Tarif fiir
dic Beférderung von lebenden Tieren auf den schweizerischen Eisenbahnen beteiligten Verwaltungen beschlossen,
die in diesem Tarif fiir die Sommerung von Aufzuchttieren des Pferde- und Rindviehgeschlechts auf
Alpweiden vorgesehenen Taxbegiinstigungen, bestehend im Fallenlassen des Eilfrachtzuschlages und in der
Herabsetzung des Kriegszuschlages von 100 auf 50 °/o der gewdhnlichen Fracht, vom 1. Mdrz an unter den
gleichen Bedingungen auch fiir Tiere des Schaf- und Ziegengeschlechts zu bewilligen.

d. Giiterverkehr.

1. Das schweizerische Transportreglement hat folgende Anderungen' erfahren :

Seit 1. Februar sollen in Abiinderung des § 55 die Schalter fiir den Giiterverkehr vom 1. April bis 30. No-
vember innerhalb der Zeit von 7 Uhr morgens und 6 Uhr abends tiglich fiir Eilgut mindestens wihrend 8!/2
Stunden und fiir Frachtgut mindestens withrend 7'/e Stunden, vom 1. Dezember bis 31. Mérz innerhalb der Zeit
von 8 Uhr morgens und 5 Uhr abends téglich fiir Eilgut mindestens wiihrend 8, fiir Frachtgut mindestens
wiihrend 7 Stunden gedffnet sein. An Samstagen und Vorabenden von dllgemeinen Feiertagen darf die Zeit
der Schalteréffnung am Abend um eine Stunde gekiirzt werden. Eine weitere Kiirzung der Schalterstunden
kann mit Bewilligung des eidgendssischen Wisenbahndepartements auf Stationen mit geringem Giiterverkehr
Platz greifen.

»
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Auf den gleichen Zeitpunkt wurden die §§ 56, 69 und 74 in dem Sinne abgeiindert, dass nun

a. auch die Samstag-Nachmittage bei der Bexechnung der Fristen fiir die Beladung der Wagen und den
Bezug der Giiter nicht mitgerechnet werden;

b. die Lieferfrist fiir die durch den Bahn-Rollfuhrdienst zuzufiihrenden Giiter, die dem Empfinger an diesem
Nachmittag wegen der Arbeitsruhe des Bahn-Rollfuhrdienstes nicht zugefuhrt werden konnen, auch'an Samstag-
Nachmittagen ruht: L '

¢. eine Verpflichtung der Elsenbahn zur Zufuhr von Eilgutsendungen, die aus dem raschen Verderben
ausgesetzten Giitern bestehen, auch an Samstag-Nachmittagen nicht. besteht. _

Der Bundesrat hat mit 1. Dezember die wihrend .der Kriegszeit bestandene Einschréinkung der in den
§§ 56 und 74 vorgesehenen Lade-, Entlade- und Reexpeditionsfristen auf 8 Stunden aufgehoben, so dass diese
Fristen nun wieder durchwegs 24 Stunden betragen.

Am 1. Juli sind die im Anhang zur Anlage V enthaltenen besondern Vorschriften fir die Beforderung
einzelner, bedingungsweise zum Transport zugelassener Giiter auf elektrisch betriebenen Eisenbahnen wesentlich
erleichtert worden.

2. Am 15. Mai ist zu den schweizerischen allgemeinen Tarifvorschriften und Giiter-
klassifikation ein III. Nachtrag erschienen. Damit sind die von der Kommerziellen Konferenz der schweize-
rischen Transportanstalten und der Verkehrsinteressenten in der 17. und 18. Sitzung beschlossenen Massnahmen
betreffend die Neubeordnung der Frachtberechnung fiir sperrige Giiter und fir Wertgegenstinde und Kostbar-
keiten (vgl. Geschiftsbericht von 1919, Seite 15, Abschnitt IIe, Ziffer 4) durchgefiihrt worden. '

3. Der schweizerische Nebengebiihrentarif ist wie f‘olgt geiindert worden:

a. In Anpassung an die im schweizerischen Transportreglement einget1‘et§3nen Anderungen (vgl. Ziffer 1
hiervor) wurden die §§ 25 und 34 am 1. Februar dahin abgetindert, dass in die Fristen fiir die Empfangnahme

,der Giiter und fiir die Beladung oder Entladung der Wagen der Samstag-Nachmittag nicht mehr eingerechnet wird.

b. Zur Beseitigung der auf den Grenzstationen und einigen innern Stationen aufgetretenen verkehrshemmen-
den Giiteranhdufungen wurden mit Zustimmung des eidgendssischen Eisenbahndepartements die Wagenver-
spidtungsgebiihren und Lagergebiihren auf diesen Stationen mit 15. April voriibergehend wie folgt
wesentlich erhoht: Die Wagenverspitungsgebiihren fiir auf Bahngeleisen stechende bahneigene und Privatgiiter-
wagen

fir den ersten Tag der Verspitung . . . . . auf 7 Franken
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und die Lagergebiihr vom sechsten Tage an' auf einen Franken fiir je 100 kg und angefangene 24 Stunden
Nachdem diese Massnahmen ihren Zweck erfiillt hatten, wurden sie am 11. November aufgehoben, so dass
seither wieder durchwegs die allgemein giiltige Wagenverspitungsgebiihr von Fr. 7 pro Tag und die” Lager-
gebiihren gemiiss den §§ 26 und 27 des Nebengebiihrentarifs erhoben werden. Es ist indes die sofortige Wieder-
elnfuhrung dieser Massnahme vorbehalten, wenn die gleichen Ubelstande sich wieder einstellen sollten.

4. Im Hinblick auf die weitere Steigerung 1hrer Selbstkosten wurden die offiziellen Camionneure der S.B.B.

(ausgenommen diejenigen in Ziirich und Basel) ermichtigt, vom 1. Juni an den bisherigen (8Oprozentigen) .

Teuerungszuschlag zu den tarifmiissigen Camlonnageta\en (vgl. Geschiiftsbericht von 1918, Seite 23, Ziffer 5)
auf 100°/o zu erhdhen und auf den Minimaltaxen einen Zuschlag von 30 Cts. in der I. und II. Zone und von
50 Cts. in den weitern Zonen (statt der bisherigen Zuschlige von 20 bzw. 40 Cts., vgl. Geschéftsbericht von
1919, Seite 17, Ziffer 3) zu erheben. :

Aus den gleichen Glunden wurde auch der Camionnagetarif fiir den Platz Basel auf den 9. Juni ange-
messen erhoht.

Der Camionnagetarif fiir Gossau (St. Gallen) wurde neu herausgegeben und jener fiir Lugano ist mangels
eines Bewerbers fiir diesen freigewordenen Camionnagedienst aufgehoben worden.

8.  Auf den 1. Miirz ist zum internen Giitertarif der S.B.B. ein III. Nachtrag herausgegeben worden,
womit die Stationen der ehemaligen Tosstalbahn und der Wald-Riiti-Bahn in den Tarif aufgenommen
worden sind. .

6. Die durch Bundesbeschluss vom 25. Juni 1920 genehmigten Taxerhéhungen sind auf den 1. August
sowohl fiir den internen Giiterverkehr der S.B.B. als fiir den gesamten direkten Verkehr der S.B.B. mit den
schweizerischen Privatbahnen durchgefiihrt worden.

7. Uber die Mlt\\'lrkung der S.B.B. bei der Salzabgabe der Kantoné Bern, Aargau, 7u1icil
St. Gallen, Thurgau, Glarus und Graubiinden sind mit den betreffenden Kantonsregierungen neue, vom 1. August
(Thurgau 1. September) an giiltige Vertrige mit erhohten Gebiihren abgeschlossen worden.




8. Fiir den Export von Eisenerz in Ladungen von mindestens 10000 kg nach Rheinland und West-
" falen haben wir mit Wirkung vom 20. August 1920 an auf den Strecken Sargans-Konstanz transit und. Sargans-
Basel S. B. B. transit und Basel St. Johann transit besondere Ausnahmetaxen gewiihrt.
. l ‘
9. Am 1. September ist ein neuer Gitertarif auf der Basler Verbindungsbahn in Kraft getreten.
Dessen Taxen entsprechen den durchschnittlichen Streckensitzen aus den Staﬁ‘eltmlfzonen des vom 1. August
1920 giiltigen Taxschemas der S.B.B. fiir die Lnsheuge Tarifdistanz von 7 km.

10. Auf den 1. April wurden fir den Giiterverkehr Bern-Zollikofen-Bahn—Schweiz direkte
Tarife eingefiibrt. Ferner wurde auf 1. Mérz in den Tarifen fir den direkten schweizerischen
Giterverkehr die von der Sursee-Triengen-Bahn vorgenommene Erhohung ihrer Taxen durchgefiihrt.

Am 1. August ist fiir den Giterverkehr Tramelan-Tavannes-Bahn—und Tramelan-Breuleux-
Noirmont-Bahn—Schweiz ein direkter Tarif eingefﬁhrt worden, was auch die gleichzeitige Neunausgabe
der Tarife fiir den direkten Giiterverkehr Saignelégier- Chau\ de-Fonds-Bahn—und Saigne:
légier-Glovelier-Bahn—Schweiz bedingt hat.

11. Auf 1. April ist die Strassenbahn Schaffhausen-Schleitheim in den gemeinsamen schwei-
ze 1'}5 chen Ausnahmetarif Nr. 4 fir Brot, frische Butter, Eier, Fleisch, frische Milech und Rahm und die
Bern-Zollikofen-Bahn in die gemeinsamen schweizerischen Ausnahmetarife Nr. 6 fiir Getreide usw.
und Nr. 10 fiir Flissigkeiten in Reservoirwagen einbezogen worden.

12. Am 1. Dezember ist die Rhiitische Bahn in das Verzeichnis der Verwaltungen aufgenommen worden,
die dem Reglement tiber die Anwendung des schweizerischen Ausnahmetarifs Nr. 6 fur
Getreide, Hiilsenfrichte und Olsaaten auf Reexpeditionssendungen beigetreten sind. Seither
gilt dieses Reglement auch fir die Lagerhduser der Rhitischen Lagerhaus-Aktiengesellschaft in Landquart.

13. Gemiiss Bundesratsbeschluss vom 10. Juni 1918 ist der Verkehr von Giitern in Wagenladungen vom
1. August 1918 an, ohne Riicksicht auf die in den Tarifen vorgesehenen Leitungsvorschriften tiiber die Linien
mit geringstem Kohlenverbrauch gefiihrt worden (vgl. Geschiftsbericht von 1918, Seite 24, Ziffer 7). Infolge
Aufhebung des genannten Bundesratsbeschlusses wurde auf den 1. Oktober 1920 wieder die normale tarif-
gemiisse Leitung des Wagenladungsverkehrs angeordnet.

. o ;

14. Am 1. August sind die Giitertarife Basel Bad. Bf.—Schweiz und Waldshut-, Schaffhausen
bad. Bahn- und Singen bad. Bahn—Schweiz, sowie der Anhang zu diesen Tarifen, enthaltend Be-
stimmungen und Taxen fiir den Verkehr mit der Rhiitischen Bahn und der Chur-Arosa-Bahn, neu herausgegeben
und damit auch fiir den Verkehr mit diesen Grenzstationen die unter Ziffer ¢ hiervor erwiihnten Taxerhshungen
durchgefiihrt worden.

Auf den 1. September sind sodannim Giitertarif Basel Bad. Bf.—Schweiz die Anderungen vorgenommen
worden, die durch die auf diesen Zeitpunkt eingetretene Taxerhéhung auf der Basler Verbindungsbahn (vgl.
Ziffer 9) bedingt waren.

15. Die Giitertarife Genéve-Cornavin transit—Schweiz, sowie der Ausnahmetarif fiir Stein-
kohlen Geneéve-Cornavin transit—S.B.B. und F.M:. A., deren Anwendung seit 1. Mai 1918 bzw. seit
22. Oktober 1917 eingestellt war (vgl. Geschiftsbericht 1917, Selte 22, Ziffer 120 und Geschiiftsbericht 1918,
Seite 25, Ziffer 13), wurden auf Ende Dezember endgiiltig ausser Kraft gesetzt, weil ihre Grundlagen mit den
neuen Taxverhiltnissen nicht mehr iibereinstimmen.

16. Die franzosischen Hauptbahnen sind zurzeit im Begriffe,  ihre Frachtguttarife einer durchgreifenden
Umarbeitung im Sinne der Vereinheitlichung zu unterziehen. Dies hat zur Folge, dass in dem: Umfange, als
fir gewisse Warengattungen neue Tarife eingefiihrt werden, sukzessive auch die fiir die gleichen Giiter im
Verkehr Schweiz—Frankreich bestechenden direkten Tarife ausser Kraft gesetzt weldeu miissen. .

Aus diesem Grunde wurden bis anhin ohne Ersatz aufgehoben der direkte Spezialtarif Nr. 414, Fran:=
zosische Ostbahn—Sechweiz via Delle oder Alt-Miinsterol, giiltig fiir metallurgische Erzeugnisse,
und der Spezialtransittarif Nr. 400 fir Giiter aller Art im Verkehr Schweiz—Marseille.

17. In den deutsch-schweizerischen Giterverkehren werden seit 21. Januar auf den badisch-
schweizerischen Grenzstationen von den badischen Staatseisenbahnen Wihrungszuschlige erhoben. Sie stellen
die Unterschiede dar zwischen den zum Parikurs und den zum Tageskurs umgelechneten Frachten fiir die auf

" Schweizergebiet liegenden badischen Strecken. Dabei sind die Zuschlige fiir Basel in gleicher Hohe auf die
Ubergiinge Waldshut, Singen und Konstanz iibertragen worden.

Am 31. Januar haben die badischen Staatseisenbahnen im weitern sogenannte Grenzabfertigungsgebiibren
eingefiihrt. Sie betragen pro Stiickgutsendung 50 Cts. und pro Wagenladung Fr. 10 und werden fiir alle die
badisch-schweizerischen Ubergiinge transitierenden Giiter von und nach Deutschland und weiter berechnet.




Am 1. Oktober sind die Vereinbarungen iiber die Verkehrsteilung und die hierauf fussenden Leitungs-
vorschriften fiir den direkten Verkehr, sowie die Tarife Sachsen—Basel S.B.B. und —Schaffhausen S.B.B. und
Bayern-badisch-schweizerische Grenzstationen vorlidufig ohne Ersatz ausser Kraft getreten.

Auf den gleichen Zeitpunkt ist fiir den Verkehr Basel Bad. Bf.—Schweiz und umgekehrt eine neue Ver-
kehrsteilung zwischen dem Weg iiber die Basler Verbindungsbahn und den badischen Wegen iiber Waldshut,
Schaffhausen usw. nach Massgabe der kiirzesten Tarifdistanz vereinbart und durchgefiihrt worden.

Nach Durchfiihrung einer neuen allgemeinen Erhthung ihrer Giitertarife von 100°/o auf 1. Mérz haben
die deutschen Bahnen am 1. Dezember einen neuen Tarif, Teil I, Abteilung B, enthaltend die Tarifvorsehriften
und die Giiterklassifikation, sowie ein neues, dem Staffeltarifsystem entsprechendes Taxschema eingefiihrt, womit
gegeniiber bisher zahlreiche materielle und formelle Anderungen eingetreten sind. Der neue Tarif, Teil I,
Abteilung B, sieht, neben erschwerenden Frachtzahlungsbedingungen fiir volle Wagenladungen (im allgemeinen
fiir 15 Tonnen oder fir das Ladegewicht des verwendeten Wagens), fiir eine Reihe von Artikeln auch hohere
Tarifierungen vor. Das neue Taxschema brachte fiir Entfernungen bis 500 km meistenteils Erhthungen, da-
gegen fiir solche iiber 500 km, infolge des Staffeltarifs, in der Hauptsache Ermissigungen.

18. Am 1. Februar ist zum Bodenseegiitertarif ein II. Nachtrag in Kraft getreten, womit fiir Romans-
horn und Rorschach wieder Frankentaxen vorgesehen wurden. Sie entsprechen den zu einem Mittelkurs, von
1 Mark = 70 Cts. umgerechneten Marktarifen. . /

19. Auf Ende Februar sind die direkten Tarife fir den Giiterverkehr Belgien—Schweiz, die
schon seit dem 1. August 1914 nicht mehr angewendet worden sind, endgiiltig ausser Kraft gesetzt worden.

20. Auf den 6sterreichischen Bahnen wurden die Giitertarife am 16. April um weitere 100°o und
am 15. Dezember abermals um 50,°/o erh6ht. Die Tarife dieser Bahnen sind jetzt so hoch, dass sich gegeniiber
den im Jahre 1914 giiltig gewesenen eine Erhéhung von .ungefihr 4000 Prozent ergibt.

In der Tschechoslowakei wurden am 16. Mai die Kohlentarife um 150°%b und die iibrigen Tarife
um 100°o erhoht, womit die Erhdhung gegeniiber den Tarifen der Vorkriegszeit auf 1000 %o gestiegen ist.

21. Der bisherige Zuschlag von 40°%,, der im schweizerisch-italienischen Verkehr auf den
Taxen fiir die italienischen Strecken erhoben wurde, ist am 16. Miirz 1920 fiir die Mehrzahl der Warenartikel
auf 100°/o und dann am 16. Juli auf 180°o erhdht worden. K Ausserdem ist in der Zeit vom 16. Mirz bis
15. Juli eine fixe Gebiithr von 50 Cts. fiir jede Stuckgutsendung und von Fr. 10 fiir jede Wagenladung er-
hoben worden.

Am 1. November ist eine Neuausgabe des Teils II A in Kraft getreten, wodurch die gemiiss Bundes-
beschluss vom 25. Juni 1920 genehmigten Taxerhohungen auch im Verkehr' mit Italien zur Einfithrung kamen.

22. Im franzosisch-italienischen Verkehr wird seit dem 23. Februar fiir die franzosischen
Strecken der an diesem Tage in Frankreich in Kraft getretene weitere Taxzuschlag von 115°%b erhoben. Der
bisherige franzosische Taxzuschlag, der je nach der Art des Gutes inklusive franzdsischer Steuer 31,5 oder
87,5 %o betrigt (vgl. Ziffer 13, Seite 19 des Geschiiftsberichts 1919), wird nach wie vor berechnet.

An Stelle der bisherigen Tarife P.L. M.-Italien und franco-italien soll gemiss Beschluss einer vom 17. bis
20. Mirz in Rom stattgefundenen Konferenz, an der wir vertreten waren, ein einziger Tarif treten. Die Richt-
linien hierfiir hat diese Konferenz festgesetzt.

23. Uber die Wiederaufnahme des Verkehrs Deutschland-Frankreich und iiber die Modalititen
dieser Wiederaufnahme fanden am 3. und 4. Mérz, sowie am 28. und 29. Juli Konferenzen in Basel statt, an
denen wir vertreten waren.

24. Simtliche Tarife fiir den belgisch-italienischen, den niederlindisch-italienischen und
den englisch-italienischen Verkehr, die seit 1. August 1914 und 23. Mai 1915 nicht mehr angewendet
werden konnten, sind endgiiltig aufgehoben worden.

 Fiir die Beférderung von Lebensmitteln und Sammelgiitern zwischen Belgien und Italien
soll gemiiss Beschluss einer am 4. und 5. Mirz in Basel stattgefundenen Konferenz, an der wir vertreten waren,
cin neuer direkter Tarif erstellt werden. Die beziiglichen Arbeiten sind im Gange.

25. Am 21. Dezember ist Norwegen dem internationalen Ubereinkommen iiber den Eisen-
bahnfrachtverkehr beigetreten.

26. Die Flnchtenkontl olle ist im Berichtsjahr auf 22 Bahnhofen und 54 Stationen vorgenommen
Worden

e. Einnahmenkontrolle und Abrechnungswesen.

1. Bei den Kassastellen der Stationen und Lagerhiiuser sowie bei den Kassierern der Bodenseedampfboote
wurden im Berichtsjahre 1640 Kassen- und Biicherrevisionen durchgefiihrt, nimlich:
Krelse 1 I .l v v

459 283 395 300 203
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Hierbei ist leider ein schwerer Fall von Veruntreuung zu erwiihnen. Der Chef der Giiterexpedition Cham
ist der durch falsche Buchfiihrung verdeckten Unterschlagung eines Betrages von rund Fr. 24 000 iiberfiihrt
worden. Der Fehlbare ist sofort entlassen und fiir sein Vergehen gerichtlich bestraft worden. Fiir den grossern
Teil des Schadens ist die Verwaltung gedeckt. In 2 weitern Fillen der Unterschlagung von Dienstgeldern
wurden die Fehlbaren aus dem-Dienste der Bundesbahnen entlassen; der Verwaltung ist kein Schaden erwachsen.

2. Tm ’F rachtkreditwesen haben folgende Anderungen stattgefunden:

Kreise I I n v v Total
a. Neue Kredite wurden eroffnet . 46 72 85 39 34 276
b. Bestehende Kredite wurden geiindert 71 148 186 79 61 545
¢. Aufgehoben wurden 19 30 70 26 21 166
136 250 341 144 116 987
Bestand am 31. Dezember: 2917 Frachtkredite (1919: 2447).

3. Nachstehend lassen wir eine vergleichende Ubersicht iiber die Betriebseinnahmen der Bundes-
bahnen und des Dampfschiffbetriebes auf dem Bodensee der Jahre 1919 und 1920 folgen und verweisen auf
die dazu angebrachten Erlduterungen. '

Betriebseinnahmen der schweizerischen Bundesbahnen.

A. Bahnverkehr ~ 1920 Gegenllber 1919
1919 - ’ ’ 2882 km mehr weniger
Fr. °fo 1. ErtragdesPersonentrans- Fr. °fo Fr. Fr.
99 726 666 30,31 portes 123 252 769 32,34 23 526 103 —
II. Ertrag des Gepick-, Tier-
und Giitertransportes:

9375379 2,85 1. vom Gepiick 11 975 822 3,14 2 599 943 —_

. H 685127 Yol 2. von Tieren 4679 991 1,23 — 1 005 136
211 381 046 64,24 . 8. von Giitern 238 067 964 62,47 26 686 918 —
226 441 552 68,82 | 254 723 277 66,84 28 281 725 —
2 881 095 0,87 III. Ertrag ausd. Postverkehr 3131 359 0,82 250 264 —
329 049 313 100,00 . Total 381 107 405 100,00 52 058 092 —

B. Dampfschiffverkehr auf

Fr. % dem Bodensee. Tr. % Fr. Fr.
100 894 33,28 I. Personentransport 139 262 23,90 38 368 —
6 241 2,06 II. Gepicktransport . 9339 1,60 3098 —
408 0,13 III. Tiertransport . 3947 0,68 3539 —
192 985 63,67 IV. Giitertransport 427 499 73,87 234 514 —
2 600 0,86 V. Posttransport .. 2 600 0,45 — —
303 128 100,00 Total 582 647 100,00 279 519 —

Ad A Balmverlmlzr.' Ausserordentliche,

mit dem Krieg in Zusammenhang stehende Transporte (wie z. B.

Evakuierte, Verwundete und Kriegsgefangene) sind im Berichtsjahr nur noch vereinzelte vorgekommen; sie

ergaben eine Einnahme von Fr. 363 677.

Stark zuriickgegangen sind die Militiirtransporte zu Lasten des

Bundes; unsere Einnahmen aus diesen Transporten betrugen nur mehr Fr. 1 454 565 gegeniiber Fr. 2 365 129

im Jahre 1919.

Das Ertrignis der Schnellzugszuschlige, welche das ganze Jahr zur Erhebung gelangten, beliiuft sich

auf Fr. 8 852 557.

Nach Transportkategorien ergibt sich folgende Vermehrung bzw. Verminderung der Transporteinnahmen

in Prozenten ausgedriickt:

Personenverkehr
Gepickverkehr .
Tiertransport

Giitertransport -

-+ 23,50 ®%0 (1919: -+ 34,15 %)
+ 27,33 % (1919: - 381,11 %))
— 17,68 % (1919: + 2,00 %)
+ 12,62 %0 (1919: -+ 54,56 °/o)




An den ausgewiesenen Mehreinnahmen von Fr. 23 526 103 fiir den Personenverkehr und von Fr. 28 531 989
fiir den Gepiick-, Tier- und Giiterverkehr (einschliesslich Posttransporte) partizipieren die einzelnen Monate mit
folgenden Betrigen:

Gliterverkeh

“Fospenemieckshe (ink. Geplck u. Tiere Eamposenuyiche (i, Gophek . Tiore)
Januar . . + Fr. 2297218  + Fr. 6 606 341 Juli . . . 4+ Fr 2694546  + Fr. 558556
Februar. . + , 2551814  + , 6103546 August . . + , 1865266  + , 2286062
Miirz . + , 2787641  + . 6635205 September . + , 733289 4+ , 2860622
April. . .+ , 2614578  + , 2360360 Oktober. . + , 1115085 '+ , 1462077
Mai + , 3495158  — , 131256 November . + , 591043  + , 51733
Juni . . .+ , 2148520  + ', 1970743 Dezember . + , 632000 — , 2232000

Wihrend im Personenverkehr die Mehreinnahmen 23,59°0 betragen, ist die Zahl der beforderten Personen
nur von 74419 300 auf 86 031 484 oder um 11 612 184 Reisende = 15 %0 gestiegen. . Die stirkere Ver-
mehrung der Einnahmen riihrt von der auf 1. August eingefiihrten neuen Taxerhohung her; sie bewirkt, dass-
sich die durchschnittliche Einnahme per Reisenden von Fr. 1.34 auf Fr. 1.48 erhoht bat.

Im Giiterverkehr (inkl. Gepiick und Tiere) steht der Mehreinnahme von Fr. 28 531 989 = 12,6 %o eine
Vermehrung der Zahl der beforderten Giitertonnen von 13 602 615 auf 15 900 233, d.h. um 2 297 618 Tonnen
= 16,89 °/o, gegeniiber. Trotz der auf 1. August eingetretenen neuen Taxerhohung ist die durchschnitt-
liche Einnahme pro Tonne von Fr. 17.18 auf Fr. 16. 21 zuriickgegangen. Die Erklirung hierfiir liegt in den
grossen Kohlentransporten von Deutschland nach Italien, deren Frachtertrignis unter dem Mittel steht. Der
betriichtliche Ausfall auf den Tiertransporten ist eine Folge der im Berichtsjahr weitverbreiteten Tierseuche.

Die in den Ergebnissen der vorstehenden Tabelle A inbegriffenen Transporteinnahmen der Zunnelstrecke
Brig—Iselle zeigen folgendes Bild:

Giiter
Eargdion (inkl. Gepiick u. Tiere)
1920: Fr. 819 841 . Fr. 3584 976
1919: , 476212 , 2576141
1920: + Fr. 343 629 + Fr. 1008 835

Die Mehreinnahmen im Personenverkehr riihren hauptsichlich vom Verkehr des Simplon-Orient-Express:
zuges her, welcher 1920 das ganze Jahr verkehrte und anhaltend eine gute Frequenz aufwies; diejenigen
im Giiterverkehr sind auf den Transport der Wiedergutmachungskohlen Deutschland-Italien zuriickzufiihren,
welche in der zweiten Hiilfte des Jahres einen betriichtlichen Umfang angenommen haben. -

Ad B Dampfschiffverkehr anf dem Bodensee. Die Einnahmen. haben sich gegeniiber dem Vorjahr nahezu
verdoppelt, namentlich zeigt der Giiterverkehr wieder einen betriichtlichen Aufschwung.

f. Fahrgeld= und Frachtreklamationen.

Im Jahre 1920 sind an neuen Geschiiften eingegangen:

4 381 Fahrgeldreklamationen (einschliesslich 385 Taxriickerstattungsgesuche auf Generalabonnements);
16 026 Reklamationen betreffend Frachten, Nebengebiihren und Verschleppungen (Fehlinstradierungen) aus-dem
direkten schweizerischen und dem internationalen Giiter- und Viehverkehr.

Erledigt wurden :

4 189 Fahrgeldreklamationen ;
14 416 Reklamationen betreffend, ]‘mchten Nebengebiihren und Verschleppungen (umfassend 84 452 Sendungen). -

IIL. Bletrieb-sdepartement.

a. Allgemeines.

1. Fiir die Behandlung des am 8. Juli 1920 in Kraft getretenen Fahrplans kam gemiiss Verfiigung des
eidgenissischen Eisenbahndepartementes zum erstenmal seit Kriegsausbruch wieder das verordnungsgemiisse
Verfahren zur Anwendung. Die vorgeschriebene interkantonale Fahrplankonferenz wurde vom 22.
bis 24. Mérz in Bern abgehalten. Sie behandelte im ganzen 548 Geschiifte, davon 349 Begehren, an denen die
Bundesbahnen beteiligt waren.

Ebenfalls zum ersten Male seit Kriegsausbruch wurde dieses Jahr wieder eine europiische Fahrplan-
und Wagenbeistellungskonferenz durchgefiihrt. Diese Konferenz, deren Leitung unsere Verwaltung
iibernommen hatte, fand vom 1.—3. Dezember in Bern statt. Sie war von 84 Verwaltungen aus 19 verschie-




denen Staaten beschickt. Ihr Ergebnis kann als befriedigend bezeichnet werden, indem auf ndchsten Sommer
eine erfreuliche Verbesserung und Vermehrung der durchgehenden Zugsverbindungen uud der internationalen
Personenwagenkurse eintreten wird.

Der niichste Fahrplan, der am 1. Juni 1921 in Kraft treten soll, wird versuchsweise fiir ein ganzes
Jahr aufgestellt.

Auf den 5. April bzw. 1. Juni wurden neuc dlre kte Verbindungen mit durchgehenden Wagen Hol-
land-Deutschland-Italien und umgekehrt iiber Frankfurt-Karlsruhe-Basel-Gotthard sowie Berlin-Ziirich tiber Schaff-
hausen-Stuttgart und umgekehrt eingelegt.

Vom 1. Juli an wurde der Simplon-Orient-Expresszug bis und ab Konstantinopel und Athen aus-
gedehnt.

Zur Bewaltlgung des Saisonverkehrs nach und vom Engadln und dem Berner Oberland
mussten sowohl im Sommer als auch im Winter wiithrend einer gewissen Zeit und im Anschluss an auslindische
Zige jeweilen zweimal wochentlich besondere Expressziige gefiihrt werden.

Die Luxusziige Paris- Plag Wien-Warschau und umgekehrt verkehrten am 18. bzw. 23. Juni
letztmals durch die Schweiz; sie werden seither iiber Strassburg-Stiddeutschland geleitet. An deren Stelle ist
eine direkte Verbmdung Parls Buchs-Wien und umgekehrt emgefuhlt worden mit urspriinglich zwei und spiter
drei Verkehrstagen in der Woche..

2. Das neue Reglement iiber den Fahrdienst auf den schweizerischen Normalbalinen
ist am 1. September in Kraft getreten.

3. Fiir die Durchfiihrung der Bestimmungen des in der Volksabstimmung vom 80./31. Oktober 1920 an- .
genommenen neuen Arbeitszeitgesetzes, soweit sie vom Bundesrat auf den 1. Januar 1921 in Kraft
gesetzt wurden und nicht den schon friither eingefiihrten Achtstundentag betreffen, wurden die néotigen Voll-
ziehungsverordnungen getroffen. Zufolge des Verkehrsriickgangs, nanientlich aber auch dank der Titigkeit der
-fiir die Untersuchung' der Dienst- und Personalverhiiltnisse eingesetzten Kommission werden die finanziellen
Folgen des Gesetzes weniger stark zum Ausdruck kommen, als es ohne diese Massnahmeén der Fall wiire.

In die in Art. 18 des Gesetzes vorgesehene paritiitische Kommission- hat der Bundesrat als Ver-
treter unserer Verwaltung die Herren Matter, Stellvertreter des Oberbetriebschefs, und Combe, Stellvertreter
des Obermaschineningenieurs, gew#hlt.

4, Auf Veranlassung des eidgenossischen Eisenbahndepartements haben wir verschiedene Beschliisse
der internationalen Arbeitskonferenz in Washington vom 29. Oktober bis 29. November 1919,
vom Standpunkte der Bundesbahnen aus, begutachtet. Unsere Vernehmlassung behandelte die Entwiirfe zu
Ubereinkiinften betreffend die Festsetzung der Arbeitszeit in gewerblichen Betrieben, die Beschiiftigung der Frauen
vor und nach Niederkunft, die Nachtarbeit der Frauen, die Festsetzung eines Mindestalters fiir die Zulassung
von Kindern zu industriellen Arbeiten und die industrielle Nachtarbeit der Kinder, ferne1 d]e Empfehlung
betreffend die Schaffung eines 6ffentlichen Hygienedienstes. :

5. Die noch in Kraft gebliebenen Kriegsmassnahmen betreffend den Giiterdienst (Velkurzung
der Ladefristen, Ausdehnung der Geschiiftsstunden, des Sonntagsdienstes und der Fristen fiir die Wagenstellung)
sind mit Bundesratsbeschluss vom 26. Oktober 1920 aufgehoben worden.

6. Die Ubereinkunft betreffend die gegenseitige Beniitzung von Personen- und Ge-
pickwagen im direkten schweizerischen Verkehr vom 1. Januar 1892 wurde gegeniiber den Privat-
bahnen auf den 31. Dezember 1920 gekiindigt zwecks Einfilhrung neuer Grundsiitze, wie Beschrinkung des
Naturalausgleichs auf zum voraus fiir eine bestimmte Zeit vereinbarte Wagenliufe, in einem neuen Uberein-
kommen. Das gleiche geschah mit der mit einer Anzahl schweizerischer, dem Wagenverband nicht angehorenden
Bahnverwaltungen abgeschlossenen Ubereinkunft betreffend den Ubergang von Giiterwagen auf
eine Nlchtverbandsbahn

7. Als weitere Massnahme zur Beschrinkung des Personalbestandes und zur bessern Durch-
fihrung der Ergebnisse der Arbeit der fiir die Untersuchung der Dienst- und Personalverhiltnisse bestellten
Kommission wurde mit Zustimmung des Verwaltungsrates angeordnet, dass fiir die Wiederbesetzung frei-
gewordener Stellen bei den Kreisen, bestimmte Ausnahmen vorbehalten, die Zustimmung der Generaldirektion
einzuholen ist.

8. Der Betrieb der Visp-Zermatt-Bahn ist von dieser Gesellschaft auf den 1. Januar 1921 auf
eigene Rechnung und Gefahr tibernommen worden.

9. Mit der Eisenbahngesellschaft Bulle-Romont wurde ein neuer Vertrag betreffend den Betrieb der
Linie Bulle-Romont abgesch]ossen der vom Verwaltungsrat venehmlgt worden ist. Der Vertrag trat riick-
wirkend auf 1. Januar 1919 in Kraft. -




- | b. Stationsdienst und Zugsbegleitung.

1. Mit Bundesratsbeschluss vom 20. September 1920 wurde der Bundesratsbeschluss vom 23. Juli 1920
betreffend Organisation und Kontrolle der Riick- und Auswandererziige aufgehoben, die Abteilung
fir Transporte des eidgendssischen Militirdepartements aufgelost und deren Aufgaben unserer
Verwaltung tibertragen. Zu diesem Zwecke gingen Personal, Material, Aktiven und Passiven der Ab-
teilung fiir Transporte auf 1. Oktober 1920 an die Bundesbahnverwaltung iiber.

2. Der Stations- und Expeditionsdienst wurde durch die fiir die Untersuchung der Arbeits- und
Personalverhiltnisse auf den Bahnhéfen und Stationen eingesetzte Kommission im Be-
richtsjahre auf 13 Bahnhéfen I. Klasse, 10 Bahnhofen II. Klasse, 17 Bahnhofen III. Klasse und 6 Stationen
I. Klasse gepriift. Zufolge der hjerbei angeordneten Vereinfachungen und Anderungen in der Organisation des
Dienstes konnen auf den betreffenden Bahnhofen, Stationen und Giiterexpeditionen rund 400 Mann und zahl-
reiche Ablosungen sowie namhafte Ausgaben fiir den Rangierdienst eingespart werden. Es verdient lobend
hervorgehoben zu werden,- dass der Grossteil des Personals den Untersuchungen volles Verstindnis entgegen-
bringt und sich der Einsicht nicht verschliesst, dass die Lage der Bundesbahnen einen maglichst sparsamen
Betrieb zur unbedingten Notwendigkeit macht Die Anordnungen der Kommission, deren Durchfiihrung auf
einer Anzahl Bahnhofe eine vollstindige Umgestaltung des Dienstes erforderte, haben sich bewiihrt. Gewisse
Massnahmen konnen in einzelnen Bahnhofen wegen des Vorhandenseins von iiberzihlig gewordenem Personal
noch nicht eingefiihrt werden.

3. Das Abrufen zu den Ziigen in den Wartsilen und Bahnhofwirtschaften wurde grund-
siitzlich abgeschafft und der Portierdienst auf Bahnhofen und Stationen auch sonst stark eingeschrinkt.

4. Die Besetzung der Personenziige mit Zugsbeéleitungspex sonal wird einer Priifung
unterzogen in dem Sinne, dass von den er]elchtm nden Bestimmungen des neuen Fahrdienstreglementes in
weitgehendem Masse Gebrauch gemacht und die Bemannung der Ziige auf das unbedingt erfor delhche Mass
herabgesetzt wird. g :

. Telegraphendienst und elektrische Anlagen.

1. Zwischen Erstfeld und Biasca sind die' Schwachstromeinrichtungen von den Freileitungen auf das neu
ausgelegte Kabel umgeschaltet und der Telegmph sowie die Ldutewelke fiir doppeldriihtigen Betrieb einge-
richtet worden. i '

2. BEs sind .lllgemelne Vorschriften iiber die elektrische S]crnalbeleuchtung zur Aus-
gabe gelangt. :

d. Fahr- und Werkstittendienst.

1. Gemiiss Baubudget war fir das Jahr 1920 die Anschaffung folgenden Rollmaterials vor-
gesehen : )
84 elektrische Lokomotiven (darunter 4 Rangierlokomotiven),
3 Motorwagen,
110 Personenwagen,
900- Giiterwagen,
10 Heizwagen und
6 Rollschemelwagen.

Von den 84 elektrischen Lokomotiven sind, wie im letztjiihrigen Bericht erwihnt, 50 Stiick bereits in.den
Jahren 1918 und 1919 bestellt worden. Die pro 1920 zu bestellenden 30 Streckenlokomotiven wurden an die
Firmen Maschinenfabrik Oerlikon in Oerlikon, A.-G. Brown, Boveri und Cie. in Baden und Ateliers de Sécheron
in Genf fiir den elektrischen und an die Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur fiir den mecha-
nischen Teil vergeben.

Die Studien iiber die Bauart der Rangierlokomotiven und der Motorwagen sind noch nicht abgeschlossen ;
diese Fahrzeuge werden daher erst spiter bestellt. -

Auf Ende des Rechnungsjahres 1920 stunden an elektrischen Fahrzeugen im ganzen zur Verfiigung :

33 Streckenlokomotiven, :
6 Akkumulatorenlokomotiven,
5 Akkumulatorenplattformwagen und
1 Traktor.
Voraussichtlich werden im Jahre 1921 weitere 30 Streckeniokomotiven zur Ablieferung kommen.

Von den 110 Personenwagen sind 60 Stiick schon im Jahre 1919 bestellt worden. Statt der noch zu ver-
gebenden 50 Stiick haben wir nur 30 zweiachsige Personenwagen III. Klasse zur Lieferung vergeben, und zwar
15 Stiick an die Schweiz. Industriegesellschaft in Neuhausen und 15 Stiick an die Waggonsfabrik in Schlieren.




" Von den 900 Giiterwagen wurden 300 Stiick im Jahre 1919 in Auftrag gegeben; es verblieben demnach
noch 600 Giiterwagen zu bestellen. Nachdem nun aber die ausliindischen Bahnen sich an der Wagenstellung
fiir Sendungen nach der Schweiz wieder in vermehrtem Umfange beteiligen, konnte diec Wagenbestellung auf
350 Stiick emgeschunkt werden. Die Lieferung von 180 Wagen wurde der Schweiz. Industnegesellschaft in
Neuhausen, diejenige fiir 170 Wagen der Waggonsfabrik A.-G. in Schlieren iibertragen ; ferner haben wir von
letzterer Fabrik 15 gedeckte Giiterwagen, die fiir Private gebaut worden sind, tibernommen.

Zur bessern Ausniitzung werden 114 dltere Personenwagen I/II Klasse in solche III. Klasse
umgebaut; die Beendigung dieser Arbeiten fiillt zum grossten Teil in die Jahre 1921 und 1922.

Fiir den Bau des Kraftwerkes an der Barberine haben wir fiir die Martigny-Chatelard-Bahn 2 elektrische
Traktoren bestellt; ferner konnte diese Bahngesellschaft fiir die Transporte fiir den Bau dieses Kraftwerkes
2 offene Spezialwagen der Serie O und 4 gedeckte Giiterwagen der Serie K auf Rechnung der $. B. B. an-
schaffen. Fiinf dieser Wagen sollen spiter auf der Briiniglinie Verwendung finden. :

Ausser der im Budget vorgesehenen Beschaffung von 10 Heizwagen haben wir 4 wenig mehr ver-
wendbare Lokomotiven der Serie E° 2/2 in Heizwagen umbauen lassen.

- 2. Drei dltere Dampflokomotiven, die den heutigen Anfé)rdel‘ungeri nicht mehr voll entsprachen,
*sind in Anbetracht der giinstigen Preislage und im Hinblick auf die Elektrifizierung zum Verkauf gelangt.

3. Mit der seit dem Jahre 1915 erweiterten zentralen Beschaffung verschiedener Mater ialien
durch den Fahr- und Werkstittedienst sind auch im Betriebsjahre durch Engroseinkiufe wiederum wesenthche
Ersparnisse und andere Vorteile erzielt worden. .

4. Folgende Gegenstinde und Materialien kamen zur Anscha;ffung:

‘Diverse Reservestiicke und Bremsbestandteile 500 t Kupfermaterial, .
zu elektrischen Lokomotiven, 1400 kg Phosphorkupfer und Kupferschlaglot,
6 Umformergruppen fiir elektrische Lokomotiven, 2000 , Antimon,
6 Pantographen-Stromabnehmer, 6 400 , Blei,
4 Reservetransformatoren, 63 500 ,, Zinn,
2 Motorkompressoren, 400 t Schmiersl fiir Lokomotiven,
10 Schmierpumpen, , 60000 kg Heizol ,Mazout®,
2 Elektroden-Heizkessel, 820 000 , Petrol,
72 Geschwindigkeitsmesser ,Teloc*, 30 000 , Benzin,
32 Feuerloschapparate ,Naphta“, 40 000 , Transformatoren- und Schalterdl,
60 Fuss- und Schlittenwinden, ‘ 10 000 , Brenngl fiir Dieselmotoren,
80 Heizkorper fiir die elektrische Heizung, 7500 ,, Dynamodl,
140 Zugsbeleuchtungsbatterien, .16 500 ,, Terpentinol und Terpentinélersatz,
108 Kropfachsen, Lauf-, Tender- und Wagenachsen, 40 000 , Leindl,.
25 Radscheiben, ) 51 000 , Riib6él und anderes Lampendl,
22 Radsterne, 7000 , Gasdl,
4 702 Radreifen, : 8 500 ,, Bodendl,
1 050 Achsbiichsen oder Teile zu solchen, : 10 800 , verschiedene andere Ole und Fette,
6 600 diverse Federn und Federblitter, 21 900 , Desinfektionsmittel,
6 515 Siede- und Uberhitzerrohren, 8200 , Torf,
32 000 Siederohrbrandringe, 770 Wagenladungen Brennholz,
21 942 diverse Bestandteile zu Zug- und Stossapparaten, 4 000 t englische Feinkohlen,
3 900 Hartgummikasten und Teile zu solchen, 1450 t Ruhrgrosskoks und Giessereikoks,
6 000 Ubersichtskarten fiir Personenwagen, 10 500 t Anthrazit und Koks fiir Hausbrand,
1 327 t Bremsklstze und Roststiibe, : 300 t Schmiedekohlen,
524 t diverse Profileisen, Bleche und Rohren, 10 t Holzkohlen,

Uber die Beschaffung von Lokomotivkohlen verweisen wir auf Ziffer 6.

8. Die Verkiufe von Altmaterial der Werkstiétten belaufen sich im Berichtsjahre auf rund
. Fr. 616 000. —. .

6. Beziiglich der Kohlenversorgung teilen wir folgendes mit :

a. Die im letztjiihrigen Geschiiftsberichte erwihnte Kohlengenossensehaft (Seite 24, Ziff. 11) hat wihrend
des ganzen Jahres 1920 weiter bestanden und die Versorgung des Landes mit Kohle in der Hauptsache iibernommen.

Withrend dieser Zeit war man vornehmlich auf Einfuhren aus Amerika und England angemesen
Der Kohlenlagerbestand der S. B.B. betrug zu Beginn des Jahres knapp 108 000 t.-

Infolge des im November 1919 ausgebrochenen. Streiks der amerikanischen Grubenarbeiter, der bis Ende
1919 dauerte, waren im Friihjahr die Zufuhren an Kohlen sehr gering. Unser Vorrat ging nach und nach




-

zuriick und langte Ende -April wieder auf dem bedenklichen Tiefstand von zirka 62 000 t an, ausreichend  fiir
zirka ¢ Wochen. Die Situation drohte noch schlimmer zu werden als im Jahre 1919, weil die Zufuhren aus
Amerika #usserst spirlich waren und der grosste Teil derselben der schweizerischen Industue in erster Linie
zugewiesen wurde. Eine merkliche Besserung trat erst' im Juni ein ; withrend des Sommers wurden uns alsdann
bedeutende Mengen von der Kohlengenossenschaft zugeteilt; im September und Oktober waren die Zufuhren
etwas miissiger, ubelsmegen jedoch den Verbrauch noch wesentlich. Im November und namentlich im Dezember
setzten die Lieferungen neuerdings ausserordentlich stark ein, so dass schon die wihrend des Sommers geschaffenen
besondern Lagerplitze noch vermehrt werden mussten; bei dem starken Andrang entstanden auch Schwierig- -
keiten fiir rechtzeitigen Ablad usw. Zufolge dieser bedeutenden Zuweisungen durch die Kohlengenossenschaft
war der Lagerbestand S.B. B. auf Ende Dezember auf rund 558 300 t angewachsen.

Die schweizerischen Gaswerke und die Industrie waren vom Herbst an nur noch in ungeniigendem Masse
abnahmef#hig, die Industrie namentlich -wegen der eingetretenen Wirtschaftskrisis. Bei dieser Sachlage wurde
den S. B. B. weit iiber ihren Bedarf Kohle zugeteilt. Fir die Mehriibernahme von englischen und amerikanischen
Kohlen in den Sommermonaten und in den Monaten Dezember 1920 bis Mérz 1921 haben mit der Schweizerischen
Kohlengenossenschaft Verhandlungen stattgefunden, die zum Abschlusse einer Vereinbarung fiihrten, wonach dic
S. B.B. fiir die Uberbelieferung nach Moglichkeit entschiidigt werden. Die Erledigung fillt in das Jahr 1921.

Die iiberseeischen Kohlen wurden, soweit Nordseehifen in Betracht kommen, in der Hauptsache nach,
Antwerpen und Rotterdam geliefert; ab diesen Héfen erfolgte der Abtransport wegen Mangel an Eisenbahn-
wagen bis gegen den Herbst auf dem langsamen und teuren Wasserwege an den Oberrhein, wo der Umschlag
auf Wagen erfolgte. Erst vom Herbst an stunden in den Nordseehifen Wagen zum direkten Abtransport per
Bahn zur Verfiigung, die ausgiebig Verwendung fanden.. Durch den oftern Umlad und das daherige starke
Zerfallen haben aber namentlich die weichen amerikanischen Kohlen etwas gelitten. Diesem Umstande ist es
daher auch zuzuschreiben, dass unsere Lager seit dem Bezuge iiberseeischer Kohlen vielfach aus zu feinen
statt aus stiickreichen Kohlen bestehen. .

Die Transporte auf dem Rhein gestalteten sich auch pro 1920 oft sehr schwierig. Zu Anfang des Jahres
" setzte eine Hochwasserperiode ein, die die vollstiindige Einstellung der Schiffahrt zur Folge hatte. Im Herbst
trat Wassermangel ein, der indessen fiir unsere Transporte belanglos war, da im Herbst der Abtransport unserer
direkt gekauften Kohlen fast ausschliesslich auf dem raschen und billigern Bahnwege erfolgte.

Die ab Genua gelieferten Kohlen betrafen ausschliesslich ‘Kiiufe der K. G. Der Abtransport ab Genua
ging im allgemeinen per Bahn ziemlich rasch von statten. Doch entstanden auch in diesem Umschlagsplatze
einige Schwierigkeiten wegen Streiks der Hafenarbeiter und wegen zeitweise zu. starken Zufuhren aus Amerika.

b) Aus den Vertriigen, die die S.B.B. pro 1919 mit dem Groupement charbonnier belge abgeschlossen hatte,
sind im Jahre 1920 noch zirka 8080t Briketts und 2600 t Kohle (diese als Ersatz fiir Briketts), zusammen also
10 680 t, geliefert worden. Wegen des grossen Bedarfes der belgischen Staatsbahnen waren zur Erledigung
unserer Vertriige aus Belgien grossere Mengen nicht mehr zu erhalten. Fiir die Ausfuhr aus Belgien bedurfte
es immer noch besonderer Ausfuhrbewilligungen.

¢) Der von uns pro 1919 abgeschlossene Vertfag mit der Firma Chentrier & Dubi in Paris wurde Ende
April 1920 erledigt, und daran anschliessend begannen die Lieferungen .des am 1. Mai ratifizierten zweiten
Vertrages mit dieser Firma betreffend 108 000 t englische Briketts; die Erledigung dieses Vertrages fillt in das
Jahr 1921. Fiir die Verschiffungen aus England und den Flhalt der Ansfuhrbewﬂllgungen waren wihrend
langer Zeit noch die grossten Schwierigkeiten zu iiberwinden.

d) Aus dem Abschluss vom Jahre 1919 mit der Firma Staub & Cie. in Ziirich betreffend ameukamschel
Kohle wurde der grosste Teil (zirka 63 584 t) erst im Jahre 1920 geliefert.

e) Auch der im April 1919 mit den Brikettswerken Dorénaz in Vernayaz abgeschlossenc Vertrag fiir Liefe-
rung von Eiformbriketts (Walliser Anthrazit mit auslindischer Feinkohle gemischt) kam erst zu Anfang des
Herbstes 1920 zur Erledigung. Eine zweite Lieferung hat die vorbehaltene Ratifikation des Verwaltungsrates
nicht erhalten.

Auch im Jahre 1920 haben wir bei einigen einheimischen Br 1kett1e1'werken Rauchkammerlosche mit Fein-
kohlen brlkettleron lassen.

Zusammenfassend ergibt sich folgendes Bild der Gesamteinginge an fossilem Lokomotiv-
feuerungsmaterial: :

Belgien . . . . . . . . . .0 L 00 24 835 Tonnen
BRArs " % . s 8 s b R om W o m.& ® W s 25 094 ,,
Ruhr . . . . . . . . . . . 15 633 ”
England . . . . ' . . . . . . . . . . . 303914 . ,
Amerika . . . « « . . . Db3986 »
Emhelmlsche Kohlen und Velsclnedenes 2w e m B 68 229 ”

Total 991 691 Tonnen




Der Lagerbestand betrug auf Ende Dezember 558 288 t gegeniiber 107 855 t auf Ende Dezember 1919.
Der Verbrauch belief sich auf 536 320 t. '

7. Zum Vertrag vom 29. November/l. Dezember 1906 mit der Société Anonyme pour I'importation des
huiles de graissage in Lyon betreffend Lieferung von Schmierdlen sind neue Zusatz- und Abdnderungs-
bestimmungen vereinbart worden.

8. Wir haben folgende einheitliche Vorschriften und Weisungen erlassen:
a) Vorschriften iiber die Aufnahme und die Dienstverhiiltnisse von Handwerkslehrlingen in unsern
Werkstiitten, : ' .
b) Weisungen fiir eine einheitliche Neuordnung des Visiteurdienstes,
¢) Weisungen iiber die Erhéhung der Entschidigungen fir dienstliche Reisen der Werkstiittearbeiter
auf die Betridge, die die Fahrdienstarbeiter geméss Reglement Nr. 25, Art. 9, zu berechnen be-
rechtigt sind.

9. Den Werkstittearbeitern wurden Lohnerh('jhun'gen iiber das ordentliche Maxi-
mum hinaus mit einer Jahresausgabe von rund Fr. 92 500 gewihrt.

10. Der Bestand der Werkstidttearbeiter, ihre Lohnklasseneinteilung und Durchschnittsstunden-
lohne auf 1. Mai 1920 bzw. 1919 sind der umstehenden Ubersicht zu entnehmen.
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IV. Baudépartemeht.

: : a. Allgemeines.

1. In Anlehnung an den Bundesbeschluss vom 25. Juni 1919 betreffend die vorliutige Verkiirzung der
Arbeitszeit haben wir Weisungen erlassen, wonach auf den 1.April die. tégliche Arbeitszeit des' beim isen-
bahnsicherungsdienste, beim Unterhalte der Telegraphen- und Telephonleitungen und der Fahrleitungsanlagen,
sowie beim Briickendienste beschiiftigten Personals auf 8 Stunden festgesetzt wird. Gleichzeitig haben wir
verfiigt, dass die Arbeitszeit an den einzelnen Wochentagen im Hinblick auf die Dringlichkeit der zu verrich-
tenden Arbeit, in Anpassung an die Fahrgelegenheiten und, soweit moglich, unter Beriicksichtigung der Wiinsche
des Personals verlingert oder verkiirzt werden konne, wobei aber in einer Woche mit 6 Arbeitstagen die
Gesamtzahl von 48 Arbeitsstunden eingehalten werden solle. Im weitern diirfe die zur Einnahme des Essens
oder-zum Ausruhen verwendete Zeit, sowie die nach vollendeter Arbeit bis zum Abgang der Ziige zur Ver-
fiigung stehende Zeit nicht als Arbeitszeit angerechnet werden. Dasselbe sei der Fall beziiglich der zur Er-
reichung des Arbeitsortes und zur Riickkehr an den Dienstort aufgewendeten Reisezeit, sofern dieselbe eine
Stunde nicht iiberschreite. :

2. Das Gewerkschaftsamt des Schweizerischen Eisenbahnerverbandes hat mit Eingabe vom 15. Juli u. a.
das Begehren gestellt, es mochte fiir alle Barrierenwérterinnen an Stelle der prozentualen Teuerungszulage eine
einheitliche, gleich hohe Grundzulage von Fr. 1400 fiir das Jahr 1920 verabfolgt werden. Nach den bestehen-
den Vorschriften erhalten die Barrierenwirterinnen wie das Aushiilfspersonal eine Grundzulage von 100°%o des
Diensteinkommens, im Minimum jedoch Fr. 50 pro Monat.

Die Eingabe wird damit begriindet, dass die Barrierenwiirterinnen nicht unter das Aushiilfspersonal ein-
bezogen werden konnen, da sie fest und mit dreimonatlicher Kiindigung angestellt seien, und dass es unbillig
sei, dass diese Angestelltenkategorie, die schon eine geringe Léhnung beziehe, auch noch bei der Ausfolgung
der Teuerungszulage verkiirzt werde.

Wir haben daraufhin verfiigt, dass alleinstehenden Barrierenwiirterinnen, die einzig auf den Gehalt,. den
sie aus ihrer Betitigung bei der Bahn beziehen, angewiesen sind und denen es daher in manchen Fillen schwer
féllt, mit ihren Beziigen auszukommen, fiir die zweite Hiillfte des Jahres 1920 eine ausserordentliche Zulage
bis zum Betrage von Fr. 200 ausgerichtet werden solle.

3. Die fortwihrende Steigerung der Lohne und die Einfiihrung des Achtstundentages haben eine so grosse Ver-
mehrung der Kosten des Bahnbewachungsdienstes zur Folge gehabt, dass wir auf Mittel und Wege Be-
dacht nehmen mussten, diese Ausgaben soviel als moglich einzuschréinken. Wir haben zu diesem Zwecke im
Einverstindnis mit dem eidgendssischen Eisenbabndepartement versuchsweise den Kontrollgang vor dem
ersten Morgenzuge iiberall da aufgehoben, wo es mit der Betriebssicherheit vereinbar war.

4. In Anbetracht, dass die Erstellung neuer und die Unterhaltung bestehender Gebdude grossere Auf
wendungen erfordern als-in der Vorkriegszeit, haben wir angeordnet, dass die gegenwirtigen Ansiitze fiir die
Mietpreise der Dienstwohnungen und Wirterhiiuser auf Beginn der n#chsten Amtsdauer, d. h. auf den 1. April
1921, um 50°o erhtht werden sollen. Wenn in einzelnen Fillen die so berechneten Ansiitze nachgewiesener-
massen die gegenwirtigen ortsiiblichen Mietzinse iibersteigen, so sollen von dem genannten Zeitpunkte an
letztere in Anwendung gebracht werden. Auf den 1. April 1921 sollen ferner auch die Mietpreise der Miet-
wohnungen erh6ht werden, wobei die ortsiiblichen Ansiitze massgebend sein sollen.

b. Bahnbau.

1. Im Hinblick auf die Schwierigkeit der Geldbeschaffung sahen wir uns schon im Mai des Berichtsjahres
veranlasst, zu priifen, inwieweit eine Reduktion der Bauausgaben zulissig sei. Mit Schreiben vom 2. Juli 1920
hat uns dann das eidgenossische Eisenbahndepartement im Auftrage des Bundesrates mit Riicksicht auf die
ausserordentlich schwierige Lage hinsichtlich der Geldbeschaffung ecingeladen, bis zum Wiedereintritt giinstigerer
Verhiiltnisse iiberall und ganz besonders in den Bauausgaben die grosstmoglichste Zuriickhaltung zu beobachten
und auf diesem Gebicte alles zuriickzustellen, was nicht zur Aufrechthaltung eines sicheren Betriebes unbe-
dingt erforderlich sei. Es sind daher eine Reihe von Bauten .verschoben oder reduziert worden. Bei einzelnen
in Ausfiihrung begriffenen Arbeiten wurde das Tempo verlangsamt, soweit dies angiingig erschien. Einzig die
Elektrifizierung ist ungehemmt weitergefiihrt und energisch gefordert worden.

Bei der Ausfiihrung der Arbeiten trat der Mangel an Baumaterialien und Arbeitskriften, der in den
letzten Jahren stark fiihlbar war, nicht mehr zutage. Das Bauen ist aber im allgemeinen gleichwohl noch
nicht billiger' geworden. Die Preise einiger Baustoffe sind wohl gesunken, die Arbeitslohne dagegen unver-




dndert geblieben, bei einzelnen Berufsgattungen sogar noch etwas gestiegen. Der Fortschritt verschiedener
Bauten wurde durch den im Frihjahr ausgebrochenen Streik der Bauarbeiter unliebsam verzogert.

Gegen Inde des Berichtsjahres stellte sich infolge Lahmlegung verschiedener Industrien Arbeitslosigkeit
ein. Obwohl ihre Behebung in erster Linie Aufgabe des Staates und der Gemeinden ist, sahen wir uns doch
veranlasst, einzelnenorts, wo die Verhiltnisse besonders schlimm waren, im Rahmen des Moglichen die staat-
lichen Behorden bei der Bekiémpfung der Arbeitslosigkeit durch Anordnung von Notstandsarbeiten zu unter-
stiitzen. Wir trachteten danach, die Ausfiihrung dieser Arbeiten, soweit siec sich dazu eigneten, den Gemeinden
zu iibertragen, wobei darauf gesehen wurde, dass die Arbeiten die Bundesbahnen nicht hher zu stehen kommen,
als wenn sie durch Unternehmer ausgefiihrt werden. Die Gemeinden haben es auf diese Weise in der Hand, in
erster Linie oder ausschliesslich Arbeitslose zu beschiftigen, miissen aber auch allfalhge Mehrkosten, die zufolge
Verwendung ungeiibter Arbeiter entstehen, auf sich nehmen; dagegen konnen sie dann aber auch Anspruch er-
heben auf die staatlichen Beitrige.

Im Bauvoranschlag fiir das Jahr 1920 war ein Betrag von Fr. 127 232 840 zu Verwendungen fiir Bahn-

‘bauten und fiir Nebengeschiifte vorgesehen. Die wirklichen Bauausgaben betragen Fr. 125 693 631 und blieben

daher um Fr. 1539 209 hinter dem Voranschlag zuriick.

2. Die abgerufenen Mengen Schienen und Schwellen konnten im Berichtsjahre geliefert werden, so dass
es moglich wurde, sowohl den Gesamtbedarf pro 1920 wie auch den infolge Reduktion der Geleiseumbauten
erheblich verkleinerten Bedarf pro 1921 fast vollstandlg zu decken. P

3. Das zweite Geleise Siviriez-Romont Wurde am 15. Oktober dem Betriebe iibergeben. Die Arbeiten fir
die Erweiterung der Station Romont nahmen ihren Fortgang. Auf der im Bau befindlichen Doppelspurstrecke
Eclépens-Ependes sind die Arbeiten in normaler Weise gefoérdert -worden; das: Teilstiick Eclépens-Chavornay
ist nahezu vollendet. Die im Jahre 1919 zui Bekémpfung der - Arbeitslosigkeit auf dem Platze Basel ver-
gebenen Unterbauarbeiten fiir das zweite Geleise der Verbindungsbahn gehen der Vollendung entgegen. Fiir
die Strecke Lengnau-Mett wurde das noch fehlende Oberbaumaterial geliefert, und es konnte der doppelspurige
Betrieb am 1. Mai aufgenommen werden. Die Arbeiten fiir die zweite Aarebriicke bei Uttigen sind nun in
Angriff genommen worden. Mit der Montierung der Eisenkonstruktion wurde noch im Berichtsjahre begonnen.
Das Plangenehmigungsverfahren fiir das zweite Geleise Thalwil-Richterswil ist immer noch nicht vollstindig
zum Abschluss gelangt. Die Erweiterungsbauten in Thalwil wurden weitergefithrt und auf der Station Ober-
rieden die Unterbauarbeiten in' Angriff genommen. Die Arbeiten fir das zweite Geleise Rheineck-St. Mar-
grethen sind vollendet, und es ist dieses am 1. Dezember dem Betrieb iibergeben worden. Das Plangenehmi-
gungsverfahren fiir die Teilstrecke Giubiasco-Al Sasso, das zweite Geleise Giubiasco-Lugano, gelangte zum Ab-
schluss. Die Unterbauarbeiten dieser Strecke, sowie der Umbau in Stein der bestehenden Briicken iiber die
Robasacco- und Rovanescoschlucht und die Erweiterung des La Costatunnels auf die zweite Spur zwischen
Al Sasso und Rivera-Bironico befinden sich in Ausfiihrung. 'Auch der Mohncerotunnel zwischen Rivera-Bironico
und Taverne ist fiir die Doppelspur erweitert worden.

4. Am 1. Mirz sind die neuen Haltestellen von Giornico (zwischen Lavorgo und Bodio) und Pollégio

- (zwischen Bodio und Biasca) in Betrieb gesetzt worden. Die bisherige Station Giornico wurde aufgehoben.

b. Die Arbeiten im Simplontunnel II sind im vollen Umfange wieder aufgenommen worden und schritten

. riistig vorwiirts. Es bleiben pro 1921 noch 837 m Tunnel zu vollenden. Das Geleise ist bis auf eine Linge von
. 2,5,km gelegt und die Fahrleitung auf der Nordseite montiert worden. 3

6. Auf verschiedenen Bahnhofen und Stationen wurden die Geleiseanlagen und Verladeeinrichtungen
erweitert und verbessert. Auch sind einige Giiterschuppen vergrossert worden, sowie mehrere Um- und Anbauten
zur Ausfiilhrung gelangt. Ferner wurden die Zentralanlagen und Signaleinrichtungen auf einigen Stationen ver-
vollstindigt.

Anlisslich der ersten Volkerbundsversammlung wwrden im Bahnhofe Cornavin eine grosse Empfangshalle,
ein Vordach vor dem Aufnahmsgebidude .erstellt, und es sind an letzterem umfassende Renovationsarbeiten vor-
genommen worden. .

7. Die Verstirkung eiserner Briicken bzw. der Umbau in steinerne Briicken und in Briicken mit ein-
betonierten Trégern oder Schienen auf der Strecke Erstfeld-Bellinzona, die wegen des grossen Gewichtes der
elektrischen Lokomotiven notwendig geworden ist, geht der Vollendung entgegen. KEs ist einzig noch die
obere Tessinbriicke (rechtes Geleise) bei Giornico, die in Stein erstellt wird, im Bau. Im ganzen sind im Be-
richtsjahre 81 eiserne Uberbauten verstirkt, 10 eiserng¢ Briicken in steinerne, 85 Briicken und Durchliisse in
solche aus einbetonierten Triigern bzw. Schienen und endlich 10 Durchlisse mit eisernem Uberbau in Zement-
rohrendurchliisse umgebaut worden. Mit der Verstirkung der eisernen Briicken auf der Strecke Erstfeld-Luzern
wurde begonnen.

8. Im Hinblick auf den herrschenden Wohnungsmangel sind zur Unterbringung von Angestellten auf dem
Bahnhofe Sargans zwei Beamtenwohnhiiuser erstellt worden, wovon das eine vollendet und das andere unter

¢ .




Dach gebracht ist. In Etzwilen ist das im Jahre 1919 in Angriff genommene Beamtenwohngebiiude bezogen
worden. Ferner konnten in dem umgebauten und vergrgsserten Aufnahmsgebédude in Brugg 5 Beamtenfamilien
untergebracht werden.

Die Station Augst erhielt ein neues Aufnahmsgebidude, und auf der Station Rebstein-Marbach wurdén das
neue Aufnahmsgebiiude und der neue Giiterschuppen in Beniitzung genommen. .

9. Mit dem Ersatz der Gas- oder Petrolbeleuchtung durch die elektrische Beleuchtung wurde im Berichts-
jahre wéitergefahren. Ferner wurden verschiedene Wirterhduser und Niveauiibergéinge mit elektrischer Beleuch-
tung versehen. :

c. Bahnunterhait.

Unsere Bemerkungen sind am Schlusse der Betriebsrechnung beigefiigt.

d. Elektrifikation.

~ 1. Wir ‘trafen eine. Verelnbarung mit den Nordostschweizerischen Kraftwelken A.-G. in Baden betreffend
die Aufstellung des Ausfiihrungsprojektes fur das Etzelwerk.

2. Das Elektrizititswerk Lonza A.-G. in Basel und die Aluminium-Industrie A.-G. in Neuhausen boten uns
fir den elektrischen Bahnbetrieb im XKreis I Energie an. Wir mussten beide Angebote ablehnen, weil
wir eine eigene Energieversorgungsanlage an der Barberine im Bau haben und weil die Finanzlage der S BB
eine weitere Belastung des Bauausgabenprogrammes fiir dieses Jahr und die folgenden nicht ertragen hiitte.

3. Dem Regierungsrat des Kantons Uri gaben wir vom Verwaltungsratsbeschluss vom 5. Juli 1920 Kenntnis,
wonach auf sein Gesuch um kiufliche Abtretung der Uberschussenergie aus dem Kraftwerk Amsteg nicht ein-
getreten und die Angelegenheit durch den erfolgten Abschluss eines Vertrages mit der Schweizerischen Kraft-
tibertragungs-A.-G. als erledigt betrachtet werde.

4. Wir ermichtigten die Kreisdirektion II, die A.-G. Kummler & Matter in Aarau mit der Ausarbeitung
des Projektes fiir die Elektrifikation der Strecke Luzern-Olten zu beauftragen.

b. Auf eine Anfrage der Direktion der Sihltalbahn in Ziirich, ob wir im Falle seien, ihr fiir lhle Strecke
elektrische Energie zu liefern, haben wir in zustimmendem Sinne geantwortet.

6. Wir beschlossen, das Projekt fiir das Kraftwerk Rupperswil (Aarestrecke Aarau-Wildegg) durch ein
Expertenkollegium, bestehend aus den Herren Oberingenieur Liichinger m Zirich, Ingenieur Gruner in Basel
und Prof. Dr. Wyssling in Widenswil, begutachten zu lassen. .

7. Wir erklirten uns gegeniiber den Zentralschweizerischen Kraftwerken in Luzern mit der gemeinsamen
Bestellung einer Expertenkommission zur Begutachtung des Projektes zu einem Kraftwerk mit Stausee bei
Andermatt, insbesondere des Einflusses des Ursernsees auf den Gotthardtunnel, einverstanden.

8. Dem eidgendssischen Eisenbahndepartement liessen wir auf die Eingabe des Schweizerischen Bauern-
sekretariates vom 7. Juni 1920 betreffend Entschidigung fiir das Stellen von Leitungsstangen in Kulturland
und die hierauf beziiglichen Zuschriften des Verbandes schweizerischer Elektrizititswerke vom 30. August und -
16. Oktober 1920 unsere Ausserung zukommen, dahingehend, dass die Entschidigungsanspriiche auf Grund
aller Verhiiltnisse beurteilt werden miissen, die jedoch nach Zeit und Ort so verschieden seien, dass allgemein
giiltige Entschidigungsansitze, wie vom Bauernsekretariat Verlangt nicht festgesetzt werden konnen.

9. Die Direktion der Bodensee-Toggenburgbahn stellte an uns das Gesuch, wir mochten im Anschluss
an die vom Verwaltungsrate dieser Bahn als erste Etappe in Aussicht genommene Elektrlﬁkatlon der Teilstrecke
St. Gallen-Wattwil-Nesslau, unsere Strecke Wattwil-Rapperswil elektrifizieren.. Wir erklirten uns hierzu bereit

unter der Bedingung, dass die Lieferung der notigen Energie fiir .den elektuschen Betrieb der Stlecke St. Gallen-
Wattwil auch fiir die Strecke Wattwil-Rapperswil geswhert sei.

10. Vom eidgendssischen Eisenbahndepartement erhielten wir die Eingabe der Schweizerischen Vereinigung
fir Heimatschutz vom 1. August 1920 .betreffend Landschaftsschutz beim Bau elektrischer Freileitungen zur
Vernehmlassung. In unserer Antwort wiesen wir hauptsidchlich darauf hin, dass das Verhiltnis der Kosten
einer Kabelleitung zu den Kosten einer Freileitung 2,0 his 2,5 zu 1 betragen wiirde. Die Verwendung von
Kabeln in dem Masstabe, welcher der Vereinigung. vorschwebt, wiirde eine allzugrosse Verteuerung der elek-
trischen Energie verursachen.

[



11. Bauausfihrung.:

a. Strecke Erstfeld-Bellinzona.

Die’ Fertigstedung des Kraftwerkes Ritom verzogerte sich aus verschiedenen Glunden, so dass mit dem
Probebetrieb desselben erst im April begonnen werden konnte. .Nachdem die Probefahrten im Gotthardtunnel
aufgenommen worden waren, musste das Kraftwerk abgestellt werden, weil infolge Undichtheit des Druckstollens
eine Rutschung an der Berglehne eingetreten war. Die Ausbesserung des Stollens und die Emrlchtung des Be-
triebes desselben mit geringem Druck dauerten bis Mitte "August. ‘

Am 14. September wurde der regelmiissige Probebetrieb im Gotthardtunnel zuerst m1t einigen Ziigen,
nach Kkiirzerer Zeit mit allen Ziigen aufgenommen. Es wurden auch bald einige Ziige tiglich auf der Strecke
Airolo-Ambri-Piotta gefiihrt.

Am 27. September wurde der regelmissige Probebetrieb auf der Strecke Erstfeld- Géschenen aufgenommen,'
am 23. November auch auf der Strecke Airolo-Binsca und zwar bald mit allen Ziigen, womit das im letzten
Berichte mitgeteilte Programm der schrittweisen Eroffnung des elektrischen Betriebes wieder eingeholt war.

Der Umbau des Bahnhofes Bellinzona verzogerte die Erstellung der Fahrleitung. Immerhin kann der elek-
trische Betrieb im Laufe des Monates April 1921 bis Bellinzona ausgedehnt werden.

Kraftwerk Ritom. Die Kollaudation des Kraftwerkes  durch das eidgendssische Eisenbahndepartement
fand am 21.und 22. September statt. Seit 13. September steht das Werk mit drei Maschinen im Betrieb. Es
hat bis Ende 1920 an den Fahrdienst rund 3 Millionen kWh abgegeben Die vierte Maschinengruppe ist in
der Montage: begriffen,

Zur Untersuchung der Ursachen der ohen erwahnten Rissbildungen im Stollen des Kraftwerkes und zur
Feststellung der Verantwortlichkeiten haben wir eine Expertenkommission, bestehend aus den Herren' Ingenieur
Rothpletz in Bern, Ingenieur Biichi in Ziirich und Prof. Rohn in Zirich, eingesetzt. Die Kommission kommt
in jhrem austuhrhchen Gutachten zum Schlusse, dass- d1e Risse auf folgende Ursachen zuriickgefiihrt werden
konnen:

I. Auf Hohlriiume zwischen Stollenmauerung und Gebuge

II. Auf Gesteinslockerungen infolge der Sprengungen und der Verwitterung, sowie der Kompumlerbarkelt
", des Gesteins (Plastizitiit des Gesteins). . «

IIf. Eventuell auf die Elastizitiit des Gesteins.

Die Verantwmthchkeltsfrage beantworteten die Experten dahin, dass weder eine Person noch eine Ver-
Waltung' fir die Rissbildung im Druckstollen des Ritomwerkes verantwortlich gemacht werden konne. Die
schnelle Entwmklung der Hochdruckanlagen erklire einen gewissen Mangel an Erfahrung im Druckstollenbau
und infolgedessen eine ungeniigende Vertiefung in das hier vorliegende Problem der Nachgiebigkeit des Gesteins.

Am 5. Dezember wurde-der Betrieb eingestellt zwecks Untersuchung des Stollens und Anschliessung der
Fahrdrihte der neuen Geleise der -vergrosserten Station Goschenen. Die Stollenuntersuchung ergab, dass die
Reparaturen, die wegen der Rissbildung im Mauerwerk notig waren, vollstindig intakt geblieben sind. Es
konnten auch keme Wasserverluste mehr konstatiert werden.

Kraftwerlc Amsteg Mit der Mauerung der Talsperre am Pfaffensprung wurde bis Anfang Dezember fort-
gefahren. Hierauf wurden diese Arbeiten wegen Frostgefahr eingestellt; sie sollen im, Friihjahr 1921 bei ein-.
tretender milderer Witterung wieder aufgenommen werden. Der Ausbruch des Zulaufstollens wurde bei der
Wasserfassung, bei allen sechs Seitenstollen und vom Wasserschloss .aus fortgesetzt. In fiinf Teilstrecken
erfolgte der Durchschlag. . Richtung und Hohe waren gut. Der Ausbruch des Wasserschlosses ist vollendet,
und es wurde mit der Ausmauerung: begonnen. Dank der giinstigen Witterung konnte die Rohrleitungsmontage
bis Ende des Berichtsjahres fortgesetzt werden. Der grosste Teil der Rohre ist in Amsteg eingetroffen. Der
Rohbau des Maschinenhauses geht der Vollendung entgegen .

Nebenkraftwerk Gischenen. Da die Wasserkraft fir den Ventilator im Gotthardtunnel mit der Eréffnung
des elektrischen Betriebes frei geworden ist, werden wir die jetzige Anlage derart umbauen, dass die gewonnene
Energie in Form von Einphasen-Wechselstrom dem Fahrleitungsnetz zugefiihrt werden kann. Mit den Aus-
filhrungsarbeiten wurde begonnen. Die Inbetriebsetzung ist auf August 1921 vergesehen. Die jihrliche Energle-
abgabe schétzen wir auf 7,, Millionen kWh.

Unterwerke. Das Unterwerk Goéschenen ist vollendet und steht im Betrleb Die Montierung der elektrischen
Einrichtung im Unterwerk Giornico ist heinahe beendigt ;. im Unterwerk Giubiasco wird mit derselben weiter-
gefahren. ’ ,

Fuahrleitung. Die Fahr- und Schienenleitung der Strecke Erstfeld - Biasca steht seit Ende November im
Betrieb. Die Montierung der Schaltposten ist beendigt. =Auf der Strecke Biasca-Bellinzona gehen die Arbeiten
der Vollendung entgegen.
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Die Hochspannungskabel vom Ritomwerk bis Goschenen sind im Betrieb, die Legung der Kabel von der
Biaschina bis zum Unterwerk Giornico ist beendigt. Die Legung der 1. und 2. Schleife des Hochspannungs-
kabels von Gurtnellen nach G&schenen ist im Gang. . '

b. Strecke Bellinzona-Chiasso.

Die Maste der Fahrleitung auf der freien Strecke und die Mastfundamente der Ubertragungsleltung sind
erstellt. In Ausfiihrung befinden sich die Montierung der Tragwerke in den Stationen, sowie die Abdichtungs-
arbeiten in den Tunneln. Das Unterwerk Melide ist bis zum Erdgeschoss und das Dienstwohnhaus bis zum
Dach aufgemauert. . -

¢. Strecke Erstfeld-Luzern.

Die Montierung der Tragwerke auf der freien StLecke ist beendigt; mit der Montierung von Stationstrag-
werken wird fortgefahren. Das Unterwerk Steinen ist bis zum Erdgeschoss aufgemauert., Das Dienstwohnhaus
‘'steht zum Aufrichten des Dachstuhles bereit.

d. Strecke Arth:-Goldau-Ziirich.

Die Mastfundamente auf der freien Strecke Ziirich-Wiedikon - Thalwil sind erstellt. Das Aufstellen der
Fahrleitungsmaste auf der freien Strecke Zug-Arth-Goldau ist beendigt.

e. Strecke Scherzligen- -Bern.

Das Unterwerk Thun wurde fiir den Anschluss der Giirbetalbahn elweltert Ende November musste der
elektrische Betrieb Bern-Thun wegen Wassermangels wihrend eines Tages vollstindig und wihrend mehrerer
Tage teilweise durch Dampfbetrieb ersetzt werden. Vom 2. Dezember an konnten wieder alle Ziige elektrisch
gefiihrt werden. Mitte Dezember musste der elektrische Betrieb aus. dem gleichen Grunde wiedér stark ein-
geschrinkt werden; an einzelnen Tagen konnten nur !/s aller Ziige elektrisch gefiihrt werden.

f. Strecke Brig-Sitten. -

Wegen zeitweiligen Mangels an elektrischen Lokomotiven konnte der elektrische Betrieb nur teilweise
aufrecht erhalten bleiben. In der Regel wurden té#glich alle Ziige mit Ausnahme von zweien, darunter der .
Luxuszug, elektrisch gefiihrt.

g. Strecke Sitten-Lausanne.

Die Detailpléine fiir die Fahr- und Ubertragungsleltungen sind ausgearbeltet; Mit den Vorarbeiten zur -
Erstellung der Tragwerke auf den freien Strecken Riddes-St. Triphon und Villeneuve-Lausanne wurde begonnen.
Léngs der Strecke Riddes-Villeneuve und Veytaux-Lutry werden die Fundamente der Masten hergestellt.

h. Kraftwerk Barberine.

Die Installationsarbeiten fiir die Erstellung der Staumauer, mit denen im Fluh]ahr begonnen wurde, konnten
in Anbetracht des ausnahmsweise giinstigen Wetters mit nur kurzen Unterbriichen bis zum Jahresende fort-
gesetzt werden. Zurzeit sind auf der Alp Emosson 16 Baracken aufgestellt. Der Umleitungsstollen bei der
Staumauer ist vollendet, ebenso die Zufahrtsstrasse zur Staumauer. Der Zulaufstollen wurde von der Wasser-
fassung und von der Apparatenkammer her in Angriff genommen, ebenso der Ausbruch des Wasserschlosses.
An der Standseilbahn lings der Druckleitung sind die Mauerarbeiten und die Geleiselegung nahezu vollendet.
Die Verlegung der Martigny-Chatelard-Bahn beim Maschinenhaus ist beendigt. Mit dem Aushub der Funda-
mente und den Mauerungsarbeiten fiir das Maschinenhaus wurde begonnen. Die 6 Dienstwohnphiiuser sind fertig
gestellt. Sie werden wihrend des Baues des Kraftwerkes als Wohnungen des Personals der Bauleltung und als
Bureaux verwendet.

iI. Kraftwerk Rupperswil.

Die Sondierungen, die Beobachtungen des Grundwasserstandes im Gebiete des Kraftwerkes, sowie die
Messungen der Geschiebe-, Sand- und Schlammfiihrung der Aare wurden fortgesetzt. Gegenwirtig wird noch
eine zweite Projektvariante mit Stausee zwischen Aarau und Rupperswil nidher gepriift. Die unter Ziffer 8 er-
wihnte Expertenkommission hat ihr Gutachten iiber das Kraftwerkprojekt noch nicht abgegeben. Auf deren
Wunsch sind die geologischen Unterlagen noch vervollstindigt worden. ' Es hat sich dabei gezeigt,. dass noch
weitere Sondierungen an den in Betracht fallenden Wehrstellen ausgefiihrt werden miissen.

Wir geben nachstehend eine Ubersicht der Bauausgaben fiir die Elektrifikation bis Ende 1920:
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e. Oberbaumaterialverwaltung

1. Der Erlés aus dem Verkaufe von altem Oberbaumaterlal erreichte im Berichtsjahre die Summe
von Fr: 1206 159. -

Der Riickgang der Preise von Alteisen und Altstahl, der sich schon im Vorjahre bemerkbar machte,
hielt im Jahre 1920 weiter an und verschirfte sich gegen das Jahresende noch. Das seit' 1914 bestehende
Ausfuhrverbot blieb auch wiihrend der ganzen Dauer des Berichtsjahres in Kraft. )

Seitens der schweizerischen Industriellen wurde stetsfort' auf. die Unsicherheit der Einfuhr hingewiesen
und verlangt, dass namentlich der Schwerschrott, zu dem das alte Oberbaumaterial gehort, als Reserve fiir
Unvorhergesehenes im Lande verbleiben miisse. Anderseits zeigte sich die Inlandsindustrie fiir das gleiche
Material wenig aufnahmefihig. Sie verfugte bereits uber grosse Lagerbestiinde, die sie friiher, teilweise zu
hohen Preisen, angekauft hatte. -

In Ausniitzung der damals etwas bessern Marktlage wurden am 30. November 2380 Tonnen altes Schweiss-
eisen und Altguss an schweizerische Verbraucher um die Summe von Fr. 419 400 auf dem Submissionswege
verkauft. Fiir Stahl und Flusseisen fehlte jede Nachfrage auf dem Inlandsmarkte. Wir sind deshalb bei den
Behorden um Freigabe der Ausfuhr dieser Sorten vorstellig geworden. Durch den hohen Stand der Schweizer-
Valuta ist aber die Ausfuhr nach Italien, dem langjihrigen Hauptabnehmer. unseres Alteisenanfalles, voraus-
sichtlich fiir lingere Zeit erschwert. In letzter Zeit treten die europdischen Oststaaten, wie namentlich die
Tschechoslowakei, "als Kaufliebhaber von altem Schrott auf. .

2. Der Bezug von neuen Stahlschienen und Eisenschiwellen gemiss den bestehenden Vertrigen
mit dem deutschen Stahlwerksverband, belgischen und franzosischen Firmen gestaltete sich giinstig, so dass die
simtlichen fiir Bau- und Unterhaltungszwecke angeforderten Mengen rechtzeitig an Ort und Stelle gelangten.
Die wihrend den Kriegsjahren stark zuruckgegangenen Reservebestiinde konnten ebenfalls wieder ergéinzt werden.
Der deutsche Stahlwerksverband, der mit seinen Lieferungen am Anfang des Jahres etwas zuriickgeblieben war,
gab sich gegen das Jahresende alle Miihe; die riickstindigen Mengen ‘nachzuliefern.

Die Schienenpreise sind vom Jahresanfang an stetig gestiegen. Sie erreichten im August den hochsten
Stand. Gegen Ende Septembel trat ganz unvermittelt ein starker Prelsluckgang ein, der sich in den folgenden
Monaten fortsetzte und im Jahre 1921 noch anhalt

3. Die Lieferung der fiir das Jahr 1921 erforderlichen neuen Holzschwellen wurde an 32 inléindische
Firmen um die Summe von Fr:468 366 vergeben.. Wie bei den Schienen, wurde auch bei diesem Material das
Bedarfsquantum infolge wesentlicher Einschrinkung der streckenweisen Geleiseumbauten stark herabgesetzt.
Das Angebot auf die Submissionsausschreibung iiberstieg den Bedarf um ein Mehrfaches.

Auffallend zahlreich waren die im Laufe des Jahres eingegangenen Auslandofferten iiber die Lieferung
neuer Holzschwellen. Als Produktionslinder dieser Schwellen wurden Deutschosterreich, Jugoslawien, die Tschecho-
slowakei und Polen, in einem Falle Frankreich, angegeben. In zwei Fiéllen wurde in Unterhandlungen tiber
die Lieferung von Eichenschwellen zu verhiltnismissig billigen Preisen eingetreten. Trotz weitgehenden Ent-
gegenkommens "durch Fristverlingerungen usw. war aber eine Erfiillung der abgeschlossenen Vertréige nicht zu
erzielen. — In den Jahren 1919 und 1920 wurden von ungefihr 100 Offertstellern gegen 68 Millionen Stiick
auslindische Holzschwellen angeboten. Trotz diesem Massenangebot konnte kein realisierbarer Abschluss voll-
zogen werden. Die Unterhandlungen scheiterten fast ausnahmlos schon an der Flatre der Sicherheitsleistung
fiir richtige Ausfiihrung der Lieferung.

4. Ein Teil der fiir das Jahr 1921 anzuschaffenden Schienenbefestigungsmittel ist bei 13 Fabriken um die
Summe von Fr. 634 740 bestellt worden. Angesichts des anhaltenden Preisriickganges wurde die Vergebung
des Restquantums ins Jahr 1921 verschoben.

6. Die Lieferung der Halbfabrikate zur Anfertigung von Weichen und Kleuzungen fiir das Jahr 1921
haben wir an vier Firmen fiir Fr. 213 920 iibertragen.

Die Anfertigung der Weichen und Xreuzungen pro 1921 wurde an drei schweizerische Fabriken
und zum Teil an eigene Werkstitten um die Summe von Fr. 351 000 in Auftrag gegeben.

6. Nachstehend geben wir eine Zusammenstellung der im Berichtsjahre angeschafften Mengen und Sorten
von Oberbaumaterial. ]
Schienen aus Thomasstahl:

In Typ S.B.B. I, von 45, kg Gewicht perm . . . . . . . . 11 259 Tonnen
y » S.B.B.II, , 48, , i i 05 ® s mta w2 s 1 455 %
» »n S.B.B.YV, , 360 , o g s B owroe stw e s 1879 .

Zusammen 14 593 Tonnen




Schwellen aus Flusseisen:

Bahnschwellen, S.B.B. I, 2,70 m lang, fiir Haupthmen 43 193 Stiick
Weichenschwellen, S. B.B.I.. . . . . . . 3003 ,

Schienenbefestigungsmittel

I

3 137 Tonnen
310 »

Zusammen ‘46 196 Stiick

I

3 447 Tonnen

Bestandteile zu Ausweichungen:

Stahlvollschienen zu Weichenzungen .
Unterzugsbleche zu Weichen und Kreuzungen
Wurzelkeile zu Weichen .

Gussbeilagen zu Weichen und Kreuzungen
Stahlspitzen fiir Kreuzungen .

Winkeleisen zu Zwangswmkeln

Weichen, . einfache

Stellbocke zu Weichen
Schienenkreuzungen

Stahlgusskreuzungen

Zwangswinkel : :
Eisenbetonroste fiir Stossverbesserungen

"Holzschwellen:

. Bahnscﬁwellen:

eichene .
buchene
fohrene .
lirchene

Zusammen

. Weichen- und Brl'ic'kenschwellen:

~ eichene Weichenschwellen
buchene
eichene Bruekenschwe]len

) fohrene »

Zusammen

Impréagnierstoffe:

Teersl aus in- und auslindischen Werken . .

Ilnprﬁg"niel't wurden:

. Bahnschwellen:

1.

mit Teerol:

Buchenschwellen .

. mit im Wasser loslxchen Stoffen (Chlorzmk Belht und 'I‘rlohth)
Eichenschwellen. . . . . . . . . . . . . 48849 Stick
Weichholzschwellen . . . . . . . . . . . 28304

Zusammen

. Weichen- und B.rﬁckens'chwellen:

1.

no

mit Teerdl:
buchene Weichenschwellen

. mit im Wasser 16slichen Stoffen (Chlorzmk Belllt und Tuohth)

eichene Weichen- und Briickenschwellen

Zusammen

2431 Tonnen

807 Tonnen
481 5
40 »
317 "
474 Stiick
156 Tonnen
480 Stiick
50
405 -

80
800 v
250 ]

45 375 Stiick
52984
9050

10088

117 497 Stiick

1291 m?
168
158

19

1636 m®

1 851 Tonnen

95 191 Stiick

72158

167 344 Stiick

399 m?

1448
1847 m3




V. Rechtsdépartement

! a. Allgemeines.

1. Am 8. Dezember 1919 hat sich mitSitzin Bern eine Européiische Giiter- und Reisegepickversicherungs-Aktien-
gesellschaft gebildet, die den Vorschriften des schweizerischen Obligationenrechts sowie des Bundesratsbeschlusses
vom 8. Juli 1919 entspricht. Mit dieser neuen Gesellschaft, welche Aktiven und Passiven der ungarischen Gesell-
schaft gleichen Namens tibernommen hat, schlossen wir unterm 21. Januar einen Vertrag ab betreffend die Mit-
wirkung unseres Personals bei der Versicherung des Reisegepicks, durch welchen die frilheren Ver-
trige vom 1. Juli 1913 und 17. Juni 1914 samt Nachtrigen auf den 31. Dezember 1919 aufgehoben wurden
(vgl. Geschiiftsbericht fiir das Jahr 1916, Seite 27, Ziffer 4). Verschiedene Griinde haben uns veranlasst, diesen
Vertrag auf 31. Dezember 1920 wieder zu kiindigen. Mit Riicksicht auf die iiber den Abschluss eines. neuen
Vertrages schwebenden Verhandlungen ist er vorldufig bis zum 30. Juni 1921 verliingert worden.

2. Wir haben den Kreisdirektionen Weisungen erteilt betreffend die Erhebung von Haftpflicht-
zuschligen bei Ausfiihrung von Arbeiten fiir Dritte. Danach ist
a. beim Betrieb, Bau und Unterhalt der Verbindungsgeleise,
b. fiir die Zustellung und das Abholen von Wagen auf Geleisen der Bahn zu und ab besondern Lager-
plitzen und Schuppen und
¢. fiir andere Arbeiten jedwelcher Art fiir Dritte
ein einheitlicher Haftpﬂlchtzuschlag von 5 %o zu erheben.

3. Dem Vorsch]ag des eldgenoss1schen Post- und Eisenbahndepartementes, als Datum der Emfuhrung des
Frachturkundenstempels, der laut Gesetz zwei Jahre nach Beendigung des Krieges wirksam werden
soll, den 1. Januar 1922 zu bezeichnen, haben wir zugestimmt. :

4. In Anwendung der beziiglichen Vertragsbestimmungen hatte das Elektrizititswerk Lonza A.-G. in Basel
seinerzeit den Riicktritt von den Subkonzessionsvertrigen vom 7. Februar 1917 betreffend die
Ausniitzung der Wasserkrifte der Rhone und der Binna auf den 1. Juli 1919 erklirt.. (Vg
Geschiiftsbericht fir das Jahr 1917, Seite 33, Ziffer 1). Die Vertrige wurden hierauf vorliufig bis zum
31. Dezember 1919 verlingert, in der Meinung, dass iiber die endgiiltige Verlingerung nach verhandelt werden
solle. Da iiber die Bedingungen einer weitern Verlangelung keine Em]gung zu erzielen war, hat uns die
Lonza A.-G. mit Schreiben vom 30. Mirz 1920 erkldrt, dass sie auf diese zwei Subkonzesswnen endgultlg ver-
zichte ; sie sind somit auf den 31. Dezember 1919 dahingefallen.

b. Auf Veran]assung der Zentralschweizerischen Kraftwerke A.-G. in Luzern ist ein Projekt fiir die Er- -
~stellung eines Kraftwerkes in G6schenen mit einem Stausee im Urserental zur Auflage gelangt.
Ohne uns einer allfilligen Konzessionserteilung grundsitzlich zu widersetzen, haben wir mit Schreiben vom
16. Juli 1920 an den Regierungsrat des Kantons Uri alle unsere Rechte gewahrt.

6. Die in der Sitzung des Stinderates vom 18. Juni 1920 von Herrn Stinderat Winiger aufgeworfene und
vom schweiz. Post- und Eisenbahndepartement uns zur Priifung iiberwiesene Frage, ob nicht die Lagerhduser
der Bundesbahnen gegen Feuerschaden bei einer Versicherungsgesellschaft zu versichern seien, haben
wir in ablehnendem Sinne begutachtet.

7. Der Beschluss unseres Verwaltungsrates vom 28. Januar 1920 betreffend die Anwendung der
Statuten der Pensions- und Hiilfskasse der schweizerischen Bundesbahnen auf die ehe-
maligen Mitglieder der Hiilfskasse der Gotthardbahn (vgl. Geschéftsbericht fiir das Jahr 1919,
Seite 37, Ziffer 17) hat beim interessierten Personal, das anldsslich der Vereinigung der Hiilfskasse der Gotthard-
bahn mit unserer Beamtenpensionskasse fiir erstere optiert hat, Anlass zu Missverstindnissen gegeben. Um
diese zu zerstreuen, haben wir mit Zirkular vom 11. Mai 1920 , An die G.-B.-Optanten® die zweckmissigen
Aufkldrungen erteilt. Unser Verwaltungsrat hat in seiner Sitzung vom 1. Oktober 1920 in zustimmendem Sinne
davon Kenntnis genommen und die Frist zum Widerruf der Option (fir die G.-B.-Hiilfskasse) bis zum Ende
des Monates erstreckt, in dem die Gehaltszahlung auf Grund des ‘neuen Besoldungsgesetzes erfolgen wird,
damit sich die Betreffenden iber die volle Tragweite des Widerrufes Rechenschaft geben konnen. (Siehe auch
Seite 8, Ziffer 10.)

8. Durch Beschluss der eidgendssischen Rite vom 15. Juni 1920 ist uns fiir die Ausrichtung einer
Teuerungszulage an die pensionierten ehemaligen Beamten, stindigen Angestellten
und Arbeiter der schweizerischen Bundesbahnen ein Kredit von Fr. 4 400 000 (1919 Fr. 2 662 000) zu Lasten
der Betriebsrechnung bewilligt worden. ’

Dieser Beschluss ist auf Seite 2 dieses Berichtes unter Ziffer 16 2 aufgefiihrt.

9. Nachdem der Entwurf des eidgendssischen Finanzdepartements zu den Statuten fiir die Versicherungs-
kasse der eidgenossischen Beamten, Angestellten und Arbeiter uns zur Kenntnis gelangt war, sahen wir uns
veranlasst, zu gewissen Bestimmungen desselben Bemerkungen anzubringen.




Nach Abschluss der Beratung dieser Statuten in den eidgendssischen. Réten, konnten die, Vorarbeiten zur
Revision der Statuten unserer Pensions- und Hiilfskasse, unter Anpassung derselben an die
Bestimmungen der Statuten der obenerwihnten Kasse, weitergefiihrt werden. - Es ist damit eine Revision des
Verwaltungsreglementes . fiir die Pensions- und Hiilfskasse, der Statuten und des Verwaltungsreglementes der
Krankenkasse und des Reglementes Nr. 3 betreffend die allgemeinen Dienstvorschriften verbunden.

Der Abschluss dieser Revisionen, zu denen Stellung zu nehmen allen  interessierten Kreisen Gelegenheit
gegeben wird, fdllt in das Jahr 1921 (vgl. Geschaftsbericht fir das Jahr 1919, Seite 37, Ziffer 21).

10. Das Gutachten - der Herren G. Schertlin, Trefzer und A. Bohren iiber das Deckungsverfahren
unserer Pensions- und Hilfskasse ist uns unterm 31. Mirz erstattet worden (vgl. Geschiftsbericht fir
das Jahr 1917, Seite 34, Ziffer 17). Es wurde dem eidgendssischen Post- und Eisenbahndepartement sowie
den Mitgliedern unseres Verwaltungsrates und unserer Hiilfskassenkommissionen zur Kenntnisnahme zugestellt.
Das Gutachten kommt zum Schlusse, dass bei Unternehmungen, die nach wirtschaftlichen Grundsétzen bemeben
werden miissen, das Deckungsverfahren das allein Richtige sei.’

ll Wir haben ein Gutachten der Herren' Dr. Julius Landmann, ord. Professor der Nationalokonomie in
Basel, Dr. M. Stehelin, Direktor der schweizerischen Treuhandgesellschaft in Basel und Dr. A. Bohren, Sub-
direktor der schweizerischen Unfallversicherungsanstalt in Luzern, iiber die Frage eingeholt, ob und auf welche
Weise die Aufbringung der Mittel zur Deckung der Ausgaben der Personalversicherung
durch unsere Verwaltung ohne Preisgabe des Grundsatzes der Kapitaldeckung geregelt werden konnte, damit
die Ausgaben der Betriebsrechnung wihrend der néchsten Jahre vermindert werden. Das Gutachten ist im
Dezember erstattet worden und empfiehlt die auf Grund des Deckungsverfahrens von der Verwaltung zu ent-
richtenden Beitréige zu stunden und in 30. Annuitdten zu leisten.

12. In der Sitzung vom 27. November hat unser Verwaltungsrat dem Entwurfe zu einem Nachtrag V
zu den Statuten der Pensions- und Hiilfskasse vom 19. Oktober 1906 zugestimmt. . Geméss diesem
‘Nachtrag gehért vom 1. Oktober 1920 an die ganze Grundteuerungszulage zu dem anrechenbaren Jahresver-
dienst.. Tm weitern ist der letztere entsprechend dem in den Statuten der Versicherungskasse des eidgends-
sischen Personals festgesetzten Maximum -von Fr. 10000 auf Fr. 15000 erhoht worden. Diese Massnahmen
haben es uns ermoglicht, eine Anzahl nicht mehr voll arbeitsfihige Beamte und Angestellte in den Ruhestand
zu versetzen.

13. Die dem eidgeni‘)ssischen Eisenbahndepartement und dem Bundesamt fiir Sozialversicherung vorgelegten
Rechnungen und Bilanzen unserer Hiilfskassen fir das Jahr 1919 haben diesen Behorden keinen
Anlass zu besonderen Bemerkungen oder besonderen Verfiigungen gegeben..

14. Uber die Krankenversicherung der sogenannten Saisonarbeiter haben wir éinheitliche Weisungen -er-
lassen. Danach sind Hiilfsarbeiter, welche nicht nur fiir kurze Zeit bei den Bundesbahnen beschiiftigt werden,
nach- Art. 16¢ der Statuten zu versichern (iirztliche Behandlung, Arznei und Krankengeld). Hiilfsarbeiter, die
auch wihrend der Zeit ihrer Nichtbeschiiftigung in einem gewissen Verhiltnis zur Verwaltung verbleiben, indem
sie sich jederzeit zur Dienstleistung zur Verfiigung balten, bleiben gemdiss Artikel 16 ¢ weiterversichert. Hiilfs-
arbeiter, welche nach Aufhéren der Beschiiftigung in keinem .Verhéltnis zur Bahn mehr stehen, verlieren die
Mitgliedschaft.

15. Unterm 10. Mérz haben wir grundsitzliche Weisungen erteilt betreffend ‘das Verfahren in den Fillen
der Art, 74, Abs. 3 (Uberversicherung), Art. 91 (nicht versicherte Schiiden) und Art. 98 (Selbstverschulden) des
Bundesgesetzes iiber die Kranken- und Unfallversicherung.

Danach sind in Fillen des' Art. 74, Abs. 3, unsere Leistungen so zu kiirzen, dass der Verunfallte insge-
samt an Entschidigung fiir denselben Unfall nicht mehr erhilt, als der entgangene Lohn ausmacht. Bei An-
wendung von Artikel 91 (Kiirzung der Geldleistungen durch die Unfallversicherungsanstalt, wenn die Schiiden
nur teilweise die Folge eines Unfalles sind) ist eine Herabsetzung der Leistungen durch die Bundesbahnen in
der Regel nicht vorzunehmen. Dieses Verfahren entspricht der unter der Herrschaft der Haftpflicht befolgten
.Praxis. Bei Kiirzung der Versicherungsleistungen wegen Selbstverschuldens des Versicherten (Art. 98) wird so
vorgegangen, dass sich der Versicherte nicht schlechter stellt als unter der Haftpflichtgesetzgebung.

16. Durch ein Bundesgesetz vom 9. Oktober 1920 sind einzelne Bestimmungen des Bundesgesetzes iiber
die Kranken- und Unf’a]lvelslchelung vom 13. Juni 1911 abgeiindert worden; wesentlich fiir uns ist, dass vom
1. Januar 1921 an ein Tagesverdienst von im Maximum Fr. 21 und ein Jahlesverdlenst von im Maximum
Fr. 6000 zur Versicherung gelangt, gegeniiber einem bisherigen Maximum von Fr. 14 bzw. Fr. 4000.

17. Die fir das Jahr 1919 aufgestellten Primiensiitze (vgl. Geschiiftsbericht fir das Jahr 1919, Seite 36,
Ziffer 10) sind von der schweizerischen Unfallversmherungsanstalt mit Wirkung vom 1. Januar 1921 an, neuer-
dings einer Rev1smn unterzogen und zum Teil auf unsere Veranlassung hin weiter ermiissigt worden. Uber
die ergangenen’ Anderungen gibt nachstehende Zusammenstellung Auskunft




’

Betriebsunfallversicherung.

; Prédmiensatz Préimiensatz
" Betriebsteil auf 1. Januar 1919 auf 1. Januar 1921
' /oo %/00
a. Bahningenieure, Babnmeister . .. . . . . . . . . . . . . . . . . : 8
0. Bahnwirter und Barrierenwirter. . . . . . . . . . . . . . . . . 16 12
c¢. Ubriges Personal des Expeditionsdienstes . . . . . . . . . . . . . . 8 8
d. Rangierpersonal und Weichenwiirter . . . . . . . . . . . . . . . 34 18
e. Zugspersonal . . . . 18 14
/. Wagenvisiteure, Per sona] fur Ausrustung und Remlgung des Fahlmaterlals - 18 18
g. Lokomotivpersonal . . e 04 4 12
k. Dampfbootpersonal, Hafenbetmeb d 5§ ica o s s % s s s o8 o5 s o3 20 20
. Reparaturwerkstitten. . . ' 20 22
k. Arbeiter fir Bau und Unter halt de1 Bahnatlecke Tlefbauarbelten Sondlelungen
Stollenbau . . e wom @ w80 22
l. Hochbauarbeiter, Bahnhofumbauten (laufende A1 belten) ; 30 24
m. Betrieb der elektrischen Kraftwerke und Unterwerke, Bau und Untelhalt der :
Frei- und Fahrleitungen fiir den elektrischen Bahnbetrieb . . . . . . . . 40 34
2. Verwaltungspersonal . . . . . . . . . .. . . . L. . .. ... 3 3
Nichtbetriebsunfallversicherung.
a-7 und m. Betg‘iebs- und Werksﬁittepersonal LU {$:1r:)rlxll;h ‘; g
k-l. Arbeiter fir Bau und. Unterhalt der Bahnstrecke und Hochbau {map n.hch ‘ D
weiblich 3 3
2. Verwaltunigspersonal {mmmhdl : %
- ’ | weiblich 2 2.
Die Vorauspriamie fir das Jahr 1921 betrigt: _auf Grund der Unterschied
) alten Primiensdtze  neuen Prémiensitze ’
) Fr. Fr. Fr.
fir Betriebsunfdlle . . . ... . . . . . . . . .. . 2 980 735 2 301 685 — 679 050
fir Nichtbetriebsunfille . . . . . . . . . . . . . 687 925 773 945 + 86020

18. Stand der Konzessmnsgesuche fir Wasserkriafte (vgl. Geschittsbericht fir das Jahr
1919, Seite 37, Ziffer 22).

Wihrend des Berichtsjahres sind wesentliche Anderungen nicht eingetreten. Die Genchmigung der Etzel-
werkkonzession durch den Kanton Schwyz steht noch aus. Die Verhandlungen sind noch im Gange.

b. Abteilung fiir das Rechtswesen.

I Verswherungswesen.

1. Von den kantonalen Brandversicherungsanstalten sind uns fiir 10 Brandfille Fr. 7470
vergiitet worden.

2. Die unserer Selbstversicherung unterstellten Werte wurden im Berichtsjahfe von 67 Brandfillen betroffen.
Zu Lasten des Versicherungsfonds gegen Feuerschaden sind Fr. 37 340. 87 verrechnet worden.

" 1. Kautionswesen.

Der Stand der Sicherheiten bei der Generaldirektion und den Kreisdirektionen war auf 31. Dezember
1920 folgender: ‘

939 Barhinterlagen . . s s % s s = & s a4 s Pr 1150150

) 988 We1tschrlftenlnntellagen Lo s s, 11744 4738

1767 Biirgschaften @im w3 % : » 18730 818

Zusammen 3694 Sicherheiten im Gesamtbetrage von . . . . . . . Ir. 31625441
(1919: 3636 = Fr. 29,478,167).

Hierin sind 29 Generalsicherheiten im Betrage von Fr. 5 598 750 inbegriffen. -

Il. Steuerwesen.

~ 1. Die in den Kantonén durchgefiihrten Steuerrevisionen fiihrten zu einer wesentlichen Hohersclmtzung der
steuerpflichtigen Liegenschaften.

2. In 4 Fillen mussten Rekurse gegen Stcuereinschiitzungen erhoben werden; davon wurden drei durch
Gutheissung der Begehren der Bahn erledigt. : S




/ IV. Unfallwesen.

Die Anzahl der Unfille und der Betrag der im Jahre 1920 ausbezahlten Haftpﬂlchtentschadlg'tmgen smd
aus den statistischen Tabellen und den Rechnuhgen ersichtlich.

Im Laufe des Berichtsjalires wurden von den Kreisdirektionen 38 Haftpﬂlchtfalle erledigt (1919: 47). Von
den dabei getroffenen Abfindungen mussten uns auf Grund der Vollmehungsvelordnung zum Riickkaufsgesetz
finf zur Genehmigung vorgelegt werden.

V. Reklamationen wegen Verlustes, Minderung, Beschiddigung und Verspatung sowie Unregelmassigkeiten.
' A. Bei den Bundesbahnen eingereichte Reklamationen.
Aus 'dem Jahre 1919 wurden unerledigt iibernommen . . 4179 Reklamationen (1919: 2 963)

Im Berichtsjahre sind neu dazugekommen . . . . . . 18951 p (1919: 16 830)
Erledigt wurden: durch Abweisung .« e« o+ . . . . 6678 " (1919: 6 780)
durch Zahlung . e s e te e i e - 10466 0 (1919: 8834)

B. Bei a.ndern Verwaltungen' eingereichte Reklamatlonen betreffend Transporte, an welchen die Bundesbahnen
beteiligt sind.

Den Bundesbahnen wurden von andern Verwaltungen iiberwiesen 4615 Reklamationen (1919: 3158)
Zu einer Zahlung der Bundesbahnen gaben Anlass . . . . . 3013 | & (1919: 1968)

C. Unregelmiissigkeiten.
Wegen Beschadlgung oder Minderung sind 3513 (1919: 3278)
und wegen Ablieferungshindernissen 3009 (1919: 3184) Meldungen eingegangen.

D. Prozesse.

Aus dem Vorjahre hiéngige Prozesse . . . . . . . . .. 26 (1919: 16)
Im Berichtsjahre neu dazugekommene e e ..o . 44 (1919: 27)
Im ganzen erledigt . . . . . . . . . . . . . . . 37 (1919:17)

c. Verwaltung der Pensions-, Hiilfs- und Krankenkassen.
I. Die Pensions- und Hiilfskasse. :

1. Im Laufe des Berichtsjahres sind der Hiilfskassenverwaltung nachstehend aufgefiihrte Fille zu statuten-
gemisser Erledigung iiberwiesen worden:

“ ' . General- Kreise
- Fiille direktion I | II\. — v - Zusammen

“Tnvalide . : . 1 43 - 29 36 22 29 160
' mit weniger als 5 DlenstJahlen A — — — 2 — — 2
mit 5 und mehr Dienstjahren . 1 43 29 34 22 29 © 158
Gestorbene Aktive . 4 29 9 24 18 14 128
Abfindungen an Wltwen — 1 — 1. 1 — 3

” » Waisen — — — 1 3 — 4

i » Doppelwaisen — — - . — _— —
pensionierte Witwen . 4 22 |. 33 18 15 13 105

5 Waisen . 3 9 26 .f 40 16 15 23 129

" Doppelwaisen . 3 — 2 3 — 1 9
Gestorbene Invalide 6 38 39 42 30 28 183
pensionierte Witwen . 5 22 22 T 29 21 14 113

,, Waisen - L 5 17 15 21 12 7 77

i Doppelwaisen . —_— — —_ — -4 — 4
Gestorbene Witwen 2 26 23 32 24 - 11 118
pensionierte Doppelwmsen ' e 8 5 3 s 5 21
Wiederverheiratete Witwen 4 9 7 6 2 2 30
pensionierte -Waisen 10 21 11 4 4 4 54

Ausserdem sind 230 Gesuche um Unterstiitzung gemiiss Art. 36 der Statuten eingegangen,
welchen von den Hiilfskassenkommissionen entsprochen wurde; die Summe der bew1lhgten Unterstiitzungen
betrigt Fr. 91 190. 10.

Bei der Hiilfskassenverwaltung sind im Rechnungsjahre als erledigt 11 Invaliditits- und 24 Todesfille
infolge Unfalles zur Anzeige gebracht worden; davon betreffen 10 Invahdltats- und 12 Todesfille den Betrieb
(Riickzablung der geleisteten Bextmge)




2. Beziiglich des Bestandes auf den 31. Dezember 1920 an versicherten Aktiven mit deren
anrechenbaren Besoldungssummen, sowie an pensionierten Invaliden, Witwen, Waisen und Doppel-
waisengruppen gibt nachstehende Zusammenstellung Auskunft, wobel wir die Bestande am 31. Dezember
des Vorjahres in Klammern anfiihren : '

Versicherte Aktive . . . 25390 (24250) Versicherte Besoldungen . ¥r.140811383 (Fr. 85263 581)
Pensionierte Invalide . . 3392 (3406) Betrag der Jahrespensionen -, 6175424 (,, 6055545)
, Witwen . . 3123 (3048) ., : , 2374092 (, 2234501)
. Waisen . . 1486 (1541) , ) . 284970 (, = 281579)

” Doppelwaisen- )
gruppen . 186  (166) i W - - 87061 ( , 79712)

Das starke Anwachsen der versicherten Besoldungssumme gegeniiber dem Vorjahre ist in dexr Hauptsache auf
die am 1. Oktober 1920 erfolgte Einbeziehung des noch nicht versicherten Teiles der gesamten Grundteuerungs- .
zulage (Ziffer II [1] des V. Nachtrages zu den Statuten) zuriickzufiibren. Die gesamte nunmehr . versicherte-
Grundteuerungszulage betrégt in runder Zahl: Fr. 64000000; wir werden weiter unten darauf zurickkommen.

3. Die Gewinn- und Verlustrechnung ist auf Seiten 138—141 dieses Berichtes aufgefiihrt; sie
schliesst auf den 31. Dezember 1920 mit einem Fehlbetrag von Fr. 144378976. 27 ab. Der Fehlbetrag vom
31. Dezember 1919 betrug Fr. 51937 957. 47, nimlich Fr. 51 789 091. 80 zuziiglich Fr. 148 865. 67 Fehlbetrag
der Pensionskasse der ehemallgen Tosstalbahn (vergl. Geschiftsbericht fir das Jahr 1919, Seite 146). Daraus
ergibt sich fiir das Jahr 1920 ein versicherungstechnischer Bruttoverlust von Fr. 92441018.80. Da-:
der Fehlbetrag vom 31. Dezember 1919 eine Verzinsung (3!/: %) von Fr. 1817828. 51 erfordert, die Verwal-
tung aber nur cine besondere Einlage von Fr. 1500000 geleistet hat, konnte von einem Amortisationsbeitrag
an den letztjiibrigen Fehlbetrag nicht die Rede sein; es bleibt vielmehr noch ein ungedeckter Zinsausfall von
Fr. 817 828. 51 iibrig; ohne Beriicksichtigung dieses Zinsausfalles kiime man zu einem Nettoverlust von
Fr. 92123190. 29. '

Dieser bedeutende Verlust ist im wesentlichen auf die Wirkung des V. Nachtrages, Ziffer II (1) (Ver-
sicherung der gesamten Grundteuerungszulage) zuriickzufiihren. Da die ordentlichen Beitriige der Verwaltung
und der Versicherten auf ein mittleres Eintrittsalter von etwa 27 Jahren abgestellt sind, d. h., da voraus-
gesetzt wird, dass die Verwaltung und die Versicherten die Beitridge fiir deren im Versicherungsfalle anrechen-
baren Verdienst schon vom Alter von 27 Jahren und nicht erst vom Datum . der Erhshung dieses Verdienstes
an entrichten, miissten diese Beitrige zugunsten der sog. Beltlagswserve nachbezahlt werden. Da dies aber zu
starken Komplikationen fiihren wiirde, sehen die Statuten in den Artikeln 39, lit. » und 42, lit. b einen Aus- -
gleich in der Form einer Einzahlung von zusammen neun Monatsbetreffnissen der Erhéhung des anrechenbaren
Verdienstes vor. Nun zeigen aber unsere Gewinn- und Verlustrechnungen seit dem Jahre 1907, dass die Ein-
lage von nur neun Monatsbetreffnissen bei allgemeinen Besoldungserhdhungen nicht ausreicht; um so weniger
wiirde eine solche Einlage bei der Anrechnung der gesamten Grundteuerungszulage auf alle Geburts- und
Dienstalter geniigen. Ziffer II (3) des V. Nachtrages sieht nun iiberhaupt keine bestimmte einmalige Einlage fiir
die Anrechnung der gesamten Teuerungszulage vor; sie iiberliisst dies den in Aussicht stehenden neuen Statuten.

Nun ergibt die Rechnung fiir die am 31. Dezember 1920 versicherten festen Besoldungen mit Einschluss

~ der anrechenbaren Nebenbeziige (aber ohne Gr undteuerungszulage) folgende Zahlen :

Barwert der kiinftigen 'Ausgaben Fr. 258109 896. 52
5 5 s Einnahmen °, 117281 740.08
Erforderliche Beitragsreserve Fr. 140828 156. 44 ,

Eine genaue Berechnung der an die gesamte Teuerungdzulage gekniipften BeltmgSLeselve war wegen der
geringen zur Verfiigung stehenden Zeit nicht méglich; da sich aber diese Zulage wie die festen Besoldungen
auf alle Geburts- und Dienstalter verteilt, kann man die oben gefundenen Zahlen proportional verteilen und
kommt so zu folgendem angenihertem Ergebnis fiir die gesamte versicherte Grundteuerungszulage:

Barwert der kiinftigen Ausgaben, rund  Fr. 215000000. —
" " Einnahmen, ,  ,  98000000. —

Erforderliche Beitragsreserve, ” Fr. 117000000. —

Da fiir diese erforderliche Reserve nur die in der Bilanz vom 31. Dezember 1919, Ziffer III der Aktiven,
gebuchte Summe von Fr. 8 656 029. 65 als Deckung vorhanden ist, bleibt aus der Versicherung der gesamten
Teuerungszulage ein Verlust von rund Fr. 108000000 iibrig. Davon ist aber ein Betrag von Fr. 12185 401. 02
als Verlust aus Ziffer II (1) des 1V. Nachtrages schon in der Bilanz vom 31. Dezember 1919 enthalten. Dem-
nach darf der Verlust aus Ziffer II (1) des V. Nachtrages mit rund Fr. 96000 000 angegeben werden. Eine
genauere Feststellung dieses Verlustes wird erst in der auf Grund der neuen Pensionskassastatuten erstellten
Bilanz vorgenommen werden knnen.

Beziiglich anderer Gewinn- und Verlustquellen verweisen wir auf die in Seite 142 dieses Berichtes ent-
haltene ,Darstellung der Gewinne und Verluste des Geschiftsjahres 1920 nach ihren Quellen“. Bemerkenswert
ist wieder, dass auch in diesem Geschiiftsjabre nicht nur wesentliche Gewinne aus der Untersterblichkeit, son-
dern auch auf einer Unterinvalidierung gemacht wurden, was auf dic erwartete, aber erst am 1. Oktober 1920
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eingetretene Vcrsmherung der o'esamten Gr undteuemngszulage zuriickzufiihren ist. Infolge dieser Versicherung
ist voriibergehend eine namhafte Uberinvalidierung mit entsprechenden Verlusten mit Sicherheit zu erwarten.

4. Die auf den 31. Dezember 1920 abgeschlossene Bilanz ist auf Seite 144 dieses Berichtes aufgefiihrt ;
sie gibt nach dem oben Vorgebrachten zu besonderen Bemerkungen nicht Anlass.

Il. Die Arbeiterversicherung.

1. In der Krankenkasse waren am 31. Dezember 1920 gemiiss Art. 16 und 17 der Statuten vom
20. November 1917 versichert (die entsprechenden Zahlen des Vorjahres sind in Klammeln angegeben) :
Klasse @ (nur Arzt und Arznei) 104 (122) Minner und 37 (36) Frauen;
b (nur Krankeéngeld) 91 (104) Minner, keine Frauen;
» € (Arzt, Arznei und Krankengeld) 11129 (10675) Manner und 1269 (1313) Frauen.
Die starke-Zunahme in der Versicherungsklasse ¢ findet ihre Erklirung in der Vermehrung der stéindigen
Arbeiter, die zum Teil auf die Verkiirzung der Arbeltszelt zuriickzufiihren ist.

2. Die Invaliditiats- und Stelbeverswherung (Statuten vom 20 November 1917) umfasste am
31. Dezember 1920 :
9199 (9192) versicherte Aktive,
901 (902) pensionierte Invalide mit einer ]iihrhchen Pensionssumme von Fr. 651 346. 75 (Fr. 635 946. 60).
Die Invalidititsgefahr betrug im Jahre 1920: 0,75 °%o (1,02 °%/¢) und die Sterblichkeit 0,93 °%/0 (0,79 %b).
Die starke Abnahme der Invalidititsintensitit im Rechnungsjahre findet ihren Grund in der (nahe dem
Abschluss stehenden) Revision der Personalversicherung, welche die Aufnahme der stindigen Arbeiter in die
Beamtenpensionskasse in. Aussicht nimmt. Die Hoffnung auf eine héhere Pension bewirkte eine gewisse Stau-

»

ung in.der Pensionierung, welcher dann eine intensivere Inaktivierung folgen wird.

3. Die Ergebnisse der Morbiditdtsmessung fir das Jahr 1919 sind auf Seiten 153 und 154 dieses
Berichtes: ,Statistik zur Gewinn- und Verlustrechnung pro 1919“ und ,Zusammenstellung der im Rechnungs-
jahr 1919 wirklich entstandenen und der zu erwartenden Zahl der Krankentage“ dargestellt. Diese Zusammen-
stellung ergibt gegeniiber dem Rechnungsjahre 1918 (Grippe) eine bedeutende Besserung. Der Prozentsatz der
wirklichen Krankentage gegeniiber der Erwartung betriigt immerhin 1 )3,63 (226,16) bei den Werkstitten und
121,47 (180 go) bei den Kreiskrankenkassen.

Die Ergebnisse der M orbiditéitsmessung fir das Jahr 1920 konnen erst im nichsten Jahresbericht erscheinen,

" da diese Arbeit mehr Zeit beansprucht, als uns bis zum Drucke dieses Berichtes zur Verfiigung steht.

4. Uber die Gewinn- und Verlustrechnung unserer Arbeiterversicherung geben die Seiten 150

bis 152 Auskunft.

* Die Ver s1cherungsklasse a (nur Arzt, Arznei und Anstaltsbehandlung) hat einen Gewinn von Fr. 736. 65
zu verzeichnen; in diesem Gewinne sind inbegriffen der Bundesbeitrag von Fr. 577.70 und die Zinsen
(4 °/o) des Reservefonds und des Bundesbeitrages mit Fr. 536. 90, sowie die Ordnungsbussen von Fr. 21. —

Die Versicherungsklasse & (nur Krankengeld) hat einen Gewinn von Fr. 921. 93 zu verzelchnen;
darin sind  der” Bundesbeitrag von Fr. 360.25 und die Zinsen mit Fr. 47.88 sowie. die Ordnungsbussen von
Fr. 5. — enthalten.

Die Versicherungsklasse ¢ (Arzt Arznei, Anstaltsbehandlung und Krankengeld) hat einen Verlust
von Fr.321 723.84. In diesem Verlust sind der Bundesbeitrag mit seinen Zinsen, sowie der Beitrag des Kan-
tons Freiburg von Fr. 648. — mitvérrechnet, nicht aber der Spezialfonds mit seinen Einnahmen (Ziffer III, 9,
10 und 11) und seinen Ausgaben (Ziffer III, 111’9 Uber diesen Spezialfonds wird gesonderte Rechmmg gefiihrt.
Ohne die Beitriige des Bundes und des Kantons Freiburg sowie deren Zinsen hatte der Verlust im Rechnungs-
jahre Fr. 372546.05 betragen.

‘ Die nach administrativen Dmhelten gesonderten Velluste der Versmherungskasse ¢ sind auf Seite 152
dieses Berichtes dargestellt. Simtliche Dlnbelten weisen Verluste auf, welche gegeniiber dem Vorjahre bedeu-
tend zugenommen haben, was im ‘wesentlichen aaf die Verteuerung von Arzt, Arznei und Anstaltsbehandlung
zuriickzufiihren ist.

5. Die Bilanzen der Arbeiterversicherung sind auf Seite 155 dieses Berichtes aufgefiihrt.

T ‘ 1. Die Un'fallversicheruﬁg.

Fir die Unfallversicherung unseres Personals haben wir der Schweiz. Unfallversiche.mngsanstalt in
Luzern fiir das Jahr 1920 folgende Prdmien bezahlt:

Fir Betriebsunféidlle:

(1919:)
versicherte Lohnsumme . . . . Fr. 145159536 (130076 398)
Primie o e T g g 2656134  (2348726)

mittlerer anmlcnsatz. . . .. 18,3 %0 _ (18,1)




Fir Nichtbetriebsunfille:

versicherte Lohnsumme . . . . Fr. 144316977 (129360337)
Primie . . PR 632610 (566 769)
mittlerer Pramiensatz .. : . . 4,38 °/00 (4,4)

d. Abteilung fiir den bahnirztlichen Dienst.

1. Im Jahre 1920 sind vom Oberbahnarzte 26 463 Krankheitsfille (1919: 26,795) statistisch velalbeltet
worden. Die Ergebnisse sind in 5 Tabellen zusammengestellt (s. statistische Tabellen).

Da in der Statistik nur dle_]emgen Fille enthalten sind, bei welchen die Arbeitsaufnahme im Berichts-
jahre erfolgte, stimmt die Zahl der in Ziffer 3 hiernach gemeldeten Erkrankungen mit derjenigen der statistisch
verarbeiteten Fille nicht iiberein.

2. Die grosste Zahl der Kranken am Ende eines Monates betrug 4050 im Februar®(gegeniiber 2803 im
Januar 1919), die kleinste 1938 im April (gegeniiber 1398 im Juni 1919). Jahresdurchschnitt der Zahl der
Kranken am Monatsende: 2259 (1919: 1908).

Die Vermehrung der Krankheitsfille gegeniiber 1919 ist in der Hauptsache auf die Zunahme der Grippe-
fille im I. Quartal zuriickzufiihren. Das Total der Grippefille seit Beginn der Epidemie betrug am 31. Dezembe1
1920: 26 119 (81. Dezember 1919: 20 831). ,

3. Aus der Titigkeit des bahnirztlichen Dienstes heben wir folgende Angaben hervor:

General- | Elektrifi- . Kreise
direktion| kation| - Total (1919)
I II III v v

Aﬁfnahmeuntersuchungen der Bahnérzte . . . .| 36 | 235 | 604| -943| 969| 501| 921| 4209 | (7274)

Begutachtung von Pensionierungen. . . . . . 2 1 69| 57 66 19| 85 299 (231)
Begutachtung von Unfallfolgen . . . ... . .| — 2 21 19 8 4| 12 47 |+ (49)
Kontrolluntersuchungen. . . . . . . . . . 6 10 | 575| 122| 145| 97| 290| 1245 (959)

Angemeldete Erkrankungen . . . . . . . .| 264 | 444 |5495|6995|5958|3433|5374| 27 943 [(24 287)

D. Kreisdirektionen.

Die Kreisdirektionen haben iiber die von ihnen nach Massgabe des Riickkaufsgesetzes und der Vollziehungs-
verordnung zu demselben behandelten Geschiifte ihren Kreiseisenbahnriiten vierteljihrlich Bericht erstattet.
Soweit diese Geschiifte zur definitiven Erledigung der Generaldirektion iiberwiesen werden mussten, sind die
wichtigeren derselben in unserer Berichterstattung erwéihnt.

Am 10. September ist Herr Dircktionspriisident Karl Forster, der der Kreisdirektion II von Anfang .
vorgestanden und sie fachkundig geleitet hat, nach kurzer Krankheit gestorben. Die Bundesbahneu verlieren
in ihm einen hervorragenden Juristen und Verwaltungsmann. Die Verdienste Karl Forsters sind im-Schosse des
. Verwaltungsrates cingehend gewiirdigt worden.

Der Bundesrat hat sich am 9. Oktober 1920 mit der von der Generaldirektion vorgeschlagenen und vom
Verwaltungsrate in seiner Sitzung vom 1. Oktober 1920 genehmigten provisorischen Anderung in der Organi-
sation der Kreisdirektion II einverstanden erklirt. Sie ist am 19. desselben Monates in Kraft getreten.

Schlusshemerkungen und Antrage.

Am Schlusse unserer Berichterstattung bemerken wir beziiglich des Rechnungsabschlusses und der Defizite
der letztvergangenen Rechnungsjahre zusammenfassend folgendes :

Der Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung betriigt auf Ende des Jahres 1920, ohne den Abzug des
Uberschusses an getilgtem Schuldkapital infolge Elbtleckung der Tllgungsfust auf 100 Jahre Fr. 191 165 732. 74

Auf Ende des Jahres 1919 hat er betragen . , 159464 419,19

Der Ausgabeniiberschuss des Jahres 1920 erreicht somit . . . . . . . . . . Fr. 31701313.55




Seit dem ersten Jahre des europiischen Krieges haben die Rechnungen mit folgenden Fehlbetragen abge-
schlossen :

Jahr 1914 . . . . . . .- . . Fr. 17235250.96
S 1918 s L. L .1, o u ., 16680.119,57
, 1916 . . . . . . . . . ', 18706 826.84
, 1917 . .. . . . . . . . | 29238394.32
, 1918 . . . . . . . . . ., b54848927.44
, 1919 . . . . . . . . . 30844 064.21
, 1920 . . . . . .. . . ., 31701313,55

Total Fr. 199 204 896. 89
Hiervon ist abzuziehen der auf das Jahr 1914 vorgetragene Aktivsaldo' des Jahres 1913 von 8 039 164. 15

Betrag des Passivsaldos auf Ende 1920 wie oben . . . . . . . . . . . . . . Fr.191165732.74

Zur teilweisen Deckung dieses Defizites haben wir, gemiss dem Bundesgesetze vom
16. Dezember 1920, 9en Uberschuss an getilgtem Schuldkapltal infolge der Elstleckung
der Tilgungsfrist von 60 auf 100 Jahre verwendet, welcher Uberschuss mit . . . 98427 970. 60
dem Konto ,Getilgtes Schuldkapital® belastet und der Gewinn- und Verlustrechnung auf
Ende 1920 gutgebracht worden ist. Dadurch vermindert sich das Defizit auf Ende des P
Jahres 1920 auf . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0 o . . . . . Fr. 92737762.14

. Wir haben im Verlaufe dieses Berichtes erwihnt, dass die vorliegende Jahresrechnung, wie diejenigen der
vorangehenden Jahre, die Abschreibungen fiir untergegangene Anlagen, die Tilgung von Anleihenskosten, die
Einlagen in die Spezialfonds, die Jahresquote fiir die Verzinsung und Tilgung des Defizites der Pensions- und
Hiilfskasse und die statutarischen Einlagen in dieselbe, sowie die Riickstellungen fiir die gesetzliche Ti]gung
des Schuldkapitals in einer Frist von 100 Jahren enthélt.: Der Bundesrat hat sich mit diesem Vorgehen in seiner
Botschaft vom 19. Mai 1916 betreffend die Jahresrechnungen pro 1915 der Bundesbahnen einverstanden erklirt,
und dasselbe ist von der Bundesversammlung durch- die Genehmigung der seitherigen Rechnungen bestitigt
worden. Diese Rechnungen behalten dadurch ihre Gleichférmigkeit und den Aufbau nach rechnerisch kauf-
ménnischen Grundsitzen und entsprechen in allen Teilen den gesetzlichen und reglementarischen Vorschriften.

Bezugllch der Deckung des Defizites und der Herstellung des finanziellen Gleichgewichtes haben wir dem
eidgendssischen Eisenbahndepartemente am 1. April 1921 einen neuen Bericht unterbreitet, in welchem wir.
zum Schlusse gelangt sind, dass nach einer gewissen Anzahl von Jahren die Periode der Defizite beendet sein
werde und dass alsdann mit den wiederkehrenden Einnahmeniiberschiissen das Defizit nach und nach getilgt
werden ‘kénne. Damit sich diese Voraussicht erfiillt, ist es aber unumginglich notwendig, dass die unsern
Berechnungen zugrunde gelegte Entwicklung des Verkehrs eintrete und dass die Einschrinkung der Ausgaben
durch eine sachgemiisse Organisation der Verwaltung und der Betriebsfiihrung, sowie durch Masshalten. in der
Ubernahme deér von den Bundesbahnen geforderten Mehrleistungen allen Ernstes durchgefiihrt werde. Nur bei
allseitigem Bestreben nach Verminderung der personlichen wie der sachlichen Ausgaben wird der Ausgleich
im Haushalte der Bundesbahnen in absehbarer Zeit eintreten und die Verlustwirtschaft ein Ende nehmen.

# . *
ES

Wir haben unserem Verwaltungsrate vorgeschlagen, Sie zu ersuchen. der Bundesversammlung folgenden

Antra g

zu unterbreiten :

1. Die Rechnungen des Jahres 1920 und die Bilanz auf 31. Dezember 1920 der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen werden genehmigt.

2. Die Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1920, abschliessend mit einem Passivsaldo von
Fr. 92 737 762. 14 auf Ende des Geschiiftsjahres, wird genehmigt. Dieser Saldo ist auf neue Rechnung vorzu-
tragen, in der Voraussetzung, dass dessen Deckung durch Einnahmeniiberschiisse spiterer Jahre nach und
nach moglich sein wird.

3.  Die Geschiiftsfiihrung der Verwaltung der scbwelzerlschen Bundesbahnen im Jahre 1920 wird genehmlgt

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundespriisident, hochgeachtete Herren Bundesriite, die Versicherung
unserer vorziiglichen Hochachtung.

Bern, den 5. April 1921. Fiir die Generaldirektion
' . der schweizerischen Bundesbahnen,

Beilagen: ; ‘ Der Prisident:

Rechnungen und Bilanz, nachstehend; ; Dinkel

Statistische Tabellen, in besonderer S ELIANY,
Ausgabe.
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