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Geschattsbericht

der

Generaldlrektlon der sehwelzemsehen Bundesbahnen

fiir das

Jahryr 1919

an den

schwelzerlschen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung.

(Vom 26. Mirz 1920.)

Hochgeachteter Herr Bundesprisident!
Hochgeachtete Herren Bundesrite!

Wir haben die Ehre, Ihnen zuhanden der Bundesversammlung gemiiss Art. 17 des Riickkaufgesetzes iiber
die- Geschiiftsfilhrung der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr 1919 zu herichten und gleichzeitig die Rechnungen
fiir diesen Zeitraum zur Genehmigung vorzulegen.
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Dic Linge der im Eigentume des Bundes stehenden Linien betréigt auf Ende 1919:
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Ausserdem besorgten dic Bundesbahnen den Betrieb der Nebenbahnen Vevey-Chexbres, Bulle-Romont,
Cossonay Bahnhof-Stadt, Visp-Zermatt, Nyon-Crassier samt Anschlusstrecke Crassier—Divonne-les-Bains, sowie
der im Auslande gelegenen Anschlusstrecken Koblenz Mitte Rhein-Waldshut, Les Verrieres Grenze-Pontarlier
und Delle Grenze-Delle, mit einer gesamten Betriebslinge von 84,ss5 km. Ferner den Zugs- und Fahrdienst
auf der Nebenbahn Pont-Brassus (13,259 km), der Strecke Miinster-Lengnau (12,079 km) der Berner Alpenbahn-
. Gesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon, sowie auf den den italienischen Staatsbahnen gehdrenden Strecken Iselle-
Domodossola (19,068 km) und Pino-Luino (14,630 km). ‘

A. YVerwaltu ngsr'at

Im Bestande der Mitglieder der Gesamtbehorde haben wihrend des Berichtjahres to]gende Andelungen
stattgefunden : .

a. An Stelle des verstorbenen Herrn alt Regierungsrat Reese wiihlte der Kreiseisenbahnrat 1I Herrn
Wilhelm Preiswerk-Imhojff in Basel.

b. Am 1. April ernannte der Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt an Stelle des Auluckgetletenen Herrn
Regierungsrates Dr. F. Hauser fiir den Rest der laufenden Amtsperiode Herrn Regicrungsrat Dr. 4. Brenner
als Vertreter des Kantons im Verwaltungsrate. '




c. Am 13. Mai wurde an Stelle des zurﬁckgétretenen Herrn L. Dubois vom Bundesrate Herr Henri Darbre,
Bahnhofinspektor in Genf-Cornavin, gewihlt.

d. Am 9. August starb Herr Verwaltungsrat Oberst Paul Etier, Staatsratspriisident des Kantons Waadt;
an seiner Stelle ist Herr Alphonse Dubuis, als Vertreter dieses Kantons, in den Verwaltungsrat abge-
ordnet worden. ‘

In der stindigen Kommission wurde der zuriickgetretene Herr L. Dubois durch Herrn Nationalrat'
Henri Calame, Staatsratspriisident des Kantons Ncuenburg, ersetzt.

Der Verwaltungsrat hat im Bérichtsjahre 11, die stindige Kommission 24 Sitzungen abgehalten; in den-
sclben sind die folgenden wichtigeren Geschiifte behandelt worden:

1. Vorlagen an den Bundesrat znhanden der Bundesversammlung.

a. Geschiftsbericht und Rechnungen der schweizerischen Bundesbahnen fiir das- Jahr 1918.

Die Rechnungen, mit einer Bilanzsumme von Fr. 2 022 890 525. 78 und einem auf neue Rechnung vor-
zutragenden Passivsaldo der Gewinn- und. Verlustrechnung von TFr. 128 620 354. 98, sowie die Geschéftsfiihrung
der Verwaltung im Jahre 1918 sind von den eidgenossischen Riten am 18. September 1919 genehmigt worden.
Die Beschlussf‘lssung iiber die Deckung des Passivsaldos hat die Bundesversammlung einem spatelen Zeitpunkte
vorbehalten.

b. Tewerungszulagen.

1. Gemiiss Bundesbeschluss vom 4. Februar 1919 haben die Beamten, Angestellten und stindigen Arbeiter -
des Bundes, einschliesslich der Bundesbahnen, folgende Teuerungszulagen erhalten:

a. eine Grundzulage von 50 %o bis und mit Fr. 3600 Gehalt und von da an sinkend um 1°/ auf je
Fr. 300 Mehrgehalt oder einen Bruchteil dieses Betrages bis auf ein Minimum von 30 %o des Gehaltes;
Mindestbetrag der Grundzulage Fr. 1500;

b. eine Familienzulage von Fr. 250 fiir Verheiratete bis und mit Fr. 4000 Gehalt und von da an sinkend
um Fr. 15 auf je Fr. 100 Mehrgehalt oder einen Bruchteil dieses Betrages;

c. eine Kinderzulage von Fr. 180 pro Kind im Jahr bis und mit Fr. 4500 Gehalt und von da an sinkend
um Fr. 9 auf je Fr. 100 Mehrgehalt oder einen Bruchteil dieses Betrages.

[

2. In der Sitzung vom 7. Oktober nahm der Verwaltungsrat Kenntnis vom Bundesratsbeschlusse vom
29. September, wonach, vorgingig der grundsiitzlichen Erledigung der Frage der Ausrichtung einer Nachteue-
rungszulage pro 1919 auch dem Bundesbahnpersonal in der ersten Hilfte des Monats Oktober, vorldufig ~auf
-Rechnung der zu gewiihrenden Nachteuerungszulage, folgende Gehaltsvorschiisse ausgerichtet werden mussten :

An Verheiratete An Ledige mit und ohne

Unterstiitzungspflicht
Fr. Fr.
in Ortschaften bis und mit 5000 Einwohnern . . .o 200 100
» 5 von iiber 5000 bis und mit 50 000 Emwohnexn . 250 125
- 5 s » 50000 Einwohnern . . . . 300 150

Durch Bundesbeschluss vom 13. Dezember 1919 wurden dle endgultwen Ansitze fiir dic Nachteuerungs-
zulage entsprechend den Vorschligen des Verwaltungsrates wie folgt festgesetzt:

Verheiratete Ledige (2/3)
. Fr. Fr.
fiir Orte iiber 100000 Einwohnmer . . . . ... . . . . . . 600 400
” P " 50 000 » C e« . .t ... . . . . . .5b00 335
s n m 5 000 : O 10 0 270
“ » bis 5 000 ” S - {00 200

3. Unterm 20. Juni 1919 hat die Bundesversammlung den pensionierten Beamten, stindigen Angestellten
und Arbeitern der Bundesbahnen pro 1919 folgende Teuerungszulagen bewilligt:
Fr: 450 fir einen pensionierten Invaliden,
» 280 fiir eine pensionierte Witwe,
» 60 fiir eine pensionierte Waise,
» 560 fiir einen pensionierten Arbeiter.
IFiir die Ausrichtung dieser Zulagen wurde ein Kredit von Fr. 2 662 000 zu Lasten der Betriebsrechnung
bewilligt. .
’ ¢. Durch Bundesbeschluss vom 5. April 1919 wurde der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen
zur vorzeitigen Beschaffung von Leitungsbestandteilen fiir die Elektrifizierung ihres Netzes im Anschluss




an die Bergstrecke der Gotthardbahn zum Zwecke der Mitwirkung bei der Bekdmpfung der Arbeitslosig-
keit ein Nachtragskredit bis auf Fr. 4 500 000 bewilligt'(Beschluss des Verwaltungsrates vom 27. Februar 1919).

d. Kreditbewilligung fiir die Anschaffung elektrischer Lokomotiven.

Durch den Bundesbeschluss vom 1. Oktober 1919 genehmigte die Bundeswelsammlung fir die Nachbestel-
lung von sieben elektrischen Lokomotiven einen Kredit von Fr. 5000 000 zu Lasten der Baurechnung, wovon
Fr. 1700 000 als Nachtragskredit zum Baubudget 1919 gelten. :

e. Voranschlag der schweizerischen Bundesbahnen fir das Jahr 1920.
Der Genehmigungsbeschluss der Bundesversammlung vom 12. Dezember 1919 hat folgenden Wortlaut:

»I. Die folgenden Voranschlige der schweizerischen Bundesbahnen werden genehmigt:
1. Der Bauvoranschlag fiir das Jahr 1920 im Betrage von Fr. 121 913 440.
2. Der Betrlebsvordnschlag fiir das Jahr 1920, abschliessend mit Fr. 328 701 240 Einnabmen und mit
Fr. 288 464 390. Ausgaben.
: 3. Der Voranschlag der Gewinn- und Verlustr echnung fiir das Jahr 1920, abschliessend mit Fr. 56 083 880
_Einnahmen und Fr. 103 800 250 Ausgaben.
4. Der Vorschlag fir die Kapltalbeschaﬁung im Jahre 1920 im Betrage von Fr. 169 000 000.

i II. Der Bundesrat wird ermichtigt, im Benehmen mit den Organen der schweizerischen Bundésbahnen
im geeigneten Zeitpunkte zur Deckung der schwebenden Schulden und des Kapitalbedarfes fiir das Jahr 1920
Anleihen aufzunehmen.”

2. Tarifweser.

Durch Beschluss vom 22. August wurde die Generaldirektion eingeladen, auf 1. September 1919 die er-
forderlichen Anordnungen fiir die Schaffung einer Nahzone von 35 Tarifkilometern zu treffen, wofir die
Hilfte des gegenwirtigen Schnellzugszuschlages fir 100 Tarifkilometer zu bezahlen ist, d. h, Fr. 1 fir
die I., 75 Rp. fiir die II. und 50 Rp. fiir die III. Klasse.

3. Elektrifikation.

a. Am 29. April hat der Verwaltungsrat das Projekt fiir die Elektrifikation der Linien Erstfeld-
Luzern, Arth:=Goldau-Ziirich, Zug-Luzern und Immensee-Rothkreuz (141 km)
genehmigt und fiir die Erstellung der festen Anlagen, sowie fiir Mobiliar und Gemtschaften einen
Kredit von Fr. 43 500 000 bewilligt.

b. Zum Zwecke der Einfiihrung des elektrischen Betriebes auf den Linien der Westschweiz wurde am
29. April das Projekt fiir den Bau des Kraftwerkes Barberine, Kanton Wallis, genehmigt und
fir die Ausfiilhrung ein Kredit im Betrage von Fr. 37 000 000 bewilligt.

c. Gestiitzt auf den Bundesratsbeschluss vom 11. Juli 1919 genehmigte der Verwaltungsrat den Vertrag
zwischen dem Regierungsrate des Kantons Aargau und der Generaldirektion der schweizerischen
Bundesbahnen betreffend die Inanspruchnahme der Aare-Wasserkrifte von Aarau bis
Wildegg (Beschluss vom 7. Oktober 1919). ‘

4. Bauvorlagen.

Im Berichtsjahre sind die nachstehend aufgefiihrten Bauprojekte vom Verwaltungsmte gutgeheissen
und die dafiir nachgesuchten Kredite bewilligt worden:

a. Projekt fiir die Erweiterung des Bahnhofes Lenzburg im Voranschlagsbetrage von Fr. 1 390 000
mit einem Kreditbegehren von Fr. 850 000 fir die in einer ersten Bauperiode zu erstellenden not-
wendigsten Arbeiten, sowie Fr. 15 500 fiir Abschreibungen (Beschluss vom 27. Februar 1919);

b. Projekt fiir den Neubau der Reussbriicke in der Fluhmiihle bei Luzern mit einem Kredit-
begehren von Fr. 700 000, sowie Fr. 300 000 fiir Abschreibungen (Beschluss vom 27. Februar 1919);

¢. Projekt fiir die Erweiterung des Bahnhofes Nyon mit einem Kreditbegehren von Fr. 1 400 000,
nebst Fr. 103 000 fiir Abscbreibungen (Beschluss vom 18. Mirz 1919);

d. Projekt fiir das zweite Geleise von Rothenburg nach Emmenbriicke mit einem Kredit
begehren von Fr. 2 700 000, sowie Fr. 34 000 fiir Abschreibungen (Beschluss vom 29. April 1919)

9. Banvertrége.

Im Berichtsjahre wurde fiir folgende Vertriige die Ratifikation des Verwaltungsrates eingeholt:

a. Vertriiée vom 16./29. Mai 1919 betreffend die Ubertragung der Ausfiihrung des Zulaufstollens
und der Fellibachfassung des Kraftwerkes Amsteg an die Unternehmer Seeberger,
Ingenieur in Frutigen, im Voranschlagsbetrage von Fr. 855 000, Broggi, Salis' & Cie. in Ziirich, im
Voranschlagsbetrage von Fr. 4 132 600, und Joh. Riiesch in St. Gallen, im Voranschlagsbetrage von

Fr. 4 228 898 (Beschluss vom 15.Juli 1919);




. Vertrag vom 15. Juni 1919 zwischen der Unternehmung Bacciarini, Forni & Pelli in Chiasso und

der Kreisdirektion V der SBB betreffend die Ubertragung der Unterbauarbeiten fir die Er-
weiterung des Bahnhofes Chiasso 1m Voransehlagsbetrage von Fr. 1441 062.75 (Beschluss
vom 16. Juli 1919); .

Vertrag vom 27. Juni 1919 betreffend die Ubertragung der Ausfiihrung der Staumauer in der
Reussschlucht im Pfaffensprunge bei der Wasserfassung des Kraftwerkes Amsteg an Herrn
Seeberger, Ingenieur ,n Frutigen, um den Voranschlagsbetrag von Fr. 845 585 (Beschluss vom
22. August 1919);

Vertrag vom 18. Juli 1919 betreffend die Ubertragung der Ausfiihrung des Unter baues fur die
Druckleltung und die 'Seilbahn des Kraftwerkes Barberine an die Unternehmung
Dubuis, Dupont, Gianadda & Cie. in Finhaut im Voranschlagsbetrage von Fr. 1442 271 (Beschluss
vom 7. Oktober 1919). i

Lieferungsvertrige. '

h.

Vom Verwaltungsrate wurden genehmigt:

die Vertrige vom 15./20. November 1918 mit den Firmen Brown, Boveri & Cie. in Baden und der
schweizerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik in Winterthur betreffend die Lieferung von.zwei |
Drehstromlokomotiven fiir die Strecke Sitten-Brig-Iselle unter gleichzeitiger Bewilli-
gung des hierfiir erforderlichen Kredites im Betrage von Fr. 1310000 zu Lasten der Baurechnung
1919 (Beschluss vom 27. Februar 1919);

die Vertrige vom. 17. Januar 1919

mit der schweizerischen Industriegesellschaft in Neuhausen fiir die Lieferung von 120 offenen
Giterwagen der Serie LS 140 offenen Giterwagen der Serie M?;

mit der schweizerischen Wagonsfabrik A.-G. in Schlieren fiir die Lieferung von 240 ~offenen
Giiterwagen der Serie Lf;

unter gleichzeitiger Bewilligung des hierfiir er fordullchen Kredites von Fr. 9 610 400 (Beschluss vom
27. Februar 1919);

der Vertrag vom 21./27. Februar 1919 mit dem Groupement Charbonnier Belge in Briissel iiber die

Lieferung von monatlich 18000 t Steinkohlenbriketts fir die Lokomotivfeuerung .
withrend eines Vierteljahres (Beschluss vom 29. April 1919);

. der Vertrag vom 9. April 1919 mit der Dorénaz S. A., Gentf, iiber die Lieferung von 50000 t

Anthrazit-Eiformbriketts fir die Lokomotivfeuerung (Beschluss vom 29. April 1919);

. die Vertrige mit den Firmen Brown, Boveri & Cie. in Baden, Maschinenfabrik Oerlikon in Oerlikon,

S. A. der Ateliers de Sécheron in Genf und Lokomotiv- und Maschinenfabrik in Winterthur betreffend
die Lieferung von 23 elektrischen Lokomotiven der Bauarten 1BB1 (6 Stiick), 1B1-1B1
(1 Stiick), 1B1 B1 (6 Stiick) und 1CC1 (10 Stiick), unter Bewilligung des hierfiir erforderlichen Kre-
dites von Fr. 22 233 000 (einschliesslich der Kosten fiir die Ausriistung) zu Lasten der Baurechnungen
1919/20 (Fr. 7351000 pro 1919 und Fr. 14 882 000 pro 1920). Beschluss vom 15. Juli 1919;

. die Vertrige vom 3. und 4. Juli 1919 mit der schweizerischen Industriegesellschaft in Neuhausen

fiir ‘die Lieferung von 30 zweiachsigen Personenwagen der Serie C und mit der sehwei-
zerischen Wagonsfabrik A.-G. in Schlieren fiir die Lieferung von 30 zweiachsigen Per-

"sonenwagen der Serie C, unter gleichzeitiger Bewilligung des hierfiir erforderlichen Kredites im

Betrage von Fr. 55 000 fiir den Wagen (Beschluss vom 15. Juli '1919);

. die Vertrige

1. mit den Ateliers de constructions mécaniques de Vevey in Vevey fiir die Liet‘clung von vier

Turbinen fir das K1 d.ftW erk Amsteg von je 10000 kW Lustung zum Preise von zirka

Fr. 1173 600 bzw. Fr. 2 420;

lmt der Mascehinenfabrik Oelhkon in Oerlikon betreffend die Lieferung von vier Gencratoren

- fiir das-Kraftwerk Amsteg von je 10 000 kVA Leistung zum Preise von zirka I'r. 3 681 800 ;

3. mit der S. A. der Ateliers de Sécheron in Genf betreffend die Lieferung von vier Trans-
formatoren fiir das Kraftwerk Amsteg von je 10000 kVA Leistung zum DPreise von
zirka Fr. 1161050

4. mit der-A.-G. Brown, Boveri & Cie. in Baden betreffend dic Lieferung von einem Gene-
rator von 9000 kVA Leistung fiir das Kraftwerk Ritom zum Preise von zirka Fr. 911 300.

- (Beschluss vom 15. Juli 1919);

der Vertrag mit der Firma Staub & Cie., Kohlenhandlung in Ziirich, vom 20./23. Juni.1919 iiber
dic Lieferung von 120000 t amerikanischer Kohle (Beschluss vom 16. Juli 1919);

e




i. der Vertrag mit der Firma L. Chentrier & E. Dubi in Malakoff, Seine, vom 20. Juni/5. Juli 1919
iiber die Lieferung von 36000 t englischer Briketts (Beschluss vom 16. Juli 1919);

k. der Vertrag mit der Société anonyme d’ Ouglée Marihaye in Ougrée (Belgien) vom 9. Mai 1919 iiber die
Lieferung von 10000t Schienen im Betrage von Fr. 5 000 000 (Beschluss vom 16. Juli 1919);

I. der Vertrag vom 28. Juni 1919 mit der Gesellschaft der L. von Roll’schen Eisenwerke in Gerlafingen
iiber die Lieferung der zweiten Rate von Schlcnenbefestlfrungsmltteln fiir das Jahr 1919
(Beschluss vom 22. August 1919);

m. der Vertrag mit dem Groupement Charbonnier Belge iiber die Lieferung von monatlich
10000 t belgischer Briketts fir die Dauer vom 1. September bis 31. Dezember 1919, (Beschluss
vom 6. Oktober 1919);

n. die Vertrige vom 8. / 23. August 1919 mit der Generalagentur in Genf des Comptoir Sidérargique
de France ’
1. iiber die Lieferung von 9000 Tonnen Schienen im Betrage von franzésischen Franken
4 669 200 = 3 550 000 Schweizerfranken ;
2. iiber die Lieferung von 3000 Tonnen eiserner Bahnschwellen im Betrage von fran-
zosischen Franken 1 556 400 = 1 136 200 Schweizerfranken (Beschluss vom 7. Oktober 1919);

0. der Vertrag vom 18. November 1919 mit der Gesellschaft der L. von Roll’schen Eisenwerke in Gerla-
fingen iiber die Lieferung von Sch1enenbefestlgungsmltteln im Betrage von Fr. 1 122 381
(Beschluss vom 29. November 1919);

p. der Vertrag mit Herrn Ingenieur Sporri in Nifels betreffend die Lieferung des geschweissten
untern Teils und der Verteilleitung der Druckleitung des Kraftwerkes Amsteg,
im Gewichte von zirka 830 Tonnen, sowie die Montierung der ganzen Druckleitungsanlage zum Be-
trage von Fr. 886 150 (Beschluss vom 29. November 1919).

9. Anschiuss-, Mitbeniitznngs- nund Betriebsvertrige.
Im Berichtsjahre wurde die’ Ratifikation des Verwaltungsrates fiir folgende Vertrdge eingeholt:

a. Vertrag mit der Direktion der Solothurn-Niederbipp Bahn vom 22./30. November 1918 betreffend den
Anschluss der Solothurn-Niederbipp Bahn an die Station Niederbipp und die Mitbeniitzung
derselben (Beschluss vom 26. Februar 1919);

b. Vertrag mit dem Regierungsrate des Kantons Basel-Stadt vom 17. September/4. Oktober 1918 betreffend
die Ubemahme des Betriebes des Rheinhafens Basel-St. Johann (Beschluss vom 26. Februal
1919);

¢. Vertrag mit der Eisenbahngesellschaft Martigny-Orsiéres vom 26. Novembel/lo Dezember 1918 be-
treffend den Anschluss der Martigny-Orsiéres Bahn an dle Station Martigny und die Mit-
beniitzung derselben (Beschluss vom 29. April 1919);

d. Vertriige mit der Direktion der Solothurn-Bern Bahn -
betreffend den Anschluss der E.S.B. an den Bahnhof Solothurn-Hauptbahnhof und die Mitbeniitzung
desselben, vom 25. Mirz/23. April 1919;
betreffend -den Anschluss der E. 8. B. an die Station Schonbiihl, vom 29. November/11. Dezember 1918 ;
betreffend den Anschluss der E. S.B. an die Station Zollikofen und die Mitbeniitzung derselben, vom
24. September/23. Oktober 1918 (Beschluss vom 15. Juli 1919);

e. Vertrag mit der Eisenbahngesellschaft Nyon-St. Cergue-Morez vom 11. Miirz/22. Mai 1919 ubel
den Anschluss an den Bahnhof Nyon und die Mitbeniitzung desselben (Beschluss vom 15. Juli 1919);

/- Vertrag mit der schweizerischen Speisewagengeselischaft in Bern vom 14./25, Februar 1919
betreffend den Speisewagenbetrieb auf ‘den schweizerischen Bundesbahnen (Beschluss vom 15, Juli
1919).

g. Vertrag mit der Internationalen Schlafwagengesellschaft betreffend den” Betrieb von
Schlaf- und Speisewagen, sowie von Luxusziigen auf den schweizerischen Bundesbahnen (Beschluss
vom 22. August 1919).

8. Organisation der Verwaltung. :

Durch Beschluss vom 26. Februar 1919 wurde dem Bundesrate der Antrag gestellt: 1. es sei von der
Wiederbesetzung der Stelle eines Mitgliedes der Kreisdirektion I als Ersatz fiir den am 11. Januar 1919
verstorbenen Herrn Viktor Duboux vorliufig Umgang zu nehmen; 2. fiir die Zeit der Vakanz dieser Direktoren-
stelle Herr Emil Paschoud, Oberingenieur des Kreises I, als stellvertretendes Mitglied der Kreisdirektion zu
bezeichnen und ihm in dieser Eigenschaft die Leitung des Baudepartements mit dem Rechte der Unterschrift
zu iibertragen.

Nach dem Tode des Herrn Joseph Stockmar (28. Juli), Priisidenten der Kreisdirektion I, wurde in- Ab-
weichung von Art. 33 des Riickkaufsgesetzes am 22. August 1919 beschlossen, die Kreisdirektion I versuchs-




weise nur mit einem Kreisdirektor zu besetzen und besondere Bestimmungen fiir die Dauer der provi-
sorischen Organisation zu erlassen. Als Kreisdirektor wurde zuhanden des Bundesrates Herr Emil Gorjat,
damals Vizepriisident der Kreisdirektion, vorgeschlagen. Der Bundesrat genehmigte in seinen Beschlissen vom
'14. Miirz und 12. September 1919 die vom Verwaltungsrate beantragten provisorischen Anderungen der Organisation
der Kreisdirektion I und wihlte zum Kreisdirektor Herrn Emil Gorjat. Die neue provisorische Organisation
ist am 15. September zur Einfiihrung gelangt. by ¥

9. All(/emeiné Personalangelegenkez’teﬁ. .

a.

In der Sitzung vom 26. Februar 1919.nahm der Verwaltungsrat Kenntnis von -den Massnahmen, die
im Bereiche des Bundesbahnnetzes von seiten der Verwa]tung in Sachen der Wohnungsfiirsorge
bereits getroffen worden sind, und stimmte den von der Generaldirektion fiir die Zukunft in Aus-
sicht genommenen Vorkehren bei. Durch Beschluss vom 16. Juli 1919 ermiichtigte er sodann die
Genelaldlrektlon zur finanziellen Beteiligung am Bauprojekte der Baugenossenschaft des

eidgendssischen Personals in Zirich (vgl. dazu Abschnitt I, Finanzdepartement, Seite 14.
dieses Berichtes). . '

Mit Wirkung ab 22. August 1919 sind die durch Verwaltungsratsbeschluss vom 15. September 1917
angeordneten Beschrinkungen hinsichtlich der Gewédhrung-freier Fahrt fiir das Per-
sonal aufgehoben worden. Bei Beniitzung zuschlagspflichtiger Schnellziige mit Beamtenbilletten
wird, wie bisher, der volle Schnellzugszuschlag erhoben (Beschluss vom 22. August 1919).

. Durch Beschluss vom 29. November 1919 wurden die Entschidigungen fiir Dienstreisen

und bei Versetzungen voriibergehend und zwar riickwirkend auf 1. Januar 1919 in dem Sinne
erh6ht, dass der in Art. 3, Absatz 1, des Reglementes Nr. 21 enthaltene Klassenansatz um je Fr. 2
fir den Tag und fir das Ubernachten, um Fr. 1 fir den halben Tag und die durch Beschluss vom
16. August 1918 um 20 °/o erhdhten Hochstbeitriige an die Umzugskosten gemiiss Art. 12 des Regle-
mentes Nr. 21 in ihren Maxima nochmals um 30 /o heraufgesetzt wurden.

. Der in Art. 1 des Reglementes betreffend die Ausrichtung einer Vergitung fir d1e Besorgung

von Nachtdienst vom 7. Februar 1914 enthaltene Ansatz von 20 Rp. fiir die Stunde Nachtdienst
wurde mit Wirkung ab 1. Januar 1919 auf 40 Rp. erhdht. und dafiir ein besonderer Kredit von
Fr. 500 000 bewilligt (Beschluss vom 22. August 1919).

. Am 7. Oktober 1919 beschloss der Verwaltungsrat, die Ziffer 2 seines Beschlusses vom 16. August

1918 betreffend die Gewihrung von Zulagen zu den variablen Nebenbeziigen des Zug-
begleitungs- und Maschinenpersonals mit Wirkung ab 1. Januar 1919 dahin abzulindern, dass die’
Ansiitze fiir ein Morgenessen von 40 auf 60 Rp., fiir ein Mittagessen von 70. Rp. auf Fr. 1. 30 und
fiir ein Abendessen von 60 Rp. auf Fr. 1. 10 zu erhodhen seien. Fiir die Ausrichtung dieser Erhohung
bewilligte der Rat einen Nachtragskredit auf Betriebsrechnung von Fr. 700 000.

. Am 18. Méarz 1919 wurde der von der Delegation des Bundesrates mit Vertretern des schweizerischen

Gewerkschaftsbundes, des schweizerischen Metallarbeiterverbandes und des Werkstiittearbeiterver-
bandes vereinbarte Vermittlungsvorschlag genehmigt, wonach die iiber die Reparatur-Werk-
stitten der Bundesbahnen verhdéngte Sperre wihrend des Sommers 1919 aufzuheben war, in
der Meinung, dass von den Bundesbahnen fiir den gleichen Zeitraum die Arbeitszeit in den

‘Reparaturwerkstiitten von 54 auf 51 Wochenstunden herabgesetzt werde, die so auf die

Wochentage verteilt werden mussten, dass am Samstag Nachmittag die Werkstitten geschlossen
bleiben. konnten. '

Vom 7. Juli 1919 an wurde die Arbeitszeit auf 48 Stunden in der Woche ermissigt und
der Smnstag Nachmlttag frelgegeben (Beschluss vom 15. Juli 1919).

10. Personalversicherung.

a.

Vom Verwaltungsrate ist am 16. Juli 1919 ein Antrag der Generaldirektion gutgeheissen worden,
wonach die jeweiligen vom Bundesrate zugunsten invalid gewordener Beamter der allgemeinen Bundes-
verwaltung erlassenen Vorschriften (zurzeit Beschliisse des Bundesrates vom 29.Juli 1913 und vom
4. Mérz 1919) im Invaliditiitsfalle auch auf die nicht der Pensions- und Hiilfskasse der Bundes-
bahnen als vollversichert angehdrenden Direktoren, Beamten und stiindigen Angestellten Anwendung
finden sollen. Unterm 30. Juli 1919 erteilte das eidgendssische Post- und Eisenbahndepartement im
Namen des Bundesrates diesem Beschlusse seine Genechmigung.

In der Sitzung vom 16. Juli 1919 genehmigte der Verwaltungsrat die Vorlage betreffend die Ver-
einigung der Pensions- und Hiilfskasse fiir die Beamten und stiindigen Angestellten der
Tosstalbahn mit der Pensions- und Hiilfskasse fiir die Beamten und Angestellten der schweizeri-
schen Bundesbahnen.




11. Wahlgenehmigungen.

Der Verwaltungsrat genehmigte die im Laufe des Berichtsjahres infolge eingetretener Vakanzen stattge-

fundenen Wahlen der Herren

Max Weiss zum Obermaschineningenieur der Generaldirektion,

Emil Lanbe zum Vorstande der Materialverwaltung des Kreises III in Ziirich,

Viktor Griindler zum Vorstande der Materialverwaltung des Kreises IV in St. Gallen,

Johannes Hiirlimann zum Vorstande des Rechnungsbureaus des Kreises III in Ziirich,

Joseph Dolf zum Vorstande des Rechnungsbureaus des Kreises IV in St. Gallen,

Jakob Réllin zum Direktionssekretiir des Kreises V in Luzern.

B. Kreiseisenbahnréte.

Im Berichtsjahre sind von den Kreiseisenbahnriiten II und V je drei, von den XKreiseisenbahnriiten III
~und IV je zwei und vom Kreiseisenbahnrate I vier Sitzungen abgehalten worden.

Neben den ordentlichen Geschiiften, Genehmigung der Quartalberichte, Voranschlige und Rechnungen
der Kreise, wurden hauptsiichlich in Form von Anregungen, Interpellationen und Wiinschen, Fahrplanangelegen-
heiten und Baufragen behandelt.

Zu erwiihnen sind insbesondere folgende Geschifte: provisorische Organisation der Kreisdirektion I, Ver-
kiirzung der Arbeitszeit und ihre Folgen auf die Personalvermehrung, Folgen des Landesstreikes 1918, Personal-
angelegenheiten, Gottllaldvertlag, Tunnelrekonstruktionsarbeiten, Akkumulatorenwagenkurse, Holzfeuerung der
Lokomotiven, Erstellung eines Rangierbahnhofes auf dem Muttenzerfe]d Ausbau der Basler Verbindungsbahn
auf Doppelspur.

C. Generaldirektion.

Die Generaldirektion behandelte in 122 Sitzungen 2561 Geschiifte. Neben der Vorbereéitung der Vorlagen
an den Verwaltungsrat erwihnen wir folgende wichtigere Angelegenhelten

Allgemeines.

1. Vom Eisenbahndepartemente ist uns unterm 25. Februar der Entwurf fiir neue Grundsiitze bekannt-
gegeben worden, nach denen dasselbe in Zukunft die Kontrolle iber diec Bundesbahnen auszuiiben
gedenkt. Bei Aufstellung dieser neuen Grundsiitze war fiir das Departement die Erwigung massgebend dass
ciner Vereinfachung der Aufsicht gegeniiber den Bundesbahnen, die bis jetzt im allgemeinen in gleicher Weise
ausgeiibt worden ist, wie gegeniiber den Privatbahnen, jedenfalls in den Féllen nichts entgegenstehe, wo sie
lediglich in der Verhiitung ungesetzlichen Verhaltens begriindet ist. Eine stindige Uberwachung zu diesem
Zwecke kann nach Auffassung des Eisenbahndepartementes gegeniiber den Bundesbahnen um so unbedenklicher
entfallen, als der Staatsbetrieb lange genug gedauert hat, um bei allen Organen unserer Verwaltung den Gedanken
cinleben zu lassen, dass die Aufgabe der Bundesbahnen darin bestehe, nach Massgabe der geltenden Gesetze
dem allgemeinen Landesinteresse zu dienen.

Wir haben dem Eisenbahndepartemente gegeniiber der grossen Genugtuung Ausdruck gegeben, mit der die
Bekanntgabe seiner Vorschlige uns erfiillte. Darin erblicken wir einen bedeutsamen Schritt zur Losung einer
Reihe weitgehender Fragen, deren Beantwortung die Behorden des Bundes und die Organe der Bundesbahnen
seit vielen Jahren beschiiftigt und die wir in ihrer Gesamtheit als die Reorganisation unserer Ver-
waltung im Sinne ciner einfacheren und wirtschaftlicheren Geschiiftsfithrung bezeichnen. Die einzelnen Grund-
siitze fiir die Durchfiihrung der in Aussicht genommenen Massnahme bewegen. sich in der Richtung der von
uns in den Vorlagen vom 6. August 1917 und 10. August 1918 betreffend die Revision des Eisenbahnriickkaufs-
gesetzes vorgeschlagenen Neuordnung, wenn sie auch, als vorliufige Massnahme gedacht, weniger weit reichen
als diese. Im Hinblicke auf den p10v1sonschen Charakter der neuen Vorschriften wurde fiir einmal auch von
jeder Anderung von Verordnungen und Reglementen Umgang genommen, hingegen im Einvernchmen mit der
Aufsichtsbehorde eine Instruktion iiber die notwendig gewordenen Anderungen organisatorischer Natur fiir unsere
Verwaltung ausgearbeitet, die auf den 1. Oktober 1919 in Kraft getreten ist.

Die Vorarbeiten -fiir diec Revision des Riickkaufgesetzes wurden im Berichtsjahre so weit ge-
fordert, dass eine erste Beratung durch die stiindige Kommission in den Sitzungen vom 28. Juli bis 1. August 1919
stattfinden konnte. Bei diesem Anlasse wurden wir cingeladen, den Entwurf durch eine Umschreibung des
Geschiiftskreises und der Zustiindigkeit der Kreisdirektionen zu ergiinzen, nachdem sich die Kommission bei




der ersten Lesung glundsdtzhch fir die Bexbehdltung dieser Organe als selbstindiger Velwaltungskorpu aus- .
gesprochen ‘hatte.

Entsprechend dem Antrage der Bundesbahnbehorden hat der Bundesrat durch Beschluss vom 12. September
fiir die Dauer der Besetzung der Kreisdirektion I mit nur einem Direktor die Art. 40—52 der Vollziehungs-
verordnung zum Rﬁckkaufsgesetze fir den Bereich des Kreises I entsprechend abgeiindert.

2. Das Eisenbahndepartement hat uns die nachstehend aufgefuhlten Konzessionsgesuche zur Begut-
achtung unterbreitet:

a. Fir elektrische Schmalspurbahnen von Zwingen nach Breitenbach und von Laufen

nach Breitenbach. Da es sich in beiden Fiillen um die Erstellung lokaler Verbindungen handelt, die mit

“unserem Unternehmen in keinen Wettbewerb treten, ihm vielmehr Verkehr zufiihren werden, sahen wir
uns zu keinen Einwendungen gegen die Konzessionserteilung veranlasst.

b. Fir eine Normalspurbahn Luzern Altstadt-Station Ebikon SBB.
Auch hier hatten wir vom Standpunkte des Wettbewerbes aus keine Einwendungen gegen die Kon-
- zessionserteilung zu erheben. Wir gaben aber der Erwiigung anheim, ob nicht durch Erstellung eines
Verbindungsgeleises von ‘der Station Ebikon SBB gegen das Gebiet der -Altstadt der vom Konzessions-
bewerber angestrebte Zweck der Forderung der industriellen Entwicklung des llnksufrlgen Stadtteiles von
Luzern und Umgebung bis zum Dorfe Ebijkon ebensogut erreicht werden konnte, wie durch die Anlage
einer oOffentlichen Verkehrsanstalt, deren Bau und Betrieb in verschiedenen Beziehungen mit schwereren
Verpflichtungen verbunden ist, als solche fiir ein industrielles Verbindungsgeleise bestehen.

c. Fiir ¢ine elektrische Trambahn Zirich-Kilchberg-Thalwil.

In unserer Ausserung gelangten wir zum Schlusse, dass durch die Erstellung dieser Verbindung' der
Bundesbahnstrecke Ziirich-Thalwil ein grosserer Teil des lokalen Personenverkehrs verloren gehen wiirde,
insbesondere der Sonntags- und Ausflugsverkehr von und nach der Stadt Ziirich. Mit Riicksicht auf den
Zweck und die besonderen Umstinde, die zum Bau dieser Tramlinie veranlassen, sowie im Hinblick auf
unsere frithere Stellungnahme zu &hnlichen Bahnprojekten glaubten wir gleichwohl von Einwendungen
gegen die Konzessionserteilung Umgang nehmen zu sollen.

d. Fir elektrische Schmalspurbahnen von Solothurn nach Grenchen und von Solothurn
nach Recherswil. Wir fanden, dass die beiden projektierten Schmalspurbahnen den Bundesbahnen
infolge ihres Wettbewerbes zwar einen Einnahmenausfall verursachen wiirden, dass aber von einer Verletzung
wesentlicher Interessen unseres Unternehmens, angesichts der nur lokalen Bedeutung der beiden Schmal-
spurbahnen, kaum gesprochen werden konne. Aus dieser Erwdgung wie auch im Hinblicke auf unsere

. Stellungnahme gegeniiber #hnlichen projektierten Konkurrenzunternehmungen verzichteten wir auf eine
Rinsprache gegen die Konzessionserteilung.

e. Fiir eine elektrische Strassenbahn von Brig nach Visp. Wir haben die Bediirfnisfrage ver-
neint und von wirtschaftlichen Gesichtspunkten aus den Bau der Linie wegen voraussichtlich ungentigender

- Rendite als unzweckmiissig bezeichnet. Fiir den Fall der Konzessionsverweigerung erklirten wir uns aber
gleichzeitig bereit, den Fahrplan auf der Bundesbahnstrecke Brig-Visp den Bediirfnissen des AlbeltelVelkehlS
besser anzupassen, sowie in Gamsen und Lalden einfache Personenhaltestellen-zu errichten.

_ /. Fir die Errichtung eines Kraftwagendienstes der Société des Autos-Transports de la Béroche von
St. Aubin nach Boudry, mit Bedienung der zwischenliegenden Ortschaften. Da wichtige Interessen
unserer Unternehmung durch die Verwirklichung des projektierten Kraftwagendienstes nicht verletzt werden,
sahen wir uns zu Einwendungen gegen die Konzesswnsel teilung nicht veranlasst.

g. Der Genossenschaft Autoverkehr Signau-Eggiwil-Réthenbach um Erweiterung der Konzessxon auf
die Strecke Schiipbach-Langnau. Wir gelangten zum Schlusse, dass die Automobilstrecke Schiip-
bach-Langnau zweifellos mit der Bundesbahnstrecke Signau-Langnau in Wettbewerb treten und dieser
Verkehr entziehen wiirde. Die daherige Einbusse lasse sich jedoch unter den gegebenen Verhiltnissen
nicht zum voraus ermitteln. Auf jeden Fall konne von einer Verletzung wichtiger Interessen der Bundes-
bahnen nicht gesprochen werden, und es liege daher auch fiir uns kein ausreichender Grund vor, gegen
die Konzessionserweiterung Stellung zu nehmen.

3. Vom Eisenbahndepartemente sind uns wiihrend des Berichtjahres mehrere Gesuche notlecidender
Transportanstalten um Hiilfeleistung zur Begutachtung der Frage unterbreitet worden, ob wir die
Ubernahme des Betriebes nach Massgabe von Art. 6, Absatz 2, des Bundesbeschlusses vom 18. Dezember 1918
als ‘wiinschenswert erachten. Fiir unsere Stellungnahme zu dieser Krage war wegleitend, dass die Bundes-
bahnen unter den ausserordentlichen Verkehrs- und Teuerungsverhiiltnissen der Kriegszeit in nicht minder grosse
Schwierigkeiten geraten seien als eine grossere Zahl privater Transportanstalten. Bei dieser Sachlage erschien
es uns auch nicht gerechtfertigt, unserer Verwaltung zuzumuten, den Betrieb notleidender Privatbahnen mit
Verlusten zu besorgen. Wir fanden deshalb, dass eine Betriebsiibernahme durch die Bundesbahnen nur gegen
Vergiitung des Uberschusses der tatsiichlichen Betriebsausgaben fiir die betreffende Bahn iiber die Betriebs-




einnahmen oder einer ausreichend bemessenen pauschalen Betriebsentschiidigung in Betracht kommen kénne.
Daraus ergab sich die Schlussfolgerung, dass fiir den Bund nur dann ein Interesse zur Ubertragung des Betriebes
der hiilfesuchenden, notleidenden Bahn an die Bundesbahnen bestehe, wenn sich durch diese Betriebsiibertragung
gegeniiber dem Selbstbetriebe durch die Privatbahn ohne weitere Einschrinkung ihres Zugsverkehrs Ersparnisse
erzielen lassen und denselben nicht etwa grdssere Mehrausgaben entgegentreten. Von diesen allgemeinen
(Gesichtspunkten aus betrachtet, konnten wir dem Eisenbahndepartemente beziiglich der uns zur Vernehmlassung
unterbreiteten Gesuche der Schweizerischen Sidostbahn, der Berner Oberlandbahnen, der
Ramsei-Sumiswald-Huttwil Bahn, der Furkabahn, der Visp-Zermatt Bahn, der Nyon-
Crassier Bahn, der Regionalbahn Saignclégier-Glovelier und der Uerikon-Bauma Bahn
um Hiilfeleistung nach Massgabe des erwihnten Bundesbeschlusses in keinem Falle die Betriebsiibernahme durch
den Bund empfehlen, noch eine Ermissigung der vertraglichen Entschidigung fiir die uns bereits iibertragenc
Betriebsfiihrung der Visp-Zermatt-Bahn in Aussicht stellen.

4. Am 14. Februar haben wir dem Eisenbahndepartemente iiber die vom Stadtrate von Luzern dem
Bundesrate beantragte Verstaatlichung der Giterbahn Kriens-Luzern, sowie iiber die Frage einer
allfilligen Ubernahme des Betriebes dieser Linie durch unsere Verwaltung Bericht erstattet. Die Untersuchungen
fihrten zum Ergebnisse, dass sich der Riickkauf der Unternehmung fiir den Bund nicht empfehle und dass sich
auch aus einer Ubernahme ihres Betriebes durch die Bundesbahnen eine Ersparnis an Betriebsausgaben nicht
erzielen lasse.

5. An der Griindung einer Schweizer Schiffahrtsgenossenschaft Rhein-Rhone in Basel
haben sich die Bundesbahnen mit Fr. 250 00Q beteiligt und fiir diesen Betrag Anteilscheine gezeichnet, nachdem
sich der Verwaltungsrat schon am 20. Juli 1914 mit einem derartigen Vorgehen einverstanden erklirt hatte.

6. Die internationale Simplondelegation versammelte sich am 24. und 25. September in Bern
zur Beratung der Fahlplananvelegenhelten und Tariffragen fiir die Simplonlinie, sowie der Bau- und Betriebs-
rechnung fir das Jahr 1918.

_ Fiir den verstorbenen Herrn Viktor Duboux hat der Bundesrat Herrn Kreisdirektor Emil Gorjat zum
Mitgliede der internationalen Simplondelegation gewiihlt.

7. In Vollziehung des uns erteilten Auftrages haben wir dem ecidgendssischen Finanzdepartemente am
28. Februar unsere Antrige zur Besoldungsrevision in Form eines Vorentwurfes fiir ein revidiertes Be-
soldungsgesetz  und .begleitet von einem erliuternden Berichte zugestellt. Am 2. September hat in Anwesenheit
der Mitglieder der Kreisdirektionen eine zweite Konferenz mit den Abordnungen der Personalverbiéinde in Sachen
der Revision des Besoldungsgesetzes stattgefunden, in welcher die von den verschiedenen Verbiinden ausgear-
beiteten und der Generaldirektion zugestellten Entwiirfe fiir die Einreihung des Personals in Besoldungslxlassen
und verschiedene grundsiitzliche Fragen der Besoldungsrevision zur Sprache gelangten. Am 5. und 6. November
fand sodann unter dem Vorsitze des Chefs des cidgendssischen Finanzdepartementes eine vorliufige orientierende
Besprechung iiber die Richtlinien fiir die Revision der Besoldungsgesetze der allgemeinen Bundesverwaltung
und der Bundesbahnen statt. Bei diesem Anlasse wurde erneut auf die Wiinschbarkeit des Erlasses ein-
heitlicher Besoldungsgrundsiitze fiir das gesamte Bundespersonal hingewiesen und betont, dass Abweichungen
nur insoweit platzgreifen sollten, als die besonderen Verhiiltnisse der Bundesbahnen oder der verscluedenen eid-
genossischen Verwaltungszweige es erheischen.

Gestiitzt auf die Ergebnisse der Konferenz sind von den vier Verwaltungen — Bundesbahnen, Post-, Tele-
graphen- und Zollverwaltung — dem eidgendssischen Finanzdepartemente unterm 29. November in einer ge-
meinsamen Vorlage die Bemerkungen und Antrige zu seinem Vorentwurfe fiir ein neues eidgenossisches Besol-
dungsgesetz unterbreitet worden. Gleichzeitig haben sie ihm den Vorentwurf fiir eine Besoldungsskala sowie die
Einrcihung ihrer siimtlichen Beamtungen in die einzelnen Klassen dieser Besoldungsskala vorgelegt.

Vorgiingig der Genehmigung der Entwiirfe durch die zustindigen Verwaltungsbehorden sollen dieselben
dem Personal zuginglich gemacht und ihm auch ausreichend Zeit und Gelegenheit zur Anbringung seiner
Wiinsche und Begehren eingeriumt werden.

8. Am 21. Mirz sind die provisorischen Organisationsstatuten betreffend dic Umgestaltung der Per-
sonalkommission und die Sechaffung von Personalabteilungen endgiiltig festgelegt und dem ge-
samten Personal mit einer allgemeinen dienstlichen Mitteilung vom gleichen Tage zur Kenntnis gebracht worden.

Die Umgestaltung der Personalkommission ist in erster Linie der Erwigung entsprungen, den Aufgaben-
kreis des neuen Organs zu erweitern und ihm neben der bisherigen Titigkeit das Recht der Begutachtung
aller Massnahmen allgemeinex Natur auf sozialem, wirtschaftlichem und rechtlichem Gebiete einzurdumen, die
das Personal beriihren. In Betracht kommen insbesondere gesetzliche, verordnungsmissige und reglementarische
Erlasse oder Anderungen von solchen iiber Gehalts- und Lohnvelh(iltmssu, Beforderungsvorschriften, Einreihungs-
und Klassmkatlonsnmmon, Nebenbeziige, Entschidigungen fiir Dienstreisen und bei Versetzungen, Dienstalters-
gratifikationen, Wohltlhltsmnrlchtunven Bildungswesen u. a.
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Gleichzeitig mit dieser Erweiterung des Titigkeitsgebietes hat eine Anderung in der Organisation der
Kommission stattgefunden, einmal im Sinne der Erhéhung ihrer Mitgliederzahl von 15 auf 25, sodann durch
Ubertragung der Wahlen an das Personal selbst und schliesslich durch die Bildung von Fachausschiissen, denen
die Aufgabe zufillt, fachtechnische und berufliche Fragen im engeren Kreise der Vertreter der einzelnen Dienst-
zweige zu behandeln oder fiir die Kommissionen vorzubereiten. Um die Beratungen der Kommission zu er-
leichtern, nehmen an den Sitzungen mit beratender Stimme die Vorstiinde der Dienstabteilungen teil, denen
die Behandlung von Personalangelegenheiten iibertragen wurde. Dem gleichen Zwecke dient die Abordnung
von' sachverstindigen Beamten der Verwaltung zu den Sitzungen der Fachausschiisse.

Die Wahlen fiir die Personalkommission wurden im Laufe des Monates Juni durchgefiihrt. Stimmberechtigt
sind die auf gesetzliche Amtsdauer gewéhlten Beamten. und stiindigen Angestellten, ferner die provisorischen
und voriibergehend beschiiftigten Angeste]lten und Arbeiter, soweit sie das 20. Altersjahr zuriickgelegt haben
und seit mmdestens sechs Monaten im Dienste der Bundesbahnen beschiiftigt sind. Wihlbar als Mitglied oder
Ersatzmann der Personalkommission ist jeder Stimmberechtigte, sofern er wenigstens zwei Jahre im Dienste der
schweizerischen Bundesbahnen gestanden hat.

Am 2. Oktober hat unter dem Vorsitze des Priisidenten der Generaldirektion die erste Sitzung der um-
gestalteten Personalkommission stattgefunden. Neben der Bestellung der drei stindigen Fachausschiisse gelangten
in derselben die folgenden wichtigeren Angelegenheiten zur Behandlung: Aufgaben und Ziele der Personalkom-
mission; Organisation, Aufgdabenkreis und Tétigkeit der neugeschaffenen Abteilungen fiir Personalangelegenheiten ;
Durchfithrung des Bundesratsbeschlusses vom 25. Juni 1919 betreffend die Einfiihrung der achtstiindigen Arbeits-
zeit; Erteilung von Urlaub fiir Besorgung landwirtschaftlicher Arbeiten; Revision der Vorschriften iiber die Vor-
bildung,; Anstellung und Belohnung der Lehrlinge; Freizligigkeit des Personals; Reinigung der Dienstriume.

Im Zusammenhange mit der Neugestaltung der Personalkommission hat am 1. Mai eine vorliufige Anderung
im Dienstbetriebe unserer Verwaltung platzgegriffen, indem die Behandlung von Personalangelegenheiten bei
der Generaldirektion und bei jeder Kreisdirektion einer der bestehenden Dienstabteilungen iibertragen wurde,
und zwar bei der Zentralverwaltung dem Generalsekretariate, im Kreise I dem Rechtsbureau, in den iibrigen
Kreisen dem Direktionssekretariate. Die Aufgabe der Personalabteilungen besteht vornehmlich darin, sich mit
der Behandlung von Fragen zu befassen, welche die Beziehungen des Einzelnen zur Verwaltung zum Gegen-
stande haben. Wir erblicken in dieser Massnahme eine im Interesse des Personals gelegene Garantie dafiir,
dass Gesuche, Beschwerden und Rekurse, die aus dem allgemeinen Dienstverhiltnisse entspringen, in objektiver
Weise und nach einem fiir alle gleichen Massstabe beurteilt werden. Durch Ausschaltung des langwierigen Dienst-
‘weges fiir die Anbringung von Rekursen und Beschwerden im Sinne der neuen Vorschriften soll gleichzeitig
eine rasche und einfache Erledigung derselben herbeigefiihrt werden. Endlich mochten wir durch die Bezeich-
nung von Personalabteilungen mit besonderem Aufgabenkreise Stellen schaffen, bei denen das Personal in allen,
sein Dienstverhiltnis zur Verwaltung betreffenden Angelegenheiten Rat und Auskunft erhalten kann.

Beide Einrichtungen tragen provisorischen Charakter; wir behalten uns vor, auf Grund der damit zu
machenden Erfahrungen spiiter eine endgiiltige Regelung der Verhéltnisse herbeizufiihren. Inzwischen geben
wir der Erwartung Ausdruck, dass die Titigkeit beider Organisationen eine recht fruchtbringende sein werde
und dass sie "ihren Zweck erfilllen — das gegenseitige Vertrauen zwischen Personal und Verwaltung zu
fostigen.

9. In seiner Sitzung vom 24. Oktober hat der Bundesrat die Antwort auf dxe Fmgabe der Kartelleitung
der Vereinigten Eisenbahn-Personalverbiinde vom 14. Mai 1919 betreffend

1. Aufhebung des Bundesratsbeschlusses vom 15. Dezember 1898 betreffend die Einschr ankuncr des
Koalitionsrechtes des Bundespersonals,.

2. bessere Vertretung der Personalverbinde im Verwaltungsrate der Bundesbahnen
festgestellt. Hinsichtlich des ersten Begehrens hiilt der Bundesrat grundsiitzlich an dem Standpunkte fest, dass
personliche Gesuche, Beschwerden und Rekurse von Beamten, Angestellten und Arbeitern selbst anhiingig zu
machen seien. Er nimmt infolgedessen davon Umgang, den Bundesratsbeschluss vam 15. Dezember 1898 auf-
zuheben. Dagegen erachtet er es fiir angemessen, dem Personal hinsichtlich der Anwendung dieses Beschlusses
nach Moglichkeit entgegenzukommen, was durch die folgenden Zusicherungen geschieht. Einmal wird die Ver-
tretung personlicher Angelegenheiten durch die Personalvereinigungen dann gestattet, wenn die Beamten zuniichst
den Dienstweg betreten haben und ihre Gesuche oder Beschwerden von den fiir die Entscheidung zustindigen
Amtsstellen abgewiesen worden sind. Die Vertretung personlicher Angelegenheiten wird ferner in allen Fillen
zugelassen, in denen vom Bevollmiichtigten dargetan wird, dass es sich um eine Angelegenheit grundsiitzlicher
Natur handle oder ein Angestellter in Frage komme, der aus dem einen oder anderen Grunde nicht in der
Lage sei, seine Angelegenheit selbst zu vertreten.

Der Bundesrat bezeichnet es ferner als in der Natur der Sache liegend, dass die neu gebildeton Personal- |
abteilungen auch von den Organisationen des Personals verfasste Dmgaben entgegenzunehmen haben. Im
iibrigen verweist er darauf, dass die Frage der Vertretung von Beamten in personlichen Angelegenheiten
gegenubel der Verwaltung in einem das ecidgendssische Beamtenrecht regelnden Gesetze definitiv zu ordnen
sein werde.




Hinsichtlich des zweiten Begehrens bezeichnet es die Antwort des Bundesrates als wiinschenswert, dass
das Personal an den Beratungen-des Verwaltungsrates durch eine Anzahl von Vertretern interessiert werde,
damit es Einblick erhalte in die Bedeutung und Tragweite von speziell das Personal betreffenden Fragen, und
dadurch mittragen helfe an der Verantwortlichkeit fiir die Entschliessungen der obersten Verwaltungsbehorde
der Bundesbahnen. Dabei habe es allerdings nicht die Meinung, dass etwa ausschliesslich den Personalverbinden
eine Vertretung einzuriumen sei, weil diese nicht die Gesamtheit des Personals in sich schliessen. Vielmehr sei
darauf Bedacht zu nehmen, dass eine Beriicksichtigung der verschiedenen Dienstzweige erfolge.

Wir haben durch eine allgemeine dienstliche Mitteilung die Gesamtheit unseres Personals von der Stellung-
nahme des Bundesrates in Sachen der Handhabung des Koalitionsrechtes unterrichtet.

10. Vom Generalsekretariate des Verbandes schweizerischer Eisenbahn- und Dampfschiff-Angestellter sind
wir ersucht worden, die Militdrsteuer aller wehrpflichtigen Beamten, Angestellten und Avbeiter, die aus
bahndienstlichen Griinden vom Aktivdienste dispensiert wurden, zu Lasten der Verwaltung zu iibernehmen. Wir
haben gefunden, dass die grundsiitzliche Gutheissung des gestellten Verlangens sofort dasjenige Personal, das
gestiitzt auf die Dienstbefreiungsverordnung des Bundesrates wiihrend der Dauer seiner Anstellung von der
Leistung personlichen Militirdienstes befreit und daher ersatzpflichtig ist, veranlassen wiirde, das nimliche Be-
gehren zu stellen, weil eine innere Berechtigung nicht besteht, dasjenige Personal, das von Fall zu Fall von
der Erfiillung der personlichen Dienstpflicht befreit ist, giinstiger zu behandeln als solches, das ein fiir allemal
wihrend der Dauer seiner Anstellung keinen personlichen Dienst zu leisten hat. Im Interesse der Gleichbehand-
lung des gesamten Personals mussten wir es daher ablehnen, die Bezahlung der Militérsteuer zugunsten der
“erstgenannten Kategorie von Bediensteten zu iibernehmen. Dafiir sprach auch der Umstand, dass dem Einzelnen
aus der Dispensation vom Dienste regelmissig Mehrauslagen erspart werden und dass er die Risiken des Militér-
dienstes hinsichtlich Erkrankung usw. nicht lduft, so dass ihm ein kleines Opfer in Form der Bezahlung der
Militidrsteuer eher zugemutet werden darf. ’

11. Mit Schreiben vom 4.Juli hat sich die Erziehungsdirektion des Kantons Tessin bereit erkliirt, fiir die
Scuola amministrazione, einer Abteilung der kantonalen Handelsschule in Bellinzona, das
von uns aufgestellte einheitliche Priifungsprogramm fiir die Abiturienten der schweizerischen Eisenbahn-
schulen anzunehmen.

Am Schlusse des Schuljahres 1919/1920 werden nunmehr an acht offentlichen Eisenbahnschulen — Genf,
Lausanne, Biel, Olten, Winterthur, St. Gallen, Luzern und Bellinzona — besondere Priifungen nach Massgabe
unseres Reglementes fiir die Abiturienten dieser Schulen stattfinden. Dieser Umstand hat uns veranlasst, die
fir die Mitwirkung bei der Abnahme der Fachpriifungen bestellte Kommission von bisher sechs auf acht Mit-
glieder zu erhdhen, unter angemessener Beriicksichtigung der drei Landessprachen als auch der ‘verschiedenen
Zweige des Eisenbahndienstes.

Uber das Ergebnis der bisher stattgefundenen Priifungen ist uns von der Kommission schriftlich Bericht
erstattet worden. Die Erfahrungen der beiden ersten Jahre hatten ihr namentlich gezeigt, dass die Ergebnisse
des Fachunterrichtes zwischen den einzelnen Schulen bedeutende Unterschiede aufweisen, die auf erhebliche
Verschiedenheiten der Lehrpline zuriickzufiihren seien. Die Kommission beabsichtigt daher die Frage zu priifen,
ob und in welcher Weise, unter Wahrung der besonderen Organisation jeder einzelnen Schule und ihrer mannig-
fachen Ausbildungsziele, eine grossere Einheitlichkeit in den Unterrichtsprogrammen herbeigefiihrt werden
konnte. Erst unter dieser Voraussetzung sei die Kommission in der Lage, bei Abnahme der Priifungen einen
“tunlichst einheitlichen Massstab anzuwenden und damit den Fihigkeitsausweisen die Bedeutung zu verleihen,
die ihnen im Interesse der Schulen und der Rekrutierung unserer Verwaltung beigemessen werden sollte. Wir
werden nach Eingang des uns von der Kommission in Aussicht gestellten Gutachtens uns dariiber schliissig
machen, ob und gegebenenfalls in welcher Weise die provisorischen Vorschriften einer Anderung zu unterziettn
seien.

12. In den im Berichtsjahre abgehaltenen drei Direktorenkonferenzen ‘sind folgende wichtigere
Geschiifte behandelt worden: o i

Grundsiitze fiir die Besoldungsrevision; Umgestaltung der Personalkommission und Schaffung von Persohal-
abteilungen; Vereinfachung des Rapportwesens; Notstandsarbeiten; missbriuchliche Inanspruchnahme der Lei-
stungen der Verwaltung in Krankheitsfillen; Freiziigigkeit hinsichtlich Beforderungen und Versetzungen des
Personals der Bundesbahnen; Organisation der Dienste. fir die Elektrifikation und die elektrische Zugforderung ;
Voraussetzungen fiir die erste Aufnahme in den Eisenbahndienst hinsichtlich Alter und Gesundheit; Vornahme
und Bedeutung der irztlichen Untersuchungen fiir die Anstellung der Lehrlinge vor und nach der Lehrzeit.

13. Freifahrtwesen.

a. Im Berichtsjahre haben wir insgesamt 738 Jahresfreikarten fiir das ganze Bundesbahnnetz, einzelne
Kreise oder Strecken ausgestellt, gegen 668 im Jahre 1918. Darin sind nicht inbegriffen die vom schwei-
zerischen Eisenbahndepartemente fiir die Mitglieder des Bundesrates und Beamte der Eisenbahnabteilung
des Post- und Eisenbahndepartementes ausgestellten, auf dem ganzen Bundesbahnnetze giiltigen Freikarten.




b. Fiir ausserdienstliche Fahrten iiber Strecken der Bundesbahnen wurden im Berichtsjahre an Beamfe, An-
gestellte und Arbeiter der eigenen Verwaltung, sowie an Familiénglieder derselben 282 162 (gegen 162 197
im Jahre 1918), an Beamte und Angestellte fremder Eisenbahn- und Schiffahirtsunternehmungen, sowie
an Familienglieder solcher 12 783 (gegen 8321 im Jahre 1918) Freifahrtscheine fiir einzelne
Fahrten abgegeben.
Die Vermehrung gegeniiber dem Vorjahre ist auf den Beschluss des Velwalmng51 ates vom 22. August 1919
(siehe Abschnitt A, Ziffer 9, litt. b hiervor) zuriickzufiihren, gemiiss welchem das Personal ful das Jahr 1919
wieder die reglementarisch festgesetzte Anzahl Freifahrtscheine beziehen konnte.

14. Uber den Personalbestand bei der Generaldirektion und hei den Kreisen gibt die betreffende
Tabelle in den statistischen Beilagen zu diesem Berichte Auskunft.

Im Jahresdurchschnitte betrug die Zahl der Beamten und Angestellten mit festem Gehalt msgesamt 26 424,
diejenige der im Taglohn Angestellten 10 340, zusammen 36 767, gegen 34 614 im Jahre 1918.

Beamte mit Angestellte
: festem Gehalt im Taglohn
Generaldirektion . . . . . . . . . .. . . . L. 798 72
. Kreis I . . . . . . . . . . . O . 0 . ... 5677 2 024
RreisIL.. : i . & " won w6 w & w & w-m=w- & .o '@ 6274 2 660
Krelsdll . i .« s ¢ o6 5. % 8 @ % % & w & 4% @ @ 5724 2063
KreisIV . .. . . . . . . . « . . < .« . . . 3672 1439
Kreif V' i o 606 vonda @57 & & % & 8% ©. 5 & @9 4 282 2082
) 26 427 10 340

I. .Finanzdepartement.

a. Rechnungswesen.

1. Wic im vergangenen Jahre sind die Rechnungsel gebnisse der schweizerischen Bundesb.ﬂmen auch
fiir das Jahr 1919 durch die wirtschaftlichen Folgen, die der éuropiiische Krieg verursacht hat, ungiinstig beein-
flusst worden. Die gewaltige Teuerung, die wihrend des Krieges eingetreten ist und die sich nach Beendigung
desselben infolge der verminderten Produktion und der Unterbindung des freien Giiteraustausches noch vermehrt
hat, belastet den Eisenbahnbetrieb in einem Masse, dass das Glelchgewlcht unseres Haushaltea ohne gleichzeitige,
der Teuerung entsprechende Erhohung der Einnahmen gestort werden musste.

Aus diesen Griinden schliesst unsere Rechnung auch fiir das abgelaufene Jahr mit einem Fehlbetrage
ab. Mit Befriedigung stellen wir jedoch fest, dass infolge der bedeutenden' Zunahme der Betriebseinnahmen,
welche diejenige der Betriebsausgaben iibersteigt, gegeniiber der ‘Rechnung 1918 und dem Voranschlage eine
erhebliche Besserung eingetreten ist.

2. Der Uberschuss der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben betrigt Fr. 50 854 675. 67 ;
er ist gegeniiber demjenigen des Jahres 1918 um Fr. 29 280 607 und gegeniiber dem Voranschlage um Fran-
ken 48 762 096 hoher. Verglichen mit der Nettozinslast der Gewinn- und Verlustrechnung von rund 66 Mil-
lionen Franken.ist er noch unzureichend; er betrigt nur rund 77 °/o dieser Nettozinslast.

Der Betricbskoeffizient hat sich wie folgt entwickelt: 1913 = 66,04, 1914 = 73,66, 1915 = T1l,21, 1916 =
T2, 1917 = 78,83, 1918 = 90,0s; im Jahre 1919 ist er auf 85,12 zuriickgegangen.

3. Die Gewinn- und Verlustrechnung weist einen Ausgabeniiberschuss von Fr. 30844 064.21 auf;
amm Iinde des Vorjahres betrug er Fr. 128620 .354 98. Mit den Ausgabeniiberschiissen der Vorjahre steigt dnmlt»
der Fehlbetrag, inbegriffen die Zinslasten, die Aufwendungen fiir Tilgungen und Abschreibungen und die Ein-
lagen in die Spezialfonds, auf Ende des Geschilftsjahres 1919 auf Fr. 159 464 419. 19.

4. Eine besonders . starke und gegeniiber dem Vorjahre bedeutend erhdhte Belastung unserer Betriebs-
rechnung verursachte die Ausrichtung von Teuerungszulagen an das Personal und an die Pensionierten
nach Massgabe der beziiglichen Beachluqso der eidgendssischen Ralte In den beiden Jahren erforderten diese
Aufwendungen :

1918 1919

Fr. Fr.
fiir die monatlich ausbezahlten Teuerungszulagen an das Personal . . . . . 27982155 73 418 642
fir Nachteuerungszulagen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19581381 13781283
: 47 563 536 87 199 925
fir Teuerungszulagen an Pensionierte . . . . . . ... . . . . . . . 1942128 2 702 504

Gesamtausgaben fiir Teuerungszulagen 49 505 664 89 902 429




Im Jahre 1919 sind somit fiir Teuerungszulagen iiber 40 Millionen Franken mehr aufgewendet worden
als im Vorjahre (weitere Angaben hieriiber enthalten die Erliduterungen zur Betricbsrechnung, Seite 91)..

5. Neben den Ausgaben fiir das Personal haben vornehmlich die Kosten fiir das Brennmaterial zuu
Lokomotivfeuerung unsere Betriebsrechnung in ausserordentlicher Weise belastet. Die Ausgaben hiefiir
betragen rund Fr. 67 900000 und iibersteigen diejenigen des Jahres 1918 um zirka Fr. 16 500 000. Der Durch-
schnittspreis im Jahre 1919 stellt sich auf Fr. 157.36 pro Tonne, gegen Fr. 132.72 im Jahre 1918. Wir ver-
weisen auf die weitern Erlduterungen zu den Ausgaben des Fahrdienstes in der Betriebsrechnung. .

6. Die auf den 1. April 1918 eingefiihrte obligatorische Unfallversicherung des Personals hat pro
1919 fiir ein ganzes Jahr auf die Ausgaben fir die Unfallfirsorge eingewirkt; die Mehrausgaben gegeniiber
1918 betragen fiir Versicherungspriimien rund Ir, 570 000 und fiir Zuschiisse zu den Versicherungsleistungen
~rund Fr. 220 000.

7. In den Jahresrechnungen fiir 1919 sind, wie in den bisherigen Rechnungen, siimtliche. Operationen
und Riickstellungen beriicksichtigt, welche im Eisenbahnrechnungsgesetze und im Riickkaufsgesetze vor-
geseélen sind. Im Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung sind somit die Aufwendungen fir die jihr-
liche Amortisation der Bauausgaben innert 60 Jahren, fiir die Abschreibung untergegangener Anlagen, fiir die
Einlagen in die Spezialfonds und fir die,Verzinsung und Deckung des Defizites del Pensions- und Hiilfskasse
inbegriffen.

Fiir alle weiteren Angaben beziiglich der Rechnungsergebnisse verweisen wir auf die Jahlesmchnungen .
und die ihnen beigegebenen Erlduterungen.

"b. Kassenwesen und Wertschriftenverwaltung.
1. Bei den Kassen der allgemeinen Verwaltung wurden insgesamt 47 Kassen- und Wertschriften-
revisionen vorgenommen, die sich wie folgt verteilen:

Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung: 11.
Kreiskasse 1 11 111 v \
12 4 5 8 T

Sodann revidierte der Priisident der Rec]1nungéprﬁﬁmgskommission der stiindigen Kommission am 14. Januar
die Kreiskasse IIl in Zirich und am 21. Januar und 30. Dezember die Kreiskasse 1V in St. Gallen.

Diese Revisionen gaben zu besonderen Bemerkungen nicht Anlass.

2. Die Erncuerung der Couponsbogen fiir folgende Anleihen wurde fortgesetzt’ bzw. begonnen:

Ausgegebene Bogen Noch auszugebende

bis 31. Dezember 1919 . Bogen
312 % 8. B. 1. 1899/1902 . . . . . . 483 157 2043
3% diff. S.B.B. 1903 . . . .. . . . 278 759 7281
3120 Gotthard 1895 . . . . . . . 151 675 31725
4% V.S.B. L Hyp. . . . . . . .. . 23 209 1136
4%, V.S.B.IL. , . . . . . . . . 10 000 317
4° S.C.B. 1880 e Tmtw e w 11 804 4551

3. Im Benehmen mit dem Bundesrate und der Nationalbank wurde am 27. Januar 1919 mit cinem Bank-
konsortium, bestchend aus dem Kartell der sechweizerischen Banken und dem Verbande schweizerischer Kantonal-
banken, ein neues 5 "/o Bundesbahnanleihen von Fr. 100000 000 vereinbart. Dasselbe ist zur Kon-
selidierung unserer schwebenden Schuld verwendet worden. '

Die Modalitiiten des Anleihens entsprechen denjenigen des Anleihens von 1918, niimlich: Zinstuss 5 %o;
Halbjahrescoupons per 31. Mai und 30. November; Zins- und Kapitalzahlungen haben in Schweizerwihrung zu
erfolgen; die Riickzahlung findet ohne voxhclg(,hend(, Kiindigung am 30. November 1928 statt. Die Titel lauten
auf den Inhaber; sie sind in Abschnitte von 100, 500, 1000 und 5000 clngctellt und konnen gegen auf den
Namen lautende Hmtuleguugsschemc bei der (’enomldue]\tlon kostenfrei in Depot gegehen werden ; immerhin
diirfen diese Depots nicht weniger als I'r. 1000 betragen.

Der Ubernahmekurs wurde auf 95!/ ° und der Ausgabekurs auf 97 %o festgesetzt. Das Anleihen erzielte
cinen vollen Erfolg; derselbe ist um so hoher einzuwerten, als kurz vorher Kassaschemc des Bundes im Betrage
von 156 Millionen annl\en emittiert worden sind.

Im Laufe des Monats Juli sind den Zeichnungsstellen die definitiven Titel dieses Anleihens fir den Um-

tausch gegen die Interimsscheine zur Verfiigung gestellt worden, und bis Endc des Jahres konnte der Umt,mseh
mit Ausnahme cines kleinen Restes vollzogen werden.




4. Die bis zum 31. Dezember 1918 zur Deckung unserer Geldbediirfnisse ausgegebenen Schatzscheine
im Betrage von Fr. 140 000 000, sowie die neu ausgegebenen Schatzscheine wurden aus dem Ertrage des 5 °/o
Anleihens von 1919 bis auf Fr. 76 000 000 abgeldst.- Seither gelangten fiir einen Betrag von Fr. 102 000 000 neue
Schatzscheine zur Ausgabe. Auf Ende des Jahres waren somit Fr. 178000 000 solcher Scheine im Umlauf.
Durch die Reduktion des Diskontosatzes der Schweizerischen Nationalbank von 5%/ auf 5 kam ab 21. August 1919
fiir alle erneuerten und neuen Schatzscheine dieser letztere Satz zur Anwendung. Die daherigen Kosten erfuhren
cine weitere Reduktion infolge ejner Riickvergiitung der Nationalbank auf den rediskontierten Schatzscheinen.

5. Der Schweizerischen Kohlengenossenschaft in Basel haben wir die uns zugemutete Kapitalbeteiligung
-von Fr. 2 660 000 zugesagt und davon i Laufe des Jahres 50 °/o einbezahlt. ~Die beziiglichen Anteilscheine
wurden dem Portefeuille der eigenen Wertschriften zugewiesen.

6. Im Verlaufe des Jahres sind der Pensions- und Hiilfskasse, zur Anlage ihrer verfiigbaren Mittel.
Fr. 13662000 Depotscheine der schweizerischen Bundesbahnen zugeteilt worden. Auf Ende
Dezember 1919 besass diese Kasse fiir Fr. 147 770 000 solcher Scheine im Portefeuille. Die Verzinsung betrug
vom 1. Januar bis 1. Oktober 4%/ °% und von da an 5 %b.

_ 7. Fir Rechnung der Pensions- und Hiilfskasse wurden an Beamte und Angestellte unserer Verwaltung
61 Hypothekardarlehen im Betrage von Fr. 788 550 im I. Range bewilligt. Dlese Darlehen sind sicher-
gestellt durch Wohnhéuser, die von den Schuldnern bewohnt werden. Die Verzmsung stellt sich, auf 4'/a °/o
fir Neubauten und auf 5 °o fiir erworbene Héuser.

Von der Eisenbahner-Baugenossenschaft St. Gallen sind- zwei Schuldbriefe von Fr. 18 300 und Fr. 8 100,
verzinslich zu 4!/ °f, iibernommen worden. Der Baugenossenschaft des eidgendssischen Personals Zirich wurde
die Ubernahme eines Hypothekardarlehens von Fr. 564 900, zu 4'/s %o verzinslich und mit einer Amortisation
von !/2 %o pro Jahr, zugestanden. Ferner ibernahmen wir fiir Fr. 287 8350 Anteilscheire, wovon Fr. 75 600
fir das von uns abgetretene Bauland angerechnet wurden. - Der Eisenbahner Baugenossenschaft Biilach ist
cbenfalls ein Hypothekardarlehen im Betrage von Fr. 108 500 zu den gleichen Bedingungen bewilligt worden.
Uberdies iibernahmen wir fiir Fr. 25 000 Anteilscheine dieser Genossenschaft. Ebenso wurde der Eisenbahner-
Baugenossenschaft Bern die Belehnung ihrer Bauten im Betrage von Fr. 3 020 445 zugestanden unter der Voraus-
setzung, dass dieselben auch vom Bund und Kanton subventioniert und belehnt werden. Die Zusage fiir Ziirich,
Bern und Biilach erfolgte zu den allgemeinen Bedingungen vom 28. April 1911, unter denen Hypothekardarlehen
an Baugenossenschaften des Personals bewﬂlwt Werden, mlt dem Unterschiede, dass diese Belehnungen im I.

statt im II. Range erfolgen.

8. Es fanden 11 Auslosungen von Ob ligatibn en unserer verschiedenen Anleihen statt’ insgesamt
wurden 11 282 Titel gezogen. Nihere Angaben sind -aus dem Kapitalnachweis auf Seite 133 ersichtlich.

9. Bei der- Hauptkasse waren auf das Jahresende fiir einen Betrag von Fr. 8 559 175. 60 Wertschriften
und 1326 Biirgschaftsverpflichtungen fiir einen Gesamtbetrag von Fr. 16 136 696. 85 als Kautionshinter- -
lagen deponiert (1918: Fr. 8 304 135 Wertschriften und 1477 Biirgschaften im Betrage von Fr. 15 421 750).

10. Auf den 31. Dezember 1919 erreichten die. Hinterlagen von Obligationen der schweizerischen
Bundesbahnen und der verstaatlichten Eisenbahngesellschaften, die von Privaten bei der Hauptkasse kostenfrei
in Verwahrung und Verwaltung gegeben werden koénnen, den Betrag von Fr. 76 001 200. Gegeniiber dem Vor-
jahre ist eine Vermehrung von Fr. 7 320 800 zu verzeichnen.

c. Publizitiatsdienst.

Die Erwartung, dass das Berichtsjahr dem schweizerischen Fremdenverkehr einen kriftigen Aufschwung
bringen werde, hat sich erst auf die Wintersaison hin einigermassen erfiillt. Die Verzogerung des Abschlusses
und der Ratifikation der Friedensvertrige, sowie die Aufrechterhaltung der strengen Fremdenkontrolle, die erst
gegen Ende des Jahres eine Vereinfachung und Milderung erfuhr, haben im Verein mit den misslichen Valuta-
verhiiltnissen und den im Auslande noch bestehenden Verkehrsschwierigkeiten der erhofften Wiederbelebung
des internationalen Reiseverkehrs entgegengewirkt. Nichtsdestoweniger hatten die Agenturen Paris, London
und New York einen iiberaus regen Verkehr aufzuweisen. .

II. Kommerzielles Departement.

a. Allgemeines.

1. Auf den 15. Januar wurde die in der 16. Sitzung der kommerziellen Konferenz der schweizerischen
Transportanstalten und der Verkehrsinteressenten vom 27. November 1918 beschlossene Erhéhung einzelner
Ansiitze des Nebengebiihrentarifs durchgefiihrt. :




2. Die Abfertigungsbefugnisse der nachgenannten Stationen wurden ausgedehnt:
Quartino: auf Einzelsendungen des Ausnahmetarifs Nr. 4 fiir Brot, frische Butter usw. (1. Februar);
Bowil: auf Eil- und Frachtstickgut, sowie Kleinvich in Einzelsendungen (15. Mai);
Ligerz (Gléresse): auf Giiter in Wagenladungen (20. Juni).

3. Dem Gesuéhe der Gemeindebehorde Bischofszell und zahlreicher interessierter Geschiiftsfirmen um
Anderung der Stationsbezeichnungen' Blschofszell in Bischofszell-Stadt und Sitterthal in Bischofszell-
Nord wulde auf 1. Juli entsprochen.

4. Die kommerzwllo Konferenz der schweizerischen Transportanstalten und der
Verkehrsinteressenten hat am 10. Oktober ihre 17. und am 11. Dezember ihre 18. Sitzung abgehalten.
Die 17. Sitzung befasste sich u. a. mit der Neuordnung der IFrachtberechnung fiir sperrige Giiter, mit der Aus-
debnung der gebiihrenfreicn Lade- und Entladefristen fiir Giiterwagen und der gebiihrenfreien Bezugsfristen
fiir Stiickgtiter auf den Samstag-Nachmittag, sowie mit der Vercinigung der schweizerischen Ausnahmetarife No. 3
und 4 fir Lebensmittel.

In der 16. Sitzung wurde hauptsichlich verhandelt: dic Reorganisation der kommerziellen Konferenz, die
Kiirzung der Schalterstunden im Verkehr der schweizerischen Transportanstalten und die Revision der Fracht--
berechnung fiir Wertgegenstinde und Kostbarkeiten (Art. 17 der allgemeinen Tarifvorschriften).

b. Petjsonenverkehr.

* 1. Auf 1. Januar 1920 ist der Tarif fiir das Zugspersonal iiber unterwegs zu erhebende Personen-
taxen in vereinfachter und verbesserter Form neu herausgegeben worden.

2. Aufden 7.Juli (Tag der Wiedereintiihrung zuschlagspﬂlchtlgel Schnellziige) wurden die bis dahin erlassenen
Bestimmungen und Vorschriften betreffend den Schnellzugzuschlag nebst den einschligigen Taxen in
eine besondere Instruktion zusammengefasst.

Am 1. September wurde in Beriicksichtigung lautgewordener Wiinsche der Schnellzugzuschlag fiir Ent-
~ fernungen von 1—35 Tarifkilometern auf folgende Betrige herabgesetzt: 1. Kl. Fr. 1.—, II. Kl. Fr. —. 75,
III. K1. Fr. —. 50. Zugleich wurde die vorerwihnte Instruktion neu herausgegeben. ;

3. Auf 1. Juni ist das Reglement betreffend Fahrbegiinstigung fiir Krankenschwestern und
Krankenwérter von Diakonissen- und Rotkreuzanstalten neu herausgegeben worden.

4. Am 1. Oktober trat ein neues Reglement betreffend Fahrbegiinstigung fiir Arme in Kraft.

5. Die im Jahresbericht 1918, Seitc 21, unter Ziffer ¢ erwihnte Massnahme, wodurch deu Inhabern von
vor dem 2. Dezember 1918 gelosten Generalabonnements und Abonnements zum Bezuge halber
Billette die Riickgabe oder die Hinterlegung ihrer Abonnements anheimgestellt wurde, ist auf den Zeitpunkt
der Einfiihrung des erweiterten 4. eingeschriinkten Fahrplans (7. Juli) aufgehoben worden, da die Griinde, die
zu dieser Massnahme gefiihrt hatten (Einstellung des Sonntagsverkehrs und Wegfall der Schnellziige) nicht mehr
vorhanden waren.

6. Der Absatz an dreimonatigen Generalabonnements betrug im Jahre 1919 fiir alle drei Klassen
zusammen 13 608 Stiick. Die daherigen Einnahmen belaufen sich im ganzen auf 4 835 695 Fr.; Anteil der
S.B.B. 4075 263 Fr.

7. Abonnements zum Bezuge halber Billette wurden im Jahre 1919 im ganzen 1156 Stiick
verkauft, die eine Einnahme von 130 350 Fr. ergaben, wovon den S.B.B. cin Anteil von 107 992 Fr. zufiel.

8. Zufolge der vom Bundesrate am 16. Juni beschlossenen Aufhebung des Verbots der Ausgabe gewisser
Billette zu ermissigten Preisen wurden auf den 7. Juli fiir Gesellschaften, Schulen, Kadettenkorps und Ferien-
kolonien fiir Fahrten auf Entfernungen von mindestens 15 km Ermiissigungen eingefiibrt.

9. Mit Riicksicht auf die grosse Notlage haben wir beschlossen, fiir bediirftige Ferienkinder aus dem
Auslande (usterreich und Deutschland), denen mit Zustimmung der politischen Behérden durch Wohltitigkeits-
vereine usw. ein kostenloser Kuraufenthalt in der Schweiz ermdoglicht wird, die gleiche Fahrbegiinstigung zu
bewilligen, die zugunsten der Ferienversorgung armer Schweizerkinder gewiihrt wird.

10. Die Taxen fir die Miete von Personen- und Gepackwagen sind auf den 1 April angemessen
erhoht worden. .

11. Auf unser Gesuch hin hat der Bundesrat unterm 19. Dezember seinen Beschluss betreffend die An-
wendung der Viertelstaxe fiir Militirtransporte mit Wirkung vom 10. Januar 1920 an aufgehoben.

\




12. Die seinerzeit hinsichtlich der Beférderung von Gepick und Expressgut getr offenen cinschriin-
kenden Vorschriften (vgl. Jabresbericht 1918, Seite 20, lit. a, . Ziffer 3) wurden am 22. Oktobel aufgehoben.
Seither gelten fiir diese Verkehrsarten wieder die normalen Beforderungsbestlmmungen ’

13. Zum Zwecke der Herbeifiihrung einer Vereinfachung fiir das reisende Publikum sowohl als fiir die
Verwaltung sind die Bahnhofe und die Stationen der Bundesbahnen ermichtigt worden, vom 1. Februar an bis
auf weiteres bei ihnen angebrachte Gesuche um Riickerstattung von Fahrgeld und Gepédckfrachten
unter bestimmten Voraussetzungen selbstindig zu erledigen.

14. Mit der S#éntisbahn wurde am 9. Juli ein direkter Personen-,- Gepick- und Expressgutverkehr
eingerichtet. ’ '
, Die direkte Abfertigung von Personen im Verkehr mit der Ligerz-Tess'enberg-Bahn wurde auf
Antrag der Betriebsleitung dieser Bahn wegen der ofteren Anderung der Billetpreise am 15. August bis auf
weiteres eingestellt.

15. Infolge der durch die Einfiihrung des elektrischen Betriebs ermoglichten erheblichen Verbesserung
des Fahrplans auf der Linie Bern-Miinsingen-Thun wurden die im Jahresbericht 1917, Seite 19, Ziffer 4, er-
wihnten provisorischen Massnahmen betreffend die wahlweise Beniitzbarkeit der Routen iiber Miin-
singen und Belp im Personen- und Gepickverkehr Bern transit—Thun loco und transit aufgehoben.

16. Im Bodenseeverkehr wurden auf den 1. April neue provisorische Tarifmassnahmen durchgefiihrt,
bestehend in einer allgemeinen Erhshung der Pelsonentaxen um 20—30 %o, der Taxen fiir Gepiick, Express-
gut und Leichen um 50 %b. 8

Im Dezember fand in Bregenz eine ausserordentliche Verbandskonferenz der Bodensee-Dampf-
schiffahrtsverwaltungen statt, an der wir vertreten waren. Gegenstand der Beratungen bildete die weitere Er-
hohung der Taxen fiir die Beforderung von Personen, Reisegepiick, Expressgut, Leichen, Fahrzeugen und
lebenden Tieren auf dem Bodensee, deren Durchfiihrung in das Jahr 1920 fillt.

19. Auf der Basler Verbindungsbahn wurde der seit Ausbruch des Krieges im Jahre 1914 ein-
gestellte Personen- und Gepickverkehr am 14. September wieder aufgenommen. Gleichzeitig trat die direkte
Abfertigung von Personen, Gepdck- und Expressgut im Verkehr mit Basel Bad. Stb., sowie von Gepidck im
Verkehr mit deutschen Stationen iiber Basel wieder in Wirksamkeit.

18. Im iibrigen wurde der unterbrochene direkte Personen- und Gepiickverkehr sukzessive durch Mass-
nahmen meist provisorischer Natur in beschrinktem Umfange wieder hergestellt:
a. zwischen der Schweiz und Frankreich iiber Delle;
b. zwischen der Schweiz einerseits und Elsass-L otln 1ngen Belgien, den Niederlanden und
London anderseits ;
¢. zwischen Frankr elch und Italien iiber Vallorbe-Simplon; ‘
d. zwischen Elsass-Lothringen, Belgien und den Niederlanden emuselta und Italien anderseits.
Den eigentiimlichen Wihrungsverhiltnissen wird bei der Erstellung und Anwendung von direkten Per-
sonen- und Gepiicktarifen im Verkehr mit dem Auslande nach Moglichkeit Rechnung getragen. :

19. Im Juli, Oktober und November fanden in Paris und Mailand Konferenzen zur Beratung grundsitzlicher

Fragen betreftend die definitive Neurcgelung des direkten Personen- und Gepiickverkehrs zwischen England,

den Niederlanden, Belgien und Elsass-Lothringen einerseits und der Schweiz, sowie Itahen anderseits statt, an
denen wir uns vertreten liessen.

20. Die Ausgabe von internationalen zusammenstellbaren Fahrscheinheften (Vereinsfahr-
scheinhefte), die auf 1. April 1917 im Verkehr aus und nach der Schweiz sistiert wurde, ist mit 1. April 1919
vollstiindig, also auch im innerdeutschen Verkehr, eingestellt worden.

"21. Der Verkauf von Fahrscheinen fiir die Strecken der S.B.B. durch die privaten Reisebureaux hat
-wieder erheblich zugenommen. Der Gesamtumsatz belief sich auf 1 019 151 Fr. (gegen 171 199 Fr. im Jahre 1918).
Auch der Billetabsatz unserer Agenturen in London und Paris weist eine starke Zunahme auf. Diese Er-
scheinung und der weitere Umstand, dass uns im Berichtsjahre zahlreiche Gesuche auslidndischer Reiseunter-
nehmungen um Ubertragung des Billetverkaufs eingereicht worden sind, eréffnen Aussichten fiir die Wieder-
belebung des Reisendenverkehrs aus dem Auslande nach der Schweiz.

22, In Deutschland, Osterreich, Frankreich und Italien haben die Hauptbahnen necuerdings
bedeutende Erhéhyngen der Personen- und Gepicktarife durchgefiihrt oder in Aussicht genommen.
c. Tierverkehr,

1. Mit der Rhitischen Bahn wurde mit Giiltigkeit vom 1. August 1919 an ein Vertrag betreffend den Tier-
verkchr auf der Strecke Landquart-Chur abgeschlossen, Darnach wird der Verkehr von Maienfeld und weiter-




her nach Felsberg und weiter itber die Linie der S.B.B. bis Chur, -der Verkehr in umgekehrter Richtung iiber
die Linie der Rhétischen Bahn bis Landquart geleitet.

2, Der mit Bewilligung des Bundesrates auf 1. Januar 1919 eingefiihrte besondere Zuschlag von 150 %o
fir Exportvieh auf den Taxen des provisorischen Tiertarifs vom 22. Oktober 1917 ist auf 5. November, ge-
miss der von der genannten Behérde durch Beschluss vom 22. Oktober getroffenen Verfiigung, aufgehoben worden.
Exportvieh unterliegt sonach nunmehr dem im allgemeinen fiir den innerschweizerischen Tierverkehr geltenden
Zuschlag.

3. Fiir die Beforderung von unverpackten Hunden in Begleitung von Reisenden ist auf 1. Januar
- 1920 ein neues Abfertigungs- und Taxierungsverfahren zur Einfiihrung gelangt. Darnach findet die Beférderung
solcher Hunde in Personen- und Schnellziigen gegen Losung gewohnlicher Billette III. Klasse zur vollen Taxe
(einschliesslich Kriegszuschlag, aber ohne Schnellzugzuschlag) statt. Damit ist in bezug auf das Abfertigungs-
verfahren einem insbesondere aus Jigerkreisen schon oft gestellten Begehren Folge gegeben worden.

d. Giiterverkehr.

1. Auf den 15. Februar ist, gemiss Bundesratsbeschluss vom 17. Januar 1919 und als voriibergchende
Massnahme zwecks Einsparung- von Papier, fiir den schweizerischen Verkehr ein auf die IHilfte des Formates
des durch das schweizerische Transportreglement (Anlagen VIa und ) vorgeschriebenen Musters
verkleinertes Frachtbriefformular eingefiihrt worden.

Sodann ist die Ziffer XXXII der Anlage V zum Transportreglement mit Wirkung vom 1. April an in dem
Sinne abgeiindert worden, dass frische, nicht iihelriechende Knochen in Einzelsendungen fortan auch
in gut erhaltenen, mit mindestens zwei Handhaben versehenen und mit Packtuch verschlossenen Weiden-
korben, statt bis dahin nur in festen, dieht verschlossenen Fiissern, Kisten oder Kiibeln, zum Transport zu-
gelassen werden.

2. Die gestiitzt auf dic Bundesratsbeschliisse vom 17. und 81. Dezember 1915 voriibergehend auf Fr. 10. —
erhoht gewesene Wagenverspidtungsgebiihr ist durch Bundesratsbeschluss vom 18. Juli 1919, mit Wnkung
vom 1. August an, bis auf weiteres auf Fr. 7. — pro Wagen und Tag ermissigt worden. .

3. Um der weitern Steigerung ihrer Sclbstkosten Rechnung zu tragen, sind die offiziellen Camionnecure der
S. B. B. ermiichtigt worden, an Stelle der bisherigen Zuschlige von 10 und 20 Rp. zu den Minimaltaxen der
Camionnagetarife (vgl. Ziffer 5 auf Seite 24 des Geschiiftsberichtes 1918) vom 19. Februar an voriiber-
gehend cinen solchen von 20 Rp. auf den Minimaltaxen der I. und II. Zone und einen solchen von 40 Rp. auf
den Minimaltaxen jeder weitern ‘Zone in Anrechnung zu bringen.

Ebenfalls bedingt durch das weitere Steigen der Selbstkosten des Camionneurs, wurde sodann der Kriegs- -
zuschlag (vgl. Geschiiftsbericht von 1918, Seite 24, Ziffer 5) auf den Taxen des Camionnagetarifs fiir Ziirich Hbf.
und Zirich Tiefenbrunnen vom 15. Mai an auf 100°/o ¢rhdht, und zwar einheitlich sowohl auf den Ge-
wichts- als auf den Minimaltaxen.

Neue Camionnagetarife sind ausgegeben worden fiir die Stationen Bulle, Wald und Weinfelden.

4. Am 15. April ist eine Sammlung der Vorschriften iiber die Abfertigung von Giitern nach
Stationen schweizerischer Transportanstalten, fiir welche direkte Giitertarife nicht bestehen, herausgegeben worden.

. Um den durch die Entwicklung der politischen Ereignisse eingetretenen Verhiiltnissen Rechnung zu
tragen, sind die besondern Taxzuschlige fir Ausfuhrgiiter, gestiitzt auf den Bundesratsbeschluss vom
16. Juni 1919, mit 1. Juli aufgehoben worden, was gegeniiber bisher eine namhatte Erleichterung des pron tes
bedeutet.

6. Fiir Sendungen von Liebesgaben aller Art, die von schweizerischen Hiilfskomitees zugunsten der
notleidenden Bevolkerungen im Ausland aufgegeben werden, haben wir, in Ansehung des wohltitigen Zweckes
der Sammlungen, auf unsern Linien ab den Sammelstationen nach den schwelzeuschen Grenzpunkten Fracht-
freiheit gewiihrt.

7.Im Verkehr mit Frankreich wurden die nachverzeichneten Tarife aut den 31. Mérz ohne Ersatz aufgehoben:

a. Tarif spécial commun international No. 200 fiir den Transport von kleinen lebenden Tieren, Lebens-
mitteln und andern Giitern in Eilfracht zwischen Paris und Belfort einerseits und Basel SBB und Basel St. Johann
anderseits, via Altmiinsterol oder Delle, vom 1. April 1911;

b. Tarif fir die Beforderung von Lebensmitteln (Butter, Fleisch usw) in Eilfracht Schweiz-Paris, via Delle
oder Altmiinsterol, vom 1. August 1906;

¢. Spezialtarif No. 215 fiir die Beférderung in Eilfracht von Geld und Edelmetallen zwischen Stationen

der franzosischen Ostbahn cinerseits und Stationen der S.B.B. anderseits, via Delle, vom 1. Januar 1909 bzw.
1. Dezember 1909. . ¢




Die Massnahme ist getroffen worden, weil einerseits die Grundlagen, auf denen diese Tarife aufgebaut
sind, den heutigen Verhiltnissen nicht mehr entsprechen und anderseits, weil der emsehlagxge Verkehr seit
Kriegsausbruch bedeutungslos geworden ist.

8. In den deutsch-schweizerischen Giiterverkehren sind die direkten Tarife mit Elsass- -Lothringen,
der Wilhelm-Luxemburg-Bahn, der Prinz Heinrich-Bahn und des Eisenbahndirektionsbezirks Saarbriicken, die seit
der Besetzung durch die Alliierten nicht mehr beniitzt werden konnten, am 31. Miirz vorldufig ohne Ersatz auf-
gehoben worden.

Wegen der deutscherseits auf 1. April eingefiihrten weiteren Tariferhdhung von 60 °/o waren auf diesen
Zeitpunkt verschiedene direkte Tarife, worunter auch diejenigen fir Kohlen und Kalzium-Karbid, umzu-
arbeiten. _ )

Seit 11. Juli werden die Markfrachten fiir die deutschen- Strecken nicht mehr, wie es seit dem 24. Mirz
1916 der Fall war (Ziffer 11, Seite 15, des Geschiftsberichtes 1916), zu dem bei der Erstellung der direkten
Tarife angewendeten sogenannten Tarifkurs (81 Mark = 100 Franken), sondern zu einem anniéhernd dem Tages-
kurs entsprechenden Kurs in die Frankenwihrung umgerechnet. Dadurch sind simtliche direkten deutsch-
schweizerischen Giitertarife mit in Franken ausgedriickten Frachtsiitzen unbrauchbar geworden. Sie wurden auf
den genannten Zeitpunkt in ihrer Anwendung eingestellt und sodann auf 31. August bis auf weiteres ohne
Ersatz aufgehoben. )

Die deutscherseits am 1. April 1916 getroffenen Massnahmen wegen ausschllessllchel Frachtzahlung in der
Schweiz, sowie wegen Einschriinkung ‘der Nachnahmebelastung der Sendungen aus der Schweiz nach Deutsch-
land (vgl Geschiftsbericht 1916, Seite 15, Ziffer 11) sind ausser Kraft getreten und zwar die erstere am 23. Juli
und die letztere am 8. Oktober.

Am 1. Oktober ist auf den deutschen Bahnen eine neue al]gemome Erhohung der Giitertarife von 50 %o
eingefiihrt worden.

9. Am 31. Mérz sind alle bis dahin noch giiltig gewesenen Tarife des 6sterreichisch-ungariseh-
schweizerischen Eisenbahnverbandes ohne Ersatz aufgehoben worden.

Auf den gleichen Zeitpunkt ist sodann der Tarif Teil II fiir den siid-dsterreichisch-ungarisch-
deutschen Giterverkehr (Verkehr mit Triest und Fiume), worin unter anderm dic badisch-schweizerischen
Stationen Basel, Konstanz, Schaffhausen und Singen (Hohentwil) einbezogen waren, ohne Ersatz ausser Kraft
getreten. T

Ebenso sind die Tarife des 6sterreichisch-ungarisch-franzoésischen Eisenbahnverbandes
(Verkehr mit den franzosischen Ostbahnen und der franzosischen Nordbahn) und des 6sterreichisch-
ungarisch-stidfranzosischen Eisenbahnverbandes, deren Anwemndung seit Ausbruch des Krieges
eingestellt war, am 28. Februar aufgehoben und nicht ersetzt worden.

Die 6sterreichischen Bahnen haben am 15. Oktober ihre Giitertarife um 150 °/o und am 1. Januar
1920 die so erhdhten: Tarife nochmals um 150 %o erhoht.

10. Am 20. Mai ist der Tarif fir den Grenzverkehr Russland- melbclg und Bodensce-
uferstationen, dessen Anwendung schon seit Ausbruch des Krieges ecingestellt war, endgiiltig aufgehoben
~ worden. %

11. Die im schweizerisch-italienischen Giiterverkehr vorgesehenen Ansiitze des Tarifs fiir
die Besorgung der Zollformalititen in den italienischen Zollimtern wurden auf den 1. Juni um 100 %o erhoht.

Auf den 1. Juli und den 16. August sind die wichtigsten Stationen der an Italien gefallenen, ehemals oster-
reichischen Gebiete und auf den 19. November; entsprechend einem Wunsche schweizerischer Interessenten, auch
die Stationen der Freihiifen von Triest in die schweizerisch-italienischen Tarife aufgenommen worden.

Auf den 1. Oktober ist sodann der italienische Spezial-Transittarif, der seit Mirz 1917 aufgehoben war, fiir
den Verkehr zwischen den Hafenstationen von Genua und Savona und den Grenzpunkten Pino transit und
Iselle transit wieder eingefiihrt worden. Dieser Spezial-Transittarif brachte gegeniiber dem bis dahin. zur An-
wendung gekommenen allgemeinen Tarif bedeutende Ermiissigungen namentlich- fiir die hochwertigen schwei-
zerischen Ausfuhrgiiter (Schokolade, kondensierte Milch ete.).

12. Auf Ende Februar wurden die Tariftabellen und Leitungsvorschriften fiir den Giiterverkehr zwischen .
Italien und Deutschland, deren Anwendbarkeit der Eintritt Italiens in den Krieg vorliufig ein Ende ge-
macht hatte, endgiiltiz ausser Kraft gesetzt, weil mit Sicherheit angenommen werden konnte, dass auch bei
Wiederaufnahme direkter Verkehrsbeziehungen zwischen diesen Lindern die Grundlagen, auf denen die bis-
herigen Tariftabellen und Leitungsvorschriften aufgebaut waren, in Zukunft andere sein werden.

Im Laufe des Monats August ist der Giterverkehr zwisechen Deutschland und Italien mit
direkten Frachtbriefen, wie sie im internationalen Ubereinkommen iiber den Eiscnbahnfrachtverkehr vorgesehen
sind, wieder aufgecnommen worden. Die Sendungen werden bis auf weiteres in den deutsch-schweizerischen
Grenzstationen umbehandelt. Auf den deutschen Strecken kommen die internen Tarife, auf den schweizerischen




und italienischen Strecken die Bestlmmungen und Taxen fiir den schweizerisch-italienischen Verkehr zur An-
wendung.

13. Zu den ausser-italienischen Taxen der direkten franzoésisch-italienischen Giitertarife (Tarif P.L.M.-
Italien und Franco-Italien) wird vom 1. August ab ein Zuschlag von 31,35 %o bzw. 375 °/o, je nach Art des
Gutes, erhoben.

14. Die Tarife fir den direkten Giiterverkehr zwischen Deutschland einerseits und der P.L. M. der
Orléans- und Midibahn anderseits sind, nachdem ihre Anwendung seit Kriegsausbruch eingestellt war,
auf den 28. Februar endgiiltig aufgehoben worden.

15. Die _Frachtenkontrolle wurde im Berichtsjabr in 13 Bahnhofen und 78 Stationen vorgenommen.

e. Einnahmenkontrolle und Abrechnungswesen.

1. Im Interesse der Forderung des bargeldlosen Zahlungsverkehrs sind den grossern Giiterexpeditionen,
sowic den Lagerhiiusern Postcheckrechnungen ersffnet worden. Die Massnahme erstreckt sich vorldufig
auf die Giiterexpeditionen der Orte mit Postcheckbureaux und findet Anwendung einerseits auf die Einzahlung
von Frachten auf Dispositionssendungen, von Frachtdifferenzen und dgl., und anderseits auf die Auszahlung von
Nachnahmen und Kontokorrentguthaben, auf die Rickerstattung von Frachtdifferenzen und Dep051ten sowie auf
die Auszahlung von Transportentschidigungen und dgl.

2. Um den durch die Erhebung.von Taxzuschligen eingetretenen Riickgang der Zahl der im Marken-
verfahren abzufertigenden Sendungen einigermassen auszugleichen und moglichst viele Sendungen dieser ein-
fachen Abfertigungsweise teilhaftig werden zu lassen, ist das Maximum des Frankaturbetrages, bis zu welchem
die Abfertigung mit Marken zulédssig ist, von Fr. 5. — auf Fr. 10. — erhoht worden.

3. Auf 1. Juli gelangte eine Instruktion fiir die Stationen iiber die Abfertigung, die Buch-
und Kassafiihrung, sowie die Rechnungsstellung zur Ausgabe, in welcher die in den Jahren 1902
bis 1918 unter diesem Titel erlassenen Verfiigungen, zum grossen Teil umgearbeltet nach Materien gcordnet
zur Dalstellung gelangten.

4. Im Interesse der Herbeifiihrung grésserer Bewegungsfreiheit in der Anordnung von Kassen- und
Biicherrevisionen ist die Vorsehrift, wonach bei jeder Kassastelle der Stationen und Lagerhiuser jihrlich
zwei Revisionen v()rgenommen werden sollen, in dem Sinne abgeéindert worden, dass nur noch mindestens eine
obligatorische Revision per Jahr stattzufinden hat,.

5. Bei den Kassastellen der Stationen und Lagerhiiuser, sowie bei den Kassierern der Bodenseedampf-
boote wurden im Berichtsjahre 1696 Kassen- und Bicherrevisionen durchgefiihrt, nimlich:

Krelse I 0 - v v
488 270 409 330 199

Wegen Unregelmissigkeiten in der Kassen- und Rechnungsfiihrung sind ein Stationsvorstand und zwei
- Stationsgchiilfen aus dem Dienste der Bundesbahnnn entlassen worden.

6. Tm Frachtkreditwesen haben folgende Anderungen stattgefunden :

_ Kreise 1 ] m - 1\ v Total

a. Neue Kredite wurden eroffnet. . . 58 96 65 32 29 280
b. Bestehende Kredite wurden geiindert 62 85 116 52 25 340
c. Aufgehoben wurden . . . . . . .45 43 29 12 8 137
' 165 224 210 96 62" 757

Bestand am 31. Dezember: 2447 Irachtkredite.

7. Nachstehend lassen wir eine vergleichende Ubersicht iiber die Betriebseinnahmen der Bundes- .
bahnen und des Dampfschiffbetriebes auf dem Bodensee der Jahre 1918 und 1919 folgen und verweisen auf
die der Ubersicht beigegebene Begriindung der Verkehrsschwankungen.
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Betriebseinnahmen der schweizerischen Bundesbahnen.

A. Bahnverkehr. 1919 Gegeniiber 1918
1918 . ) 2882 km mehr weniger
Fr. ) fo 1. ErtragdesPersonentrans- Fr. *fo Fr. Fr.
74 016 223 32,88 portes . . . . . . 99726666 30,31 25 710 443 —
II. Ertrag des Gepick-, Tier-
) . und Giitertransportes:
7150 303 3517 1. vom Gepiick . . . 9 375 379 2,85 2225076 —
5519 838 ‘2745 2. von Tieren . . . 5 685 127 1,73 165 289 —
136 405 142 60,51 8. von Giitern . . . 211 381046 64,24 74 975 904 —
149 075 283 66,13 226 441 552 68,82 77 366 269 —
2 333 247 Los III. Ertrag ausd.Postverkehr 2881095 0,87 © D47 848 e
225 424 753 160,00 .Total 329049 313 .. 100,00 103 624 560 —
‘ : B. Dampfschiffverkehr anf
Tr. A * dem Bodensee. ' Tr. 9/ Tr. Tr.
41 251 3785 1, Peisonentransport . . 100 894 33,2 59 643 —
4 404 2,07 1L Gepiicktransport . . . 6241 2,00 1837 .
2882 L4 1II Tiertransport . . . . 408 0,1 — 2474
97046 - 6540 7y, Gittertransport . . . *192985 . 63,67 95 939 —
2 600- L v, Posttransport . . . . 2 600 0,86 - — A
148183 . 100,00 Total 303128 - 100,00 154 945 —

Unter den Betriebscinnahmen in vonst(,h(,ndel Tabelle A sind folgende Einnahmen fiir ausserordentliche
Transporte enthalten :

a. Fir Militirtransporte zulasten des Bundes vom Dezember 1918 bis Dezember 1919 . . Fr. 2:365 129
b. Fir den Transport von Evakuierten und Verwundeten im Transit durch die Schwelz pro

Dezember 1918 bis' Dezember 1919 . . . . # 893 624
¢. Fir in der Schweiz internierte kranke Ixuegsgefangene vom Novembel 1918 bls De-'

zember 1919 . . . 5 291 163
d. Fiir Kriegsgefangenentr. anspmte dm ch d1e Schwuz vom \Iovember 1918 blS Du(,mbm 191‘1 » 1,547,381

Die mit der Wiedereinfiihrung von Schnellziigen zur Erhebung gelangten Schnellzugs-
zuschliige erreichten in der Zeit vom 7. Juli bis 31. Dezember die Summe von. . . . , 3932882

Gegenubel dem -Jahre 1918 ergibt sich fiir die einzelne Tlansportkategoue prozentual folgende Ver-
mehrung der Emnahmen

Personenverkehr . . . . . . - 34,3°% (1918: 4 5,54 %)

Gepiickverkehr . . . . . . . - 31,11% (1918: 4 5,01 %)

“Miertransport . . . . . . . -+ 200°% (1918: 4+ 33,70 %)

- Giitertransport . . . . . . . - 54,06 %0 (1918: - 22,05 °)o)
Gegeniiber dem Vorjahre erzeigen sich folgende Schwankungen in den monatlichen Transporteinnahmen:

. Gliterverkehr

; i (nkl. Gepick . Tiere RAESBT ek (inkl. Geptck u. Tiere)
Januar . . + Fr. 523576 + Fr. 1779995 Juli . . . + Fr. 2977584 + Fr. 8168 436
Februar. . — 241 165 + , 2178563 August . . +. , 4853456 + , 6629036
Mérz. ...+ , 604345 + , 5311104 September . + | 3079 598 + , 6659981
CApril. .. 4+, 2080119 + , 7474047 Oktober. . + , 3336202 + , 6508708
Mai . . .+ , 1189917 + ,, 7775406 November . + , 3217839 + , 10163 979
Juni . . . + , 1010972 + , 5678862 Dezember . + ,, 3078 000 + ,, 9586000

.Hierzu bemerken -wir:

Personenverkehr.

Die Zahl der beforderten Personen ist von 68 585 180 im Vorjahr auf 74 307 776, d. h. um 5 722 596 Reisende,
oder um 8,34 %0 gestiegen. Die Einnahmen haben aber um Fr. 25 710 448 = 34,73 °/0 zugenommen, weil die am
1. Juni 1918 in Kraft getretenen erhohten Taxzuschlige das ganze Jahr zur Wirkung kamen. Aus diesem Grunde
hat sich die Durchschnittseinnahme per Reisenden neuerdings und zwar von Fr. 1.08 auf Fr. 1. 34 erhoht.




Die Einnahmen der Tunnelstrecke Brig-Iselle sind von Fr. 22 440 im Voijahr auf Fr. 476 212 gestiegen.
. Diese Zunahme ist neben der allgemeinen Besserung der Grenzverhiiltnisse namentlich dem im April 1919 in
Verkehr gesetzten Simplon-Orient-Expresszug zuzuschreiben. :

Giiterverkehr (inkl. Gepick und Tiere).

Der Verkehr ist quantitativ gleichgeblieben wie im Vorjahre; die kleine Vermehrung der Zahl der be-
forderten Tonnen von 13 268 554 auf 13 342 (684 oder-um 74 130 Tonnen betriigt nur 0,5 %. Infolge der am
1. Januar 1919 in Kraft getretenen erhohten Taxzuschlige im Giiterverkehr sind die Einnahmen um Fr. 77 914 117,
d. h. um 51,4 °o, gestiegen, wodurch sich ein Durchschnittsertrag von Fr. 17. 18 pro Tonne gegeniiber Fr. 11. 41
im Vorjahr ergibt.

Auf der Tunnelstrecke Brig-Iselle wurde aus dem Gepiick-, Tier- und Giiterverkehr eine Einnahme von
Fr. 2576 141 erzielt, gegeniiber Fr. 628 984 pro 1918. ’

Bodensee- Dampf'schiffahrt.

Der Verkehr hat sich wieder etwas gebessert; die gesamten Einnahmen sind von Fr. 148 183 im Vorjahr
auf Fr. 303 128 gestiegen. Sie haben sich somit etwas mehr als verdoppelt, stehen aber noch um Fr. 500 000
hinter dem Ergebnis des letzten normalen Jahres (1913) zuriick.

f. Fahrgeld- und Frachtreklamationen.

-

Im Jahre 1919 sind an neuen Geschiiften eingegangen:

3 895 Fahrgeldreklamationen (einschliesslich 272 Taxriickerstattungsgesuche auf Generalabonnements);
8 484 Reklamationen betreffend Frachten, Nebengebiihren und Verschleppungen (Fehlinstradierungen) aus dem
direkten schweizerischen und dem internationalen Giiter- und Viehverkehr.

Erledigt wurden:

3 853 Fahrgeldreklamationen;
7616 Reklamationen betreffend Frachten, Nebengebiihren und Verschleppungen (umfassend 52 938 Sendungen).

I11. Betriebsdepartement.

" a. Allgemeines.

1. Nachdem in der Kohlenversorgung unseres Landes etwelche Besserung eingetreten war, konnte der
seit dem 8. Dezember 1918 ecingestellte Personenverkehr an Sonn- und allgemeinen Feiertagen
am 27. April wieder aufgenommen werden. An Stelle des am 2. Dezember 1918 emfrefuln ten Notfahrplanes trat
wieder der friilhere vierte eingeschrinkte Fahrplan (vom 1. Mirz 1918). Dlesel Fahrplan, an welchem
noch wesentliche Ver bessuungcn und Ergiinzungen vorgenommen wurden, kam am 7. Juli 1919 zur Einfiihrung.
Die Mehrleistungen gegeniiber dem Fahrplan vom 1. Miirz 1918. betragen monatlich 160 774 Personenzugskilometer.

Am 16. April 1919 wurde als erste regelmissige internationale Verbindung seit Ixuegsausblu(,h der
Simplon-Orient-Express iiber Vallorbe-Brig eingefiihrt.

Auf den 11. Oktober 1919 erfolgte eine weitere Vermehrung der Fahrleistungen durch die
Einfithrung je eciner direkten Verbindung Holland und Belgien-Italien iiber Strassburg-Basel-Gotthard. und Paris-
Delle-Basel und Bern-Létschberg-Mailand, ferner durch die infolge Anderung der Arbeitszeiten in den gewerb-
lichen und industriellen Betrieben notig gewordene Vermehrung der Abonnentenziige.

Zwr Bewiiltigung des Saisonverkehrs nach und von den Wintersportplitzen im Engadin
und im Berner Oberland wurden vom 20. Dezember 1919 an im Anschluss an ausliindische Ziige, zeitweise
tiiglich, zeitweise dreimal in der Woche, besondere Expressziige gefiihrt.

2. Nach langen Verhandlungen zwischen den zustiindigen politischen Behdrden wurde der badische
Bahnhof in Basel am 14, September fiir den gesamten Verkehr wieder getffnet.

3. Der Grenzpunkt Luino, der fir jeden Verkelr lingere Zeit gesperrt war, warde am 5. Miirz 1919
fir den Wagenladungsverkehr Genua-Schweiz, am 10. April fiir den gesamten Giiterverkehr und
endlich am 11. Oktober 1919 auch fiir den Personen-, Gepiick- und Tierverkehr wicder freigegeben.

4. Auf den Tag der Inkraftsetzung des niichstjahrigen Sommerfahrplans, d. h. auf den 1. Juni 1920, hat
gemiiss I\undsclnmlwn des Post- und Eisenbahndepartements an die Verkehrsanstalten vom 10. September 1919
die Einfiihrung der Stundenzidhlung 0—24 zu erfolgen,




5. Mit Bezug auf die Bedingungen des Wageniibergangs zwischen Deutschland und Italien
iber die Schweiz, sowie zwischen der Schweiz und Italien ab 1. Januar 1920 wurde vereinbart,
dass das von Italien gekiindigte deutsch-italienische Wagenregulativ (I. W. R.) mit einigen Anderungen auch nach
dem 31. Dezember 1919 und bis zum Zeitpunkte der Inkraftsetzung eines in der Ausarbeitung begriffenen
neuen Wageniibereinkommens in Kraft bleibt. Im Wageniibergange zwischen den Verwaltungen des
deutschen Staatshahnwagenverbandes und den schweizerischen Eisenbahnen gilt nach wie
vor das sog. Vereinswageniibereinkommen (V. W. U.). .

6. Mit den italienischen Staatsbahnen wurde zur Verminderun g der gegenseitigen Transportleistungen ein
Abkommen getroffen, wonach fiir die S.B.B. in Genua eintreffende amerikanische Kohlen gegen gleiche
Mengen von Deutschland an Italien zu liefernder deutscher Kohlen ausgetauscht werden.

7. Mit der Schweizerischen Speisewagengesellschaft kam ein neuer Vertrag zustande betreffend den Speise-
wagenbetrieb, und mit der Internationalen Schlafwagengesellschaft in Paris ein solcher betreffend den
Beétrieb von Schlaf- und Speisewagen, sowie von Luxusziigen auf den schweizerischen
Bundesbahnen. Beide Vertrige, denen der Verwaltungsrat die Genehmigung erteilt hat, wurden auf die
Dauer von 15 Jahren, beginnend am 1. Januar 1919, abgeschlossen. ’

8. Fiir die Prifung der Personal- und Dienstverhiltnisse bei den Dienststellen des
Betriebes, insbesondere auf den Bahnhofen und grosseren Stationen, wurde eine aus Oberbeamten der Zentral-
verwaltung und der Kreise bestehende Kominission eingesetzt.

9. Die mit Bundesratsbeschluss.vom 25. Juni 1919 angeordnete vorliufige Verkiirzung der Arbeits-
zeit (Achtstundentag) beim Betricbe der Eisenbahnen und anderer Verkehrsanstalten wurde bei uns am
7. Juli 1919, dem Tage des Wiederinkrafttretens des vierten eingeschrinkten Fahrplans, eingefiihrt. Die Neuerung
verursacht, wie wir vorausgesehen haben, eine bedeutende Personalvermehrung und entsprechende Kosten. Die
Vorschriften fiir die Vergiitung der Uberzeitarbeit wurden in Ausfilhrung des erwihnten Bundesrats-
beschlusses auf den gleichen Zeitpunkt abgeéndert und neu herausgegeben.

10. Die Entschéddigung fir Nachtdienst, die bisher 20 Rappen fiir die Stunde betrug, wurde mit
. Wirkung vom 1. Januar 1919 ab auf 40 Rappen fiir die Stunde erhoht.

11. Die Zulagen zu den ver#dnderlichen Nebenbeziigen des Zugshegleitungs- und
Lokomotivpersonals, die seit 1. Januar 1918 in Form von Beihiilfen zur Bestleltung der Auslagen fiir die
auswirtige Verkostigung ausgerichtet werden, haben mit Wirkung vom 1. Januar 1919 ab eine Erhéhung erfahren.
Diese betriigt Fr. 1.30 fiir den Tag bzw. 76,5 %o der bisherigen Ansiitze.

‘b. Stationsdienst und Zugsbegleitung.

1. Einer Eingabe des Stationspersonalverbandes entsprechend, wurden die Beférderungsvorschriften
teilweise abgeindert bzw. ergiinzt und die Kreisdirektionen veranlasst, die auf 1. April 1918 vorgenommenen
Beforderungen beim Stationspersonal zwecks einheitlicher Anwendung dieser Vorschriften nochmals
durchzusehen. In der Folge wurden dann weitere Bef‘m derungen vorgenommen und, wo dies gerechtfertigt war,
nachtréiglich Beférderungszulagen gewiihrt.

2. Dic Normen fiir die Klassifikation der Bahnhofe, Stationen und Gutere\pedltlonen
wurden durch eine Kommission, in der auch das beteiligte Per sonal vertreten war, durchberaten. Den von
dieser Kommission beantragten Anderungen an den Normen und den sich ‘daraus ergebenden Beforderungen
haben wir zugestimmt. Demzufolge sind ausser den auf Grund der alten Normen beférderten Dienststellen weiter
noch in die nichsthohere Klasse vorgeriickt: 6 Wiirterstationen, 43 Stationen III. Klasse, 39 Stationen II. Klasse,
12 Stationen I. Klasse, 4 Bahnhofe II. Klasse, ferner 5 Giiterexpeditionen mit Bureauchef, 6 Gitterexpeditionen
III. Klasse und 2 Giiterexpeditionen II. Klasse, insgesamt 117 Dienststellen.

3. Wir haben beschlossen, in den neu einzurichtenden Speiseanstalten, mithin auch in der kiirzlich
erdffneten Speiseanstalt des Rangierbahnhofes Biel, vom Vertrieb alkoholischer Getriinke Umgang
zu nehmen.

c. Telegraphendienst und elektrische Anlagen.
Nichts zu bemerken.

d. Fahr= und Werkstéittedienst.

1. Gemiiss Baubudget war fiir das Jahr 1919 die Anschaffung folgenden Rollmaterials vorgesehen:
51 elektrische Lokomotiven
65 Personenwagen,
800 Giiterwagen und
10 Heizwagen.




Von den 51 elektrischen Lokomotiven waren, wie im letztjihrigen Bericht erwiithnt, 20 Stiick bereits
pro 1918 bestellt. Statt der im Budg\et'\veiter vorgesehenen 26 elektrischen Streckenlokomotiven und 5 elek-
trischen Rangierlokomotiven sind 23 und spiiter, gestiitzt auf einen besondern Kredit der Bundesversammlung,
noch weitere 7, also im ganzen 30 eclektrische Streckenlokomotiven in Auftrag gegeben worden, und zwar bei
den Firmen: Maschinenfabrik Oerlikon in Oerlikon,- A.-G. Brown, Boveri & Cie. in Baden und Ateliers de Sécheron
in Genf je der elektrische und bei der schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur der mechanische
Teil. Von der Bestellung von elektrischen Rangierlokomotiven wurde dagegen abgesehen. Von der A.-G. Brown,
Boveri & Cie. in Baden haben wir sodann eine versuchsweise iiberlassene elektrische Lokomotive angekauft.
' Auf Ende des Rechnungsjahres 1919 stunden an elektrischen Fahrzeugen im ganzen zur Verfiigung:

12 Streckenlokomotiven
6 Akkumulatorenlokomotiven . l
5 Akkumulatorenplattformwagen . fiir den Rangierdienst.
1 Traktor . J :
Voraussichtlich werden im Jahre 1920 weitere 32 Streckenlokomotiven zur Ablieferung kommen.

Von den 65 Personenwagen waren noch 60 Stiick zu bestellen, da 5 Stiick bereits pro 1917 vergeben
worden waren. Die Bestellung der 60 Stiick III.-Klasse-Wagen wurde gleichmiissig unter die schweizerischen
Wagenfabriken in Neuhausen und Schlieren verteilt.

Die vorgesehenen 800 Giiterwagen sind mit einer kleinen Verschiebung der Serien ebenfalls bei den
genannten inlindischen Fabriken bestellt worden, und zwar 410 Wagen in Neuhausen und 390 Wagen in Schlieren.

Ferner sind 20 Privatgiiterwagen erworben und der Serie M? zugeteilt, sowie der Bau von 6 weiteren
Rollschemelwagen fir die Brinigbahn unserer Werkstitte Chur iibertragen worden.

In bezug auf die Verbesserung und Anderung im Wagenpark ist folgendes zu erwithnen:

a) Herrichtung von 70 Zementtransportwagen der Serie O, 58 Langholzwagen der Serie N, eines Wagens
der Serie M8, sowie von 29 ausrangierten Personen-, Last- und Postwagenuntergestellen zu Kohlentransport-
~wagen der Serie L. _ :

b) Ersatz der Petrolbeleuchtung durch elektrische Beleuchtung an 30 Wagen der ehemaligen Tgsstalbahn,
Ein -Teil dieser Anderungen wird erst im Jahre 1920 beendet. ,
Auf Rechnung der im Budget vorgesehenen 10 Heizwagen haben wir vorliufig 2 Elektroden-Heizkessel

bestellt und eine wenig mehr verwendbare kleine Lokomotive in einen Heizwagen umgebaut. :

2. Wie im letzten Jahr sind auch pro 1919 drei #ltere Dampflokomotiven, die den heutigen
Anforderungen nicht mehr entsprechen und daher nur noch beschriinkte Verwendung fanden, in Anbetracht der
giinstigen Preislage und im Hinblick auf die Elektrifizierung verdussert worden.

3. Uber die Ausfiihrung von Probefahrten mit den fir die S.B.B. bestimmten elek-
trischen Lokomotiven wurden mit den sechweizerischen Lieferfirmen entsprechende Vertriige abgeschlossen.

4. Mit der P. L. M. haben wir eine Vereinbarung abgeschlossen, wonach ecinige unserer Werkstiitten
Reparaturen anP.L.M.-Personen- und Giterwagen ausfithren. Schon frither sind mit der P. L. M. auch
wie mit den deutschen Bahnen, Vereinbarungen betreffend Reparaturen von Lokomotiven abgeschlossen worden.

8. Auf Wunsch der hadischen Staatseisenbahnen haben wir uns im Friihjahr bereit erkliirt, ihnen
zur Beforderung der Kohlenziige nach der Schweiz 10 von den seinerzeit vermieteten Lokomotiven
weiter zu belassen, bis die badischen Bahnen die Lokomotivstellung selbst tibernehmen konnen: Die Riick-
gabe dieser Lokomotiven ist bis auf 3 Stiick erfolgt. Gegen Ende des Jahres, d. h. als die grossen Transporte
amerikanischer und englischer Kohlen ab den oberrheinischen Umschlagplitzen einsetzten, haben wir den badischen
Bahnen auf deren Wunseh alsdann wieder weitere 30 Lokomotiven mietweise abgegeben.

6. Die mit den badischen Staatseisenbahnen abgeschlossenen Vertréige- iiber die voribergehende
Fiithrung der Ziige auf der Strecke Konstanz-Villingen und die Besorgung des Rangier-
dienstes im Bahnhof Schaffhausen und im badischen Rangierbahnhof Basel mit Lokomotiven
und Personal der S.B.B. sind auf 1. Juni aufgelost worden, da die badischen Staatshahnen vom genannten
Zeitpunkt an die daherigen Dienstleistungen wieder iihernommen haben.

7. Zum Zwecke der Verhiitung von Unfilllen wurden die grosseren Dampf-Streckenlokomotiven und die
Rangierlokomotiven mit einem zweiten Pfeifenzuge auf der Heizerseite ausgeriistet.
8. Wir haben einheitliche Vorschriften erlassen:
a) iiber die Verwendung, Bedienung und den Unterhalt von Akkumulatorenfahrzeugen;
b) iiber die Einrichtungen fiir die elektrische Zugforderung.




9. Mit der seit dem Jahre 1915 erweiterten zentralen Beschaffung verschiedener Materialien
durch den Fahr- und Werkstiittedienst sind auch im Berichtsjahre durch Engroseinkiinfe wiederum wesentliche
Ersparnisse und andere Vorteile erzielt worden.

Folgende Gegenstinde und Materialien kamen zur Anschaffung:

1 Akkumulatorenbatterie fiir Akkumulatoren- *1 103 Puffer, Pufferhiilsen und -Scheiben,
lokomotiven, 28 270 diverse Bestandteile zu Zug- und Stoss-
diverse Reservestiicke zu elektrischen Loko- . apparaten,
motiven ete., ) 980 t Bremsklotze und Roststiibe,
40 Heizkorper, Heizkupplungen und Schalter fiir 227 t diverse Profileisen, Bleche und Rohren,
die elektrische Heizung, 180 800 kg Kupfermaterial,
60 ZugsbeleuchtungsdynamosnobstErsatzmatel1&1 27000 , Zinn,
und Riemen, 520 000 . Petrol,
- 14000 Gliihlampen, 43 000 ,, . Leindl,
60 Geschwindigkeitsmesser ,Teloc“, 17150 , verschiedene andere Ole ete.,
64 Fuss- und Schlittenwinden, 6 300 , Desinfektionsmittel,
diverse Bremsgarnituren, 25000 , Schmierseife,
39 Kropfachsen, Lauf-, Tender- und Wagenachsen, 40 000 Soda,
20 Radscheiben, 100 t Schmledekohlen,
76 Radsterne, 165 t Anthrazit und Koks fiir Hausbrand,
806 Radreifen, . 6 300 t Torf,
(62 Achsbiichsen oder Teile zu solchen, 4 000 t franzosische Grieskohlen zu Brikettierungs-
6 668 diverse Federn und Federbliitter, zwecken.

10. Die Verkiufe von Altmaterial der Werkstitten belaufen sich im Berichtsjahre auf Fr. 673 791.

11. Nachdem die Kohlenzentrale A. G. in Basel sich aufgelost hatte, ist zum Zwecke der Kohlenversorgung
des Landes die Schweizerische Kohlengenossenschaft in Basel gegriindet worden. An der konsti-
tuierenden Generalversammlung vom 17. Mérz 1919 wurde der Vorsteher des Betriebsdepartements der General-
direktion zum Mitgliede des Verwaltungsrates dieser Genossenschaft gewdihlt.

12> In bezug auf die Kohlenversorgung, die sich bis jetzt noch nie so schw1e11g gestaltet hatte, ist
folgendes zu sagen:

@) Als nach dem am 11. November 1918 eingetretenen Waffenstillstand und den darauffolgenden Wirren in
Deutschland die Zufuhr deutscher Kohle vollstiindig ins Stocken geriet und unsere schon geringen Vorriite
rasch weiter schwanden, habén wir anfangs Januar einen Beamten nach Belgien abgeordnet, um wenn moglich
aus diesem Lande Lokomotivfeuerungsmaterial erhiltlich zu machen. Nach langen Bemuhungen und nach Uber-
windung vieler Hindernisse und Transpmtsch\\vlerlgkelten ist es O‘elungen, sich Dbelgische Kohlen zu sichern.
Mit dem Groupement charbonnier belge in Briissel wurde zuniichst ein Vierteljahrsvertrag, beginnend ab Februar,
iiber Lieferung von monatlich 18 000 t Lokomotivbriketts abgeschlossen, der spiiter fiir weitere 3 Monate erneuert
wurde mit Erhthung des Monatskontingents zuniéichst auf 21 000 t und dann, mit Vertragsnachtriigen fiir die
Monate Juni und Juli, sogar auf 42 000 t. Die Vollziehung dieser Vertriige ist zeitweise (August 1919) durch
ein belgisches Kohlenausfuhrverbot gestért worden. Das inzwischen fiir die Monate September bis Dezember
zustande gekommene schweizerisch-belgische Wirtschaftsabkommen sah dann u. a. die Lieferung von monatlich
30 000 t Kohle an die Schweiz vor, wovon gemiiss dem dritten Vertrag mit dem Groupement charbonnier belge
wenn moglich monatlich 10 000 t Briketts an die S. B. B. geliefert werden sollten. Infolge der grossen Bediirf-
nisse in Belgien selbst und wegen- des im Dezember ausgebrochenen belgischen Grubenarbeiterstreiks flauten
aber die Lieferungen in den zwei letzten Monaten des Jahres leider bedeutend ab, und es blieben auf Ende
1919 noch zirka 65 140 t Riickstiinde. ' Hiervon sind seither geringe Mengen nachgeliefert worden. Die Liefe-
rung an belgischen Briketts beliuft sich im ganzen auf 133 860 t, wovon aber die Kohlengenossenschaft
19 207 t an andere Transportanstalten abgegeben hat. - Nebstdem sind uns aus Belgien durch Vermittlung der
Kohlengenossenschaft noch 11 927 t Forderkohlen geliefert worden.

b) Zwischen den Bundesbehtrden und den zustiindigen deutschen Behorden ist zu Anfang des Jahres cine
Vereinbarung getrofften worden, wonach durch Deutschland 30000 t Kohlen aus dem Ruhrgebiet freigegeben
werden als Nachlieferung aus dem schweizerisch-deutschen Wirtschaftsabkommen vom April 1918; ein Teil
dieser Kohlen ist durch Vermittlung der Kohlengenossenschaft den S. B. B. zugefiihrt worden. Ierner wurden
gemiiss besondern Abmachungen weitere Rubrkohlen und Ruhrbriketts durch Vermittlung der Kohlengenossen-
schaft an uns geliefert.. Die Lieferungen aus dem Ruhrgebiete ‘fallen namentlich in die zweite Hiilfte des Jahres.

c) Die Lieferung von Saarkohlen hielt an bis anfangs April, blieb dann fast ginzlich aus, setzte miissig
wieder ein von Mitte Juni bis Mitte August, um dann bis Jahresschluss wiederum bis auf ein Minimum zu sinken.
d) Aus England begannen die Lieferungen um die Mitte des Jahres zuniichst an Kohlen und Briketts
durch Vermittlung der Kohlengenossenschaft. Am 20. Juni/5. Juli schlossen wir sodann einen Vertrag ab mit der
Firma Chentrier & Dubi in Paris iiber Lieferung von im ganzen 36 000 t englischen Briketts. Die Erledigung




dieses Vertrages fillt wegen Streiks und andern Schwierigkeiten zum Teil in das Jahr 1920. Die Briketts
werden nach Antwerpen geliefert und von dort wegen Wagenmangel auf dem langsamen und teuren Wasser-
wege an eine oberrheinische Umschlagstation verbracht. Wegen Wassermangel und hernach wegen Hochwasser
gestalteten sich die Transporte dusserst schwierig.

¢) Da die Versorgung mit europiischer Kohle sich als ungeniigend erwies, musste man auch auf Liefe-
rungen aus Amerika Bedacht nehmen. Diese Lieferungen setzten, wie die der englischen Kobhlen, ebenfalls in
der zweiten Jahreshiilfte ein. Neben den durch Vermittlung der Kohlengenossenschaft eingegangenen Kohlen
hat dann vom September an auch die Lieferung von amerikanischen Kohlen aus dem mit der Firma Staub & Cie.
in Ziirich abgeschlossenen Vertrage, der im ganzen auf 120 000 t lautet, begonnen. Diese Kohlen werden nach
Genua, Antwerpen und Rotterdam geliefert. Beziliglich des Abtransportes ab den Nordsechiifen verweisen wir
auf das unter lit. @ hiervor Gesagte.

/) Im April kam sodann mit den Brikettwerken Dorénaz in Vernayaz ein Vertrag zustande fiir Lieferung von
50000 t Eiformbriketts (Walliser Anthrazit mit auslindischer Feinkohle gemischt). Ferner haben wir bei einigen
einheimischen Brikettierwerken Rauchkammerldsche mit Feinkohlen in kleinen Versuchsmengen brikettieren lassen.

Zusammenfassend ergibt sich folgendes Bild der Gesamteinginge an fossilem Lokomotiv-
fenerungsmaterial: v
Belgien . . . . . . . . . . . 126580

t

cSaar .. . . .. .. oo 77612 ¢
Ruhr . . . . . . . . . . . . 49 952 t
England. . . . . . . . . . . 22608t
Amerika . . . . . . . . . . 153983 t
Einheimische Kohlen und Verschiedenes 16108 t
Total 446 843 t

Der Lagerbestand betrug auf Ende Dezember 107 855 t gegeniiber 63 416 t auf Ende Dezember 1918.

13. Um der Kohlennot zu steuern, ist, nachdem die schon im vorjibrigen Berichte erwithnten Versuche
befriedigend ausgefallen sind, mit der Holzfeuerung in den Lokomotiven, d. h. Holz und Kohle
gemischt, in grosserem Massstabe vorgegangen worden. Das Holz war lediglich dazu bestimmt, die Kohlen-
vorrdite zu strecken. Es sind im Berichtsjahre 314 80¢ Ster Hart- und Weichholz eingegangen, die, inbegriffen
Verarbeitungskosten, Fuhren, Frachten und Unkosten auf rund Fr. 10 444 000 zu stehen kamen oder pro Ster
auf Fr.-33.17. Es sind im ganzen 235 722 Ster verfeuert worden, so dass auf Ende 1919 noch 79 087 Ster
auf Lager waren. - Der Verbrauch wiire noch intensiver gewesen, wenn das Iolz reichlich genug schon.in den
fiir die Holzfeuerung geeigneteren Wintermonaten zur Verfiigung gewesen wire. Bei Zugrundelegung eines
Vergleichswertes: 6 Ster gemischtes Holz = 1000 kg Kohle, sind mit den verfeuerten 235 722 Ster Holz im
ganzen 39 287 t Kohle eingespart worden. Wegen Feuersgefahr durch Funkenwurf musste die Holzfeuerung
fiir den Streckendienst zu Beginn des Sommers giinzlich eingestellt werden.

14. Die Arbeitszeit in den Werkstétten ist vom 1. April 1919 unter entsprechendem Lohn-
ausgleiche von 54 Stunden pro Woche auf 51 Stunden pro Woche reduziert und die Arbeitszeit so auf die
Wochentage verteilt worden, dass in allen Werkstiitten der freie Samstagnachmittag eingefiihrt werden konnte.
Es sollte damit den Arbeitern ermdglicht werden, der Eigenproduktion von Feld- und Gartenfriichten in ver-
mehrtem Masse ihre Aufmerksamkeit zu schenken. Vom 7. Juli an ist sodann, wiederum unter entsprechender
Erhthung des Lohnes, eine weitere Verkiirzung der Arbeitszeit eingetreten, d. h. von 51 auf 48 Stunden pro
Woche. Diese Verkiirzungen der Arbeitszeit von zusammen 6 Stunden pro Woche kommen hauptséichlich in
der bedeutenden Steigerung der Unterhaltskosten des Rollmaterials zum Ausdruck.

Im Berichtsjahre haben wir sodann auch cinheitliche Weisungen erlassen iliber die Anrechnung des freien
Samstagnachmittags, sowie die Sonn- und Feiertage auf den Erholungsurlaub der Werkstiittearbeiter,

15. Den Werkstittearbeitern wurden Lohnerhdohungen iber das ordentliche Maximum
hinaus mit einer Jahresausgabe von rund I'r. 116 700 gewiihrt.

16. Der Bestand der Werkstittearbeiter, ihre Lohnklasseneinteilung und Durchschnitts-
stundenlohne auf 1. Mai 1919 bzw. 1918 sind der umstehenden Ubersicht zu entnehmen.
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IV. Baudepartement.

a. Allgemeines.

1. In Anlehnung an den Bundesratsbeschluss vom 25. Juni 1919 betreffend die vorliufige Verkiirzung
der Arbeitszeit haben wir am 1. Juli folgende Weisung erlassen:

Die Arbeitszeit der Arbeiter beim Bahnunterhaltungsdienste wird auf 48 Stunden in der Woche. fest-
gesetzt.

Der Gang zu und von den Arbeitsstellen zu Beginn und am Schlusse der vormittiiglichen und der nach-
mittiiglichen Arbeitszeit ist in letztere nicht einzurechnen.

Die Kreisdirektionen bzw. deren ausfiihrende Organe (Oberingenieure, Bahningenieure oder Bahnmeister)
setzen die tigliche Arbeitszeit fest, wobei auf den Kurs der von den Bahnarbeitern zu beniitzenden Ziige Riick-
sicht zu nehmen und den Wiinschen der Arbeiter nach Moglichkeit Rechnung zu tragen ist. Sofern die Arbeiten
dies gestatten, kann der Samstag-Nachmittag freigegeben werden; dabei ist die vorgeschriebene Stundenzahl
per Woche aber einzuhalten.

Die Vergiitung fiir Uberzeitarbeit wird ausgeuchtet wenn die auf Grund der vorstehenden Vorschriften
von den Kreisdirektionen bzw. den ihnen unterstellten zustindigen Dienststellen fiir die emzelnen Wochentage
festgesetzte Arbeitszeit iiberschritten wird.

Haben Bahnarbeiter Dienst zu leisten als Stellvertreter oder Abléser von Bahn-, Weichen- oder Barrieren-
wiirtern bzw. Barrierenwirterinnen, so wird eine Vergiitung fiir Uberzeitarbeit nur dann gewiihrt, wenn die
Arbeitsdauer die fiir die betreffenden Dienstposten zulissige durchschnittliche tiigliche Arbeitszeit iibersteigt.

Diese Vorschriften traten am 7. Juli in Kraft und ersetzten die allgemeine Dienstvorschrift iiber die
Arbeitszeiteinteilung beim Bahnunterhaltungsdienste vom 7. Juni 1918.

2. Es sind einheitliche Vorschriften aufgestellt und auf 1. November in Kraf gesctzt worden fiir die
Ausrichtung von Zulagen fiir Arbeiten in lingern Tunneln.

3. Die Vorschriften vom 15. Februar 1911 betreffend die Zulagen fiir aussergewdhnliche Nacht-
arbeiten beim Bahnunterhaltungs- und Telegraphendienst sind den gegenwiirtigen Verhiiltnissen entspr echend
abgeiindert worden, mit Wirkung vom 1. Oktober an.

4. Im Hinblick darauf, dass in allen Lindern sowohl die Achsdriicke der Lokomotiven und Wagen als
auch deren Laufmetergewichte immer grosser werden und mit Riicksicht auf die Erfahrungen, die wir beim
Bau der elektrischen Pmbelokomotlven machten, haben wir beschlossen, der Berechnung neuer Eisen-
bahnbriicken einen Belastungszug zugrunde zu legen,’ der aus einer unbeschriinkten Anzahl Lokomotiven-
besteht. Die einzelnen Lokomotiven- sollen dem nachstehenden Belastungsschema entsprechen:

16 t 25 t 25 t 25 t 25 t 16 t
1,50 i« © 2,25 l« 1,50 i 1,50 l 1,50 l« 2,25 l« 1,50 m
12,00 m :
* ............................................................................................................................................... *

Gegeniiber. dem Belastungsschema der Briickenverordnung vom Jahre 1913 sind die Achsdriicke von 20
auf 25 Tonnen und das Laufmetergewicht von 10 auf 11 'l‘onnen erhoht worden.

b. Bahnbau.

1. Die Bautitigkeit im Jahre 1919 hat gegeniiber dem verflossenen Jahre ganz bedeutend zugenommen.
Die Aufwendungen fiir den Baukonto belaufen sich im Berichtsjahre auf Fr. 93 095 961. Sie iiberschreiten somit
den Voranschlagsbetrag von Fr. 91 279 300 um Fr. 1816 661 und sind um Fr. 29 802 597. héher als die Bau-
~ausgaben fiir das Jahr 1918.

Wie wir bereits im letzten Jahresberichte bemerkt haben, wurde im Jahre 1918 die Ausfiihrung der
Arbeiten durch den Mangel an Baumaterialiecn und Arbeitskriiften ungiinstig beeinflusst. Die gegen Ende des
Jahres 1918 dann aber eintretende Zunahme von freiwerdenden Arbeitskriiften infolge Demobilisation der Grenz-
wachtruppen und Einstellung der Fabrikation von Kriegsmaterial und Munition verursachte im Berichtsjahre
Arbeitslosigkeit in der ganzen Schweiz. Der weiter andauernde Mangel an Rohmaterial, das Fehlen der erforder-
lichen Koblen fiir die Fabrikbetriebe, ferner die verminderte Baulust privater Unternehmungen infolge der
hohen Materialpreise und Arbeitslohne erschwerten die Bekiimpfung der Arbeitslosigkeit in hohem Masse. Dic
schweizerischen Bundesbahnen haben gesucht, bei der Verminderung der Arbeitslosigkeit so gut als moglich mit-




. zuhelfen. Eine Reihe von Bauten, die im Hinblick -auf ihre Dringlichkeit noch um einige Jahre hitten zuriick- -
gestellt werden konnen, wurden in Angriff genommen. Im weitern sind Arbeiten, die bereits im Bau waren,
méglichst geférdert, und es ist die Ausfiihrung von Bauten, deren Plangenehmigungsverfahren- durchgefulnt war,
und fiir welche die Kredite bewilligt waren, an die Hand genommen worden.

" Die hohen Bauausgaben des Jahres 1919 diirfen aber nicht ausschliesslich auf die vermehrte Bautcmg-
keit zuriickgefiihrt werden, sondern_es ergeben sich dieselben zum Teil aus der seit dem Kriegsbeginn ein-
getretenen und auch im Berichtsjahre dndauernden, fortwihrenden Steigerung der Materialpreise und Arbeitslohne.
Hierin liegt in vielen Fiillen die Ursache, dass die Kredite der Arbeiten, die auf Grund der in fritheren Jahren
aufgestellten Voranschlige bewilligt wurden, iiberschritten worden sind. -

Die grosste Aufmerksamkeit wurde der energischen Forderung der Elektrifizierung geschenkt.

2. Die Lieferung von neuen Schienen und Schwellen hat im Berichtsjahre wieder begonnen; sie blieb aber
immer noch bedeutend unter dem Bedarf und den abgerufenen Mengen zuriick.

3. Das zweite Geleise Daillens-Eclépens wurde am 26. Mai 1919 dem Betrieb iibergeben. Die Strecke
Eclépens-Chavornay geht der Vollendung entgegen, und das letzte Teilstick Chavornay-Ependes ist zur Aus-
fithrung vergeben worden. Die Arbeiten fiir das zweite Geleise Siviriez-Romont und die Erweiterung der Station
Romont wurden weitergefiihrt. Zur Bekiimpfung der Arbeitslosigkeit auf dem Platze Basel sahen wir uns veranlasst,
die Unterbauarbeiten fiir das zweite Geleise der Verbindungsbahn zwischen dem Hauptbahnhofe und dem
badischen Bahnhofe in Basel zu vergeben. Die Projektstudien fir das zweite Geleise Rothenburg-Emmenbriicke
sind beendigt, und es ist hierfir das Plangenehmigungsverfahren eingeleitet worden. Am 17. Februar 1919
erfolgte die Umleitung des Betriebes auf das neue zweite Geleise der Strecke Kiesen-Uttigen und am 31. Mérz 1919
auf dasjenige der Strecke Uttigen-Thun. Der doppelspurige Betrieb auf letzterer Strecke wurde am 31. Juli 1919
aufgenommen. Die zweite Briicke liber die Aare bei Uttigen ist nun ebenfalls vergeben worden, so dass nach
Vollendung derselben auch auf der Strecke Kiesen-Uttigen zum doppelspurigen Betrieb iibergegangen werden
kann. Da noch nicht geniigend Oberbaumaterial geliefert werden konnte, war die Aufnahme des zweigeleisigen
Betriebes auf der Strecke Lengnau-Mett auch im Berichtsjahre nicht moglich. Fir -das zweite Geleise "der
Strecke Thalwil-Richterswil ist das Plangenehmigungsverfahren noch nicht vollstindig zum Abschluss gelangt.
Es konnten einzig die Arbeiten fiir die Erweiterung der Station Thalwil und die Unterfiihrung der Dorfstrassec
daselbst in Angriff genommen werden. Das Projekt fiir das zweite Geleise Winterthur-Réterschen liegt zur
Genehmigung beim cidgenossischen Eisenbahndepartement.: Vorgiingig der Genehmigung des Gesamtprojektes fiir die
Doppelspur Schwarzenbach-Uzwil, hat sich das eidgendssische Eisenbahndepartement damit einverstanden erkliirt, dass
zur Beschiiftigung von Arbeitslosen die Erweiterung des Einschnittes westlich der Station Uzwil fiir die spéiteré
Vergrosserung dieser Station in Angriff genommen werde. -Die Erdarbeiten fiir das zweite Geleise Rheineck-
St. Margrethen sind vollendet worden. Im weitern wurde das Plangenehmigungsverfahren eingeleitet fiir die
Teilstrecke Giubiasco-Al Sasso des zweiten Geleises Giubiasco-Lugano und die Projektstudien flll die Strecke
Taverne-Lugano weitergefiihrt.

4. Die Haltestelle Giornico, nach deren Inbetriebnahme .die jetzige Station Giornico eingehen soll, sowie
die Haltestelle Pollegio zwischen Bodio und Biasca konnen im Jahre 1920 in Betrieb genommen werden.

8. Die Arbeiten fiir die Vollendung des Simplontunnels II sind im Sommer 1919 wieder aufgenommen
worden. Sie beschrinkten sich aber auf die Instandstellung und Ergiinzung der Installationseinrichtungen. Es
soll nunmehr an den weitern Ausbau des zweiten Tunnels, an das Legen des Oberbaues und an die Montage
der elektrischen Fahrdrahtleitung geschritten werden. Ende 1919 waren noch 1863 m Tunnelréhre auszubrechen
und auszumauern.

6. Grossere Aufwendungen wurden gemacht fiir die Erweiterung und Verbesserung der Geleiseanlagen
und Verladeeinrichtungen auf verschiedenen Bahnhdfen und Stationen. Im weitern sind umfassende Verbesserungen
an den Zentralanlagen und Signaleinrichtungen vorgenommen worden. Verschiedene Niveauiibergiinge wurden
durch Uber- bzw. Unterfithrungen crsetzt.

7. Mit der Velstalkuno' der eisernen Briicken bzw. dem Umbau in steinerne Briicken und in Briicken
mit einbetonierten Tlngeln odel Schienen auf der Gotthardbergstrecke, die wegen der Verwendung der schweren
elektrischen Lokomotiven notwendig geworden ist, wurde fortgefahren. Im Berichtsjahre smd die ecisernen
Uberbauten von 40 Briicken verstiirkt, 19 eiserne Briicken durch steinerne und 33 ciserne Briicken und Durch-
liisse durch solche aus einbetonierten Triigern bzw. Schienen ersetzt worden.

8. Auf dem Balnhofe Sargans und der Station Btzwilen, wo grosser Wohnungsmangel herrscht, ist zur
Untelblmgunv von Angestellten mit dem Bau je eines Bewmtenwolmhauses begonnen worden. Kerner wurden
in einigen Dienstgebiiuden Wohnungen und Wohnriume eingebaut.

9. Auf verschiedenen Bahnhifen und Stationen wurde die Gas- oder Petrolbeleuchtung durch die elektrische
Beleuchtung ersetzt oder, wo diese schon bestand, erweitert und auf die Signalanlagen ausgedehnt. Im weitern
ist in mehreren Wiirterhiitusern und auf Wegiibergiingen die elektrische Beleuchtung eingerichtet worden. Eine
grosse Anzahl von Waghnungen wurde mit Anschlussen fiir elektriseche Kochherde, Heizung und Glitteeisen
ausgeriistet.




c. Bahnunterhalt.

Unsere Bemerkungen sind am Schlusse der Betricbsrechnung beigefiigt.

d. Elektrifikation.

1. Zur Beschaffung von Leitungsbestandteilen fiir die Elektrifikation zwecks 1\[ftwirkung bei der Bekdmpfung
der Arbeitslosigkeit ist von der Bundesversammlung ein Kredit von Fr. 4 500 000. — erteilt worden.

Die Kreisdirektion V fiihrte die zur Verwendung dieses Kredites notigen Massnahmen aus. Wie in unserer
beziiglichen Vorlage ausgefiihrt wurde, und wie aus den Mitteilungen unter Ziff. 17 hiernach ersichtlich ist, erfolgt
die durch diesen Kredit ermoglichte Vergebung von Tragwerksfundamenten, Tragwerken und Leitungsbestand-
teilen frither als es nach dem Bauplogmmm notwendig gewesen wiire.

2. Der Verwaltungsrat hat folgende Vorlagen genehmigt und die be?ugllchen Kredite bewilligt:

a. Das Projekt fiir dic Elektrifikation der Linien Erstfeld-Luzern, Arth:Goldau-Ziirich, Aug-Luzeln und Immensee-
Rothkreuz (141 km) im Kostenbetrage von Fr. 43 500 000. —

b. Das Projekt des Kraftwerkes Barberine (Walhs) im Kostenbetlage von Fr. 37 000 000. —.

3. Das eidgentssische Eisenbahndepartement ersuchte uns um Vernehmlassung iiber ‘das Postulat von
Herrn Stiinderat Wettstein betreffend die Reduktion der fiir die Elektrifikation vorgesehenen Zeit von 30 Jahren
auf 10 bis 15 Jahre. Wir gelangten zu folgenden Schlussfolgerungen:

a. Es ist nicht ratsam, fir die Elektrifikation des Bundesbahnnetzes den in Aussicht genommenen Zeitraum von
30 Jahren auf 10—15 Jahre zu 1cduz1c1en hingegen wiire es moglich, diese Zeitdauer auf 20 Jahre
herabzusetzen. ’

b. Es kann- dies erreicht werden, ohne dass im ersten Dezennium (1919—1928) mehr als die in der Gruppe I
- des Programmes enthaltenen Linien elektrifiziert werden. Hierfiir ist wihrend des ersten Dezenniums der
jahrliche Bauvoranschlag der schweizerischen Bundesbahnen mit rund Fr. 125 000 000. — zu bemessen.

¢. Wenn fiir die Elektrifikation auf den Strecken der Gruppen II und III das gleiche Tempo beibehalten wird
und der jihrliche Bauvoranschlag Fr. 125 000 000. — betragen- darf, so kann der Rest der Elektrifikation
in einem Zeitraum von 10 Jahren (anstatt 20 Jahren) erfolgen. Es wiire aber verfriiht, heute schon-dariiber
zu beschliessen; vielmehr wird es richtig sein, erst gegen Ende des ersten Dezenniums eine Entscheidung
zu treffen. Von den dannzumaligen Verhiltnissen wird es abhangen, in welchem Zeitraume die Linien der
Gluppen II und III elektrifiziert werden konnen und sollen.

4. Das eidgenossische Eisenbahndepartement {ibermittelte uns zur Vemehmlassung eine Emgabo des
Regierungsrates des Kantons Aargau betreffend die am 30. November 1918 in einer Versammlung in Kolliken
gefasste Resolution iiber die Elektrifikation der Linien Zofingen-Aarau und Suhr-Lenzburg-Wettingen im Anschluss
an die bereits elektrisch betriebene Seetalbahn. Wir haben darauf geantwortet, dass wir die sofortige Elektrifi-
kation dieser Linien im Anschluss an die Seetalbahn ablehnen miissen, weil das System der Seetalbahn zu dem
bei den Bundesbahnen angenommenen nicht passt. Diese Elektrifikation wiirde Anschaffungen (Motorwagen ete.)
und Einrichtungen erheischen, welche bei Einfiihrung der Elektrifikation nach System und Programm der Bundes-
bahnen zum grossen Teil nutzlos wiirden und abgeschrieben werden miissten.

5. Mit der Berner-Alpenbahn-Gesellschatt Bern-Lotschberg-Simplon haben wir eine Vereinbarung getroffen
betreffend die Mitbeniitzung der Geleise von Scherzligen bis Spiez als Stromriickleitung fiir den elektrischen
Betrieb der- Linie Scherzligen-Bern.

6. Der Direktionskommission der Stidostbahn in Wiidenswil haben wir auf deren Ansuchen hin ein Angebot
gemacht fiir die Lieferung elektrischer Energie zur Zugforderung aus unserem zukiinftigen Unterwerk in Steinen,
spitter aus dem Etzelwerk.

7. Wir haben fiir das Kraftwerk Amsteg zwecks Abgabe der Uberschussenergie eine Maschinengruppe
zur Krzeugung von Dreiphasenenergie bestellt und mit der Schweizerischen Kraftiibertragung A.-G. in Bern
einen Vertrag betreffend Abgabe dieser Energie- abgeschlossen. g

8. Ein Gesuch des Regicrungsrates des Kantons Uri vom 4. Oktober 1919 betreffend Abgabe der in den
ersten Jahren des Betriebes des Kraftwerkes Amsteg sich ergebenden Uberschussenergie zu Gewerbe- und
Industriezwecken haben wir ablehnend beantwortet mit der Empfehlung, sich bei Bedarf an Energie an die
Schweizerische Kraftibertragung A.-G. zu wenden, welcher die Uberschussenergie verkauft worden sei und die
in der Lage sein diirfte, Energic abzugeben.

9. Dem eidgenossischen Eisenbahndepartement wurde mitgeteilt, dass wir die Ubernahme der Kosten der
Erstellung einer Umformerstation zum selbsttéitigen Antriebe des Unterwerkes Beinwil der Seetalbahn ablehnen,

.




da diese Bahn nach einem System elektrifiziert sei, das sich mit dem unsrigen nicht vertr agt Wegen der
Gemeinschaftsstationen Emmenbriicke, Lenzburg und Wildegg miisse in wenigen Jabren eine Entscheidung
betreffend die Anderung des Systems der Seetalbahn getloﬁ'en werden.

10. Das Elektrizititswerk Lonza haben wir anf seine Anfrage betreffend Abgabe iiberschiissiger Energie
aus dem Kraftwerk’ Barberine dahin verstindigt, dass wir die den jeweiligen eigenen Bedarf iibersteigende
Leistung unserer Kraftwerke bahnfremden Elektrizititswerken zur Verfiigung stellen und auch bereit seien,
besondere, voriibergehende Einrichtungen zur Erzeugung und .Abgabe von Uberschussenergie zu schaffen, wenn
der Erlos aus der Energieabgabe die Aufwendungen rechtfertige.

11. Zuhanden des Betriebspersonals haben wir eine allgemeine Beschreibung der Einrichtungen fiir die .
elektrische Zugférderung und allgemeine Vorschriften herausgegeben.

12. Uber die Meldung von Schiiden an Fahrleitungen und andern Leitungen fiir die elektrische Zug-
foxderung sowie die Ausrichtung von Priémien fiir die Entdeckung und Meldung solcher Schiden haben wir
- eine Dlenstvmschrlft erlassen.

- 13. Wiihrend des Einbaues weiterer Sohlengewdlbe im Hauenstein-Basistunnel Welden die Mauerbolzen
zur Aufhéngung de1 elektrischen lull)lleltung angebracht.

" 14. Fir das Studlum der Kraftausnutzung des Kiirstelen-, Brunni- und Etzlibaches im Kanton Uri haben
wir Herrn Dr. J. Hug, Geologe in Ziirich, beauftragt, ein Gutachten iiber die Staumoglichkeiten auf dem Brunni-
und, Hiifiboden auszuarbeiten. ‘

Im weitern wurden Terrainaufnahmen durch das Ingenieurbureau Dr. Helbling in Flums ausgefiibrt, und
es sind durch das eidgendssische Amt fiir Wasserwirtschaft am Brunnibach bei Hinterbalm und am Kérstelen-
bach bei Bristen Mess- und Limnigraphenstationen errichtet worden. ’

15. In Aarau haben wir fiir die Projektierung und Austfiihrung des Kraftwerkes Rupperswil (Aare-Strecke
zwischen Aarau und Wildegg) ein Baubureau errichtet.

16. Bauausfihrung.

a. Strecke Erstfeld-Bellinzona.

Am Ende des Jahres war der Stand der Arbeiten auf den Baustellen und in den Fabriken so, dass mit
folgenden Terminen fiir Inspektion und Anfang von Proben gerechnet werden darf:

15. Januar 1920: Gotthardtunnel mit Stationen Airolo und Gdoschenen, diese wegen ihres Umbaues provisorisch
und Strecke Airolo-Ambri.

30. April 1920: Kraftwerk Ritom, soweit als zur clektrischen Zugforderung von Airolo bis Goschenen und
zuriieck erforderlich.

31. Juli 1920: Strecke Goschenen-Erstfeld, entsprechender Teil des Kraftwerkes Ritom, Ubertragungsleitung
von diesem bis und mit Unterwerk Goschenen.

31. Oktober 1920: Strecke Ambri-Piotta-Biasca, Kraftwerk Ritom ganz, Ubertragungsleitung von diesem bis
und mit Unterwerk Giornico.

Im Dezember 1920: Strecke Biasca-Bellinzona, Ubertragungsleitung vom Unterwerk Giornico bis und mit
Unterwerk Giubiasco. ' ) ' :

Kraftwerk Ritom. Vom hydraulischen Teil des Kraftwerkes Ritom sind noch kleinere Teile dus Druck-
stollens, des Wasserschlosses und ‘der Druckleitung fertigzustellen, wenn vom vierten untern, nachtriglich
bestellten Rohrstrang abgesehen wird. Das Gebidude ist fertig. Zwei Maschinengruppen, zwei Haupttransformatoren,
ein Teil der mneln Leitungs- und Apparatenanlage sind montiert; die dritte Maschinengruppe ist zum Teil
montiert. '

Kraftwerk Amsteg. Der Tunnel fiir die Reussumleitung ist fertig. Fiir die Erstellung der Abschlussmauer
in der Reusschlucht am Pfaffensprung sind umfangreiche Installationen geschaffen worden; es wurden die seit-
lichen Widerlager der Mauer freigelegt und die Einlaufnische beim Grundablasstollen ausgehoben. Der Ausbruch
des Zulaufstollens steht von der Wasserfassung her und bei allen sechs 'Seitenstollen in Arbeit. Der Unterbau
der Druckleitung und Seilbahn ist fertiggestellt. Der Fundamentaushub des Maschinenhauses ist zu 2/3 beendigt,
~und es wurde mit dem Betonieren der Maschinenfundamente begonnen. 2

Die Turbinen, Generatoren, Transformatoren und die Schaltanlage sind bestellt.
Fahrleitung. Die Fahrleitung ist.von Erstfeld, diese Station ausgenommen, bis Lavorgo im wesentlichen,

von frstfeld bis Amsteg und von Goschenen bis Airolo ganz fertig erstellt. Von Lavorgo bis iiber Castione
hinaus sind fast alle Tragwerke aufgestellt und, ausgenommen in zwei Kehrtunneln, auf den meisten Stationen




fast alle Tlagselle, Zwischenseile und Fahrdriihte aufgehiingt; dagegcn sind die Isolatoren aus Deutschland noch
nicht geliefert; es wurde fiir Ersatz aus Amerika gesorgt.

Die Kabel sind im Gotthardtunnel gelegt. Die Legung der Hochspannungskabel vom Kraftwerk Ritom bis
 zum Unterwerk und die Erstellung der Streckenschaltposten sind vorliufig noch im Riickstand.

b. Strecke Bellinzona-Chiasso. A _

In den Tunneln sind alle Mauerbolzen eingesetzt. Die Tragwerkfundamente sind bei vier Stationen und
allen Strecken, Melide-Bissone ausgenommen, erstellt. Etwa die Hilfte der Tragwerke ist auf die Baustellen
verteilt, die Hiilfte teils eingelagert, teils in Ausfihrung. Das Leitungsmaterial ist fast ganz vorhanden, die
kleineren Leitungsbestandteile sind in Ausfiihrung. 5

¢. Strecke Erstfeld-Luzern.

In den Tunneln sind simtliche Mauerbolzen eingesetzt. Die Tragwerkfundamente sind erstellt, ausgenommen
“auf den Stationen Schwyz, Arth:Goldau und bis und mit Luzern. Die Tragwerke sind tejls auf die Strecke
verteilt gelagert, teils in Arheit.

d. Strecke Arth-Golda.-Zirich und Zng-Luzern.

Bin grosser Teil der Tragwerkfundamente ist erstellt; die Tragwerke und die kleineren Leitungsbestand-
teile sind in Arbeit.

e. Auf der Strecke (Luzern-) Sentimatt-Aarburg (-Olten), iiber deren Elektrifikation erst noch eine Vorlage
mit Kreditbegehren zu machen ist, wurden, als Anwendung des unter 1 hiervor erwihnten Kredites, Tragwerk-
fundamente erstellt und normale Tragwerke in Arbeit gegeben.

f. Strecke Scherzligen-Thun-Bern. Die Teilstrecke Scherzligen-Thun wurde schon im Dezember 1918 dem
regelmissigen Betriebe iibergeben. Die Teilstrecke Thun-Ostermundigen folgte im Mai, Ostermundigen-Bern im
Juli 1919. Im Bahnhof Bern wurden die Fahrleitungen erstellt, welche zur Benutzung des Depots im Aebigut durch
die elektrischen Lokomotiven und wegen des Uberganges der Giirbetalbahn zum elektrischen Betrieb nétig sind.

g. Strecke Brig-Sitfen. Der regelmiissige elektrische Betrieb wurde anfangs Juli in dem Umfange eroffuet,
in dem es mit der verfiigharen Energie und mit den verfiigbaren elektrischen .Lokomotiven moglich war.

. Strecke Sitten-Lausanne.

Fiir diese Strecke wurden als Verwendung des unter 1 hiervor erwiilinten Kredites Tragwerke und kleinere
Leitungsbestandteile nach den Normalien in Arbeit gegeben. Die eigentlichen Elektrifikationsarbeiten werden im
Frithjahr 1920 mit der Anfertigung der Vorlage fiir das Kreditbegehren und der Ausarbeitung der Ausfiihrungs-
pline an die Hand genommen.

i. Kraftwerk Barberine.
Dic Dienstwohnhiiuser sind im Rohbau nahezu fertig. Die Arbeiten am Unterbau der Druckleitung und

Seilbahn und an der Zufahrtsstrasse zur- Staumauer sind in Angriff genommen worden. Die Ausfiihrung der
Staumauer, des Zulaufstollens und des Wasserschlosses ist zur oﬂenthchcn Konkurrenz ausgeschrieben worden.

k. Kraftwerk Rupperswil.

Das Bauprojekt steht in Arbeit. An verschiedenen in Betracht fallenden Wehrstellen, beim Maschinenhaus
und im Gebiete des Unterwasserkanals wurden Sondierungen ausgefiihrt. Aus den bisherigen Untersuchungen
haben sich zwei Hauptprojekte ergeben, die nun im Detail, zum Teil mit Hiilfe der Firma Locher & Cie. in
Ziirich, studiert werden, niamlich:

1. Fassung der Aare an der Subhrmiindung, Obelwasselkanal bis Rupperswil, Maschinenhaus daselbst und
-Unterwasserkanal bis nach Wildegg. E

2. Stausee zwischen Aarau und Rupperswil, Maschinenhaus in Rupperswil und Unterwasserkanal bis nach
Wildegg.
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e. Oberbaumaterialverwaltung.

1. Der Erlés von dem verkauften alten Oberbaumaterial erreichte .im Berichtsjahre die Summe
von Fr. 1555 866. 43.

Seit dem Eintritte der Waffenruhe, im November 1918, machte sich ein stetes Sinken der Preise von gebrauchtem
und altem Oberbaumaterial bemerkbar. Aus den umliegenden Lindern, namentlich aus Deutschland und Osterreich,
wurden gebrauchte Schienen und Alteisen zu billigen Preisen angeboten. Der niedrige Stand der Valuta
dieser beiden Lénder begiinstigte die Einfubr in die Schweiz in hohem Masse. Die Nachfrage nach gebrauchtem
Oberbaumaterial fiir Industriegeleise hat gegeniiber derjenigen in den vorangegangenen .Jahren nachgelassen.
Durch das Weiterbestehen des Ausfuhrverbotes fiir Alteisen, namentlich das von den Bahnverwaltungen angehotene
Schwerschrott, war eine rationelle Verwertung desselben im Auslande verunmdoglicht. Anderseits haben sich die
Alteisen verarbeitenden Schweizerwerke mit diesem Rohstoffe vorsorglich reichlich versehen, so dass die Nach-
frage wiihrend des ganzen Jahres im Inlande iiusserst schwach war. Die Preise blieben deshalb wihrend des
Jahres sehr gedriickt. Unsere entbehrlichen Altmaterialbestiéinde auf Ende 1918 waren auf Grund einer Sub-
missionsausschreibung am 9. November 1918 noch zu den damals giinstigen Preisen verdussert worden. Von der
Verwertung' des Alteisen-Anfalles vom Jahre 1919 wurde in Anbetlacht der ganz ungiinstigen Marktverhiltnisse
vorliufig Umgang gerommen.

2. Der Bezug neuer Stahlschienen und Eisenschwellen auf den bestehenden Vertrag mit dem
Deutschen Stahlwerksverband A.-G. in Diisseldorf stockte im Verlaufe der nach dem Waffenstillstand eingetretenen
Besetzung der lothringischen und luxemburgischen Industriegebiete; sowie der Saargegend, durch die alliierten
Truppen vollstindig. Ein Teil der hauptsichlich fiir Schweizerhedarf arbeitenden Walzwerke loste sich nach
und nach vom Stahlwerksverbande ab. Nach lingeren Unterhandlungen mit den franzosischen Behérden gelang
es, die bereits fiir unsere Verwaltung im luxemburgischen Werke Diidelingen hergestellt gewesenen Schienen,
ferner einen Posten aus dem Werke Rdchling in Vélklingen a. d. Saar zu bekommen. Dem Stahlwerksverbande
verblieb in der Folge fiir seine Schienenlieferungen nach der Schweiz noch das Werk des Bochumer-Vereins
in Bochum. Die Abwalzung und namentlich der Transport des Materials erfolgte jedoch dusserst langsam und
mit zcitweisen lingeren Unterbrechungen, die ihren Grund in den wirtschaftlichen Umwiilzungen hatten, denen
die deutsche Industrie seit mehr als. Jahresfrist unterworfen. ist. Unter diesen Umstdnden mussten zur Deckung
unseres dringendsten Bedarfes an. Schienen fir den Geleiseunterhalt und die Ergiénzungsbauten andere Bezugs-

" quellen gesucht werden, trotzdem die Vertlagsmeugen bei regelmiissiger Lieferung durch den Stahlwerksverband
bis Ende 1920 noch vollauf geniigt hétten.

Im Juni 1919 schlossen wir mit der Société anonyme d Ougrée Marihaye in Ougrée (Belgien) einen Vertrag
tiber die Lieferung von 10 000 Tonnen Schienen im Profile S. B. B. I fiir Hauptlinien ab.

Im August wurde mit der Generalagentur in Genf des Comptoir sidérurgique de France in Paris ein Vertrag
iiber die Lieferung von 9000 Tonnen Schienen und ein solcher iiber 3000 Tonnen Eisenschwellen abgeschlossen.
Beide Abschliisse stellten, nachdem die franzdsische Valuta gegen Ende des Jahres in unvorhergesehener Weise
zuriickgegangen und die Vertragspreise in franzosischen Franken vereinbart waren, vorteilhafte Gelegenheits-

kiiufe dar. Eine Nachbestellung von weiteren 1000 Tonnen Eisenschwellen erfolgte be1 der gleichen .Firma
im Dezember.

Die Ablieferung der in Belgien und Frankreich bestellten Schienen und Schwellen wurde bis Ende des
Jahres grosstenteils durchgefiihrt. Die restlichen Mengen sind auf dem Abtransport nach der Schweiz begriffen.

Dic Preise fiir Schienen und Schwellen weisen im allgemeinen steigende Tendenz auf. Die Werke verhalten
sich deshalb gegen langfristige Abschliisse ablehnend.

3. Die Lieferung der fiir das' Jahr 1920 erforderlichen. neuen Holzschwellen wurde an 61 Firmen
vergeben. Zur Vergebung gelangten 116 610 Stiick Bahnschwellen und 1520 m® Weichen- und Briickenschwellen.
Die Vertragssumme betrug Fr. 2109357. —. Im Gegensatze zu den vorangegangenen Jahren waren die
Angebote auf die Submissions-Ausschreibung diesmal in geniigender Zahl eingegangen.

4. Anldsslich der Bestellung des Bedarfes an Schienenbefestigungsmitteln fiir das Jabr 1919 wurde in
Erwartung eines Preisxﬁckganges nur die Hilfte des Jahresquantums vergeben. Die Lieferung dieser zweiten
Halbjahresrate konnte dann im Juni 1919 zu vorteilhafteren Preisen an zwei Schwe]zelhlmen um die Summe
von Fr. 1172 870. — iibertragen werden. :

Im November wurde die Lieferung des Jahresbedarfes pro 1920 an Schienenbefestigungsmitteln an- elf
schweizerische und zwei auslindische Fabriken um die Summe von Fr. 1 726 096. — in Auftrag gegeben.

5. Im September erfolgte die Bestellung der Halbfabrikate fiir die Anfertigung von Weichen, Kreuzungen
und Bestandteilen zu solchen fiir das Jahr 1920 bei vier sehweizerisehen und einer auslindischen Firma. Die
Vertragssumme bezifferte sich auf Fr. 425 612, —.

Dic Anfertigung der Weichen und Kreuzungen nebst deren Zubehérden fiir 1920 ist an vier schweizerische
und eine auslindische Fabrik um die Summe von Fr. 458 469. — iibertragen worden. :




— 34 —

6. Nachstehend geben wir eine Zusammenstellung der im. Berichtsjahre angeschafften Mengen und Sorten
von Oberbaumaterial : :

Schienen aus Thomasstahl:

In Typ S.B.B.I, von 45, kg Gewicht per m . . . . . . . . 15243 Tonnen
» » S.B.B.IL , 48, , T . LTI I T a gy 1551 5

n ” S.B.B. 'V, » 360 " 0 oY e L e e e e g 2511 ”

Zusammen 19 305 Tonnen
Eisenschwellen:
Bahnschwellen, S.B.B. I, 2,70 m- lang, fiir Haupthmen 32 628 Stiick. = 2 344 Tonnen
Betonschwellen, armierte . . . . ; S E 8 e W w0 a me e 307 Stick
Schienenbefestigungsmittel . . . . . . . . . .. L 2 207 Tonnen
Bestandteile'zu Aﬁsweichungen:
Weichen, einfache . . . . . . . . . . . . . . . . .. 200 Stiick
Schienenkreuzungen . . . . . . . . . . . . . . . . . 232
Stahlgusskreuzungen . . . . . . . . . . . . . . ... o127 .
Zwangswinkel . . . B T T SR 250 -,
Stahlspitzen fiir Kreuzungen .- e v Ced e e & G ek 410
Unterzugsbleche fiir Weichen und Kreuzungen AT I 709 Tonnen
Winkeleisen zu Zwangswinkeln. . . . vie s de s e BT 148
Gussbeilagen zu Weichen und Kreuzungen G . ow o B w B @ s 30
Holzschwellen: \ |
a. Bahnschwellen: ) ,

eichene . . < . . . v . e e e e e e T e 51 197 Stiick
buchene . . . . . . . . . 0 o 000 e e e e e e 94187
féhrene . . . . . . . . . L L L .. L L L 42 594 -
lirehene " . .. % .. ™ . 4 s e e s s 378 s i wice . w8 w 37 417 -

Zusammen 225 395 Stiick

b. Weichen- und Briickenschwellen:

elchene Weichenschwellen . . . . . . . + . . .« . . . . C 1747 md
W Briickenschwellen . . . . . . . . . ¢ v e B e : 261 -,
buchene - Weichensechwellen . . . . . . . . . . . . . . . 429
Zusammen 2437 m3
Impriégnicerstoffe:
Teerdl (aus in- und auslindischen Werken) . . .. . . . . . . 927 . Tonnen

V. Rechtsdepartement.

a. Allgemeines.

1. Mit Schreiben vom 17. Januar sind die Kreisdirektionen angewiesen worden, dem auf ausléndischen
Gebieten beschiftigten Personal der schweizerischen Bundesbahnen bei Unféillen die-
jenigen Leistungen .zu gewiihren, die es beanspruchen konnte, wenn es bei der Unfallversicherungsanstalt in
Luzern versichert wiire, mit Inbegriff der Zuschiisse nach Reglement Nr, 48 bei Betriebsunftillen.

2. Der Bundesrat hat mit Beschliissen vom 27. Mai und 25. Juli verfiigt, dass von der weitern Ver-

. folgung desjenigen Personals der offentlichen Verkehrsanstalten abzusehen sei, das am Landesstreik teil-

genommen, sich jedoch eines Vergehens im Sinne von Art. 3, Abs. 2 und 3, und Art. 4 und 5 der Verordnung

betreffend Massnahmen gegen die Gefdhrdung und Storung der innern Sicherheit der Eidgenossenschaft vom
11. November 1918 nicht schuldig gemacht hat.




3. Mit Schreiben' vom 23. Mai an das eidgendssische Post- und Eisenbahndepartement haben wir uns auf
seine Einladung hin iiber die Frage der Anwendbarkeit der kantonalen Gesetzgebung iiber das
Lehrlingswesen auf die im Dienste einer eidgendssischen Verwaltung stehenden Lehrlinge geéussert. . Wir haben
darin ausgefiihrt, dass fir die Anstellung, die dienstliche Ausbildung und die Priifung des Betriebsper-
sonals die kantonalen Lehrlingsgesetze keine Anwendung finden kénnen, sondern vielmehr die vom Eisen-
bahndepartement genehmigten beziiglichen Vorschriften der schweizerischen Eisenbahnen und die -auf Grund
dieser erlassenen Reglemente Nr. 102 und 103 betreffend Lehrlinge fir den Stations- und Zugsdienst der
Schweizerischen Bundesbahnen massgebend seien. Die Vorschriften fiir die Lehrverhiltnisse der Hand-
werkerlehrlinge in den Werkstitten der Bundesbahnen seien hingegen mangels eines eidgendssischen
Lehrlingsgesetzes der kantonalen Gesetzgebung anzupassen.

4. Auf die beziigliche Anfr age einer Kreisdirektion haben wir geantwortet, dass wir es nicht als zweck-
miissig erachten, die Unternehmer von Bauarbeiten der Bundesbahnen von der Verpflichtung zur Kranken-
ver swhel ung ihrer A1 beiter zu entheben.

5. Am 8. Juli haben wir uns in einem Schreiben an das eidgenossische Post- und Eisenbahndepartement
iiher die aus der Kiindigung des internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr vom 14. Ok-
tober 1890 seitens der Vertragsstaaten Frankreich, Belgien; Serbien, Italien und Ruminien sich ergebende
Rechtslage im zwischenstaatlichen Verkehr vom, 1. Januar 1920 an geédussert und auf allfiillige Massnahmen
hingewiesen, die geeignet wiiren, eine Storung in der Abwicklung dieses Verkehrs zu verhindern.

Der schweizerische Bundesrat hat unterm 11. Juli den obenerwihnten Staaten, sowie auch denjenigen, die
nicht gekiindigt haben, den Vorschlag unterbreitet, das Ubereinkommen iiber den 1.Januar 1920 hinaus bis
zum Zustandekommen einer neuen Vereinbarung gelten zu lassen; seinem Vorschlag ist allseitig zugestimmt
worden, so dass alle am Ubereinkommen bisher beteiligten Staaten es vorldufig weiter anwenden.

6. Veranlasst du‘i‘ch eine Beschwerde des Herrn Vertreters des Kantons Uri in unserem Verwaltungsrate
haben wir unsere im Kanton Uri arbeitenden Bauunternehmer darauf aufmerksam gemacht, dass sie fir all-
fillige Sonntagsarbeiten stets vorher die Bewilligung der zustindigen kantonalen Behorde einholen miissen.
Das Kreisschreiben des Bundesrates an die Kantonsregierungen vom 6. August 1912 betreffend  Anordnungen
zur Vermeidung polizeilicher Eingritfe bei Arbeiten, welche an Sonn- und Feiertagen an Bahnanlagen vor-
genommen werden miissen, findet nur auf Arbeiten an Bahnanlagen, die wegen der Dringlichkeit oder mit
Riicksicht auf den Zugsverkehr nicht an Werktagen vorgenommen werden kénnen, Anwendung und nicht auf
Neubauten, wie sie zurzeit von unseren Unternehmern im Kanton Uri ausgefiihrt werden.

7. Im Hinblick auf die als Folgeerscheinung des Krieges eingetretene gewaltige Vermehrung der
Entwendungen von Transportgiitern, namentlich in unsern Nachbarstaaten, haben wir den am Uber-
einkommen betreffend die Giiteriibergabe und -ibernahme, sowie die Verteilung von Entschiidigungen im inter-
nationalen Eisenbahnfrachtverkehr vom 1. Juli 1907 beteiligten Verwaltungen mitgeteilt, dass wir es als dringend
- erforderlich erachten, unverziiglich die strengsten Massnahmen zur Herbeifiihrung einer moglichst diebssicheren
Beforderung der Giiter zu ergreifen, was unseres Erachtens” am hesten dadurch geschehen konne, dass die
Beraubungsgefahren moglichst beseitigt und Fehlbare riicksichtslos mit aller Strenge des Gesetzes verfolgt
werden.

Nach der Antwort der Eisenbahndirektion Hannover als geschiiftsfiihrender Verwaltung des deutschen
Eisenbahnverkehrsverbandes werden bei den deutschen Eisenbahnen zur Bekéimpfung dieser Unregelmiissigkeiten
Diebstahlsiiberwachungsstellen eingerichtet und besondere Beforderungspline festgelegt, auf Grund welcher die
Giiter unter Begleitung von einem Bezirk zum andern sicher geleitet werden; sodann wird auf die technischen
Einrichtungen hinsichtlich der Wagenverschliisse die grosste Aufmerksamkeit gerichtet und gegen fehlbare Be-
dienstete mit aller Schiirfe vorgegangen. Auch die italienischen Staatsbahnen haben eine scharfe militirische
Aufsicht eingefiihrt., Von andern Verwaltungen sind uns keine Ausserungen zugekommen.

8. Wir haben den Kreisdirektionen Weisung erteilt betreffend

1. die kiinftige Behandlung von Schmuggelvergehen ‘des Personals der Bundesbahnen in dem Sinne,
dass in denjenigen Fillen, in denen der Schmuggel nicht mit der Absicht zur Erzielung eines geschiifts-
missigen Gewinnes betrieben wurde, gemiiss der vor dem Kriege befolgten Praxis von der Dienstentlassung
Umgang genommen werden und blosse disziplinarische Andnung erfolgen kann;

\

no

die Behandlung der Wiederanstellungsgesuche von Beamten und Angestellten, die wiihrend der Kriegs-
jahre und seither wegen Schmuggelvergehens aus dem Dienst entlassen worden sind oder die,
um einer Entlassung wegen solchen Vergehen zuvorzukommen, es vorgezogen haben, freiwillig aus
dem Dienste der Verwaltung auszutreten.

9. Zwr Ausfiihrung der Unfallversicherung des Personals und zur Vollzichung des Reglementes
Nr. 48 (Zuschussreglement) haben wir eine Instruktion ellassen




10. Auf Grund ciner von der schweizerischen Unfallversicherungsanstalt vorgenommenen Revision gelten

vom 1. Januar 1919 an fiir die Betriebsunfallversicherung unseres Personals folgende, zum Teil ermissigte
Pr amlensatze

. . o - Prémiensatz '
. Betriebsteil. v - %00

a. Bahningenieure, Bahnmeister . . . . . . . . . . . < . . . .. . .. . L. .16
b. Bahnwirter und Barrierenwiirter . . . . . . . . . . . . . . . .+ . .« . .. . 16
¢, Ubriges Personal des Expeditionsdienstes . . . . . . . . . . . . . . . .o L. 8
d. Rangierpersonal und Weichenwiirter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 34
e. Zugspersonal . . s SRR IS A
/- Wagenvisiteure, Personal fur Ausrustung und Relmgung des Fahxmatellals G ot Cek i Ten e w uonlS
g- Lokomotivpersonal . I I T M o T LT R S M R T |
h. Dampfbootpersonal, Hafenbetrleb v s o m e omm W R e ww wm S Ee o mewm 8 e s s e 20
i. Reparaturwerkstiitten . . & . .20
k. Arbeiter fir Bau und Unterhalt der Bahnstrecke Tlefbaumbelten Sondlemngen, btollenbfm . . 30
I Hochbauarbeiten, Bahnhofumbauten. . . .30
m. Betrieb der elektrischen Kraftwerke und Untelwuke Ba.u un(l Untelhalt der Frel- und Fahr-

leitungen fiir den elektrischen Bahnbetrieb . . . . . . . . . . .. . . ... . .. 40
2. Verwaltungspersomal . . . . . . . . . . . . . . L. L. ..o . .8

Die Primiensiitze fiir die Nlchtbetrlebsunfallversmhuung wurden’ mcht geandert

_Auf Grund der neuen Priimiensiitze hiitte die Gesamtprimie der S. B. B.fiir das Jahr 1918 im Betrage
von £r, 1702 255 eine Verminderung um Fr. 178 756 erfahren.

11. Unter Hinweis auf die im Jahre 1919 fiir unser gesamtes Personal emgesetzte Arbeltszeltverkulzung
und auf die dadurch eingetretene Verminderung -der Gefahr, im Betriebe zu verunfallen, haben wir bei der
Direktion der Unfallversicherungsanstalt um eine weitere Erméssigung unserer Primiensdtze fir die
Betriebsunfallversicherung nachgesucht.

Die genannte Direktion ist auf unser Gesuch nicht eingetreten, hat aber erkliirt, sie werde im Laufe des
Jahres 1920 die Unfallbelastung unseres Betriebes neu untersuchen und gegebenenfalls dem Verwaltungsrate
der Anstalt entsprechende Vorschlige fiir die Revision des Priémientarifs unterbreiten. -

12. Nachdem den Arbeitern als Krankengeld in Krankheitsfillen nicht nur 75 oder 50 %0 des in Art. 33
der Krankenkassenstatuten vorgesehenen Tagesverdienstes, sondern ausserdem simtliche Teuerungszulagen
bezahlt werden, habeh wir verfiigt, dass diese Zulagen auch bei der Festsetzung des in Art.-11 der Statuten
betreffend die Invaliditits- und Sterbeversicherung der Arbeiter (einmalige Abfindung) erwihnten Jahresver-
dienstes zu beriicksichtigen sind. Dies war um so mehr angezeigt, als gemiiss Bundesratsbeschluss vom 14. Juli
1919 die Teuerungszulagen auch in die Besoldungsnachgeniisse einbezogen werden.

Die oben erwiihnte Regelung hat dazu gefiihrt, dass auch bei der Festsetzung der einmaligen Abfindungen
gemiss Art. 832, 33 und 33% der Statuten der Pensions- und Hiilfskasse der Beamten und standlgen Angestcllten
de1 nicht versicherte Teil der Tcuelunnszulage beriicksichtigt wird. -

" 13. Die Gotthardbahngesellschaft hatte ihren Angestellten, die nicht in die Hiilfskasse aufgenommen werden
konnten,. eine Invaliden- und Hinterlassenenpension zulasten der Betriebsrechnung: zugesichert. Wir haben die
Kreisdirektion V ermiichtigt, den Nachtrag I1II zu den Statuten der Pensions- und Hiilfskasse der S.B.B. in
sinngemiisser Weise auch auf dieses Personal anzuwenden. . |

14. Der von unserm Verwaltungsrate unterm 16. Juli 1919 beschlossenen Vereinigung der Pensions-
und Hiilfskasse fiir die Beamten und stindigen Angestellten der Tosstalbahnmitunserer
Pensions- und Hilfskasse ist vom cidgenossischen Post- und Eisenbahndepartement unterm 30. Juli die
Genehmigung erteilt worden. Wir haben die Kreisdirektion IV beauftragt, die Verwaltung dieser Kasse bis zu
der auf den 1. Januar 1920 erfolgenden Ubernahme durch unsere Hiilfskassenverwaltung weiterzufithren. Gleich-
zeitig haben wir verfiigt, dass 'die bisherige Verwaltungskommission der ehemaligen Tbsstalbahn-Hulfskasse auf-
Zulosen und die Hiilfskassenkommission des Kreises IV mit den Obliegenheiten gemiiss Reglement Nr. 14 ‘auch
fir die ehemaligen Mitglieder der genannten Kasse zu betrauen sei.

16, Wir haben die zur Ausfiilhrung des Verwaltungsratsbeschlusses vom 16. Juli 1919 betreffend die
Ausrichtung von Riicktrittsgehalten -an nicht der Pensions- und Hiilfskasse als vollversichert ange-
horende Direktoren, Beamte und stiindige Angestellte notigen Weisungen erlassen. Die provisorischen Vorschriften
vom 25. Oktober 1918 betreffend die Gewiihrung von Pensionszuschligen werden auch gegeniiber den gemiss
diesem Beschlusse pensionierten Beamten und stiindigen Angestellten angewendet. Diese erhalten auch die
Teuerungszulage an Pensionierte.




16. Durch Beschluss: der eidgendssischen Riite vom 20. Juni 1919 ist uns fiir die Ausrichtung einer Kriegs-
tewerungszulage an die pensionierten ehemaligen Beamten, stiindigen Angestellten und
Arbeiter der schweizerischen Bundesbahnen ein Kredit von Fr. 2 662 000 auf Betriebsrechnung bewilligt worden.
Der Beschluss ist auf Seite 2 dieses Berichtes unter Ziffer 1 erwihnt.

" 17, Bei der Vereinigung derHiilfskassederGotthardbahnmitunsererBeamtenpensions-
kasse (vgl. Geschiiftsbericht fir das Jahr 1913, Seite 11, lit. ¢) wurde den Mitgliedern der erstgenannten
Kasse gestattet, fir die bisherigen Hiilfskassastatuten der Gotthardbahn zu optieren. Solchen G. B.-Optanten
wurde iiberdies zugesichert, dass eine allfillige .Verbesserung der Statuten unserer Beamtenpensionskasse zu-
gunsten der Versicherten auch auf sie sinngemisse Anwendung zu finden habe. Nun ist zu diesen Statuten
vom Verwaltungsrat ein IV. Nachtrag crlassen .worden (vgl. Geschéftsbericht fir das Jahr 1918, Seite 10,
Ziffer 10), dessen sinngemiisse Anwendung auf G.B.-Optanten nicht moglich war. Wir haben daher unserm
Verwaltungsrat einen Beschlussantrag vorgelegt, nach welchem die Betreffenden sich nach den Statuten der
Pensions- und Hiilfskasse der S.B.B. versichern lassen koénnen, wobei sie im Minimum auf die Leistungen
gemiss den Statuten der Hiilfskasse der Gotthardbahn Anspruch haben. Unsere Vorlage ist am 28. Januar 1920
vom Verwaltungsrate genehmigt worden. .

18. Infolge verschiedener Eingaben haben wir beschlossen, den im Dienste der Bundesbahnen stehenden
Beamten und Angestellten fremder Nationalitdt die im Kriegsdienste ihres Heimatlandes ver-
‘brachte Zeit fiir die Pensions- und Hiilfskasse unter der Bedingung anzurechnen, dass sie die statutarlschen
Beitriige sowohl der Versicherten als auch der Verwaltung fiir diese Zeit nebst 31/2 °/o Zins entrichten.

19. Der Bericht der Expertenkommission zur Prifung der Frage der. absoluten
Kapxtaldeckung fir die Pensions- und Hiilfskasse (vgl. Geschiftsbericht fiir as Jahr 1917, Seite 34,
Ziffer 12) ist uns im Berichtsjahre noch nicht zugestellt worden; er ist aber im 1. Quartal 1920 zu erwarten.

20. Die dem eidgendssischen Eisenbahndepartement und dem Bundesamt fiir Sozialversicherung vorgelegten
Rechnungen und Bilanzen unserer Hiilfskassen fiir das Jahr 1918 haben diesen Behtrden kemen
Anlass zu besonderen Bemerkungen oder besonderen Verfiigungen gegeben.

21. Infolge des Bundesgesetzes iiber die Versicherungskassq fir die eidgendssischen Beamten,
Angestellten und Arbeiter ist auch die Revision unserer Personalversicherung, insbe-
sondere in bezug auf die Arbeiter, notwendig geworden. Wir haben diese Revision in Angriff genommen
und hoffen, “sie trotz der  damit verbundenen bedeutenden Schwierigkeiten im Laufe des Jahres 1920 durch-

filhren zu konnen.

22. Stand der Konzessionsgesuche fiir Wasserkriafte. (Vgl. Geschiftsbericht fiir das Jahr
1918, Seite 41, Ziffer 10.)

a. Mit der Baudirektion des Kantons Uri und’ der Korporation Uri haben hinsichtlich de1 Erwerbung der
Konzession fiir die Ausniitzung der Wasserkrifte des oberen Kiérstelen- und des Brunni- und
Etzlibaches durch die schweizerischen Bundesbahnen weitere konferenzielle Verhandlungen stattgefunden,
auf Grund welcher wir neue Konzessionsentwiirfe aufgestellt haben. :

b. Wir sind mit der aargauischen Regierung uberemgekommen die Ausniitzung der Wasserkrifte
der Aare zwischen Aarau und Wildegg statt durch eine kantonale Konzession, auf Grund des Art. 12
des Bundesgesetzes iiber die Nutzbarmachung der Wasserkriifte vom 22. Dezember 1916 durchzufiihren. Mit -
Beschluss vom 11. Juli hat uns der Bundesrat erméchtigt, die Gewiisserstrecke fiir Zwecke des Bundes in Anspruch
zu nehmen. Am 2./6. September haben wir, gestiitzt auf diese Erméchtigung, mit dem Regierungsrat des
Kantons Aargau einen Vertrag iiber die Ausniitzung der fraglichen Wasserkraft abgeschlossen, der von unserem
Verwaltungsrate am 7. Oktober und vom aargauischen Grossen Rate am 10. November genehmigt worden ist.

c¢. Vorbehiltlich der Genehmigung  des Verwaltungsrates haben wir mit Vertretern der Kantone Ziirich,
Schwyz und Zug einen Konzessionsvertrag fiir ein Etzelwerk abgeschlossen, dem inzwischen von den Kantonen
Ziirich und Zug zugestimmt worden ist; die Genehmigung des Kantons Schwyz steht noch aus.

d. Mit den Nordostschweizerischen Kraftwerken A. G. in Baden haben wir uns iiber einen Vertrag be-
. treffend den gemeinsamen Bau und Betueb des Etzelwerkes geeinigt. Der formelle Vertragsabschluss und
die Vorlage an unsern Verwaltungsrat wird erst erfolgen, wenn uns die Etzelwelkkonzessmn endgiiltig erteilt ist.

b. Abteilung fiir das Rechtswesen.

I. Versicherungswesen.

1. Von den kantonalen Brandversicherungsanstalten sind uns fir 9 Brandfille Fr. 7360
vergiitet worden. '




- 2. Die unserer Selbstversicherung unterstellten Werte wurden im Berichtsjahre von 138 Brandfillen betroffen.
Zu lasten des Versicherungsfonds gegen Feuerschaden sind Fr. 102 385.23 verrechnet worden.
Ein bedeutender Teil dieser Ausgaben ist auf den Schaden zuriickzufiihren, der durch Funkenwurf der
Lokomotiven infolge der Holzfeuerung im Friihling 1919 entstanden ist. .

Il. Kautionswesen.
Der Stand der Slcherh eiten war auf 31. Dezember 1919 folgender :

876 Barhinterlagen . . .. e« v« « . . Fr. 928075

1002 Weltschnftenhlnterlagen « + o« « . 5 10140086

. 1758 Biirgschaften . . « .« « . . < , 18410006
Zusammen 3636 Sicherheiten im Gesamtbetrage von . . . Fr.29478167

(1918: 3255 == Fr. 24 529 655).
Hierin sind 28 Generalsxcherhelten im Betrage von Fr. 4 861 250 inbegriffen.

I1l. Steuerwesen.

1. Infolge Einfiihrung der neuen Grundsteuerschatzung im Kanton Waadt ist der Wert des steuerpflichtigen
Gr11nde1gentums der'Bundesbahnen in diesem Kanton von Fr. 2 449 391 (1918) auf Fr. 3 842 598 erhoht worden.
' 2. Ein Rekurs gegen die Einschéitzung von Grundbesitz der Bundesbahnen in der Gemeinde Baar ist
vom Regierungsrate des Kantons Zug als unbegriindet abgewiesen worden.

8. Fir das Gebiet des Kantons Ziirich sind dem kantonalen Steueramt auf Grund des neuen Steuergesetzes
Selbsteinschiitzungen .fm den steuerpflichtigen Grundbesitz der Bundesbahnen eingereicht worden.

" IV. Unfallwesen.

Bezughch der Anzahl der Unfille und der im Jahre 1919 ausbezahlten Haftpﬂlchtentschadxgungen ver-
weisen wir auf die statistischen Tabellen und die Rechnungen.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden von den Kreisdirektionen 47 Haftpflichtfille erledigt (1918 68).

Von den getroffenen Abfindungen mussten uns. auf Grund der Vollziehungsverordnung zum Riickkaufsgesetz
acht zur Genehmigung vorgelegt werden.

V. Reklamationen wegen Verlustes, Minderung, Beschddigung und Versp#tung, sowie Unregelmissigkeiten.

A. Bei den Bundesbahnen eingereichte Reklamationen.
Aus dem Jahre 1918 wurden unerledigt iibernommen 2 963 Reklamationen. (1918: 1 660)

Im Berichtsjahre sind neu dazugekommen . . . . 16830 g ¢ » 17004)
Erledigt wurden: durch Abweisung . . . . . . . 6780 s C 5 810)
durch Zahlung. . . . . . . . 8834 5 (s 9 891)

B. Bei andern Verwaltungen eingereichte Reklamationen betreffend Transporte,
an welchen die Bundesbahnen beteiligt sind.

- Den Bundesbahnen wurden von andern Verwaltungen iiberwiesen 3158 Reklamationen (1918: 3023)

Zu einer Zahlung der Bundesbahnen gaben Anlass . . . . . 1968 » (. » 1786)
: C. Unrogelmissigkeiten. _
Wegen Beschidigung oder Minderung sind .. . . 3278 (1918: 3481)
und wegen Ablieferungshindernissen . . . . . 3184 ( ,  1872)
Meldungen eingegangen. ' ‘
D. Prozesse.
Aus dem Vorjahre hiingige Prozesse . . . 16 (1918: 26)
Im Berichtsjahre neu dazugekommen s s My O [ Feye 18).F
Im ganzen erledigt . . . . . . . . . 17( , 23
c. Verwaltung der Pensions-, Hiilfs- und Krankenkassen. |

I. Die Pensions- und Hulfskasse.

1. Im Laufe des Berichtsjahres sind der Hiilfskassenverwaltung nachstehend aufgefiihrte Fille zu sta-
tutengemiisser Erledigung iiberwiesen worden: .




e e e — e e
” General- Kreise . Zu-
Eille direktion I II 111 v v sammen
Invalide . s @ @ . 8 50 33 47 - 32 21 | 191
mit weniger als 5 Dlenstgahren- o o om ® W w — —_ 1 1 2 —_— 4
mit 5 und mehr Dienstjahren 8 50 32 46 30 21 187
Gestorbene Aktive . 5 37 30 33 18 19 142
Abfindungen an Witwen — —_ 1 — 1 — 2
i ,» Waisen — 1 — — 1 — 2
” , Doppelwaisen —_ —_ 9 —_ — 3 12,
pensionierte Witwen . 4 31 25 26 14 14 114
5 Waisen 4 48 57 49 17 41 216
” Doppelwaisen e 6 — 7 3 — 16
Gestorbene Invalide 2 46 35 45 24 30 182
. pensionierte Witwen — 28 20 32 15 21 116
5 Waisen — 18 10 13 3 11 55
- Doppelwaisen — 2 3 2 — = 7
Gestorbene Witwen 8 19 19 36 23 8 113
pensionierte Doppelwalsen 2 4 2 1 2 -_— 11
Wiederverheiratete Witwen . 1 5 3 4 5 2 20
" pensionierte Waisen . — 5 7 11 6 3 32

Ausserdem sind 261 Gesuche um Unterstiitzung geméss Art. 36 der Statuten eingegangen,
welchen von den Hiilfskassenkommissionen entsprochen wurde; die Summe der bewilligten Unterstiitzungen
betragt Fr. 70 157. 05. ;

Bei der Hiilfskassenverwaltung smd im Rechnungsjahre als erledigt 9 Invaliditits- und 12 Todesfille infolge
Unfalles zur Anzeige gebracht worden; davon betreffen 9 Invaliditits- und 7 Todesfille den Betrieb (Riick-
zahlung der geleisteten Beitrige).

2. Beziiglich des Bestandes auf den 31. Dezembér 1919 an versicherten Aktiven mit deren
anrechenbaren Besoldungssummen, sowie an pensionierten Invaliden, Witwen, Waisen und Doppel-
waisengrup pen gibt nachstehende Zusammenstellung Auskunft, wobei wir die Bestinde am 31. Dezember'
des Vorjahres in Klammern anfiihren:

Versicherte Aktive . . . 24250 (23 601) Versicherte Besoldungen . Fr. 85 263 581 (Fr. 71 682 571)
Pensionierte Invalide . . 8406 (3 416) Betrag der Jahrespensionen , 6055645 (, 5929 030)
y Witwen . . 3048 (2971) , , , 2234501 (, 2103517)

; Waisen . . 1541 (1529) , " , 281579 (, . 274681)

» Doppelwaisen- . :
gruppen . 166 (154) ” » ” . ” 79 712 (,, 74 943)

Das starke Anwachsen der versicherten Besoldungssumme gegeniiber dem Vorjahre ist teilweise auf die Ver-
sicherung cines Teiles der Teuerungszulagen seit dem. 1. November 1918, gemdiss. Ziffer II des Nachtrages IV

zu den Statuten, zuriickzufiihren. ,

3. Die Gewinn-und Verlustrechnung ist auf Seiten 134—137 dieses Berichtes aufgefiihrt; sie schliesst
auf ‘den 31. Dezember 1919 mit einem Fehlbetrag von Fr. 51 789 091. 80 ab. Da sich der Fehlbetrag vom
31. Dezember 1918 in der Hohe von Fr. 42 047 283. 82 um die Amortisation von Fr. 28 345. 05 verringert hat,
ist im Jahre .1919 ein Verlust von Fr. 9770 153. 03 entstanden. Dieser ausserordentlich hohe Verlust ist im
wesentlichen auf die Wirkung des IV. Nachtrages (Ziffer II, [1]) zuriickzufiihren, welche derjenigen einer all-
gemeinen Besoldungserhéhung glelchkommt Die aus dem 1V. Nachtrag (Ziffer II, [1]) stammende Besoldungs-
erhohung betriigt Fr. 11 538 214. —, d. i. 16,1 %o der festen Besoldungen. Wenn man die Barwerte der kiinftigen
Ausgaben und Einnahmen proportlonal den fiir die feste Besoldung berechneten Barwerten einsetzt, so kommt
man, immer nur fiir die Besoldungserh6hung, zu einem Barwert kiinftiger Ausgaben von . Fr. 38 581 582. 03

einem Barwert kiinftiger Einnahmen von (12 °/o bzw. 122 %) , 17 742 520. 51

woraus sich cine Erhéhung der erforderlichen Beitragsreserve von . . - . . Fr. 20839 061. 52
ergibt. Nun werden aber gemass Ziffer II (2) des IV. Nachtrages die statutarlschen neun Monatsbetreffnisse
geschuldet, aber erst bei einer definitiven Gehaltserh6hung fillig; der vorgenannten Erhohung der Beitrags-
reserve steht daher noch eine Einnahme von °/is > Fr. 11 538 214 oder Fr. 8 653 660 gegeniiber, so dass sich
der Verlust aus Ziffer II des IV. Nachtrages auf Fr. 12 185 401. 52 reduziert.

Beziiglich anderer Gewinn- und Verlustquellen verweisen wir auf die Seite 138 dieses Berichtes enthaltene
yDarstellung der Gewinne und Verluste des Geschiftsjahres 1919 nach ihren Quellen“. Bemerkenswert ist, dass




‘im Jahre 1919 nicht nur eine Untersterblichkeit, sondern auch eine Untermvahdlemng stattgefunden hat; diese
ist'auf die teure Lebenshaltung einerseits und auf die Erwartung eines neuen Besoldungsgesetzes mit seiner Wn kung
~auch auf die Pensionsverhiltnisse anderseits zuriickzufiihren. Ohne den vorgenannten Verlust aus dem IV. Nachtrag
zu den Statuten wire im Jahre 1919 em ansehnlicher Gewinn entstanden.

4. Die auf 'den 31. Dezember 1919 abgeschlossene Bilanz ist auf Seite 140 dleses Benchtes aufgefiihrt ;
sie gibt nach dem oben Vorgebrachten zu besondern Bemerkungen nicht mehr Anlass.
Il. Die Arbeiterversicherung.

1. In der Krankenkasse waren am 31. Dezember 1919 gemiiss Art. 16 und 17 der Statuten vom
20. November 1917 versichert (die entsprechenden Zahlen des Vorjahres sind in Klammern angegeben):

Klasse @ (nur Arzt und Arznei) . . . . . 122  (47) Minner und 386 (23) Frauen;
». 0 (nur Krankengeld) . . . 104 (28) - i keine “
5 ¢ (Arzt, Arznei und Krankengeld) .10-675 (8362) . » 1313 (1276) "

Die starke Zunahme der Versicherten in allen drei Klassen findet ihre Erkldrung in der Vermehrung
sowohl der nicht stéindigen Hiilfsarbeiter als auch der stindigen Arbeiter (KI. c) d1e zum Teil auf die im
Rec]mungsmhr eingesetzte Verkiirzung der Arbeitszeit zurnckzufullren ist. ~

2. Die Invaliditits- und Stcrbeversxcherung (Statuten vom 20. Novcmbel 1917) umfasste am
31..Dezember 1919: :
9192 (7797) versicherte Aktive;
902 (882) pensionierte Invalide mit einer jihrlichen Pensionssumme von Fr. 635 946.60 (Fr. 599 057. 10).
Die Invaliditatsgefahr betrug im Jahre 1919: I '
' 1,02 %o (1,52 °/0) und die Sterblichkeit 0,9 %0 (1,82 %o).
Die Abnahme der Invalidititsintensitit ist auf die starke Invalidierung im Jahre 1918 (vgl. Geschiiftbericht

fiir das Jahr 1918, Seite 43, Ziffer II, 2) und die im laufenden Jahre zu erwartende Reaktion zuriickzufiihren.
Die Abnahme der Sterblichkeitsziffer ist édhnlichen Umstiinden zuzuschreiben (Grippefolgen im Jahre 1918).

3. Die Ergebnisse der Morbidititsmessung fiir das Jahr 1918 sind auf Seiten 151 und 152 dieses
Berichtes : ,Statistik zur Gewinn- und Verlustrechnung pro 1918“ und ,Zusammenstellung der im Rechnungsjahr
1918 wirklich entstandenen und der zu erwartenden Zahl der Krankentage“ dargestellt. Diese Zusammenstellung
zcigt, dass die Verhiltnisse gegeniiber dem Jahre 1917 bedeutend ungiinstigerc waren. Der Prozentsatz
.der 'wirklichen Krankentage gegeniiber der Erwartung betrigt 226.16 (187.05) bei den Werkstiitten und 180.so
(145.51) bei den Kreiskrankenkassen. Die starke Erhohung des Prozentsatzes gegeniiber.dem Jahre 1917 findet
jhren Grund in der im Jahre 1918 aufgetretenen. Grippeepidemie.

' Die Ergebnisse der Morbiditiitsmessung fiir das Jahr 1919 koénnen erst im nichsten Jahresbericht erscheinen,
da diese Arbeit mehr Zeit beansprucht, als uns bis zum Drucke dieses Berichtes zur Verfiigung steht.

4. Uber die Gewinn- und Verlustrechnung unserer Albeltcwelslcheumg geben die Sciten 148
und 150 Auskunft.

Die Ver smherungsk]asse a (nur Arzt, Arznei und Amnstaltsbehandlung) hat einen Gewinn von
Fr. 1950.47 zu verzeichnen; in diesem Gewinne sind der Bundesbeitrag im Betrage von Fr. 633.20 und die
Zinsen (4 °b) des Reservetonds im Betrage von Fr. 484.02 inbegriffen.

Die Versicherungsklasse & (nur Krankengeld) hat einen Gewinn von Fr. 878. 28 zu verzcichnen;
darin sind der Bundesbeitrag von Fr. 477.05 und die Zinsen (4 °%) von Fr. 20. 73 enthalten.

Die Versicherungsklasse ¢ (Arat, Arznei, Anstaltsbehandlung und Krankengeld) hat einen Verlust

von Fr. 220 937. 97 erlitten. . In diesem Verlust sind der Bundesbeitrag mit seinen Zinsen, sowie Beitriige der
Kantone Freiburg und St. Gallen mitverrechnet, nicht aber der Spezialfonds mit seinen Einnahmen (Ziffer I1I, 9, 10
"und 11) und seinen Ausgaben (Ziffer- 1II, 11). Uber diesen Spezialfonds wird gesonderte Rechhung gefiihrt.
Ohne die Beitrige des Bundes und der beiden vorgenannten Kantone wiire der Verlust des Rechnungsjahres
. Fr. 279 142. 62 gewesen.
Die nach administrativen Einheiten gesonderten Verluste der Velsmhelungsklasse ¢ sind auf Scite 150
. dieses Berichtes dargestellt. Simtliche Einheiten weisen Verluste auf; wenn sie auch gegeniiber dem Rechnungs-
jabre 1918 (Grippe) geringer sind, so ist — an den Klelskrankenkassen gemessen — wegen der Verteuerung
von, Arzt, Alznel und Ansta]tsbehandlung fu1 die Zukunft doch keine Besserung zu erhoffen.

b. D1e Bllanzen der Arbeltelversmherung sind auf Seite 153 dieses Berichtes aufgefiibrt.

lll. Die Unfallversicherung.

Fiir die Unfallversicherung unseres Personals haben wir der schweizerischen Unfallver51che1ungsansta]t in
Luzem in den Jaliren 1918 und 1919 folgende Priimien bezahlt:




Fiir Betriebsunfille: 1918 1919
‘ ’ (1. April—31. Dezember)

versicherte Lohnsumme . . . . . . . . . . . . . . . . . . Fr. 71120220 Fr. 130076 398
Prémie . . e e e e e e e e e e e e e ooy, 1398430 i 2 348 726
mittlerer Primiensatz . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19a %/00 18.1 %/oo

Fiir Nichtbetriebsunfille : ' _
versicherte Lohnsumme . . . . . . . . « . .+ . +« « & . . . Fr. 70633688 Fr. 129 360 337
Primie ., . T T I T 303 826 4 566 769
mittlerer Prcunlentatz S e e e e e e e e e e e e e 48 %00 4.4 %/o0

d. Abteilung fiir den bahnirztlichen Dienst.

~ 1. Im Jahre 1919 sind .vom Oberbahnarzte 26 795. Krankheitsfille (1918: 37 229) statistisch verarbeitet
worden. Die Ergebnisse sind in fiinf Tabellen zusammengestellt (s. statistische Tabellen).
Da in der Statistik nur diejenigen Fiille enthalten sind, bei welchen die Arbeitsaufnahme im Berichtsjahre
erfolgte, stimmt die Zahl der in Ziffer 3 hiernach gemeldeten Erkrankungen mit derjenigen der statistisch ver-
arbeiteten Fille nicht tiberein. '

2. Die grosste Zahl -der Kranken am Ende eines Monates betrug 2803 im Januar (gegeniiber 4510 im
Oktobel 1918), die kleinste 1398 im Juni (gegeniiber 1508 im Juni 1918). Jahresdurchschnitt der Zahl der
Kranken am Monatsende: 1908 (1918: 2420).

Die Verminderung der Krankheitsfille gegeniiber 1918 ist in der Hauptsache auf das Abflauen der Grippe-
epidemie zuriickzufiihren. Das Total der Grippefiille seit Beginn der Epidemie bctlug am 31. Dezember 1919:
20 831 (81. Dezember 1918: 18 518).

3. Aus der Titigkeit des bahniirztlichen Dienstes heben wir folgende Angaben hervor:

General-| Elektri- .~ Kreis
direktion | fikation 1 I I v v

Total | (1918)

Aufnahmeuntersuchungen der Bahnérzte . . . . . 32| 276|1340(1732|1686| 874|1334| 7274 (2366)
Begutachtung von Pensionierungen e w . 1] — 77| 44| 46| 21|. 42| 231 (178)
Begutachtung von Unfallfolgen . . . . . . . .| — 1 6 19 14 1 8 49 (21)
Kontrolluntersuchungen . . . . . . . . . . ‘5 7| 446| 115| 121 80| 185 959| (555)
Angemeldete Erkrankungen . . . . . . . . .| 256] 205]|5096|6368|4720 2748|4894 |24287/(40226)

D. Kreisdirektionen.

Die Kreisdirektionen haben iiber die von ihnen nach Massgabe des Riickkaufsgesetzes und der Vollziehungs-
verordnung zu demselben behandelten Geschiifte ihren Kreiseisenbahnriiten vierteljéhrlich Bericht erstattet. Soweit
diese Geschiifte zur endgiiltigen Erledigung der Generaldirektion iiberwiesen werden mussten, sind die wichtigeren
derselben in unserer Berichterstattung erwiibnt. Uber die Geschiiftsfiihrung im einzelnen geben die erwiihnten
Berichte an die Kreiseisenbahnrite niiheren Aufschluss.

Im laufenden Jahre sind uns zwei Kollegen durch den Tod entrissen worden. Am 11. Januar verschied
plstzlich infolge eines Schlaganfalles Herr Vikfor Dubounx, Vizeprisident der Kreisdirektion I, auf der Heimreise
nach einer Besichtigung der Arbeiten im Simplontunnel II. Wenige Monate spiiter, am 28. Juli, ereilte uns
die schmerzliche Nachricht vom Hinscheide des Herrn Joseph Stockmar, welcher der Kreisdirektion I von
Anfang an als Prisident vorgestanden hatte. Unsere Verwaltung verliert in den Heimgegangenen zwei tiichtige
. Miinner in leitender Stellung, die ihr mit grosser Fachkenntnis, reichen Erfahrungen und ernster Pflichtauffassung
vorziigliche Dienste geleistet haben. Wir werden das Andenken der beiden Kollegen in hohen Ehren halten.

Wie Sie unserer Berichterstattung auf Seite 6 hiervor entnommen haben, amtet seit dem 15. September
Herr Emil Gorjat als einziger Direktor des Kreises I, nachdem der Bundesrat dieser vorliufigen Organisation seine
Zustimmung erteilt hatte.
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Schlusshemerkungen uhd Antrége.

Am Schlusse unserer Berichterstattung bemerken wir beziiglich des Rechnungsabschlusses und des Betrages
der Defizite in den letztvergangenen Rechnungsjahren noch folgendes:

Der Passivsaldo der Gewinn- und Verlu,stlechnung elzelgt auf Ende des Jahres 1919 Fr. 159 464 419. 19

‘Ende des Jahres 1918 hat er betragen . . . e e e e e e .., 1287620 354.98
Der Ausgabeniiberschuss des Jahres 1919 errelcht_somlt .« « . . . . . . . Fr. 30844064.21
Seit dem Jahre des Kriegsbeginnes haben die Rechnungen mit folgenden‘Fehlbetréigen abgeschlossen :
Jahr 1914 . . . . . . . . . Fr. 17235 250.96
, 1915 . . . . . . . . . , 166380119.57
, 1916 . . . . . . . . . , 18706826.84
g 19LT . Yo .. WV s s ety 29288394, 32
y 1918 . . . . . . . . ., H54848927.44
s 1919 . ... . . . . . . , 30844064.21
. ’ Total -Fr. 167 503 583. 34
Hiervon ist abzuziehen der auf das Jahr 1914 vmgetmgene Aktivsaldo des Jahres 1913 mit " 8 039 164. 15
Betrag des Passivsaldos auf Ende 1919 wie oben . . . . . . . . . . . . . . Fr.159464419.19

Wie im Verlaufe dieses Berichtes erw#éhnt wurde, enthélt die vorliegende Jahresrechnung, gleich den
bisherigen, die gesetzliche Amortisation der Bauausgaben, die Abschreibung fiir untergegangene Anlagen,
die Tilgung von Anleihenskosten und die Einlagen in die Spezialfonds, sowie die Jahresquote fiir die Ver-
zmsung und Tilgung des Defizites der Pensions- und Hiilfskasse. Der Bundesrat hat sich mit diesem Vorgehen
in seiner Botschaft vom 19. Mai 1916 betreffend die Jahresrechnungen pro 1915 der Bundesbahnen einverstanden

. erklirt, und dasselbe ist von der Bundesversammlung durch die Genehmlgung der seitherigen Rechnungen be-
stitigt worden. Beziiglich der zu ergreifenden Massnahmen fiir die Deckung des Defizites und die nachfolgende
Herstellung des finanziellen Gleichgewichtes verweisen wir auf die Ihnen hieriiber von unserem Verwaltungsrate
am 29. Mérz 1920 unterbreiteten Antrige.

Das Ergebnis des Jahres 1919 ist dank der infolge einer etwelchen Verkehrszunahme und der Erhohung
der Taxen bewirkten erheblichen Steigerung der Transporteinnahmen um rund 24 Millionen Franken giinstiger
als dasjenige des Jahres 1918. Der Uberschuss der Betriebseinnahmen reicht aber bei weitem nicht aus, die
Last der Kapitalzinse, der Abschreibungen und der Riickstellungen zu decken. Die finanzielle Lage der Bundes-
bahnen ist daher eine ernste und schwierige. Die bedeutend gesteigerten Erfordernisse fiir die Betriebsfithrung
und die betrdchtlichen Aufwendungen fiir neue Bauten, an denen die Elektrifikation den hauptsiichlichsten Anteil
hat, verlangen unabwendbar eine weitere Verbesserung der Einnahmen und ein vorsichtiges Abwégen hin-
sichtlich aller neuen Anforderungen, die den Bundesbahnen ncue Lasten auferlegen.

Wir haben unserem Verwaltungsrate vorgeschlagen, Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung folgenden
Antrag
zu unterbreiten: B

1. Die'Rechnungen des Jahres 1919 und die Bilanz auf 31. Dezember 1919 der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen werden genehmigt.

" 9. Die Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1919, abschliessend mit einem Passivsaldo von
Fr. 159 464 419. 19 auf Ende des Geschiiftsjahres, wird genehmigt. Dieser Saldo ist auf neue Rechnung vorzu-
tragen, in der Meinung, dass iiber seine Deckung im Verlaufe des Jahres 1920 zu entscheiden sei.

3. Die Geschiiftsfithrung der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1919 wird genehmigt.

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundespriisident, hochgeachtete Herren Bundcsritte, die Versicherung
unserer vorziiglichen Hochachtung.

Bern, den 26. Mérz 1920. ' Fiir die Generaldirektion
' der schweizerischen Bundesbahnen,
Beilagen: , Der Prisident:

Rechnungen und Bilanz, nachstehend ;
Statistische Tabellen, in besonderer
Ausgabe.

Dinkelmann.
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