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Geschattsbericht

der
Generaldirektion der sechweizerischen Bundesbahnen
' fiir das
Jahry 1916

an den

schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung.

(Vom 30. Mérz 1917.)

Hochgeachteter Herr Bundesprisident!
Hochgeachtete Herren Bundesrdite!

Wir haben die Ehre, Ihnen zuhanden der Bundesversamlung gemiiss Art. 17 des Riickkaufsgesectzes iiber
die Geschiftsfiihrung der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr 1916 zu berichten und gleichzeitig die Rechnungen
dieses Jahres zur Genehmigung vorzulegen.

Nachdem sich die erstmals fiir das Jahr 1915 durchgefiihrte Vereinigung des Geschiftsberichtes und
der Rechnungen in eine einzige Drucksache als zweckmissig erwiesen hat und von den zustiéindigen Behoérden
gutgeheissen worden ist, werden wir diese Form der Berichterstattung iiber Geschiftsfilhrung und Rechnungen
beibehalten. Zur weiteren Foérderung der Ubersichtlichkeit sind auf Anregung des schweizerischen Eisenbahn-
departementes gegeniiber der letztjihrigen Vorlage noch einige formelle Verbesserungen angebracht worden.

%*

Die Linge der dem Bunde gehérenden Linien betrigt auf Ende 1916:
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Total 2782,389 2827,8714

Ausserdem besorgten die Bundesbahnen im Berichtsjahre den Betrieb der Bodensee-Toggenburgbahn,
(einschliesslich der Strecke Ebnat-Nesslau) und der Nebenbahnen Vevey-Chexbres, Bulle-Romont, Cossonay Bahnhof-
Stadt, Visp-Zermatt, Nyon-Crassier samt Anschlussstrecke Crassier—Divonne-les-Bains, sowie der im Auslande
gelegenen Anschlusstrecken Koblenz Mitte Rhein-Waldshut, Les Verritres Grenze-Pontarlier und Delle Grenze-
Delle, mit einer gesamten Betriebslinge von 145,045 km. Ferner den Zugs- und Fahrdienst auf der Nebenbahn
Pont-Brassus (13,259 km), der Strecke Miinster-Lengnau (12,079 km) der Berner Alpenbahn-Gesellschaft Bern- .
Lotschberg-Simplon, sowie auf den den italienischen Staatsbahnen gehdrenden Strecken Iselle-Domodossola
(19,068 km) und Pino-Luino (14,640 km). Fiir die Wald-Riiti-Bahn (6,570 km) besorgten die Bundesbahnen die
Finanzverwaltung und den Bahnunterhaltungsdienst.

A. Yerwaltungsrat.

Im Bestande der Mitglieder des Verwaltungsrates haben wiihrend des Berichtsjahres folgende Anderungen
stattgefunden:

An Stelle des aus der Behorde ausgetretenen Herrn C. Bleuler-Hiini wiihite der Regierungsrat des Kantons
Zirich am 30. Miirz zum Vertreter dieses Kantons im Verwaltungsrate den Vorsteher des kantonalen Baudepar- -




tementes, Herrn i{egierungsrat Dr.G.Keller. Fir den verstorbenen Herrn von Schumacher ernannte der
Regierungsrat des Kantons Luzern am 23 September Herrn Regierungsrat Anton Erni in Altishofen zum
Mitgliede des Verwaltungsrates.

In der stindigen Kommission Wurde Herr C. Bleuler Hiini durch Herrn Reglerungsrat Dr. G.Keller
und der verstorbene Herr von Schumacher durch Herrn Regierungsrat Dr. Rdber in Kiissnacht (Schwyz)
ersetzt. .

Der Verwaltungsrat hat im Berichtsjahre 8 und die stindige Kommission 12 Sitzungen abgehalten; in
denselben sind folgende wichtigere Geschiifte behandelt worden:

1. Vorlagen an den Bundesrat zuhanden der Bundesversammiunyg.

a. Geschéftsbericht und Rechnungen der schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1915.

Die Rechnungen, mit einer Bilanzsumme von Fr. 1 786 207 715. 87 und einem auf neue Rechnung vor-
zutragenden Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung von Fr. 25 826 206. 38, sowie die Geschiiftsfiihrung
der Verwaltung im Jahre 1915 sind von den eidg. Riéten am 26. September 1916 genehmigt worden. Uber
die Deckung des Passwsaldos wird die Bundesversammlung spiter Beschluss fassen.

b. Ausrichtung von Kriegsteuerungszula g en. Hieriiber haben die eidg. Riite am 3. Oktober den
nachstehenden Bundesbeschluss angenommen :

»Art. 1. Den Beamten und.Angestellten des Bundes, einschliesslich der Bundesbahnen, sowie den stindig
in eidgendssischen Anstalten und Werkstitten beschiiftigten Arbeitern wird eine Kriegsteuerungszulage in fol-
gendem Umfange gewiihrt :

t. Fir das Jahr 1917:
a. an Verheiratete: ‘
' sofern ihre Besoldung Fr. 2500 nicht erreicht, Fr. 150, iiberdies Fr. 25 fiir jedes Kind; d
.sofern ihre Besoldung Fr. 2500 und mehr betriigt, aber Fr. 3400 nicht erreicht, Fr. 125, iiberdies
Fr. 25 fir jedes Kind;
sofern :ihl'e Besoldung Fr. 3400 und mehr betrigt, aber Fr. 4000 nicht erreicht, fiir jedes Kind
Fr. 25.
Fiir die Zulage fallen nur die Kinder unter 16 Jahren in Betracht, die im Haushalt leben oder
anderweitig untergebracht sind oder unterhalten werden.

b. an Verwitwete und Geschiedene, die einen eigenen Haushalt fiihren, gleichviel wie an die Verhei-
rateten ; .

c. an Ledige, deren Besoldung Fr. 3400 nicht erreicht und die erwerbsunfihige Eltern, Grosseltern
oder Geschwister nachweislich dauernd unterhalten, Fr. 100:

2. Fiir das Jahr 1916: drei Viertel der fiir 1917 bewilligten Ansiitze.

Bei der Berechnung des Diensteinkommens werden, soweit es sich um das Personal der schweizerischen
Bundesbahnen handelt, die Nebenbeziige in dem fiir die Pensions- und Hiilfskasse anrechenbaren Betrage
beriicksichtigt.

Art. 2. TFir Beamte, Angestellte und Arbeiter, die mehreren Verwaltungen angehoren, ist das gesamte
Diensteinkommen massgebend.

Art. ‘3. Besoldung und Teuerungszulage -sollen zusammen die Grenze von Fr. 3400 nicht iiberschreiten.
Gegebenenfalls ist die Zulage entsprechend zu kurzen Die Zulagen fiir die Kinder fallen dabei nicht in
Berechnung.

Art. 4. Der Bundesrat und die Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen werden ermichtigt,
dem nicht ausschliesslich im Dienste des Bundes stehenden Personal und Aushiilfspersonal im Verhiiltnis zu
seinen Dienstleistungen ebenfalls eine Teuerungszulage .zu gewiihren.

Art. 5. Fiir die nach dem 1. April 1916 in den Diénst des Bundes oder der Bundesbahnen getretenen Beamten,
Angestellten und Arbeiter wird die Zulage im Verhiiltnis zur Dienstzeit berechnet und nur dann verabfolgt,
wenn die Dienstzeit mindestens drei Monate betragt

Art. 6. Zur Auszahlung der Krlegsteuerungszulagen Welden dem Bundesrat und der Generaldirektion der
- schweizerischen Bundesbahnen fir die Jahre 1916 und.1917 die notigen Kredite erdffnet.

Art. 7. Der Bundesrat und die Generaldirektion. der schweizerischen Bundesbahnen werden mit der Voll-
ziehung dieses Beschlusses beauftragt, soweit es die ihnen unterstellten Verwaltungen betrifft.




‘Art. 8. Gegenwirtiger Beschluss tritt, als nicht allgemein verbindlich, sofort in Kraft.

Die auf Grund dieses Beschlusses fiir das Jahr 1916 an das Personal der schweizerischen Bundesbahnen
ausgerichteten Zulagen belaufen sich auf rund Fr. 3 200 000, welcher Betlag der Gewinn- und Vellustxechnung
belastet worden ist (vgl. S. 10 dieses Berichtes). -

¢. Voranschlag der schweizerischen Bundesbahnen fir das Jahr 1917. Der Genehmigungsbesclﬂuss
der Bundesversammlung vom 19. Dezember 1916 hat.folgenden Wortlaut:

»I. Die nachstehenden Voranschlige der schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1917 werden
genehmigt, nimlich:

1. Der Voranschlag der Bauausgaben im Betrage von Fr. 34 318 800, mit der Erweitérung, dass im Falle
des Eintretens besserer finanzieller Verhédltnisse eine Erhohung dieses Betrages um Fr. 6 072 600, d.h. auf
Fr. 40 391 400, stattfinden kénne.

2. Der Voranschlag der Betriebsrechnung, abschliessend mit Fr. 196 185.320 Einnahmen und Fr. 142 121 460
Ausgaben. . :

8. Der Voranschlag der Gewinn- und Verlustrechnung, abschliessend mit Fr. 65 792 580 Einnahmen und
Fr. 83 647 500 Ausgaben.

4. Der Voranschlag des Kapitalbedarfes im Betrage von rund Fr. 41 000 000.

II. Die Deckung der Barbediirfnisse fiir das Jahr 1917 im Betrage von Fr. 41 000 000 hat durch Aus-
gabe von Kassascheinen zu erfolgen, bis ein festes Anleihen aufgenommen werden kann.“

2. Organisation der Verwaltuny.

a. Auf Antrag unseres Verwaltungsrates hat der Bundesrat mit Beschluss vom 13. Mirz den Art. 29 der
Vollziehungsverordnung zum Riickkaufsgesetze (Dienstabteilungen und Personal der Generaldirektion) durch Auf-
nahme eines Zusatzes betreffend Schaffung einer Abteilung fir den bahnérztlichen Dienst
erweitert und gleichzeitig die Gehaltsordnung durch Einreihung des Oberbahnarztes in die 2. und seines Stell-
vertreters in die 3. Gehaltsstufe der II. Besoldungsklasse ergénzt.

b. Anlésslich der Behandlung des Riicktrittsgesuches des ‘Herrn Direktionspriisidenten Siegfried in der
Sitzung vom 11. August 1916 erklirte sich der Verwaltungsrat damit einverstanden, vor der Aufstellung eines
Vorschlages fiir eine Ersatzwahl in die Kreisdirektion V abzuwarten, ob die im Wurfe liegende
Reorganisation der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen Anderungen im Bestande der Kreisdirektionen
bringen werde oder nicht. Der vorlauﬁgen Besetzung der Kreisdirektion V mit nur zwei Mitgliedern und der
dadurch notwendig gewordenen Anderung in der Organisation und der Geschiiftsfithrung der Krelsdlrektxon hat
der Bundesrat seine Zustimmung erteilt. ‘

3. Tarifwesen.

Gestiitzt auf den Bundesratsbeschluss vom 12. September 1916 hbetreffend Bewilligung von Taxzu-
schligen zu den Transporttaxen der Bahn- und Schiffsunternehmungen haben wir auf
1. Oktober fiir das ganze Netz der schweizerischen Bundesbahnen die Er hebung folgendel Zuschlige zu den
in Kraft befindlichen Transporttaxen angeordnet ,

@. im Personenverkehr:

auf jedem Billet im Taxbetlage von 50—95 Rp. . . e e e e 5 Rp.
- W » Fr.1 und darﬂbel R .. . 10
unter Ausschluss del Blllets fir inldndische Arme, fiir aus dem Auslnnde heimkehrende
mittellose Schweizer und fiir heimreisende mittellose Ausliinder;

auf den Abonnements 1°o des Taxbetrages unter Aufrandung des Zuschlags auf
die niichsten 10 Rp., jedoch nicht iiber Fr. 2 fiir ein Abonnement;

b. im Gepiick- und Expressgutverkehr: g i :
fir jede Sendung . . .. .. . . . . . . . . . . A .. 10 Rp.

¢. im Giterverkehr:
fir je 100 kg Gewicht . . . . .+« + s + « « «. 1Rp.:
unter Aufrundung des Zuschlags aut dle nachsten 10 Rp , '

d. fiir die Beférderung lebender Tiere:

1. bei Abfertigung zur Gepiicktaxe wie fiir Gepiick;
2. bei Abfertigung zum Tarif lebender Tiere:

\




Tiere der I. und II. Klasse fiir jedes Stick . . . . . . . . . . . . . 10 Rp.
» » III. Klasse fiir jedes Stick . . . . . . . . . . . . . . . 5
i » IV. Klasse fiir jedes Stick . . . oL 2,

unter Aufrundung des Zuschlags fir eine Sendung auf d1e nachsten 10 Rp ;
3. fir im Tarif nicht bendnnte kleine Tiere in Wagenladungen Fr. 1 fiir jeden Wagen.

Von dem Zuschlage wurden ausgenommen Transporte auf Rechnung der Militdrverwaltung, sowie Pohzel-
transporte gegen Gutscheine.

Dem Antrage des Verwaltungsrates entsprechend sind diese Zuschlige durch einen neuen Beschluss des
Bundesrates vom 20. Februar 1917 mit Wirkung vom 15. Mérz 1917 umgestaltet und wesentlich erhtht worden.

4. Reglemente.

a. Auf 1. August 1916 hat der Verwaltungsrat die in seiner Sitzung vom 22. Oktober 1914 als Sparmass-
nahme angeordnete Reduktion der Reiseentschidigungen um 25 %6 wieder aufgehoben, ebenso die
Reduktion der Entschédigungen - fiir ausserordentliche Nachtarbeiten beim Bahn- und Telegraphendienste, sowie
die Reduktion der Tunnelzulagen. Gleichzeitig wurde die Mindestabwesenheit, welche zum Bezuge der Ent-
schiddigung nach Massgabe des Reglementes Nr. 21 berechtigt, auf den nimlichen Zeitpunkt wieder von vier
auf drei Stunden herabgesetzt.

b. Nach erfolgter Genehmigung durch den Verwaltungsrat ist auf den 1. Juni das Reglement Nr. 46 fiir
den bahnérztlichen Dienst der schweizerischen Bundesbahnen in Kraft gesetzt worden.

b. Baavorlégen. Im Berichtsjahre sind die nachstehend aufgefiihrten Bauprojekte vom Verwaltungsrate
gutgeheissen und die dafiir nachgesuchten Kredite bewilligt worden:

a. Projekt fir die Erweiterung des Aufnahmegebéudes in Lwzern zur Vergrisserung der
Gepiicklokale und zur Schaffung von R#umen fiir die Postverwaltung im Kostenvoranschlage von Fr. 1 400 000
(Beschluss .vom 29. April 1916).

b. Projekt fiir die Erweiterung der Station Schlieren im Voranschlagsbetrage von Fr. 2 070 000,
mit cinem Kreditbegehren von Fr. 1 350 000 fiir die Ausfiihrung der in einer ersten Bauperiode herzustellen-
den notwendigsten Arbeiten, dazu Fr. 7500 fiir Abschreibungen (Beschluss vom 11. August 1916).

¢. Projekt fiir die Erstellung eines neuen Lokomotivdepots im Geleisedreiecke an der Brauer-
strasse des Hauptbahnhofes Ziirich; Kredit Fr. 4 460 000 (Beschluss vom 12. August 1916). Gleich-
zeitig mit der Genehmigung dieses Projektes und der Kreditbewilligung stimmte der Rat einem aus seinem
Schosse gestellten Postulate zu, durch welches wir eingeladen wurden, ihm bei der nichsten Vorlage Gelegen-
heit zu geben, sich iiber das ganze generelle Projekt der Bahnhoferweiterung Ziirich zu orientieren und zu
demselben Stellung zu nehmen.

d. Projekt fiir die Erstellung eines Ausweichgeleises auf der Haltestelle Roches und die Er-
weiterung der Station Choindez; Kreditbegehren Fr. 660000, dazu fiir Abschreibungen Fr. 21 500
(Beschluss vom 30. September 1916).

e. In seiner Sitzung vom 17. Februar ratifizierte der Verwaltungsrat auch den von uns mit dem Staats-
rate des Kantons Genf abgeschlossenen Vertrag vom 20. November 1915 betreffend den Bau einer Briicke
iber die Rhone zwischen den Plateaux von Aire und St-Georges (Butin-Briicke) als Teilstiick
der von den Bundesbahnen zu erstellenden Verbindungsbahn zwischen dem Bahnhofe Genf-Cornavin und Genf-
Eaux-Vives. Gemiss Art. 5 dieses Vertrages bezahlen die Bundesbahnen an die zu Fr. 3 800 000 veranschlagten
Erstellungskosten der Briicke Fr. 1 500 000, welche Beteiligungsquote in die Baukosten der Verbindungsbahn
eingestellt werden “wird.

6. In der Sitzung vom" 18. Februar hat der Verwaltungsrat unserm Beschlusse betreffend die Wakl des
Stromsystems fiir die elektrische Zugforderung auf der Strecke Erstfeld-Bellinzona seine Zustimmung erteilt,
wonach

a. auf der genannten Bahnstrecke das Einphasensystem anzuwenden ist, :

b. die Kraftwerke Amsteg und Ritom fiir die unmittelbare Erzeugung von Einphasen-Wechselstrom ein-
zurichten sind.

1. Banvertrdge. .

a. Der von uns am 4. August abgeschlossene Bauvertrag betreﬂ“end Ubertragung der Unterbauarbeiten
der Druckleitung und Seilbahn des Kraftwerkes Ritom an die Unternehmer D. Maggi und Ramseyer in Lugano
und Jegenstorf im Voranschlagsbetrage von Fr.564 535 hat am 12. August die vorbehaltene Genehmigung des
Verwaltungsrates erhalten.




. In seiner Sitzung vom 30. September erklirte sich der Verwaltungsrat auch cinverstanden mit der Uber-
tragung der Bauarbeiten fiir dic Erstellung der Reussumleitung beim Staubecken am Pfaffensprung des Kraft-
werkes Amsteg an die nimlichen zwei Unternehmer um den Voranschlagsbetrag von Fr. 874 104 und ratifizierte
den hieriiber von uns am 29. August mit dieser Kollektivgesellschaft abgeschlossenen Bauvertrag. '

8. Lieferungsvertrige.

Vom Verwaltungsrate wurden genehmigt:

a. Der Vertrag mit der schweizerischen Industriegesellschaft Neuhausen vom 31. Dezember 1915 iiber
die Lieferung von: '

10 vierachsigen Personenwagen III. Klasse, Serie C*Y,

185 gedeckten Giiterwagen, Serie K3, ohne Radsitze,

210 gedeckten Giiterwagen, Serie K3, einschliesslich der Radsatze

(Beschluss vom 17. Februar 1916.)

b. Der Vertrag mit der schweizerischen Wagonsfabrik A.-G. in ‘Schlieren vom 31. Dezember 1915 fiir die
Lieferung von:

215 gedeckten Giiterwagen, Serie, K%, ohne Radsitze,

210 " » » einschliesslich der Radsitze.

(Beschluss vom 17. Febluar 1916.) :

c. Abkommen betreffend die Lieferung von Brennmaterial fiir die Lokomotivfeuerung im
Jahre 1916, ratifiziert am 17. Februnar 1916, némlich:

1. II. Nachtrag vom 25.Januar 1916. zum Vertrage vom 22. Mirz/7. April 1909 mit der Rhemlschen
Kohlenhandel- und Rhederei-Gesellschaft m. b. H. in Miihlheim-Ruhr, iiber die Lieferung von total 480 000 Tonnen
Rubrkohlen-Brikets, Ruhrlokomotivkohlen und Zechenkoks in der Zeit vom 1. Januar bis 31. Dezember 1916;

2. Abkommen mit der kgl. Bergwerksdirektion Saarbriicken vom ‘19. Januar 1916 iiber die Lieferung von
18 000 Tonnen Saarkohlen in der Zeit bis Ende Mirz 1916;

3. I. Abkommen mit der Firma M. Stromeyer, Lagerhausgesellschaft in Konstanz und Kreuzlingen vom
4./7. Januar 1916, iiber Lieferung von 15000 Tonnen Ruhr-Lokomotivkohlen und Koks in den Monaten Januar,
Februar und Mé#rz 1916, im Anschlusse an den Vertrag vom 3. April 1915.

d. Abkommen betreffend die Lieferung von Brennmaterial fiir die Lokomotivfeuerung im
~Jahre 1916, bzw. bis 31. Miarz 1917, genehmigt am 29. April 1916, némlich:

1. Abkommen mit der kgl. Bergwerksdirektion Saarbriicken, vom 30. Mdrz 1916, iiber die Lieferung von
70 OOO Tonnen Saarkohlen in der Zeit vom 1. April 1916 bis 31. Mirz 1917;

. II. Abkommen mit der Firma M. Stromeyer, Lagerhausgesellschaft in Konstanz und Kreuzlmgen vom

30. Marz 1916, iiber die Lieferung von 20 000 Tonnen Ruhr-Lokomotivkohlen und Koks in den Monaten April,
Mai, Juni und Juli 1916 im Anschlusse an das Abkommen vom 4./7. Januar 1916 und den Vertrag vom
3. April 1915;

e. III.-Abkommen mit der Firma M. Stromeyer, Lagerhausgesellschaft in Konstanz und Kreuzlingen vom
24. Juni 1916, iber die Lieferung von 25 000 Tonnen Ruhr-Lokomotivkohlen und Koks in den Monaten August
bis Dezember 1916, im Anschlusse an das Abkommen vom 4./7. Januar 1916, an den Vertrag vom 3. April 1915
und an das II. Abkommen vom 30. Mirz 1916, genehmigt am 11. August 1916.

9. Anschluss-, Mitbeniitzungs- und Belriebsvertrige.

Im Berichtsjahre wurde beim Verwaltungsrate die Ratifikation fiir folgende Vertrige elngeholt

a. Vertrag mit der Gesellschaft der Furkabahn, vom 26. November/3. Dezember 1915, betreffend den
Anschluss dieser Bahn an den Bahnhof Brig und die Mitbeniitzung desselben.

b. Vertrige betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes La Chaux-de-Fonds,

1. mit dem Staate Neuenburg als Eigentiimer der Regionalbahn Ponts-Sagne-Chaux:dezFonds,
vom 4. September/1. Oktober 1915; .

2. mit der Regionalbahn Saignelégier-Chaux:de:Fonds, vom 1./12. Oktober 1915.

¢. Vertrag mit der elektrischen Schmalspurbahn Bern-Zollikofen, vom 31. Dezember 1915/8. Januar
1916, betreffend die Mitbeniitzung der Station Zollikofen.

d. Vertrag mit der Grossh. Generaldirektion der Badischen Staatseisenbahnen, vom 14./21. Januar
1916, iiber die Mitbeniitzung des Badischen Bahnhofes in Konstanz durch die schweizerischen Bundesbahnen.

e. Vertrag mit der Gesellschaft der elektrischen Leukerbad-Bahn, vom 6./30. Juni 1916, betreffend
den Anschluss dieser Bahn an die Station Leuk und die Mitbeniitzung derselben

f. Vertrag mit der Direktion der Berner Alpenbahn-Gesellschaft Bern-Lotschberg-Slmplon,
vom 22./24. August 1916, betreffend die Einfiihrung der Bahnstrecke Miinster-Lengnau in die Stationen Miinster
und Lengnau, sowie die Mitbeniitzung dieser beiden Stationen.




)
10. Wahlgenehmigungen.

Der Verwaltungsrat hat den nachstehenden durch die Generaldirektion vorgenommenen Wahlen von Abtei-
lungsvorstinden die vorbehaltene Genehmigung erteilt:

a. des Herrn Dr. med. Jacek Michalski zum Oberbahnarzte de1 neugeschaffenen Abteilung fiir den bahn-
drztlichen Dienst;

0. des Herrn Emil Butticaz zum Direktionssekretir und des Herrn Eduard Barraud zum Vorstande (
- des Rechnungsbureaus des Kreises I;

¢. des Herrn August Reinhard zum Betriebschef des Kreises II.

B. Kreiseisenbahnréate.

Im Berichtsjahre sind vom Kreiseisenbahnrate I vier und von den Kreiseisenbahnriten II—V Je drei
Sitzungen abgehalten worden.

Neben den ordentlichen Geschiiften, Genehmigung der Quartalberichte, Voranschlige und Rechnungen,
wurden, hauptsdchlich in Form von Anregungen, Interpellationen und Wiinschen eine Reihe von Organisations-
fragen, Tarif- und Fahrplanangelegenheiten, sowie Baufragen behandelt. Zu erwihnen sind insbesondere fol-
gende Geschiifte :

Stellung und Befugnisse, welche den Kreisdirektionen und den Kreiseisenbahnriten gelegentlich der Bera-
tung der Vorlage iiber die Reorganisation der Bundesbahnverwaltung eingeriumt werden sollen, provisorische
Organisation der Kreisdirektion V, Art und Weise der Behandlung der Fahrplanfragen, Verlegung des Giiter-
bahnhofes Lausanne ins Flontal, Erstellung schienenfreier Zuginge zum II. Hauptgeleise auf den bedeutenderen
Stationen der Linie Basel-Luzern, Projekte betreffend Erweiterung des Hauptbahnhofes Zirich, Verlegung der
Station Horgen, Umbau des Bahnhofes Chiasso und Erweiterung des Bahnhofes Luzern. .

Fiir die Vorberatung der Geschifte hat nunmehr auch der Kreiseisenbahnrat V, wie die Kreiseisenbahn-
rite I und III, zwei stindige Kommissionen, eine Finanzkommission von drei und eine kommerzielle Kommission
von fiinf Mitgliedern bestellt.

\

C..Generaldirektion.

Die' Generaldirektion behandelte in 107 Sitzungen 1837 Geschiifte. Neben der Vorbereitung der Vorlagen
an den Verwaltungsrat erwidhnen wir folgende wichtigere Angelegenheiten:

Aligemeines.

1. Dem schweizerischen Eisenbahndepartement wurden. zwei Gutachten iiber Konzessmnsgesuche er-
stattet :

a. Fir eine doppelspurige elektrische Normalbahn Martignv -Col Ferret-Landesgrenze (Turin),
fir eine einspurige elektrische Normalbahn Martigny-Grosser St. Bernhard-Landesgrenze (Aosta) und’
fir eine elektrische Schmalspurbahn Orsidres-Col Ferret-Landesgrenze (Aosta).

Wir empfahlen, die Konzessionsbegehren fiir die Normalbahnen abzulehnen und bemerkten dazu, dass wir
die Erstellung der einen oder andern dieser beiden Linien durch die Eidgenossenschaft wegen ihrer geringen
Bedeutung fiir das schweizerische Wirtschaftsleben und in Ansehung des giinzlichen Mangels an Aussichten auf
eine finanzielle Lebensfihigkeit nicht befirworten kénnten. Dagegen hatten wir keinen Anlass, gegen die Er-
teilung der nachgesuchten neuen Konzession fiir eine elektrische Schmalspmbahn Orsieres-Col Ferret-Landes-
grenze Einwendungen zu erheben.

b. Fir eine elektrische Schmalspurbahn von Olten nach Niedererlinsbach mit Abzweigung von
Obergdsgen nach Lostorf. Hier gelangten wir zum Schlusse, dass vom Standpunkte der Bundesbahnen
aus betrachtet, kein Grund vorliege, gegen das Konzessionsgesuch Einwendungen zu erheben. Dagegen be-
zeichneten wir es als fraglich, ob die Schmalspurbahn dazu gelangen werde, die zu ihrer Prosperitit notwendigen
Einnahmen hervorzubringen.

2. Auf Wunsch des Regierungsrates des Kantons St. Gallen priiften wir neuerdings die Frage, ob eine
leistungsfidhige Abkiirzungslinie Richterswil-Zug gebaut werden sollte, die einen direkten Schnellzugs-
verkehr St. Gallen-Zug-Luzern erméglichen wiirde. In unserer Antwort vom 3. Juni wiesen wir nach, dass der
Verkehr von St. Gallen und dem Toggenburg nach dem Gotthard nicht von solcher Bedeutung sei, dass es
sich, .selbst in normalen Zeiten rechtfertigen liesse, neben der bestehenden, wegen der Maximalsteigung von
50 %o allerdings ungiinstigen Linie Rapperswil-Goldau, eine neue Linie Pfiffikon-Baar oder Widenswil-Sihlbrugg,
im Kostenbetrage von zirka 13 bzw. 6 Millionen Franken zu bauen.




3. Die 1nternat10nale Simplondelegation versammelte sich am 2. und 3. Mai und am 12. und 13. Sep-
tember in Bern zur Beratung der iiblichen Fahrplan- und Tariffragen, sowie der auf den 31. Dezember 1914
abgeschlossenen Baurechnung, der Betriebsrechnung und der Gewinn- und Verlustrechnung der Strecke Brig-Iselle.

Diese Rechnungen, die vom Bundesrate am 4. Juli 1916 genehmigt und zur Kenntnis und Erkldrung an
die konigliche italienische Regierung in Rom Weltergeleltet worden sind, zeigen folgendes Ergebnis:

Bauausgaben:

Fir die schweizerische Strecke . . . . . . . . . . . . . Fr. 36793 172.64
» o Italienische » P B T ™ , |40 723 556. 96

Total Fr. 77516 729. 60

Betriebsrechnung:

Total der Betriebseinnahmen . . . . . . . . . . . . . . Fr. 1751721.08
s . Betriebsausgaben. . . . . . . . . . . . . . . , 1321008.54

Uberschuss der Einnahmen Fr. 430 717. 54

Gewinn- und Verlustrechnung:
Total der Einnahmen . . . . . . . . . . . . . . . . .. Fr. 503975. 59
" , Ausgaben . . . . . . . ' . . 5 2387079.75
‘ Ubelschuss der Ausgaben Fr. 1883 104. 16

Die Bau- und Betriebsrechnung der Simplonstrecke Brig-Iselle fiir das Jahr 1913 (vgl. Geschiftsbericht 1915,
Seite 6, Ziffer 5) hat der Bundesrat am 21. Midrz genehmigt, nachdem ihr zuvor von der italienischen Regierung
die Zustimmung unter den iiblichen Vorbehalten erteilt worden war.

4. Anschinss- nnd Mztbemttznngsverhaltmsse

a. Auf unsern Antrag hat der Verwaltungsrat die unter Abschnitt A, Ziffer 9 (Seite 5) aufgefuhrten, von
uns abgeschlossenen Anschluss-, Mitbeniitzungs- und Betriebsvertrige genehmigt.

Die bereits vereinbarten Vertrige mit der Berner Alpenbahn' Gesellschaft Bern-Lotschbérg-
Simplon betreffend die Einfiilhrung der Berner Alpenbabn in den Bahnhof Brig und die Mitbeniitzung des
letztern, sowie mit der Wohlen-Meisterschwanden-Bahn betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes
Wohlen konnten vom Verwaltungsrate bis zum Ende des Berichtsjahres nicht mehr behandelt werden.

b. Mit der Schmalspurbahn Saignelégier-La Chaux-de-Fonds haben wir unterm 4./28. April 1916
einen I. Nachtrag zum Vertrage vom 1./12. Oktober 1915 betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes La Chaux-
de-Fonds vereinbart, welcher den Bau und Betrieb der von der Schmalspurbahn auf dem Gebiete der Bundes-
bahnen erstellten Rollschemelanlage ordnet.

¢. Die Anderung des - technischen Geleiseanschlusses machte den Abschluss eines I. Nachtr ages vom
15./28. August 1916 zum Vertrage betreffend den Anschluss der Schmalspurbahn Bozingen-Mett an
die Station Mett-Bozingen notwendig.

d. Im Hinblick auf die seit Vertragsabschluss emgetletenen Wesenthchen Anderungen und mit Riicksicht
auf die vereinbarte unzureichende Entschédigung sahen wir uns genétigt, den mit den elektrischen
Greyerzerbahnen abgeschlossenen Vertrag vom 13. September 1900 betreffend den Anschluss dieser Bahn
an den Bahnhof Palézieux auf den 31. Dezember 1916 zu. kiindigen.

e. Ebenso wurde mit Riicksicht auf die bevorstehende Erweiterung der Station Romont und die dadurch
notwendig werdende Anderung des Vertragsverhiltnisses der mit der Eisenbahngesellschaft Bulle-
Romont abgeschlossene Vertrag vom 15. Mai 1905 betreffend den Betrieb dieser Linie und die Mitbeniitzung
der Station Romont auf den 31. Dezember 1917 gekiindigt.

/. Die Bodensee-Toggenburgbahn hat die Vertrige betreffend die Mitbeniitzung
1. des Bahnhofes Romanshorn, vom 1. August 1908,
2. der Doppelspur St. Gallen-St. Fiden und der Station St. Fiden, vom 22. Juni 1906,
3. des Bahnhofes St. Gallen, vom 5. Dezember 1906,
soweit sie die Verteilung der Gemeinschaftskosten betreffen, auf den 31. Dezember 1917 gekiindigt.

8. Im Anschlusse an die Beratungen der Direktorenkonferenz vom 16. September 1916 betreffend das Ver-
héltnis der Bundesbahnen zu den von ihnen subventionierten Eisenbahnschulen haben wir eine Kommission aus
Oberbeamten unserer Verwaltung mit dem Auftrage bestellt, Grundsitze fiir die Aufstellung eines den
Bediirfnissen der Bundesbahnen entsprechenden einheitlichen Prifungsprogrammes,
sowie von Direktiven zuhanden der Delegierten fiir die Schlusspriifungen der subventionierten Eisenbahnschulen
auszuarbeiten. Die Leitung dieser aus sechs Mltglledern bestehenden Kommission wurde Herrn Kreisdirektor
Dr. Seiler in St. Gallen iibertragen.




6. Nachdem uns durch Beschluss des Bundesrates vom 29.Februar 1916 die Erméchtigung erteilt worden war,
Beférderungen in eine hohere Dienstklasse oder Stelle riickwirkend auf 1. Januar 1916
unter der Bedingung vorzunehmen, dass der Beamte odel Angestellte die in normalen Zeiten- geltenden Voraus-
setzungen erfiille, und dass er iiberdies entweder gar keine Gehaltserhhung oder nur einen Bruchteil der
gesetzlichen periodischen Erhohung erbalten wiirde, haben wir unterm 22. Mirz iiber die Vollziehung des
Beschlusses eine einheitliche Weisung erlassen.

' Vom Verbande des Personals schweizerischer 'l‘ranspmtanstalten waren uns anlésslich einer Anhorung seiner
Vertreter eine Reihe von Postulaten unterbreitet worden, deren Verwirklichung weit tiber den Rahmen des Bundes--
ratsbeschlusses -hinausgegangen wire und den uns zur Verfiigung gestellten Kredit ganz erheblich tberschritten
hiitte. Abgesehen von verschiedenen Begehren um Verbesserung der seit 1912 erlassenen Beforderungsvorschriften
und einer den heutigen Verhiltnissen besser angepassten Abgrenzung der Arbe1t~geb1ete wurde namentlich verlangt,
dass alle seit Kriegsausbruch eingetretenen und unbesetzt gebliebenen Vakanzen im Wege der Beférderung,
unter Ausrichtung ausserordentlicher Gehaltserhdhungen, wieder besetzt werden mdochten.

Nach Priifung der vorgebrachten Postulate und Besprechung derselben mit den Kreisdirektionen haben
wir dem Verbande des Personals schweizerischer Transportanstalten geantwortet, dass eine Anderung der
Beforderungsvorschriften und der Einteilung der Arbeitsgebiete im gegenwiirtigen Zeitpunkte nicht in Frage
kommen konne. Beziiglich der Besetzung der Vakanzen erklirten wir, dass der Personalbestand nach Massgabe
des Bediirfnisses, d. h. nach dem Umfange des zu bewiiltigenden Verkehrs und, wo die Okonomie des Betriebes
dies als zweckdlenhch erscheinen lasse, unter verdnderter Arbeitsteilung nach dem Ermessen der Verwaltung
festgesetzt werden miisse.

7. Mit Eingabe vom 8. Juli 1916 hat der Verband des Personals schweizerischer Transportanstalten bei
uns die Schaffung einer stindigen Personalkommission der schweizerischen Bundes-
bahnen, dhnlich wie solche Einrichtungen bei der Post- und bei der Telegraphenverwaltung bestehen, angeregt.
In der Eingabe, welche von Entwiirfen zu- Statuten und Geschiiftsreglement begleitet war, und sodann in einer
am 23. August gleichen Jahres mit dem Priisidenten und dem Generalsekretir der Verbandsleitung stattgefundenen
Besprechung wurde die Einrichtung namentlich damit begriindet, dass von ihr Anregungen fiir die Erzielung
von Ersparnissen im Betriebe der Bundesbahnen zu gewirtigen wiren, wie das auch bei der Post der Fall sei.
Die Verwirklichung der Idee erscheine ferner deshalb angezeigt, weil das Personal von dem ijhm zustehenden
Rechte Vorschlige einzureichen, vielfach nicht Gebrauch mache, angeblich weil diese Vorschlige gewdohnlich
doch nicht bis an die obersten Stellen gelangen.

Gestiitzt auf die nédhere Priifung der Anregung und die von der Oberpostdirektion mit der Imnnchtung
gemachten befriedigenden Erfahrungen haben wir uns entschlossen, die Institution versuchsweise auch bei unserer
Verwaltung einzufiihren. Der Entwurf eines Reglementes fiir die Personalkommission wurde in einer Direktoren-
konferenz beraten und hierauf von uns plovisorisch auf 1. Januar 1917 fiir die Dauer von drei Jahren in
Kraft gesetzt. Nach Ablauf dieser Zeit werden wir auf Grund der gesammelten Erfahrungen iiber das Fort-
bestehen der Einrichtung oder allfillige orgamsatousche Anderungen am Reglemente Beschluss fassen. Selbst-
verstéindlich greift die Personalkommission in keiner Weise in die Organisation der Verwaltung und die Tétigkeit
ihrer Organe ein. Ihr Zweck besteht lediglich darin, die Wechselbeziehungen zwischen Verwaltung und Personal
zu fordern und die im Dienste gesammelten Erfahrungen durch geeignete Vorschlige zu Vereinfachungen,
Verbesserungen und Ersparnissen im Interesse der Bundesbahmen fruchtbar zu machen.

8. Vom Generalsekretariat des Verbandes des Personals schweizerischer Transportanstalten wurde uns mit
Zuschrift vom 20. November 1916 mitgeteilt, es sei ihm aus Kreisen des Personals zur Kenntnis gebracht worden,
dass dem ‘Bundesratsbeschlusse vom 13.Juli 1915 betreffend Zuldssigkeit von Beférde-
rungen bei den schweizerischen Bundesbahnen, im Gegensatze zur allgemeinen Bundesverwaltung, nicht iiberall
nachgelebt werde. Gleichzeitig wurde eine Zusammenstellung mit der Bitte vorgelegt, die darin generell aus-
gewiesenen Beforderungsgesuche weitgehend zu beriicksichtigen und, wo angingig, auch die vor dem
Kriege bei Besetzung von Vakanzen {iiblich gewesenen ausserordentlichen Gehaltsaufbesserungen auszurichten.

Wir erklirten dem Verbande in erster Linie, dass er von einer unzutreffenden Auslegung des Bundesrats-
beschlusses vom 13. Juli 1915 ausgehe, wenn er, wie dies offenbar geschehen sei, annehme, es liege im Willen
desselben, dass jede durch Tod, Austritt usw. freigewordene Stelle wiederum besetzt werden miisse. Eine solche
Vorschrift enthalte der erwéhnte Bundesratsbeschluss nicht, vielmehr lasse er Beforderungen, die ja grundsitz-
lich sistiert seien, ausnahmsweise zu, wenn sie die direkte Fo]ge seien der Erledigung von Stellen durch Todes-
fall, Dienstaustritt usw., wobei aber ganz selbstverstindlich immer zu priifen bleibe, ob als direkte Folge des
Abganges im emzelnen Falle cine Beforderung notwendig oder auch nur angemessen erscheine. Da siimtliche
der in der Zusa.mmenstellung namhaft gemachten Fille bei Bintritt der Vakanzen in diesem Sinne gepriift worden
waren, wiesen' wir den Vorwurf, es sei in diesen Fillen dem Bundesratsbeschlusse bei unserer Verwaltung nicht
nachgelebt worden, zuriick und bestitigten im tibrigen den in ciner Antwort auf eine andere Eingabe vertretenen
Standpunkt, dass der Personalbestand nach Massgabe des Bediirfnisses, d. h. nach dem Umfange des Verkehrs
und, wo die Okonomie des Betriebes dies als zweckmiissig erscheinen lasse, unter verdnderter Arbeitseinteilung
nach. dem Ermessen der Verwaltung festgesetzt werde. Die Frage der Besetzung oder Nichtbesetzung von
Vakanzen bilde somit eine rein interne Angelegenheit der Verwaltung und dic Generaldirektion lehne es daher




ab, den Personalverbéinden irgendwelche Kompetenz zur Einmischung zuzuerkennen. Immerhin haben wir dem
Verbande fiir einmal die Gesichtspunkte dargelegt, welche fiir uns bei der Priiffung der Frage der Wieder-
besetzung vakanter Stellen im allgemeinen und unter den gegenwiirtigen besondern Verhiltnissen massgebend sind.

9. Im Berichtsjahre haben drei Direktorenkonferenzen stattgefunden, in denen folgende wichtigere
Traktanden zur Behandlung gelangten:

Beratung einer einheitlichen Weisung iiber die Vollziehung des Bundesratsbeschlusses vom 29. Februar 1916
betreffend nachtriigliche Gehaltserhchungen auf 1. Januar 1916 (vgl. Ziffer 6 hiervor); Lohnerhohung fiir die
dem Arbeitsgesetze nicht unterstellten Hiilfsarbeiter; Uberfiihrung von Taglohnarbeitern in das feste Anstellungs-
- verhéltnis; Errichtung von Milchkiichen fiir das Personal; Schaffung einer stiindigen Personalkommission; Ver-
hiilltnis der Bundesbahnen zu den von ihnen subventionierten Eisenbahnschulen (vgl. Ziffer 5 hiervor); Verein-
fachung der Inventarkontrolle; Einkassierung und Auszahlung von Betriigen im Domizil der Absender oder
Empfinger von Giitersendungen durch Bahnangestellte (Frachteneinziiger und deren Obliegenheiten).

10. Freifahrtwesen. '

a. Die mit den schweizerischen Privatbahnen auf 1. Januar 1915 abgeschlossenen neuen Vertrige iiber
den gegenseitigen Austausch von Freifahrtscheinen fiir dienstliche und ausserdienstliche Fahrten,
welche gegeniiber dem friheren Zustande einerseits eine Einschriénkung des Kreises der begiinstigten Beamten, |
Angestellten und Arbeiter, sowie deren Familiengliedern iiberhaupt, und im besondern hinsichtlich der Beniitzung
der. hohern Wagenklassen, anderseits eine Verminderung der dem einzelnen in einem Kalenderjabre zukommen-
den Anzahl Freifahrtscheine fiir ausserdientliche Fahrten bezweckten, haben im abgelaufenen Jahre das ange-
strebte Ergebnis geliefert. Die eingehende Priifung der von den einzelnen Verwaltungen iiber Linien der
Bundesbahnen fiir ibr Personal ausgestellten Freifahrtscheine hat auch ergeben, dass man sich fast durchwegs
an die neuen Vorschriften gewohnt hat. Einige Verwaltungen, bei welechen Unregelmiissigkeiten festgestellt
wurden, sind eingeladen worden, bei der Ausstellung strenge und gewissenhaft nach den Vorschriften der Ver-
trige zu verfahren.

6. Im Berichtsjahre haben wir insgesamt 751 Jahresfreikarten fiir das ganze Bundesbahnnetz, einzelne
Kreise oder Strecken, ausgestellt, gegen 791 im Jahre 1915. Darin sind nieht inbegriffen die vom schwei-
zerischen Eisenbahndepartemente fiir die Mitglieder des Bundesrates und 34 Beamte seiner technischen Ab-
teilung ausgestellten auf dem ganzen Bundesbahnnetze giiltigen Freikarten.

¢. Fiir ausserdienstliche Fahrten iiber Strecken der Bundesbahnen wurden im Berichtsjahre an Beamte,
Angestellte und Arbeiter unserer eigenen Verwaltung, sowie deren Familienglieder 330 664 (gegen 311 513 im
Jahre 1915), an Beamte und Angestellte fremder Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen, sowie an Familien-
glieder solcher 15 707 (gegen 15 875 im Jahre 1915) Freifahrtscheine fiir einzelne Fahrten abgegeben.

11. Uber den Personalbestand bei der Generaldirektion und bei den Kreisen gibt die betreffende Tabelle
in den statistischen Beilagen zu diesem Berichte Auskunft.

Im Jahresdurchschnitte betrug die Zahl der Beamten und Angestellten mit festem Gehalte insgesamt 24 853,
diejenige der im Taglohn Angestellten 10 447, zusammen 35 300 gegen 35 824 im Jahre 1915.

Beamte mit Angestellte

= festem Gehalt im Taglohn

bei der Generaldirektion . . . . . . . . . . . . . 47 18
beim Kreis I . . . . . . . . . . . . . . . . . 5319 2 005
beim Kreis II . . . . . . . . . . . . . . . . . 5795 3036
beim KreisIIT . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 337 2 089
beim KreisIV . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 484 1567
beim Kreis V.. . . . . . . . . . . . . . . .. 4171 1732
24 853 10 447

I. Finanzdepartement.

a. Rechnungswesen.

1. Das Rechnungsergebnis des Jahres 1916 ist durch die wirtschaftlichen Folgen des europiischen Krieges
immer noch stark beeinflusst worden. Die Betriebseinnahmen haben sich zwar in erheblichem Masse gebessert;
sie betragen Fr. 192 597 561 und sind gegeniiber dem Jahre 1915 um Fr. 16 326 275 und gegeniiber dem Vor-
anschlage um Fr. 13 026 561 hoher. Dagegen (ibersteigen die Betriebsausgaben von 1916 im Betrage von
Fr. 138 762 930 diejenigen des Vorjahres um Fr. 13 233 867 und den Voranschlag, unter Beriicksichtigung der
Nachtragskredite fiir Gehalts- und Lohnerhthungen, noch um Fr. 1250 220. Der Betriebsiiberschuss von
Fr. 53 834 631 iibertrifft denjenigen von 1915 um Fr. 3 092 408 und ist um Fr. 11 776 341 besser als der
Voranschlag. Er erreicht jedoch bei weitem nicht die notwendige Hohe zur Deckung aller Lasten der Gewinn-
und Verlustrechnung.




Der Ausgabeniiberschuss des Jahres 1916 der Gewinn- und Verlustrechnung betrigt Fr. 18 706 827 ; unter
Einrechnung des Defizites auf Ende 1915 von Fr. 25 826 206 erreicht er auf Ende des Jahres 1916 die Summe
von Fr. 44 533 033.

Der Betriebskoeffizient, der pro 1913 noch 66,0« betrug und im ersten Kriegsjahre 1914 auf 73,66 gestiegen
ist, ging pro 1915 auf 71,21 zuriick; im Jahre 1916 hat er sich auf 72,00 oder mit Einschluss der Kriegsteurungs-
zulagen auf 73,72 erhoht. ’ -

Fiir alle weitern Angaben verweisen wir auf die nachfolgenden Jahresrechnungen mit den beigegebenen
Erliuterungen. -

2. Einen erheblichen Teil der Mehrausgaben des Jahres 1916 bilden die. Gehalts- und Lohnerhéhungen
auf 1. Januar 1916, deren Ausrichtung durch die Beschliisse des Bundesrates vom 2. November 1915 und 29. Fe-
bruar 1916 wiederum bewilligt worden ist. In unserm Voranschlage des Jahres 1916 hatten wir auf Grund des
Bundesratsbeschlusses vom 13. Juli 1915 nur die Hilfte dieser Gehalts- und Lohnerhghungen beriicksichtigt.
Die durch die spiitern Beschliisse bewilligten Nachtragskredite fiir die zweite Hélfte der Erhohungen und fiir
die Beforderungen haben wir zur Verglelchung dem Gesamtvoranschlage der Betriebsausgaben beigefiigt (siehe
Seite 86 der Betriebsrechnung).

; Eine Zusammenstellung -der Mehrausgaben des Jahres 1916 fiir die genannten Gehalts- und Lohnerhthungen
findet sich im Eingange der Erlduterungen zur Betriebsrechnung auf Seite 88 hiernach.

3. Die gemiss Bundesbeschluss vom 3. Oktober 1916 fiir die Jahre 1916 und 1917 bewilligten Kriegs-
teuerungszulagen (siehe Seite 2 dieses Berichtes) haben fiir. die Zeit vom 1. April bis' 31. Dezember 1916 eine
Summe von Fr. 3 225 985. 04 erfordert. Diese wurde der Gewinn- und Verlustrechnung belastet, da es sich
um eine ausserordentliche Massnahme handelt; im Voranschlage waren diese Zulagen nicht enthalten.

+ b. Kassawesen und Wertschriftenverwaltung.

1. 'Es wurden ‘52 Kassen- und Wertschriftenrevisionen vorgenommen, die sich verteilen auf:

Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung: 14
Kreiskasse - I II IIT v v
13 2 5 . 14 4

Das Ergebnis hat in allen Fillen befriedigt.

2. Die im letzten Jahre begonnene Erneuerung der Couponsbogen des 3!/2°/ Anleihens der schweize-
rischen Bundesbahnen von 1899/1902 wurde fortgefiihrt. Die Erledigung dieses Geschiiftes wird durch den
Krieg verhindert. Auf das Jahresende verblieben noch 23 753 Couponsbogen zu erneuern.

3. Zur Deckung unserer Geldbediirfnisse haben wir die seit 1914 ausgegebenen Fr. 21 000 000 Kassabons
verlingert und fiir Fr. 14 000 000 neue Bons ausgegeben, so dass auf den 31. Dezember 1916 Fr. 35 000 000
solcher Bons im Umlaufe waren.

4. Aus Zweckmissigkeitsgriinden und im Interesse der Geschiiftsvereinfachung sind die von Privaten bei
den Kreisen gegen Hinterlegungsscheine hinterlegten Wertschriften in Bern zentralisiert worden. Die Kreis-
kassen werden in Zukunft nur mehr als Vermlttlungsstellen fiir die Entgegennahme und Aushingabe solcher
Hinterlagen amten.

5. Die im letztjihrigen Geschilftsberichte (Seite 9, Ziff. 4) in Aussicht gestellte Vorlage betreffend die
Schaffung eines Schuldbuches der schweizerischen Bundesbahnen konnte nicht fertiggestellt werden, da ver-
schiedene in der Folge aufgeworfene Fragen noch einer eingehenden Priifung bediirfen.

6. Im Verlaufe des Jahres sind der Pensions- und Hiilfskasse Fr. 14 519 000 4!/2 °/o Depotscheine der
schweizerischen Bundesbahnen zugeteilt worden. Ihr Gesamtbetrag belief sich -auf Ende Dezember auf
Fr. 110 028 000.

7. Wihrend des Berichtsjahres wurden fiir Rechnung der Pensions- und Hiilfskasse Hypothel\ardarlehen
bewilligt:

a. an Beamte und Angestellte unserer Verwaltung 7 Darlehen im I. Range, sichergestellt durch Wohn-
héuser, die von den Schuldnern selbst bewohnt werdem . .. . . . . . . . . . Fr. 85,000

b. an Eisenbahnerbaugenossenschaften 1 Darlehen im II. Range < 4 . » 70,300
. v Zusammen Fr. 155,300




8. Es fanden 10 Auslosungem von Titeln verschiedener Anleihen statt; insgesamt wurden 9660 Titel
gezogen. Der Betrag ist in der Zusammenstellung auf Seite 115 ausgewiesen.

9. Die verjihrten Titel und Coupons unserer verschiedenen Anleihen erreichten im verflossenen Jahre die
Héhe von Fr. 6 076. 50, welchen Betrag wir zu unsern Gunsten verrechnet haben.

10. Gemiss der mit der Eisenbahngesellschaft Sissach-Gelterkinden getroffenen Vereinbarung vom
22, Mai/11. Juni 1915 iiber die Beitragsleistung der schweizerischen Bundesbahnen an die Liquidation der
Eisenbahngesellschaft Sissach-Gelterkinden hat uns letztere auf den Tag der Betriebserdffnung der neuen Hauen
steinlinie unsere Forderung von Fr. 42 000 (Fr. 17 000 4 °/ Obligationen Sissach-Gelterkinden, I. Hypothek, und
Fr. 25 000 41/s °/o Schuldbrief) zuziiglich erlaufene Zinsen, nach Abzug unseres Beitrages an die Liquidation
von Fr. 20 000, zuriickbezahlt. Gleichzeitig sind die- im Portefeuille der eigenen Wertschriften befind-
licher? 233 Aktien der Gesellschaft im Nennwerte von Fr. 116 500, welche pro memoria mit Fr. 1 zu Buche
standen, ganz abgeschrieben worden.

c. Publizitatsdienst.

Unter dem Einfluss der kriegswirtschaftlichen Massnabmen in den kriegfilbrenden Liindern erfuhr der
schweizerische Fremdenverkehr im Berichtsjahre eine weitere Beschriinkung und Erschwerung. Dagegen brachte
das Hospitalisierungswerk der Hotelindustrie einigen Ersatz fiir die fehlenden Touristen. Wahrend die Agentur
Paris dank dem regen Geschiiftsverkehr zwischen Frankreich und der Schweiz und den zahlreichen Reisen
franzosischer Familien zum Besuche internierter Angehériger gegeniiber dem Vorjahre vermehrte Einnahmen
aufzuweisen hatte; ging der Billetverkauf bei der Agentur London weiter zuriick. Die Agentur New York
setzte ihre publizistische Titigkeit erfolgreich fort. In Berlin wurde die Auskunftstelle der schweizerischen
Bundesbahnen auf 1. Oktober 1916 in eigene Lokalitiiten verlegt.

Der Publizititsdienst mit Einschluss der Auslandsbureaux arbeitete den Verhiltnissen entsprechend mit
vermindertem Personal. )

Die beratende Kommission fiir den Publizititsdienst ist seit Kriegsausbruch nicht mehr zusammengetreten.

Il. Kommerzielles Departement.

a. Allgemeines.

1. Am 8. Januar ist die neue Hauensteinlinie Sissach-Gelterkinden-Olten der S.B.B. dem
Betriebe iibergeben worden. An ihr liegen die neuen Stationen Gelterkinden und Tecknau.

Auf den gleichen Zeitpunkt sind an der alten Linie Sissach-Liufelfingen-Olten drei neue Haltestellen er-
6ffnet worden, nimlich Rimlingen, Buckten und Trimbach.

2. Am 23. August wurde die schmalspurige Linie Brienz-Interlaken-Ost der S. B. B. dem Be-
triebe iibergeben. Die an ihr liegenden Stationen Oberried am Brienzersee, Niederried und Ringgen-
berg sind fiir den gesamten Personen-, Gepéck-, Tier- und Giiterverkehr eingerichtet; die Haltestelle Ebligen
dient dagegen nur dem Personen- und Gepédckverkehr und einer beschridnkten Giiterabfertigung.

3. Im Berichtsjahre sind ferner die nachbezeichneten neuen privaten schweizerischen Eisenbahn-
linien erdffnet worden: o

a. am 10. April die Strecke Solothurn-Zollikofen S. B.B. der elektrischen Schmalspurbahn Solothurn-
Bern;

b. am 30. Mai die elektrische Drahtsecilbahn Treib-Seelisberg;

c. am 12. Juli die Strecke Nyon-St-Cergue der elektrischen Schmalspurbahn Nyon-St-Cergue-
Morez;

d. am 12. September die Strecke Leysin-Feydey-Leysin Grand Hotel der elektrischen Schmalspurbahn
Aigle-Leysin;

e. am 4. Dezember die Strecke Nidau-Siselen:Finsterhennen der Biel-T#duffelen-Ins-Bahn;

f. am 18. Dezember die Wohlen-Meisterschwanden-Bahn.

4. Von der durch Bundesratsbeschluss vom 12. September 1916 erteilten Bewilligung zur Einfiihrung von
Zuschligen zu den Transporttaxen (vgl Ziffer 3 auf Seite 3 dieses Berichtes) haben wir fiir das Netz
der Bundesbahnen Gebrauch gemacht. Die Massnahme wurde im Einvernehmen mit dem Eisenbahndepartemente
von uns und den wichtigern privaten Transportanstalten auf 1. Oktober durchgefiihrt.




8. Der Kommerziellen Konferenzdenschweizerischen Transportanstaltenundder Ver-
kehrsinteressenten, die im Berichtsjahr eine Sitzung abgehalten hat, sind neu beigetreten: die Biel-T#duf-
felen-Ins-Bahn, die elektrischen Strassenbahnen im Kanton Zug, die Waldenburgerbahn
und die Wohlen-Meisterschwanden-Bahn.

* 6. Der Ubereinkunft betreffend den Personen-, Tier- und Giterverkehr vom 1. Januar
1910 sind beigetreten: die Lausanne-Echallens-Bercher-Bahn, die Zahnradbahn Villars-Chesiéres-Bretaye, die Draht-
seilbahn Treib-Seelisberg, die Biel-Téuffelen-Ins-Bahn, die Schéllenenbahn und die Wohlen-Meisterschwanden-Bahn.

b. Personenverkehr.

1. Mit der Berner Alpenbahngesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon haben wir eine Vereinbarung
getroffen, wonach fiir bestimmte Verkehre Billette mit wahlweiser Giiltigkeit tiber Olten oder Miinster-Grenchen:
Nord oder iiber Sonceboz ausgegeben werden.

2. Mit der Berner Alpenbahngesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon und der Dampfschiffgesellschaft des Vier-
waldstéittersees ist die wahlweise Giiltigkeit der Billette mit Bahn oder Schiff auf den Strecken Brienz-Inter-
laken und Luzern-Alpnachstad vereinbart worden.

3. Die im Geschiftsbericht 1915, Seite 11, unter Ziffer 6, lit. « und b, erwihnten Beschlisse der Kom-
merziellen Konferenz der schweizerischen Transportanstalten und der Verkehrsinteressenten betreffend den General-
abonnementsverkehr (Ausdehnung des Geltungsbereichs und Taxerhhung von 10 °/o) sind auf 1. Mai voll-
zogen worden. Der zu diesem Zwecke herausgegebene neue Tarif hat zugleich einige Anderungen an den
Bestimmungen, namentlich eine Erweiterung der Vorschriften betreffend Taxriickvergiitung erfahren.

4. Die zu Beginn des Krieges getroffenen weitgehenden Sondermassnahmen in bezug auf die Gewihrung
einer Taxriickvergiitung oder einer Verlingerung der Giiltigkeitsdauer fiir Generalabonnements und Strecken-
abonnements (s. Geschiiftsbericht 1914, Seite 97, unter Ziffer 16) haben auf den 1. Mai ctwas cingeschrinkt
werden miissen, weil in den Verhiltnissen, die seinerzeit fiir die getroffene Beordnung massgebend waren, in-
zwischen eine wesentliche Anderung eingetreten ist. Eine Verlingerung der Giiltigkeitsdauer wird nur noch
denjenigen Abonnenten bewilligt, die in den aktiven Militirdienst (Grenzbesetzung) einberufen werden. Tax-
riickvergiitungen nach den Festsetzungen der Tarife werden dagegen weiterhin allen jenen Abonnenten gewéhrt,
die infolge Einberufung in den Militirdienst oder aus andern triftigen Griinden an der Weiterbeniitzung ihrer
Abonnements verhindert sind.

6. Mit den in Betracht kommenden. iibrigen schweizerischen Transportanstalten wurde vereinbart, fiir er-
holungsbediirftige Krankenschwestern der kriegfiihrenden Staaten, die durch Vermittlung
eines zu diesem Zwecke gegriindeten schweizerischen Komitees einen kostenlosen Ferienaufenthalt in der Schweiz
geniessen, die Begiinstigung der Fahrt zum halben Preis von der Grenze nach der Station des Erholungsortes
und zuriick nach der Grenze zu gewiihren.

6. Im Einvernehmen mit den zustindigen Behdrden und den schweizerischen Transportanstalten haben wir
beschlossen, den in der Schweiz internierten kranken Kriegsgefangenen fiir anbefohlene und
autorisierte private Reisen in Uniform auf Grund einer vom zustéindigen Sanitiitsoffizier verabfolgten
besondern Ausweiskarte die Begiinstigung der halben gewdshnlichen Taxe (Militérbillette) zu bewilligen.

7. Auf 1. Oktober ist eine neue Instruktion betreffend die Abfertigung und Taxierung der Militdrtrans-
porte des aktiven Dienstes (Grenzbesetzung) erschienen.

Zur Erleichterung der sehr umfangreichen Abrechnung wurde im Einvernehmen mit dem Eisenbahndeparte-
ment und den -beteiligten Transportanstalten ein besonderer Distanzenzeiger zur Taxberechnung fiir Militirtrans-
porte auf Grund von Transportgutscheinen herausgegeben.

8. Mit folgenden Bahnen ist ein direkter Personen- und Gepickverkehr neu eingerichtet worden:
Solothurn-Bern-Bahn, eleRtrische Strassenbahnen im Kanton Zug, Lausanne-Echallens-Bercher-Bahn, Zahnradbahn
Villars-Chesi¢res-Bretaye und Wohlen-Meisterschwanden-Bahn.

Auf den Zeitpunkt der Erdffnung der Bahnlinie Brienz-Interlaken wurden 33 Nachtrige zu bestehenden
schweizerischen Personen- und Gepiicktarifen ausgegeben. Hinsichtlich der internationalen Personen- und Gepéck-
tarife hat der Einbezug der genannten Linie vorliufig nur provisorisch geordnet werden konnen.

9. Die italienischen Staatsbahnen haben auf 1. Juli neue Personenfahrpreise in Kraft gesetzt, die
einige Ermissigungen, meistens aber Erhshungen aufwiesen. Gleichzeitig wurde von denselben eine temporire
Zuschlagstaxe von 5—15 Cts. fiir jedes Billet eingefiihrt. Die aus der Massnahme resultierenden Anderungen
mussten in den Personentarifen fiir den Verkehr mit Italien durchgefiihrt werden. = Auf 1. Februar 1917 ist
sodann von der genannten Verwaltung eine abermalige Erhohung der Personentarife angekiindigt worden, die
einerseits in der Sistierung der Ausgabe der Retourbillette und der Rundfahrtbillette und anderseits in der Er-




hohung der Preise der iibrigen Blllette um je 20 %o besteht. Diese Massnahme bedingte eine neuerliche Ande-
rung der Tarife fiir den direkten Verkehr mit der Schweiz.

Auch die 6sterreichischen Staatsbahnen haben auf 1. Februar 1917 eine Erhohung ihrer Personen-
tarife angeordnet. Von der Durchfiihrung dieser Massnahme im direkten Verkehr mit der Schweiz wird jedoch
im Einvernehmen mit der Staatsbahnverwaltung in Wien einstweilen Umgang genommen.

Die -Generalabonnements sind seitens der italienischen Staatsbahnen grosstenteils und seitens der Osterrei-
chischen Staatsbahnen vollstindig aufgehoben worden.

10. Uber die Ergebnisse der Generalabonnements lassen wir nachstehend einige Angaben folgen,
denen zum Vergleich die Ziffern des Vorjahres beigefiigt sind:

Anzahl Karten Differenz
1915 1916
a. Kurzfristige Karten . . . . . . . 11078 12 521 -+ 1443
b. Langfristige Karten . . . . . . . 20217 25174 —+ 4957
: Zusammen 31 295 37 695 + 6400
Die Einnahmen betrugen:
risti . . 1915 1916 Differenz
a. Kurzfristige Karten . Fr. Fr. Fr.
Gesamteinnabhmen . . . . . . . . . . . . . . . 806859 ' 985817 + 178958
Anteil der .B.B.". . . . . . . . . . . . . . . 651318 801 932 + 150614
b. Langfristige Karten '
Gesamteinnahmen . . . . . . . . . .. . . . . . 4898357 6275 832 4 1377475
Anteil der S.B.B. . . . . . . . . . . . . o .. IL 224 216 5230573 + 1 () 357
c. Kurz- und langfristige Karten zusammen ‘
Gesamteinnahmen . . . . . . . . . . . . . . . 5705216 . 7261649 ~+ 1556 433
Anteil der S.B.B. . . . . . . . . . . . . . . . 4875534 6 032 505 -+ 1156 971

Frequenz und Einnahmen der Generalabonnements weisen sonach gegeniiber dem Vorjahr durchwegs cine
namhafte Zunahme auf. Es ist dies um so bemerkenswerter, als die Abonnementspreise fiir alle Serien und Klassen
auf 1. Mai um 10 °/o erhoht worden sind (vgl. Ziffer 3 hiervor).

Die erwihnte Taxerhohung hat die Frequenz der Generalabonnements keineswegs ungiinstig beeinflusst.

Sie zeigt gegeniiber 1913 nur einen Ausfall von 6 °/, wihrend der Gesamtpersonenverkehr der S. B. B. pro 1916
einen Riickgang von rund 26 %o gegeniiber dem Jahre 1913 verzeichnet.

11. Die Einnahmen aus schweizerischen zusammenstellbaren Billetten weisen gegeniiber
dem Vorjahr ebenfalls eine Vermehrung auf. Sie betrugen:

Im ganzen Anteil S.B.B.

e Fr. , Fr.
im Jahre 1915 . . . . . . . . . . . . . . 1024 525 813 881
5 # 1916 . . . . . . . L ... 1416 333 1 083 553
N Differenz -+ 391 808 + 269672

Diesem Verkehr sind im Berichtsjahr neu heigetreten: Die Solothurn-Bern-Bahn und die elektrischen Strassen-
bahnen im Kanton Zug.

12. Der Verkehr mit zusammenstellbaren Billetten des Vereins deutscher Eisenbahn-
verwaltungen hat fast giinzlich aufgehort; die Einnahmen der schweizerischen Transportanstalten betrugen
im ganzen nur noch Fr. 30 036.

) 13. Neuerdings stark zuriickgegangen ist auch der Verkauf von Fahrscheinen fiir Strecken der S. B.B.
durch die privaten Reisebureaux; der Gesamtumsatz belief sich nur noch auf Fr. 140 225.

14. Der Billetverkauf unserer eigenen Agentur in London weist ebenfalls einen neuen Riickgang auf;
er hat fast ganz aufgehort. Dagegen ist der Umsatz unserer Agentur in Paris gegeniiber dem Vorjahr be-
triichtlich gestiegen.

c. Tierverkehr.

Auf den Zeitpunkt der Eroffnung der Bahnlinie Brienz-Interlaken:Ost ist ein VI. Nachtrag zum schwei-
zerischen Tarif fir die Beforderung lebender Tiere eingefiihrt worden. Er enthiilt Bestimmungen betreffend
die Abfertigung von Tiersendungen im Verkehr mit der schmalspurigen Linie Luzern-Interlaken:Ost. Ferner
ist mit diesem Nachtrag die Wohlen-Meisterschwanden-Bahn in den Tarif einbezogen worden.




d. Giiterverkehr.

1. Die Kommerzielle Konferenz der schweizerischen Transportanstalten und der
Verkehrsinteressenten hat am 25. Mai in Bern ihre 12. Sitzung abgehalten. Sie befasste sich haupt-
sichlich mit der Umarbeitung des Warenverzeichnisses des schweizerischen Ausnahmetarifs Nr. 3 fiir Lebens-
mittel in Eilfracht und mit der Erhohung der Taxen des schweizerischen Ansnahmetarifs Nr. 1 fiir Bier in Fissern.

2. Die vom Verband schweizerischer Papierfabrikanten vorgenommene Erhéhung der Preise fiir Fracht-
briefpapier hat eine Erhéhung auch der in.§ 49 (Ziffer 1, lit. @ und &) des schweizerischen Reglements
und Tarifs fiir den Bezug der Nebengebiihren vorgesehenen Einzelverkaufspreise fir Frachtbrief-
formulare notwendig gemacht. Die neuen Preise sind auf 1. Oktober eingefiihrt worden.

Gleichzeitig haben wir auch eine bescheidene Erhthung der Engrosverkaufspreise fiir Frachtbriefformulare
beschlossen.’

Die Riickkehr zu den alten Preisansiitzen soll in Erwigung gezogen werden, sobald in den Papierpreisen
wieder eine entsprechende Ermissigung Platz greifen ‘wird.

3. Die Tarife fir die Beniitzung unserer Lagerhiuser sind, den gegenwirtigen Verhiltnissen ent-
sprechend, um zirka 20 °/o erhsht worden; die Massnahme wird mit Wirkung ab 1. Februar 1917 durchgefiihrt.

Fiir das Reinigen von Getreide und Miihlenfabrikaten im Lagerhaus Brig (Brigue) sind die gleichen
maschinellen Einrichtungen erstellt und dieselben Manipulationsgebiihren festgesetzt worden, wie im Lagerhaus
Brunnen.

4. Die schweizerischen Ausnahmetarife Nr.. 1 fiir Bier in Fissern in Eilfracht und Nr. 3 fir
Lebensmittel in Eilfracht sind zum Zwecke der Durchfiihrung der von der Kommerziellen Konferenz der
schweizerischen Transportanstalten und der Verkehrsinteressenten in der 12. Sitzung beschlossenen Anderungen
(vgl. Ziffer 1 hiervor) auf 1. Oktober neu ausgegeben worden.

Ferner sind, als Folge der Tarifvereinheitlichung auf der Grundlage der S.B.B.-Taxen, Neuausgaben der
schweizerischen Ausnahmetarife Nr. 6 fir Getreide, Hiilsenfrichte und Olsaaten, Nr. 13 fir
Zement, Kalkund Gips, Nr. 14 fir Dingemittel und Rohmaterialien zur Dungelfabnkatlon
Nr. 18 fiir Holz und Torf, Nr. 19 fiir Steine usw., Nr. 20 fiir Kohlen usw., sowie Nr. 44 (neu
Nr.22) fir Anthrazit aus dem Wallis, Pyrltabfalle usw., erfolgt.

Dem Ausnahmetarif Nr. 41 fir die Beforderung von Mileh im Abonnement vom 1. Mai 1909 sind
weitere Verwaltungen beigetreten, was die Ausgabe eines Nachtrages dazu bedingt hat.

b. Folgende Taxermissigungen sind gewihrt worden:

I.Im innern schweizerischen Verkehr:
a. fir Kalk schweizerischen Ursprungs zur Karbidfabrikation ab Luzern nach Aarau, Courtepin, Kallnach,
Montbovon, ab Flielen, Luzern und Monthey nach Waldshut und ab Reuchenette nach Montbovon;
b. fir ausgebrauchte, cyanarme Gasreinigungsmasse ab verschiedenen, Gaswerke bedienenden Sta-
tionen nach Luterbach;
II. Fiir den Export: )
von Zement ab Aarau, Lutry, Roche (Vaud), Unterterzen und Wildegg nach franzosisch-schweizerischen
Grenzpunkten.

6. Teils zu weiterer Durchfulnung der Vereinheitlichung de1 schweizerischen Giitertarife auf der Grund-
lage der Bundesbahntaxen, teils‘ als Folge der Eroffnung der Solothurn-Bern-Bahn, der Brienzerseebahn und
der WohlenMelstelschwandenBahn sind 18 Tarife fir den direkten-schweizerischen Guterverkehl
neu herausgegeben worden.

7. Infolge der eingetretenen Steigerung der Selbstkosten (Futter- und Materialpreise, Lohne ete.) der Camion-
neure haben die Taxen der Camionnagetarife fir Altstitten (St. Gallen), Brugg (Aargau), Couvet C. F. F.,
Emmishofen-Kreuzlingen, Fribourg, Herisau, Kreuzlingen, Martigny C.F.F., Porrentruy, Rapperswil, Romont,
Solothurn und Winterthur etwas erhéht werden miissen. Fiir Estavayer-le-Lac ist ein neuer Camionnagetarif
eingefiihrt worden.

8. Da die Beschaffung von holzschliffreiem Papier fiir Frachtbriefformulare seit einiger Zeit auf immer
grossere Schwierigkeiten stosst, ist es notig geworden, die im § 59 (Absatz 5) des schweizerischen Trans-
portreglements fir die Qualitit und das Gewicht des Frachtbriefpapiers festgesetzten Normen, mit Giiltig-
keit vom 1. Oktober an, voriibergehend etwas herabzusetzen.

Sodann ist in die §§ 60 (Absatz 5) und 74 (Absatz 7) des Transportreglements, mit Giltigkeit vom 1. Juli
an, eine neue Bestimmung aufgenommen worden des Inhalts, dass, wenn die bahnamtliche Nachwigung von
Wagenladungen auf der Geleisewage keine grossere Abweichung von dem im Frachtbrief angegebenen Gewichte
als 2% ergebe, dieses Gewicht als richtig angenommen und die Fracht auf Grund desselben berechnet werde.




Ferner sind in die Anlgge V zum Transportreglement Vorschriften iiber die Beschaffenheit von Kessel-
wagen fiir die Beférderung von Benzin und Schwefelkohlenstoff, sowie die Bedingungen, unter denen  die neuen
Sprengstoffe ,Chloratsprengstoff A“, ,Cheddite 60“ und ,Telsit B“ zur Beférderung auf den schweizerischen
Bahnen zugelassen werden, aufgenommen worden.

9. Mit Giiltigkeit vom 10. Februar an ist der Artikel ,Korksteinkitt* in die Position , Wirmeschutzmittel®
des Spezialtarifs III der schweizerischen Giiterklassifikation aufgenommen worden.

10. Dem internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr sind unterstellt
worden : q
4 die auf 1. Januar 1916 zum Selbstbetrieb iibergegangene Biere-Apples-Morges-Bahn;
die Brienzerseebahn;
die Solothurn-Bern-Bahn.

11. Die deutsche Regierung hat, indem sie dabei die entgegenstehenden einschligigen Bestimmungen des
internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr nicht beriicksichtigte, mit Wirkung vom
1. April an fiir den deutsch-schweizerischen Giiterverkehr angeordnet, dass

1. Zahlungen nach dem Auslande im Wege der Nachnahme verboten seien, und

2. bei Eisenbahngiitersendungen nach dem Auslande die Fracht nicht frankiert werden diirfe, und solche
Sendungen aus dem Auslande nur iibernommen werden, wenn die Fracht im Auslande bezahlt wird.

In der Folge wurden diese Anordnungen dahin abgeindert, dass Nachnahmen und Barvorschiisse von
weniger als Fr. 12. 50, ferner auf Frankaturrechnungen nachgenommene bahnseitige Vorfrachten, sowie Baraus-
lagen der Eisenbahn, ausgenommen seien.

Seit dem genannten Tage werden von den deutschen Bahnen Giitersendungen nach der Schweiz nur noch
unfrankiert zur Beférderung iibernommen, wogegen solche Sendungen in bisheriger Weise mit Nachnahme
belastet sein diirfen. Umgekehrt werden alle unfrankierten und, mit den vorstehend angegebenen Ausnahmen,
alle mit Nachnahmen von Fr.12.50 und mehr belasteten Giitersendungen aus der Schweiz nach Deutsch-
land von den deutschen Grenzstationen zuriickgewiesen. Die schweizerischen Stationen sind verhalten worden,
die Aufgeber derartiger Sendungen auf letztere Tatsache gehorig aufmerksam zu machen.

In diesem Zusammenhange ist noch zu erwihnen, dass die deutschen Bahnen vom 24. M#rz an im Giiter-
verkehr mit den deutsch-schweizerischen Grenzstationen nicht mehr die bisher in Markwihrung ausgedriickt ge-
wesenen Frachtsiitze, sondern die aus der Umrechnung dieser Marksitze zum normalen Kurs (81 Mark = 100
Franken) sich ergebenden Frankenbetrige berechnen.

12. Die italienischen Staatsbahnen haben, zu den friiher bereits eingefiihrten Taxerhéhungen, auf 1. Oktober
neuerdings eine Erhéhung ihres internen Tarifs um zirka 10 °/o vorgenommen.

Diese Erhohung wird im direkten Verkehr zwischen Italien und der Schweiz aunf 1. Miéirz 1917
zur Durchfiihrung gelangen. Gestiitzt auf Art. 11 des Staatsvertrages zwischen der Schweiz, Deutschland und
Italien betreffend die Gotthardbahn, wonach die Schweiz das Recht hat, die Transittaxen der Gotthardstrecken
zu erhéhen, sobald die deutschen oder italienischen Bahnen ihre Taxen erhdhen, hat die Aufsichtsbehdrde unsern
Antrag gutgeheissen, die Transittaxen der Gotthardlinien voriibergehend um 3-——10°/ zu erhdhen; hierbei konnen
wir auch eine entsprechende Erhéhung der Einrechnungstaxen fiir den Verkehr via Simplon vornehmen. Auch
diese Erhohungen werden auf 1. Miirz 1917 durchgefiibrt.

13. Am 12. Januar hat in Rom zur Festlegung der Grundlagen fiir die Neubearbeitung des Tarifs P. L. M.-
Italien eine Konferenz stattgefunden, an der wir uns vertreten liessen. Ebenso waren wir vertreten an der
116. Sitzung der stéindigen Tarifkommission der deutschen Eisenbahnen, die am 15./16. Juni in
Baden-Baden abgehalten worden ist. :

14. Dic Frachtenkontrolle ist im Berichtsjabre in' 18 Bahnhofen und 56 Stationen vorgeﬁommen worden.

e. Einnahmenkontrolle und Abrechnungswesen.

1. Unter Hinweis auf die durch den Krieg herbeigefiihrten Verhiltnisse verlangten die deutschen Bahnen
von uns die Leistung von Abschlagszahlungen auf unsere regelmiissige betriichtliche Schuld aus den
monatlichen Abrechnungen iiber die deutsch-schweizerischen Giiterverkehre. Wir sind insoweit entgegengekommen,
dass wir zunichst Abschlagszahlungen fiir Nachnahmen und Zélle bewilligten und diese spiter auf /s der Fracht-
anteile der deutschen Bahnen ausdehnten.

2. Mit der Badischen Bahn ist mit Riicksicht auf die starken Kursschwankungen eine Vereinbarung getroffen
worden, wonach den in Konstanz und Singen nach der Schweiz zur Ausgabe gelangenden Billetten bis nach
Beendigung des Krieges die Fabrpreise nur noch in der Frankenwihrung aufgedruckt werden. Die Stationen
wurden angewiesen, deutsche Wihrung zum jeweils geltenden Tageskurs als Zahlung anzunehmen.




3. Zur teilweisen Schadloshaltung der Verwaltung fiir die ihr aus der Gewidhrung von Frachtkrediten
erwachsenden Zinsverluste ist eine Umsatzgebiihr auf den Saldi der Kontokorrentrechnungen von 1 °/o bei
Monatskrediten und /2 %/oo bei Halbmonatskrediten eingefithrt worden. Die daraus resultierende Einnahme wird
auf Fr. 60 000 per Jahr veranschlagt. '

4. Die Gebiihren fiir die Aufbewahrung gefundener Gegenstinde sind revidiert worden.

5. In Weiterverfolgung der Bestrebungen auf Vereinfachung des Abfertigungsdienstes wurde das verein-
fachte Gliterabfertigungsverfahren (ohne Frachtkarte) auf den direkten Verkehr mit den schweizerischen
Privatbahnen ausgedehnt, nachdem es im internen Verkehr der Bundesbahnen erprobt worden war und sich gut
bewiihrt hatte.

6. Es wurden 1699 Kassa- und Biicherrevisionen bei den Kassastellen der Stationen und Lager-
hituser und den Kassierern der Dampfboote auf dem Bodensee durchgefiihrt, welche sich auf die einzelnen Kreise
wie folgt verteilen :

Kreise | [} ]| v v

443 296 391 343 226
Wegen Unterschlagung wurden 5 Kassabeamte aus dem Dienste der Bundesbahnen entlassen und 3 davon
den Gerichten iiberwiesen.

7. Im Bestand der Frachtkredite haben folgende Veriinderungen stattgefunden :

Kreise I I 1] v v Total

Neue Kredite wurden eroffnet. . . 31 62 59 31 33 . 216

Bestehende Kredite wurden geéindert 42 T4 77 46 19 258
Aufgehoben wurden . . . . . . 20 27 28 26 7 108 '

93 163 164 103 59 582

Bestand am 31. Dezember: 1992 Frachtkredite. Zunahme pro 1916: 108.

8. Wir lassen nachstehend eine vergleichende Ubersicht iiber die Betriebseinnahmen der Bundes-
bahnen und des Dampfschiffbetriebes auf dem Bodensee der Jahre 1915 und 1916 folgen, und verweisen auf
die der Einnahmentabelle nachfolgende Begriindung der Verkehrsschwankungen.

Betriebseinnahmen der schweizerischen Bundesbahnen.

1915 1916 ) _

i . . : Gegenilber 1915
A. Bahnverkehr. Bis Juli = 2820 km

2802 km Vom August = 2836 km mehr weniger
Fr. , *fo I. Ertrag des Personentrans- Fr. %o Fr. Fr.
56 116 761 33.59 portes. . . . . . 63 028 485 34.79 6911 724 —_
II. Ertrag des Gepick-, Tier-
und Giitertransportes :
4768 598 2.86 1. vom Gepiick 5129 545 2.3 360 946 —
3260874 1.95 2. von Tieren . 3596 380 1.99 335 507 —
101 177 343 60.57 3. von Giitern . 107 978 213 © 59.62 6 800 870 =
109 206 815 65.38 116 704 138 64.44 7497 323 —
1721 506 l.os III. Ertrag aus d. Postverkehr 1396 750 0.77 — 324 756
167 045 082 100.00 ' Total 181 129 573 100.00 14 084 291 —
B. Dampfschiffverkehr auf
Fr. oo dem Bodensee. Fr. A Fr. Fr.
88 682 18.15 I. Personentransport 60 622 22.68 == 28 060
7 834 1.61  II. Gepécktransport 4 800 1.79 i 3034
550 0.11  IIL. Tiertransport 4 348 1.3 3798 —
388 860 79.60 IV. Giitertransport 194 951 T2.93 — 193 909
2 600 0.53 V. Posttransport 2 600 0.97 — —
488 526 100.00 Total 267 321 100.00 st 221 205

Durch die Eréffnung der neuen Hauensteinlinie (8. Januar) und der rechtsufiigen Brienzerseebahn (23. Au-
gust) hat im Berichtsjahr das Netz der Bundesbahnen um 84 km zugenommen. Die Einnahmen erzeigen ge-
geniiber ‘dem Vorjahr eine Vermehrung um Fr. 14 084 291 = 8.4 %o; sie stehen aber immer noch um rund
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Fr. 22 000 000 hinter denjenigen des letzten normalen Verkehrsjahres (1913) zuriick. Im Ergebnis pro 1916
sind folgende Einnahmen aus Militirtransporten zu Lasten des Bundes inbegriffen:
Transporte wihrend den Monaten September 1915 bis und mit Juli 1916 . 2858 584
Mobilisationstransporte August 1914 . . . . g % 218 697
Fir die seitherigen Teilmobilisationen wird die Dntschadlgung spater ausger 1chtet Inbegnﬁ‘(,n in den Einnahmen
ist ferner der Ertrag der Taxzuschlige in den Monaten Oktober-Dezember mit Fr. 1 062 000. '

Gegeniiber dem Vorjahr zeigen sich in den einzelnen Transportkategorien folgende prozentuale Differenzen :

ll II

Personenverkehr . . . . . . 125 %0 (1915: — 22.21 %)
Gepickverkehr . . . . . . . - T.s7 %0 (1915: — 80.u4 %)
Tiertransport . . . . .. . . - 10.29 %0 (1915: - 11.31 %o)
Giitertransport . . . . . . . - 6.2% (1915: 4 10.11 %)
Dazu ist folgendes zu bemerken:
Personenverkehr.

Trotz der Vermehrung um Fr. 6 900 000 stehen die Einnahmen im Vergleich zu dem letzten normalen Be-
triebsjahr 1913 immer noch um 21.5 Millionen zuriick.
Die einzelnen Monate weisen gegeniiber 1915 folgende Differenzen auf:

Januar . . 4 Fr. 856 586 Mai . . — Fr. 160055 September. + Fr. 660 024
Februar . + , 604926 Juni . . + ,, 265519 Oktober . + , 924198
Marz . . 4+ , 276155 Juli . . 4+ , 843093 November . + , 541126
April . . + , 710577 August. . 4+ , 572575 Dezember.. + , 817 000

Hiernach ergab lediglich der Monat Mai eine Mindereinnahme, die auf einer Verkehrsverschiebung zwischen
den Monaten April-Juni (April: Osterverkehr, Juni: Pfingstverkehr) beruht. Nicht ganz im gleichen Verhiltnis
wie die Einnahmen hat sich die Zahl der beférderten Personen, nidmlich von 78 028 682 auf 86 698 230, somit
um 11.31 °/o vermehrt. Dementsprechend ist die Durchschnittseinnahme per Reisenden von 71.s Cts. auf 72.e0 Cts.
gestiegen.

Die Einnahmen der Tunnelstrecke Brig-Iselle betrugen im Berichtsjahr nur Fr. 142 723, gegeniiber
Fr. 236 933 pro 1915 und Fr. 823 355 pro 1914.

Giiterverkehr (inkl. Gepédck und Tiere).

Nach Abzug des Ausfalles aus dem Postverkehr von Fr. 324 756 erglbt sich unter dieser Rubrik eine
Mehreinnahme von Fr. 7 172 567 — 6.46 °/o, d. h. die Einnahmen erreichen mit Fr. 118 100 888 bis auf zirka
1 Million diejenigen des letzten normalen Jahres (1918). Die Zahl der beforderten Tonnen ist von 14 562 601
pro 1915 auf 15416 215 = 5.86 %0 gestiegen, hat daher mit der Vermehrung der Einnahmen nicht ganz
Schritt gehalten. Daraus ergibt sich eine Verbesserung des Durchschnittsertrags pro Tonne von Fr. 7.39 pro
1915 auf Fr. 7. 66 im Berichtsjahr. 3

Die einzelnen Monate ergaben in den Einnahmen folgende Differenzen gegeniiber dem Vorjahr:

Januar . — Fr. 520908 Mai. . 4 Fr. 1414601 September + Fr. 1037 464 .
Februar . — , 329353 Juni . + , 1790882 Oktober . + , 1530174
Marz . . — , 1140522 Jui . 4+ , .940770 November + , 1498544
April. . — , 1360008 August 4+ , 921924 Dezember + , 1389 000

Die Mindereinnahmen in den ersten 4 Monaten erkliren sich ohne weiteres durch den aussergewdshnlich starken
Giiterverkehr zwischen Deutschland und Italien vor dem Mai 1915, d. h. unmittelbar vor Eintritt Italiens in
den Krieg. Vom Monat Mai an weisen alle Monate ganz betrdchtliche Mehreinnahmen auf.

Auch die Einnahmen der Tunnelstrecke Brig-Iselle haben unter dem Einfluss des Krieges gelitten; sie
betrugen Fr. 629 131 gegeniiber Fr. 923 555 im Jahre 1915.

Nach Abschnitt B der vorstehenden Tabelle ergeben sich im Bodensee-Dampfschiffverkehr auf
allen Rubriken, mit Ausnahme des Tiertransportes, weitere erhebliche Einnahmenausfiille. Die Gesamteinnahmen
sind von Fr. 488 526 pro 1915 auf Fr. 267 321 im Berichtsjahr, also fast um die Hilfte zuriickgegangen. Der
Ausfall von rund Fr. 194 000 im Giiterverkehr allein gibt ein Bild von der eingetretenen Beschridnkung in der
Ein- und Ausfubr der Giiter. - :

i Fahrgeld= und Frachtreklamationen.

Im Jahre 1916 sind an neuen Geschiiften eingegangen:
71705 Fahrgeldreklamationen (einschliesslich 482 Taxriickerstattungsgesuche auf Generalabonnements);
13 580 Reklamationen betreffend Frachten, Nebengebiihren und Verschleppungen (Fehlinstradierungen) aus dem
direkten schweizerischen und dem internationalen Giiter- und Viehverkehr.
Erledigt wurden:
7275 Fahrgeldreklamationen;
13 913 Reklamationen betreffend Frachten, Nebengebuhren und Verschleppungen, (umfassend 75 301 Sendungen).

[H)




IIl. Betriebsdepartement.

a. Allgemeines’.

1. In Sachen ,Aufhebung des Kriegsbetriebes derschweizerischen Transportanstalten®
hat der Bundesrat folgende Beschliisse gefasst: :

a. Am 16. Februar 1916.

Art. 1. Der Kriegsbétrieb der Eisenbahnen und Dampfschiffunternehmungen wird aufgehoben.

Art. 2. Dieser Beschluss tritt am 1. M#rz 1916 in Kraft. Fiir die Festsetzung des Sommerfahrplanes 1916
hat es jedoch bei den Bestimmungen von Art. 1 und 2 des Bundesratsbeschlusses vom 26. November 1915 sein
Verbleiben; die Bestimmungen von Art. 3, 4 und 5 daselbst sind aufgehoben.

Art. 3. Das Militirdepartement, sowie das Post- und Eisenbahndepartement sind mit der Vollziehung dieses

Beschlusses beauftragt.
b. Am 29. Februar 1916.

Art. 1. Das Personal der Transportanstalten, das bisher unter Kriegsbetrieb gestanden hat, wird vom
1. Mdrz 1916 hinweg wieder zur Entrichtung des Militdrpflichtersatzes verhalten.

Art. 2. Fiir das Jahr 1916 hat dieses Personal “/e der durch den Bundesbeschluss: vom \20. Dezember 1915
auf den doppelten Betrag erhghten Militérsteuer zu entrichten.

c. Am 29. Februar 1916. ‘

Art. 1. Die zur Aufrechterhaltung eines geordneten Betriebes auf den schweizerischen Eisenbahnen und
zur Sicherung der Lebensmittelzufubr aus dem Auslande seit dem Kriegsausbruch gefassten Bundesratsbeschliisse
und vom Militireisenbahndirektor erlassenen Verfiigungen bleiben nach Aufhebung des Militirbetriebes der
schweizerischen Eisenbahnen weiterhin in Kraft.

Art. 2. Die im Bundesgesetz vom 19. Dezember 1874 betreffend die Rechtsverhiltnisse der Verbindungs-
geleise zwischen dem schweizerischen Eisenbahnnetz und gewerblichen Anstalten in Art. 8 festgesetzten Tages-
stunden werden schon vom Monat Mirz an auf die Zeit von vormittags 7 Uhr bis 6 Uhr nachmittags abgeidndert.

Wir haben die aus dieser Sachlage sich ergebenden Anderungen am 6. Mirz zum Vollzug gebracht.

2. An Stelle der ordentlichen Eufopiiischen Fahrplankonferenzen fanden zur Besprechung des
Sommerdienstes 1916 und des Winterfahrplanes 1916/17 Konferenzen in beschrinktem Umfange statt, die im
Februar in Wien und im Juli in Stuttgart abgehalten wurden und von uns beschickt waren.

Im August fand in Bern zum erstenmal seit Aufhebung des Kriegsbetriebes der schweizerischen Trans-
portanstalten wieder die ordentliche Fahrplankonferenz fiir den Winterdienst 1916/17 mit den kantonalen Be-
horden und dem Eisenbahndepartement statt.

3. Wir sehen uns veranlasst, hier noch auf die Einschrinkung der Fahrleistungen zurickzu-
kommen, die gegen Ende des Berichtsjahres angeordnet werden musste.

Es ist mehrfach, namentlich auch in Zeitungsartikeln die Meinung vertreten worden, dass der fiir die Not-
wendigkeit ‘der Verminderung der Zugsleistungen angefiihrte Grund, d. h. die Schonung der Kohlenvorrite, nur
als Vorwand gedient habe, um durch Verminderung des Kohlenverbrayches Ersparnisse an den Betriebsausgaben
zu erzielen. Diese Annahme ist ganz unzutreffend. Die Kohlenzufuhren an die Bundesbahnen hielten sich nach
dem Abschluss des Abkommens mit Deutschland annihernd auf der vertraglich festgesetzten Hohe. Im Oktober
betrugen sie /s der Vertragsmenge, erst im November machte sich ein stirkerer Riickgang fiihlbar, der dann
fir die Bekohlung der Lokomotiven die Heranziehung des Vorrates in so bedeutendem Umfange notig machte,
dass bei Fortdauer dieses Zustandes die vollstindige Erschopfung des Vorrates in etwa sieben Monaten zu be-
firchten war. Die Notwendigkeit der Ende November angeordneten Ausarbeitung eines Fahrplanes mit einge-
schrinkten Zugsleistungen ist damit nachgewiesen.

- Auch der ,,Geheimnistuerei“ bei Ausarbeitung des eingeschréinkten Fahrplanes sind die Eisenbahnen beschuldigt
worden, in der Hauptsache wohl deshalb, weil die Fahrplanentwiirfe nicht 6ffentlich zu jedermanns Einsicht auf-
gelegt worden sind, so dass es den beteiligten Kreisen nicht moglich war, ihre Wiinsche anzubringen. Die Unter-
lassung der Auflage war deswegen zu bedauern, weil sie die Ausmerzung allfilliger Hiirten des Fahrplanes erschwerte.
Tatséichlich lag ‘der erste Entwurf des eingeschriinkten Fahrplanes Mitte Januar 1917 vor. Die Durchfiihrung
des ordentlichen Verfahrens zu seiner Einfiihrung nach Massgabe der bundesriitlichen Verordnung vom 5. No-
vember 1903 hiitte drei und einen halben Monat erfordert. (Beispielsweise muss der erste Entwurf des normaler-
weise auf den 1. Mai einzufiihrenden Sommerfahrplanes den Behorden am 15. Januar eingereicht werden.) Eine




raschere Behandlung des Fahrplanes war aber im Interesse der Verwirklichung der Kohlenersparnis unbedingt
geboten. Nur durch Verzicht auf die Durchfiilhrung des ordentlichen Verfahrens war es mdglich, den einge-
schrinkten Fahrplan auf den 20. Februar 1917 zur Einfiilhrung zu bringen.

4. Nach vorausgegangener Beratung in einer Direktorenkonterenz haben wir den Kreisdirektionen grund-
sitzliche Weisungen in Sachen der Wiederbeschiftigung der Lehrlinge des Stations- und Zugs-
dienstes erteilt. .Diese lauten in der Hauptsache:

a. Die Kreisdirektionen werden ermachtlgt die Lehrlinge des Stations- und Zugsdlenstes die bei eregs-
ausbruch ausgeschieden sind, wieder in ihre Lehrlingsstellung aufzunehmen, soweit sie inzwischen nicht eine
andere Stellung gefunden haben.

b. Stationslehrlinge, die die Fahigkeitspriifung mit Erfolg bestanden und die eine mindestens normale Lehr-
zeit hinter sich haben, diirfen bei Eignung und Bedarf zu Stationsgehiilfen ernannt werden.

c. In beschriinktem Umfange diirfen neue Stationslehrlinge auf Grund des Reglementes Nr. 102 wieder
aufgenommen werden, sofern die Riicksicht auf den Personalersatz bei Wiederaufleben des Verkehrs dies als
notig erscheinen lisst. -

5. Der Bundesratsbeschluss vom 11. September 1914 betreffend Sistierung der Gehaltserhthungen hatte zur
Folge, dass auch die auf 1. April 1915, d. h. auf den Zeitpunkt der allgemeinen Erneuerungswahlen fillig
gewesene N.euklassifizierung der Bahnhotfe, Stationen und Giiterexpeditionen unterbleiben
musste.  Sie wurde alsdann im Laufe des Jahres 1916 nachgeholt.

Durch die Neuklassifikation erlangten 63 Bahnhéfe und Stationen, sowie 15 Giiterexpeditionen eine Rang-
erhthung.

6. Der am 18./21. Juni 1910 mit der Bodensee-Toggenburgbahn abgeschlossene Vertrag betreffend den
Betrieb der Bodensee-Toggenburgbahn durch die S.B.B. wird auf 1. Mai 1917 aufgeldst. Auf diesen
Zeitpunkt geht die genannte Bahngesellschaft zum Selbstbetrieb ihrer Linien Romanshorn-Wattwil und Ebnat-
Nesslau iiber. Zwischen den beiden Verwaltungen ist am 3. November ein neuer Vertrag iiber die gegenseitigen
Beziehungen abgeschlossen worden, wonach der durchgehende Betrieb auf der Linie Romanshorn-Rapperswil mit
Lokomotiven, Rollmaterial und Personal beider Verwaltungen nach dem Grundsatze des Naturalausgleiches be-
sorgt wird.

7. Mit der Berner Alpenbahngesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon.ist am 24. November ein Vertrag zustande
gekommen, wonach die Bundesbahnen den Fahr- und Zugsdienst (Zugforderung und Zugsbegleitung) auf
der der B.L.S. gehorenden Linie Miinster-Lengnau iibernehmen.

8. Im September haben wir Vorschriften genehmigt betreffend einheitliches Verfahren in der
Verteilung der Reglemente, Instruktionen und Vorschriften an das Personal des Stationsdienstes
und der Zugsbegleitung, sowie des Fahr- und Werkstittedienstes, die ab 1. Januar 1917 zur Anwendung gelangen.

Das neue Verfahren bezweckt in gewissem Umfange eine Einschrinkung in der Abgabe der Reglemente.
An die Stelle der personlichen Abgabe tritt die Auflage zur allgemeinen Einsicht in den dem Personal stets
zuginglichen Dienstrdumen.- Durch die daherige Verminderung der Auflagen werden Ersparnisse an Druck- und
Papierkosten erzielt.

9. Ausser den fiir den Kohlenverkehr aus dem Saar- und dem Ruhrgebiet nach der Schweiz
reservierten 500 schweizerischen Giiterwagen sind fiir den Kohlentransport ab den badischen Rheinhafenstationen
ab 15. Dezember noch weitere 250 schweizerische Wagen gestellt worden.

10. An Stelle des im Oktober 1915 verstorbenen Herrn Balmer haben wir als Betriebschef des Kreises IT
in Basel gewiihlt Herrn August Reinhard, von Réthenbach (Bern),_ bisher Bahnhofinspektor in Basel S. B. B.

b. Stationsdienst und Zugsbegleitung.

Nichts zu bemerken.

c. Telegraphendienst und elektrische Anlagen.

1. Dic Pflichtenhefte fiir elektrotechnische Massenartikel sind neu bearbeitet herausge-
geben worden. .

2. Es wurde mit der Abfassung von technischen Mitteilungen zur Ausbilduilg des Personals begonnen.
Im Berichtsjahr sind erschienen die Beschreibung der Doppeltelegraphie mit Gleich- und Wechselstrom und die
Anleitung fiir die Spleissung von Papierluftraumkabeln. -
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d. Fahr= und Werkstédttedienst.

1. Von dem gemiiss Budget zu beschaffenden Rollmaterial waren fiir das Jahr 1916 nur noch 3 Giiterzugs-
lokomotiven der Serie C%s zu bestellen. Wir haben die Lieferung dieser Lokomotiven mit Vertrag
vom 20. Mai 1916 an die Schweizerische Lokomotiv- und Maschinenfabrik in Winterthur vergeben.

2. Zur weitern Verbesserung der Wagenbeleuchtung werden 69 Personen- und: Gepickwagen,
die bisher noch mit Gas- oder Petrolbeleuchtung versehen waren, mit Akkumulatorenbeleuchtung ausgeriistet.

3. Angesichts des anhaltenden Mangels an Giiterwagen haben wir beschlossen, einige alte, wenig
mehr verwendbare Personenwagen in Milchtransportwagen umzubauen. Zudem werden 66 Langholzwagenpaare
umgebaut (30 Paare in gewdhnliche offene Giiterwagen und 36 Paarc in 4-achsige offene Giiterwagen), um sie
fiir die Beférderung von Giitern aller Art verwenden zu konnen; auch haben wir eine grossere Anzahl Unter-
gestelle ausrangierter Wagen zu gédeckten und offenen Giiterwagen herrichten lassen. Von einer Bierbrauerei haben
wir 2 #ltere gedeckte Giiterwagen angekauft. '

4. Eine Anzahl alte Dampflokomotiven, die den heutigen Anforderungen nicht mehr entsprechen
und daher nur noch ganz beschrinkte Verwendung finden, sind in Anbetracht der gegenwértigen giinstigen
Preislage und im Hinblick auf die Elektrifizierung der Gotthardlinie veriussert worden.

8. Im Jahresbericht 1915 (Abschnitt A, Ziffer 9, lit. 0, Seite 5) haben wir erwihnt, dass die Zersplitterung
im Bestellungswesen schon in Friedenszeiten mit Unzuk&mmlichkeiten verbunden und wéhrend des Krieges
namentlich in bezug auf das aus dem Auslande zu beschaffende Material unhaltbar geworden sei. Die zentrale
Beschaffung verschiedener Materialien durch den Fahr- und Werkstittedienst ist daher im Berichts-
jahre fortgesetzt worden, wobei durch Engroseinkdufe weitere Ersparnisse und sonstige Vorteile erzielt wurden.
Die Einfubrschwierigkeiten haben sich gegeniiber dem Vorjahre noch gesteigert und waren oft fast untiberwind-
lich. Nur durch zihe, unablissige Bemiihungen aller Art konnte der Erfolg gesichert werden.

Von der Abteilung sind im Berichtsjahre folgende Gegenstinde und Materialien bestellt
worden: ‘

692 Lauf-, Tender- und Wagenachsen, : 350 kg Kaltleim,
18 Radsterne, 4 : 28 280 ,, Benzin,
29 Radscheiben, ‘ 275 800 , Petrol,
5 700 Radreifen, 58 450 ,, Lampend],
572 Achsbiichsen oder Teile zu solchen, 21000 , Terpentin6l und Terpentindlersatz,
111 Kegelfedern, 41200 , Leindl,

13 195 verschiedeneBestandteile zu Zug- u. Stossapparaten, 72 400 , Stellwerkol und Zentralweichendl,
10 400 Siedershren, ' . 12200 , - Bodendl,

84 600 Siederohrbrandringe, * 5350 , Pissoird],
300 Zugsbeleuchtungsbatterien und Ersatzteile, 2000 , Spezialdl fir Luftdruckpumpen Westinghouse,
11 500 m Riemen fiir Zugsbeleuchtungsdynamos, . - 4900 , Bohrdl,
12 000 Gliithlampen, ’ 169140 , Desinfektionsmittel (Marken Aldoform und
1000 Ubersichtskéitchen S.B.B. fiir Personenwagen, ’ Oloform), '
6 400 kg Kupfermaterial fiir Lokomotiven, 27 265 kg verschiedene Fette,
30 600 , Bankazinn, 1 865 t Schmiedekohlen,
2300 , Kupferschlaglot, 68 t buchene Holzkohlen,
5000 , Antimon, 2 420 t Anthrazitnusskohlen,
62800 , Soda, 3 325 t Anthrazit-Eiformbrikets,
3400 , Schreibkreide, . ' 10 t Braunkohlenbrikets.

Unter Beriicksichtigung der gemiss Vertriigen durch den Fahr- und Werkstittedienst noch beschafften
548 811 t Lokomotivfeuerungsmaterial und 1 230 t Schmiersl fiir Betriebsmittel beliuft sich der Gesamtwert
dieser Bestellungen auf rund Fr. 22 496 000, wovon rund Fr. 20 726 000 im Posten ,Materialanschaffungen“ der
Rechnungen der Materialverwaltungen (Seiten 124/25 hiernach) enthalten sind, wéhrend der Restbetrag von rund
1770 000 auf die Werkstitten entfillt. Die von allen 5 Materialverwaltungen der Kreise selbst gemachten An-
schaffungen (ohne die Drucksachen, deren Beschaffung von der Drucksachenverwaltung besorgt wird) betragen
rund Fr. 3 874 000 oder 15,5%0 der in deren Rechnungen enthaltenen Gesamtsumme von Fr. 25 360 000.

6. Mit der schon im Jahresberichte 1915 erwiihnten Zentralisierung des Verkaufs von Altmaterial,
der Werkstiatten haben wir fortgesetzt gute Erfahrungen gemacht. Im Berichtsjahre belaufen sich die Ver-
kiufe auf Fr. 708 680.

7. Angesichts der giinstigen Preislage sind einige #ltere und entbehrliche Werkzeugmaschinen
der Werkstitten verkauft worden. '




8. Am 31. Dezember 1915 sind die Vertriige mit der Rheinischen Kohlenhandel- und Rhedereigesellschaft
in Miilheim-Ruhr und mit der Firma M. Stromeyer, Lagerhausgesellschaft in Konstanz und Kreuzlingen iiber
Lieferung von Lokomotivfcuerungsmaterial abgelaufen. Der Abschluss neuer'mehrjihriger Vertriige
war nicht moglich; es konnten nur die folgenden Abkommen getroffen werden:

a. mit der Rheinischen Kohlenhandel- und Rhedereigesellschaft m. b. H. in Miilheim-Ruhr am 25. Januar ein
II. Nachtrag zum Vertrag vom 22. Mirz/7. April 1909 iiber die Lieferung von im ganzen 480 000 t Ruhr-
kohlen, Ruhrbrikets und Koks in der Zeit vom 1. Januar bis 31. Dezember 1916; ferner sollen die riick-
stindigen Mengen mit insgesamt 24 273 t nachgeliefert werden;

b. mit der Koniglichen Bergwerksdirektion in Saarbriicken:
I. Abkommen vom 19. Januar 1916 iiber die Lieferung von 18 000 t Saarkohlen bis Ende Mérz 1916;

II. Abkommen vom 30. Mérz 1916 iber die Lleferung von 70 000 t Saarkohlen in der Zeit vom 1. April
1916 bis Ende Marz 1917;

¢. mit der Firma M. Stromeyer, Lagerhausgesellschaft in Konstanz und Kreuzlingen:

I. Abkommen vom 4./7. Januar 1916 iiber die Lieferung von 15 000 t Ruhrkohlen und Koks in den Mo-
naten Januar bis Mirz 1916;

II. Abkommen vom 30. Médrz 1916 iiber die Lieferung von 20 000 t Ruhrkohlen und Koks in den Monaten
April bis Juli 1916;

III. Abkommen vom 24. Juni 1916 iiber die Lieferung von 25 000 t Ruhrkohlen und Koks in den Monaten
August bis Dezember 1916.

Im ferneren ‘wurden zu Versuchszwecken 20 Wagen belgische Brikets bestellt.
Die Verhandlungen fiir die weitere Kohlenbeschaffung sind im Gange.

9. Den Werkstittearbeitern wurden Lohnerhohungen tber das ordentliche Maximum hinaus mit
einer Jahresausgabe von.rund Fr. 112 300 zugestanden.

10. Wir haben schon seit lingerer Zeit ins Auge gefasst den Bestand an Lehrlingen unserer
Werkstatten angemessen zu erhohen und namentlich auch in unserer Werkstiitte in Ziirich Lehrlinge heran-
‘zubilden, wo dies bei den frithern Verhiltnissen wegen Platzmangel nicht gut moéglich war. Nach Priifung aller
Verhiiltnisse ist in Aussicht genommen, auf Ostern 1917 in unsern Werkstéitten 161 Lehrlinge zu beschiftigen
gegeniiber 112 Lehrlinge pro 1916. Die Vermehrung betriigt damit 49 Lehrlinge und bezogen auf die Arbeiter-
zahl steigt die Lehrlingszahl von 2,98 auf 4,28 °/. Ein weiterer Zuwachs wird in den niichsten Jahren nach
und nach noch stattfinden.

Durch diese Vermehrung wird angemessen fiir'den notigen Nachwuchs einheimischer Arbeitskrifte gesorgt
und damit, soweit an uns, den Gesuchen des Arbeitgeberverbandes Schweizerischer Maschinenindustrieller und
des Schweizerischen Gewerbevereins Rechnung getragen, es méchten die oﬂ’entllchen Betriebe mehr als bis jetzt
an der Ausbildung junger Berufsarbeiter mitwirken.

11. Dem Wunsche der Mehrheit der Arbeiterschaft entsprechend, haben wir beschlossen, den Samsta g
Nachmittag in der Werkstétte Chur frei zu geben (gleich wie schon friher in Olten, Romanshorn
und Rorschach) unter Beibehaltung der 54-stiindigen Arbeitszeit pro Woche. Der Zeitausfall am Samstag wird
durch entsprechend verlingerte Arbeitszeit an den iibrigen Wochentagen ausgeglichen.

12. Der Bestand der Werkstittearbeiter, ihre Lohnklasseneinteilung und Durchschnitts-Stunden-
lohne auf 1. April 1916 bzw. 1915 stellen sich wie folgt:
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IV. Baudepartement.

a. Allgemeines.

1. Mit Riicksicht auf die durch den Krieg geschaﬁ'ehe Unsicherheit wurde besehlossen, bis auf weiteres
in neu abzuschliessende Bauvertriige folgende Bestimmungen aufzunchmen:

,»Tritt wihrend der Bauzeit eine Erhéhung der Preise der wichtigsten Baumaterialien oder der Arbeitsl§hne
ein,” so ist der hierdurch entstehende Mehraufwand, soweit er mehr als 7 %o betriigt, zu zwei Drittel von den
schweizerischen Bundesbahnen und zu einem Drittel von den Unternehmern zu tragen.

Fiir die Berechnung der Aufbesserung sind die von den Unternehmern mit ihrem Angebot in einer be-
sondern Liste einzureichenden Lohne und Materialpreise massgebend.

Fiir Lohnerhshungen und Preiserhéhungen von Materialien, fiir welche die Unternehmer keine Ansitze
machen, konnen sie die Wohltat der vorstehenden Bestimmung nicht geltend machen.

Fiir jede Erhshung der festgesetzten Lohne haben die Unternehmer die Zustimmung der Verwaltung ein-
zuholen, und zwar auch bei allfilligen Streiks. Wenn hohere Lohne gewiihrt werden, so sind von dieser Zeit
an die Lohnlisten im quittierten Original jeweilen der Bauleitung vorzulegen.

Die Bezugsquellen fiir die verschiedenen Materialien sind bei Einreichung des Angebotes anzugeben. All-
fillige Preiserh6hungen miissen durch Vorlage der Originalfakturen nachgewiesen werden. Die Verwaltung behilt
sich in diesem Falle vor, die Materialien selber zu beschaffen und den Unternehmern zur Verfiigung zu stellen
gegen Anrechnung der Angebotspreise nebst Zuschlag eines Drittels der Mehrkosten.*

2. Im Hinblick auf die Vergebung der Arbeiten der Kraftwerke am Gotthard sind besondere Bestim-
mungen fiir die Ausfiibrung der Wassertunnels erlassen worden.

b}

3. Fir den gesamten Briickendienst der Bundesbahnén haben wir neue Vorschriften aufgestellt und in
Kraft gesetzt.

. 4. In Anlehnung an die neue Briickenverordnung haben wir neue-,Besondere Vorschriften fir die Aus-
fiihrung von KEisenbauten“ aufgestellt.

8. Zur Vereinheitlichung und Vereinfachung der Ansfellungsverhiiltnisse der Arbeiter beim Bahnunterhal-
tungs- und Bahnaufsichtsdienste sind neue grundsitzliche Weisungen erlassen worden.

b. Bahnbau.

Im Baubudget fiir das Jahr 1916 war eine Ausgabe von Fr. 27 840 540 vorgesehen. Das wirkliche
Erfordernis blieb um rund 4 Millionen Franken unter dem budgetierten Betrage. Dies ist nicht etwa
darauf zuriickzufiihren, dass der Fortschritt der Bauarbeiten absichtlich gehemmt worden wéire, sondern
findet seine natiirliche Erklirung darin, dass gewisse Batten, fir die eine Ausgabe vorgesehen war, noch nicht
begonnen werden konnten, weil das Plangenehmigungsverfahren sich nicht so rasch abwickelte, als bei der
Aufstellung des Budgets angenommen worden war.  Immerhin ist nicht zu verkennen, dass auch die Verhilt-
nisse einer ausgedehnten, Bautétigkeit nicht giinstig waren. Der Mangel an Arbeitskréften, die erhebliche Steige-
rung der Preise und die Schwierigkeit der Beschaffung gewisser Baumaterialien haben einen hemmenden Einfluss
ausgeiibt. So musste der Bau der neuen doppelspurigen Sitterbriicke bei St. Gallen verschoben werden, weil
die Ausschreibung kein befriedigendes Ergebnis zeitigte und weil es bei einem 80, grossen Werke sehr nach-
teilige Fo]gen haben konnte, wenn wegen Mangel an Arbeitern oder Baumaterialien eine Verzdgerung oder
.sogar eine Einstellung eintreten miisste. Im Hinblick auf die hohen Dlsenprelse und die Schwierigkeit der
Beschaffung gewisser Sorten von Konstruktionseisen musste sodann die Erstellung der neuen Rheinbriicke bei
Ragaz, einer zweiten Briicke iiber die Landquart im Bahnhofe gleichen Namens, sowie die Auswechslung und
Verstiirkung verschiedener anderer eiserner Briicken zuriickgestellt werden. Auch das zweite Geleise Visp-Brig,
dessen Unterbau vollendet ist, konnte dem Betrieb nicht iibergeben werden, weil die Schienen noch nicht ein-
getroffen sind. :

Trotz dieser durch den Krieg herbeigefiihrten schwierigen Verhiltnisse konnten aber doch einige wichtige
Bauten, die das Baubudget seit einer Reihe von Jahren stark belasteten, zum guten Ende gefiihrt werden.

So wurde am 8. Januar 1916 die neue Hauensteinlinie dem Betriebe iibergeben, ein Jahr friiher als nach
dem Vertrage mit der Unternehmung in Aussicht genommen war. Die Abrechnung mit den Unternehmern konnte
glatt abgewickelt werden. Die Baukosten der ganzen, 16 136 m langen Neubaustrecke betragen Fr. 28 071 000
gegeniiber einem Kredite von. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Fr. 26200000

“




Es ist daher cine Uberschreitung des bewilligten Kredites im Betrage von Fr. 1 871 000 oder 7,2 %o zu verzeichnen.
Der grosste Teil der Mehrkosten entfillt auf den Tunnel, wo in den Keuperstrecken umfangreiche Sicherungs-
arbeiten ausgefiihrt werden mussten und im weitern auf Telegraph, Telephon und Streckenblock, bei welchen
Einrichtungen die Erh6hung der Materialpreise sich recht fiithlbar machte.

Am 23. August 1916 erfolgte die Erdéffnung der Brienzerseebahn, damit haben die beiden wichtigen Fremden-
zentren Luzern und Interlaken die erstrebte direkte Verbindung erhalten. Zur Erleichterung des Giiterverkehrs
ist auf der Talstrecke Interlaken-Meiringen ein Rollschemeltransport -eingerichtet worden, und zwar werden
hierfiir gefederte Schemelwagen verwendet, die allen Ziigen mitgegeben werden konnen.

Gegen Ende des Berichtsjahres gelangten auch die Erweiterungsbauten im Personenbahnhofe Lausanne zum
Abschlusse. Erfreulicherweise blieben die Baukosten unter dem Voranschlage.

Von den im Bau befindlichen zweiten Geleisen konnte die Strecke Nottwil-Rothenburg am 28. Juli 1916
in Betrieb genommen werden. Is mag ferner noch erwihnt werden, dass die Strassenunterfilhrung im Tivoli
in Freiburg und die Erweiterungen auf den Stationen Dachsen, Amsteg und Gur’mellen im Jahre 1916 vollendet
worden sind.

Beim Bau des Simplontunnels II machte sich Arbeitermangel geltend und auf der Siidseite traten ausser-
dem noch Schwierigkeiten bei der Beschaffung von Baumaterialien ein. Die Gesamtliinge der fertig ausgebauten
Tunnelstrecke betrug bei einem Fortschritt von 3376 m im Berichtsjahre am 31. Dezember 1916 14 812 m oder
75 °/o der ganzen Tunnelliinge.

Im Jahre 1916 wurde ferner gearbeitet an der Erweiterung der Bahnhéfe Brig, Biel, Solothurn-H. B., Baden
und Landquart sowie an den Stationen La Plaine, Sitten, Herzogenbuchsee und Dietikon; ferner an den zweiten
Geleisen auf den Strecken Visp-Brig, Landcron-Neuveville, Lengnau-Mett und Winkeln-Bruggen. Sodann ist im
Berichtsjahre mit dem Bau der Strassen- und Eisenbahnbriicke iiber die Rhone (Butinbriicke) der Genfer-Ver-
bindungsbahn begonnen worden.

Es erﬁbligt noch darauf hinzuweisen, dass die Grunderwerbung fir die Verlegung der linksufrigen Ziirich-
seebahn im Jahre 1916 energisch betrieben und auch die Ausarbeitung des definitiven Bauprojektes gefordert
worden ist. Uber die Ausgestaltung des Sihliiberfalles ist won Prof. Narutowicz in Ziirich, Prof. Rehbock in
Karlsruhe und Ingenieur Dr. Epper in Bern ein Gutachten erstattet worden, das bei der Bealbeltung des defini-
tiven Projektes zu Rate gezogen wurde.

Schliesslich erwiihnen wir, dass mit den Vorarbeiten fiir die Surbtalbahn begonnen worden ist, nachdem
das Surbtalbahnkomitee eine Anzahlung von Fr. 30 000 auf die von den Intelessenten beizubringende Subvention
von Fr. 700 000 geleistet hat.

c¢. Bahnunterhalt.

\

Unsere Berherkungen sind am Schlusse der Betriebsrechnung beigefiigt.

d. Einfiihrung der elektrischen Zugforderung.

1. In unserem Berichte vom 23. August 1913 betreffend die Einfihrung der elektrischen Zugforderung
auf der Bergstrecke der Gotthardlinie wurde erklirt, dass mit dem Entscheid betreffend den Ubergang zur
elektrischen Zugfbrderung die Wahl eines bestimmten Systems fiir den elektrischen Betrieb noch nicht endgiiltig
proklamiert sein solle. Es wurde in Aussicht gestellt, dass bis zum Zeitpunkte, in welchem der Fortschritt der
Vorarbeiten einen Entscheid in der Systemfrage erfordere, alle Erfahrungen und Versuche' genau verfolgt werden
sollen. Als die Inangriffnahme “der Bauarbeiten an den beiden Kraftwerken Amsteg und Ritom unmittelbar bevor-
stand, konnte die definitive Beschlussfassung nicht mehr hinausgeschoben werden. Nach eingehender Priifung
der inzwischen erzielten Fortschritte auf dem Gebiete der elektrischen Zugférderung wurde entschieden, am
Einphasenwechselstromsystem festzuhalten, in der Meinung, dass diese Stromart direkt in den Kraftwerken
erzeugt werde (vgl. Seite 4, Ziff. 6).

2. Die Bauarbeiten fiir die Kraftwerke an der Reuss bei Amsteg und am Ritomsee bei Piotta sind im .
Berichtsjahre in Angriff genommen worden.

In Amsteg wurden die beiden Dienstwohnhiuser fir ‘das zukiinftige Kraftwerkpersonal bereits erstellt,
damit dieselben wiihrend der Bauzeit, im_Hinblick auf den Mangel an Wohngelegenheiten vom Baupersonal
benutzt werden kénnen. Zur Ausfihrung gelangte ferner die Korrektion des Kirstelenbaches auf eine Liinge
von zirka 100 m. Im weitern sind die Erstellung der Reussumleitung bei der Wasserfassung am Pfaffensprung
und die Unterbauarbeiten der Druckleitung und Seilbabn in Amsteg vergeben worden.

In Piotta wurde der Anstich des Ritomsees in 30 m Tiefe bis auf die letzte Sprengung gegen den See
zu ausgefiihrt. Ein von der hydrobiologischen Kommission der schweizerischen naturforschenden Gesellschaft
ausgearbeitetes Gutachten kam zu dem Schlusse, dass der im Ritoinsee von 12 m Tiefe an abwiirts enthaltene
Schwefelwasserstoff bei der Entleerung des Sees auf die Fische des Tessinflusses voraussichtlich keine schidigende
Wirkung ausiiben werde.




Zur Vergebung gelangten der Unterbau fiir die Druckleitung und Seilbahn, der Oberbau und die mecha-
nischen Teile der Seilbahn, die Tessinkorrektion in. der Nihe' des Maschinenhauses, der Unterbau und das Legen
des Oberbaues fiir das Zufahrtsgeleise und endlich die Lieferung und Aufstellung einer eisernen Briicke iiber
den Tessin. ‘

Im Gotthardtunnel wurde ein Probestiick der Fahrleitung von 750 m Linge hergestellt und mit der Bohrung
der Locher fiir die Befestigung des Tragwerks der Fahrleitung begonnen. Die Umiinderung der Ventilations-
anlage in Goschenen, die zur ungehinderten Durchfiihrung der Fabrleitung notig ist, wurde vergeben.

e. Oberbaumaterialverwaltung.

1. Der Erlos aus dem Verkaufe von alten Oberbaumaterialien erreichte im Berichtsjahre den Betrag von
Fr. 2811 617. 06.

Die seit Kriegsbeginn stetig gestiegenen Verkaufspreise haben im Berichtsjahre eine weitere Erhshung
erfahren. Die Nachfrage fiir den Inlandsbedarf war fortwdhrend sehr bedeutend. Gebrauchtes Material wurde
in grosseren Mengen zur Anlage privater Industriegeleise abgegeben. :

2. In der Lieferung neuer Stahlschienen und Eisenschwellen durch den deutschen Stahlwerksverband A.-G.
in Diisseldorf ist eine wesentliche Storung eingetreten. Die deutsche Regierung hat mit Wirkung ab 1. Juli die
Ausfuhr von Stahl und Eisen gesperrt. Im September wurde ein Posten von 157 Tonnen Schienen zur Ausfuhr
freigegeben. Weitere Lieferungen konnten im Berichtsjabre nicht mehr erwirkt werden. Von den fiir Neubauten
und die Oberbauerncuerung pro 1916 angeforderten 15 200 Tonnen Schienen und Schwellen blieben 4 248 Tonnen
im Riickstande.

Das im Oktober abgeschlossene deutsch-schweizerische Handelsiibereinkommen iiber die Versorgung der Schweiz
mit Stahl und Eisen lidsst hoffen, dass die zur Deckung unsercs Bedarfes erforderlichen Mengen geliefert werden.

Im Sinne des erwihnten Ubereinkommens wurde im Oktober die Genossenschaft ,Schweizerische Zentral-
stelle fiir den Bezug von Stahl und Eisen aus Deutschland® gegriindet. Die Genossenschaft (Eisenzentrale) bezweckt
die richtige Verteilung der einzufiihrenden Mengen an die schweizerischen Verbraucher. Der Beitritt der Bundes-
bahnen als Mitglied war durch die Verhiltnisse geboten.

3. Zum Zwecke der Beschaffung der fiir das Jahr 1917 crforderlichen Holzschwellen wurden mit 34 in-
lindischen Firmen Vertréige abgeschlossen. Die Vergebungssumme betrigt Fr. 533 342.

4. Die Lieferung von Schienenbefestigungsmitteln pro 1917 ist an fiinf Fabriken, wovon vier schweizerische,
um den Betrag von Fr. 347 493 vergeben worden. .

b. Nachstehend geben wir eine Zusammenstellung der im Berichtsjahre angeschafften Materialmengen:

Y
Schienen aus Thomasstahl:

In Typ S.B.B.I, von 45, kg Gewicht per m = 4136 Tonnen
s » S.B.B.II, , 48s , ” w w e e e e . ... = 1220 5
sy » S.B.B.V, 36, , % O w oE 2 3 omou 3 o® wel= 934 " g
Zusammen = 6090 Tonnen
Eisenschwellen: Stiick Tonnen -
Bahnschwellen S.B.B. I, 2,70 m lang, fiir Haﬁptlinien. s = 63 581 = 4646
Doppelstosschwellen 8. B. B. I, 2,70 m lang, fir Hauptlinien . = 1724 = 216
Zusammen = 65305 = 4 862
Schienenbefestigungsmittel . . . . . . . . . . . . = 790 Tonnen
Holzschwellen:
a. Bahnschwellen: ,
eichene (wovon aus dem Auslande 985 Stiick) = 14 802 Stiick
buchene » » » 1000 ,, ) = 1589
fohrene (alles inléndische). s 5 om o8 8 % & ¥ O® % m 8 % = 4389
~ lirchene , " « & s s s v 2 3 s 5 ¥ s s 3 3 3 =2 116
Zusammen = 20 896 Stiick

b. Weichen- und Briickenschwellen:

eichene (alles inl#ndische). 555 m?




Imprigniert wurden :
' A. Bahnschwellen.

1. Mit im Wasser 16slichen Stoffen,AWie: Chlorzink, E.K., Triolith, Bellit:

Eichenschwellen . . . . . . . . . . . . . . 11888 Stick
Féhrenschwellen . . . . . . . . . . . . . . 8711
Lé&rchenschwellen . . . . . . . . . . . . . . 267

” ,
= 15926 Stiick
2. Mit Teerdl:
Buchenschwellen . . . . . . . . . . . . . . = 65094

1

Zusammen = 81 020 Stiick:

B. Weichen- und Briickenschwellen. .
1. Mit im Wasser 16slichen Stoffen, wie: Chlorzink, E. K., Triolith, Bellit:

Eichenschwellen. . . . . . . . < « o .o 401 md
] /
2. Mit Teerol:
Eichenschwellen. . . . . . . . . . . . . . . . . . 104 m3
Buchenschwellen . . . . . . . . . o o ... . . . . 664 ,
768
Zusammen = 1169 m?

Die Zufubr von Teerdl aus Deutschland blieb, wie iiberhaupt seit dem Kriegsausbruche, gesperrt. Aus-
nahmsweise konnte im Juli ein Posten von 245 Tonnen erhiiltlich gemacht«verden. Die Holzkonservierungs-A. G.
in Zofingen bestellte schon im Jahre 1915 400 Tonnen enghsches Teersl. Dieses ist nach langwierigen Ver-
handlungen im Berichtsjahre nach der Schweiz gelangt.

Die Destillation von Gasteer hat inzwischen in der Schweiz Fortschritte gemacht, so dass der grosste Teil
des vorlﬁuﬁoen Bedarfes an Teerdl im Inlande aufgebracht werden kann. Allerdings betriigt der Preis des
letztern das Drelfache desjenigen des deutschen Oles.

Die Anschaffung von Buchenschwellen wurde im Hinblick auf den Mangel an Teersl tunlichst eingeschréinkt.

Die Trinkung der Schwellen in andern Holzarten liess sich in rationeller Weise durch die Imprégnierstoffe
Chlorzink, E. K., Triolith und Bellit bewerkstelligen.




V. Rechtsdepz;rtement.

., a. Allgemeines.

1. Nach Ausbruch des Krieges haben wir verfiigt, dass unsere Angestellten und Arbeiter fremder Nationalitit,
die von ihrem Heimatsstaate zum Kriegsdienste einberufen werden, vom Einriickungstage an als aus dem Dien
der S.B.B. entlassen zu betrachten seien (vgl. Geschiiftsbericht fiir das Jahr 1914, Ziffer 18, Seite 154). D«f
gemiss koénnen Gesuche um Unterstitzung von Familien der zu fremdem Kriegsdienste
eingezogenen Angestellten und Arbeiter nicht beriicksichtigt werden.

2. Mit Bezug auf das Verhéiltnis der schweizerischen Bundesbahnen zur Militirversicherung
haben wir in einer Eingabe an das Eisenbahndepartement die Ansicht vertreten, dass fiir den Schaden, welcher
unseren 'Beamten und Angestellten durch eine wihrend oder infolge des Militdrdienstes eintretende Krankheit
oder durch einen Unfall im Militirdienste entsteht, in erster Linie die Militdrversicherung aufzukommen habe, und
dass die Bundesbahnen oder ihre Hiilfskassen nur so weit herangezogen werden konnen, als ihre Leistungen
diejenigen der Militdrversicherung iibersteigen, oder hochstens bis zur vollstindigen Deckung des durch die
Erkrankung oder’ den Unfal] erlittenen Schadens. i

Das Eisenbahn-, sowie das Justiz- und das Militirdepartement halten hingegen dafiir, dass die Bundesbahnen
ihre vollen Leistungen gemiss Reglement Nr. 3 und den Statuten der Pensions- und Hulfskasse zu erfiillen, und
die Militirversicherung nur subsididr zu haften habe.

Mit Bezug auf die Arbeiterkrankenkasse wird hingegen der bloss subsididire Charakter ihrer Leistungen
und die Pflicht der Militirversicherung zur Zahlung des vollen Krankengeldes anerkannt.

Die notigen Weisungen in diesem Sinne sind erlassen worden.

L]

3. Im Interesse der Einheitlichkeit der Bundesbahnverwaltung nach aussen wurden die Kreisdirektionen
eingeladen, Rekurse gegen Verfligungen von zustédndigen untern Organen der Aufsichts-
behorde an die hdhere Aufsichtsinstanz nur durch Vermittlung oder im Einverstindnis mit der General-

‘direktion einzureichen.

4. Die beiden mit der Europ#ischen Giiter- und Reisegepick - Versicherungs - Aktiengesellschaft in' Bern
abgeschlossenen Vertrige ‘
a. vom 15. Juli 1913 betreffend den Verkauf von Reisegep:’a‘,ckversicherungsp olicen durch die
 Rundreisebureaux der S. B. B., urspriingliche Gultlgkeltsdauer bis 30. Juni 1916 (vgl. Geschiftsbericht fiir
das Jahr 1913, Ziffer 10, Selte 126); :
b. vom 17. Juni 1914 iiber die Versicherung von Gepicksendungen nach dem Markensystem,
urspriingliche Giiltigkeitsdauer bis 31. Dezember 1916 (vgl. Geschéftsbericht fiir dasJahr 1914, Ziffer 11, Seite 151)
sind mit einer Giiltigkeitsdauer je bis zum 31. Dezember 1919 erneuert worden.
Durch Vereinbarung mit der Versicherungsgesellschaft wurde die Versicherungsart unter b auch fir Express-
gutsendungen zugelassen.

\

B. Verschiedene Missbrituche haben uns veranlasst, dem Personal durch eine allgemeine dienstliche Mitteilung
in Erinnerung zu rufen, dass iiber die der Eisenbahn anvertrauten Transporte Dritten gegeniiber Verschwiegenheit
zu beobachten sei, und dass Auskiinfte iber Transporte nur an die am Frachtvertrage beteiligten Parteien
gegeben werden diirfen. Eine Ausnahme werde nur zugelassen gegeniiber Personen, die mit einem besondern
von der Generaldirektion oder der zustindigen Kreisdirektion ausgestellten Ausweise versehen sind.

6. Im Jahre 1915 wurde beschlossen, auf der Depotstation Erstfeld, mit Riicksicht auf die dortigen
Betriebsverhiltnisse, eine sogenannte ,Milchkiiche® einzurichten, in der dem Bahnpersonal Milch und andere
alkoholfreie Getriinke, sowie Kise, Wurst und Brot zum Selbstkostenpreise abgegeben werden. Als diese Absicht
bekannt wurde, richtete der Wirteverein von Erstfeld an den Regierungsrat des Kantons Uri das Verlangen,
er mochte das ,genannte Gewerbe nach Moglichkeit zu verhindern suchen“. Der Regierungsrat hat hierauf be-
schlossen, ,die Bahnverwaltung sei verhalten, vor Eroffnung der in Frage -stehenden Speiseanstalt mit einem
beziiglichen Gesuche bei der Gemeindebehidrde behufs Begutachtung desselben einzukommen. Die Erteilung der
regierungsriitlichen Betriebsbewilligung muss vom Nachweise des Bediirfnisses abhiéingig gemacht werden.“ Gegen
diesen Beschluss haben wir beim Eisenbahndepartement zuhanden des Bundesrates Beschwerde erhoben, indem
wir geltend machten, dass es sich bei der Errichtung der vorgesehenen Milchkiiche um eine durch die besondern .
Bediirfnisse des Bahnbetriebes bedingte, rein bahndienstliche Fiirsorge handle, die daher der ausschliesslichen




Polizeihoheit der Eisenbahnaufsichtsbehorde unterstellt sei. Der Bundesrat hat in seiner Sitzung vom 27. Mai 1916
unseren Rekurs gutgeheissen, den Beschluss des Regierungsrates des Kantons Uri aufgehoben und die Bundes-
bahnen erméchtigt, "die geplante Milehkiiche zu errichten und sofort zu erdffnen. In den Erwigungen zum
Entscheide des Bundesrates wurde unter anderem ausgefithrt, dass derartigé Einrichtungen geeignet seien, auf
die Betriebssicherheit einen giinstigen Einfluss auszmiiben, und dass die Bundesbehorde daher allen Grund habe,
solche Bestrebungen zu unterstiitzen. Wir haben die Kreisdirektionen auf diese Erwiigungen aufmerksam gemacht,
und sie eingeladen, auf Vermehrung der bereits vorhandenen Milchabgabestellen Bedacht zu nehmen.

7. Um die Wirkung unserer im Jahre 1913 erlassenen vorliufigen Weisungen an die Kreisdirektionen
festzustellen (vgl. Geschiiftsbericht fiir das Jahr 1913, Ziffer 8, Seite 184), haben wir iiber den Stand der Ab-
tretungen und Pfindungen von Gehalts- und Lohnguthaben auf Ende Mai 1916 Erhebungen
gemacht mit folgendem Ergebnis:

Personalbestand Anzahl der Schuldner Anzahl der Abtretungen Betrag

) und Pfdndungen der monatlichen Abziige
Ende Ende Ende Ende

(Marz 1913) Mai 1916 (Marz 1913) Mai 1916 (Marz 1913)  Mai 1916 (Marz 1918) Mai 1916

: Fr. Fr.
Kréis I: . . . . . (17180) 7390 (176) 172 (240) -~ 441 (83 697) 3435
- I: . . . . . (10044) 8 908 (76) 65 (389) 265 (1658) 1685
, HI: . . . . . (8073 7470 ( 47) 24 ( 15) 29 ( 441) 945
s IV: . . . . . (5566) 5136 ( 40) 23 ( 38) 26 ( 647) 456
i vV: . . . . . (4888) 5 946 ( 59) 76 ( 70) 85 (2 876) 1870
Zusammen (35 751) 34 850 (898) 360 (752) 846 (9 319) 8391

Gegeniiber 1913 ergibt sich also eine starke Zunahme der Abtretungen und Pfindungen im Kreise I und
eine bedeutende Abnahme im Kreise II. Der Betrag der monatlichen Abziige hat sich in diesen beiden Kreisen
gegeniiber frither nicht wesentlich verdndert. In den iibrigen Kreisen ist der Stand der Abtretungen und
Pfindungen sich ungefiihr gleich ggblieben. Die Anzahl der Schuldner hat im ganzen eine kleine Verminderung
erfahren; ihre Zunahme im Kreise V ist hauptsdchlich eine Folge der Zuteilung neuer Linien.

Die auffallende Zunahme der Zahl der Pfinduugen in ihrem Kreise fiihrt die Kreisdirektion I hauptsichlich
darauf zuriick, 'dass beim Ersatz des P. L. M.-Arbeiterpersonals im Bahnhofe Genf durch einheimisches Personal
wegen der Mobilisation oft Leute angestellt werden mussten, die bereits verschuldet oder sonst nicht einwandfrei
waren. Im Jahre 1913 bestanden in Genf 36 und Ende Mai 1916 150 Pfindungen. Die Kreisdirektion I wird
der Sache ihre volle Aufmerksamkeit schenken und auf Abhiilfe bedacht sein.

Im tibrigen machen sich die Folgen des Krieges natiirlich auch auf diesem Gebiete bemerkbar.

Wir stellten in einem Schreiben an die Kreisdirektionen die Voraussetzungen und Bedingungen fest, unter
welchen wir die Bewilligung von Darlehen an unverschuldet in Not geratene Angestellte und Arbeiter fiir
zuldssig halten. Die endgiiltige Regelung dieser -Angelegenheit muss bis zum Wiedereintritte normaler Ver-
hiiltnisse verschoben werden.

8. Bei Ausbruch des europ#ischen Krieges mussten viele Reisende ihr Gepick aus irgend einem Grunde
in Feindesland zuriicklassen, wo es spiter behordlich beschlagnahmt worden ist. Die von uns gemachten
Erfahrungen und namentlich die eingegangenen zahlreichen Nachfragen haben uns zur Uberzeugung gebracht,
dass es fiir viele cine grosse Wohltat wire, wenn durch Vermittlung eines neutralen Landes ein Austausch
dieser Gepickstiicke, der den Angehorigen aller kriegfihrenden Linder zugute kiime, stattfinden konnte. Wir
haben deshalb den massgebenden Eisenbahnverwaltungen der kriegfiihrenden europiischen Staaten die Frage
eines solchen gegenseitigen Austausches zur Priifung unterbreitet und fiir die allfdllige Durchfiihrung unserer
Anregung die Dienste der schweizerischen Bundesbahnen als Vermittler zur Verfiigung gestellt.

9. Vom eidgendssischen Finanzdepartement ist zur Beratung der Einfiihrung einer eidgendssischen
Stempelsteuer (inbegriffen Stempelabgabe auf Frachtdokumenten) eine Expertenkommission bestellt worden,
in der wir vertreten waren.

10.. In seiner Sitzung vom 25. November 1913 hat der Verwaltungsrat unserer Auffassung zugestimmt,
dass die schweizerischen Bundesbahnen das Ziel, den Dampfbetrieb in umfassender Weise durch den elektri-
schen Betrieb zu ersetzen, stets im Auge behalten miissen, und nichts unterlassen diirfen, was dessen Ver-
wirklichung erleichtern und beschleunigen koénnte, und dass es ferner grundsiitzlich geboten erscheine, die zur
Erzeugung der fiir den elektrischen Betrieb erforderlichen Energie notwendigen Kraftwerke selbst zu bauen
und zu betreiben.

Nun stosst aber die Durchfiihrung des Programmes der Elektrifizierung der schweizerischen Bundesbahnen
mit bahneigenen Werken auf eine grosse Schwierigkeit. Wasserkriifte von einem Umfange und einer Stetigkeit,




Al

dass sie sich fiir den Bahnbetrieb eignen, werden in unserem Lande immer seltener, und auch da, wo sich
solche vorfinden, besteht dic Gefahr, dass bis zu dem Zeitpunkte, in welchem wir an deren Ausbau schreiten
konnen, bereits Kantone, Gemeinden oder Private die Hand darauf gelegt haben.

Anderseits geht es aber auch nicht an, dass die schweizerischen Bundesbahnen heute schon fiir diejenigen
Wasserkriifte, deren Besitz fiir die spitere Elektrifizierung unerldsslich erscheint, die Konzessionen erwerben,
trotzdem deren Ausbau noch in unge\vlssel Ferne stcht..Einmal hitten wir, wie dies bei den Wasserkréften im
Reussgebiet, in der Leventina und im Wallis bereits der Fall ist, aut Jahre hinaus ohne Gegenwert sehr erhebliche
Konzessionsgebithren und Wasserzinsen zu entrichten, und sodann lige das Brachliegenlassen giinstiger Gefille
auch nicht im Interesse der hetreffenden Landesgegenden und der schweizerischen Volkswirtschaft tiberhaupt.

Wir glauben nun ein System gefunden zu haben, das diesen verschiedenen Bediirfnissen Rechnung trigt.

Dic Bundesbahnen erwerben solche Konzessionen auf ihren Namen und erteilen daran an Dritte, die in
der Zwischenzeit die Wasserkriifte ausbeuten, Unterkonzessioncn, mit Bedingungen, welche die bahnseitigen
Interessen sichern.

Bei der Abfassung dieser Subkonzesswnsveltrdge sind fir uns nachstehende Gesichtspunkte wegleitend :

Wiéhrend der Dauer des Subkonzessionsvertrages soll der Subkonzessiondr zum mindesten die Lasten tragen:
Konzessionsgebiihr, Wasserrechtszins und Steuern, die den schweizerischen Bundesbahnen obliegen. Der Verkehr
zwischen Subkonzessionir und der verleihenden Behorde geschieht durch die Generaldirektion. Der Subkonzessionér
muss das Werk so bauen, dass es sich nachher mit méglichst wenig Anderungen fiir den Eisenbahnbetrieb eignet.
Zu diesem Zwecke behalten wir uns das Plangenehmigungsrecht und die Aufsicht wihrend des Baues und des
Betriebes durch den Subkonzessionédr vor. Die Baurechnungen unterliegen der Genehmigung durch die General-
direktion. ‘Die Bundesbahnen sichern sich ein Riickkaufsrecht, ohne aber eine Pflicht zum Riickkaufe zu {iber-
nehmen. Der Riickkaufstermin wird so angesetzt, dass er unter tunlichster Beriicksichtigung der kommerziellen
Interessen des Subkonzessioniirs eine ungestérte Verwirklichung der nach und nach zu erfolgenden Elektrifizierung
unseres ganzen Netzes ermdoglicht. Damit diese Vertriige aber auch eine wider Erwarten friiher eintretende Elek-
trifizierung nicht hindern, ist tiberall vorgesehen, dass der Subkonzessiondr schon vor dem Riickkauftstermin den
Bundesbahnen die notige Energie in der von ihnen gewiinschten Form auf dreijihrige Voranzeige hin zu den
Selbstkosten abzutreten hat. Die Grundsitze, nach welchen diese Selbstkosten berechnet werden miissen, werden
vertraglich festgesetzt. Anderseits kann den Subkonzessiondren in den meisten Fillen auch fiir die Zeit nach
dem Riickkaufe ein Weiterbezugsrecht zugesichert werden, in Ansehung allfilliger den Bundesbahnen verblei-
bender iiberschiissiger Energie. Es erleichtert dies jenen die Anpassung an die durch den Riickkauf geschaffenen
neuen Verhiltnisse. In den Vertrigen ist endlich bestimmt, in welchem Umfange der Subkonzessionidr die
Amortisation der Anlagen vorzunehmen hat, so dass der Ruckkaufplels jederzeit ohne Schwierigkeit ermittelt
werden kann.

Im Sinne dieser Grundsitze haben wir mit der A.-G. Lonza Subkonzessionsvertrige abgeschlossen iiber
die uns im obern Wallis zustehenden Wasserrechtskonzessionen an der Binna und an der Rhone beim Dorfe Morel.
Vom Verwaltungsrate sind dieselben am 9. Februar 1917 genehmigt worden.

Verhandlnngen sind im Gange iiber die Subkonzessionierung der Wasserkrifte der Barberine und Eau-
Noire und des Trient im Unterwallis, sowie der Monte-Piottinostrecke im Kanton Tessin.

b. Versicherungswesen.

1. Infolge der Einfiihrung eines neuen Brandversicherungsgesetzes auf den 1. Januar 1916 wuarde im
Kanton Bern eine Neuschatzung siimtlicher Gebiiude vorgenommen. Wir haben alle Gebéudeteile, fir welche
nach dem Gesetz kein Versicherungszwang besteht, von der Versicherung ausgenommen. Im  weitern hat
unsere Selbstversicherung !/s der ganzen Versicherung iibernommen. Dle dadurch erzielte jihrliche Ersparnis
an Versicherungsprimien betriigt iiber Fr. 3000.

2. Von den kantonalen Brandversicherungsanstalten sind uns fir 8 Brandfiille Fr. 15,416
vergiitet worden.

3. Die unserer Selbstversicherung unterstellten Werte sind im Berichtsjahre von 59 Brandfillen betroffen
worden. Zu Lasten des Versicherungsfonds gegen Feuerschaden wurden Fr. 8479. 45 verrechnet.

c¢. Kautionswesen.

1. Die im IV. Quartal angeordnete Durchsicht der noch bestehenden Personalbiirgschaften fir
Frachtenkredite hat zu keinen besonderen Massnahmen Anlass gegeben.




2. Der Stand der Sicherheiten war auf 31. Dezember 1916 folgender:

. a. Barhinterlagen:
Generaldirektion: 346 im Betrage von . . . . . . .'. . . . Fr. 409 660. —

Kreisdirektion I: 177 W e GgF @ @ w8 "3 8 @ 8§ s » 68275, —
- II: 156 - s wolsciew s te 3 3§ 8 of » 40945, —
” . 35 , X e T e T I ” 8615. —
- IV: 45 . G . W W R W e @ & 6 g @ , 14280.—
i V. 117 ” W w e m e w B el g » 80318. —

b. Wertschriftenhinterlagen:

Generaldirektion: 657 im Betrage von . . . . . . . . . . . Fr.5328664.—
Kreisdirektion I: 37 W S T O T " 105 106. —
- II. 53 - wom o w8 ow e a w e e » 118 883.—
»” III: 62 » B » 137 485. —
% Iv: 52 ., i B w5 @ ow @ w oww O » 192100. —
” V: 3 , o T o » 110053, —

c. Biirgschaften:

Generaldirektion: 932 im Betrage von . . . . . .- . . . . . Fr.8868977. —
Kreisdirektion I: 56 , . 0 e 8 e s one fne e e o %o » 187 630. —
i II. 718 5 § 5.8 & i owe & oue L @ W » 392025 —
2 IIr. 95 ,, " T T L P » 199 475, —
3 Iv: 59 ., # G b o @ 5P s mew .wy A ® - 85 120. —
. v: 22 5t e R w o w8 m.m o w m » 129 300. —

Zusammen 3014 Sicherheiten im Gesamtbetrage von Fr. 16 426 911. — (1915: 3174 — Fr. 17 133 836. —).
Hierin sind 23 Generalsicherheiten im Betrage von Fr. 2 244 500. — inbegriffen.

d. Steuerwesen.

1. Unser im Geschiiftsbericht fiir das Jahr 1915 auf Seite 25 unter Ziffer d 2 erw#hnte Rekurs gegen die
- Einschéitzung des Grundbesitzes der Bundesbahnen in Albisrieden zur Besteuerung ist vom Regierungsrate des
Kantons Zirich abgewiesen worden. Diesen ablehnenden Entscheid haben wir an das Bundesgericht weiterge-
zogen, das unseren Standpunkt gutgeheissen und den fraglichen Grundbesitz als steuerfrei erklért hat. '

2. Gegen die Hohe der Einschitzung steuerpflichtigen Grundeigentums in der Gemeinde Altstetten (Zceh.)
durch die Gemeindesteuerkommission musste Rekurs erhoben werden.

e. Unfallwesen.

Beziiglich der Anzahl der Unfille und der im Jahre 1916 ausbezahlten Haftpflichtentschiédigungen verweisen
wir auf die statistischen Tabellen und die Rechnungen.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden

von der Kreisdirektion I: . . . . . 22,
m » Im. . . . . . 12
i 5 # JIL: & s & o= .m . B

” » Iv: . . . . . 15,
n % ” Vi = s b.s s 22,

Zusammen: 108 (1915: 123) Haftpflichtfille erledigt.

Von den getroffenen Abfindungen mussten uns auf Grund der Vollziehungsverordnuﬁg zum Riickkaufsgesetze
11 zur Genehmigung vorgelegt werden.




f. Grunderwerbungen und Landverkéiufe.

Die statistischen Tabellen enthalten hieriiber folgende Angaben:

.Grunderwerbungen: - Landverk#ufe:
Parzellen Grisse Kaufpreis Parzellen Grisse Kaufpreis
g m? Fr. m? Fr.
Kreis I:. . . 44 15 848 180 999. 40 57 49 747 24 429. 35
Yoy IT: &« & 54 110 063 412 137.70 63 33 480 43 243. 20
, OI:. . . 34 22 481.6 709.517. 65 - 23 T743.6. 3073. 50
y IV:il. oo 42 26 598 105 0717. 80 ‘ 15 4 556 1612, —
i V:o .. ﬁ 245 731 435 164. 95 _7 46 076 15 688, —
Zusammen: 471 420 721.6 1 842 897. 50 165 141 602.6 88 046. 05

g. Reklamationswesen.

Reklamationen und Unregelmissigkeiten im internationalen Verkehr (Generaldirektion)

und internen Verkehr (Kreisdirektionen):

A. Bei den Bundesbahnen eingereichte Reklamationen.

i I. Zahl der Reklamationen.

Wegen Verlustes, Minderung und Beschiidigung Wegen Verspiitung
von 1915| 1916 durch abgewiesen | auf Ende [von 1915| 1916 | durch | aut Ende
liber- | einge- | Zahlung erledigt | - T 1916 | Uber- | einge- | Zahlung | 1916
nommen | gangen mg;"l’::u'r’::“x g;‘mn“.'; n'g:{fgug";“ gm:‘nm unerledigt| nommen | gangen | erledigt gewiesen | nerledigt
’ \ I
Generaldirektion .| 2010| 3658 578 779 | 1863 865| 1583| 574 98 23| b33 116
Kreisdirektion I . 79| 1834 331 957 295 232 98 22 167 102 66 21
” I . 36| 2283 430 | 1156 525 192 16 4 200| 139 61 4
i I . 71 2 387 351 | 1546 | 176 314 7 3 203 | .108 95 3
” Iv . 2| 1342| 188| 607 260 284 5| — 114 71 43 —
» v . 14 | 1 495 201 677 329 | 281 21 2 79 56 21 4
Zusammen-| 2 148 |12 999 | 2079 | 5722 | 3448 2168| 1730] 605 861 499 | 819 148
1915 | 126413923 | 2231 | 4938| 3194 | 2676 2148| 337 | 1448 638 | 542 605
1l. Entschddigungshetrage.
Wegen Verlustes, Minderung und Beschiidigung Wegen Verspiitung
Ausbezahlt ; : Anteil
t
figfnrdart durch die durch die Anteil Gefordert Axsbezah! der S.B.B.
Rechtsbureaux Stationen der S. B.B.
Fr. Fr, ) Fr. ! Fr. Fr. Fr. Fr.
%)
Generaldirektion ; 798 486 193 361 20 493 24 422 58 161 1-282 128
Kreisdirektion I . 88 378 15 539 12018 27167 5 500 2198 2191
5 I . 76 444 25684 14 986 40113 4768 1 506 1464
W T . 90 863 20 534 29 420 48 827 10313 1949 1936
» v . 47112 + 11 307 7094 17112 3 838 793 789
» v . 53 346 10 859 8 204 17 629 2 254 896 733
Zusammen | 1154 629 177 284 92 215 175 270 84 894 8 624 7241
1915 1226 575 166 732 72 056 154 876 128 827 13 659 8 188
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B. Bei andern Verwaltungen eingereichte Reklamationen betreffend Transporte, an welchen
* die Bundesbahnen beteiligt sind.

1. Zahl der Reklamationen Il Entschadlgungen,. an w_elchen die S.B.B.
beteiligt sind
wegen Verlustes, Minde- Yersiit wegen Verlustes, Minde- Yerspiit
rung und Beschiidigung wegen Yerspalung rung und Beschidigung epen: Terfpame
: zu einer Zah- . zu einer Zah- " i
i dle ,S'B'B' lung der S.B.B. Il e ?'B'B' lung der S.B.B. | Gesamtsumme Autell Gesamisumme A;tell B
liberwiesen gaben Anlass liberwiesen gaben Anlass . der S.B.B. der S.B.B.
] Fr. Fr. Fr. Fr.
Generaldirektion 1120 642 20 15 111 718 23 340 1487 282
Kreisdirektion I 226 169 18 8 4673 2999 77 72
i 1I 201 201 5 5 6 208 4 216 245 42
» IIT 203 197 20 10 4234 3412 131 118
" IV 67 67 2 2 1649 1136 15 7
) v 62 55 12 7 1935 1143 342 - 201
Zusammen 1879 1331 7 47 130 417 36 246 2297 722
1915 2 069 1321 375 147 138 977 41 978 18 846 6272
4
\
C. Unregelmiissigkeiten.
Beschiidigungen oder Minderungen Ablieferungshindernisse
Generaldirektion - . 928" 459
Kreisdirektion I 1133 519
- 1I 67 284
" 111 83 384
i IV 308 367
% A% 131 93
Zusammen 2 645 2106
1915 2 597 2 604
|
D. Prozesse.
Wegen Verlustes, Mindernng und Beschidigung Wegen Verspiitung
w o || ©F || Erledigt im Jahre 1916 | B w | e || ©F || Erledigt im Jahre 1916 | £ &
i5 | 25 ARV RS ‘ ¥
82 3 Ganz Zu- g8 g3 ~ e Ganz Zu- S S
S g ® & s [ o g S S o to . Q=
- 5 s || oder zum | gunsten Al > 8 5 g || oderzum |" gunsten /e
e S B || Teil - der | Zusammen|| o || S® | Teil w- der Y Zusammen| i o
5 = g3 gunsten Rekla- a = 5 > g5 gunsten Rekla- g =
e = g |[der S,B.B.| manten 27 - = 5 |/der S,B:B.| manten -Aa
Generaldirektion 31 17 14 6 20 28 2 1 — — — 3
Kreisdirektion I 7 2 4 1 5 4 1 1 —_ 1 —
i II — o — — — — — — — — — —
5 IIT 2 — 2 —_ 2 — — — — — — —
i IV 1 1 2 — 2 — — — — — — —
” v 5 1 4 — 4 2 — — — — — —
Zusammen 46 21 26 7 33 34 3 1 _ 1
1915 23 44 17 4 21 46 2 2 — 1




h. Verwaltung der Pensions-, Hiilfs- und Krankenkassen.

A. Allgemeines.

1. Die dem schweizerischen Eisenbahndepartement und dem Bundesamt fiir Sozialversicherung vorgelegten
Rechnungen und Bilanzen fiir das Jahr 1915 haben diesen Behdrden keinen Anlass zu Bemer-
kungen und besonderen Verfigungen geboten.

2. Gestiitzt auf Art. 54 des Bundesgesetzes iiber die Kranken- und Unfallvelsmhelung ersuchten wir die
Unfallversicherungsanstalt in Luzern um Ubertragung einer Agentur fir unser gesamtes versicherungs-
pflichtiges Personal und um Ubertragung der Versicherung im Sinne von Art. 55 und ff. dieses
Gesetzes (vgl. auch Ziffer 2, Seite 27, unseres Geschiftsberichtes pro 1915). Die Direktion der Unfallversiche-
rungsanstalt hat uns geantwortet, dass sie von ihrem Verwaltungsrate ermiichtigt worden sei, mit den eidgends-
sischen Regiebetrieben besondere Vereinbarungen iiber die Mitwirkung bei der Versicherung zu treffen. Der
Abschluss einer solchen Vereinbarung steht zurzeit noch aus.

3. Veranlasst durch das Gesetz iiber die Kranken- und Unfallversicherung mussten die Statuten der
Kranken- und Hiilfskasse fiir unserere Arbeiter einer Umarbeitung unterworfen werden (vgl. auch
Ziffer 2, Seite 27, unseres Geschiiftsberichtes pro 1915); dabei haben wir nicht unterlassen, die Vorentwiirfe
der neuen Statuten in verschiedenen Sitzungen mit den Delegierten der interessierten Arbeiter zu besprechen.
Die neuen Statuten sowohl der Krankenversicherung als auch der Invaliditiits- und Sterbeversicherung sollen

" nach elfolgter Vorlage an den Verwaltungsrat gleichzeitig mit der Tdtlgkelt der UnfalIveralcherungsanstalt in
Luzern in Kraft treten (1. Januar 1918).

Eine Priifung der durch das genannte Bundesgesetz auch fir die Statuten unserer Be amten-
pensionskasse notwendig werdenden Anderungen hat ergeben, dass diese sich nur auf etwa drei Artikel
beschrinken und leicht durch eine Teilrevision angebracht werden konnen. Diese Teilrevision wird eben-
falls erst mit der Betriebserdffnung der schweizerischen Unfallversicherungsanstalt in Kraft treten konnen.

4. Im Laufe des Berichtsjahres hat der Zentralvorstand pensionierter Eisenbahner neuerdings
um Ausrichtung von Pensionszulagen nachgesucht und dieses Gesuch mit der verteuerten Lebenshaltung
begriindet. Wie dies schon im Jahre 1913 der Fall war (vgl. auch Ziffer 8, Seite 200, unseres Geschéiftsberichtes
pro 1913), mussten wir es mit dem Hinweis auf den Mangel jeder rechtlichen Grundlage und in Ansehung der
finanziellen Tragweite ablehnen, auf das Gesuch einzutreten.

5. Die Umarbeitung der versicherungstechnischen Grundlagen unsérer Beamtenpensions-
kasse nach Massgabe unserer eigenen seit 1907 gemachten Erfahrungen ist im Berichtsjahre weitergediehen;
wir hoffen, diese Angelegenheit im Jahre 1917, soweit dies an uns liegt, zum Abschlusse zu bringen und das
Ergebnis dem Bundesrate als Aufsichtsbehérde fiir die Eisenbahnpensions- und Hiilfskassen zur Priifung und
Genehmigung vorlegen zu kénnen.

B. Die Pensions- und Hiilfskasse. |

1. Im Laufe des Berichtsjahres sind unserer Hiilfskassenverwaltung folgende Fille zur statutengemiissen
Erledigung iiberwiesen worden:

Fille Swrial aliac ' o
rektion I I 111 v Ay sammen

Invalide . 5 78 73 80 22 56 314
mit weniger als 5 DlenstJahren s 2 2 1 L — 1 6
mit mehr als 5 Dienstjahren 5 76 71 79 22 55 308
Gestorbene Aktive. 4 24 27 19 12 19 105
Abfindungen an Witwen - 3 1 e — 1 5
" » Waisen — 4 1 — — 1 6

- » Doppelwaisen —_ = — — —_ 4 4
pensionierte Witwen T T 3 20 23 17 ©11 12 86
i Waisen . . . . . . . . . 3 40 50 27 26 13 159

# Doppelwaisen . . . . . . . 1 — — 1 — — 2
Gestorbene Invalide . . . . . . . . . . 16 33 35 38 25 19 166
pensionierte Witwen . . . . . . . . . 11 20 23 20 18 9 101
W Waisen C e e e e e 9 16 6 7 (§ 12 56

" Doppelwaisen . . . . . . . 1 2 1 1 — 1 6
Gestorbene Witwen : 3 13 16 17 23 10 82
pensionierte Doppelwaisen . — 2 3 — 2 7
Wiederverheiratete Witwen . . . . . . . . — 3 2 — 4 1 10
pensionierte Doppelwaisen . . . .-. . . — — 3 — 8 1 12

(4]




Ausserdem sind 158 Gesuche um Unterstiitzung gemiss Art. 36 der Statuten eingegangen,
welchen von den zustdndigen Hiilfskassenkommissionen entsprochen wurde. Die Summe der so bewilligten
Unterstiitzangen betriagt Fr. 21 503. 30.

Aus Haftpflicht herriihrend sind 11 Invaliditits- und 14 Todesfiille zur Anzeige gelangt.

2. Beziiglich der Mutationen im Bestande der versicherten Aktiven und ihrer versicherten
Besoldungssummen gibt nachstehende Zusammenstellung Auskunft:

Versicherte
) Anzahl Besoldungs-
Am 31. Dezember 1915: summe
Versicherte Aktive . . . . . . . . . . . . . . . .« . . . . . . 2269 62 720 946
Zuwachs im Jahre 1916:
1. Vom Fonds de retraites P. L. M. iibernommene versicherte Aktive. . . . . 38 97 550
2. Eintritte. . . . s @ ®m W mo.m m ow s em & w8 s s w w5 3 671 1277 140
3. Besoldungselhdhungen T T — 4473 228
p 709 5 847 918
"Abgang im Jahre 1916: .
1. Austritte . . . T I LI I P R e 118 296 395
2. Invalid mit Avelsalentschai,dlgun‘r s @ ¥ 5z & @ %% G W ®m % m.m 6 12 275
\ 3. . , Jahrespension . e - 284 974 100
r 4. »  infolge haftpflichtigen Unfalles S5 % s scr o3 F Y 4 & 8 @ @ 12 32 865
5. Tod mit Aversalentschidigung an Hinterlassene . . . . . . . . . . . 5 13 755
6. Tod mit pensionsberechtigten Hinterlassenen . . . . . . ... . . . . 93 300 665
7. Tod ohne Hinterlassene . . R 11 © 26890
8. , infolge haftpflichtigen Unfalles T 16 44 840
9. Besoldungsreduktionen . . ¢ % s 8 8 8 58 a4 4 o ® 33d — 170
545 1701 955
Am 31. Dezember 1916: . .
Versicherte Aktive . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 22863 66866909

3. Aus den nachstehenden Zusammenstellungen ergibt sich die Bewegung im Bestande der
pensionier’ten Invaliden, Witwen und Waisen:

Betrag der
Anzahl Jahres-
Am 31. Dezember 1915: pensionen
Versicherte Invalide . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 38263 5395 474. 60
Zuwachs im Jahre 1916:
1. Vom Fonds de retraites P.L. M. iibernommene Invalide . . . . . . . . <1 2 800.20
2. Neue Invalide . . . . . o . . . . . . . .. 0.0 00 291 614 987.—
3. Pensionserhéhungen. . . . . . . . . . . . . . . o ... .. —_ 3 423.60
292 621 160. 80
Abgang im Jahre 1916:
1. Gestorbene Invalide . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 168 269 701.—
2. Pensionsauskauf. . . B N T T 1 634. 80
3. Aufgehobene und leduzwlte Pensxonen v 8 8 @ B 8 M ® u 8 W & 3 7 059. 60
| 172 277 395. 40
~ Am 31. Dezember 1916:
Versicherte Invalide . . . . . . . . . . . . . . « « + . . . . 3383 5 739 240. —
. . . ; . . Fr. 614 937
Auf den einzelnen der neu entstandenen Invaliden entfiillt eine mittlere Jahrespension von —9 =

Fr. 2118.19, gegeniiber Fr. 2211.16 des Vorjahres. Zu beachten ist, dass das Vorjahr 1915 mit seinen 477
neuen Invaliden eine Hochflut darstellt, welcher erfahrungsgemiiss eine starke Ebbe folgen musste; diese Reaktion




ist auch eingetreten; die Invalidisierung war aber, wie wir weiter unten sehen werden, gegeniiber unsern
Voraussetzungen (den Erfahrungen des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen) doch noch eine fast 200 °/oige.

Auf den einzelnen im Rechnungsjahre ausgeschiedenen Invaliden entfillt eine mittlere Jahrespension

Fr. 2 701
von r—w = Fr. 1605. 36, gegeniiber Fr. 1623.94 des Vorjahres.

168
Betrag
.. . ) Anzahl der Jahres-
Bestand der pensionierten Witwen. pensionen
Am 31. Dezember 1915:

Versicherte Witwen . .. . . . . . . . . . . .+ . < . < < . . . 2b34 1 665 842.55
Zuwachs im Jahre 1916: »

1. Vom Fonds de retraites P.I. M. iibernommene Witwen . . . . . . . . 2 700. —

2. Neue Witwen. . . . . . .« . « « « .+ o v e w0 e e e 191 164 489.40

' 193 165 189.40
Abgang im Jahre 1916:
1. Gestorbene Witwen. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 83 45 989. 80
2. Wiederverheiratete Witwen . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 : 8 082.20
’ 95 54 072, —
Am 31. Dezember 1916:
Versicherte Witwen. . . . . . . . . . . . . .+ .« .« . . . . . . 2632 1776 959.95
: Bestand der pensionierten Waisen. :
Am 31. Dezember 1915: ' 5

Versicherte Waisen . . . . . . . . . . . . . . .« . . .« . . . . 1226 230 986.85
Zuwachs im Jahre 1916:

Neue Waisen . . . . . . . « . .« .+ o e e e e e e 182 32 302. 80
Abgang im Jahre 1916 . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. . 162 30 910. 35
Am 31. Dezember 1916: .

Versicherte Waisen . . . . . . . . . . . e e e e oo .. 12406 232 379.30

Bestand der pensiom'erteh Doppelwaisengruappen.
Am 31. Dezember 1915: o

Versicherte Doppelwaisengruppen . . . . . . . . . « .« < .« .+ .« . . 149 71176.25
Zuwachs im Jahre 1916: i

Neue Doppelwaisengruppen . . . . . . . . . . . .« . . . . . . . 17 8 995.20
Abgang im Jahre 1916 . . . . . . . . . . . . L L Lo o oo 22 7178.20
Am 31. Dezember 1916:

Versicherte Doppelwaisengruppen . . . . . . . . . . . .+ . . . . . 144 72 993.25

Fir die ausschliesslich nach S.B.B.-Statuten pensionierten neuen Aktivenwitwen und -waisen ergeben sich
folgende Mittelwerte der Jahrespensionen: N

auf eine neue Witwe M%?’Z_—— = Fr. 861.58 -

gegeniiber Fr. 871. 45 im Vorjahre;

‘auf eine neue Waise Fr2_€1546938ﬁ = Fr. 178.78

gegeniiber Fr. 156. 81 im Vorjahre.

4. Die Gewinn- und Verlustrechnung ist auf Seite 138 dieses Berichtes aufgefiihrt; sie schliesst
mit einem Jahresverlust von Fr. 2167 076.03 ab. Uber die Ursachen dieses Verlustes gibt die auf Seite 142
dieses Berichtes gegebene Zusammenstellung Auskunft. Bedeutenden Gewinnen aus Neueintritten (Fr. 317 700),




aus Austritten (Fr. 288 000), aus der gegeniiber dem angenommenen Zinsfusse von 31/2%o erzielten 'Mehr-
verzinsung (Fr. 986 700), aus der Untersterblichkeit der versicherten Aktiven (Fr. 694 500) stehen noch
grossere Verluste gegeniiber: aus Besoldungserhthungen (Fr. 1400 900) und insbesondere auch. aus der
gegeniiber unsern Voraussetzungen (Erfahrungen des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen, 1868—1889)
fast 100 °/oigen Uberinvalidisierung (Fr. 2 456 000). Diese bisher festgestellten abnormen Gewinne und Verluste
werden erst dann auf ein normales Mass zuriickgefiihrt werden kdnnev, wenn wir an Hand der in Bearbeitung
stehenden neuen versicherungstechnischen Grundlagen in der Lage sind, eine neue, den tatsichlichen Verhélt-
nissen mehr entsprechende Eintrittsbilanz aufzustellen; selbstverstindlich wird diese neue Eintrittsbilanz mit
einem wesentlich erhohten Fehlbetrage abschliessen miissen, woraus sich wieder die Notwendigkeit einer erhthten
Amortisationsquote ergeben wird.

9. Die Bilanz ist auf Scite 144 dieses Berichtes aufgefiihrt; sie schliesst, zusammen mit den Fehlbetrigen
der Vorjahre, mit einem Fehlbetrage von Fr. 40947 044,98 ab.

Wenn wir zu mehrerem Verstindnis der Bilanz die fiir die bereits laufenden Pensionen und fiir die
Anwartschaften bereits vorhandener Invalidenfrauen und -kinder notwendigen Deckungskapitalien, sowie die
Sparguthaben und sonstigen Verpflichtungen mit ihrer Deckung aus der Gesamtbilanz ausscheiden, so erhalten
wir als Bilanz fiir die am 31. Dezember vorhandenen aktiven, d. h. beitragspflichtigen
Versicherten folgendes in Millionen Franken ausgedriicktes Ergebnis (die Zahlen des Vorjahres sind in
Klammern () beigefiigt):

AFtiven.
Verschiedene . . . . . . . . . . . . . . . . . L. 1. (64.9)
Fehlbetrag . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 40s (88.9)
1126 ' (103.8)
Passiven. h
Beitragsreserve . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1126 (103.s)

Zerlegt man noch die Beitragsreservé in ihre Bestandteile, so ergibt sich schliesslich als Bilanz fiir die
aktiven Versicherten:

Altiven.
Verschiedene . . . . . . . . . . . . . . .00l Tla (64.9)
Barwert kiinftiger Einnahmen .. . . . . . . . . . . . . 106s (100.5)
Fehlbetrag . . . . . . . . . . . . . . . 0.0 40.9 (88.9)
: ‘ 2194 (204.3)

Passiven.
Barwert kiinftiger Ausgaben .- . . . . . . . . . . . . . 2194 (204.3)

C. Die Arbeiterversicherung.

1. In der Krankenkasse waren am 31, Dezember versichert:
Klasse a: 265 Minner und 6 Frauen, zusammen 271 Personen gegeniiber 209 Personen im Vorjahre;
Klasse c¢: 9068 Ménner und 1288 Frauen, zusammen 10 356 Personen gegeniiber 11 124 Personen im Vorjahre.

Die Klasse @ (Art. 16 der Statuten) versichert nur é&rztliche Behandlung und Arznei; ibr werden insbeson-
dere solche Personen zugeteilt, welche nicht mehr im Dienste der Bundesbahnen stehen, aber gemiss Gesetz
das Recht bei uns versichert zu bleiben bewahrt haben. Daher auch wird die Zahl dieser Versicherten noch
jahrelang zunehmen. .

Die Klasse ¢ gewiihrt die Vollversicherung von Arzt und Arznei neben einem Krankengeld und andern
statutarischen Unterstiitzungen. Die Zahl der hier Versicherten hat im Rechnungsjahre um fast 10°bo des vor-
jihrigen Bestandes abgenommen, was auf dén Einfluss der Zeitliufe (Nichtwiederbesetzung vakant gewordener
Stellen) zuriickzufiihren ist. ‘

Der Klasse b, welche nur ein tigliches Krankengeld versichert, sind bisher keine Versicherungsberechtigten
zugewiesen worden. '

2. Fiir die Invaliditiits- und Sterbeversicherung gibt nachstehende Zusammenstellung Auskunft iiber die
im Berichtsjahre vorgekommenen Mutationen:

Am 31. Dezember 1915:
Versicherte Aktive. . . . . . .« . . . . . . oo e e e oo e e . 8309

- Zuwachs vom 1. Januar bis 31. Dezember 1916: A
Neueintritte . . . . . . . L. L L L o e e e e e e e e e e e e e 401




— 87 —

Abgang vom 1, Januar bis 31. Dezember 1916:

1. Austritte . . . T T T T T T T T A 0943

2. Invalide ohne Avelsalentschadlgung s s £ £ % § 8 5 § 3 ® 3 3 B oses # 3 = @ 1

3. " mit D 1

4, - " Jahrespensmn 5 @ s 8 3 0§ 5 i+ed4 5 % 5 s s oz & om om @ @ 64

5. i infolge von haftpflichtigem Unfall g wm w owm oz m i wme s g om owm om @ wm ow oW s 3

6. Tod ohne Aversalentschidigung an Hinterlassene . . . . . . . . . . . . . . . . 22

7. , mit - g v o o owm owm om £ om om g owm e @ wew 31

8. , infolge von haftpﬂlchtlgem Unfall T 5
Am 31. Dezember 1916:

Versicherte Aktive. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7640

Lisst man die haftpflichtigen Unfillle weg, so ergibt sich aus obiger Zusammenstellung eine Invaliditiits-
gefahr von 0,s3%0 (1915: 1,58 %) und eine Sterblichkeit von O, %o (1915: 0,73 %) der Versicherten.

Beziiglich der pensionierten Invaliden ergibt sich folgende Zusammenstellung:

Am 31. Dezember 1915: Fr.
Pensionierte Invalide . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . .9 534 587. 60
Zuwachs vom 1. Januar bis 31. Dezember 1916. . . . P o ¥ 75 918. 50
Abgang vom 1. Januar bis 31. Dezember 1916 . . . . . . . . . . . . . . 82 60 978. 35
Am 31. Dezember 1916:
Pensionierte Invalide . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I . 82 549 527. 75

Von den' hier aufgefiihrten 117 neuen Invaliden sind 53 gemiiss Beschluss des Verwaltungsrates vom
23. April 1903 pensioniert worden.

3. Uber die Gewinn- und Verlustrechnung unserer Arbeiterversicherung geben die Seiten 150 w. 151
dieses Berichtes Auskunft. v

Bei der Krankenversicherung schliesst die Klassc ¢ mit einem Aktivsaldo von Fr. 6808. 28
ab, welcher in den Reservefonds fillt.

Die Klasse ¢ schliesst mit einem Passivsaldo von Fr. 55 341.36 ab. Dieser ungiinstige Abschluss ist
zum Teil noch auf die Jahre 1914 und 1915 zuriickzuftihren, indem dort irrttimlich erhobene Auflagen wieder zu
ungunsten des Rechnungsjahres 1916 zuriickgebucht werden mussten; im iibrigen ist darauf hinzuweisen, dass
infolge Abnahme des Mitgliederbestandes weniger Einnahmen erzielt wurden, anderseits aber die Ausgaben
namentlich an Arzthonoraren bedeutend gestiegen sind; endlich ist zu bemerken, dass das Jahr 1916 ein sehr
sonnenarmes war und demnach eine erhohte Krankheitsfrequenz zur Folge hatte.

Der Spezialfonds dieser Klasse ist von Fr. 102 864. 99 auf Fr. 104 221. 68 gestiegen, weil die aus
ihm gewihrten Unterstiitzungen an bediirftige Mitglieder die Einnahmen an Zinsen, Ordnungsbussen und
Geschenken nicht erreichten..

Die nach administrativen Einheiten gesonderten-Gewinne und Verluste sind auf
Seite 152 dieses Berichtes dargestellt.

Wegen des Einflusses der allgemeinen Mobilisation im Jahre 1914 und ihrér starken Beeinflussung der
Morbiditditsmessung musste giese fiir das Rechnungsjahr 1914 unterlassen werden (vgl. Seite 31, Ziffer 2,
unseres Geschiiftsberichtes pro 1915). Im Rechnungsjahr 1915 ist dann die allgemeine Mobilisation durch den
sogenannten Ablosungsdienst ersetzt worden; zwar musste auch noch dieser auf die Beobachtung der Versicherten
storend einwirken; mit diesem Vorbehalt konnte unsere Morbiditiitsmessung fiir das Jahr 1915 wieder auf-
genommen werden. Aus der auf Seite 153 dieses Berichtes enthaltenen ,Statistik zur Gewinn- und Verlust-
rechnung pro 1915“ erhellt wieder, dass die Werkstittenkrankenkassen, sowohl auf einen Krankentag als
auch auf einen Versicherten berechnet, mehr kosten als die Betriebskrankenkassen; das riibrt daher, dass
die Belohnung der meist gelernten Arbeiter der Werk8titten und damit auch deren Krankengelder hoher sind
als bei den vorwiegend Bauarbeitern der Betriebskrankenkassen. Um aber die Krankheitsfrequenz unter den
verschiedenen administrativen Einheiten vergleichen zu koénnen, haben wir diese in Altersgruppen abgeteilt und
deren, nach einer von Dr. Dumas fiir die Mitglieder der Krankenkasse des Personals schweizerischer Transport-
anstalten aufgestellten Morbidititskurve zu erwartende Zahlen an Krankentagen mit den wirklichen Zahlen
verglichen. So sind wir zu der auf Seite 154 dieses Berichtes gegebenen ,Zusammenstellung der im Rechnungs-
jahre 1915 wirklich entstandenen und der zu erwgrtenden Zahl der Krankentage® gekommen, sie bestiitigt,
dass die Krankheitsfrequenz der Werkstittearbeiter eine stiirkere ist als diejenige der meist im Freien beschiif-
tigten Mitglieder der Betriebskrankenkassen; weiter ist daraus zu entnehmen, dass die Erkrankungsgefahr bei
unsern Albeltcln eine grossere ist als beim Pel'sona] der schweizerischen Transportanstalten iiberhaupt.




Die Resultate der Mobiditéitsmessung fiir das Jahr 1916 konnen erst im néchsten Jahresberichte versffentlicht
werden, da diese Arbeit mehr Zeit in Anspruch nimmt, als sie uns bis zum Drucke dieses Berichtes zur
Verfiigung steht.

Uber die Gewinn- und Verlustrechnung der Invaliditéts- und Sterbeversicherung gebén die
Seiten 150 u. 151 dieses Berichtes Auskunft. Verteilt man den Betrag von Fr. 551 212. 80, welcher im Rechnungs-
jahre 1916 an Invalidenpensionen zur Ausgabe gelangte, auf die mittlere Zahl der pensionierten Invaliden, so
kommt auf einen derselben durchschnittlich eine Jahrespension von Fr.681.77, was einer mittleren Tagespension
von Fr. 1.87 (1915: 1. 93) und einer mittleren Dienstzeit von 22 Jahren (1915: 24 Jahre) entspricht. Wie wir
schon in den friiheren-Berichten betonten, nehmen bei dem eingeschlagenen Umlageverfahren die Ausgaben an
Invalidenpensionen von Jahr zu Jahr zu; es wurden in runden Zahlen verausgabt in den Jahren: 7977 Fr. 275 900,
1912 Fr. 344 200, 1913 Fr. 391 500, 1914 Fr. 437 500, 1915 Fr. 523 800 und 71916 Fr. 551 200. Die Zunahme
dieser Ausgaben wird noch weiter andauern und zur Folge haben, dass spitere Rechnungsjahre mit einer grossen
Zahl von Invaliden belastet werden, fiir welche die frithern Rechnungsjahre keine Deckung hinterlassen haben.

-4, Die Bilanzen der Arbeiterversicherung sind auf der Seite 155 dieses Berichtes aufgefiihrt; nach den
. zu den Gewinn- und Verlustrechnungen angebrachten Bemerkungen geben sie uns zu eingehender Besprechung
nicht Anlass.

i. Abteilung fiir bahnirztlichen Dienst.

1. Mit Beschluss vom 13. Mérz 1916 hat der Burdesrat die fiir die Inkraftsetzung des vom Verwaltungs-
rate in seiner Sitzung vom 18. Februar 1916 genehmigten Reglementes fiir den bahnérztlichen Dienst (vgl.
Geschiftsbericht fiir das Jahr 1915, Ziffer 3, Seite 24) notwendigen Erg%inzungen der Vollziehungsverordnung
zum Riickkaufsgesetz und der Gehaltsordnung fiir die Beamten und stiindigen Angestellten der S. B. B. vorge-
nommen, durch Schaffung einer Abteilung fiirden bahnérztlichen Dienst und der etatmissigen
Stelle eines Oberbahnarztes. Wir wihlten den' Inhaber der provisorischen Stelle, Herrn Dr. Michalski, zum
Oberbahnarzt; der Verwaltungsrat hat diese Wahl am 29. April genehmigt.

Das Reglement Nr. 46 fiir den bahnérztlichen Dienst wurde auf den 1. Juni 1916 in
Kraft gesetzt, nachdem die Organisation dieses Dienstzweiges auf den genannten Zeitpunkt vollendet war.

Das ganze Bundesbahnnetz ist nunmehr in 30 Bahnarztbezirke eingeteilt, und es sind die 30 Bahniirzte
(bis anhin waren es mehr als 300) auf Grund eines einheitlichen Vertragsformulars angestellt worden. Sie
haben ebenfalls am 1. Juni ihre Funktionen aufgenommen.

Fiir die Aufnahmeuntersuchungen und fiir das Meldewesen iiber Erkrankungen, Heilungen etc. wurden
neue einheitliche Formulare eingefiihrt.

Das Personal ist durch eine allgemeine dienstliche l\{itteilung mit den Neuerungen, welche das Reglement
Nr. 46 mit sich brachte, vertraut gemacht worden; im weitern erliessen wir an die Bahnirzte eine einlissliche
Instruktion iiber ihre Obliegenheiten. ‘

Wir haben die Uberzeugung, dass diese neue einheitliche Organisation sowohl der Verwaltung, als auch
dem Personal Vorteile bringen werde. . Die nunmehr gewéhrleistete griindliche &rztliche Untersuchung aller sich
um Anstellung im Bahndienste bewerbenden Personen wird sich in der Folge mit Bezug auf den Gesundheits-
zustand des gesamten Personals giinstig fiihlbar machen; sodann biirgt die Moglichkeit der Uberwachung der
drztlichen Behandlung dafiir, dass sowohl die Verwaltung als auch die gewissenhaften Kassenangehdrigen we-
niger als bisher durch die Gepflogenheiten weniger gewissenhafter Arzte oder Patienten zu Schaden kommen.

2. Da iiber die Anwendung der Vorschriften iiber den bahniirzlichen Dienst betreffend die #rztlichen
Aufnahmeuntersuchungen, die Ausiibung der bahnédrztlichen Krankenkontrolle usw.
da und dort noch Ungewissheit herrschte, wurden zur Erreichung eines “einheitlichen Verfahrens allgemeine
‘Wegleitungen erlassen.

3. In der gegenwiirtigen Zeit geht es nicht an, in grosserem Umfange hygienische Verbesserungen
einzufiihren. Der Oberbahnarzt greift jedoch auch jetzt ein, da wo sich Ubelstinde zeigen, deren Hebung
dringlich ist, und da, wo sich Verbesserungen ohne grosse Kosten durchfiihren lassen.

4. Die Verbandkisten alten Modells in den Zigen und auf den Stationen entsprechen hinsichtlich ihres
Inhaltes und der Verpackung des Verbandmaterials den heutigen Anforderungen nicht mehr in vollem Umfange.
Ein neues Modell ist aufgestellt worden, das nach Verbrauch des alten Materials zur Einfiihrung gelangen wird.

5. Aus der Tétigkeit des babhnirztlichen Dienstes vom 1. Juni bis 31. Dezember 1916 heben wir folgende
Angaben hervor: '




General- Kreise
direktion Total
I Ir | 1II | IV | -V
A. Anfnalzmennntersnc/zzmgen der Bahnirzte¥) . 8 | 460| 432| 222| 20| 209| 1351
Von den Bewerbern sind tauglich bet‘unden Worden
Fiir jeden Dienst . 7 351| 328| 160 9| 136 991
Fiir jeden Dienst, ausgenommeq Zugs- und Lokomotlvdlenst — 10| 13 6| — 6 35
Nur fiir Bureaudienst — 12 14 12 2 10 50
Nur fiir Werkstétte- oder vorubergehenden Hulfsdlenst ) — 10 18 12 2 11 53
Zur Beobachtung und nochmahgen Untersuchung wurden zuriick-
gestellt e 55| 45| 22 3| 29| 154
. Als untauglich Wurden abgemesen 1 22 14| 10 4 17 68
B. Begutachtung von Pensionierngen.
a. durch den Oberbahnarzt 1 17| 25| 11 1| 15 70
Er beantragte:
Penswmerung — 4 5 2| — 5 16
- Versetzung in einen andern Dlenst — 2 3 1{ — 1 7
Uberweisung in ein Spital zur Beobachtung — | — 1 1] — 1 3
Ablehnung der Pensionierung 1 11 16 7 1 8 44
b. durch die Bahndrzte — 29| 24 7 3] 14 77
Der Oberbahnarzt beantlagte auf Grund der Gutachten der
Bahnirzte :
Pensmnlelung : — 24| 20 6 3| 14 67
Versetzung in einen andern Dlenst — 2 3| — | — | — 5
Uberweisung in ein Spital zur Beobachtung — 1lj — | - | — | = 1
Ablehnung der Pensionierung : s s s o — 2 1 I — | — 4
C. Begutachtung von Unfallfolgen durch den Oberbahnarzt und die
Bahnirzte . . . — 5/ 11 5| — 4 25
Der Unfall wurde als Ursache blelbender Invahdltﬁt erk]éirt — 1 7 4| — 3 15
Das Vorhandensein einer Invaliditit oder ihr Zusammenhang mit
dem Unfall wurde verneint — 4 4 1| — 1 10
D. Kontrolluntersuchungen 3 33| 27| 17 8| 33| 123
a. durch den Oberbahnarzt . — 4 11 2 1 7 25
b. durch die Bahniirzte 3 29 16 15 7 28 98
Die Zahl der angemeldeten Erkrankungen mit mehr als 5 Tagen
Krankheitsdauer betrug fiir die Zeit vom 1. Juni bis 31. Dezember 1916 | 77 |1986|2683|2113|1354|2132|10345

6. Dem Oberbahnarzte ist die Aufstellung und Fiihrung einer bahnirztlichen Statistik iibertrageh.

Das hierzu notwendige Material liegt vom 1. Juni an vor und ist auch bearbeitet worden. Von der Verdffent-
lichung von Tabellen wird in diesem Bericht Umgang genommen, weil die Ergebnisse sich nur auf ein halbes
Jahr beziehen und die Vorarbeiten fiir die endgiiltige Gestaltung der Statistik und die notwendigen Vergleiche
noch nicht abgeschlossen werden konnten. Sodann sind in diesem ersten Halbjahre noch Unsicherheiten,
besonders im Meldewesen, vorgekommen, die nicht ohne Einfluss auf die statistischen Tabellen wiren, in Zukunft -
jedoch verschwinden werden.

D. Kreisdirektionen.

Die Kreisdirektionen haben iiber die von ihnen nach Massgabe des Riickkaufsgesetzes und der Vollziehungs-
verordnung zu demselben behandelten Geschifte ihren Kreiseisecnbahnriten vierteljihrlich Bericht erstattet. Soweit
diese Geschiifte zur definitiven Erledigung der Generaldirektion iiberwiesen werden mussten, sind die wichtigeren
derselben in unserer Berichterstattung erwiihnt. Die Titigkeit der Kreisdirektionen nahm ihren geordneten Gang.

Die Kreisdirektion I hat in 98 Sitzungen 1022, die Kreisdirektion II in 93 Sitzungen 1560, die Kreis-
direktion IIT in 95 Sitzungen 1301, die Kreisdirektion IV in 100 Sitzungen 982, und die Kreisdirektion V in
99 Sitzungen 1297 Geschiifte behandelt. Uber die Geschiiftsfiilhrung im ‘einzelnen geben die erwiihnten Berichte
an die Kreiscisenbahnriite nihern Aufschluss.

*) Hierin sind inbegriffen die bahnirztlichen Untersuchungen bei der Uberfihrung von provisorisch Angestellten in das definitive
Anstellungsverhiltnis (Aufnahme in die Pensions- und Hilfskasse und in die Invaliditits- und Sterbeversicherung der Arbeiter).




Schlussbemerkungen und Antrage.

Am Schlusse unserer Berichterstattung bemerken wir beziiglich des Rechnungsabschlusses noch folgendes:

Der Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung betriigt auf Ende 1916 . . Fr. 44533 033. 22
Auf Ende 1915 betrug derselbe . . . . . . . . . . . . . . . . . , 25826206.38
Der Ausgabeniiberschuss des Jahres 1916 betrdgt somit. . . . /. . . . Fr.18706 826.84

Im Jahre 1915 betrug der nimliche Uberschuss ohne den Passivsaldo des Vorjahres , 16 630 119. 57
Der Abschluss des Jahres 1916 ist somit um den Betrag von . . . . . . Fr. 2076 707.27
ungiinstiger als derjenige des Jahres 1915.

Gleich wie in den frithern Jahren haben wir auch in der Rechnung 1916 alle im Voranschlage enthaltenen
Opecrationen durchgefiihrt. Dieselbe enthélt somit ausser den reglementarischen Einlagen in den Erneuerungsfonds auch
die gesetzliche Abschreibung, die Abschreibung der untergegangenen Anlagen und der sonstigen Vetluste, sowie
die Quote zur Verzinsung und Deckung des Defizits der Pensions- und Hiilfskasse. Wir sind der Ansicht, dass
dieses Verfahren im Interesse einer gleichmiissigen Aufstellung unserer Jahresrechnungen der nur teilweisen
Verrechnung oder einer vollstindigen Unterlassung der erwihnten Operationen auch fiir das Jahr 1916 vorzu-
ziehen sei. Der Bundesrat hat sich mit dieser Auffassung in seiner Botschaft vom 19. Mai 1916 betreffend die
Jahresrechnungen der Bundesbahnen pro 1915 einverstanden erkldrt; sie ist von der Bundesversammlung mit
der Genehmigung dieser Rechnungen bestitigt worden.

Der Abschluss. der Rechnung fiir das Jahr 1916 mit dem zunehmenden Defizite der Gewinn- und Verlust-
rechnung bedingt, dass der finanziellen Lage der Bundesbahnen unausgesetzt die grosste Aufmerksamkeit ge-
schenkt werde. Alle neuen Anforderungen an ihre Leistungsfihigkeit miissen auf das genaueste gepriift werden.
Die Fortdauer der wirtsehaftlichen Krisis erheischt vermehrte Opfer fir das Personal, und die verminderte
Rohmaterialerzeugung infolge des europédischen Krieges bringt eine weitere Verteuerung unserer notwendigsten
Verbrauchsmaterialien. Die Verbesserung des Rechnungsabschlusses und die Wiederherstellung des Gleich-
gewichtes in unserem Finanzhaushalte kann daher nur in einer Vermehrung der Verkehrseinnahmen im Wege
der Tariferhohung gefunden werden. '

ES

Wir haben unserm Verwaltungsrate vorgeschlagen, Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung zu
beantragen: \
1. Die Rechnungen des Jahres 1916 und die Bilanz auf 31. Dezember 1916 der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen werden genehmigt. )

2. Die Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1916, abschliessend mit einem Passivsaldo von
Fr. 44 533 033. 22, wird' genehmigt. Dieser Saldo wird auf neue Rechnung vorgetragen in der Meinung, dass
iiber seine Deckung spéter zu entscheiden sei. '

3. Die Geschéiftéfiilu‘ung der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen des Jahres 1916 wird genehmigt.

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundesprisident, hochgeachtete Herren Bundesrite, die Versicherung
unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 30. Miirz 1917.

Fiir die Generaldirektion

S der schweizerischen Bundesbahnen,
Der Prisident:
' / Dinkelmann.
Beilagen:
Rechnungen und Bilanz, nachstehend ;

Statistische Tabellen, in ,besonderer
Ausgabe.
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