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Bericht

der

“Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen

_ tber die
Geschiitstiihrung und die Rechnungen des Jahres
1914
an den schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung. ,
’ Aus es_;chuc—den
(Vom 16. April 1915.) W\S“" obihex

. .:39-

Hochgeachieter Herr Bundesprdsident !
Hochgeachtele Herren Bundesrdte !

Wir haben die Ehre, [hnen zuhanden der Bundesversammlung
gemiiss Art. 17 des Riickkaufsgesetzes iiber die Geschiftsfithrung
der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr 1914 zu berichten und
die Rechnungen dieses Jahres zur Genehmigung vorzulegen.

Das Ergebnis des Berichtsjahres ist stark beeinflusst durch
den anfangs des Monats August ausgebrochenen europiiischen
Krieg. Trotz des Riickganges der Betriebsausgaben von Fr.
142,405,716 im Jahre 1913 auf Fr. 135,194,538 ergibt sich
infolge der Verminderung der Betriebseinnahmen von Fr,
212,721,315 im Jahre 1913 auf Fr. 183,538,680 gegeniiber dem
Vorjahre eine Abnahme des Einnahmeniiberschusses der Betriebs-
rechnung von Fr. 70,315,599 auf Fr. 48,344,142, welcher Betrag
um Fr. 19,803,168 hinter dem Budgetansatz zuriickbleibt. Dem-
gemiiss erzeigt auch die Gewinn- und Verlustrechnung einen
Passivsaldo von Fr. 17.235,251, oder nach Abzug des vom Vor-
jahre iibernommenen Aktivsaldovortrages (Fr. 8,039,164) von
Fr. 9,196,087. Trotz der Hohe dieses Ausfalles darf gesagt wer-
den, dass der endgiiltige Jahresabschluss sich wesentlich giinstiger
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: gestaltet als auf Gru% Ergebnisse in den ersten Kriegs-
monaten befiirchtet werden musste.

Der Passivsaldo des Rechnungsabschlusses ist in der Haupt-
sache auf den betrichtlichen Riickgang der Betriebseinnahmen
gegenitber dem Vorjahre zuriickzufiihren; im Personenverkehr
betriigt derselbe Fr. 12,455,392 oder 14,72 9/, im Giiterverkehr
Fr. 16,165,810 oder 13,56 °/o. Ein Teil dieser Einnahmenausfiille
konnte allerdings ausgeglichen werden durch die betrichtliche
Verminderung der Betrlebcauswaben welehe zufolge der seit dem
Krlegsausbl uche dur chrrefuhrten Spdl massnahmen im Jahresergebnis

2 Millionen Flanken betriigt, obschon die ersten 7 Monate des
Jahu,s noch eine Ausgabenvermehrung von 2,7 Millionen Franken
aufwiesen. Das Ergebunis der Rechnungen des Jahres 1914, sowie
die unsichere Lage, in welcher wir uns infolge des Krieges hin-
sichtlich der kiinftigen Gestaltung der Betriebseinnahmen belinden,
legen der Verwaltung die Pflicht aunf, auch kiinftig bei der Be-
willigung von Ausgaben mit &dusserster Vorsicht und Gewissen-
h{lfilo'l\(?]l; Zu Verlalnen

. Zur Erliuterung des Rechnungsel‘ﬂebmqses verweisen wir
auf die eingehenden Mxttellunﬂen der folgenden Abschnitte und
heben ‘hier noch hervor, dass der Betriebskoeflizient von 66,94
'1m J&bra 1913 auf 13,% im Jahre 1914 gestiegen ist.

.44 Die: Linge der dem Bunde gehorenden Linien betriigt auf

Ende 1914: :
Bauldnge Betriebslidnge

: km km
Kreis | A T 698,106 713,25,7
. I1 6w . e W @ w a 6'15:124 620,735
" 111 . . . . . . . . ; 736,053 _750,535
" IV e 4287095 4331317
\2 e e e e e 2727525 275,139

N

Total 2750504  2793,034

Ausserdem besorgten die Bundesbahnen im Jahre 1914 den
Betrieb der Bodensee-Toggenburgbahn, einschliesslich Ebnat—Ness-
lau, und der Nebenbahnen Vevey —Chexbres, Bitre—Apples—
Morges, Bulle—Romont, Cossonay Bahnhof—Stadt, Visp—Zermatt,
Nvon—~Crassier samt Anschlusstrecke Crassier—Divonne-les Bains,
sowie der im Auslande gelegenen Anschlusstrecken Koblenz Mitte
Rhein—Waldshut, Vallorbe Grenze—Pontarlier, Les Verriéres
(irenze—Pontarlier und Delle Grenze—Delle, mit einer gesamten
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Betriebslinge von 198,373 km. Dazu kommt der Zugs- und Fahr-
dienst auf der Nebenbahn Pont-Brassus (13,59 km), sowie. auf
den den italienischen Staatsbahnen gehérenden Strecken Iselle—
Domodossola (19,06s km) und Pino—Luino (14,640 km). Fiir die
Wald-Riiti-Bahn (6,570 km) besorgten die Bundesbahnen dle Finanz-
verwaltung und den Bahnunterhaltungsdienst. :

- A. Verwaltungsrat.

Im Bestande des Verwaltungsrates haben withrend
des Berichtsjahres folgende Anderungen stattgefunden:

a. Als Ersatz fir den verstorbenen Herrn Louis Cardinaux
ist vom Staatsrate des Kantons Freiburg am 18. Juli 1914 Herr
Staatsrat Josef Chuard, Vorsteher des Baudepartements, zum
Mitgliede des Verwaltungsrates gewihlt worden. Als Stimmen-
ziihler wurde Herr Cardinaux durch Herrn Kuntschen ersetzt,

b. An Stelle des verstorbenen Herrn Placid Weissen-
bach, gewesenen Prisidenten der Generaldirektion, hat der
Bundesrat in seiner Sitzung vom 23. Oktober 1914 Herrn Prof.
Dr. Paul Spelser in Basel zum Mitglied des Verwaltungsrates
ernannt. :

c. Am 26. Dezember 1914 verschied Herr Regierungsrat Jakob
Keller in Siblingen (Schaffhausen), nachdem er bereits wieder
fir die neue Amtsperiode als Mitglied des Verwaltungsrates be-
stiitigt worden war.

d. Der Bundesrat hat am 14. Dezember 1914 die bisherigen
Vertreter des Bundes im Verwaltungsrate fiir die neue, mit dem
31. Dezember 1917 ablaufende Amtsdauer bestitigt und an Stelle
des zuriicktretenden Herrn Diethelm-Grob Herrn Dr. med.
Vetsch in St. Gallen als neues Mitglied gewiihlt. Ebenso haben
die Kantone und die Kreiseisenbahnriite ihre Vertretungen im
Verwaltungsrate neu bestellt.

Auf Grund dieser Wahlen gehoren dem Verw altungsrate fitr
die 5. Amtsperiode an:

a. Dureh den Bundesrat gewdhlle Mitglieder.

Abt, Heinrich, Nationalrat, in Biinzen.

. von Arz, Casimir, Stinderat, in Olten.

Battaglini, Antonio, Dr., Advokat, in Lugano.

Bell, Theodor, Ingenieur, Prissident der Aktiengesellsehaft
Th. Bell & Cie., in Kriens.

Ll
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Boveri, Waller, Ingenieur, in Baden.

Dubois, Leopold, Delegierter des Verwaltungsrates des schwei-
zerischen Bankvereins, in Basel.

Frey, Alfred, Dr., Vizeprisident des schweizerischen Handels-
und Industrievereins, Nationalrat, in Zirich.

Frey, Julius, Dr., Prisident des Verwaltungsrates der schwei-
zerischen Kreditanstalt, in Ziirich.

Gaudard, Emil Louis, Rechtsanwalt, Nationalrat, in Vivis,

. Held, Walter, Fiirsprecher, in Bern.
. Hirter, Johann, Vizeprisident der bernischen kantonalen

Handels- und Gewerbekammer, Nationalrat, in Bern.

. Kniisli, Hans, gewesener Direktor der Lokomotivfabrik, in

‘W interthur.

. Krebs, Werner, Sekretir des schweizerischen Gewerbevereins,

in Bern.
Lachenal, Adrien, Rechtsanwalt, Stinderat, in Genf.

. Leumann, Georg, Stinderat, in Frauenfeld.
. von DMoos, Paul, Direktor der Obwaldner Kantonalbank, in

Sachseln.

. Moser, Karl, Dr., Regierungsrat, in Bern.
. Moser, Robert, Dr., gewesener Oberingenieur der ehemaligen

Nordostbahn, in Zirich.

. Raber, Josef, Dr., Regierungsrat, in Kiissnacht (Schwyz).
. Singer, Walter, Kaufmann, Prisident der Basler Kantonal-

bank, in Basel.

. Speiser, Paul, Professor Dr., in Basel.

. von Stockalper, Ernst, Ingenieur, in Sitten.

. Vetsch, Ulrich, Dr. med., in St. Gallen.

. Wild, Karl Emil, Architekt, Direktor des Industrie- und

Gewerbemuseums, Nationalrat, in St. Gallen.

. Wuilleret, Karl, Regierungsstatthalter, Nationalrat, in Freiburg.

. Durch die Kantone und Halbkantone gewdhlie Mitglieder.

. Bleuler-Hiini, Konrad, alt Regierungsrat, Kanton

in Zirich . . . . . . . . L. Ziirich,
Bern.

von Schumacher, Feliz, Regierungsrat, in

Lmern, « = s = % = 5 % 5. 5 3 Luzern.
Furrer, Josef, alt Landammann, National-
rat, in Silenen . . . . . . . .
Rickenbach, Heinrich, Bezirksammann, in
Einsiedeln . . . . . . . . . . Schwyz.

Uri.



9.
10.
11,
12.
13.
14.
15.
16.

17.
18,

19,

20.
21.

. Calame, Henri,
. Charbonnet,

Wire, Adalbert, Stinderat, in Sarnen
Wyrsch, Jakob, Dr. med., Landammann,
Standerat, in Buochs s @& m
Blumer, Eduard, Industrieller, Land-
ammanp, Nationalrat, in Schwanden
Kniisel, J., Regierungsrat, in Risch .
Chuard, Josef, Staatsrat, in Freiburg
von Arz, Ferdinand, Regierungsrat, in
Solothurn . . . . . . . . . .
Blocher, H., Dr., Regierungsrat, in Basel
Brodbeck, Adolf, Regierungsrat, in Liestal
Altorfer,G.,Regierungsrat, in Schaff hausen
Eu gster, Arthur, alt Landammann, National-
rat, in Speicher . .

Steuble, Adolf, Landammann. Natlonalrat
in Appenzell .o

Hauser, Joh., Remerungsrat in St. Ga.llen
Conrad Franz alt Regierungsrat, in Sils
im Domleschg .

Keller, Emil, Reolerungsrat Natlonalrat
in Aarau . .

Aepli, A. 0., Reo'le:uncrsrat in Frauenfeld
Cattorz, Gauseppe, Advokat Nationalrat,
in Locarno .

. Etier, Paul, Staatsrat in Lausanne
. Kuntschen,

Josef, Staatsrat Nationalrat,
i Sitten % 4 4 3 4
in Neuenburg
Staatsrat, in

Staatsrat,
Victor Mare,
Genf . :

Kanton

Obwalden,
Nidwalden.

Glarus.
Zug.
Freiburg.

Solothurn.
Baselstadt.
Baselland.
Schaffhausen.

Appenzell A.-Rh.

Appenzell [.-Rh.

St. Gallen.
Graubiinden.

Aargau.
Thurgau.

Tessin.
Waadt.

Wallis.
Neuenburg.

Genf.

¢. Durch die Kreiseisenbahnrite gewdihlte Mitglieder.

. Billeter, Robert, Stadtpramdent Na-

tionalrat, in /Urlch ¥ "
Kilchmann, Leonhard, stadtlscher‘ Bau-
direktor, in St. Gallen . . 5

. Lusser, Florian, Stinderat, in Altdorf "

. Fonjallaz, Karl! FEugen, Staatsrat,

Nationalrat, in Lausanne . Kreis I (Lausanne).
. Reese, Heinrich, alt Regierungsrat,

in Basel s w 11 (Basel).

I1I (Ziirich).

IV (St. Gallen).

V (Luzern).



Der Verwaltungsrat hat im Berichtsjahre 8 und die stindige
Kommission 11 Sitzungen abgehalten; in denselben sind folgende
Geschifte behandelt worden:

I. Vorlagen an den Bundesrat zubanden der
Bundesversammlung.

a. Geschaftsbencht und Rechnunﬂ‘en der schweizerischen
Bundesbahnen fiir das Jahr 1913 vom Verwaltungsrate mit
Beschluss vom 30. April 1914 crenehmigt.

Die Bundesversammlung hat iiber diese ,Vorlégen am 15, Juni
und 8. Dezember 1914 Beschluss gefasst (vgl. C, Allgemeines, 1 5.).

b. Der Bericht fiir das Jahr 1913 iiber die Pensions-
und Hiillfskasse fiir die Beamten und stindigen Angestellten,
der eine Beilage fir den Geschiifisbericht fiir ‘das Jahr 1913
bildet, wurde vom Verwaltungsrate am 1. Mai 1914 genchmigt.

¢. Am gleichen Tag erteilte der Rat auch dem Berichte fiir
das Jahr 1913 iiber die Kranken- und Hulfskasse fur die
stindigen Arbeiter, Beilage zum Geschiftsbericht pro 1913, die
Genehmigung.

d. Voranschlag der schweizerischen Bundt,sbalmen fiir
das Jahr 1915, umfassend

1. das Betuebsbudnet mit b Bellawen enthaltend den Vor-
anschlag der Hlllfb- und Nobenoeschafte
2. das Budr-ret der Gewinn- und VellustlechnunfT
3. das Baubudget
4. das Budget der Kapitalrechnung,
vom Vemaltungmate durch Beschluss vom 23. Oktober 1914 fest-
gestellt.

Bei diesem Anlasse hat der Verwaltungsrat den dnnullchen
Wunsch ausgesprochen, es mdachte die Erhohunﬂ der Retour-
taxen (Vorlage vom 12. Oktober 1909 un das schweizerische
Eisenbalndepartement und ergiinzender Bericht vom .23. Ok-
tober 1914) vor Ende des Jahres 1914 beschlossen werden.

Die Bundesversammlung hat itber diese Vorlagen am 22. De-
zember 1914 Beschluss gefasst (vgl. C, Allgemeines, 1 ¢. und ¢.).

2. Begutachtung von Abinderungen der die
Bundesbahnen betreffenden Gesetze und Verord-
nungen.

a. Der Verwaltungsrat behandelte und genehmigte folgende
Entwiirfe betreffend Anderung einzelner Bestimmungen der Voll-
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ziehungsverordnung zum Bundesgesetz betreifend. die Erwerbung
und den Betrieb von Eisenbahnen fiir Rechnung des Bundes und
die Organisation der Verwaltung der sch“elzerischen Bundes-
bahnen vom 15. Oktober 1897:

, Abi’mderung des Abschnittes 1 (Art. 1—8) der Vollziehungs-
verordnung, Einteilu ng des Bahnnetzes, vom Vel-
waltungsrate genehmigt mit Beschluss vom 6. Februar 1914,

Der Bundesrat hat hleruber am 7. April 1914 Beschluss
gefasst.

2. Abinderung. der Art. 32 und 32"‘“ der Vollziehungsverord-
nung iiber die Zuteilung von Sitzen in den Kreis-
elsenbahnlaten vom Verwaltungsrate genehmigt am
20. Juli 1914 und vom Bundesrate in seiner Sitzung vom
24. August 1914 zum Beschlusse erhoben.

b. Am 23. Oktober 1914 erstattete der Verwaltungsrat ein
Gutachten an das schweizerische Post- und Eisenbahndepartement
tiber den von . diesem "aufgestellten Entwurf eines Antrages an
den Bundesrat betreffend die Abinderung des Art. 68 (Ab-
gabe von Jahresfreikarten) der Vollziehungsverordnung
zum Rickkaufsgeselze.

Der Beschluss des Bundesrates itber diesen. Gegenstand er-
folgte am 11. Dezember 1914. :

¢. Mit Schreiben vom 1. Mai 1914 unterbreltete der Ver-
waltungsrat dem Bundesrate den Antrag, er mdichte seinen Be-
schluss vom 21. April 1914 betreffend Abiinderung der
Gehaltsordnung in dem Sinne modifizieren, dass das Ma-
ximum der 2. Gehaltsstufe der I. Besoldungsklasse (Mitglieder
der Kreisdirektionen) auf Fr. 13,000 f(,stgesetzt werde.

Die Antwort des Bundesrates vom 19. Mai 1914 lautet dahin,
dass sich der Bundesrat nicht entschliessen kinne, auf seinen
Beschluss vom 21. April 1914 zuriickzukommen.

3. Wahlen.

In seiner Sitzung vom 11. Dezember 1914 hat der Bundesrat
die bisherigen Priisidenten und Vizepriisidenten der General-
direktion und Kreisdirektionen fiir die 2. Hilfte der laufenden
Amtsdauer, d. h: vom 1. Januar 1915 bis 31. Dezember 1917 in
thren Flllll(thllen bestiitigt, nimlich: :



A. Bel der Generaldirektion:

als Prisidenten : Herrn Dinkelmann,
~als Vizeprisidenten: Herrn San'd;

B. bei der Kreisdirektion I:

als Prasidenten : Herrn Stockmar,
als Vizeprisidenten: Herrn Duboux;

C. bei der Kreisdirektion II:

als Prisidenten: Herrn Forster,
als Vizeprisidenten: Herrn Baldinger;

D. bei der Kreisdirektion III:

als Priisidenten: Herrn Bertschinger,
als Vizeprisidenten: Herrn Mezger;

E. bei der Kreisdirektion IV:

als Priisidenten : Herrn Stamm,
als Vizeprisidenten: Herrn Dr. Seiler;

F. bei1 der Kreisdirektion V:

als Priisidenten: Herrn Siegfried,
als Vizeprisidenten: Herrn Miirset.

4. Wahlgenehmigung.

Der Verwaltungsrat hat der von der Generaldirektion ge-
troffenen Wahl des Herrn Jayme Hartmann zum Direktions-
sekretir des Kreises [ die Genehmigung erteilt.

d. Tarifwesen.

a. In der Sitzung vom 21. Juli 1914 beschloss der Ver-
waltungsrat die Annahme der von der Generaldirektion vor-
gelegten Vorschlage iiber die definitive Regelung der Tarif-
verhiltnisse im internen unddirekten Verkehr der
ehemaligen Gotthardbahn.

b. Am gleichen Tage genehmigte er auch die Antrige der
Generaldirektion iiber die Anpassung der Tarifgrundlagen
fiir den Gitterverkehr mit Italien durch den Simplon
an die neuen Gotthardtarife.



6. Bauvorlagen.

Im Berichtsjahre sind die nachstehend aufgefithrten Projekte
vom Verwaltungsrate gutgeheissen. und die dafiir nachgesuchten
Kredite bewilligt worden:

. IL. Geleise auf der Strecke Rorschach-8t. Margrethen;
Kr edlt Fr. 2,340,000 und Fr. 45,000 fiir Abschrelbungen (Beschluss
vom 6. Februar 1914);

b. II. Geleise auf der Strecke Lengnau-Biel; Kredit
Fr. 1,365,000, sowie Fr. 12,500 fiir Abschreibungen (Beschluss
vom 7. Februar 1914);

¢. Umbau des Kraftwerkes an der Rhone in Brig,
Erstellung der Energieiibertragungsleitungen von der neuen Zen-
trale im Massaboden zu den Verbrauchsanschliissen am Tunnelportal
und im Bahnhof Brig, sowie Errichtung je eines Unterwerkes
in Brig und in Iselle und Legung eines Hochspannungskabels im
Simplontunnel II; Kredit Fr. 1,960,000, dazu fiir Abschreibung
untergehender Anlagen Fr. 90,000 (Beschluss vom 1. Mai 1914);

d. Umbau der linksufrigen Zirichseebahn im Bereiche
der Stadt Zirich; Kredit Fr. 20,600,000, zuziiglich Fr. 2,880,000
fir Abschreibungen, wovon Fr. 3,400,000 durch die Subvention
der Stadt Ziirich gedeckt und Fr. 1,260,000 bereits ausgegeben
sind (Beschluss vom 1. Mai 1914);

e. 1I. Geleise auf der Strecke Kiesen-Thun; Kredit
Fr.1,750,000 und Fr. 5000 fir Abschreibungen, wovon Fr.110,000

von der Giirbetalbahn zu tragen bezw. zu verzinsen sind (Beschluss
vom 21. Juli 1914).

". Genehmigung von Lieferungsvertrigen.

a. Vertrige mit dem Deutschen Stahlwerksverbande,
Aktiengesellschaft in Diisseldorf, vom 29. November 1913, iiber
die Lieferung von 75,000 t Stahlschienen und 45,000 t
eisernen Schwellen, sowie iiber die Lieferung von 3300 t
Vollschienen zu Weichenzungen, am 7. Februar 1914

b. Vertrag mit der Schweizerischen Lokomotiv- und
Maschinenfabrik in Winterthur, vom 26./27. Mirz 1914, iber
uie Lieferung von 32 Lokomotiven am 1. Mai 1914;

¢. Vertrag mit der Schweizerischen Industriegesell-
schaft in Neuhausen vom 28. Miirz/1. April iber die Lieferung
von 5 vierachsigen Personenwagen, Serie AB!"; 10 vierachsigen
Personenwagen (Mittelgang), Serie C'i; 10 vierachsigen Personen-
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wagen (Seitengang), Serie C'"; 10 zweiachsigen Personenwagen
Serie B; 20 zweiachsigen Personenwagen, Serie BC: 40 zwei-
achsigen Gepickwagen, Serie F: 100 gedeckten Giiterwagen,
Serie J%1; 30 vierachsigen, offenen Giiterwagen, Serie M?; 20
Langholzwagen, Serie N*; 5 dreiachsigen Personenwagen, Serie B®
(Briinig). und 2 dreiachsigen Gepiickwagen, Serie F* (Briinig),
am 1. Mai 1914

d. Vertrag mit der Schweizerischen Wauonsfa.brlkA -G.
in Schlieren vom 26. Mirz/1. April 1914 fir dle Lieferung von
2 vierachsigen Personenwagen, Serie Bil; 80 zweiachsigen Per-
sonenwagen, Serie C, und 240 oedeckten Giiterwagen, Serie K3,
am 1. Mai 1914.

8. Mitbenitzungsvertrige.

- Der Verwaltungsrat hat im Berichtsjahre den folgenden Mit-
beniitzungsvertrigen die vorbehaltene Genehmigung erteilt:

a. Vertrag mit der Direktion der elektrischen Strassen-
bahnen im Kanton Zug, vom 27./28. Februar 1914 betreffend
den Anschluss der elektrischen Strassenbahnen im Kanton Zug

an den Bahnhof Zug, am 20. Juli 1914;

b. Vertrag mit der Direktion der elektrischen Strassen-
bahnen im Kanton Zug, vom 27./28. Februar 1914 betreffend
den Anschluss der elektrischen Strassenbahnen im Kanton Zug
an die Station Baar, am 20. Juli 1914

c. Vertrag mit der Direktion der Appenzeller B‘xhn
vom 20. Mirz 1914 betreffend die Mitbeniitzung der- Station
Gossau, am 20. Juli 1914

d. Vertrag mit dem Verwaltungsrat der Eisenbahn-
gesellschaft Sursee-Triengen vom 9./19. Juni 1914 be-
treffend die Mitbeniitzung der Station Sursee, am 23. Oktober 1914;

e. Vertrag mit der Direktion der Chur-Arosa-Bahn vom
11 /20 August 1914 betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes
Chur, am 23 Oktober 1914.

9.V ersmhel ungswesen.

Am 30. Aprll 1914 heschloss der Verw altungsrat die Bildung
eines Unfallrentenfonds fiir die Ausuchtuncr der Renten-
verpflichtungen aus Haftptlicht. Fiir die bereits bestehenden Renten-
verpflichtungen wurde diesem Fonds die Summe von Fr. 1,900,000
zu lasten der Gewinn- und Verlustrechnung des Jahres 19] 3 out-
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gebracht. Der Kapitalwert der in Zukunft zu gewihrenden Haft-
pllichtrenten soll jeweilen der betreffenden Betriebsrechnung belastet
werden, Der Fonds wird verzinst.

10. Reglemente.

1. Der Verwaltungsrat elteilte am 7. Febluar 1914 dem
neuen Reglement Nr. 47 betreffend die Ausrichtung einer Ver-
giitung fiir die Besorgung von Nachtdienst die Grenehrniguncr

2. Ferner genehmigte er die Revisionsentwiirfe der folgenden
Reglemente :

~a. Reglement Nr. 23 betreffend die Dlenstkle]der am
. Februar 1914; :

b. Reglement Nr. 27 betreffend die Gewi‘zhrung freier
Fahrt, am 23. Oktober 1914,

3. Sodann hat der Verwaltungsrat folgende Anderungen und
Ergiinzungen zu bestehenden Reglementen gutgeheissen:

a. Beschluss iiber die Revision des Art. 25 des Reglementes
Nr. 3 betreffend die allgemeinen Dienstvorschriften fir
die Beaniten und stindigen Angestellten, und der Art. 34 und
35 der Statuten der Pensions- und Hiilfskasse fiir die
Beamten und stindigen Angestellten (Gehaltszahlung in Krank-
heitsfiillen), am 1. Mai 1914 :

b. II. Nachtrag zum Reglement Nr. 3 betreffend die all-
gemeinen Dienstvorschriften fiir dic Beamten und stindigen
Angestellten, durch welchen die Art. 14, 25—31, 33, Absatz 1,
36, 40 und 41 des Reglementes, sowie der Nachtrag vom 22. Sep-
tember 1911, aufgehoben und ersetzt werden, am 21. Juli 1914

c. Beschluss betreffend die Vereinigung der Hilfs-
kasse fiir die Beamten und Angestellten der Gotthardbahn
mit der Pensions- und Hiilfskasse fiir die Beamten und stiindigen An-
gestellten der schweizerischen Bundesbahnen, am 23. Oktober 1914,

d. Beschluss betreffend Vereinigung des .Fonds de se-
cours et de pensions“ fir das Personal der Gesellschaft des
Jura Neuchdtelois mit der Pensions- 'und Hilfskasse fiir die
Beamten und stindigen Angestellten der schweizerischen Bundes-
bahnen, am 23. Oktober 1914, '

4. Endlich genehmigte der Verwaltungsrat am 22. Oktober
noch fulgende von uns mit Riicksicht auf die durch den europiischen
Krieg geschalfene Lage beantragten Anderungen an bestehenden
Reglementen :
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a. Abiinderung des Anhangs zum Reglement Nr. 23 betreftend
die Dienstkleider, wonach die Tragzeit gewisser an das
Personal abgegebener Kleidungsstiicke verlingert wird ;

b. Voriitbergehende Ab#nderung einzelner Bestimmungen der
Reglemente Nr. 21 und 25a im Sinne einer Reduktion der regle-
mentarischen Entschidigungen fir Dienstreisen usw.
um 25 %p.

11. Verschiedenes.

a. In der Sitzung vom 7. Februar 1914 erklarte sich der
Verwaltungsrat mit dem Verkauf der Liegenschaft Post-
strasse Nr.17 in St. Gallen, an Herrn Eduard Sturzenegger,
Fabrikant in St. Gallen, zum Preise von Fr. 250,000, einverstanden.

b. Uber das durch den Bundesbeschluss vom 27./28. Januar
1914 genehmigte Bundesbahnanleihen im Betrage von
Fr. 60,000,000 haben die stindige Kommission und wir dem Ver-
waltungsrate in der Sitzung vom 6. Februar 1914 eingehend
Bericht erstattet.

c. In der Sitzung vom 20. Juli 1914 teilten wir dem Rate
mit, dass wir dem an uns gestellten Ansuchen auf fimanzielle
Beteiligung an der zu griindenden Schweizerischen
Rheinschiffahrts-A.-G. mit einem Betrage von Fr. 250,000
zu entsprechen beabsichtigen; der Rat nahm von dieser Mitteilung
in zustimmendem Sinne Kenntnis.

d. In der gleichen Sitzung ‘erteilte der Verwaltungsrat auf
Grund unseres Referates iiber die beabsichtigte Neuorganisation
des drztlichen Dienstes bei den Bundesbahnen seine
Zustimmung zur provisorischen Schaffung und Besetzung der Stelle
eines Oberbahnarztes.

e. Uber die infolge des europiischen Krieges eingetretene
Geschiiftslage und die von uns in Ansehung derselben getroffenen
Massnahmen haben wir dem Verwaltungsrate in der Sitzung vom
22. Oktober 1914 einen ausfiihrlichen Bericht erstattet.

B. Kreiseisenbahnrite.
Im Berichtsjahre haben

der Kreiseisenbahnrat 1 4,
" ) I 3,
» - III ‘3,
; 5 IV 4,
, , Vo2
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Sitzungen abgehalten, in denen neben den laufenden Geschiiften
folgende wichtigere Angelegenheiten, teilweise in Form von
Interpellationen, bebhandelt worden sind:

Im Kreiseisenbahnrate I: Wiederaufnahme des Be-
triebes auf der Strecke Morges-Bussigny; Gitertarife auf der
Simplonlipie.

Im Kreiseisenbahnrate II: Zuteilung von Bahnlinien
des Kreises I an den Kreis V; Hoherlegung der Basler Ver-
bindungsbahn ; Einfithrung des elektrischen Betriebes auf der
Briinigbahn ; Anderung der Bestimmungen iiber die Abladefristen
und die Berechnung des Wagenstandgeldes ; bauliche Emrlchtungen
im Bahnhofe Luzern.

ImKreiseisenbahnrate III: Freiziigigkeit des gemiiss der
neuen Kreiseinteilung vom Kreise I[I an den Kreis V iber-
gehenden Personals der aargauischen Siidbahn; Verlegung der
linksufrigen Ziirichseebahn im Gebiete der Stadt Ziirich.

Vom Kreiseisenbahnrate IV: Bau des 3. Geleises von
Winterthur bis Effretikon; Ersetzung der holzernen Eisenbahn-
briicke tiber den Rhein bei Ragaz: Fiithrung der durch die Voll-
ziehungsverordnung zum Arbeilsgesetz vorgeschriebenenTagebiicher.

Vom Kreiseisenbahnrate V: Tarife fur den internen
und direkten Verkehr des Kreises V; Erweiterung des Bahnhofes
Chiasso.

C. Generaldirektion.

Die Generaldirektion hat in crster Linie alle fiir den Ver-
waltungsrat bestimmten Vorlagen vorbereitet. Siec behandelte in
111 Sitzungen 2037 Geschiifte.

Wir erwithnen folgende wichtigere Angelegenheiten:

Allgemeines.

1. Von der Bundesversammlung sind im Laufe des
Berichtsjahres folgende, die Bundesbdhnen betreﬂ'enden Beschliisse
gefasst worden:

. Bundesbeschluss vom 22. Dezember 1914 betreffend A n-
derun;_: des Bundesgesetzes betreffend das Tarif-

wesen der schweizerischen Bundesbahnen vom
27. Juni 1901, lautend:
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Art. 1. Alinea 1 von Art. 8 des Bundesgesetzes vom
27. Juni 1901 betreffend das Tarifwesen der schweizerischen
Bundesbahnen wird durch folgende Bestimmung ersetzt:

Fiir die Beférderung von Personen konnén Taxen bis auf
den Betrag folgender Anbatze bezogen werden:
in der ersten Wagenklasse 10,4 Rappen
n o ZWelten e 233 0
» = dritten 7 2,2 7
per Kilometer der Bahnlinge. .

Fir Hin- und Riickfahrten sind die Personentaxen in der
crsten Wagenklasse mindestens 15 %o, in der zweiten mindestens
20%b und in der dritten mindestens 25°/o niedriger anzusetzen
als fiir doppelte einfache Fahrt.*

Art. 2. Dieser Bundesbeschluss wird mit Riicksicht auf die

gegenwiirtize Zeitlage dringlich erklirt und tritt am 1. Mai 1915
in Kraft. :
b. ‘Bundesbeschluss vom 8. Dezember 1914 betreffend " Ge-
nehmigung der Geschiftsfihrung und der Rechnungen
der sehweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr
1913. Derselbe lautet:

»1. Die Rechnungen des Jahres 1913 und die Bilanz auf
31. Dezember 1913 der Verwaltung der schweizerischen Bundes-
bahnen werden genehmigt.

2. Die Gewinn- und Verlustrechnung pro 1913 mit einem
Aktivsaldo von Fr. §,039,164.15 wird genehmigt. Der Saldo
wird auf neue Rechnung vorgetragen.

3. Die Geschiiftsfiihrung der schweizerischen Bundeshahuen
des Jahres 1913 wird rjeneh:mmtL

¢. Bundesbeschluss vom 22. Dezember 1914 betreffend den
Voranschlag der schweizerischen Bundesbahnen
filr das Jahr 1915 mit folgendem Wortlaute :

I. Die nachstehenden Voranschlige der schweizerischen
Bundesbahnen fiir- das Jahr 1915 werden mit der vom Bundes-
rate bei Ziffer 2 angebrachten Erginzung genehmigt:

1. Der Betriebsvoranschlag, abschliessend mit Fr. 167,584,570
Einnahmen und mit Fr. 128,848,430 Ausgaben.

2. Der Voranschlag der Gewinn- und Verlustrechnung, ab-
schliessend mit Fr. 48,241,140 Einnahmen und mit Fr. 78,080,180
Ausgaben, in der Meinung, dass in der endgiiltigen Rechnung
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die Gutschrift an den Amortisationskonto und die Abschreibung
auf dem Hiilfskassendefizit insoweit zu unterbleiben haben, als
die Einnahmeniiberschiisse dazu nicht hinreichen.

3. Der Bauvoranschlag im Betrage von Fr. 17,946,630, mit
der Erweiterung, dass im Falle des Eintretens besserer finanzieller
Verhiltnisse eine Erhohung dieses Betrages um Fr. 15,000,000,
d. h. auf Fr. 32,946,630, stattfinden konne.

4. Der Voranschlag der Ausgaben der Kapitalrechnung im
Betrage von Fr. 25,179,216.

II. Das Finanzprogramm wird mit dem Vorbehalte genehmigt,
dass fiir das Jahr 1915 ein Geldbedarf von Fr. 75,000,000 vor-
zusehen ist. Dieser Betrag ist durch ein voriibergehendes oder
konsolidiertes Anleihen zu decken. '

. d. Bundesbeschluss vom 23. Dezember 1914 betreffend die
Taggelder und Reiseentschidigungen der Mitglieder
des Verwaltungsrates der schweizerischen Bundesbahnen
und der Kreiscisenbahnrite, lautend:

»Art. 1. Die Mitglieder des Verwaltungsrates der Bundes-
bahnen und der Kreiscisenbahnriite beziehen vom 1. Januar 1015
an fiir die Sitzungen dieser Behirden und ihrer Kommissionen
die niimlichen Taggelder und Reiseentschidigungen, welche fiir
die Mitglieder des Nationalrates und der Kommissionen der eid-
gendssischen Riite festgesetzt sind.

Art. 2. Der Bundesbeschluss vom 28. Juni 1900 betreffend
den nimlichen Gegenstand ist aufgehoben. :

Art. 3. Der Bundesrat ist beauftragt, auf Grundlage der
Bestimmungen des Bundesgesetzes vom 17. Juni 1874 betreffend
die Volksabstimmung iiber Bundesgesetze und Bundesbeschliisse,
die Bekanntmachung dieses Bundesheschlusses zu veranstalten.*

Die Referendumsfrist fiir diesen Bundesbeschluss liuft am
30. Mérz 1915 ab.

¢. Die Bundesversammlung hat am 5. Juni die zwischen der
Schweiz und Frankreich abgeschlossene Ubereinkunft iber die
Pensionierung des auf franzosischem Gebiete be-
schiftigten Personals der schweizerischen Bundesbahnen
genehmigt.

fo Am 19, Juni 1914 hat der Nationalrat und am 21. De-

zember der Stinderat gemiiss dem Antrage des Bundesrates be-
schlossen, auf die Eingabe des Zentralverbandes pensionierter
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Eisenbahner der schweizerischen Bundesbalinen, betreffend die
Ausrichtung der Teuerungszulage nicht einzutreten.

2. Der Stinderat hat am 4. Juni 1914 den Gesetzesentwurf
betreffend den Bau einer normalspurigen Eisenbahn von
Niederweningen nach Dottingen (Surbtalbahn) als Fort-
setzung der Eisenbahn Oberglatt-Niederweningen mit -cinigen
Anderungen genehmigt.

3. Im Nationalrate wurde am 10. Dezember 1914 von den
Herren Nationalrat Studer, in Winterthur, und Mitunterzeichnern
folgende Motion eingereicht:

,Der Bundesrat wird eingeladen, die Revision des Bundes-
vesetzes betreffend die Erwerbung und den Betrieb von Eisen-
bahnen fir Rechnung des Bundes und die Organisation der Ver-
waltung der schweizerischen Bundesbahnen vom 15. Oktober 1897
vorzubereiten und im Laufe des Jahres 1915 den eidgendssischen
Riten seinen Bericht und seine Antrige zu unterbreiten.*

4. Am 31, Mirz 1914 ist die Relerendumsfrist fiir das
Bundesgesetz vom 17. Dezember 1913, betreffend Abinderung
des Bundesgesetzes iiber die Besoldungen der Be-
amtenund Angestellten der schweizerischen Bundesbahnen
vom 23. Juni 1910 unbeniitzt abgelaufen, und das Gesetz durch
Beschluss des Bundesrates vom 3. April 1914, mit Wirksamkeit auf
den 1. Januar 1914, in Kraft erklirt worden.

d. Unterm 7. April 1914 hat der Bundesrat den ihm vom
Verwaltungsrate vorgelegten Entwurf cines Bundesratsheschlusses
betreffend die Abéinderungder Art. 1—8 derVollziehungs-
verordnung zum Rickkaufsgesetze (Kreiseinteilung)
mit den Anderungen genehmigt, dass dic Strecke Zug-Arth-Goldau
vom Kreise V abgetrennt und die ganze Zufahrtslinie zum Gotthard
~ Thalwil-Zug-Arth Goldau ausschliesslich dem Kreise III zugeteilt
wird. Kreis V ecrhilt ferner die bisher zum Kreise 1l gehorige
Linie Luzern-Giimligen. Die neue Kreiseinteilung ist auf den
1. Januar 1915 in Kraft getreten. Zur Durchfiihrung derselben
haben wir den Kreisdirektionen II, III und V, nach Einholung
ihrer Vorschlige, am 18. Dezember 1914 die notwendigen grund-
siitzlichen Weisungen erteilt.

6. Am 21. August 1914 hat der Bundesrat den ihm vom
Verwaltungsrate vorgelegten Entwurf eines Bundesratsbeschlusses
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betreffend Abinderung der Art. 32 und 32%* der Voll-
ziehungsverordnung zum Riickkaufsgesetze (Zuteilung
von Sitzen in den Kreiseisenbahnriten) ohne Anderungen zum
Beschlusse erhoben.

7. Der Beschluss des Bundesrates vom 11. Dezember 1914
iiber die Revision der Art. 68 und 70 der Vollziehungs-
verordnung zum Riickkaufsgesetze (Jahresfreikarten
und Beamtenbillette) lautet:

,I. Die Art. 68 und 70 der Vollziehungsverordnung vom
7. November 1899, bezw. des Bundesratsbeschlusses vom 15. No-
vember 1901 werden abgeiindert und lauten. nunmehr wie folgt:

Art. 68. Jahresfreikarten der schweizerischen Bundesbahnen
erhalten :

1. diejenigen Beamten des Eisenbahndepartements, deren
Dienstverrichtungen eine regelmissige Beniitzung der Bundes-
bahnen erfordern '

2. die Mitglieder der Generaldirektion und der Kreisdirek-
tionen, sowie diejenigen DBeamten der II. und III. Besoldungs-
klasse der Bundesbahnen, deren Dienstverrichtungen eine regel-
missige Beniitzung der Bundesbahnen erfordern;

3. Direktoren und oberste Beamte anderer T'ransportanstalten,
sowie ausnahmsweise Mitglieder der obersten Organe auslindischer
Transportanstalten, alles nach Massgabe von Vereinbarungen
zwischen den Bundesbahnen und diesen Transportanstalten,
welche Vereinbarungen der Genehmigung durch das Eisenbahn-
departement bediirfen; '

4. diejenigen Personen, die nach Massgabe von gogenwiirtig
bestehenden unkiindbaren Vertragen den Anspruch auf eine Jahres-
freikarte besitzen ;

5. diejenigen pensionierten Beamten der vor dem Jahre
1910 zuriickgekauften Hauptbahnen, die beim Ubergange der
letsteren an den Bund im Besitze einer Jahresfreikarte waren.

Art. 70. Der Verwaltungsrat wird ein Reglement erlassen
fiir Gewihrung der Fahrt zu ermiissigter Taxe an

1. Beamte, Angestellte und Arbeiter der Bundesbahnen,
sowie an deren Familienglieder; :

2. pensioniertc Beamte und Angestellte der Bundesbahnen,
sowie an deren [Familienglieder, ferner an pensionsberechtigte

2
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Witwen und Kinder verstorbener Beamter und Angestellter der
Bundesbahnen ;

3. solche gewesene Direktoren der Bundesbahnen, die der
Pensions- und Hiilfskasse nicht angehdéren und nach mehr als
finfjihriger Dienstzeit aus Gesundheitsriicksichten oder altershalber
zuriicktreten, sowie an deren Familienglieder, ferner an Witwen
und Kinder von solchen, nach mehr als finfjihriger Dienstzeit
verstorbenen Direktoren der Bundesbahnen, die der Pensions- und

Hiilfskasse nicht angehorten :

4. solche Arbeiter der Bundesbahnen, die wegen Krankheit
oder "vorgeriickten Alters oder eines mchthaftpfllchtwen Unfalls
arbeitsunfihig gewérden sind und von den Bundesbahnen dauernd
unterstittzt werden, sowie an deren Familienglieder ;

5. Beamte, Angestellte und Arbeiter, sowie pensionierte
Beamte und Angestellte anderer Transportanstalten, fir sich und
ihre Familienglieder, sofern mit solchen Transportanstalten eine
(egenseitigkeitsvereinbarung getroffen wird.

1I. Vorstehender Beschluss tritt am 1. Januar 1915 in Kraft.*

Da der Beschluss des Bundesrates, der in mehrfacher Be-
zichung von der vom Verwaltungsrate fir den Art. 68 der Voll-
z1ehungsver01dnung vorgeschlagenen Fassung abweicht, auf den
1. Januar 1915 in Kraft zu treten hatte, waren wir gendétigt, die
Art. 2 und 3 des vom Verwaltungsrate am 23, Oktober 1914 ge-
nehmigten revidierten Reglementes Nr. 27 iiber die Gewiihrung
freier Fahrt zu andern. Der Verw altungsrat hat von diesen Ande-
rungen in seiner Sitzung vom 10. Februar 1915 in zustimmendem
Sinne Kenntnis genommen.

Nach erfolgter Beratung des Entwurfes in der Direktoren-
konferenz konnten wir am 30. Dczember 1914 auch die Aus-
fithrungsbestimmungen zum revidierten Reglemente Nr. 27 erlassen
und gleichzeitig mit dem Reglemente auf den 1. Januar 1915 in
Kraft setzen.

Die Neuordnung des Freifahrtwesens machte auch eine
Revision der von uns mit den schweizerischen und auslindischen
Transportunternehmungen abgeschlossenen Vereinbarungen iiber
den gegenseitigen Austausch von Jahresfreikarten und Freifahrt-
scheinen fiir einzelne Fahrten notwendig. Wir sahen uns deshalb
veranlasst, auf den 31. Dezember 1914 vom Freikartenvertrage
vom 5. November 1902, soweit derselbe noch zu Recht bestand,
zuriickzutreten. Infolge dieses Riicktrittes verloren auch die vom
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ehemaligen Eisenbahnverbande mit dem Verbande schweizerischer
Dampfschiffahrtsunternehmungen, sowie einer Reihe auslindischer
Transportanstalten getroffenen Abmachungen iiber den. gegen-
seitigen Austausch von Fahrbegiinstigungen fiir die Bundesbahnen
ihre Giltigkeit. Der Abschluss neuer Vereinbarungen, durch
welche gegenitber dem bisherigen Zustande eine wesentliche
Einschréinkung der Begiinstigung freier Fahrt stattfinden wird,
wurde sofort anhand genommen, so dass der Austausch keine
grossere Unterbrechung erlitt. ' '

. 8. In seiner Sitzung vom 31. Juli hat der Bundesrat den
Kriegsbetrieb der schweizerischen Transportanstalten
beschlossen und folgende Ernennungen getroffen :

zum Militireisenbahndirektor :
Herrn Oberst Zingg, Mitglied der Generaldlrektlon,

zum Direktor der Betriebsgruppe 1 in Lausanne: .
Herrn Oberst Gorjat, Mitglied der Kreisdirektion I:

zum Direktor der Betriebsgruppe Il in Basel:
Herrn Oberst Baldinger, Mitglied der Kreisdirektion IT;

zum Direktor der Betriebsgruppe III in Ziirich:
Herrn A. Bertschinger, Priisident der Kreisdirektion III ;

zum Direktor der Betriebsgruppe IV in St. Gallen:
Herrn H. Stamm, Prisident der Kreisdirektion IV;

zum Direktor der Betriebsgruppe V in Luzern:
Herrn Oberst Siegfried, Priisident der Kreisdirektion V.

Damit ist das Verfiigungsrecht iiber die schweizerischen
Eisenbahnen, ihr Personal und Material, sowie die Leitung des
gesamten Betriebes bis auf weiteres an die Militirbehiorden iiber-
gegangen. e -

Wir haben unverziglich alle Massnahmen getroffen, welche
uns mit Riicksicht auf die durch den Kriegsausbruch zu erwartenden
Anderungen in der Wirtschaftslage zur Wahrung der Interessen
der Bundesbahnen geboten erschienen. Uber die Einzelheiten
der getroffenen Massnahmen wurde dem Verwaltungsrate in der
Sitzung vom 22, Oktober milndlich Bericht erstattet und derselbe
hat sich mit unserem Vorgehen einverstanden erklirt.

9. Mit Riicksicht auf die durch den Kriegsausbruch ge-
schaffene Lage ist vom Bundesrate am 11. September folgender
Beschluss gefasst worden:
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a. Die nach Massgabe der Besoldungsgesetze fiir die Beamten
und Angestellten der Bundesverwaltung und fiir die Beamten und
Angestellten der schweizerischen Bundesbahnen auf 1. April 1915
eintretenden periodischen Besoldungserhéhungen und
ferner die in den Lohnordnungen fir die Arbeiter der Bundes-
verwaltung und der Bundesbahnen, sowie fiir provisorische Beamte
und Angestellte, Aspiranten und Lehrlinge vorgesehenen Lohn- oder
Taggelderhohungen werden vorldufig fiir das Jahr 1915 sistiert,
und es diirfen in den Voranschlag der Eidgenossenschaft und
der schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1915 keine
solchen Gehalts-, Lohn- oder Taggelderhthungen eingestellt werden.

b. Beforderungen dirfen auf den 1. April 1915, den
Zeitpunkt der allgemeinen Erneuerungswahlen, nur vorgeschlagen,
bezw. (da, wo die Departementsvorsteher oder Abteilungschefs
kompetent sind) vorgenommen werden, wenn sie dic direkte
Folge sind von Erledigung von Stellen durch Todesfall, Dienstaus-
tritt usw., oder wenn sie durch eine notwendige Anderung in der
Organisation der betreffenden Verwaltungsabteilung bedingt sind.

Gestiitzt auf diesen Beschluss verfiigten wir, dass vom
1. Oktober 1914 hinweg, vorbehiiltlich der im Bundesratsbeschlusse
gestatteten Beforderungen bis auf weiteres keine Gehalts- und
Lohnerhéhungen mehr bewilligt werden diirfen, wogegen die
Dienstaltersgratifikationen nach Verfall wie bisher zu entrichten
seien. Auf Grund einer Diskussion in den Eisenbahnkommissionen
der eidgendssischen Rite beschlossen wir nachtriglich, dass die
Bestimmung von Art. 3, Abs. 4 des Besoldungsgesetzes betreffend
Ausrichtung des Gehaltsmaximums nach 25 Dienstjahren von der
Anordnung, - wonach die auf den 1. April 1915 eintretenden
periodischen Besoldungserhéhungen vorliufig sistiert bleiben, nicht
berithrt werden solle.

10. In Sachen des Riickkaufes der Tésstalbahn und
der Wald-Riiti-Bahn wurden wir auf den 11. Februar zu
einer Besprechung der bundesritlichen Eisenbahndelegation mit
der Direktion der Tosstalbahn und dem Verwaltungsrate der
Wald-Riiti-Bahn eingeladen; den beiden Bahngesellschaften ist
bei diesem Anlasse von seiten des Bundesrates je eine feste
Riickkaufsofferte gemacht worden. Am 23. Juni 1914 ist sodann
in einer Konferenz zwischen der Eisenbahndelegation des Bundes-
rates, den Abgeordneten des Verwaltungsrates der Tosstalbahn-
gesellschaft, der Generaldirektion der schweizerischen Bundes-
bahnen, sowie einer Abordnung des Regierungsrates des Kantons
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Ziirich eine Verstindigung iiber den Riickkaufspreis fiir die Toss-
talbahn erzielt worden. Danach wiirde der Bund die Bahn er-
werben zum Preise von Fr. 2,500,000, ausschliesslich der Ver-
giitung der Materialvorrite. Die weitern Bedingungen sind noch
zu vereinbaren.

11. Auf Einladung des eidgendssischen Eisenbahndepartements
haben wir uns zur Frage der Schaffung eines internatio-
nalen Bahnhofesin Les Verritres fiir die Zollbehandlung
des internationalen Personen- und Giiterverkehrs auf der Strecke
Les Verrieres-Pontarlier geiussert. Eine Verlegung des franzosi-
schen Zollamtes von Pontarlier nach Les Verriéres hat keine
Aussicht auf Verwirklichung.

12. Simplonangelegenheiten,

a. Als Mitglieder der internationalen Simplondelegation wurden
von der italienischen Regierung an Stelle des Herrn Daneo,
Herr Alfred Falcioni, Mitglied der Deputiertenkammer und
gewesener Unterstaatssekretir, vom schweizerischen Bundesrate
an Stelle des verstorbenen Herrn Pl. Weissenbach, Herr Staatsrat
Adrien Thélin, Stinderat in Lausanne, ernannt.

b. Die Delegation hat am 27. und 28. April, sowie am 29.
und 30. September Sitzungen abgehalten, in denen Fahrplan- und
Tariffragen besprochen und die Bau- und Betiriebsrechnung fiir
das Jahr 1912 behandelt wurden.

c. Von der Bau- und Betriebsrechnung der Simplon -
linie Brig-Iselle fir das Jahr 1912 hat der Bundesrat in
seiner Sitzung vom 30. Juni 1914 in zustimmendem Sinne Ver-
merk genommen. Die kgl. italienische Regierung hat dem schwei-
zerischen politischen Departement mit Note vom 2. Oktober 1914
durch ihre Gesandtschaft in Bern zur Kenntnis gebracht, dass sie
die Bau- und Betriebsrechnung fiir das Jahr 1912 unter den
schon zu frithern Ausweisen gestellten Bedingungen anerkenne.

Die Rechnungen zeigen folgende Ergebnisse:

Bauausgaben.

Fiir die schweizerische Strecke. Fr. 36,758,943, 44
Fir die italienische Strecke . , 40,723,208, 96

Total Fr, 77,482,152, 40




22

Betriebsrechnung.

Total der Betriebseinnahmen . Fr. 1,314,155. 69
Total der Betriebsausgaben . . . 1,234,846.57

Uberschuss der Einnahmen Fr. 79,309. 12

Gewinn- und Verlustrechnung.

Total der Einnahmen . . . . Fr. 148,112.02
"~ Total der Ausgaben . . . . . 2,386,106. 95

Uberschuss der Ausgaben Fr. 2,237,994, 93

d. Nachdem das kilometrische Bruttoertrignis der Strecke
Brig-Domodossola im Jahre 1913 den Betrag von Fr. 50,000
itberschritt, haben wir die Generaldirektion der italienischen
Staatsbahnen darauf aufmerksam gemacht, dass die in Art. 4 der
italienisch-schweizerischen Ubereinkunft vom 16. Mai 1903, be-
treffend die Ubertragung der der Jura-Simplon-Bahn von Italien
erteilten Konzession fiir den Bau und Betrieb der Simplonbahn
auf den Bund, enthaltene Voraussetzung fiir die Erstellung
des zweiten Geleises Iselle-Domodossola erfillt sei
und dass es im Interesse einer richtigen Abwicklung des Betriebes
als dringend notwendig erscheine, die Doppelspur auf dieser
Strecke bald zu erstellen und jedenfalls auf den gleichen Zeitpunkt
wie das zweite Geleise Brig-Iselle dem Betriebe zu iibergeben.

Von der Generaldirektion der italienischen Staatsbahnen ist
uns unterm 17. September 1914 geantwortet worden, dass sie
die Notwendigkeit der Erstellung des zweiten Geleises auf der
Strecke Iselle-Domodossola, ganz abgesehen von der bestehenden
staatsvertraglichen Verpilichtung, schon aus Griinden des Betriebes
anerkenne. Sie hoffe, dass die Bewilligung der erforderlichen
Mittel fiir den Bau im Laufe des ersten Halbjahres 1915 erfolge,
worauf die Arbeiten ohne Verzug begonnen und so gefirdert
werden sollen, dass die Doppelspur auf den Zeitpunkt der Er-
stellung des zweiten Geleises Brig-Iselle beendigt sein werde.

13. Die zwischen uns und der Gesellschaft der Paris-Lyon-
Mittelmeerbahn abgeschlossenen Vertriige betreffend

a. den Betrieb der schweizerischen Strecke der Linie Pon-
tarlier-Vallorbe und den Ubergang des Verkehrs von
und nach dieser Linie im Bahnhofe Vallorbe,

b. den Betrieb der franzisischen Strecke der Linie Pontarlier-
Les Verriéres und die Mitbeniitzung des Bahnhofes Pon-
tarlier durch die Bundesbahnen,
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als Ersatz fir den von uns auf den 31. Dezember 1912 gekiin-
deten Vertrag zwischen der P. L. M. und der ehemaligen J. S.,
vom 1. Juni 1893, betreffend den Betrieb der Strecken Vallorbe-
Pontarlier-Les Verrieres (vgl. Geschiftsbericht 1913, C, Allge-
meines, 14), sind am 17. Juli von der Gesellschaft der P. L. M.
und am 11. August von uns, unter Vorbehalt der Genehmigung
durch die zustindigen Behorden, unterzeichnet worden und sollen
auf den Zeitpunkt der Betriebseroffnung der Linie Frasne-Vallorbe
in Kraft treten. Auf den gleichen Zeitpunkt ist auch das provi-
sorische Inkrafttreten der Staatsvertrige mit Frankreich betreffend
den Post-, Zoll-, Telegraphen- und Telephon-, Sanitits- und Vieh-
seuchenpolizeidienst im internationalen Bahnhof Vallorbe vor-
gesehen, die der Bundesrat am 17. Juli, unter Vorbehalt der Rati-
fikation durch die Bundesversammlung, genehmigt hat.

14. In der Angelegenheit der Frage des Weiterbetriebes,
bezw. des Abbruchs der Sissach-Gelterkinden-Bahn nach
erfolgter Eroffnung der Bundesbahnstrecke Sissach-Gelterkinden-
Olten (neue Hauensteinlinie) haben wir dem Verwaltungsrate dieser
Eisenbahngesellschaft nach vorausgegangenen miindlichen Ver-
handlungen mit Sehreiben vom 10. November 1914 fiir den Fall
der Einstellung des Betriebes dieser Linie und der Vornahme
der Liquidation des Unternchmens auf den Zeitpunkt der Betriebs-
erdffnung der neuen Linie Sissach-Olten endgiltige Vorschlige
unterbreitet. '

Eine Mitteilung iiber Annahme oder Ablehnung unserer
Offerte ist uns bis jetzt noch nicht zugelkkommen. T

15. Begutachtung von Konzessionsgesuchen.

«. Unser Gutachten an das eidgendssische Kisenbahndeparte-
ment betreffend das Konzessionsgesuch fiir eine Normalspur-
bahn von Siders nach Goppenstein lautete dahin, dass
vom allgemeinen volkswirtschaftlichen Standpunkte aus betrachtet,
der Bau der projektierten Bahn weder notwendig noch wiinschens-
wert erscheine, da sie weder im engern noch im weitern Einzugs-
gebiete einen nennenswerten neuen Verkehr zu entwickeln ver-
mochte, dagegen durch die fiir gewisse Verkehrsrelationen ein-
tretenden Distanzkiirzungen den Bundesbahnen eine bedeutende
Jihrliche Einbusse verursachen wirde. Da dieser Ausfall in
keiner Weise durch Ersparnisse an Ausgaben wieder wettgemacht
werden konnte und nur zum kleinsten Teil dem Verkehre zugute

kime, sollte von der Erteilung der Konzession' Umgang genommen
werden.
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b. Am 20. Februar haben wir dem schweizerischen Eisenbahn-
departemente unsere Bemerkungen zum Konzessionsgesuche des
Regierungsrates des Kantons Basel-Landschaft fiir die Erstellung
einer Schmalspurbahn von Basel nach Liestal, mit
Abzweigung von Muttenz nach Neuewelt, mitgeteilt.
Vom Standpunicte der Bundesbahnen aus betrachtet, lag kein
hinreichender Grund vor, gegen die Konzessionserteilung Stellung
zu nehmen. Wir vertraten aber die Auffassung, dass fiir die
Verwirklichung des Projektes ein Bediirfnis nicht vorliege, und
ein volkswirtschaftlicher Nutzen von Belang damit nicht ver-
bunden wiire.

c. Ferner hat uns das schweizerische Eisenbahndepartement
im Berichtsjahre folgende Konzessionsgesuche zur Vernehmlassung
iiberwiesen, deren Beantwortung bis zum Ende des Jahres nicht
erfolgen konnte:

1. Fir eine Eisenbahn von Orsiéres bis zur Landes-
grenze am Col Ferret;

2, fiir eine Normalspurbahn Luzern-Stans-Altdorf,
dieses mit dem KErsuchen, uns insbesondere iiber die von
den Konzessionspetenten angeregte Frage des Baues und
Betriebes der Linie durch dle Bundesbahnen auszusprechen.

16. Auf eine Anfrage des schweizerischen Eisenbahndeparte-
mentes, ob die Bundesbahnen an ihrem frithern ablehnenden Stand-
punkte hinsichtlich des Baues und Betriebes einer Eisen-
bahn von Mendrisio nach Stabio (Landesgrenze)
durch den Bund heute noch festhalten, haben wir geantwortet,
dass wir die in unserer Vemehmla.ssung vom 10. Juni 1910
enthaltenen Ausfihrungen iiber die verkehrspolitische Bedeutung
der konzessionierten Normalbahn auch jetzt noch als zutreffend
erachten und daher unsere damaligen Schlussfolgerungen bestiitigen.
Dagegen seien wir der Meinung, dass der Bahngesellschaft die
Erklirung abgegeben werden konne, dass die Bundesbahnen
unter Umstinden bereit wiren, den Betrieb der schweizerischen
Strecke unter fir die Gesellschaft gunstlgen Bedingungen zu
itbernehmen.

17, Am 29. Mai 1914 haben wir der Regierung des Kantons
Ziirich unsere Stellungnahme zum Projekte einer Verbindungs-
bahn Glattbrugg-Wallisellen bekannt gegeben und uns
gleichzeitig auch iiber die in einer gemeinsamen Eingabe der
Regierungen der Kantone Ziirich und St. Gallen gestellten Frage
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geiiussert, ob die Bundesbahnen geneigt wiren, die direkte
Linie Riiti-Uznach zu bauen, da diese nicht allein das Interesse
einzelner Landesgegenden beriihre, sondern auch eine niltzliche
Erginzung des Bundesbahnnetzes darstellen wiirde. Unsere Ant-
wort lautete dahin, dass es den Bundesbahnen aus finanziellen
Griinden unmoglich sei, sowohl die Abkiirzungslinie Glattbrugg-
Wallisellen, als auch die direkte Verbindungslinie Riiti-Uznach
zu erstellen oder sich finanziell an deren Bau zu beteiligen. Wir
konnten uns ibrigens zu der Verwirklichung dieser Projekte schon
deshalb nicht verstehen, weil der Linie Glattbrugg-Wallisellen
keine nennenswerte volkswirtsehaftliche Bedeutung zukomme und
die Linie Riiti-Uznach, obschon ihr fiir den Giiterverkehr eine
gewisse Bedeutung nicht abgesprochen werden koénne, einen zu
ihrem Nutzen in keinem richtigen Verhiltnisse stehenden Aufwand
an Baukosten erfordern wiirde. Das schweizerische Eisenbahn-
departement, dem wir von dieser Antwort Kenntnis gaben, hat
sich mit unserer Auffassung, dass die Bundesbahnen aus finan-
ziellen Griinden der Ausfiihrung dieser Projekte fernstehen miissen,
einverstanden erklirt.

Auf dieses Gutachten hat der Regierungsrat des Kantons
Ziirich geantwortet, dass er in Ubereinstimmung mit dem Regic-
rungsrate des Kantons St. Gallen beschlossen habe, mit Riicksicht
auf die gegenwiirtige ungiinstige Finanzlage der Bundesbahnen
diese Projekte vorliufig nicht weiter zu verfolgen.

18. Mitbenitzungsvertrige.

a. Auf unsern Antrag hat der Verwaltungsrat die unter A,
Ziffer 8 (Seite 10) aufgefithrten, von uns abgeschlossenen Mit-
beniitzungsvertrige genehmigt. Die ebenfalls bereits abgeschlossencen
Vertrige mit der Schmalspurbahn Biel-Meinisberg-Biiren A. G.
betreffend den Anunschluss an die Station Mett-Bozingen, mit der
elektrischen Eisenbahn Aigle-Sepey-Diablerets betreffend Mitbe-
niitzung der Station Aigle, sowie die 3 Mitbeniitzungsvertrige
mit der Mittelthurgaubahn, konnten vom Verwaltungsrate bis zum
Ende des Berichtsjahres nicht mehr behandelt werden.

b. Am Schlusse des Berichtsjahres waren die Verhandlungen
iber folgende Mitbeniitzungs- und Anschlussvertriige noch nicht
beendigt:

1. Mit der Solothurn-Miinster-Bahn betreffend den
Bahnhof Neu-8Solothurn und die Stationen Alt-Solothurn
und Moutier;



2. mit der Eisenbahngesellschaft Martigny-Orsieres iiber
den Anschluss ihrer Linie an die Station Martigny und die
Mitbeniitzung der letztern;

3. mit der Schmalspurbahn Lugano-Tessere te betretfend
die Mitbeniitzung des Bahnhofes Lugano;

4. mit der Oberaargau-Seeland-Bahn betreffend ihren Anschluss
an die Stationen Herzogenbuchsee und Suberg, sowie
den Bahnhof Lyss, und die Mitbeniitzung derselben;

5. mit der elekirischen Schmalspurbahn Leukerbad-Leuk
betreffend die Mitbeniitzung der Station Leuk;

6. mit der Eisenbahn Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds
betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes La Chaux-de-Fonds;

7. mit der Berner Alpenbahngesellschaft Bern-
Lotschberg-Simplon betreffend die Mitbeniitzung des . Bahnhofes
Brig.

8. mit der schmalspurigen Furkabahn betreffend die Mit-
beniitzung des Bahnhofes Brig;

9. mit der elektrischen Schmalspurbahn Bern-Zollikofen

betreffend die Mithenittzung der Station Zollikofen;

10. mit den Ferrovie Luganesi betreffend den An-
schluss der elektrischen Schmalspurbahn Lugano-Ponte Tresa an
den Bahnhof Lugano;

11. mit der Eisenbahngesellschaft der elektrischen Schmal-
spurbahn Solothurn-Bern betreffend den Anschluss an den
Bahnhof Neu-Solothurn;

12. mit der Verwaltung der Dampfschiffgesellschaft
des Vierwaldstittersees betreffend die gemeinsame Anlage
und Beniitzung einer Geleiseverbindung Station Fliielen-See.

c. In Revision sind die Vertrige:

1. mit der Burgdorf-Thun-Bahn betreffend die Mit-
beniitzung der Station Konolfingen;

2. mit der Rhitischen Bahn betreffend die Mitbeniitzung
der Bahnhife Landquart und Chur;

3. mit der Eisenbahn Saignelégier-Chaux-de-Fonds
betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes La Chaux-de-Fonds;

4. mit den badischen Staatsbahnen betreffend die
Mitbeniitzung der Bahnhofe Konstanz und Singen;

5. mit der schmalspurigen Waldenburgerbahn betref-
fend die Mitbeniitzung des Bahnhofes Liestal und der Strecke
Liestal-Altmarkt:
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6. mit den italienischen Staatsbahnen belreffend
die Mitbeniitzung der Bahnhdéfe Chiasso und Luino und den
Betrieb der Strecke Luino-Pino.

19. Am 7. September ist der frithere Prisident der General-
direktion, Herr Placid Weissenbach, in Aarau gestorben.
Der grossen Verdienste, die sich der Verstorbene um das schwei-
zerische Eisenbahnwesen und inshesondere um die Verstaatlichung
der schweizerischen Hauptbahnen erworben hat, ist sowohl in
unserem Verwaltungsrate als in der Presse des In- und Auslandes
in Worten hoher Anerkennung gedacht worden, so dass w ir davon
Umgang nehmen konnen, an dleser Stelle eine Dalstellung seiner
verdienstvollen erksamkelt zn geben.

20. Im Berichtsjahre haben 3 Direktorenkonferenzen
stattgefunden, in denen folgende wichtigere Traktanden zur Be-
handlung gelangten :

Stellungnahme der Verwaltung zu den Eingaben der Personal-
verbiinde; teilweise Revision des Reglements Nr. 3 betreffend die
allgemeinen Dienstvorsehriften fiir die Beamten und die stindigen
Angestellten; Revision des Freifahrtwesens der Bundesbahnen;
Bau- und Finanzprogramm fiir die Jahre 1915—1918; Massnahmen
zur Verminderung der Betriebsausgaben ; Ausfithrungshestimmungen
zum revidierten Reglemente Nr. 27 betreffend die Gewithrung
freier Fahrt; Vorschriften betreffend die Verpachtung der Bahnhof-
wirtschaften der schweizerischen Bundesbahnen; Strafverfahren
bei Zugsgefihrdungen, die den Behérden zur Anzeige gebracht
werden,

21. Freifahrtwesen.

Im Jahre 1914 sind von den Bundesbahnen folgende Iahx es-
freikarten ausgestellt worden:
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. _ Ganzes Netz| Kreise Strecken
An: L |IL| L |1L| 1 | 1L |IIL| Total
Klasse Klasse Klasse
Bundesbehorden . . . .| 119] 54 6 71 — 2! — 188
Kantonsbehorden . . —_ — 134 — | — | — | — 134
Behorden und Personal der
Bundesbahnen . . .. 238|129 | 274 (1033] 3 9| — | 1686
Andere schweiz. Transport-
anstalten . . 96| 8] 81 54] 35| 63| — 337
Auslindische Txanspurtan-
stalten . . . . |1064] 64| 67| 3] B6| 27| 3 | 1284
Verschiedene . . . 44| 1] 86| 17| 34| 78| 18 228
Total 1914 |1561| 256G [ 598 |1114{128|179| 21 | 3857
1913 |1561! 253 589'1091 123|174 | 16 | 8807

Die Zahl der im Jahre 1914 an Beamte, Angestellte und
Arbeiter der Bundesbahnen, sowie an deren Familienangehirige
von der Generaldirektion und den Kreisdirektionen abgegebenen
Freifahrtscheine fiir einzelne Fahrten betrigt 379,861
gegeniiber 377,982 im Jahre 1913.

21. Uber den Personalbestand bei der Generaldirektion
und bei den Kreisen gibt die betreffende Tabelle in den stati-
stischen Beilagen zu diesem Berichte Auskunft.

Auf Ende des Berichtsjahres betrug die Zahl der Beamten
und Angestellten mit festem Gehalt insgesamt 25,863 (1913:
25,999), diejenige der.im Taglohn Angestellten 10,095 (11,627),
zusammen 35,958 (37,626).

Beamte mit Angestellte im Taglohn
festem Gehalt

bei der Generaldirektion . . . 769 16
beim Kreis I . . . . . . 5539 1799
beim Kreis I . . . . . . 6867 3242
beim KreisIII' . . . . . . 5799 1939
beim KreisIV . . . . . . 3586 1520
beim Kreis V. . . . . . . 3303 1579

25863 10095
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I. Finanzdepartement.

a. Bericht iiber die Jahresrechnung.

Dem gegenwirtigen Bericht sind folgende Rechnungen nebst
Beilagen beigegeben:

Betriebsrechnung
Spezialrechnungen :

Erneuerungsfonds,

Fonds zur Deckung von Pensionen der ehemaligen Jura-Simplon-
Bahn,

Fonds zur Deckung von Pensionen der ehemaligen Gotthardbahn

Versicherungsfonds gegen Feuerschaden,

Fonds zur Deckung von Unfallrenten,

Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee;

Gewinn- und Verlustrechnung
Kapitalrechnung ;
Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken und auf Neben-
geschiifte vom Jahre 1914;
Baurechnung auf 31. Dezember 1914 ;
Bilanz auf 31. Dezember 1914;
Beilagen :
Vergleichung der Betriebsrechnung mit dem Vorjahr und mit
dem Budget,
Detail der Entschidigungen fiir die Gemeinschaftsbahnhéfe und
fir Besorgung des Betriebes anderer Bahnen ete.,
Vergleichung der Gewinn- und Verlustrechnung mit dem Vorjahr
und mit dem Budget,
Ausweis iiber die Bauverwendungen, nach Objekten ausge-
schieden,
Vergleichung der gesamten Bauausgaben mit dem Budget und
Zusammenzug auf Ende 1914;

Rechnung der Drucksachenverwaltung in Bern;
Rechnung der Oberbaumaterialverwaltung in Bern;
Rechnungen der Materialverwaltungen S. B. B.;
Rechnungen der Werkstiitten S. B. B.;
Rechnungen der Hiilfskassen :

Pensions- und Hilfskasse fiir die Beamten und stindigen An-
gestellten der S. B. B.,

Pensions- und Hiilfskasse fiir die Beamten und Angestellten der
ehemaligen Gotthardbahn,



30

Hilfs- und Pensionsfonds fiir das Personal der ehemaligen

Neuenburger Jurabahn,
Pensionsfonds der P. L. M.,
Kranken- und Hilfskasse fiir die stindigen Arbeiter der S. B. B.;

Fonds fiir ausserordentliche Unterstiitzungen der ehemaligen

Centralbahn;
Fonds der ehemaligen Gotthardbahn fiir hervorragende Lei-

stungen im Betriebsdienste ;
Inventar der eigenen Wertschriften;
Inventar der Wertschriften des Erneuerungsfonds.

Betriebsrechnung.

Der Uberschuss der Betriebseinnahmen

betriagt pro 1914 . . . . . . . . . Fr. 45,344,141. 76
Rechnung 1913 Budget 1914  Rechnung 1914  Gegenuber 1913 Ges;%nuudb;;tdem

Fr. Fr. Fr. Fr, Fr.
70,315,599 68,147,310 48,344,142 — 21,971,457 — 19,803,168

Die Verminderung gegeniiber- der Rechnung 1913 betrigt
31,55 %o und gegenitber dem Budget 29,06 %/o.

Diese Veriinderungen setzen sich zusammen aus:

Gegeniiber
Rechnung 1913 Budget 1914
. Fr. : Fr.
Verminderung der Betriebsein- :
nahmen . . . . . . . 29/182,635 31,331,190
Verminderung der Betriebsaus-
gaben . . 7,211,178 11,528,022
Verminderung des Betriebsiiber-
schusses . . . . . . . 21,971,457 19,803,168

Wir werden diese Verminderungen in den einzelnen Ab-
schnitten des Berichtes zur Betriebsrechnung begriinden. Die
Ursache derselben liegt in erster Linie im Ausbruch des euro-
piischen - Krieges anfangs August 1914, welcher auch in der
Schweiz einen ganz erheblichen Riickgang des Verkehrs wiihrend
der Monate August bis Dezember zur Folge hatte.
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Eine Verminderung der Einnahmen ist gegeniiber dem Vor-
jahre nahezu auf simtlichen Kapiteln eingetreten; eine Ausnahme
machen nur die Ertrignisse des Tiertransportes, die Kapitalzinse
fir GemelnschaftsobJekte, die verschiedenen Mietzinse, der Ertrag
der Prrvattelegramme und die Erlose aus dem Verkauf von ver-
schiedenen Abgingen, welche Mehreinnahmen abgeworfen haben.
Dagegen sind namentlich die Mindercinnahmen aus dem Per-
sonen-, Gepick- und Giitervevkehr bedeutend; wir verweisen
hieriiber auf den Abschnitt ., Kommerzielles Departement* des
gegenwiirtigen Berichtes. Erhebliche Mindereinnahmen erzeigen im
weiteren die Rubriken . Wagenmieten® und nErtrﬁgnisse der
Hiilfsgeschiifte*. :

Die gerrenuhexstehenden Minderausgaben sind eine Folge
der nach dem Verkehrsriickgang sofort ergnﬁ'enen Massnahmen
zur Reduzierung der Betriebsausgaben. Die Massnahmen betreffen
vor allem eine Verminderung der Fahrleistungen, welche sich
naturgemiiss auf eine Verminderung der Personalausgaben, der
Ausrrlben fur Konsummaterial Jeder Art, der Wagenmieten und
der sonstigen mit dem Verkehr in dlrekter Beziehung stehenden
Ausgaben iibertragen hat. Weitere erhebliche Minderausgaben hat
die Einschrinkung der Arbeiten fiir den Unterhalt und die Er-
neuerung der Bahnanlagen und des Betriebsmaterials verursacht.

Der Betriebskoeffizient der S. B. B. fiir das Jahr 1914 betriigt
73,665 im Jahre 1913 betrug er 66,94.

Betriebseinnahmen.

Dieselben erreichen den Betrag von . Fr. 183,538.,(579. 67

Sie setzen sich aus folgenden Hauptertrignissen zusammen:

Rechnung Budget Rechnung  Gegenllber  Gegenllber

1913 1914 1914 1913 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1. Ertrag des Personen-
transportes . ., . . 84,589,152 84,000,000 72,133,769 — 12,455,393 — 11,866,241
11. Ertrag des Gepiick-,
Tier- und uter-
transportes , ., . . 119,200,111 122,000,000 103,034,301 — 16,165,810 — 18,985,699
III. Verschiedene Ein-
nahmen . . . . . 8,932,052 8,869,870  B,370,620 — 561,432 — 499,250

212,721,315 214,869.870 183,638,680 — 29,152,685 — 31,331,190
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I. Ertrag des Personentransportes.

Die Verminderung gegenitber dem Vorjahr betrigt 14,72 °/o
und gegeniiber dem Budoet 14,13 °%/o. Uber diesen Riickgang ent-
hilt der Abschnitt II, Kommerzielles Departement, Seite 113
dieses Berichtes die nahere Begriindung.

II. Ertrag des Gepiick-, Tier- und Giltertransportes.

Auch die Einnahmen aus diesem Verkehr sind betrichtlich
hinter denjenigen des Jahres 1913 und des Voranschlages zuriick-
geblieben. Die Verminderung betriigt gegenitber 1913 13,56 °/o
und gegenitber dem Budget 15,55 °%/o. Wir verweisen ebenfalls
auf die Begriindungen im Abschnitt 1I, Kommerzielles Departement,
Seite 112 u. ff. dieses Berichtes.
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. Das Detail der Kapitalzinse fir Gemeinschaftsbahnhife und
Bahnstrecken befindet sich auf Seiten 46 —49 der Jahresrechnung.

Die Einnahmen fir Rollmaterialmieten haben sich infolge
des Verkehrsriickganges, namentlich der Verkehrseinschriinkung
mit dem Ausland, um nahezu !/s vermindert. Wir vergleichen
diese Einnahmen mit den Ausgabemieten fiir Rollmaterial im
Bericht zum Kapitel V der Betriebsausgaben.

Die Mietzinse fiir sonstige Objekte haben zufolge der Ver-
mehrung der Pachtobjekte und der Revision von Mietvertrigen
neuerdings zugenommen. )

Im Ertrag der Hilfsgeschiifte ist auch die Verzinsung der

in diesen Geschiften investierten Bau- und Betriebskapitalien
enthalten ; nachstehend die Ausscheidung:

Kapitalzinse Reingewinn

Fr. Fr.

Drucksachenverwaltung . . . . . 38,690 26,628
Oberbaumaterialverwaltung . . . . 561,362 302,260
Materialverwaltungen . . . . . . 621,523 118,043
Werkstitten, inkl. Gasanstalten *. . 1,381,090 106,997
553,928

Privattelegraphendienst . . . . . — . 15,678
2,602,665 569,606

Der eigentliche Gewinn der -Hiilfsgeschiifte betrigt somit
Fr. 553,928, d. h. zirka 1,01 °%/o der gesamten Jahreslieferungen
und Leistungen derselben im Betrage von rund Fr. 55,038,500.

Der Umsatz hat sich gegeniiber dem Vorjahre um rund
Fr. 4,884,900 vermindert ; diese Verminderung betrifft hauptsichlich
die Abgabe von Drucksachen, Oberbaumaterialien, Brennmaterial,
verschiedenen Konsummaterialien und den Verkauf von Altmaterial,
sowie etwas geringere Leistungen der Werkstiitten. Hieraus resul-
tiert der verminderte Reinertrag der Hiilfsgeschiifte, wogegen die
Kapitalzinse gegeniiber dem Vorjahr zugenommen haben, weil die
Vorrite, namentlich diejenigen an Oberbaumaterialien, grissere

gewesen sind.



Betriebsausgaben.
Die Betrlebsausgaben des Jahres 1914
betragen. . . . v« o« o + .« 'y Fr.135194,537. 91
Gegenliber dem
Rechnung 1913 Budget 1914 Rechnung 1914 Gegenﬂber 1913 Budget
Fr. Fr. Fr.

142,405,716 146, 722 560 135,194,538 -7 211 ,178 -11,528,022

Die Verminderung der gesamten Betriebsausgaben gegeniiber
dem Vorjahre betrigt 5,06 °/0 und gegenitber dem Budget 7.3 /0.

Die Verinderungen bestehen aus folgenden Abweichungen
der Totalausgaben der verschiedenen Kapitel:

Gegenliber Gegentiber

Rechnung 1913 Budget 1914
Fr. % Fr. %l
I. Allgemeine Verwaltung . . — 91,846 — 216 — 272,610 — b,

II. Unterbalt und Aufsicht der

Bahn . . . . . . . —1,738,276 — 8,18 — 2,786,860 —12,50
ITI. Expeditions- und Zugsdlcnst — 372,771 — 040 — 1,618,753 — 3,2
1V. Fahrdienst . . . . . . —38,763,061 — 6,06 — 4,618,106 — 8,05
V. Verschiedene Ausgaben . . —1,047,248 — 8,00 — 1,495,666 —11,17

VI. Nicht rubrizierte Ausgaben
und Einnahmen:

1. Bauausgaben zulasten der

Betriebsrechnung — 368,958 —16,00 — 314,106 —14,5;
2.—4. Bauverwaltungskosten, .

Gemeinschaftsbahnhofe,

Betrieb anderer Bahnen

etc., Einnahmen . . . . — 170,981 — 4,6 + 226,922 4 5,0
5. Mehrausgaben infolge Re-

vision des Reglementes

Nr. 23 betreffend die Ab- :

gabe von Dienstkleidern — — — 200,000 —100,00

~7,211,178 — 5,6 —11,628,022 — 7,0
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Die gesamten Fahrleistungen der Bundesbahnen wihrend
den nimlichen Perioden weisen folgende Verinderungen auf:

Rechnung 1913 Rechnung 1914  Gegeniiber 1913

Lok. km Lok. km Lok, km
Januar bis Juli . . 27,497,928 28,742,152 4 1,244,224
August bis Dezember 20,850,428 15,046,210 — 5,804,218

Total 48,348,356 43,788,362 — 4,559,994

Die vorstehend dargestellten Verinderungen der Ausgaben
und der Fahrleistungen der Jahre 1913 und 1914 zeigen, dass
die nach Ausbruch des europiiischen Krieges ergriffenen Spar-
massnahmen von Erfolg begleitet waren. Es ist dabei zu be-
merken, dass ein unvorhergesehener und plétzlich eintretender
Verkehrsriickgang sich nicht in gleichem Masse auf eine sofortige
Verminderung der Ausgaben iibertriagt, indem die daherigen
Massnahmen ihre Wirkung zum Teil erst nach und nach ausiiben
konnen, worunter namentlich die Ausgaben fiir das Personal zu
zihlen sind.

In Anbetracht der Zunahme der Ausgaben und der Fahr-
leistungen in den Monaten Januar bis Juli, die zum Teil der auf
Mitte Mai 1914 erotfneten schweiz. Landesausstellung in Bern
zuzuschreiben ist, war eine rasche Herabminderung der Ausgaben
im Verhiltnis zu dem bedeutenden Verkehrsriickgang in der
zweiten Hilfte des Jahres um so schwieriger durchzufiihren.

In den folgenden Aufstellungen erliutern wir die Differenzen
der einzelnen Rubriken der Kapitel I—VI der Betriebsrechnung,
in welchen jeweilen die Ausgaben der Zentralverwaltung und der
fiinf Kreise enthalten sind.

I. Allgemeine Verwaltung.
Die Ausgaben dieses Kapitels betragen Fr. 4,436,230. 55
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A 1—9. Personalausgaben. Minderausgaben infolge
teilweiser Nichtbesetzung von vakanten Stellen und der gemiiss
Bundesratsbeschluss vom 5. September 1914 gemachten Abziige
auf den Gehalten des im Militirdienst befindlichen Personals
(Offiziere); weniger Ausgaben fiir Reiseentschidigungen. Die
Mehrausgaben betreffen zum Teil die Kosten fiir Aushiilfe zufolge
des verlingerten Militirdienstes, wozu indessen disponibles Per-
sonal herangezogen wurde; es handelt sich hier somit nur um
eine Rubrikeniibertragung. Die Mehrausgaben beim Telegraphen-
dienst sind den geringeren Riickerstattungen des Baukontos infolge
Einschrinkung der Bauarbeiten zuzuschreiben.

B 1—4. Sonstige Ausgaben..Die Sparmassnahmen haben
auf allen Rubriken verminderte Ausgaben zur Folge gehabt; die
Mehrausgaben fiir Drucksachen, Inserate wu. dgl. infolge der
Mobilisation sind durch die Minderausgaben fiir die allgemeinen
Drucksachen, Bureaubediirfnisse, Inserate ete. iibertroffen worden.

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.
Im Jahre 1914 betrugen die Ausgaben Fr. 19,510,369. 73

Dieser Betrag enthiilt die reinen Ausgaben fiir die Aufsicht,
den Unterhalt und die Erneuerung der Bahnanlagen; die Bauaus-
gaben zulasten der Betriebsrechnung (Ausgaben fir Anderungen
und kleinere Abschreibungen anliisslich von Neu- und Erginzungs-
bauten) sind im Kapitel VI, Ziffer 1, eingestellt. Die Abschrei-
bungen fiir griossere untergegangene Anlagen werden dem Konto
»Zu amortisierende Verwendungen® belastet.
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Unter Abzug der zulasten des Spezialfonds fallenden Kosten
fir die Erneuerung des Oberbaues ergibt sich folgende Vergleichung
der reinen Aufsichts- und Unterhaltskosten des Bahndienstes:

Rechnung Budget Rechnung Gegenliber Gegenliber
1913 1914 1914 1913 dem Budget
Fr. Fr. Fr, Fr. Fr.

Gesamtausgaben 21,248,645 22,297,230 19,510,370 — 1,738,275 — 2,786,860

ab: Oberbau-
erneuerung* 5,193,230 5,714,000 4,273,719 — 919,511 — 1,440,281

Netto 16,055,415 16,583,230 15,236,651 — 818,764 — 1,346,579

A 1—4. Personalausgaben. Die Mehrausgaben der
Rubrik II A 3 gegeniiber dem Vorjahr sind dem neuen Bekleidungs-
reglement, der Verleihung des Gehaltsmaximums nach 25 Dienst-
jahren und den verminderten Riickerstattungen fiir geringere
Leistungen an den Baukonto zuzuschreiben. Die Minderausgaben
gegenitber 1913 und dem Budget sind die Folge der Sparmass-
nahmen, wie z. B. die Verminderung der Wiirtertouren wegen der
geringern Zugszirkulation, die Verminderung der Stellvertretungs-
kosten, die Aufhebung von Wirterposten infolge der Uber- oder
Unterfilhrung von Wegkreuzungen. Die Mehrausgaben fiir die
Nachtdienstentschidigungen sind von den Minderausgaben iiber-
schritten worden.

B1. Unterbau und Kunstbauten. Mit Beginn des euro-
piiischen Krieges und der Mobilisation der schweiz. Armee sind
alle nicht dringenden Unterhaltungsarbeiten an den Bahnanlagen
sistiert worden; die notwendigen Arbeiten wurden unter Beobach-
tung moglichster Sparsamkeit ausgefiihrt.

B 2. Oberbau. Hier macht sich die Einschrinkung der
Unterhaltungsarbeiten und namentlich der Geleiseerneuerung in
"einer Ausgabenverminderung besonders geltend. Beziiglich der
Lingen der erneuerten Geleisestrecken und der Zahl der Weichen
verweisen wir auf den Abschnitt IV, Baudepartement, Teil C,
Bahnunterhalt, dieses Berichtes.

B3. Hoechbau und mechanische Stationseinrich-
tungen. Die Unterhaltungsarbeiten an Gebiiuden, Perronhallen,
Wasser- und Beleuchtungsanlagen und an den mechanischen Sta-
tionseinrichtungen sind ebenfalls auf das Notwendige beschriinkt

* Ausschliesslich der Erneuerung, die auf den Spezialkonto ,Bau-
ausgaben zulasten des Betriebes“ verrechnet wird.
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worden, wodurch die Ausgaben des Jahres 1914 gegeniiber den-
enigen des Vorjahres und gegenitber dem Voranschlag zuriick-
geblieben sind. Die ausserordentlichen Kosten fiir einzelne nicht
vorgesehene aber dringende Arbeiten, deren Verschiebung nicht
maoglich war, sind von den oben erwihnten Minderausgaben kom-
pensiert worden.

B4. Telegraph, Signale und Verschiedenes. Die
dieses Kapitel betreffenden Unterhaltungsarbeiten sind dringlicher
Natur und konnen nicht in dem Masse verschoben werden, wie
der Unterhalt anderer Bahnanlagen. Die Revision von Telegraphen-
linien und die Reparatur von Zentralanlagen haben vermehrte
Kosten verursacht; die gesamten Ausgaben dieser Rubrik sind
indessen, ebenfalls dank der Beschrinkung der Arbeiten auf das
Notwendigste, noch etwas geringer als diejenigen des Vorjahres
und als das Budget.

B 5. Schneeriumung. Bedeutende Schneefille auf Berg-
strecken haben gegeniiber 1913 vermehrte Kosten fiir die Riu-
mung der Bahn erfordert.

C1—6. Sonstige Ausgaben. Wir verzeichnen Minder-
. ausgaben fir Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Zeitschriften ete.
und fiir Unterhalt und Ersatz des Inventars; dagegen haben sich
die Ausgaben fiir die Beleuchtung, Heizung und Besorgung der
Dienstlokale vermehrt, hauptsiichlich infolge Verbesserung der-
selben, bezw. des Bezuges neuer und grisserer Rdume. Mehr-
ausgaben fiir Vermarkung auf der Rubrik C 6.

ITI. Expeditions- und Zugsdienst.

Die Ausgaben pro 1914 dieses Kapitels
betragen . . . . . . . . . . . . Fr. 48,851,747.10

Bic verteilen sich auf die einzelnen Rubriken' wie folgt:
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A 1—3. Personalausgaben. Auf diesem Kapitel sind
einerseits Mehrausgaben zu verzeichnen fiir die in der ersten
Hilfte des Jahres 1914 stattgefundene Personalvermehrung, fiir
die Dienstkleider und die Nachtdienstentschidigungen. Diese Mehr-
ausgaben sind jedoch iibertroffen worden durch die Ersparnisse,
welche vom Monat August hinweg infolge der Verminderung des
Personals, der Reduktion der Reiseentschiidigungen und der ge-
ringeren Fahrleistungen (verminderte Nebenbeziige des Zugsper-
sonals) gemacht wurden. Der Personalbestand des Stations- und
Zugsdienstes zeigt in den Monaten Juli und Dezember, verglichen
mit dem Vorjahre, folgendes Bild:

| ~ Monat Juli | Monat Dezember

| (iegenitber Gegeniiber

1 1913 | 1914 1913 1913 | 1914 1913
Stationsdienst, Anzahl . . |13,752 (13,928 | +176 |13,836 {13,433 | -403

| Zugsdienst w - .| 3,186 3,249 | 4 63| 3,209 | 3,127 | - 82

| Zusammen s - . |16,938|17,177|+ 239 17,045 {16,560 | - 485

Vom Monat Juli bis zum Monat Dezember 1914 betrigt die
Verminderung fiir beide Dienste zusammen 617 Mann.

B 1—6. Sonstige Ausgaben. Die simtlichen Rubriken
dieses Kapitels weisen Minderausgaben auf, mit Ausnahme " der-
jenigen fiir Inventarunterhalt in Vergleichung mit dem Budget, deren
Ausgaben infolge grosserer Anschaffungen von Wagendecken und
Feuerloschapparaten den Voranschlag iiberschritten haben. Die
Minderausgaben betreffen die Bureaubediirfnisse, Drucksachen,
Besorgung der Dienstriume und die sonstigen Konsummaterialien
des Expeditionsdienstes; die durch die Mobilisation entstandenen
vermehrten Kosten fiir Drucksachen, Beleuchtung anlisslich der
Nachtziige u. dgl. sind durch die allgemeinen Ersparnisse kompen-
siert worden.

IV. Fahrdienst.

Die Ausgaben des Jahres 1914 belaufen
sichaof . . . . . . . . . . . . Fr 52724,903. 84

Nachstehend die Verteilung auf die Rubriken:



48

CPa'see’c — 1L96GI'G— G99°1G0'GF  01%'06%'LF 9€ET8I‘LY Feaueqq

9€0'8¢ — FI19%¢ + 196‘v06°‘L 000‘ee6°,  oge‘oss’y - v ¢ttt ¢ aepuay,
pun usAljOWOHOT I8P J[RYIIU[] ‘s O
v06'ey — F60°LE — 961°LES 001°18¢ 062‘¥LS ° ° ° ° °  S9UODAIYIBIIA

pun puesnadlg ‘Iasse A\ ‘[BlI)BW
-suolpyejuise( pun -sfunruey ‘§

000'6¢ — 6¥6'0F — 0S¥ P91 0S¥'917% 66€'€¢0g ° ° ° [euejewsSumyonepey ‘g

$29°9T — <GC0‘GT — 9lg‘sed 000°0%F Iepeer  C ¢t [RLI9jRULIBIWYIEG ‘g

2968191 —  PILLFS'T—— 8PO'EVO’LL  000'299'€1 @9L068‘8L © *© * * ‘' [euojewuuadg ‘T

L60'9F — ¥6€'t6  + £9t'L6Le 09S°2L,€8'€  690°00L‘c ° s[pueIRULIYR,] sop Junguey
pun Sunjsnisny Inj [BUOBIDJ &

080'P6& — 001'G1E — 09L0¥G‘¥1  OFS'PE6'FT 098'CE8FT © * ° ° ° ° ° onoysia
-uade A\ pun [euosiodusulyasey ‘g

zes'se  — eeg'y  +  80¥'919 09%'¢89 GLI'6EY  SOISUSIPIYT] SOP XNBAING[RIUOY, [ §

1 1 L Bt Rt uaylqny
tepng wop £161 ti61 v161 £161
Joqnuaben Jaqpuabay Bunuysay jebpng Bunuyoay



49

90T'8T9'F— 190°89L°e—  $06‘vZL'2G  010°CFE'LS  C96°L8F 9
oog's -+ 1¢eg%T — o02g8ee - 0@s'0g TLVLY "o ' ' SOUOPAIYISIAA
6688 — 9981 —  10£‘ege 00%'¢¥G L99'¢kg ¢ © C ° t T sIvjueAu]
§op jeqIojuy) pun Sunzuvdig
geL'sT  — 099  —  G68‘8LL 089761 ¢eg'G8T  © ° e[wjopsuel( Jop SunSiu
-10Y pun Sunziey ‘Sunjyonajog
X4 — 909 — 806 0S0'F¥ PSP © " U8JSOYYPNI(] pun -neong
%09'8%9 — 061°Cee —  8LS'IHS 00G‘S6T'T  89L'990°T ~ USSBAISET] J9p Sunienouly
6G9°TL — €ELPF —  LLE'16ET  000°€9PT  FOT‘9EP'c ° - uwoSemjse] aep jEyIelu()
e6%°L59 — TEFIFT —  80LbLI 009°108 6€G'GTF  UeSrauoU0sIoJIop Sunienauly
GeLTE — 06G'L8 —  698°002°c  0000ce‘'€  ©S1'9gg‘e ueSemmouosiod Jep jvyIoju()
L0%'€86 — €96°83L —  £6£9.8 009°6$8°F  9ggogo‘t - - ° ° Iepmoy, pun
UJAIJOWOYO] JOP SuNIONAUIY
GhS'8ee'c— 1L9°6B1'G—  G99'1G0‘GF  O0T1G'06%°LF 9E€‘T8T 'L Senieqq
T T T T T
jofipng wop €161 v161 v161 €161 uextiqny
Jaqnuebay Jagpuabay Bunuyoay 13bipng Bunuyoay

G
‘Td
q&
g
a6
T

al



50

In diesem Kapitel sind die Abschreibungen fiir das aus-
rangierte Rollmaterial inbegriffen, welche aus dem Erneuerungs-
fonds gedeckt werden und deshalb in den Einnahmen der Gewinn-
und Verlustrechnung figurieren ; nach Abzug dieser Abschreibungen
ergibt sich folgende Vergleichung der Nettoausgaben des Fahr-
dienstes, d. h. der Ausgaben fiir Personal, Materialkonsum, Unter-
halt des Betriebsmaterials und Verschiedenes:

Rechnung Budget Rechnung Gegeniiber Gegenlber
1913 1914 1914 1913 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Totalausgaben . 56,487,965 57,343,010 52,724,904 —3,763,061 —4,618,106

Ab: Abschrei-
bung fir aus-

rangiertes Roll-
material . . 3,112,663 3,856,400 1,592,079 —1,520,584 — 2,264,321

Netto 53,375,302 53,486,610 51,132,825 —2.242 477 —2 353,785

Die l\-linderausgaben betreffen das Maschinenpersonal, den
Materialverbrauch, den Unterhalt der Personen- und Giiterwagen
und die sonstigen Ausgaben.

Die von den eigenen Lokomotiven auf eigener und fremder
Bahn geleisteten Lokomotivkilometer, inbegriffen elektrische Lo-
komotiven und Rangierdienst, weisen folgende Veriinderungen auf:

Rechnung Budget Rechnung Gegeniiber Gegeniiber

1913 1914 1914 1913 dem Budget

Lok. km Lok, km Lok. km Lok. km Lok. km
Kreis 1 10,491,135 10,600,000 9,531,528 — 959,607 — 1,068,472
" II 12,321,126 12,400,000 11,529,511 — 791,615 — 870,489
. III 11,646,888 11,900,000 10,483,991 — 1,162,897 — 1,416,009
_ IV 6,058,080 6,300,000 5493556 — 564524 — 806,444
oV 7,881,127 7,500,000 6,749,776 — 1,081,351 — 750,221

48,318,356 48,700,000 43,788,362 — 4,559,994 — 4,911,638

Die Verminderung gegeniiber 1913 betriigt 9,45 °/o und gegen-
iilber dem Budget 10,00 %/o.

A 1—3. Personalausgaben. Die geringeren kilometrischen
Fahrleistungen wirken beziiglich der Personalausgaben namentlich
auf diejenigen fiir das Maschinenpersonal, wo auch die Neben-
beziige eine Verminderung aufweisen. Dagegen waren fiir das
Personal der Depots (Ausriistung und Reinigung des Fahrmaterials)
vermehrte Ausgaben fiir Nachtdienstentschidigungen und fir
Ersatz der im Militirdienst befindlichen Arbeiter notwendig.
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Der Bestand des Fahrdienstpersonals zeigt in den Monaten
Juli und Dezember, gegeniiber den némlichen Monaten des Vor-
jahres, folgende Verinderungen :

| Monat Juli Monat Dezember -
Gegeniiher (egeniber

I 1913 | 1914 T913 | 1913 | 1914 T913
Maschinenpersonal Anzahl | 3,874 | 4,037 | 4163 | 3,879 | 3,706 | —173
Depotpersonal a5 1,911 1,970 + 59| 1,931 | 1,895 | — 36
Zusammen » 5,785 | 6,007 | 4222 5,810} 5,601 | —209

Vom Monat Juli bis zum Monat Dezember 1914 betrigt die
Verminderung beider Personalkategorien 406 Mann.

B1—4. Materialverbrauch der Lokomotiven und
Wagen. Wie im Eingang dieses Berichtes zu den Verinderungen
der gesamten Betriebsausgaben (siehe Seite 40 hiervor) bereits
erwiihnt worden ist, verteilt sich die Minderleistung von 4,559,994
Lokomotivkilometern gegenitber 1913 auf eine Vermehrung pro
Januar bis Juli von 1,244,224 und auf eine Verminderung pro
August bis Dezember von 5,804,218 Lokomotivkilometern. Dic
Nettoabnahme hat fiir den gesamten Materialverbrauch des Roll-
materials erhebliche Minderausgaben zur Folge gehabt.

Cla bis 3a. Unterhalt des Rollmaterials. Die be-
ziiglichen Ausgaben betragen:

Rechnung Budget Rechnung Gegenilber Gegenliber
1913 1914 1914 1913 dem Budget
Fr, Fr. Fr. Fr. Fr.

13,554,609 13,618,000 13,497,200 — 57,409 — 120,800

Die Unterhaltskosten fiir das Rollmaterial werden beeinflusst
durch die Zahl der vorgenommenen periodischen Revisionen und
durch die ausserordentlichen Reparaturarbeiten; diese letzteren
sind sehr verinderlich.

C16bis3b. Erneuerung des Rollmaterials (vergleiche
Ausrangierung zulasten des Erneuerungsfonds, Seite 64). Es
ist folgendes Fahrmaterial ausrangiert, beziehungsweise zur Aus-
rangierung vorgesehen worden:



Rechnung Budget Rechnung
& 1913 1914 1914
Anzahl Anzahl Anzahl
Lokomotiven . . . . 30 34 17
Lokomotivkessel . . . — 2 2
Personenwagen . . ., 43 83 20
Lastwagen . . . . . 274 286 130

Die Ausrangierung der Lokomotiven, Personenwagen und
Giiterwagen 1st bedeutend unter den im Budget veranschlagten und
den pro 1913 vorgenommenen Ausrangierungen geblieben, wes-
halb die daherigen Abschreibungen erheblich geringer waren; die
zur Deckung dieser Abschreibungen gemachten Entnahmen aus
dem Erneuerungsfonds haben sich entsprechend reduziert.

D 1—4. Sonstige Ausgaben. Diese Ausgaben haben
in ihrer Gesamtheit des Jahres 1914 ebenfalls eine Verminderung
aufzuweisen, welche durch Sparsamkeit und durch geringere Be-
diirfnisse zufolge der Abnahme der Fahrleistungen entstanden ist.

V. Veraschiedene Ausgaben.
Dieselben betrugen im Jahre 1914 . Fr. 11,895,914, 65

Sie verteilen sich wie folgt auf die Rubriken:
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A1l. Pachtzinse fiir Gemeinschaftsbahnhife und
Bahnstrecken. Der Reinertrag des Betriebes der Basler Ver-
bindungsbahn ist infolge des Verkehrsriickganges und der Ermiis-
sigung der Giitertarife dieser Linie kleiner, weshalb der Anteil
der Badischen Bahn an diesem Reinertrag, welcher hierorts als
Pachtzins verrechnet wird, erheblich unter dem Vorjahr und dem
Budget geblieben ist. Siehe Detail dieser Pachtzinse auf Seite 49
der Jahresrechnungen.

A 2. Rollmaterialmieten. Nachstehende Vergleichung
zeigt die Verinderung der Ausgaben, der Einnahmen (siehe Ab-
schnitt , Verschiedene Einnahmen“) und der Nettoausgaben:

Rechnun Budget Rechnun Gegeniiber Gegenlber
Rolimaterlalmleten 1913 1974 1914 %913 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Ausgaben . . . . 4,555,152 4,660,000 3,589,005 —966,147 -1,070,995
Einnahmen. . . . 1,654,292 1,730,000 1,154,024 —500,268 —575,976

Nettoausgaben 2,900,860 2,930,000 2,434,981 --465,879 —495,019

Sowohl die Ausgaben- als auch die Einnahmenmieten sind
zufolge des Verkehrsriickganges, insbesondere durch die FEin-
schrinkung des Verkehrs mit dem Auslande, erheblich geringer.

C 2. Feuerversicherungen. Diese Rubrik enthilt die
Primien fir die obligatorische Gebiudeversicherung, sowie die
durch die Errichtung eines Spezialfonds selbstversicherten Brand-
schiden im Betrage von Fr. 10,828. 87, welche dem Spezialfonds
entnommen werden.

C 3. Unfallentschiadigungen. Diese Ausgaben sind
verinderlich ; das Jahr 1914 enthiilt verschiedenc Entschidigungen
fiir Unfille aus dem Vorjahre, u. a. infolge des Dammbruches
bei Reazzino. Die Renten des Jahres 1914 fir die seit dem
Riickkauf entstandenen Unfille werden mit Fr. 251,783. 70 dem
betreffenden Spezialfonds entnommen. Ein weiterer Zuschuss
leistet der Pensionsfonds G. B. fiir die pro 1914 bezahlten Unfall-
renten der ehemaligen Gotthardbalin im Betrage von Fr.19,335. 70.

C 4. Transportentschiadigungen. Der Riickgang des
Verkehrs hat eine Verminderung der Entschiddigungen fiir Trans-
portverluste mit sich gebracht.

Cc 7. Beitrage. an die Hulfskassen, Pensionen,
Unterstiitzungen ete. Die Minderausgaben fiir Gehalte und
Lohne haben verminderte Beitrige der Verwaltung an die Hiilfs-
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kassen zur Folge gehabt. Anderseits haben die Ausgaben fiir
Dienstaltersgratifikationen zugenommen; die Rechnung 1914 ent-
halt ferner den freiwilligen Beitrag an die schweizerische Landes-
ausstellung in Bern. Die Entnahmen aus den Spezialfonds fiir
pro 1914 bezahlte Pensionen betragen: Pensionsfonds J. S.
Fr. 52,342, 75, Pensionsfonds G. B. Fr. 39,086. 90.

C8. Verschiedenes. Die Beteiligung an der schwei-
zerischen Landesausstellung, die Abhaltung der europiischen
Fahrplankonferenz pro 1914 in Bern und der Publizititsdienst
haben gegeniiber dem Jahre 1913 Mehrausgaben erfordert.

VI. Nicht rubrizierte Ausgaben und Einnahmen.

Dieses Kapitel schliesst mit einem Einnahmeniiberschuss im
Nettobetrage von . . . . . . . . . Fr. 2,224,627.96

Es umfasst folgende Positionen :



<
w0

8%0°1FL + LL6°LET -+ 829422 — 009°€8F'T — 199'9%0'C —
000°00% — — = 000002 + —
L0S‘gLT + nrc'0r 4 LOE‘1GO'L — 008°SLS 0¢L0%0'T —
gLL'8e + 8LE'C — 816'0L9'T— OFL'189'C — 968'GL9'C —
Le9'sT + 08T'9LT — LE9'GIE — 000°00€ — LIS‘I6F —
901'PTIE — 8¢6'89¢ — $E82I8'L + 0¥6'921'Cc + T6L'181'C +
EX | T T X X |
1ebpng wop €i6l 4161 4161 €161
Jogyjuafiay Jaqpuebien j96ipng Bunuyoay

Bunuysay

Tt UMYDUWIST (9P SSMYISIIq)

(1oprapyIsuol(]) £ AN s9juawo[Soy
SOp UOISIASY] 030Ul UaQVHSHVLYIT

" uadunjs[jsusipaye,f pun -s3nz
Inj pun ueuyeyq JoJopue Jundios

~aqsqeLyeg Jany usFunIippyosjugy

. . . . . . . ﬁao Sﬂ.ﬂwﬁ—nmm

-IJA]) U9}03J}S- ‘N 8JQUUYT(S}JRYDS
-UloWRL) INJ 9[I18JUBU)SOYSOLIIOE

uejsoys3unjv|neg pun -sJunjjem
-19 A anj sojuoxney sop Sunjnis A

U WY DU
* ¢+ * + + ZunuyoesqoLl)
-9 dJop uejsenz ueqedsneneg

UIGDHSHY

"G



57

1. Bauausgaben zulasten der Betriebs-
rechnung. Auf diesen Spezialkonto werden die Ausgaben fiir
Anderungen an bestehenden Bahnanlagen und fiir kleinere Ab-
schreibungen untergegangener Objekte verrechnet; die Hohe
dieser Ausgaben ist verdnderlich und richtet sich nach dem Fort-
schritt der Bauarbeiten. Die Budgetierung erfolgt jeweilen auf
Grund des Baubudgets.

Die Ausgaben dieses Kontos werden nicht direkt mit dem
Kapitel II ,,Unterhalt und Aufsicht der Bahn“ vereinigt, sondern
getrennt in die Betriebsrechnung eingestellt, damit das genannte
Kapitel die reinen Kosten fiir Aufsicht, Unterhalt und Erneuerung
der Bahnanlagen aufweist.

Minderausgaben wegen Einschrinkung der Bauarbeiten infolge
des Krieges.

2. Vergiitung des Baukontos fiir Verwal-
tungs- und Bauleitungskosten. Diese Vergiitungen
an die Betriebsrechnung werden nur auf den grossern Bauobjekten
berechnet und bilden eine Entschidigung fiir die durch das Per-
sonal der allgemeinen Verwaltung und des Bahndienstes besorgte
administrative und technische Bauleitung; die effektiven Kosten
der technischen Baubureaux kommen von dieser Belastung des
Baukontos in Abzug.

Mindervergiitung gegeniiber 1913 infolge Einschriinkung der
Bauarbeiten.

3. Betriebskostenanteile fiir Gemeinschafts-
bahnhtfe wund -bahnstrecken (Mehreinnahmen).
Diese Rubrik enthilt die Einnahmen aus den Anteilen anderer
Bahnen an den Betriebs- und Unterhaltungskosten der von ihnen
mitbeniitzten Bahnhofe und Bahnstrecken der S.B.B., sowie die
Anteile der letzteren fiir die Mitbeniitzung der Gemeinschaftsobjekte
anderer Verwaltungen. Die Einnahmen ibersteigen die Ausgaben.
Siehe die detaillierten Angaben auf Seiten 46—49 der Jahres-
rechnungen.

4, Entschidigungen fiir Betriebsbesorgung anderer
Bahnen und fiir Zugs- und Fahrdienstleistungen.
Hier werden die Riickvergiitungen der .Eigentimer der durch
die S. B. B. betriebenen Nebenbahnen und Bahnstrecken, sowie
die Entschédigungen fiir gegenseitige Zugs- und Fahrdienst-
leistungen zwischen den 8.B.B. und andern Bahnen verrechnet.
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Der Einnahmeniiberschuss ist gegeniitber dem Vorjahre und
dem Budget grosser hauptsichlich infolge der geringern Zugs-
und Fahrdienstleistungen der P. L. M. auf der Strecke Genf-
La Plaine nach dem Ausbruch des Krieges. Siehe das Detail auf
Seiten 50 und 51 der Jahresrechnungen.

Rechnungsabschluss.

Der Einnahmeniiberschuss der Betriebs-
rechnung betriigt . . . . . . . . . Fr 48,344,141.76

Eine Vergleichung desselben mit den Ziffern des Vorjahres
und des Budgets ergibt folgende Differenzen:

Rechnung Budget Rechnung  Gegenliber Gegenlliber

1913 1914 1914 1913 dem Budget
Fr. Fr. TFr. Fr. - Fr,
Total der Betriebsein-
nahmen . . . . . . 212,721,315 214,869,570 183,638,680 — 29,152,635 — 31,331,190
Total der Betriebsaus-
gaben 8 - . 142,405,716 146,728,560 135,194,638 — 7,211,178 — 11,528,022

Einnahmeniiberschuss 70,315,599 68,147,310 48,344,142 — 21971457 — 19,803,168

Die bedeutende Verminderung der Betriebseinnahmen infolge
des Verkehrsriickganges im Jahre 1914 ist durch eine Verminde-
rung der Betriebsausgaben nur zum Teil kompensiert worden,
wodurch der Einnahmeniiberschuss gegeniiber 1913 um nahezu
22 Millionen und gegeniiber dem Voranschlag um fast 20 Millionen
Franken kleiner ist. ' '
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Der Bestand des Erneuerungsfonds betrug auf

31. Dezember Fr.
1902. . . . . . . . 34,640,675
1903. . . . . . . . 55,510,204
19%4. . . . . . . . 56,849,780
1905. . . . . . . . 58,613,571
1906. . . . . . . . 58,775,984
1907. . . . . . . . 60,398,662
1908. . . . . . . . 61,140,472
1909. . . . . . . . 063,420,058
1910. . . . . . . . 65,521,253
19110, . . . . . ., . 74,766,984
1912, . . . . . . . 75,083,311
1913, « « = 5 « = » 19180,310
1914. . . . . . . . 18,375,626

Rechnung iiber den Deckungsfonds der ehe-
maligen J.S. Pensionen.

Der Saldo dieses. Spezialfonds betrug auf

31. Dezember 1913 . . . . Fr. 299.696. 15
hlerau Zins & 3'/2 %0 fiir das Jahr 1914 .y 9,484, —

Fr. 309,180. 15
Bezahlte Pensionen im Jahre 1914 . . . .  52,342.75

Bestand auf Ende 1914 Fr. 256,837. 40

Rechnung iiber den Deckungsfonds der ehe-
maligen G. B. Pensionen.

Auf 31. Dezember 1913 betrug der Saldo

dieses Spezialfonds . . . . Fr.532,977.75
hierzu: Zins & 3'/z /o fiir das Jahr 1914 . . 5 17,680.05
Fr. 550,657. 80

- Bezahlte Pensionen im Jahre 1914 . . . . , 58,422.60

Bestand auf Ende 1914 Fr. 492,235, 20
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Rechnung iiber den Versicherungsfonds
gegen Feuerschaden.

Auf 31. Dezember 1913 betrug der Saldo

dieses Spezmlfonds .. . . Fr. 883,329. 61
hierzu: Zins a 3'/2 %o fiir das Jahr 1914 . . »  30,916.55
7. Einlage fir 1914 von . . . . . . . , 300,000. —

Fr.1,214,246. 16

Nettoausgaben fiir Brandschiden im Jahr 1914 . 10,828, 87

Bestand auf Ende 1914 Fr.1,203,417. 29

Rechnung iiber den Fonds zur Declkung von

Unfallrenten.
Auf 31. Dezember 1913 betrug der Saldo
dieses Spezialfonds . . . . . . Fr.1,900,000.—
hierzu: Kapitalisierter Wert der noch mcht ver-
fallenen Jahresrenten . . . . . . . . .  545,668.70

Zins zu 31/: %/ fir 1914 " 73,908.80

Fr. 2,519,577.50
Im Jahr 1914 bezahlte Unfallrenten o 251,783.70

Bestand auf Ende 1914 Fr. 2,267,793.80

Rechnung der Nebengeschiifte.
Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee.

Der Reinertrag des Jahres 1914 betrigt Fr. 61,504, 50

Rechnung Budget Rechnung Gegenllber  Gegentiber
1913 1914 1914 1913 dem Budget

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Einnahmen . . 806,223 850,000 720,344 —85,879 —129,656
Ausgaben . . . 700,730 699,700 658,840 —41,890 — 40,860
Reinertrag . . 105,493 150,300 61,504 —43,989 — 88,796

Der Riickgang des Verkehrs hat auch die Einnahmen des
Dampfschiffbetriebes erheblich beeinflusst; die Verminderung be-
trifft den Personen- und den Giiterverkehr und betrigt gegen-
iiber 1913 zusammen 10,65 °%/o. Die Ausgabenverminderung be-
schligt die Rubriken des Personals und der Konsummaterialien;
sie betriigt im ganzen 5,03 %/o.
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Gewinn- und Verlustrechnung.
Einnahmen.
1. Aktivsaldo pro 1913. Derselbe betrigt  Fr. 8,039,164, 15

- 2. Uberschuss der Betriebseinnahmen. Derselbe betriigt fiir das

Jahr 1914 . . . . . . . . . . . Fr. 48,344,141.76
Rechnung Budget Rechnung Gegenliber Gegeniiber dem
1913 - 1914 1914 1913 -Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

70,315,599 68,147,310 48,344,142 —21 971,457 —19.803,168

Die Verminderung gegeniiber 1913 betrigt 31,25 °/o und
gegeniiber dem Budget 29,06 %/o.

Diese Differenzen ergeben sich aus den Verinderungen der
Betriebseinnahmen und Ausgaben, die im gegenwirtigen Bericht
begriindet worden sind.

Der Betriebskoeftizient hat mit Inbegriff der in den Jahren
1906 bis 1912 an das Personal bezahlten Teuerungszulagen be-
tragen : '

Fir 1902 (SBB und JS) ... . bl
y 1903 . . . . . . . . . . O65;s
- 1904 . ., . o . . . . . . 6lps
, 1905 . . . . . . . . . . 606ue
a 1906 . . . . . . . . ¢ ¢ 6l
o 1907 . . . . . . . . L . 69,0
- 1908 . . . . . o L 0L T2
w 1908 . . . . .« . . . D
s 1910 . . . . . . . . . . b5us
g 4911 . . . s . . . . Odms
. 1912 . . . . . . . . . . 66y
, 1913 . . . . . . . . . . 66,
e < i - T - Y

Der Koeffizient des Jahres 1914 ist der hochste seit dem
Bestehen der Bundesbahnen. Die gesamten Betriebseinnahmen
sind gegeniiber 1913 um 13,;2%/0 zuriickgegangen, wihrend die
Verminderung der Ausgaben nur 5,6 °/o betrigt.

3. Zins fiur die zum Bau neuer Lenien verwendeten chifdh'en.
Diese Zinsen betrugen fir 1914 . . . . Fr. 1,582,035. 07
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Gegenlber Gegenliber dem
Rechnung 1913 Budget 1914 Rechnung 1914 1913 Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. .

1,076,152 500,000 1,582,035 505,883 1,082,035

4. FErtrag der Wertbestinde und Guthaben. Dieselben haben

pro 1914 abgeworfen . . . . . . . . Fr. 3,830,089. 74
. o ber d
Rechnung 1913°  Budget 1914  Rechnung 1914 Segfuier  Neggpiier dem
Fr. Fr . Fr. Fr. Fr.

4,901,957 3,560,000 3,830,090 — 1,071,867 + 270,090

Es ergibt sich eine Verminderung von 21,56 °/o gegeniiber 1913
und eine Vermehrung von 7,ss ®/o gegeniiber dem Budget.

Verzinsung der Titel des Wert- Differenz
schriftenp(g)rtefcuilles, inbegrif- Ertrag 1913 Erirag 1914 1914
fen das Portefeuille des Er- Fr. Fr. Fr.
neuerungsfonds . . . . 3,259,767 2,909,576 — 350,191
Gewinne von Titelverkiufen
und Mehrwert von Titeln . . 23,974 — — 23,974
Kursgewinne, verschiedene Dis-
konti und verjihrte Coupons. 114,017 159,539 4+ 45,522
Aktivzinse aus Kontokorrenten 1,472,828 732,969 — 739,859
ErtragdesWechselportefeuilles 29,980 13,270 — 16,710
Verschiedene Zinse . . . . 1,391 14,735 + 13,344
Zusammen 4,901,957 3,830,089 — 1,071,868

5. Ertrag von Nebengeschiften. Der Dampfschiffbetrieb auf
dem Bodensee, als einziges Nebengeschift der Bundeshahnen,
erzielte im Jahre 1914 einen Ertrag von . . Fr. 61,504. 50

Die Darstellung dieser Spezialrechnung befindet sich auf
Seite 61 des Berichtes.

6. Zuschiisse aus den Spezialfonds. Sie setzen sich zusammen
aus den Entnahmen aus:

a. dem Erneuerungsfonds,

b. dem Deckungsfonds fiir itbernommene J.S. Pensionen,
¢. dem Deckungsfonds fiir iibernommene G. B. Pensionen,
d. dem Versicherungsfonds gegen Feuerschaden,

e. dem Deckungsfonds fiir Unfallrenten.

a. Entnahmen aus dem Erneuerungsfonds. Im
Berichtsjahr erreichten sie den Betrag von . Fr. 6,456,857. 77

Nachstchend die Zusammensetzung dieses Betrages:
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b. Entnahmen aus dem Deckungsfonds der ehe-
maligen J.S. Pensionen.

Sie betrugen fur 1914 . . . . . . . Fr.52,342.75
Rechnung 1913 Budget 1914 Rechnung 1814  Gegenliber 1913 - Gegegblg;;tdem
Fr. _ Fr. Fr. Fr. Fr.
54,837 50,000 52,382 — 2495 -} 2,342

c. Entnahmen aus dem Deckungsfonds der ehe-
maligen G. B. Pensionen.

Sie betrugen fur 1914 . . . . . . . Fr. 58,422. 60
Rechnung 1913 Budget 1914  Rechnung 1914  Gegenlber 1913 Geﬂeggg;;t“’“
Fr. Fr. Fr, Fr. Fr.
62,030 60,000 58422  — 3,608 — 1,578

d. Entnahmen aus dem Versicherungsfonds
gegen Feuerschaden,

Diese Entnahmen beliefen sich im Jahre 1914 auf Fr.10,828, 87,

und umfassen die Nettoausgaben fiir Brandschiden pro 1914.

Rechnung 1913  Budget 1914  Rechnung 1914  Gegenllber 1913 Geﬂ‘gﬂgg”;l““‘
Fr. Fr. Fr. Fr.

Fr.
10,035 70,000 10,829 4+ 794 —359.1T71

e. Entnahmen aus dem Deckungsfonds fiir Un-
fallrenten.

Es betrifft die im Jahr 1914 durch die Betriebsrechnung
bezahlten Renten mit. . . . . . . . . Fr. 251,783. 70

7. Betriebssubventionen . . . . . . . Fr, 66,000, —

Dieser Betrag beruht auf dem zwischen der Schweiz und
Italien abgeschlossenen Vertrag vom 25. November 1895, wonach
die italienische Regierung an den Betrieb des Simplon eine jithr-
liche Subvention von Fr. 66,000 wihrend der ganzen Dauer der
Konzession zu entrichten hat.
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- 8. Sonstige Einnahmen, Sie betrugen fiir 1914 Fr. 159,600.235

" Gegenllber dem

Rechnung 1913 Budgét 1914 Rechnung 1914  Gegenilber 1913 Budget
) 5 S Fr. Fr. Fr. Fr.
77,124 20,000 159,600 -+ 81.876 -+ 139,600

Diese Einnahmen betreffen Entschidigungen schweiz. Bahn-
verwaltungen fiir Zeitabschnitte vor 1914, sowie Mehrerlos aus
veriusserten entbehrlichen Liegenschaften.

Ausga'pen.
1. Entschidigung an die Eigentitmer von gepachleten Linien.
Pachtzins der Linie Vevey-Chexbres pro 1914 . . Fr. 45,000

2. Verzinsung der konsolidierten Anleihen,
Im Jahre 1914 betrug dieselbe . . . . . Fr. 55,109,888

Rechnung 1913 Budget 1914 Rechnung 1914  Gegenliber 1913 Gegegl{‘lg;;tdem

Fr, Fr. Fr. Fr. Fr.
52,916,294 52,559,396 55,109,888 + 2,193,594 + 2,550,492

Die nachstehende Tabelle, welche die Verzinsung fiir jedes
einzelne Anleihen besonders angibt, erklirt auch die Vermehrung
von 4,14°% gegeniiber 1913 und von 4,85%0 gegeniiber dem
Budget.
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3. Verginsung der schwebenden Schulden, Finansunkosten etc.

Wir haben pro 1914 verausgabt . . . . Fr. 1,115,752. 71
- Rechnung 1913  Budget 1914 Rechnung 1914 Gegenuber 1913 Gegengg:;tdem
Fr. Fr. Fr. . ) Fr.

2,056,519 2,852,840 1,1 15,752 — 940 767 —1,737,088

Es ergibt sich somit eine Verminderung der Passivzinsen
gegenitber 1913 von 45,7146, sowie. eine Verminderung von
60,80 %/, gegeniiber dem Budget. ' |

Die Ausgaben des Jahres 1914 umfassen :

Kontokorrentzinsen . . . .:.. . . . . Fr. 13,041, 30

Verzinsung der Kassascheine » 834,375, —
Zinsen von Barkautionen und verschledene' ‘

Zinsen . . . . 5 146,662. 05
Provisionen fiir Couponsemlosungen und Tltel-

riickzahlungen . . . s 5 64,485. 07
Agios, Kursverluste, Mmderwert von Tlteln

und Verschledenes C e e e o ... B31,189.29
| ‘ Total Fr. 1,115,752, 71

Vergleichung unserer Zinslasten:

Rechnung 1913 = Budget 1914  Rechnung 1914

Verzinsung der. kousolldlerten An- Fr. Fr. Fr.
leihen . . . 52,916,294 52,659,400 55,109,888
Verzinsung der schwebenden Schul- -
den, Finanzunkosten etc. . . .. 2,056,519 2,862,840 1,115,752

Brutto Zinslast 54,972,813 55,412,240 56,225,640

Bauzinse und Ertrag der Wert- ’ _
bestinde und Guthaben . . . 5,978,109 4,060,000 5,412,124

Netto Zinslast 48,994,704 51,352,240 50,813,516

Es ergibt sich eine Verminderung der Zinslastenvon Fr. 538,724
gegeniiber den Budgetansitzen, dagegen eine Vel mehrung von
Fr. 1,818,812 gegeniiber der Rechnung 1913.

Die Differenz gegeniiber -der Rechnung 1&)13 erklirt sich
hauptsiichlich durch die:Vermehrunfr der Zinsen auf Baukapitalien.

4, Verwcndun gen zuAmortzsatzonen undAbschrezbzmgen Diese
betragen pro 1914 . . . . . . . . Fr. 10,186,208.
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‘Rechnung 1913~ Budget 1914  Rechnung 1914  Gegenuber 1913  SCS%Lber, dem
Fr. Fr. ] Fr. Fr. Fr.

15,569,343 10,750,260 10,186,208 —5,383,135 — 564,052

'Die Differenz gegeniiber der Rechmung 1913 erklirt sich
durch die dusserordentlichen Abschreibungen im Betrage von
Fr. 5,488,000 auf den Anleihenskosten.”

Diese Verwendungen umfassen die gesetzliche Ammtlsatlon,
die Abschrelbung auf untergegangenen Anlagen und verschiedener
Ausgaben, sowie die Amortisation der Anleihenskosten.

‘a. Gesetzliche Amortisation des Anlao'ekapltals und
der Bauausgaben : ' : o

des :
Betrag - - Jahres Quote "/ Amortisationen
B Fr. R AR T Fr. -7
Bundesbahnen . . . 861,589,067.556 1902 12. O,nerss (,175,741. 20
Gotthardbalin . . . 189,177,735.50° 1909 6. O,c0s342 1,143,280. 54

Neuenburger Jurabahn® 8,833,022.16 1913 © 1. O,0ss40 ° 44, 1045, 95
Neubauten S.B.B. ..  6,542,027.68 . 1903 11.:Opizer . ° 46,956, 52
19,778,872.34. 1904 10. O,coss06  137,165. 50

3
3

5 w . 21,299,434.24 1905 9. O6r004¢  142,715.58
3 - 22,959,266. 66 1906 8. 0,s47386 148,635. 08
. —_ 23,222,056. 60 1907 7. O.p2s104 - 145,252, 57
- e ' 24,571,373. — 1908 6. O,e04z42  148,495. 13
i ’ 16,156,000.40 1909 5. Ogssos 94,329, 85
5 & 5 20,624,802.40 1910 4. Oseuse  116,366. 68
" . 21,601,170. 51 1911 3. O,s4s081 = 117.743. 88
7 T 98167.538.30 1912 2. Ogsmess  148,344. 03
; , 44,582,562.94 1918 1. Osossto 226,855, 44

. 8,836,817. 95
Dazu: _Die in der Quote von Fr 516,197. —, welche ~, -~

von 1913—1958 jahrlich fir den Rickkauf der Linie Genf-La

Plaine an die P. L. M. zu zahlen ist, enthaltene Amortisation  89,742. 08

Zusammen 8,926,560. 03

Der Betrag der Bauausgaben pro 1913 amorhsxerbm mnert
60 Jahren, ist fol"endermasseu berechnet:. :

Bauausgaben des Jahres 1913 . .- .- . .- Fl 48 306 090 29

Weniger Ausgaben fiir Betriebsmaterial (Roll-

material und Geritschaften) . " | 5,318,896. 23.

(L0 e ‘ Fr. 42,987,194. 06
Plus 30 °/o der Ausgaben fiir Betriebsmaterial , 1,595,668.88

Total Fr. 44,582,862, 94




2
b. Abschreibung fir untergegangene Objekte.

Abschreibung der Erstellungskosten der
im Jahre 1914 infolge Stationsumbauten |
untergegangenen Anlagen = . . . . . . Fr. 816,834.42

(Detail auf Seite 80 hiernach.)

¢. Tilgung von Anleihenskosten.
Elfte Amortisationsquote der Kursverluste und
- Emissionskosten des Anleihens 39/, différé Fr. 116,495. —
Neunte Amortisationsquote des Defizits des
. Eisenbabhnfonds . . . . . . . . . 4 162,500. —

Vierte Amortisationsquote der Kursverluste und

'Emissionskosten des Anleihens 3'/2%/6 von S
1910. . . . .. 100,825. —

Amortisation der '_Koé.ten pro 1914 fur Er-.
neuerung von Couponsbogen . . . . . 62,994. —

Total Fr. 442814, —

5. Einlagen in dic Spesialfonds . . . Fr. 10,074,825, 70
e ' ' : Gegentber d
Rechnung 1813 Budget 1914 Rechnung 1914  Gegenilber 1913 °ge§ud§§t e
“Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

12,033,306 10,143,360 10,074,825 — 1,958,481 — 68,535
~ Diese Einlagen setzen sich zusammen wie folgt:

a. Erneuerungsfonds . . . . . . . . Fr.9,097,167.60

b. Deckungsfonds fiir iibernommene Pensionen
der Jura-Simplon-Bahn und der Gotthard-

babh « 4.4 & = = % w, % ¥ w ik . u 27,164. 05
¢. Versicherungsfonds gegen Feuerschaden . , 330,916. 55

d. Unfallrentenfonds . . . .. . . . . . 619,577.50
| Fr.10,074,825.70
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a. Einlagen in den Erneunerungsfonds.

1. Fir den Oberbau:

a. perMeter Geleise der eigenen .
Bahn im Jahresdurchschnltt SR £

5,167,108 m & 30 Cis. 1,550,132, 0

b. per Lokomotivkilometer der”
‘eigenen und fremden Loko-
- motiven. auf eigener Bahn,
ausschliesslich des Rangier-
dienstes,. 37,601,837 km a

7Cts. . . . . . .. .2,632128.60

2. Fiir das -Rollmaterial:

Nach Lokomotivkilometern des eigenen Roll-
materials auf eigener und fremder Bahn, fiir
Lokomotiven einschliesslich des Rangierdienstes
und der Leerfahrten, niémlich :

a. firLokomotiven,43,788,362 Fr.
Lokomotivkm. a 4,7 Cts. .2,058,053. —
b. f.Personenwg.,375,431,473
Achskilometer & 0,30 Cts. .1,126,294. 40
e. fiir Lastwagen, 408,831,735

Achskilometer & 05 Cts. . 1,144,728.85 -

3. Fiir Mobiliar und Geritschaften:

21/5%/o von Fr. 23,433,214, 47 Bestand im Jahres
~ durchsehnitt . ¢ .- . o . o0 L

Total Einlagen

I.‘r.. 5 e E

4,182,261, —

4,329,076. 25

585 ,830. 35

9 ,097,16%. 60

b. Deckungsfonds der Pensionen der ehemaligen

Gesellschdften

Jura-Slmplon -Bahn, der Zins & '3‘/2 °/o pro 1914
betrigt .

Gotthardbahn, de1 /ms a 3‘/2 °/o pro 1914
betrigt oy o

Fr.

7

9,484, —

17,680. 05

Fr.

27,164. 05




¢e. Versicherungsfonds gegen Feuerschaden.

Gemiiss Beschluss des Verwaltungsrates vom 30. Mai 1913
ist ab 1913 zur Speisung dieses Fonds jihrlich ein Betrag von
mindestens Fr. 300,000 in die Gewinn- und Verlustrechnung ein-
zustellen, bis der Versicherungsfonds, laufende Zinsen inbegriffen.
die Hohe von 6 Millionen Franken erreicht hat.

Infolgedessen haben wir diesem Fonds eine siebente Einlage
zugewiesen mit . . . . . . Fr. 300,000. —
und als Zins A 31/2 /o auf dem Saldo von .

Fr. 883,329.61 . : ' 30,916.55

Fr. 330,916. 55

d. Unfallrentenfonds.

Kapitalisierter Wert der noch nicht verfallenen
Unfallrenten der fiinf Kreise . . . .- . Fr. 545,665.70
Zins zu 3'%°) fur 1914 . . . . . . . . -73,908.80

Fr. 619,577. 50

5. Sonstige Ausgaben.

Im Jahre 1914 haben wir verausgabt . . Fr.1,577,183.19
Rechnung 1913 Budget 1814  Rechnung 1914 Gizgenihar Geg“gﬂgggtde“‘
g

Fr. Fr. Fr. = - Fr. r.
1,567,123 1,662,000 1,577,183 + 10,060 - — 84,817

Der Hauptposten der Ausgaben von 1914 ist derjenige von
Fr. 1,500,000 fir die Amortisation des Defizites der Pensions-
und Hilfskasse des Personals. .

Zusammenfassende 'Vergleichﬁng der Gewinn-' -
und Verlustrechnung fiir 1914 mit der Rechnung pro 1913 und
. dem Budget pro 1914. (Ubertriige nicht inbegriffen.)

Differenz 1914 Differenz 1914 gegen

gegen 1913 -Budget 1914
Fr. Ex
Uberschuss der Betriebseinnahmen —21,971,457 —19,803,168
Ertrag der Nebengeschifte . . — 43,988 — 88795
Entnahmen aus den Spezialfonds — 2,427,782 - — 3,210,764
Betriebssubventionen . .- . . — Coeh s — ]
Sonstige Einnahmen . . . . 4 81876 4 139.600

Differenzen der Fipnahmen . . -—24,361,351- —22,963,127



Bedlage 1.

Zusammenstellung der der gesetzlichen Amortisation unterworfenen Anlagekosten und Bauverwendungen.

I = I e
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1902  |*)953,863,202. 77 — )953,863,202. 77 92,274,135.22 | 861,589,067. 55
1903 - 8,124,328. 52 8,124,328. 52| 1,582,300. 84 6,542,0217. 68
1904 - 25,282,135. 60 25,282.135. 60| 5,503,263, 26 19,778,872, 34
1905 - 28,948,92:3. 08 28,998,923. 08| 17,699,488, 84 21,299,434, 24
1906 — 30,504,514. 76 30,504,514, 76|  7,545,248. 10 22,959,266. 66
1907 — 33,722,648, 54 33,722,648, 54| 10,500,591, 94 23,222,056. 60
1908 - 36,631,040. 64 36,631,040. 64| 12,059,667. 64 24,571,373, —
1909 - 22,320,204, — 22,320,204. — 6,165,203, 60 16,155,000. 40
1910 — 25,824,422, 47 25,824,422, 47| 5,199,620. 07 20,624,802. 40
1911G.B.|  210,920,254. 64 — 210,920,254, 64| 21,742,519. 14 | 189,177,735. 50
19118.8.8. - 24,338,720, — 24,338,720. —| 2,737,549, 49 21,601,170. 51
1912 - 30,448,392, 11 30,448,392, 11| 2,280,858, 81 28,167,533, 30
1913 | 4)10,021,927. — | 48,306,090. 29 58,328,017. 29| 4,912,132, 19 53,415,885, 10
1914 - 41,271,639. 92 41,271,639. 92 5,939,768. 75 35,331,871. 17
1,174,805,384. 41 | 355,773,059. 93 [)1,530,578,444. 34| 186,142,347, 89 |1,344,436,096. 45

sieren

*) Im Total der dritten Kolonne (Ir. 1,530,578,44:1. 34) ist nicht inbegriffen der Betrag von Fr. 89,159,321. 46, der
verausgabt wurde fir die Avbeiten auf der italicnischen Strecke des Simplontunnels und der vorderhand nicht zu amorti-

ist.

Gleich verhillt es sich fiir den kapitalisierten Riicklcanfspreis (I'r. 10,780,988) der Linie Genf-La Plaine, dessen
Amortisation sich unter andern Bedingungen vollzieht.
1) Neuenburger Jurabahn.




Beilage 11.

Rekapitulation der Verwendungen zu Amortisationen und Abschreibungen seit dem Riickkauf.

Zu amortisierendes Anlagekapital 1. Gesetzliche Amortisation Paris-Lyon- II. Andere Amortisationen Gesamttotal
.;S —— — _ _ | Mdditerrange o e e
G i iti ‘ ingli d fiir Untergegangene | Ausgaben | Hiilfskassa- . s
S | Urspriingliches | Anderweitige des: unspritnglichien o Total Genf- La Plaine | Diverses L R Total Amortisationen
Anlagekapital Bauausgaben L Total Anlagekapitals Bauausgaben ! Anlagen fiir Anleihen | defizit !
Abzug 70°/o des Rollmaterials und des Mobiliars Fr. l Tr. I'r. I'r. I'r. I'r. Fr. I'r. - Irr. Irr.
Fr. Fr. ! I'r.
1902 | 861,589,067. 55 861,589,067. 55 42,105. 09 81,070. 61 | 2,180,320.40 2,303,496. 10 2,303,496. 10
[1,312,282. 74 ]
1903 6,542,027, 68 6,5642,027.68 | - 4,171,633. 34 4,171,633. 34 723,867.88 | 103,951.51 147,607. 80 2,873,785. 49 7,045,418. 83
| 586,075.56 |J
1904 19,778,872. 34 19,778,872. 34| 4,323,100.70 33,288. 45 4,356,389. 15 280,000. — 116,495. - 396,495, — 4,752,884. 15 |
1905 21,299,434. 24 21,299,434. 24| 4,480,065. — 135,096. 34 4,615,161. 34 280.000. -— 116,495, — 396,495, — 5,011,656. 34
74 5069 . . \ -
1906 92,959,266, 66 |  22,959,266.66 | 4,642,733.01 | 248,204.62 | 4,890,937.63 { [ LaB50- 28 } 880,000. — | '278,995. — 1,386,719.61 | 6,277,657. 24
53,157
1907 23,222,056. 60 23,222,056. 60| 4,811,302. 92 373,717.51 5,185,020. 43 1,576,615. 61 634,042, — 915,000 3,125,6567. 61 8,310,678. 04
1908 24,571,373 — 24,571,373. —| 4,985,998. 72 504,960. 52 5,490,959. 24 208,074. 72 428,754, 60 915,000 1,546,829. 32 7,037,788. 56
1909 16,155,000. 40 16,155,000. 40| 5,839,035. 81 647,663. 02 6,186,698. 83 ' 500,000 — 423,754. 60 915,000 1,838,764. 60 8,32H,453. 43
1910 20,624,802. 40 20,624,802. 40|  6,026,616. 83 752,534. 26 6,779,181. 09 805,765. 73 423,755. 80 915,000 2,144,621, 53 8,923,702. 62
1911 | 189,177,735. 50 — 189,177,735. 50| 1,646,086. GO - ‘l ,
8,078,979. 75 1,188,457: 15 | 1,426,539. 45 915,000 3,629,996. 60 | 11,608,976. 35
1911 21,601,170. 51 21,601,170. 51 5,519,073. 01 883,820. 14 I
1912 98,167,533. 30 | 28,167,533.30| 6,817,818.87 | 1,022958.48 | 7,840,777. 35 2,992,127.17 | 7,080,207.80 | 1,100,000 | 11,172,334, 97 | 19,013,112. 32
1913 | 10,021,927. — | 43,393,958.10 | 53,415,885. 10| 7,063,971. 35 | 1,205,570.81 |  8,269,542. 16 86,210. 38 1,345,763. 82 | 5,867,797. — | 1,600,000 | 8,799,801.20 | 17,069,343. 36
1914 — 85,331,871.17 35,331,871.17 |  7,363,967. 69 | 1, 172,850, 26 8,836,817. 95 89,742, 08 816,834. 12 142,814, — | 1,500,000 2,819,390. 50 | 11,686,208, 45
1,060,788,730. 05 “ 283,647,366. 40 ‘1,3»1»1,436,09(5. 151 67,721,433. 85 7,280,664, 11 | 75,002,098. 26 175,982. 16 2,892,055, 88 lll,()f)S,ﬂ(i(). 71 ’1!),5(52,578. 45 | 8.675,000 | 42,364,277, 53 1117,366,575H. 79
1 ; | | : |
I

Die Ausgaben fiir Verwendungen auf die Dampfschiffe auf dem Bodensce sind nicht in dieser Zu-
sammenstellung inbegriffen; dic Amortisation derselben vollzieht sich jihrlich durch den Betriehskonto
der Dampfschifie (siche Kapitel 111, Seite 78).




Netto-Zinslast . . . .. . .
Entschidigung fiir gepachtete
Linien ¢ @ Cwe i
Verwendungen zu Amortisationen
Einlagen in die Spezialfonds ..
Sonstige Ausgaben . '

Differenzen der Ausgaben

Differenzen der Einnahmen
" » Ausgaben

Differenzen der Saldi -

75

Differenz 1914 Differenz 1914 gegen

gegen 1913 Budget 1914
T Fl‘. R jEI'- i
4 1,818,812 — 538,724
— 5,383,134 — 564,051
— 1,958,481 — 68,534
1+ 10,060 — 84,817
— 5,512,743 — 1,256,126
—24.361,351 —22.963,127
— 5,512,743 — 1,256,126
. —18,848,608 —21,707,001

Die Verminderung des Saldos betrigt gegenitber 1913
. 18,848,608 und geﬂ'eniiber dem Budget Fr 21,707,001.

- Inliegend noch zwei Tabellen, enthaltend:

1. Zusammenstellung der der gesetzlichen Amortisation unter-
worfenen Anlagekosten und Bauverwendungen;

2. Rekapitulation der Verwendungen zu Amoltlsatlonen und

_ " Abschreibungen Selt dem Riickkauf. o
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Bilanz auf 31. Dezember 1014,

Die Gesamtsumme der Aktiven und Passiven der Bilanz
auf 31. Dezember 1914 betrigt Fr. 1,751,953,21%7. 08 gegen-
itber Fr, 1,717,715,566. 80 auf 31. Dezember 1913

AXktiven.

I. Anlagekonto. Dieser umfasst sowohl den Baukonto als
auch den Uberschuss des Rﬁckk‘xufsprelses iiber die Aktiven der
frihern Gesellschaften. :

1. Baukonto. Er belauft sich auf . Fr. 1,373,151,464. 11

und setzt sich wie folgt zusammen :

Bahnanlage
und feste Mobiliar und
Einrichtungen Rollmaterial Gertitschaften Total
Fr. Fr. Fr. Fr.
Bestand auf 31. Dezem- : o
ber 1915 . . . .. 1,069,664,472 234,267,886 23,164,369 1,327,086,727
Vermehrung laut Bau-
rechnung 1914 . . 37,679,363 7,947,693 537,691 46,064,737
Bestand auf 31. Dezem- _
ber 1914 . . . . 1,107,233,825 242,215,679 23,702,060 1,373,151,464

Die Baurechnung, sowie die Nachweise iiber die Verwendungen
zu Bauzwecken, Seiten 24—28 und 53—86 der Jahresrech-
nung, enthalten die Darstellung der Kosten der vollendeten Neu-
und Ergiénzungsbanten nach den einzelnen Rubriken und Objekten
ausgeschieden; im weitern verweisen wir auf den Bericht des
Baudepartementes iiber die vollendeten Bauobjekte, Seiten 134 u. ff.
nachstehend.

2. Uberschuss des Riickkaufspreises iiber die Aktiven der ehe-
maligen Gesellschaften. Der Saldo dieses Kontos auf 31. Dezember
1914 betrigt Fr. 113,917,355. 77 und hat sich gegeniiber 1913

nicht verindert.
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Die Mehrbetrige bei einzelnen Konti auf 31. Dezember 1914
gegeniiber dem Stande auf Ende 1913 rithren daher, dass die
Banausgaben im Jahre 1914 griosser sind als die Ubertragungen
vollendeter Bauobjekte auf den Baukonto. In den Kreisen II und IV
sind eine Anzahl grossere Bauten, die erhebliche Aufwendungen
erforderten, vollendet und auf den Baukonto iibergetragen worden.

Uber den Stand der auf Ende 1914 unvollendet gebliebenen
Bauobjekte gibt der Bericht des Baudepartementes Seiten 132 u. ff.,
Aufschluss. ,

Bauausgaben 1914: Fr.~

Auf den ,Baukonto® wurden iibergetragen netto . 46,064,737
Auf dem Konto .,Unvollendete BauobJekte“ betrigt
die Vermmderung s w Ty wm e . —4.793,097

Im Jahre 1914 betragen somit die Bauauscraben netto 41,271,640
Der Konto ., Verwendungen auf Nebengeschafte
(_Bodensee) hat sich vermindert um . . . . — 102,553

Die Ausgaben betragen somit netto . . . . . 41,169,087

In diesem Betrage sind nicht mbeurlffen

Die Abschreibungen fiir untergegangene Anlagen zu-
lasten des Kontos .Zu amortisierende Verwen-

dungen® . . . 817,634
Die Bauausgaben zulasten der BetrlebSIechnunﬂ . 1,812,834
Die Abschreibungen fiir ausrangiertes Rollmatena.l

abziiglich Altmaterialwert . . . . 1,573,674

Die Abschrelbunﬂ von ersetzten Gasbeleuchtunes-
einrichtungen in Personenwagen zulasten des Fahl-
dienstes . . . : i 17,000
Die Abschreibungen it ausmnglelte Maschmen und
Werkzeuge, sowie die Vergiitungen fiir das Alt-
material del ausrangierten Fa.hrzeuoe' durch die

Werkstitten . . . 139,459
Die Netto- Abschlelbung auf dem An]agekapltal del _

Dampfschiffe etc. auf dem Bodensee . . . . 104,464
Im Jahre 1914 betragen diese Verwendungen . . 4,465,065

1II. Verwendungen auf Nebengeschifte.

Das Anlagekapital unserer Dampfschiffunter-
nehmung auf .dem Bodensee betrigt auf Ende 1914 2,057,240. 65




Dieser Konto betrug auf Ende 1913

Er vermehrte sich um die Kosten fir die
Erstellung eines Unterkunftslokals fiir die Hafen-
beamten im Bahnhof Romanshorn

Dagegen wurden abgeschrieben
5% des Anlagekapltals auf Ende Fr.
1913 . . . . 107,989. 65

Abuziiglich : Dle F ¥ 10 OOO
iiberschreitenden Kosten fir die
Hauptrepara.tur des Dampfschiﬁ'es

.St. Gallen* . | . i 3,525, 85

bl
Netto- Abschrelbung pro 1914 —

Bestand auf Ende 1914

Von 1904 bis 1913 haben die Bundesbahnen
amortisiert eine Summe von .
welcher die Amortisation pro 1914 zuzuzahlen
ist mit

Total der Amortisationen Ende 1914
Auf 31. Dezember 1901 betrug das Anlabe
kapital der Dampfschiffunternehmung

Die seitherigen Bauverwendungen, 1nbegr1ﬁ'en
diejenigen fiir die Werfte in Romanshorn, er-
forderten

Zusammen

Abziiglich die jahrlichen Amortisationen von
1904 bis 1914

verbleibt als Anlagekapital auf Ende 1914

IV. Zu amortisierende Verwendcmgen. Auf
31. Dezember 1913 wies dieser Konto einen
Sollsaldo auf von

Im Jahre 1914 ist er um Iolcrende Betxatre
angewachsen :

Ubertrag

Fr.

2,159,793. :

1,911,

79

2,161,704.

104,463.

80

12,057,240,

65

1,014,746,

104,463,

1,119,210.

90
80
70

1,719,363, 60

1,457,087.

75

3,176.451.

1,119,210.

35

70

2,057,240.

65

15.909.462.

v5

15,909,462,

95
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Emissions-
von Anleihen.

Anleihen 4 °/, S.B. B. von 1914
31/s /o S. B. B." von
1899/1902

Anleihen 31/2 %/ S.C.B. ‘von 1894

Untergegangene Anlagen:
1. Auf Kreis I.
Bahnhof Vallorbe
~ ,  Payerne
Station Versoix .
Bahnhof -Martigny
»  Renens .
,  Lausanne , .
Doppelspur St. Blalse-Neuenstadt
W Bern-Thorishaus .

2. Auf Kreis II.
Bahnhof Bern .
Station Emmenbriicke . . . -
Doppelspur Wylerfeld-Giimligen .
3. Auf Kreis III
Uberfahrtsbriicke bei km 44,519
Winterthur-Koblenz .
Bahnhof Ziirich .
Station Uster . .
Bahnhof Oerlikon . .
Linthbriicke bei Ennenda
o » Mithlefuhr

4, Auf Kreis 1IV.
Bahnhof Romanshorn
Wil . .
St. Margrethen
“ St. Gallen .
Station Gossau
5. Auf Kreis V.
Station Ambri-Piotta
Bahnhof Biasca "
Doppelspur Mendrisio- Chlasso.

7

Ubertrag

Fr.

2,719,702

58,344,
4,650.

49,019.
4,225,
21,106.
18,551.
601.
1,116.
13,009.
9,540.

23,398,
12,368.
31,334.

10,161, :
16,130.
16,407.

800.
42,024,
35.993.

86,839.
21,265.
14,735.
13,183,

316,316.

17,963.
12 389.
29 954,

und Konversionskosten

55

50

25
75
06

70
20
90

Fr.
15,909,462, 95

3,599,530, 97

19.508,993. 92
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. Fr.
Ubertrag 19,508,993, 92
Dagegen haben wir abgeschrieben: ' '
Auf Amortisationskosten des Anleihens 3 °/o différé,

11. Apnuitat . . . . . . 116,495 —
Auf dem Defizit des Eisenbahn- -
fonds, 9. Annuitit . . . . 162,500. —

Auf den Emissionskosten des . An-
leihens 31/2°/o von 1910, 4. An-

nuitit . . . . 100,825. —
Ausgaben von 1914 far Emeue-

rung von Couponsbogen . . 62,994, —
Fiir untergegangene Anlagen im

Jahr 1914.. . . . . . . 816,834.42

o 1,259,648, 42
Saldo auf 31. Dezember 1914 18,249,345. 50

V. VWertbestdn(Ze und Guithaben. Auf 31. Dezember 1914 be-
trugen dieselben . . . . . . . . . Fr.141,931,790. 32

Die Vergleichung mit der Bilanz von 1913 verzeigt die
nachstehenden Verinderungen:

Betrige
auf 31. Dezember auf 31.Dezember  Unterschiede
1913 1914 gegenliber 1913
Fr. Fr. Fr.
Kassen und Bankgut- - _ _
haben . . . 26,318,533 12,310,279 —14,008,254
Wertschnftenporte-
feuille . . . . 9,490,306 3,110,784 — 6,379,522
Portefeuille des Er-
neuerungsfonds . 73,677,039 73,111,749 — 565,290
Entbehrliche Liegen- |
schaften. . . . 7,854,209 8,288,067 |+ 403,858
Materialvorrite . . 35,442,892 37,501,904 4 2,059,012
Verschiedene  Debi- '
toren. . . . . 17,586,217 7,609,007 -+ 22,790

160,399,196 141,931,790 —18,467,406

Kassen und Bankguthaben. Auf 31. Dezember” 1913
hatten wir fir Fr. 14,400,000 auf Termin angelegte Gelder. Im
Laufe des I. Hulbjahus 1914 1st dieser Betxan eingegangen und
wir haben ihn fiir die laufenden Bediirfnisse verwcndet.

6
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Wechselportefeuille. Unser Wechselportefeuille weist
folgende Verdnderungen auf:

Bestand des Portefeuilles auf den 31. De- Fr.
zember 1913 gleich Null . . . —_— —

Im Laufe des Jahres 1914 Smd in das
Portefeuille an Wechseln eingegangen . . . 10,293,316. 03

Diskont und Kursdifferenzen . . . . . 13,270, 53
10,306,586, 56

Ausgegangen sind an einkassierten Wechseln 10,306,586. 56

Wertschriftenportefeuille. Die Verinderungen des-
selben im Laufe des Jahres 1914 waren folgende:

Bestand des Portefeuilles auf den 31. De- Fr.
zember 1913 . . . . . . . . . . . 9,490,306, —
Erworbene Titel e e e e, 79,347. 65
Abaiglich : 9,569,653. 65
Realisierung von verschiedenen Fr.
Titeln . . . . . 6,405,370, —

Zuteilungen an den Fon(ls fur
Belohnunﬂr hervorragender
Leistungen zur Verhiitung von
Ungliicksfillen im Betriebs-
dienste der ehemaligen Gott-

hardbahn . . . . . . . 12,000. —

Kursdifferenzen . . . . . 41,499. —
6,458,869, —

Bestand des Wertschriftenportefeuilles auf den
31.Dezember 1914 . . . . . . . . 3,110,784. 65

Erneuerungsfondsportefeuille. Im Laufe des
Jahres 1914 haben folgende Verinderungen stattgefunden:

Bestand des Portefeuilles auf den 31. De- Fr.
zember 1913 . . . . . . . . . . . 713,677,038, 70
Abziiglich: Fr.

Realisierung verschiedener Titel 123,300. —

Kursdifferenzen . . . . . . 441,990. —
. e 565,290. —

Bestand auf den 31. Dezember 1914 . . . 73,111,748. 70




Entbehrliche Liegenschaften, in-
begriffen Landerwerbungen fiir spitere Er-
weiterung von Bahnanlagen. Thr Inventarwert
auf 31. Dezember 1913 betrug .

Im Jahre 1914 fanden Fr.
Erwerbungen statt fir. . . 722,134. 61

Dagegen wurden ver-
dussert oder zu Bauzwecken
verwendet fir . . . . . 318,276. 45

Bestand auf 31. Dezember 1914 .

Materialvorrite. Ihr Inventarbestand
betrug auf 31. Dezember 1913 .

Auf 31. Dezember 1914 betrigt derselbe
Vermehrung gegeniiber 1913

Verschiedene Debitoren. Bestand auf
31. Dezember 1914 .

Auf 31. Dezember 1913 betx ug der' Saldo
Vermehrung der Debitoren gegeniiber 1913

Fr,

7,884,208,

403,858,

83

66

16

8,288,066.

82

Fr.

35,442,892,
37,501,904,

29
29

2,059,012.

Fr.

7,609,006.
7,586,2117.

59
1%

22,789,

42

Der einzige Konto diescs Kapitels von Wichtigkeit beziiglich

der Ziffern ist der Konto ,Einnahmenkontrolle

“, dessen

Saldo Fr. 4,746,262. 84 betriigt. Dieser Betrag repriisentiert die
Saldi zulasten der Bahnhofe und Stationen auf 31, Dezember 1914,
Die andern Saldi verteilen sich auf zirka 50 verschiedene Konti.
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I1. Amortisationskonto. Derselbe betrug o
auf 31. Dezember 1913 .- . . . . . Fr.66,251,520. 69
‘ Pro 1914 hat er sich erhoht um: :
Die gesetzliche Amortisation Fr.8,836,817.95
Die zweite Amortisations-
quote, welche in der von
1913—1958 jéhrlich an
die P. L. M. zu leistenden
Jahresrate vonFr.516,197
- fir den Ritickkauf Genf-
La Plaine inbegriffen ist = ., 89,742.08 _
. , ‘ 5 8,926,560, 03
Bestand auf 31. Dezember 1914 . . Fr.75,178,080. 72

Siehe in der Beilage II zu Seite 75 die Zusammenstellung
der seit dem Riickkauf ameortisierten Ausgaben.

ITI. Sclhwebende Schulden. Bestand derselben auf 31. De-

zember 1914 . . . . .+ . . Fr 34,428,870. 96
- Nachstehend die Verglemhung mit 1913:
; Betrige
auf 31.Dez.  auf 31. Dez. Unterschiede
1913 1914 gegeniiber 1913
Fr. Fr. Fr.
Verfallene Obligationen ~ :
und Coupons . . 4,971,244 10,372,490 -} 5,401,246
Noch nicht verfa.llene '
" Ratenzinse . . 5,598,336 5,180,403 — 417,933
Pensions- u. Hulfskassen 1,047,208 973,849 — 73,359

Kautionen von Unter-

nehmern, Lieferanten u. _

Frachtenkreditinhabern 791,508 754,625 — 36,883
Zuriickzuzahlende Aktien

- und Genussscheine der

de Be # s.% = _w 3 166,732 165,672 — 1,060
Kassenscheine . . . 34,000,000 3,500,000 —30,500,000
Verschiedene Kreditoren 1,981,985 2,689,935 4 607,950
Von den Kassen im Jahre L

1915 regulierte Aus-

gaben und Einnahmen
des Jahres 1914 . . 21,091,201 10,891,897 —10,199,304

69,648,214 34,428,871 —35,219,343
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Im Jahre 1914 haben wir mittelst den verfiigharen Mitteln
aus dem 4 %o Aunleihen von Fr. 60,000,000 die Kassenscheine:
von Fr. 34,000,000 zuriickbezahlt, dagegen neue Kassenscheine
im Betrage von Fr. 3,500,000 herausgegeben. :

Der Saldo der verschiedenen Kreditoren verteilt sich auf
zirka 20 Konten.

IV. Speziailfonds. Sie umfassen den Erneuerungsfonds, die
Deckungsfonds der ehemaligen J. S. und &. B.-Pensionen, den,
Versicherungsfonds gegen Feuerschaden und den Unfa]lrentenfonds
Ihr Betrag beliuft sich auf .31. Dezember
1914 auf . . . . ... ... . Fr. 82,595,909.-86

Fiir das Nihere dieser Fonds vergleiche man Seiten 59—061
dieses Berichtes.

Auf 31. Dezember 1914 schliesst die Gewinn- und Ver-
lustrechnung ab mit einem Passivsaldo von Fr. 9,196,086. 81,
beziiglich dessen wir auf die Schlussbemerkungen des gegen-
wirtigen Berichtes verweisen.

b. Publizitatsdienst.

Die Titigkeit dieses Dienstes und der ihm unterstellten
Auslandsagenturen war bis zum Ausbruch des europiischen Krieges
eine sehr rege, namentlich infolge der Mitwirkung bei der Werbe-
tiitigkeit zugunsten der Schweizerischen Landesausstellung. Diese
Mitarbeit erstreckte sich auf die Zeitungspropaganda, die Ver-
teilung von Prospekten und die Unterbringung von insgesamt zirka
10,000 Plakaten in Deutschland, Frankreich, England und Nord-
amerika.

Durch die kriegerischen Ereignisse wurde die Titigkeit des
Publizititsdienstes beinahe vollig lahmgelegt. Ein Teil des
Personals musste dem Mobilisationsbefehl Folge leisten und warde
nach seiner Entlassung aus dem Militirdienst mit andern momentan
entbehrlichen Beamten auf verschiedenen Dienstabteilungen der
Zentralverwaltung untergebracht. Indessen wurde der Betrieb
der Bureaux in Berlin, London und New York aufrechterhalten,
withrend in Paris eine voriibergehende Schliessung der Agentur
stattfand.

'I'rotz dieser schweren Stiérungen ist die Zahl der vom
Zentraldienst in Bern im Berichtsjahre erledigten Geschiifte gegen-
itber dem Vorjahre nicht wesentlich zuruckoeﬁanven Besondere
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Erwiahnung verdient hier die Drucklegung einer neuen englischen
und italienischen Auflage der Simplonbroschiire, sowie die erst-
malige Herausgabe einer fiir England bestimmten illustrierten
Publikation iiber den Sommersport in der Schweiz. Vom Fahr-
planheft ,Internationale Zugsverbindungen® erschienen die Mai-
und die Juliausgabe, wiithrend die Winterausgabe ausfiel.

Der Publizititsdienst wirkte ferner bei der durch den
Verband schweizerischer Verkehrsvereine bezw. durch den
schweizerischen Hotelierverein besorgten Herausgabe von kleinen
Reisefithrern fiir die Schweiz in hollindischer, spanischer und
russischer Sprache mit.

Die beratende Kommission fiir den Publizititsdienst, die
gewohnlich jihrlich zweimal Sitzung hilt, ist im Berichtsjahr nur
einmal zusammengetreten.
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IL. Kommerzielles Departement.
a. Allgemeines.

1. Im Berichtsjahre sind folgende neue Stationen und
Haltestellen der Bundesbahnen zur Eroffnung gelangt:

a. am 1, Mai die Station Schiibelbach-Buttikon, zwischen
Reichenburg und Siebnen-Wangen gelegen, fiir den gesamten
Personen-, Gepick-, Tier- und Giiterverkehr;

b. am 1. Mai die Haltestelle Niederwangen, zwischen
Biimpliz und Thorishaus gelegen, fiir den Personenverkehr
(mit einer beschrinkten Anzahl von Stationen);

c. am 21. September die Station Hasle (Luzern), zwischen
Entlebuch und Schiipfheim gelegen, fiir den gesamten Per-
gonen-, Gepick-, Tier- und Giiterverkehr;

d. am 1. Oktober die zwischen Zofingen und Safenwil gelegene
Haltestelle Kiingoldingen. Sie ist zur Ausgabe von ge-
wohnlichen Billetten II. und III. Klasse und zur Abfertigung
von begleitetem Reisegepiick nach einer beschrinkten An-
zahl S. B. B.-Stationen eingerichtet.

2. Auf den 1. Februar sind die Abfertigungshefugnisse fiir
die Haltestellen Quartino und Reazzino auf Einzelsendungen
flissiger Milch nach Ausnahmetarif Nr. 41 uausgedehnt wordeuo.
Nach und von der Haltestelle Reazzino wurde auch die Ab-
fertigung von Kleinvieh in Einzelsendungen zulissig erklirt.

3. Die zwischen Chambrelien und Les Geneveys-sur-Coffrane
gelegene Haltestelle Montmollin wird seit der Inkraftsetzung
des Winterfahrplanes (21. September) in beschrinktem Umfange
(Ausgabe von Billetten im Nachbarverkehr) bedient.

4. Tm Einvernchmen mit dem schweizerischen Eisenbahn-
departement und der Direktion der Berner-Alpenbahn-Gesellschaft
Bern-Lotsehberg-Simplon haben wir beschlossen, den Namen
unserer Station Grenchen auf den Zeitpunkt der Erdoffnung der
Linie Minster-Lengnau abzuindern in . Grenchen-Siid%, wo-
gegen die an der neuen Linic gelegene Station die Bezeichunung
nGrenchen-Nord“ erhalten soll.

d. Folgende neue schweizerischen Eisenbahnlinicn
sind withrend des Berichtsjahres dem Betriebe iibergeben worden:
a. am 20. Juni die Strecke Beatenbucht-Interlaken-
Bahnhof der elektrischen Bahn Steffisburg-Thun-Interlaken

und damit der durchgehende Betrieh dieser Bahng



92

b. am 7. Juli die Strecke Sépey—Les Diablerets der
elektrischen Schmalspurbahn Aigle-Sépey-Diablerets;

¢. am 12. Dezember die Chur-Arosa-Bahn.

6. Die Gemeindebehdrde von Melano hat das Gesuch gestellt,
es mochte der Name der Station Maroggia in ,Maroggia-Melano*
abgeindert werden. Wir konnten diesem Gesuche nicht ent-
sprechen, da keine geniigenden Griinde fiir die Vornahme der
gewiinschten Anderung vorlagen. Aus der nimlichen Ursache
konnte auch einem Gesuche der Gemeindebehirde von Penthalaz
um Abinderung der Stationsbezeichnung ,Cossonay-gare® in
- Penthalaz-Cossonay“ keine Folge gegeben werden.

7. Das Verzeichnis der Reglemente, Instruktionen,
Tarife und Verfiigungen kommerneller Natur flll den Personen-
Gepick-, Tier- und Gmerverkeln ist auf 1. Juni in neuer Ausgabe
erschienen:

8. Uber die Frage der Neuordnung der Tarife fir den
internen und direkten Verkehr des Kreises V (ehemalige
Gotthardbahn) haben wir dem Verwaltungsrat unter verschiedenen
Malen Bericht erstattet, worauf er in seiner Sitzung vom 21. Juli
endgiiltige Beschliisse fasste, die sodann auch die Genehmigung
des sch\veizeriscllen Eisenbahndepartements fanden. In bezug
auf die Durchfiihrung hat sich das Eisenbahndepartement, auf
unsern Antrag hin damit einverstanden erklirt, dass die unwesent-
liche Anderung der Personentarife der ehemaligen Gotthardbahn
zur Vermeidung doppelter Arbeit und. Druckkosten verschoben
werde, bis die Bundesversammlung iiber die beantragte Erhohung
der Fahrpreise fiir Hin- und Rickfahrt auf dem ganzen Bundes-
bahnnetz Beschluss gefasst habe, in der Meinung, dass die Durch-
fithrung sodann auf den gleichen Zeitpunkt stattfinden solle.
Dagegen sei die in Aussicht genommene Herabsetzung der Tarife
tir den Gepick-, Giiter- und Viehverkehr auf 1. Januar 1915
zu vollziehen. . :

9. Die kommerzielle Konferenz der schweizerischen
Transportanstalten und der Verkehrsinteressenten hat
im Berichtsjahre eine Sitzung abgehalten. Die behandelten
Geschiifte betrafen ausschliesslich den (vuter\elkeht (vgl Ziffer 3
sub lit. @ Giiterverkehr hiernach). '
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10. Der kommerziellen Konferenz der schweize-
rischen Transportanstalten und der Verkehrs-
interessenten sind im Berichtsjahr neu beigetreten: die
Chur-Arosa-Bahn, dic Furkabahn wund die Tramelan-Breuleux-
Noirmont-Bahn. Sodann ist der Ausschuss der Verkehrs-
interessenten fiir die zweite dreijihrige Amtsdauer (1913/15)
nachtriglich wie folgt neu bestellt worden:

a. vom schweizerischen Handels-und Industrie-
verein die Herren:

1. A. Jenni-Kunz in Aarau, Chef des Hauses A. Jenni-
Kunz (Firberei), Mitglied der schweizerischen Handelskammer
(bisheriger Vertreter);

2. Oskar Hauser in Luzern (Hotel Schweizerhof), Mitglied
der schweizerischen Handelskammer, Prisident des schweize-
rischen Hoteliervereins (bisheriger Vertreter); '

3. A. Mider in Basel, vom Hause Jacky-Mider & Cie.
(Internationale Transporte), bisheriger Vertreter;

4. Hermann Zingg in Bern, vom Hanse R. Zingg's Sohne
(Késehandel), Mitglied der schweizerischen Handelskammer (bis-
heriger Vertreter);

5. Dr. Alfred Georg in Genf, Direktor der .La Genevoise,
Compagnie d’assurance sur la vie“, Vizeprisident der Genf(,r
Handelskammer (an Stelle des verstorbenen Herrn Nationalra
Louis Martin in Verrieres);

b. vom schweizerischen G‘rewerbevereln die
Herren:

1. G. Michel, Grossrat in Bern, Vicepriisident des schweize-
rischen Gewerbevereins (an Stelle des demissionierenden Herrn
Nationalrat Scheidegger in Bern);

2. Dr. F. Volmar in Bern, Sekretir des schweizerischen
Gewerbevereins (bisheriger Vertreter);

3. Ed. Boos-Jegher in Zirich, Generalsekretir der schweize-
rischen Zentralstelle fiir Ausstellungswesen (bisheriger Vertreter) ;

c. vom schweizerischen Bauernverband die bis-
herigen Vertreter, niimlich die Herren:

1. Jenni, Nationalrat, in Worblaufen bei Bern;

2. Professor Dr. Laur in Brugg, schweizerischer Bauern-
sekretiir :

3. Schrimli in Winterthur, Geschiiftsfithrer des Verbandes ost-
schweizerischer landwirtschaftlicher Genossenschaften.
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- 11. Der Uebereinkunft betreffend den Personen-,
Gepick-, Tier- und Giterverkehr vom 1. Januar 1910
sind die Furkabahn und die Steffisburg-Thun-Interlaken-Bahn bei-
getreten.

12. Neue Camionnagetarife sind fir folgende Stationen
eingefiihrt worden: Brig, Landeron-Combes und Ziirich-Wollis-
hofen. Diejenigen fiir Emmishofen-Kreuzlingen, Kreuzlingen und
Olten wurden neu herausgegeben.

“b. Personenverkehr.

1. Der Beschluss der eidgendssischen Rite vom 22, Dezember
1914 iber die Aenderung des Bundesgesetzes betreffend das
Tarifwesen der schweizerischen Bundesbahnen im Sinne einer
Erhohung der Fahrpreise fiir Hin- und Riickfahrt (vergl.
Ziffer 1 auf Seite 13 dieses Berichtes) bedingt die Umarbeitung
siimtlicher Personentarife. Das hierfiir Erforderliche wurde sofort
eingeleitet.

2. Die zur Durchfiihrung der beschlossenen Herabsetzung
des Bergzuschlages fiir den Gepickverkehr auf den ehemaligen
Gotthardbahnstrecken Erstfeld-Biasca und Giubiasco-Taverne not-
wendigen Tarifinderungen sind auf 1. Janwar 1915 in der
Hauptsache vollzogen worden.

3. Zum Tarif fir den internen Personen- und Ge-
pickverkehr gelangte auf 1. Juni ein XIV. und auf 1. Ok-
tober ein XV. Nachtrag zur Einfihrung. Der erstere enthilt
insbesondere Distanzen und Taxen fiir den Verkehr der Stationen
der ehemaligen Neuenburger Jurabahn unter sich und mit den
iibrigen Stationen der Bundesbahnen, ausgenommen die des
Kreises V, sowie solche fiir die neueroffnete Station Schiibelbach-
Buttikon und die Haltestelle Niederwangen. Mit dem XV. Nach-
trag wurden neben einigen sonstigen Tariferweiterungen in der
Hauptsache Distanzen und Taxen filr die neue Station Hasle
(Luzern) und die neue Haltestelle Kiingoldingen eingefiihrt.

4. Fir den Personen- und Gepickverkehr der
Stationen der ehemaligen Neuenburger Jurabahn
unter sich und mitden ttbrigen Stationen der
Bundesbahnen, ausgenommen jene des Kreises V, wurden
ab 1. Juni allgemein die internen Tarife, Reglemente und In-
struktionen der Bundesbahnen anwendbar erklirt.
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d. Von den Tarifrnassnahmen fiir den direkten sechweize-
rischen Personen- und Gepéickverkehr sind folgende
zu erwihnen:

a. Ausgabe eines neuen Distanzenzeigers fiir die Abfertigung
von Gepick und Expressgut zwischen den Stationen der
Bern-Worb-Bahn, der Worblentalbahn und der* Bern-Zolli-
kofen-Bahn einerseits, und solchen der S. B. B. anderseits
auf 1. Mirz;

b. Neuauflage des Personentarifs Emmentalbahn, Burgdorf-
Thun-Bahn und Solothurn - Miinster- Bahn — schweizerische
Privatbahnen, auf 1. Mai;

¢. Neuauflage des Personentarifs und Distanzenzeigers W etzikon-
Meilen-Bahn und Uster-Oetwil-Bahn—-schweizerische Bundes-
bahnen, Wald-Riiti-Bahn und Bodensee-Toggenburgbahn, auf
1. Juni:

d. Ausgabe eines neuen Personentarifs und Distanzenzeigers fir
den Verkehr der Strassenbahn Steffisburg-Thun-Interlaken

schweizerische Bundesbahnen, auf 15. August;

¢. Neuauflage des Personentarifs und Distanzenzeigers Montana-
Vermala-Bahn — schweiz. Bundeshahnen, auf 1. Dezember;

f. Einfithrung direkter Personen- und Gepickabfertigung mit
der Chur-Arosa-Bahn und der Furkabahn durch Ausgabe
von Nachtrigen zu bestehenden Tarifen.

6. Im internationalen Verkehr wurde auf 1. Juli
ein neuer Personen- und Gepicktarif franzisische Ostbahn —
Osterreich-Ungarn iiber Belfort-Litschberg und Gotthard-Italien
und auf 1. August eine Neuausgabe des siidwestdeutsch-
osterreichischen Personen- und Gepicktarifs via
Schweiz eingefiihrt.

7. Die italienischen Staatsbahnen nahmen auf 1. November
neuerdings eine allgemeine Erhohung ihrer Personenfahrpreise
vor. Die entsprechenden Anderungen sind in den einschligigen
direkten Tarifen vorliufig auf provisorischem Wege durch Aus-
gabe von Nachtriigen usw. durchgefithrt worden.

8. Die direkten Personen- und Gepicktarife fir den Ver-
kehr mit Russland iiber Deutschland und Osterreich mussten
infolge des Krieges ausser Kraft gesetzt werden. Aus der gleichen
Ursache ist die Anwendung verschiedener anderer internationaler
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-Personen- und Gepicktarife, worunter auch solche im Transit
durch die Schweiz, bis auf weiteres sistiert worden.

9. Zum Personentarif fiilr den Bodensee wurde
auf 1. August eéin V. Nachtrag eingefithrt, wodurch unter anderm
die Riickfabrkarten Bregenz-Konstanz und umgekehrt zur Riick-
fahrt wahlweise Gultwkeﬂ; mit Bahn itber St Margrethen oder
mit Schiff erhielten.

10. Fir die in unserm Betriebe stehenden Nebenbahnen
sind folgende wichtigeren Tarifmassnahmen zur Durchfiihrung
gelangt: -

a. Neuausnabe des internen Personen- und Gepick-
tarifs der Visp-Zermatt-Bahn auf den Tag der
Wiederaufnahme des Betriebes pro 1914. Er enthilt unter
anderm neue Bestimmungen fiir die Beforderung von
Gesellschaften und Schulen und geiinderte Vorschriften
fiir die Taxierung von Leichen; |

b. Neuausgabe des internen Personen- und Gepicktarifs der
Bitre-Apples-Morges-Bahn auf 1. Dezember. Wesentliche
Anderungen sind lediglich fiir die Beforderung von. Ge-
sellschaften und Schulen. und fir die Taxierung von
Extraziigen eingetreten;

¢. Ausgabe eines I. Nachtrages zum internen Personen- und
Gepiicktarif der Drahtseilbahn Cossonay-gare-Cossonay-ville
auf 1. November. Er enthilt insbesondere neue Bestim-
mungen betreffend die Ausgabe von Abonnements fir
eine beschrinkte Anzahl Fahrten.

11. Der temporire Tarif betreffend die Taxbegiin-
stigungen fiir die schweizerische Landesausstel-
lung in Bern (s. Geschiftsbericht 1913, Seite 101, unter
Ziffer 11) ist auf 1. Februar zur Ausgabe gelangt. Mit diesem
Tage beganu die vorgesehene Begiinstigung fiir Aussteller, sowie
deren Angestellte und Arbeiter, die mit der Installation der
Ausstellungsgegenstinde beschiftigt waren; ferner fiir die Be-
forderung von frischen Blumen, lebenden Pflanzen und frischen
Friichten. Im ibrigen trat der Tarif erst mit dem Tage der
Eroffnung der Ausstellung (15. Mai) in Wirksamkeit.

Mit einigen der benachbarten auslindischen Bahnen wurde
die Ausgabe von direkten Spezialretourbilletten fitr den Besuch
der Ausstellung in Bern vereinbart. Andere erklirten sich bereit,
die Spezmlblllette ab der Grenze auf ihren wichtigern Stationen
zum Verkaufe aufzulegen.
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12. Der Tarif fir die Beforderung von Gesellschaften
und Schulen auf den schweizerischen Transportanstalten, dessen
Umarbeitung wir im Geschiftsbericht 1912, Seite 103, unter
Ziffer 14, als notwendig bezeichnet haben, ist nach wiederholten
Verhandlungen in der kommerziellen Konferenz auf 1. Juni neu
herausgegeben worden. '

13. Die Verzeichnisse der Sonntagsbillette und der
festen (fertiggedruckten) Rundfahrtbillette, der schwei-
zerischen zusammenstellbaren Billette und der zu-
sammenstellbaren Fahrscheine fiir den Vereins-
reiseverkehr sind auf 1. Mai neu erschienen.

14. Mit der Rhiitischen Bahn wurde vereinbart, die Kon-
kurrenzverhiltnisse auf der Strecke Landquart-Chur im Personen-
und Gepiickverkehr mit der Chur-Arosa-Bahn in gleicher
Weise zu ordnen, wie im Verkehr mit Chur loco, und zwar
fir so lange, als kein direkter Ubergang von Personenwagen
zwischen der Rhiitischen Bahn und der Chur-Arosa-Bahn statt-
findet.

15. Die Mobilmachung der schweizerischen Armee fir die
Grenzbesetzung machte den Erlass besonderer Vorschriften iiber
die Abfertigung und Taxierung der Militirtransporte wiihrend
des Kriegsbetriebes, in Erginzung der Ausfithrungs- und Zusatz-
bestimmungen zu den Vorschriften iiber Militirtransporte, vom
1. Januar 1912, notwendig. Wir haben das Erforderliche im
Einvernehmen mit dem schweizerischen Militirdepartement und
den iibrigen schweizerischen Transportanstalten veranlasst. Hervor-
zuheben ist, dass gemiiss Art. 104 des Militirtransportreglements
fir den Transport von Truppen, Kriegsmaterial und Bediirfnissen
der Armee, welcher wiihrend des Kriegsbetriebs stattfindet, nur
die Hilfte der fiir den Friedensbetrieb festgesetzten Taxen-bezahlt
werden wird.

16. Fir die Inhaber von Generalahonnements und
Streckenabonnements, die infolge Kinberufung in den
Militirdienst oder wegen andern, durch die kriegerischen Ereig-
nisse geschaffenen ausserordentlichen Verhiiltnissen ihre Abonne-
ments wihrend einer gewissen Zeit nicht benutzen konnen, sind
in bezug auf die Gewithrung einer Taxriickerstattung und die
Verlingerung der Giiltigkeitsdauer der Abonnements besondere
Massnahmen im Sinne weitgehenden Entgegenkommens getroffen

7
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worden. Ferner haben wir mit Riicksicht auf die durch die
kriegerischen Verhiltnisse hervorgerufene ungiinstige Geschiifts-
lage, die in vielen Etablissementen eine Verkiirzung der Arbeits-
zeit notwendig machte, die Kreisdirektionen ermichtigt, die
Arbeiterabonnements unter gewissen Bedingungen fiir passende
Ziige ausserhalb der tarifmissigen Zeit gultlg zu erkldren.

17. Wegen Verkehrseinstellung infolge der Kriegsmobil-
machungen konnten zahlreiche Retour- und Rundfahrtbillette aller
Art ab auslindischen Stationen fir die Riickfahrt und ferner ein-
fache Billette ab schweizerischen nach auslindischen Stationen
fiir die Hinfahrt innerhalb der festgesetzten Giiltigkeitsdauer nicht
benutzt werden. Wir ermichtigten daher die Stationen voriiber-
gehend (bis 20. Oktober 1914), solche Billette zur Vollendung
der Fahrt auf der schweizerischen Strecke durch Anbringung
eines entsprechenden Vermerks giiltig zu erkliren.

18. Fiir die Beforderung internierter Zivilpersonen zwischen
Frankreich einerseits und Deutschland, sowie Osterreich-Ungarn
anderseits, im Transit durch die Schweiz, wurden im Einver-
nehmen mit dem dem schweizerisechen polltlschen Departement
unterstellten , Bureau fiic Heimschaffung Zivilinternierter® beson-
dere mGehrunuen getroffen, um diese Transporte nach Mog-
lichkeit zu erleichtern.

19. Die Generalabonnements weisen folgende Ergeb-
nisse auf:

Es wurden gelost: Anzahl Karten Diff

1913 1914 rerenz
Gen.-Ab. fir 15 Tage . . . 27,691 14,983 —12,708
w ow @ B0 g L. . 1,234 4,789 — 2,445
w n p 35 ... 1,644 9795 — 669
w » = 3 Monmate . . . 3,764') 5,2871) 4 1,523
T iy 342 — 430
s = 5 12 o (1Pers) 9,619 5,626 — 3,793
5 12 (2Pers.) 866 638 — 228
Gen Ab mit Ratenzahlung, Il Teilkarte ~ 1,334%)  3,5523) -+ 2 ‘718

o W B " | TR 321%) 2,872%) 4 25
im ganzen 53,245 39,264 —13,981

) Einschliesslich I. Teilkarte fir Ratenzahlungen und zwar pro 1913
fir 7 Monate und pro 1914 fir 12 Monate (Einfihrung der Ratenzahlung
aut 1. Juni 1913).

2) Angaben filr 7 Monate (Einfiilhrung der Ratenzahlung auf 1. Juni
1913).

%) Angaben fiir das ganze Jahr.
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Die Einnahmen betrugen:

1913 1914 Differenz
Fr. Fr. Fr.
Kurzfristige General-
abonnements.
Gesamteinnahmen . . . 2,439,489 1,414,573 —- 1,024,916
Anteil der S. B. B.. . . 1,925,211 1,116,975 — 808,236 -
Langfristige General-
abonnements.
(Gresamteinnahmen . . . 6,096,585 5,220,492 — 876,093
Anteil der S. B. B.. , . 4,947,765 4,377,171 — 570,594
Kurz- und langfristige
Generalabonnements
zusammen,
Gesamteinnahmen . . . 8,336,074 6,635,065 —1,901,009
Anteil der S. B. B.. . . 6872976 5,494,146 —1,378,830

Frequenz und Einnahmen der kurzfristigen General-
abonnements sind sonach im Berichtsjahr gegeniiber dem Vor-
jahr beinahe um die Hilfte und jene der langfristigen Ge-
neralabonnements um zirka 15°/o zurtickgegangen. Dieser
Verkehrsriickgang ist sozusagen ausschliesslich auf die Folgen der
kriegerischen Ereignisse zuriickzufithren.

20. Die Einnahmen aus schweizerischen zusammen-
stellbaren Billetten sind ebenfalls erheblich zuriickgegangen.
Sie betrugen:

' Im ganzen Anteil S.B.B.
Fr. Fr.
im Jahre 1913 . . . . . . . . 2454940 1,604,308

1914 . . . . . . . . 1,536,094 1,063,999

bl 7

Gegenitber dem Vorjahre weniger 918,846 540,309

Diesem Verkehr sind im Berichtsjahr neu beigetreten: die
Tramelan-Tavannes-Bahn, die Tramelan-Breuleux-Noirmont-Bahn,
die Sintisbahn, die Chur-Arosa-Bahn und die Furkabahn.

21. Der Verkehr mit zusammenstellbaren Billetten
des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen
weist folgende Krgebnisse auf: '
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Schweiz. '
Transportanstalten  Anteil S.B. B.
im ganzen
Fr. Fr.
im Jahre 1913 . . . . . . . 3,522,183 2,753,464
a % 1914 . . « ¢« « = » 1,986,651 1,563,714
Gegeniiber dem Vorjahre weniger 1,535,632 1,189,750

‘Bei diesem Verkehr ist der gleichfalls durch den europiischen
Krieg hervorgerufene Riickgang verhiiltnismissig besonders stark.
Es ist dies erklarlich, da solche Billette namentlich in Deutsch-
land und Oesterreich gelost werden.

22. Im Berichtsjahr hat je eine Sitzung des Ausschusses
und des Unterausschusses fiir Angelegenheiten des Per-
sonenverkehrs des Vereins deutscher Eisenbahn-
verwaltungen stattgefunden. Wir liessen uns dabei vertreten.

23. Mit der Fremdenverkehrs- und Reiseunter-
nehmungs-Aktiengesellschaft in Budapest ist mit
Wirkung vom 1. Juni an ein Vertrag iiber die Ausgabe von
Fahrscheinen fir schweizerische Strecken durch
diese Gesellschaft abgesehlossen worden.

24. Die mit dem Verkauf von Fahrscheinen fiir Strecken
der Bundesbahnen betrauten Reisebureaux weisen im Ver-
gleich zum Vorjahre folgenden Umsatz auf:

im Jahre im Jahre gegenliber
- 1913 1914 dem Vorjahre
Fr. Fr. Fr.

2,784,570 . 1,696,126 — 1,088,444

Auch bei diesen Fahrausweisen ist-aus der mehrerwihnten
Ursache ein bedeutender Riickgang zu konstatieren. Der Umsatz
einzelner Firmen blieb unter dem vertraglieh festgesetzten Mini-
mum. KEs musste aber in Anbetracht der ausserordentlichen Ver-
hiiltnisse darauf verzichtet werden, die durch die Vertrige fest-
gesetzte Pflicht zur Nachzahlung des Fehlbetrages geltend zu
machen, dagegen wurde die Verkaufsprovision entsprechend herab-
gesetzt.

25. Fir den Billetverkauf unserer eigenen Agenturen
in London und Paris sind als Folge der Kriegsereignisse
ebenfalls bedeutende Riickgiinge zu verzeichnen.
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Die Einnahmen betrugen:

Bei der Agentur in London:
aus direkten Billetten

¢ aus intern
England - Schweiz, schweizerischen
Vereinsfahrseheinheften, Billetten im ganzen
mtemat.’onale" Rund- (Generalabonnements,
reisebilletten usw. Fahrscheine zu

(schweiz. Anteile inbegr.) Dormalen Taxen usw.)

im Jahre 1913 . Fr. 685,633 Fr. 187,622  Fr.1,473,255

o w1914 . 405,769 . 286,249 , 692,018
Gegeniiber dem
Vorjahre . . Fr. 279,864 Fr. 501,373  Fr. 781,237

Bei der Agentur in Paris:
aus direkien Billetten

Frankreich - Schweiz, schﬂ]:iz?rtizg;nen

Vereinsfahrseheinheften, Billetten P—

internationalen Rund-  (generalabonnements, 9
reisebilletten usw. Fahrscheine zu

(schwelz. Anteile inbegr.) normalen T_nxen usw.)

im Jahre 1913 . Fr. 1,254,018  Fr. 648,998 Fr. 1,903,016

& i) K , e

o w1914, 881,342 ., 401,213 ., 1,282,555
Gegenitber dem .

Vorjahre . . Fr. 372,676  Fr. 247,785 Fr. 620,461

26. Fiir die Klassenbeniilzung und den Klassenwechsel mit
Beamtenbilletten sind auf 1. Januar 1915 in Anlehnung an das
neue Reglement betreffend die Gewiihrung freier Fahrt neue,
einschrinkende Bestimmungen aufgestellt worden.

¢. Viehverkehr.

1. Die Begiinstigung des frachtfreien Riicktransportes, die bisher
nur fiur solche Stuten gewiihrt wurde, welche eidgendssischen
Deckstationen zugefiihrt wurden, ist auf Ansuchen des schweize-
rischen Landwirtschaftsdepartements ausgedehnt worden auf Stuten,
die eidgenossisch anerkannten Hengsten von Pferdezuchtgenossen-
schaften zugefiihrt' werden.

2. Im Hinblick auf die internationale Hundeausstellung in
der schweizerischen Landesausstellung hat die kommerzielle Kon-
ferenz auf unsern Antrag beschlossen, die frachtfreie Riick-
beférderung der Ausstellungsgegenstinde auch auf Hunde, die
bisher von dieser Begiinstigung ausgeschlossen waren, auszudehnen.
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3. Zum Tarif fiir die Beforderung von lebenden Tieren auf
den schweizerischen Eisenbahnen ist auf 1. Januar 1915 ein
IV. Nachtrag herausgegeben worden. Er enthilt neben einem
bereinigten Verzeichnis der Verwaltungen, fiir welche der Tarif
anwendbar ist, namentlich Bestimmungen iiber die Abfertigung
von Tiertransporten iiber Personentarifrouten im Verkehr mit
den Stationen der ehemaligen Gotthardbahn (Beriicksichtigung der
Herabsetzung der Gittertarifdistanzen).

d. Giiterverkehr.

1. Mit den beteiligten Bahnen wurde vereinbart, den Giiter-
verkehr zwischen Wildegg loco einerseits, und den Stationen der
Wynentalbahn, sowie der Aarau-Schiftland-Bahn
anderseits von der Route via Aarau auf diejenige via Lenzburg
umzulegen.

2. Im Monat Dezember ist in Brig das o&ffentliche
Lagerhaus der Bundesbahnen fiir die Lagerung von Getreide
und anderen Giitern mit Bestimmung nach oder Herkunft von
Italien, dem Wallis, sowie dem Lotschberg und weiter, dem
Verkehr itbergeben worden. Das Lagerhaus weist zurzeit eine
nutzbare Lagerfliche von 3200 m? auf, nicht inbegriffen die von
den Vordichern iiberragten Anschlusstlichen.

3. Am 13. Juni hat die Kommerzielle Konferenz der
schweizerischen Transportanstalten und der Verkehrs-
interessenten in Bern ihre 9. Sitzung abgehalten. In der-
selben ist ausser iiber eine Anzahl Fragen, die nicht allgemeines
Interesse beanspruchen, sondern nur interne Angelegenheiten der
Transportanstalten berithren, iiber die Umarbeitung der Waren-
verzeichnisse der schweizerischen Ausnahmetarife Nr. 4 fir
Brot, Butter, Fleisch, Milch usw. und Nr. 19 fiir Steine ete.,
sowie itber einige Anderungen und Ergiinzungen der allgemeinen
schweizerischen Tarifvorschriften nebst Giiterklassifikation ver-
handelt worden.

4. Am 1. August ist fir den Transport in gewdohnlicher
Fracht von Salz (Chlornatrium) schweizerischen Ursprungs ein
neuer Ausnahmetarif Nr. 21 in Kraft getreten. Durch den-
selben wurden die von den ehemaligen, jetzt verstaatlichten
schweizerischen Privatbahnen gewihrten Ermissigungen, deren
Grundlagen ganz verschieden und zum Teil veraltet waren, auf-
cehoben und durch einbeitliche Taxen ersetzt.
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Gleichzeitig sind mit den Kantonsregierungen neue Ver-
triige betreffend die Mithilfe der S. B. B. bei der
Salzabgabe auf einer Reihe von Stationen abgeschlossen
worden.

5. An den Ausnahmetarifen sind folgende Anderungen
und Ergiinzungen vorgenommen worden:

Der Ausnahmetarif Nr. 4 fiir den Transport in beschleunig-
ter Fracht von Brot, frischer Butter, Eiern, Fleisch,
frischer Milech und Rahm ist neu herausgegeben worden;
als wesentlichste Anderung ist die Erweiterung des bis-
herigen Warenverzeichnisses zu nennen.

Zu den Ausnahmetarifen Nr. 3 fir Lebens-
mittel in beschleunigter Fracht, Nr. 6 fiir Getreide usw,,
Nr. 11 fir Heu und Stroh usw., Nr. 12 fir Borke,
rohe, ungemahlene (Gerberrinde), Nr.13 fiir Zement, Kalk
und Gips, Nr. 14 fir Dingemittel, Nr. 18 fir Holz
und Torf und Nr. 19 fir Steine usw. sind Nachtrige aus-
gegeben worden. Ausser der Aufnahme der den Tarifen neu
beigetretenen Verwaltungen enthalten diese Nachtrige hauptsiich-
lich die durch den Bau der Linie FKrasne-Vallorbe bedingten
Anderungen, sowie Taxen fir die neuen Stationen Schiibelbach-
Buttikon und Hasle (Luzern). Im IX. Nachtrag zum Ausnahme-
tarif Nr. 19 fir Steine wurden iiberdies die in der 9. Sitzung
der Kommerziellen Konferenz der schweizerischen Transport-
anstalten und der Verkehrsinteressenten (siehe Pos. 4 oben)
beschlossenen Anderungenn des Warenverzeichnisses durch-
gefithrt.

Dem Ausnahmetarif Nr. 41 fur fliissige Mileh,

auch Magermilch, Buttermileh und Molken im Abonnement ist
- die schweizerische Seetalbahn beigetreten.

Fiir den Transport von frischem Fleisch iiber andere
als die tarifgemissen Instradierungsrouten wurden Taxen ein-
gefithrt ab Hochdorf nach Olten via Wildegg und von Laupen
nach Zirich-Hbf., Zirich-Enge, Oerlikon und Oberwinterthur via
Flamatt und Gimmenen-Bern-Olten.

6. Folgende Taxermissigungen wurden gewiihrt:
I. Im internen Verkehr:

a. fir Schwefelkiesabbrinde von Luterbach nach Choin-
dez;
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b. fir Kalk zur Karbidfabrikation von St. Ursanne nach

cC.

Aarau und von Reuchenette nach Kallnach ;

fir Verkleidungs- und Sockelquader von St. Blaise
C. F. F. nach Wichtrach;

d. fir Kies und Sand von Schlieren nach Ziirich-Giesshiibel.

yvon

II. Fiir den Import
Chromerz ab Basel S. B. B. transit, Basel-St. Johann

transit und Basel-Badische Staatsbahn transit (Herkunft Rotter-
dam) nach Bodio, Martigny C. F. F.; Vernayaz-village und
Vernier-Meyrin.

a.

d.

a.

ITI. Fiir den Export:

von Zement ab Laufen, Miinchenstein, Soyhiéres-Bellerive
und Siggenthal-Wiirenlingen nach Delle-fronti¢re, sowie ab
Liesberg nach Bouveret-fronticre;

von Granitsteinen ab Biasca S. F. F., Bodio, Castione,
Claro, Giornico, Goschenen, Gordola-Val Verzasca, Lavorgo,
Osogna und Wassen nach Basel S. B. B. transit und
Basel - St. Johann transit mit Bestimmung nach Antwerpen
und niederlindischen Stationen;

von Kalk zur Karbidfabrikation von St. Ursanne
nach Waldshut;

von Mischsidure von Sierre (Siders) nach Basel S. B. B.
transit und Basel-St. Johann transit.

7. Gratistransport wurde bewilligt:
fir den Riicktransport von Feuerwehrgeriitschaften
aus Anlass des Feuerwehrtages des Linthverbandes in
Lachen (Schwyz);

fir Liebesgaben aller Art (Kleider, Bettwiische,
Verbandmaterial, Nahrungsmittel usw.), von den Rot Kreuz-
Vereinen gesammelt, fiir die schweizerische Armee und
fir Verwundete und Gefangene der kriegfithrenden Staaten
bestimmt.

8. Vorschriften iber die Giiterabfertigung mit

direkten Frachtbriefen nach den Stationen folgender Bahnmen und
Dampfbootunternehmungen, mit welchen direkte Giitertarife nicht
hestehen, sind erlassen worden:



Aigle-Ollon-Monthey- Bahn,
Aigle-Sépey-Diablerets-Bahn,
Biel-Meinisberg-Bahn,
Orbe-Chavornay-Bahn,
Steffisburg-Thun-Interlaken-Bahn,
Tramelan-Breuleux-Noirmont-Bahn,
Bielersee,

Murtensee,

Neuenburgersee,

Thunersee.

9. Die schmalspurige Bahn Bern-Worblaufen -Zollikofen
und die Worblentalbahn, sowie die Lugano-Tesserete-Bahn sind
dem internationalen Ubereinkommen iber den
Eisenbahnfrachtverkehr unterstellt worden.

Eine Neuausgabe der Liste der Kisenbahnstrecken, auf
welche dieses Uebereinkommen Anwendung findet, ist im
Februar erschienen.

10. In der Anlage XI zum schweizerischen Trans-
portreglement, enthaltend das Verzeichnis der kantonalen
Feiertage, die gemiiss den §§ 55 und 74 dieses Reglements riick-
sichtlich der Annahme und Abgabe der Giiter und der Besorgung
des Giiterdienstes auf den Stationen wie Sonntage bechandelt
werden sollen, sind die Angaben fiir die Kantone Bern, Luzern,
Uri, Baselstadt, Baselland, Aargau und Neuenburg geiindert und
erginzt und die Angaben fiir die auf dem Gebiete des Gross-
herzogtums Baden gelegenen Stationen der S. B. B. nachgetragen
worden. '

11. Zu den schweizerischen allgemeinen Tarif-
vorschriftennebst Giiterklassifikation ist auf 15. Juni
ein [. Nachtrag eingefithrt worden, womit die von der kommer-
ziellen Konferenz der schweizerischen Transportanstalten und der
Verkehrsinteressenten in ihrer 8. Sitzung (Jahresbericht 1913, Seite
97, Position 6, letzter Absatz) beschlossenen Anderungen und
Ergiinzungen durchgefithrt worden sind.

12. Von den wichtigsten Tarifarbeiten fiir den internen
und den direkten schweizerischen Verkehr erwihnen wir
die infolge Einfiihrung von Taxermissigungen auf der Visp-
Zermatt-Bahn niotige Umarbeitung des internen Giitertarifs dieser
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Bahn, die durch die Eroffnung der Station Schiibelbach-Buttikon
und die Verlegung des Aufnahmegebiudes in Vallorbe bedingten
Anderungen und Erginzungen und die Arbeiten fir die Durch-
fihrung der vom Verwaltungsrate in der Sitzung vom 21. Juli
1914 beschlossenen Reform der Tarife fir den internen und
direkten schweizerischen Verkehr des Kreises V (ehe-
malige Gotthardbahn), sowie der neuen Taxgrundlagen fiir den
Giterverkehr mit Italien durch den Simplon und deren Ein-
wirkung auf den Verkehr Schweiz-Wallis; die Einfiihrung
der neuen, bezw. der abgeinderten allgemeinen und Ausnahme-
tarife konnte auf den 1. Januar 19135 erfolgen, ebenso die Aus-
gabeder auf Grundder Tarifvereinheitlichungneu erstellten
Tarife fiir den direkten Giiterverkehr der Emmentalbahn, der
Burgdorf-Thun-Bahn, der Wynentalbahn und der Aarau-Schoft-
landbahn mit den iibrigen sechweizerischen Bahnen ; auf den 1. De-
zember erfolgte auch die Einfiihrung des internen Giitertarifs
der Bulle-Romont-Bahn, nachdem diese Verwaltung das Taxschema
der Bundesbahnen angenommen hatte.

13. Im belgisch-schweizerischen Giiterverkehr sind
ein neuer Teil I, Abteilung A (reglementarische Bestimmungen),
und ein Teil 1I, Heft 1 (besondere Bestimmungen) und Heft 2
(Frachtsitze u.s.w.), des Tarifs Belgien-Zentral- und Westschweiz
herausgegeben worden.

Der belgisch-siidwestdeutsche Gitertarif, Heft 2, fiir
den Verkehr mit Basel ist neu herausgegeben worden.

14. Zum Tarif Gendve-Cornavin transit, Les
Verricres frontiére usw. — Zentral- und West-
schweizist am 1. Mai ein VIL. Nachtrag herausgegeben worden,
der die durch die bevorstehende Eroffnung der Linie Frasne-
Vallorbe bedingten Anderungen und Ergiiazungen enthilt .

15. In den deutsch-schweizerischen Tarifverbin-
den sind nachstehende Anderungen und Tarifausgaben erfolgt:

a. Neuausgabedessitdwestdeutsch-schweizerischen Giiter-

tarifs, Heft 8, Verkehr mit der ehemaligen Gotthardbahn:

b. Neuausgabe des norddeutsch-schweizerischen Giiter-

tarifs, Heft 6, Verkehr mit der ehemaligen Gotthardbahn,

und des Heftes 9 fiir den Export aus der Schweiz von
Kalziumkarbid ;
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e. Berichtigungen des Saarkohlentarifs Nr. 12, nach der
franzosischen Konkurrenz, fir die Stationen der Linien
Gentve-LaPlaine und Courtemaiche-Courtételle,durch Ausgabe
von Nachtrigen ;

d. Nachtrag IX zum Heft 1 und Nachtrag IV zum Heft 4 der
wiirttembergisch-schweizerischen Tarifeinfolge
Anderung der Taxen iiber die Strecken Lindau-Reutin-Buchs
(St. Gallen) und St. Margrethen und Anderung der Leitungs-
vorsehriften infolge Eroffnung der B. L. S.-Bahn:

e. Neunausgabe des bayerisch-schweizerischen Ge-
treidetarifes aus der gleichen Ursache wie ad d:

f. Nachtrag VII zum Heft 1 und Nachtrag III zumm Heft 3 der
sichsisch-schweizerischen Giitertarife;

g. Nachtrag VII zum Teil II, Heft 10, der nord deutsch-
schweizerischen (nttertarlfe

16. Im 6sterreichisch-ungarisch-schweizerischen
Verbande sind fiir den Verkehr mit Ungarn ein neuerallgemeinerTarif
und je ein neuer Kilometerzeiger fir Osterreich und fir Ungarn
eingefithrt worden.

17. Imschweizerisch-italienischen Giiterverkehr ist
ein Ergiinzungs- und Anderungsblatt zum 11, Nachtrag des Teils 11
B vom 1. Juli 1912 erschienen, das in der Hauptsache ein
neues Verzeichnis der fir den Versand und Empfang feuer-
gefihrlicher Fliissigkeiten zugelassenen italienischen Stationen
enthiilt. Ferner wurden Taxermiissigungen fiir die Beforderung
von Schwefel eingefiihrt.

18. Im osterreichisch-ungarisch-franzosischen
Eisenbahnverband traten am 1. Januar folgende neue
Tarife in Kraft:

I. Teil 1, Abteilung B, enthaltend die Tarifvorschriften und
die Giiterklassifikation:

2. Teil I A, Heft 1, enthaltend Schnittfrachtsiitze fiir die
ausserfranzisischen Bahnstrecken im Verkehr mit Oesterreich,
sowie direkte Stationstarife im Verkehr zwischen oster-
reichischen Stationen und Stationen der franzosischen Ost-
bahnen ;

3. Teil II A, Heft 2, enthaltend Schnittfrachtsitze fir die
ausserfranzosischen Bahnstrecken im Verkehr mit Ungarn,
sowie direkte Stationstarife im Verkehr zwischen ungari-
schen Stationen und Stationen der franzisischen Ostbahnen;
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4. Teil II B, enthaltend die Schnittfrachtsiitze fiir die franzosi-
schen Bahnstrecken.
Diese Tarife ersetzen die gleichnamigen Tarife vom 1. Januar
1906; deren Neuauflage war notig wegen Taxinderungen auf
den osterreichischen und ungarischen Strecken.

19. Die Tarife fir den direkten Giiterverkehr zwischen den
osterreichischen und ungarischen Eisenbahnen einerseits
und den Paris-Lyon-Mittelmeerbahnen anderseits sind
auf 1. Mai neu herausgegeben worden.

20. Zu den deutsch-italienischen Giitertarifen sind
am 1. April zum Zwecke der Durchfiihrung notwendig ge-
wordener Anderungen und Ergiinzungen mehrere \’achtlacre ein-
gefithrt worden.

21. Der Ausbruch des europiischen Krieges
hatte eine =zeitweilige Unterbrechung des Giiterverkehrs
mit Deutschland, Frankreich, Oesterreich-Ungarn und
den daritber hinausgelegenen Liindern zur Folge. Fiir die vor
den Verkehrseinstellungen zur Beforderung angenommenen Giter-
sendungen, die unterwegs aufgehalten wurden, ordneten wir den
Erlass der tarifgemiissen Lagergebithren und die Riickerstattung
schon erhobener Lagergelder an. In gleicher Weise erstatteten
wir die fiir den Stillstand von Giiterwagen erhobenen Ver-
spitungsgebithren, nach Abzug der unserer Verwaltung ent-
standenen Selbstkosten, zuriick. Mit der sukzessiven Wieder-
aufnahme des Verkehrs wurden die aufgehaltenen Sendungen
iiber die zur Verfiigung stehenden Wege nach ihrer Bestimmung
weitergeleitet, ohne dass iiber die Umwegsrouten gegeniiber den
direkten Tarifen erhohte Frachten zur Anrechnung gebracht
wurden. Desgleichen werden neuaufgegebene Sendungen, soweit
dies noch notwendig ist, im Einverstindnis mit den betreffenden
Empfangsbahnen iiber Umwegsrouten zu den Frachtsitzen der
direkten Tarife befordert.

22. Infolge der Kriegslage sind auf Verlangen der
auslindischen Bahnverwaltungen die direkten Tarife fiir
den belgisch-schweizerischen Giterverkehr,
osterreichisch-ungarisch-franzosischen Giiterverkehr,

% sitdfranzosischen Guterverl\ehr
russnsch vorarlbergisch und Bodensee Giiterverkehr,
belgisch- 1tal|emschen Giterverkehr,
englisch-italienischen Eilstiickgiiterverkehr,

N

b

s 3 9



109

den englisch- und belgisch-italienischen Lebensmittelverkehr und
, deutsch-siidfranzisischen (PLM, Orléans und Midi) Giiter-
verkehr
ausser Kraft gesetzt worden.
23. Es wurden folgende Konferenzen abgehalten, an
denen wir uns vertreten hessen

a. am 5./6. Februar in Berlin eine Sitzung der stindigen
Tarifkommission der deutschen Eisenbahnen;

b. am 18./19. Februar in Wien e¢ine Sitzung der oster-
reichisch-ungarisch-schweizerischen Verbands-
konferenz;

c. am 4./6. Juni 1914 in Garmisch-Partenkirchen, Spezial-
konferenzen des 6sterreichisch-ungarisch-schweize-
rischen und 6sterreichisch-ungarisech-franzdosi-
schen Eisenbahnverbandes zur Beratung neuer, von Ober-
beamtenkommissionen ausgearbeiteten Vereinbarungen iiber
die Verteilung von Frachtsitzen;

d. am 8. Juli 1914 in Bern eine Generalkonferenz des
deutsch-italienischen Eisenbahnverbandes;

e. am 10. Juli 1914 in Bern die ordentliche Konferenz des
norddeutsch-schweizerischen Verbandes.

24. Die Frachtenkontrolle wurde auf einem Bahnhofe
und 62 Stationen vorgenommen.

e. Einnahmenkontrolle und Abrechnungswesen.

1. Wir haben uns veranlasst gesehen, das Regulativ
hetreffend die Frachtkredite vom 20. November 1903
in verschiedenen Punkten zu revidieren und auf 1. Mai neu
herauszugeben. Von den mit dieser Neuausgabe eingetretenen
Neuerungen ist die Vorschrift zu erwihnen, dass als Biirgen
kiinftic nur noch Banken angenommen werden, ferner die Be-
stimmung betreffend die Anrechnung eines Verzugszinses von 5 %/
fir mindestens !/ Monat bei verspiiteter Zahlung der Rechnungen.

. Eine Eingabe des Verbandes schweizerischer
Dampfschlffahl tsunternehmungen, welche den Vordruck
des Schiffsplatzes in den von den Bahnen, insbesonders von den
S. B. B. ausgegebenen Passepartout- Bl]letton verlangt, haben wir
unter Hinweis darauf ablehnend beschieden, dass ein solcher
Vordruck vielfach zu irrigen Auffassungen beziiglich des Benutzungs-
rechtes solcher Billette Anlass geben miisste und dass die Stationen
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angewiesen sind, den Schiffsplatz tberall da handschriftlich ein-
zutragen, wo in einem Billet fakultativ per Bahn oder Schiff
benutzbare Strecken vorkommen.

3. Fin Gesuch um Anbringung von Reklamen auf
den Billetten wurde mit dem Hinweis darauf abgelehnt, dass
die Bundesbahnen als staatliches Unternehmen nicht dazu Hand
bieten- konnen, dass das den Charakter eines amtlichen Doku-
ments tragende Eisenbahnbillet als Reklamedrucksache verwendet
werde.

4. Vom 24. bis 26. Juni tagte in Konstanz die diesjihrige
Internationale Kontrollkonferenz, welche wir be-
schickt haben.

8. Infolge desKriegsausbruches mussten besondere Massnahmen
getroffen werden hinsichtlich des ganz ausserordentlichen Nach-
nahmeverkehrs, denn mit Ricksicht auf die unsichere Ge-
schiiftslage lieferte die Mehrzahl der Geschifte ihre Waren nur
noch gegen Nachnahme und unsere Stationen besassen zur Aus-
zahlung so betrichtlicher Summen oft nicht geniigend Barmittel.
Soweit dies nicht schon bestand, ist mit den Firmen periodische
Abrechnung und direkte Zahlung durch die Hauptkasse verein-
bart worden.

6. Gesuche um Riicknahme derinfolge des Krieges
nicht verkauflichen Bestinde an Fahrscheinen der
Reiseunternehmer sind uns mehrere eingereicht worden.
Da den Reisefirmen nicht zugemutet werden konnte, das ver-
hiltnismissig grosse, in den vorausbezahlten Fahrscheinbestinden
angelegte Kapital auf unbestimmte Zeit brach liegen zu lassen,
haben wir den Begehren entsprochen und die auf unsere Strecken
lautenden, unverkauften Fahrscheine gegen Riickvergiitung des
Gegenwerts zuriickgenommen,

7. Nachdem sich das auf 1. Mirz 1913 eingefiihrte ver-
einfachte Giterabfertigungsverfahren (ohne Fracht-
karten) im internen Verkehr der Bundesbahnen bewéhrt hat,
haben wir dasselbe mit 1. Januar 1915 auch auf den internen
Verkehr jeder der von uns betriebenen Linien, fiir den direkten
Verkehr derselben unter sich und mit den Bundesbahnen, sowie
auf den Verkehr Bundesbahn — Bundesbahn im Transit iiber
Privatbahnen ausgedehnt. Auf den gleichen Zeitpunkt wurde
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fir den internen Verkehr der von den Bundesbahnen betriebenen
Linien das Markenverfahren fiir die Abfertigung frankierter
Giitersendungen eingefiihrt. Uber beide Abfertigungssysteme
wurden neue, im Sinne der gemachten Erfahrungen modifizierte
und der Erweiterung Rechnung tragende Vorschriften aufgestellt.

8. Bei den Kassenstellen der Stationen und Lagerhiuser
und den Kassierern der Dampfboote auf dem Bodensee wurden
1974 Kassen- und Biicherrevisionen vorgenommen,
welche sich wie folgt verteilen:

Kreis | } 1 v v
5417 4317 487 353 150

Dabei sind in 8 Fillen durch Filschung der Biicher ver-
deckte Unterschlagungen konstatiert worden. Die fehlbaren Be-
amten sind aus dem Dienste der Bundesbahnen entlassen und
den Gerichten zur Bestrafung iiberwiesen worden. Ein Beamter
ist flichtig. Ein weiterer Beamter, der sich Unregelmissigkeiten
in der Kassenfithrung hat zu Schulden kommen lassen, wurde
mit einer Disziplinarstrafe belegt. In allen diesen Fillen sind
die Fehlbetriige ersetzt worden.

In der Nacht vom 10./11. Juli wurde in das Stationsgebiiude
in Lengnau ecingebrochen und ein Betrag von Fr. 485 ent-
wendet. '

9. Im Frachtkreditwesen sind folgende Mutationen

zu verzeichnen:
Kreise 1 II III IV 'V Total
Neue Kredite wurden eroffnet . . 42 39 24 26 8 139
Bestehende Kredite wurden geiindert 44 71 50 40 15 220
Aufgehoben wurden. . . . . . 18 29 19 18 12 96

Im ganzen 104 139 93 84 35 455

Die durch den Krieg hervorgerufene wirtschaftliche Depression
machte sich durch zahlreiche Reduktionen der Kreditbetrige und
giinzliche Aufhebung von Krediten bemerkbar. Immerhin betrug
die Zahl der bewilligten Frachtkredite am 31, Dezember — 1878
(1913 = 1835).

10. Wir lassen nachstehend eine vergleichende Ubersicht
ither die Betriebseinnahmen der Bundesbahnen und des
Dampfschiffbetriebes auf dem Bodensee der Jahre 1913 und 1914
folgen, und verweisen auf die der Kinnahmentabelle nachfolgende
Begriindung der Verkehrsschwankungen.
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Die vorstehende vergleichende Ubersicht der Betriebsein-
nahmen zeigt fir den Bahnverkehr (Abschnitt A) eine Minder-
einnahme von Fr. 28,621,202. 73 = 14,04°/. Die Einnahmen
aus den Transporten fiir die Mobilisation unserer Armee sind
hierbei nicht inbegriffen; deren Abrechnung wird nachtriglich
erfolgen. Dagegen sind alle iibrigen Militirtransporte in  den
Monaten August, September und Oktober mit einem Ertragze
von Fr. 1,065,000 eingerechnet. An dem durch den Ausbruch
des europiischen Krieges entstandenen Einnahmenriickgang par-
tizipieren alle Verkehrskategorien mit Ausnahme des Tiertrans-
portes, welcher eine bescheidene Mehreinnahme brachte. Es
ergaben:

Der Personenverkehr . . —14;9% (1913: 4 6,05 %)
5 Gepiickverkehr . . . —19;56% (1913: 4 2,53 %o)

Tiertransport . . . . - 13,56% (1913: — 10,54 %0)
., Gutertransport . . . —13,s% (1913: 4 1,50 %)

Im einzelnen ist folgendes zu bemerken:

Personenverkehr. Mindereinnahme Fr. 12,455,392, 85.
Die diesjihrigen Monatsergebnisse weichen von jenen des Vorjahres
um folgende Betriige ab:

Januar — Fr. 128,425
Februar . — , 157,466
Mirz . — . 406,287
April . + ., 104,746
Mai — ., 159,797
Juni . + . 147,146
Juli . -+ . 449,948
August — ., 3,795,294
September . — ., 4,259,171
Oktober . — ., 1,853,360
November — . 1,264,832
Dezember — ., 1,732,000

Die ersten 7 normalen Verkehrsmonate brachten cine Mehr-
einnahme von Fr. 449,865, welche die Hoffnung auf einen
giinstigen Jahresabschluss berechtigt erscheinen liess. Leider er-
folgte dann durch den Ausbruch des Krieges ein empfindlicher
Riickschlag; die Einnahmen der letzten 5 Monate blieben um
Fr. 12,905,257 hinter jenen des gleichen Zeitraumes des Vorjahres
zuriick. Sie betrugen gegeniiber den letztern nur:
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pro August 62,05 %/o
., September 47,53 %o
, Oktober 1,36 °/o
., November . 76,00 °/o
, Dezember . 68,24 %/0

. Die Ursache dieses Riickganges liegt zum grossten Teil in
der fast giinzlichen Unterbindung des Auslandverkehrs. Abge-
sehen vom Monat August, dessen Ergebnis durch die grossen
Heimwanderertransporte von Auslindern noch einigermassen giinstig
beeinflusst war, zeigt sich der Ausfall namentlich im Monat
September, in welchem Monat die zum Kuraufenthalt in der
Schweiz weilenden Fremden in normalen Zeiten heimzureisen
pflegten, und im Monat Dezember, dessen Einnahmen in andern
Jahren durch Auslandsreisende zum Wintersport und zu Besuchen
iiber die Feiertage giinstig beeinflusst waren.

Wiihrend die Einnahmen um 14,72 °/o zuriickgegangen sind,
betrigt die Verminderung der Zahl der beforderten Personen
nur 9,7 %o (82,970,039 gegeniiber 91,649,336), so dass die
Durchschnittseinnahme pro Reisenden neuerdings, und zwar von
92,3 auf 86,9 Cts., zuriickgegangen ist. Es ist dies hauptsichlich
der Anwendung der Viertelstaxe fiir Militirtransporte wihrend
des Kriegsbetriebes zuzuschreiben.

Obwohl die Litschbergbahn pro 1913 nur 5!/> Monate, im
Berichtsjahr dagegen das ganze Jahr im Betrieb war, sind die
Einnahmen der Tunnelstrecke Brig-Iselle von Fr. 979,192 auf
Fr. 823,355, also um Fr. 155,837 = 15,01 ®/o zuriickgegangen.

Giiterverkehr (inklusive Gepick und Tiere). Minderein-
nahmen Fr. 16,165,809.88. Eine Vergleichung der Ergebnisse
der einzelnen Monate ergibt folgende Differenzen gegeniiber dem
Vorjahre :

Japuar . . . . . . — Fr. 700,665
Februar : — ., 351,433
Mirz — . 127,449
April — ., 499,586
Mai . + ., 133,565
Juni — 137,377
Juli . .— . 292,320
August . . . — . 5,958,732
September — . 4,951,385
Oktober — , 2,963,017
November . —- . 047,411 .
Dezember . + .. 230,000
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Die riickgingige Bewegung der Einnahmen aus dem Giiter-
verkehr hat schon im Jahre 1913 infolge verminderter Bautiitig-.
keit eingesetzt und sich im Berichtsjahre noch empfindlicher
geltend gemacht, so -dass schon die 7 normalen Verkehrsmonate
Januar bis Juli einen Minderertrag von nahezu Fr. 2,000,000
ergaben. Immerhin liess der giinstige Stand der Kulturen einen
betrichtlichen Herbstverkehr und damit die teilweise Einholung
dieses Ausfalles erwarten. Allein diese Hoffnung erfiillte sich nicht ;
statt einer Besserung blieben infolge des Kriegsausbruches die
Einnahmen pro August um rund Fr. 6,000,000 hinter den vor-
jahrigen zuriick. Gliicklicherweise brachte schon der Monat Sep-
tember eine Wendung zum Bessern, und in den folgenden Monaten
wurde der Ausfall geoenuber dem Vorjahr von Monat zu Monat
geringer. Die einzelnen Monate August-Dezember ergaben gegen-
itber den gleichen Monaten 1913 folgende Einnahmen:

~ August 40,10 °/o
September 53,35 °/o
Oktober 74,79 %0
November 94-,60 0/0
Dezember 102,54 %

In dem Tiefstande des Monats August zeigt sich deutlich
die lihmende Wirkung der Mobilisation auf den allgemeinen
Verkehr. Wenn sich dieser iiherraschend schnell wieder derart
zu erholen vermochte, dass im 4. Monat nach Ausbruch des
Krieges die Einnahmen nur noch zirka 5%, hinter jenen des
Vorjahres zuriickblieben, im 5. Monat sogar iiberschritten wur-
den, so ist dies eine Folge der betriichtlichen Einfuhren an Ge-
treide, Kartoffeln, Kohlen ete. in unser Land und des regen
Transitverkehrs zwischen Deutschland und Italien.

‘Die Zahl der beforderten Tonnen ist von 14,614,781 auf
12,888,702, somit um 1,726,079 oder 11, °/o zuriickgegangen.
Die Durchschnittseinnahme pro Tonne ist von Fr. 8.15 auf
Fr. 7.95 gesunken.

Der Einfluss der Lotschbergbahn auf den Verkehr der
Tunnelstrecke Brig-Iselle kam dieses Jahr zum erstenmal voll
zur Geltung. Die Einnahmen aus dem Giiterverkehr sind durch
den Krieg infolge des starken Transitverkehrs Deutschland-Italien
cher giinstig beeinflusst worden; sie erreichten den Betrag
von Fr. 838,331, gegenitber Fr. 593,926 pro 1913. Dagegen
sind die Einnahmen aus dem Gepiicktransport dem Personen-
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verkehr entsprechend von Fr. 96,587 auf Fr. 78,040 zuriick-
gegangen, wiihrend diejenigen aus dem Tiertransport mit Fr. 9,229
annihernd an diejenigen des Vorjahres heranreichen.

Im Bodensee-Dampfschiffverkehr, Abschnitt B,
vorstehender Tabelle, weisen alle Verkehrskategorien Minder-
einnahmen auf, deren Ursache in den durch den Krieg bedingten
Verkehrsbeschrinkungen zu suchen ist. Die Einnahmen aus dem
Personenverkehr sind von Fr. 238,560 auf Fr. 199,614, die-
jenigen aus dem Giitertransport von Fr. 549,462 auf Fr. 505,192
zuriickgegangen.

f. Fahrgeld- und Frachtreklamationen.

Nachstehende Tabelle gibt eine Ubersicht iiber die Zahl der
im Jahre 1914 bei der Abteilung fiir das Frachtreklamations-
wesen zur Behandlung gekommenen neuen Reklamationen und
Taxriickerstattungsgesuche, sowie die im gleichen Zeitraum zu
Lasten der S. B. B: ausbezahlten, bezw. andern Verwaltungen zur
Verfiigung gestellten Betriige.
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I11. Betriebsdepartement.

a. Allgemeines.

1. Zu Anfang des Berichtsjahres gelangte die Revision des
Reglements Nr. 23 betreffend die Dienstkleider zum Ab-
schluss. Die Revisionsarbeiten sind durch die Priifung der ver-
schiedenen, aus Personalkreisen eingegangenen Wiinsche verzogert
worden.

Der Verwaltungsrat hat dem revidierten Reglement in der
Sitzung vom 7. Februar 1914 die Genehmigung erteilt.

2. Mit Bericht vom 17. November 1913 haben wir dem
Verwaltungsrat beantragt, an das Personal des Betriebsdienstes
fir die Besorgung von Nachtdienst eine Vergiitung
von 20 Rappen pro Stunde, in der Zeit von 11 Uhr abends
bis 4 Uhr morgens, zu bewilligen, wie sie seinerzeit von der
ehemaligen Gotthardbahn ausgerichtet worden ist.

In der Sitzung vom 7. Februar hat der Verwaltungsrat
diesem Anuntrag zugestimmt und den hierfiir erforderlichen Kredit
von Fr. 625,000 fiir das Jahr 1914 bewilligt.

Das betreffende Reglement ist riickwirkend auf 1. Januar
1914 in Kraft getreten. '

3. Das aus dem Jahre 1894 stammende Regulativ fir
die gegenscitige Wagenbeniitzung im Verkehr zwischen
den italienischen Bahnen einerseits und den deutschen, oster-
reichischen, ungarischen, bosnisch-herzegovinischen, schweize-
rischen, belgisechen, niederlindischen, luxemburgischen, rumii-
nischen Bahnen, sowie der Warschau-Wiener-Bahn anderseits
(Deutsch-Italienisches Wagenregulativ), hat sich in mehrfacher
Beziehung als revisionsbediirftig erwiesen. In der Hauptsache
wurde darauf hingewirkt, die Vorschriften dieses Regulativs mit
denen des deutschen Vereinswageniibereinkommens moglichst in
Ubereinstimmung zu bringen. Fiir die Umarbeitung waren zahl-
reiche Konferenzen erforderlich, an denen wir uns jeweilen be-
teiligten.

Die Neuausgabe des Regulativs erfolgte auf 1. April 1914.

4. Die Vereinbarung mit der Bern-Lotschberg-Simplon-Bahn
(vormals Thunerseebahn) iber die provisorische Besorgung des
Zugforderungsdicnstes fiir die Bundesbahnziige auf der
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Strecke Thun-Scherzligen samt Durchgang des Personals und
des Rollmaterials ist unterm 6. Mirz zu den bisherigen Bedingungen
erstmals bis 30. September 1914 (Ende des Sommerdienstes) und
sodann, da die Einrichtungen fiir den elektrischen Betrieb am
1. Oktober noch nicht vollendet waren, bis .zum Zeitpunkt des
Beginns der elektrischen Zugfoérderung verlingert worden.

5. Es haben stattgefunden: vom 23. bis 27. Februar in Berlin
die Europiische Wagenbeistellungskonferenz fiir den
Sommerdienst 1914, an welcher wir vertreten waren; am
11./12. Juni in Bern die Europiéische Fahrplan- und
Wagenbeistellungskonferenz fiir den Winterdienst
1914/1915, fur welche uns die Geschiftsfuhrung oblag.

Die internationale Fahrplankonferenz fiir den Sommerdienst
1915, welche auf Ende November anﬂesetzt war, ist zufolge des
Kriegszustandes ausgefallen.

6. Vom 23. bis 25. Februar wurde in Bern unter dem Vor-
sitz des Eisecnbahndepartements die iibliche Konferenz fiir den
Sommerfahrplan 1914 abgehalten. Zur Behandlung gelangten
788 Geschifte, davon 521 Begehren, bei denen die schweizerischen
Bundesbahnen beteiligt waren. Besonders zu erwiihnen sind 129
Gesuche betreffend Einfithrung neuer oder Ausdehnung bestehender
Ziige und 105 Gesuche betreffend Einschaltung neuer Schnellzugs-
halte; ferner fand am 6. und 7. August die Fahrplankonferenz
fir den Winterdienst 1914/1915 statt, an welcher 556 -
Geschifte zur Behandlung gelangten, wovon 342 Begehren, bei
denen die schweizerischen Bundesbahnen beteiligt waren. Bei
Beginn der Verhandlungen wurde vom Vertreter der General-
direktion der Bundesbahnen folgende Erklirung abgegcben:

»In Anbetracht, dass der gegenwiirtig zur Verhandlung vor-
liegende Fahrplanentwurf fir den Winterdienst 1914/1915 unter
Voraussetzungen aufgestellt worden ist, die heute infolge der
politischen Ereignisse ganz und gar nicht mehr zutreffend sind,
und angesichis der obwaltenden, durch den Kriegszustand in
Europa bedingten Verhiiltnisse sind die schweizerischen Bundes-
bahnen in die Unmoglichkeit versetzt, neue Zugsleistungen irgend-
welcher Art fiir die bevorstehende Fahrplanperiode zu itbernehmen,

Die Generaldirektion wird im Gegenteil in die Notwendig-
keit versetzt sein, der Aufsichtsbehorde fiir den Winterdienst
1914/1915 eine ganz wesentliche Verminderung der im Entwurf
vorgesehencn Zugsleistungen zu beantragen, je nach Umstinden
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fir die Dauer der ganzen Fahrplanperiode oder fiir einen Teil
derselben.*

Gestiitzt auf diese Ausfiihrungen wurden die meisten Be-
gehren betreffend neue Zugsleistungen von den Kantonsregierungen
und Transportanstalten, soweit diese an der Konferenz vertreten
waren, fallen gelassen. '

7. Der im Jahre 1909 zwischen den beteiligten Verwal-
tungen abgeschlossene Vertrag betreffend den Schlafwagen-
verkehr Frankfurt a. M.-Basel S. B. B. itber Darmstadt-
Schwetzingen-Karlsruhe, an dem die Bundesbahnen hinsichtlich
der Basler Verbindungsbahn beteiligt sind, ist infolge der durch
den Krieg eingetretenen Verhiltnisse von den Badischen Staats-
eisenbahnen als geschiftsfihrende Verwaltung auf den 1. Mai 1915
gekiindigt worden (Geschiiftsbericht 1909, Ziffer 36, Seite 135).

8. Unterm 2., 6. und 12. Oktober haben wir den Kreis-
direktionen grundsitzliche Weisungen erteilt zur Durchfiihrung
der Massnahmen zur Verminderung der Betriebs-
ausgaben, namentlich betreffend:

a. das Verfahren bei Wiederbesetzung freigewordener Stellen;

b. die Bekannimachung an die Lehrlinge des Stations- und
Zugdienstes, dass sie nach Ablauf der Lehrzeit nicht auf
definitive Anstellung rechnen konnen;

c. das Einstellen im Vorriicken fiir gewisse Dienstkategorien,
fir welche die Beférderung sonst ohne weiteres eingetreten
ware.

9. Am 6. Oktober sind Vorschriften genehmigt sorden be-
treffend Ausriistung der Aborte und Waschridume auf Bahn-
héfen und Stationen mit automatischen Tiirschlossern, sowie be-
treffend Vereinheitlichung der Dienstverhiltnisse
des betreffenden Wiirterpersonals, zur Einfithrung auf 1. Januar
1915.

10. Infolge des Kriegsausbruchs und der dadurch entstandenen
Schwierigkeit in der Beschaffung der Rohprodukte fiir Tiicher
sahen wir uns genétigt, ab 1. Januar 1915 eine voriibergehende
Verlingerung der Tragzeit gewisscr Dienstkleider
(Miintel, Dienstriocke, Tuchjacken) eintreten zu lassen.

Der Verwaltungsrat hat dieser Massnahme; welche zugleich
eine Ersparnis bedeutet, in der Sitzung vom 22. Oktober die
Genehmigung erteilt.
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11. In den Monaten Oktober, November und Dezember sind
ausser der vertraglich festgesetzten Zahl von Giiterwagen (Ge-
schiftsbericht 1913, Ziffer 11, Seite 126) noch folgende schwei-
zerische Wagen fiir Kohlentransporte aus Deutsch-
land nach der Schweiz und daritber hinaus (Italien)
gestellt worden:

100 Wagen nach dem Saargebiet,
200 ., Ruhrgebiet und
300 - badischen Rheinhifen.

N
h 0

12. Am 20. Oktober haben wir als Ersatz fiir den in den
Ruhestand getretenen Herrn KEgger als Obermaschinen-
ingenieur des Kreises IIl den Maschineningenieur
Herrn Karl Straumann, von Olten, bisher Stellvertreter des
Obermaschineningenieurs des Kreises IV und seit dem 16. August
1914 interimistisch mit der Leitung des Fahr- und Werkstiitte-
dienstes des Kreises 1II beauftragt, gewihlt. Der Verwaltungsrat
hat dieser Wahl am 11. Februar 1915 die Genehmigung erteilt.

13. Der schweizerische Bundesrat hat unterm 17. April 1914
eine mit 1. Mai 1914 in Kraft getretene neue Verordnung
betreffend die technische Einheit im Eisenbahn-
wesen erlassen, durch welche die Verordnung vom 26. Mai
1908 aufgehoben und ersetat wird (Geschaftsberlcht 1908, Ziffer 19,
Seite 135).

b. Expeditions- und Zugsdienst.

1. Der am 1. Mai in Kraft getretene Sommerfahrplan
hat neben den im Vergleich zum Winterfahrplan regelmiissig ein-
tretenden Anderungen verschiedene und erhebliche Verbesserungen
gebracht. Die daherigen Mehrleistungen betragen rund 556,000
Personenzugskilometer, wovon allein 206,315 Zugskilometer auf
Zugsleistungen entfallen, welche die Bundesbahnen zur Bewiiltigung
des Verkehrs anlaqsllch der schweizérischen Landesausstellung
iibernommen haben.

Infolge der vom Bundesrate auf den 3. August an-
gesetzten Mobilmachung der gesamten schweizerischen Armee
wurde nach programmgemiisser Besammlung der Truppen an
ihren Korpssammelplitzen in der Nacht vom 8. auf den 9. August
auf den schweizerischen Transportanstalten der Zivilfahrplan
durch den Kriegsfahrplan ersetzt. Dieser ist bis und mit
23. August beibehalten worden. Am 24. August trat auf Befehl
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des Generals der schweizerischen Armee wiederum der Zivil-
fahrplan in Kraft, der aber gegeniiber dem Sommerfahrplan stark
verminderte Zugsleistungen aufwies. Auf Antrag der General-
direktion hat dann der Bundesrat am 4. September die schwei-
zerischen Transportanstalten, soweit sie zum Winterbetrieb ver-
pflichtet sind, ermichtigt, die in Kraft bestehenden reduzierten
Sommerfahrpline bis auf weiteres, und zwar in Abweichung von
den Bestimmungen von Art. 1 der Fahrplanverordnung vom
5. November 1903, auch wihrend der Winterfahrplanperiode
1914/1915 beizubehalten. Gestiitzt hierauf wurde am 21. September
im Benehmen mit den iibrigen Transportanstalten ein allgemeiner
Fahrplan giltig bis 30. April 1915 herausgegeben, in welchem
aber gegeniiber dem Fahrplan vom 24, August weitere erheb-
liche Einschrinkungen der Fahrleistungen durchgefiihrt waren.

2. Zur Beschleunigung des Wagenumlaufes und
der Giiterbeforderung haben wir auf einzelnen Hauptlinien
der Bundesbahnen neuerdings durchgreifende Verbesserungen ein-
gefiihrt; fur andere Linien sind die gleichen Massnahmen in Vor-
bereitung. Die Neuordnung besteht darin, dass die Giiterwagen
auf gewissen Bahnhofen nach bestimmten Richtungen zusammen-
gestellt und entweder mit Ferngiiterziigen direkt an Bestimmung
oder mit andern geeigneten Giiterziigen in besondern Gruppen
gefithrt werden, so dass sie auf den Ubergangsbahnhifen ohne
weitere Behandlung in die Anschlussziige umgesetzt werden konnen.
Durch diese Anordnungen wird ausser der erwiihnten Beschleu-
nigung des Giitertransportes eine namhafte Entlastung einer An-
zahl Rangierbahnhofe erreicht, die nicht ohne Einfluss auf deren
Erweiterung bleiben wird. Ferner soll damit eine Verminderung
der Ausgaben fitr die Miete fremder Wagen und auch eine Er-
sparnis an Rangierpersonal und Rangierlokomotiven erreicht werden.

c. Telegraphendienst und elektrische Anlagen.

Nichts zu bemerken,

d. Fahr- und Werkstattedienst.

1. Im Berichtsjahre haben folgende Rollmaterialver-
gebungen statigefunden:

a. An die Schweizerische Lokomotiv- und Maschinenfabrik
in Winterthur.
Mit Vertrag vom 26./27, Mirz:
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3 Vierzylinderverbund-Heissdampflokomotiven, mit dreiachsigem
Tender, Serie A3/s,

3 Heissdampf-Zwillingslokomotiven, mit dreiachsigem Tender,
Serie B3/4,

2 Heissdampflokomotiven, mit dreiachsigem Tender, Serie C %/¢,

7 Heissdampf-Zwillingstenderlokomotiven, Serie E" %[5, -

4 Nassdampf-Zwillingstenderlokomotiven, Serie E3/s,

3 Zwillingstenderlokomotiven, Serie E */i.

b. An die Schweizerische Industricgesellschaft Newhausen.

Mit Vertrag vom 28, Miars/1. April:

5 vierachsige Personenwagen der Serie AB!" (Ausland),

. 10 vierachsige Personenwagen der Serie C!" (mit Mittelgang),
10 vierachsige Personenwagen der Serie C'" (mit Seitengang),
10 zweiachsige Personenwagen der Serie B,

20 zweiachsige Personenwagen der Serie BC,
40 zweiachsige Gepickwagen der Serie F,
100 gedeckte Giiterwagen der Serie J39,

30 offene Giiterwagen der Serie M’

20 offene Giiterwagen der Serie N2,

5 dreiachsige Personenwagen der Serie B® (Briinig),
2 dreiachsige Gepiickwagen der Serie F* (Briinig).

c. An die Schweizerische Wagonsfabril: A. G. in Schlicren:

Mit Vertrag vom 9. Januar:
20 zweiachsige Personenwagen der Serie C.

Mit Vertrag vom 26. Mirz/1. April:

2 vierachsige Personenwagen der Serie B!,
80 zweiachsige Personenwagen der Serie C,
240 gedeckte Giiterwagen der Serie K3.

An Stelle der 5 dreiachsigen Personenwagen B?® (Briinig)
wurden nachtriglich je 2 vierachsige Personenwagen
der Serien AB* und B* in Auftrag gegeben. Die dreiachsigen
Wagen haben niamlich auf der Talstrecke bei grissern Geschwin-
digkeiten einen etwas unruhigen Gang; sie haben deswegen schon
ofters Anlass zu Klagen gegeben.

2. Zur bessern Ausniitzung von dlteren Personen-
wagen haben wir beschlossen, 6 Personenwagen der Serie B,
2 Wagen der Scrie BC und 19 Wagen der Serie BC? in Per-
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sonenwagen III. Klasse umzubauen; ferner 7 Personenwagen
der Serie AB und 23 Wagen der Serie AB® in Personenwagen
II. Klasse und 82 Personenwagen der Serie B und 15 Wagen
der Serie BC in solche III. Klasse umzuzeichnen.

3. In den Aborten der Personenwagen werden
verschiedene Verbesserungen angebracht, die nach und
nach zur Ausfihrung gelangen.

4. Zur weitern Verbesserung der Wagenbeleuchtung
sind 118 Personen- und Gepickwagen mit Beleuchtungsdynamos
ausgeriistet worden.

d. Folgende Ersatz- und Ausriistungsgegenstinde
fiir das Rollmaterial sind beschafft worden:

5,768 Lokomotiv- und Wagenradreifen ;

599 Lokomotiv- und Wagenachsen ;

26 Lokomotiv- und Wagenradsterne;
1,280 Wagenradscheiben,
40 Stangen Federstahl,

440 Achsbiichsen, bezw. Teile von solchen;

480 Dampfheizungskupplungshilften ;

177 Zugsbeleuchtungsdynamos samt Zubehor ;
10,500 m Antriebriemen fiir Zugsbeleuchtungsdynamos ;
30,800 Glihlampen fiir die elektrische Wagen-, Schiffs- und

Werkstittenbeleuchtung.

6. Zum Vertrag mit der Firma Bareiss, Wieland & Cie. in
Zirich, vom 29. November/1. Dezember 1906, betreffend Liefe-
rung von Schmierdlen (Geschiftsbericht 1906, Ziffer 9,
Seite 145), sind unterm 14. August 1914 Zusatz- und Abinderungs-
bestimmungen vereinbart worden, durch welche die Giiltigkeit des
Vertrages bis zum 31. Dezember 1926 verlingert wird.

7. Am 13. Oktober wurden einheitliche Vorschriften
betreffend den technischen Wagendienst genehmigt.
‘Diese Vorschriften sind am 1. Januar 1915 in Kraft getreten.
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8. Es ergaben folgende Durchschnittsresultate fiir das Jahr 1914:
a. Die Qualititskontrolle des Lokomotivfeuerungsmaterials:

; Aschen- | Flichtige
Heizwert gehalt |Bestandteile
Durch- Durch-
Brennmaterial Anzahi schnitt | pyren- | schnitt
Proben \V"m schnitt 1 1; £o-
drme- b Z
einheiten | in Pro- de?:n'i?m-
(luft- zenten baren
trocken) Substanz
Saarkohlen aus der Grube:
Dudweiler . : 52 | 7580 6,1 35,4
Altenwald . 54 | 7574 | 6. .| 364
Sulzbach 19 | 7525 5,5 36,5
Konig . 29 7394 5,6 37,0
Maybach 37 7687 5,3 34,0
Brefeld . R 16 | 7690 6,4 36,2
Total bezw. Durchschnitt 207 7564 B, 36,1
Ruhrkohlen . 125 7391 K 27
Ruhrbriketts:
Marke H St, ab Rheinau 439 7720 6,5 936
n tx® ab o, . 151 | 7680 ( 20,1
» H8t, ab Strassburg 609 | 7693 6,7 23,5 |
» MSt, ab Mannheim 147 7673 6,0 214 |
» S+ B, ab » - 152 | 7666 6,5 22,
n H‘! ﬂ'b n . 62 7744 6,6 23,0
Total bezw. Durchschnitt 1560 7607 6,5 2927
Zechenbriketts aus Zeche:
Friedlicher Nachbar 106 7756 Ty 20,3
Konigin Elisabeth 49 7720 (A 19,2
Oberhausen 81 7656 8,2 19,0
Centrum . . 37 7747 7.8 19,
von der Heydt . . . 35 | 7721 7,2 25,6 |
Carl Friedr. Erbstolln . 15 7661 8,1 213 |
Dannenbaum i R @ B 1 7578 9,4 21,5 ’
Total bezw. Durchschnitt 324 | 7716 7,3 20,6 |
i |
Franzdsische Briketis:
Mines d’Ost}'icourt : 31 7626 8,3 18,4
, dQ’Aniche . 16 7696 8,0 19,3
5 d’Escarpell‘e . 3 7793 70 18,4
» de Meurchin . 6 7741 T4 18,2 |
, de Lens 10 | 7634 8,1 24,4 |
» de Noeux . B @ 1 7172 13,7 24,
Total bezw. Durchschnitt 67 7654 8,2 19,6
Gesamttotal der Proben 2283
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Die genannten Durchschnittsergebnisse der Brenn-
materialkontrolle, sowie die im Betriebe gemachten Erfahrungen
konnen als befriedigend bezeichnet werden. Immerhin sind wir
wieder in den Fall gekommen, einige Lieferungen wegen mangel-
hafter Beschaffenheit zu beanstanden.

9. Der Bestand der eigentlichen Werkstitte
arbeiter, ihre Lohnklasseneinteilung und Durchschnitts-Stunden
lohne auf 1. April 1914 bezw. 1913 stellen sich wie folgt:
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1V. Baudepartement.

a. Allgemeines.

1. Das schweizerische Eisenbahndepartement hat uns zur Kennt-
nis gebracht, dass die internationale Kommission fiir die Grossen,
Einheiten und Fachausdriicke der Elektrotechnik
Symbole und Zeichen aufgestellt habe, und dass dieselben auch
von den schweizerischen Behorden anzuwenden seien.

2. Infolge der Anderungen in der Abgrenzung der Kreise
i1I, IIT und V und wegen des Riickkaufes des Bahnhofes Genf
und der Anpschlussstrecke bis La Plaine und der Neuenburger-
Jurabahn ist in diesen Gebicten eine Neueinteilung der
Bahningenieurbezirke vorgenommmen worden.

3. Fiir den Zahnstangenoberbau der Briinighahn sind neue
Normalien ausgearbeitet und vom schweizerischen Eisenbahn-
departement genehmigt worden. Diese weisen gegenitber dem
jetzigen Oberbau folgende Verbesserungen auf':

a. Hoherlagerung der Zahnstangen auf Sittel zur leichteren
Entfernung von Schnee und Eis;

b. Ausriistung der Zahnstangenwangen mit Leisten zur solideren
Lagerung der Zihne;

¢. stirkere Schienen (Profil SBB V);

d. lingere und schwerere Schwellen.

Der neue Oberbau soll vorerst auf der im Bau begriffencn
Ausweichstation Brunnenfluh, zwischen Briinig und Meiringen,
und spiter bei den ordentlichen Krneuerungen zur Anwendung
gelangen.

b. Bahnbau.

1. Die eidgenossische Postverwaltung hat die Errichtung
grosserer Transitpostgebiude in den Bahnhifen Ziirich und Biel in
Aussicht genommen. Sie stellte das Gesuch, die Bahnverwalung
mochte diese Bauten ausfiihren und der Post gegen Verzinsung und
Amortisation der dabei aufgewendeten Kapitalien zur Benutzung

9
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iberlassen. Das Gebéiude in Ziirich ist auf iiber 5 Millionen, das-
jenige in Biel auf rund 1!/2 Millionen Franken veranschlagt. Im
Hinblick auf die Schwierigkeiten, welche zurzeit die Beschaffung
der Kapitalien fiir unsere vielen grossen Bauten bietet, ersuchten
wir die Postverwaltung, fiir die erwihnten, sowie fiir weitere,
nicht auf dem eigentlichen Bahnareal zu erstellende Postgebiiude
die Geldmittel selbst zu beschaffen und eventuell auch die Bau-
ausfithrung zu besorgen. Der Bundesrat, dem die Frage vom
schweizerischen Postdepartement vorgelegt wurde, hat am 10. Mirz
folzenden Beschluss gefasst:

»@. Bei der Behandlung von Postgebiudeangelegenheiten, bei
sdenen es sich darum handelt, grossere Gebiude auf einem Platze
,zu erstellen, der nicht zum engeren Bereiche der Bahnhofanlage
»gehort, ist die Erwerbung des Baugrundes und die Erstellung des
»Postgebiudes durch den Bund in Aussicht zu nehmen.*

»0. Das Postdepartement wird beauftragt, die Postgebiude-
»projekte im Bahnhof Ziirich und Biel in diesem Sinne weiter zu
,verfolgen und dariilber dem Bundesrate zuhanden der Bundes-
y,versammlung Bericht und Antrag vorzulegen.*

2. In Sachen der Einfihrung der Brienzerseebahn in
Interlaken hat das schweizerische Eisenbahndepartement am
2. Juni 1914 folgenden Entscheid gefillt:

,Angesichts des von der Kantonsregierung und den drei
Bahnverwaltungen (Schweizerische Bundesbahnen, Berner Alpen-
bahn-Gesellschaft und Berner Oberlandbahnen) iibereinstimmend
eingenommenen ablehnenden Standpunktes sind wir nicht in der
Lage, dem von den Gemeindebehiorden geidusserten Begehren um
Fihrung der Schmalspurbahnen in den Westbahnhof Folge geben
zu konnen. Der Bahnhof Interlaken-Ost ist daher auf Grund des
vorliegenden Gemeinschaftsprojektes als Endpunkt der’ Schmal-
spurbahnen auszubauen.“

3. Bei Beginn des Krieges wurden die Bauarbeiten aus mili-
tirischen und finanziellen Griinden wesentlich eingeschrinkt und
zum Teil eingestellt. Da die finanziellen Ifolgen des Krieges fiir
lingere Zeit eine bedeutende Reduktion der Bauausgaben er-
heischen, wurde das iiberzihlig gewordene, zeitweilig angestellte
Baupersonal entlassen.

4. Verlegung der linksufrigen Ziirichseebahn
im Gebiete der Stadt Zirich. In unserm Berichte iiber
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die Geschiftsfiihrung und die Rechnungen des Jahres 1913 (8. 160)
haben wir mitgeteilt, dass wir am 22. Dezember 1913 unter Vor-
behalt der Ratifikation durch die zustindigen Behérden mit dem
Stadtrate von Ziirich einen Vertrag abgeschlossen haben iiber die
Verlegung der linksufrigen Seelinie im Gebiete der Stadt Zirich
nach dem Projekt VI vom Mai 1913, dessen Kosten zu- 20,6 Mil-
lionen Franken veranschlagt sind, wovon 3,4 Millionen durch die
Subvention der Stadt Ziirich gedeckt werden und 1,26 Millionen
fir Landerwerbungen bereits ausgegeben sind. Diesem Vertrag
hat der Verwaltungsrat in seiner Sitzung vom 1. Mai 1914 die
Genehmigung erteilt, und am 15. November 1914 ist er auch
von den Stimmberechtigten der Stadt angenommen worden . und
damit in Rechtskraft erwachsen.

5. Der Verwaltungsrat der Herzogenbuchsee-Wangen-Jura
Bahn iibermittelte uns die Pline fiir den Anschluss an unsere
Stationen Herzogenbuchsee und Wangen, in welchen
Niveaukreuzungen unserer Linien Herzogenbuchsee-Solothurn und
Solothurn-Olten vorgesehen waren. Mit Riicksicht auf die Betriebs-
sicherheit konnten wir diesen Begehren nicht entsprechen, sondern
mussten verlangen, dass die neue Linie entweder unter oder iiber
unseren Linien durchgefiihrt werde.

6. Die Berner Alpenbahn-Gesellschaft teilte uns mit, dass sie
mit dem Aushau der Strecke Spiez-Scherzligen auf Doppelspur
gleichzeitig die elektrischen Oberleitungen einrichten
werde und fragte an, ob wir die Fithrung der Leitungen bis in
den Bahnhof Thun gestatten. Wir konnten diese Frage dermalen
nicht in zustimmendem Sinne beantworten. Durch die elektrische
Traktion wiirden bei dem bevorstehenden Umbau des Bahnhofes
bedeutende Schwierigkeiten entstehen, weil die Leitungsmaste mit
den Fahrdrahtleitungen mit jeder Geleiseverschiebung — und
deren gibt es bei einem Bahnhofumbau viele — wieder anders
gelegt werden miissten.

7. Wir haben dem schweizerischen Eisenbahndepartement
unsere Vernehmlassung zu folgenden Projekten eingereicht :

a. Anschluss der elektrischen Bahn Wohlen-Meisterschwanden
an die Station Wohlen; '
b. Allgemeines Bauprojekt fiir die auf Schweizergebiet liegende

Strecke der Bahn Lonate-Stabio-Mendrisio, speziell den An-
schluss derselben an die Station Mendrisio.
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8. Bauausfiithrung.

@. Bauten unter der Leitung der Generaldirektion.

Regiebau des Simplontunnels IL

Am 18. April brach auf der Siidseite ein Stretk aus, welcher
7 Tage dauerte. Die Wiederaufnahme der Arbeiten erfolgte sei-
tens der Arbeiter bedingungslos. Bei km 3,300 der Siidseite traten
am 1. und 7. Juli Bergschlige auf, die eine Deformation und
Verschiebung des Mauerwerkes im Tunnel I zur Folge hatten
und die Rekonstruktion des westlichen Widerlagers nitig machten.

Infolge des Krieges und der schweizerischen Mobilisation
wurden auf der Nordseite die Ausbruchsarbeiten am 4. und die
Mauerungsarbeiten am 22. August eingestellt. Auf der Siidseite
wurden die Arbeiten beschrinkt auf die Vollendung der bereits
begonnenen Bergschlagstrecken (km 3,200—3,500).

Am 31. Dezember 1914 war der Stand der ausgefiihrten
Arbeiten folgender:

‘ Nordseite Siidseite Total
; m } U/u m ‘ 0/0 m ' 0/0 L
i
Firststollen . 0148 | 56 | 3815 | 36 | 8963 | 46 |

Vollausbrueh .| 5039 i 55 3812 36 8851 45
Widerlager . 4684 53 3770 35 8654 44 |
Gewolbe . .| 4874 ‘ 53 3768 35 8642 44 |

Die Zahl der Arbeitstage betrug auf der Nordseite 316, auf
der Siidseite 322. Die grosste Tagesleistung in fertiger Mauerung
betrug 13,91 m. Die Ausbrucharbeiten wurden vermittelst Bohr-
himmern ausgefithrt, von denen auf jeder Seite 40 bis 45 im
Betriebe waren.

Verbesserte Hauensteinlinie Sissach-Olten.
Tunnelstrecke Tecknau-Olten. Tunnellinge 8134 m,

Obwohl die Arbeiten im Hauensteintunnel anfangs August
infolge des Kriegsausbruches eine Einschrinkung erlitten und die
Beschaffung von Rohdol, Schmierdl und Kohlen Schwierigkeiten
bot, war der Baufortschritt gleichwohl ein e1hebhcher wie aus
na.chstehender Tabelle ersichtlich ist.
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In den Monaten September bis Dezember wurden rund 600
Mann beschiftigt gegeniiber rund 1500 vor Kriegsausbruch.

Da das Gegengefille des Tunnels 1808 m vom Nordportal
“beginnt, sind die Vortriebsarbeiten der Nordseite bei 2269 m vom
Nordportal im Laufe des ersten Quartals wegen Wasserandranges
cingestellt worden. Der Durchschlag des Tunnels erfolgte am
10. Juli 1914, bei km 5,783 ab Siidportal, mit guter Richtung
und genauer Hohenlage, nach einer Bauzeit von 871 Tagen
(21. Februar 1912 bis 10. Juli 1914).

- Bis zum Durchschlag des Stollens betrug die Temperatur des
Felsens 14 bis 17,7° C und diejenige der Luft vor Ort im
Maximum 20,5° C.

Der Wassererguss aus dem Tunnel stieg auf der Siidseite
his zu 119 Sekundenliter und auf der Nordseite bis zu 8 Se-
kundenliter.

" Der 134,85 m tiele und 5,60 m weite Ventilationsschacht
bei 3593 m vom nérdlichen Tunnelpoxtal dessen Mundloch sich
bei Zeglingen befindet, ist nahezu vollendet.

Offene Strecken.

Siidseite. Der Unterbau ist bis auf kleine Nebenarbeiten
vollendet und das Normalbahngeleise bis zum Tunnelportal gelegt.

Nordseite. In den Bahneinschnitten waren auf Jahressehluss
noch rund 20 000 m® auszuheben. Daneben ist zur Ergiinzung
der Anschiittung in der Station Gelterkinden noch ein grisseres
Quantum Material herbeizuschaffen. Die Kunstbauten smd mit
Ausnahme der Strassenunterfithrung bei Sissach vollendet. Die
Hochbauten der Stationen Gelterkinden und Tecknau werden mit
Beginn des Friihjahrs in Angriff genommen.

b. Bauten wunter Leitung der Kreisdirektionen.
Kreis 1.

Vollendete Bauten.

Die Doppelspur Bern-Thorishaus wurde am 1. Mai, und die-
jenige von Martigny-Riddes am 19. Juni dem Betriebe itbergeben.

Am 1. Mai wurde die neue Haltstelle Niederwangen zwischen
Biimpliz und Thorishaus eriffnet.

Von der Doppelspur St. Blaise-Neuenstadt ist die Strecke

St. Blaise-Cornaux am, 16. Juh, und diejenige zwischen Cornaux
und Cressier am 12. Oktober in Betrieb genommen worden.
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Auf der Strecke Genf-La Plame sind folgende Arbelten aus-
gefiihrt worden:

Bahnhof Genf-Cornavin. Vergrosserung der Giiterdienstan-
lagen und Aufstellung von zwei elektrisch angetriebenen ‘Last-
kranen; Erweiterung der elektrischen Innen- und Aussen-
beleuchtung; Unterkunftslokal fiir das Mandvrierpersonal.

Station La Plaine. Lokal fiir die Zollvisitation der Reisenden
der gewdohnlichen Ziige: neue Briickenwage von 35 t Trag-
kraft; elektrische Beleuchtungseinrichtung.

Station Satigny. Elektrische Beleuchtungseinrichtung.

Die Entwiisserungs- und Konsolidierungsarbeiten in der Coteau
du Day der Strecke Croy-Vallorbe sind fiir einmal zum Abschluss
gebracht: ebenso die Uferbauten bei der Sensebriicke in Thirishaus.

Geleiseerweiterungen wurden vorgenommen in St. Prex, Aigle
(fir den Anschluss der Linie Aigle-Sépey-Diablerets), Leuk (fiir
den Aunschluss der Linie nach dem Leukerbad), Galmiz samt
Erweiterung der Giiterdienstanlagen und in Kerzers.

Die Erweiterungshauten des Bahnhofes Payerne sind bis an
die zentrale Weichenstellung vollendet; diejenigen der Station
Versoix wurden fertiggestellt.

Im weitern erwihnen wir: Vergrosserung der Aufnahme-
gebiiude von Auvernier und Avenches; Umbau des friiheren Ge-
biudes fiir Holzimprignierung in der Werkstitte Yverdon in eine
Reparaturwerkstitte fiir Giiterwagen; Versetzen der Transitgiiter-
halle in Bouveret auf die Dorfseite; neues Lagerbaus in Brig;
Vordicher an den Aufnahmegebituden in Domdidier- und Grolley ;
Umbau der Telegraphenlinie St. Maurice-Martigny; Strecken-
telephon Palézieux-Biimpliz; 14 gekuppelte eiserne Barrieren
mit Vergitterungen. :

Bauten in Ausfithrung,

Il. Geleise Visp-Brig. Die Unterbauarbelten sind in Angriff
genomen.

II. Geleise St. Blaise-Neuenstadt. Die Arbeiten der Strecke
von Cressier bis zur Kantonsgrenze bei Landeron gehen der Voll-
endung cntgegen.

Renens-Lausanne. Verlegung der Kantonsstrasse zwischen
Prélaz und Sur la Roche. Die Arbeiten sind in der Hauptsache
durchgefiihrt. . ;

Bahnhof Lausanne. Der westliche Anbau am Aufnahme-
gebiiude fiir die Bahnhofwirtschaft ist unter Dach und der innere
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Ausbau ziemlich fortgeschritten. Mit dem ostlichen Anbau fiir die
Dienstriume ist begonnen worden.

Bahnhof Vallorbe. Es fehlen nur noch geringfiigige Erd-
arbeiten, sowie das Legen weniger Geleise; das Sanititsgebiiude
und das Dienstgebiiude fiir den Fahrdienst der P. L. M. gehen
der Vollendung entgegen. Der Bahnhof hitte auf den Sommer
1914 in Betrieb genommen werden koénnen. Im Interesse einer
guten Durchfiihrung der Arbeiten zur Zuriickdringung des Was-
sers im Mont d’Or-Tunnel und infolge des Krieges hat die P. L. M.
die Inbetriebnahme der Abkiirzungslinie Frasne-Vallorbe hinaus-
geschoben. _

In Ausfiihrung begriffen sind ferner: Strassenunterfiihrung
bei der Station Lutry; Erweiterung der Station Martigny mit
(eleiseiinderungen ; Strasseniiberfiihrung in Sitten, als' Ersatz der
Niveauiibergiinge .S'® Marguerite* und ,des Mayenets“; neues
Aufnahmegebiaude in Visp; Strassenunterfiihrung in Freiburg als
Ersatz des Niveauiiberganges .im Tivoli“; Vergrisserung der
Wagenreparaturwerkstiitte in Yverdon.

Kreis 11.

Vollendete Bauten.

Von der Doppelspur Giimligen-Kiesen ist die Strecke Wichtrach-
Kiesen am 3. Juni, Miinsingen-Wichtrach am 1. Juli, Rubigen-
Minsingen am 12. Juli und Giimligen-Rubigen am 10. September
in Betrieb genommen worden.

Zwischen Sursee und Nottwil wird seit dem 1. April zwei-
gleisig gefahren.

Die neue Station Hasle zwischen Schiipfheim und Entlebuch
wurde am 1. April eroffnet.

Bahnhof Bern. Im Villettenbahnhof wurden im Areal des
frithern Lokomotivdepots neue Abstellgeleise auf die Eroffnung
der Landesausstellung gelegt. Auf diese Zeit sind auch einige
Anderungen im Personenbahnhof durchgefithrt worden. Der Aus-
stellungsverkehr konnte mit den erweiterten Anlagen in befrie-
digender Weise abgewickelt werden.

Zwischen Wilerfeld und Bern wurde eine Streckenblock-
station erstellt, ferner die Stauffacherstrassenbriicke dem Betriebe
iibergeben und die Geleiseanlage im Wilerfeld provisorisch er-
weitert.

Auf folgenden Stationen sind Erweiterungen und Anderungen
an den Geleiseanlagen vorgenommen worden: Basel-St. Johann
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(Hoherlegung der Linie nach St. Ludwig und Erstellung von zwei
Abstellgeleisen), Riedtwil, Hindelbank, Olten-Hammer, Oberbuch-
siten, Lisslingen und Schiipfheim.

Wir erwihnen ferner: Unterfithrung der Niederdnzstrasse
in Herzogenbuchsee; Verlingerung des Tournedos-Tunnels bei
Sonceboz; Passerelle im Bahnho! Sissach; Erweiterung der
Zollhalle in Pruntrut; Vergrisserung der Giiterschuppen in Court
und Reconvilier; Nebengebiude in Tavannes; Vergrosserung
des Aufnahmegebiiudes in Villeret; neue Zentralanlagen in Ober-
buchsiten und Oensingen; Briickenwage in Wolhusen ; elektrische
Beleuchtungseinrichtungen auf 6 Stationen; ein neues Wirterhaus
und Vergrosserung von 3 alten Wiirterhiiusern, sowie Wasser-
versorgung von 3 Wirterhiusern.

Bauten in Ausfiihrung.

II. Geleise Aarburg-Luzern. Auf der Strecke Nottwil-Sempach
sind die Arbeiten bis auf die Fertigstellung der Wegunterfilhrung
vor der Station Sempach nahezu vollendet. Zwischen Sempach und
Rothenburg wurde mit den Erdarbeiten angefangen. Wegen der
Mobilisation sind dieselben unterbrochen und seither noch nicht
wieder aufgenommen worden.

II. Geleise Giimligen-Thun. Auf der Strecke Giimligen-Kiesen
bleiben noch einige Strassenunter- und Uberfiibrungen samt den
Zufahrten zu erstellen.

Brienzerseebahn. Siimtliche Tunnels waren auf Jahresschluss
durchschlagen, mit Ausnahme eines einzigen von 134 m Liinge,
in welchem noch 27 m vorzutreiben blieben. Anfang August
wurden die Arbeiten infolge der Mobilmachung und der Abreise
der italienischen Arbeiter eingeschrinkt. Seither sind dieselben
hauptsiichlich mit einheimischen Arbeitern wieder aufgenommen
worden.

Der Stand der Arbeiten in den fiunf in Ausfihrung be-
griffenen Baulosen war auf Jahresende folgender:

Erdarbeiten. . . . . . . . . . 306670 m® = 88,
Mauerwerk . . . . . T . . . . 16065 m®* = 68%,
l Sohlstollen . . . . . . . 1951 m = 92°%,

Tunnel Firststollen .. . . . . ., '—l 4Q8 m = 67%
- | Vollausbruech . . . . . . 1163 m = 55%
fertige Mauerung . . . . 1101 m = 52°%o

Briicken und Durchlisse . . . . , 15445 m® = 86%
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Beschotterung . . . . . . . ... 8165 m® = 349,
Chauss:eluno . ¢ 8 5%.8 2 & 3475 m® = 50%
Fluss- unil Uforbauten . . . . = = 180 m® = 229,

Zwischen der Aarebriicke und der Station Interlaken-Ost
wurde mit den vorbereitenden Arbeiten angefangen. Das Projekt
iiber die fiir die Einfihrung der Brienzerseebahn in die Station
Interlaken-Ost nitigen Erweiterungsbauten hat noch nicht zum
Abschluss gebracht werden kinnen.

Verlegung des Personen- und Giiterbahnhofes Biel. Infolge
des Krieges waren die Arbeiten von Anfang August an wihrend
lingerer Zeit fast ginzlich eingestellt. Gegen Ende des Jahres
erfolgte die Wiederaufnahme. Die Erdarbeiten fir den Giiter-
und Rangierbahnhof im Mettfeld, sowie fiir die zu verlegende
Linie zwischen Mett und Madretsch sind nahezu vollendet. Ebenso
sind die zwei Strassenunterfithrungen in Mett, die Ueberfithrung
der Doppelspur Biel-Solothurn iiber die Giiterzugsgeleise und
die Durchfahrt fiir die Strasse Madretsch-Orpund nahezu fertig-
gestellt. Die Uberfilhrungen fir die Waldrain- und Blumenrain-
strasse sind in Ausfithrung begriffen.

Bahnhof Thun. Uber den Schiffahrtsanschluss an die neuen
Bahnanlagen, welchen die Berner Alpenbahn auszufiihren hat,
ist auch im Jahre 1914 kein endgiiltiger Entscheid erfolgt,
weshalb keinerlei Vorbereitungsarbeiten fiir die Anhandnahme
der Bauarbeiten getroffen werden konnten.

Ferner sind in Ausfithrung begriffen: Erweiterung des Bahn-
hofes Pratteln; neue Oberbaumaterialwerkstiitte samt Geleise-
anlagen im Areal der Werkstitte Olten; Strassen- und Bahn-
unterfuhruno in Zollikofen, infolge Ersteliunﬂ der Schmalspurbahn
Solothurn- Bern Arbeiten fur die Emfuhruno' dieser Bahn in den
Bahnhof Neu- Solothum En\elterungsbauten in  Miinster und
Lengnau infolge Einmunduug der Linie Miinster-Lengnau; Militér-
rampe mit Gelelseanlaﬂen und Wegunterfithrung in Tavannes:
Unterfithrung im Muhlenwald oberhalb Biel: Ausweichstellen
zwischen Lungern-Briinig und Brunig-Meiringen.

_ Kreis III,
Vollendete Bauten. .

Am 1. Mai wurde .die neue Station Schiibelbach-Buttikon,
zwischen Reichenburg und Siebnen-Wangen, und am 1. Oktober
die neue Haltestelle Kiingoldigen, zwischen Zofingen und Safenwil,
dem Betriebe iibergeben,
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Hauptbahnhof Ziirich. Viehrampe mit Wagenwaschanlage
nebst Dienstraumen beim Schlachthofgeleise; Militirrampe auf
dem Rohmaterialienbahnhof; Umbau der Telephonanlage und
Erstellung einer automatischen Telephonzentrale.

Werkstiitte Ziirich. Pressluftleitungen nach der Weichen-
montierungswerkstitte. '

Auf folgenden Stationen wurden Erweiterungen und Ande-
rungen der Geleiseanlagen vorgenommen : Turgi, Cham, Rothkreuz,
Diiniken, Ziirich-Wollishofen, Bassersdorf, Uster, Rapperswil,
Wallenstadt und Frick.

Ferner sind zu erwithnen: Unterfithrung zwischen Riischlikon
und Thalwil ; Ersatz der eisernen Linthbriicken unterhalb Ennenda
und bei Miihlefuhr an der Linie Glarus-Linthal ;; Ausmauerung im
Weisswand- und Ofenecktunnel der Strecke Wallenstadt-Weesen ;
Strasseniiberfithrung auf der Strecke Ebikon-Luzern ; Personendurch-
gang in Dietikon ; Wegunterfithrung zwischen Diiniken und Schionen-
werd ; Vergrosserung und Entwiisserung des Verladeplatzes und neue
Rampen mit Zufahrtsstrasse in Altstetten (Zch.); Perrondach in Rup-
perswil ; zweiter Bahnsteig, Durchgang und zweite Wartehalle auf
der Haltestelle Dulliken; Vergrosserung des Aufnahmegebiudes und
Vordach in Zirich-Letten; neues Aufnahmegebiiude und Perron-
dach in Oerlikon; Umbau des Aufnahmegebiudes und Perrondach
in Kloten; Vergrisserung des Giiterschuppens und der Verlade-
rampe in Affoltern a./A.; Wagenwaschanlagen auf 6 Stationen;
Zentralanlagen in Bassersdorf, Dietlikon, Wallenstadt, Affoltern a./A.,
Frick, Schaffhausen (Irginzung); neue Briickenwagen in Turgi,
Riiti, Aathal und Siebnen-Wangen ; elektrische Beleuchtungseinrich-
tungen auf 12 Stationen; Streckenblockstation zwischen Schonen-
werd und Aarau; Streckentelephone Schwerzenbach-Zirich-Rap-
perswil, Schiinis-Ziegelbriicke-Weesen, Murg-Mithlehorn, Flums-
Sargans; direkter Telegraphendraht Stein:Siickingen-Pratteln-Basel ;
zwel neue Wiirterhiiuser; Erstellung eiscrner gekuppelter Zugs-
schranken. :

Bauten in Ausfithrung.

Nachdem das Projekt fiir den Umbau der linksufrigen Ziirich-
seebalin im Gebiete der Stadt Zurich allseitig genehmigt worden
ist; hat die Stadtverwaltung als Notstandsarbeiten die Abtragung
der Materialdeponie zwischen der Brauer- und der Kanzleisirasse
siidlich der Bahn und Erdarbeiten fiir ein necues Lokomotivdepot
im Geleisedreieck bei der Brauerstrasse iibernommen.
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Ferner sind in Ausfithrung begriffen:

Hauptbahnhof Ziirich. Erstellung von Lagerplitzen mit Ge-
leiseanschluss an der Geroldstrasse. _

Station Dietikon. Erstellung eines Uberholungsgeleises.

Bahnhof Baden. Umbau und Erweiterung der Bahnhofan-
lagen und Erstellung eines Ausziehgeleises.

Station Wildegg. Erweiterung der Geleiseanlagen und Er-
stellung einer Fusswegunterfiihrung.

Bahnhof Aarau. Vergrosserung des Giiterschuppens und der
Verladerampe. Erstellung eines Postdienstgebiudes.

Station Rheinfelden. Erstellung eines Uberholungsgeleises und
Verlingerung des Giiterschuppens.

Station Illnau. Erweiterung der Stationsanlagen.

Station Riiti (Ziurich). Erweiterung der Stationsanlagen und
Umbauarbeiten am Aufnahmegebiiude.

Station Jestetten. Erstellung eines Ausweichgeleises und
einer Rampe.

Bahnhof Schaffhausen. Umbau der Obertorbriicke.

Strecke Rothkreuz-Immensee. Erstellung einer Streckenblock-
station.

Verbauung der Riifiruns bei Hitzingen.

Ersatz der eisernen Linthbriicke bei Diniberg auf der Strecke
Glarus-Linthal.

Erstellung von Streckentelephonanlagen zwischen Eglisau und
Stein-Siickingen, Murg und Flums, sowie Zofingen und Safenwil,

Kreis IV,

Vollendete Bauten.

Bahnhof Romanshorn. Transitpostgebiiude (am 29. September
durch die Postverwaltung bezogen) ; Unterkunftslokal fiir die Hafen-
heamten.

Bahnhof Wil. Personenunterfithrung ostlich des Aufnahme-
gebiiudes.

Ferner erwiihnen wir: Uberfahrtsbriicke in Elgg ; Unterfiihrung
und Strassenkorrektion im Lorental bei Ossingen; Fussginger-
unterfilhrung in Ebnat-Kappel und in Berlingen; Verlingerung des
Ausweichgeleises auf 420 m in Zizers; Erweiterung der Geleise-
anlagen in Sitterthal; Abstellgeleise in Goldach; Lokomotiv-
drehscheibe und Giiterschuppenanbau in Wattwil; neue Zentral-
anlage in Thalheim-Altikon ; elektrische Beleuchtungseinrichtungen
auf 9 Stationen.



141

Bauten in Ausfithrung.

Bahnhof 8St. Gallen. Die Erstellung der Hallendicher wurde
infolge der Schwierigkeiten fiir die Eisenbeschaffung verzogert.

IL. Geleise Winterthur-St. Margrethen.

Winterthur-Wil. Die Umgestaltung bei der T6sstalbahnstation
Griize ist immer noch nicht bereinigt, weshalb die Arbeiten auf
der Strecke Winterthur-Réiterschen auch im Berichtsjahre nicht in
Angriff genommen werden konnten. Auf dem Teilstiick Riiterschen-
Wil sind die Arbeiten fiir die Doppelspur beendigt.

Winkeln-Bruggen. Das Projekt ist genehmigt. Ein Teil der
Unterbauarbeiten ist der Stadt St. Gallen als Notstandsarbeit itber-
tragen worden,

Rorschach-St. Margrethen. Die Arbeiten wurden sistiert.

In Ausfithrung begriffen sind ferner: Die Bahnhoferweiterung
Landquart; die Fussgingerunterfihrung zwischen Kradolf und
Sitterthal.

Kreis V.
Vollendete Bauten.

Bahohof Bellinzona. Geleiseanlagen beim Freiverladeplatz,
neues Wasserreservoir.

Werkstitte Bellinzona. Probestation fiir die Wagenbeleuchtung
in der Wagenreparatur,

Station Brunnen. Strassen- und Tramiiberfithrung.

Im weitern ist zu erwihnen: Unterfithrung der Kantonsstrasse
bei Immensee; Umbau von eisernen Briicken bei Flielen und
Cadenazzo; Strasseniiberfithrungen zwischen Faido und Lavorgo,
sowie zwischen Balerna und Chiasso; Erweiterung der Geleise-
anlagen in Schwyz, Goschenen (Militirgeleiseanlagen auf der
Tunneldeponie), Rodi-Fiesso, Faido und Lavorgo; Wartehalle
und Schaltereinbau in Reazzino; Vergrosserung des Aufnahme-
gebitudes in Mendrisio ;: Zentralanlagen in Giubiasco und Mendrisio ;
elektrische Beleuchtungseinrichtungen auf 4 Stationen.

Bauten in Ausfihrung.
II. Geleise Giubiasco-Chiasso.

Lugano-Melide. Die Unterbauarbeiten zeigen auf IKnde des
Berichtsjahres folgenden Stand:

Erdarbeiten . . . . . . . . . . . 95%

Stitz- und Futtermauwern . . . . . . . 85%

Mauerwerk fir Bricken und Durchlisse . . 68 %
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Bahnhof Chiasso. Gegen Iinde des Jahres ist zur Bewiltigung
des aussergewohnlich grossen Giiterverkehrs mit der Erstellung
provisorischer Geleiseanlagen begonnen worden. Das Projekt fiir
die Erweiterung des Bahnhofes, das wegen der beabsichtigten
Umgestaltung der Giiterbeférderung neu bearbeitet werden musste,
wird demnichst den Behorden vorgelegt werden.

Im fernern sind in Ausfihrung: Immensee-Rothkreuz und
Goldau-Erstfeld: elektrischer Streckenblock.

Fliielen. Verlegung des Seeverladegeleises.

Erstfeld-Amsteg. Verbauung bei der Laubkehle und dem
Evibach. . _

Amsteg. Verlingerung des Uberholungsgeleises und Beseitigung
des Niveauiiberganges. .

- Amsteg-Gurtnellen. Schleifwege und Aufforstung in den
Hagglisberg- und Schiltwaldungen.

Gurtnellen. Erweiterung der Geleiseanlagen.

Goschenen. Elektrische Lichtsignale im Gotthardtunnel.

Biasca. Passerelle zum Lokomotivdepot.

Locarno. Neues Gebiiude fiir die Giiterexpedition.

c. Bahnuntérhalt.

Infolge des Kriegsausbruches sind die Geleiseerneuerungs-
arbeiten zum grossten Teile eingestellt worden ; desgleichen wurden
alle Unterhaltungsarbeiten, die fir die Betriebssicherheit nicht
absolut notwendig sind, sistiert, um die Ausgaben nach Moglich-
keit zu verringern. Anlisslich der Mobilisation hatten 379 An-
gestellte und 1107 Arbeiter des Bahndienstes, im ganzen 1486
Mann, dem militirischen Aufgebot Folge zu leisten.

An wichtigern Bahnunterhaltungsarbeiten im Berichtsjahr
erwihnen wir:

Kreis 1.

Bekiesung und Einwalzung der Vorplitze bei den Gitter-
dienstanlagen im Bahnhofe Genf mit einer Gesamtfliche von
5280 m?2.

Erstellung von Schutzmauern iiber dem Hennebiquekanal
der Kraftanlage Brig zwischen Morel und Brig.

Provisorische Militirrampen in Schmitten und Flamatt.

Erneuerung von Mauerwerk an den Viadukten von Couvet
und Prise Milord bei Verricres suisses.

Entwiisserungen im Mont Sagne-Tunnel.
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Kreis I1.

Passerelle beim Grenzacherstrasseniibergang der Verbindungs-
bahn Basel. | '

Passerelle beim Kantonsstrassenttbergang auf der Station
Roggwil. _

Umbauten in der Gepiickauf- und abgabe im Aufnahme-
gebiude Bern. ,

Provisorische Militirrampen auf 10 Stationen.

Kreis II1.

Erneuerung von Mauerwerk im Albis- und im Botzbergtunnel.

Wegriumungsarbeiten infolge Niedergang eines grossen Mur-
ganges am 13. September in der Erlenruns zwischen Diesbach-
Betschwanden und Riiti (Glarus) und Erstellung von Schutz-
bauten gegen Abstiirze. |

Kreis 1IV.

Wiederherstellungs- und Konsolidierungsarbeiten, welche
durch dic plétzliche Schneeschmelze vom 8./9. Januar und durch
das Hochwasser im Rheintal, an der Glatt, an der Steinach und
an der Thur nétig geworden sind.

Reparvaturen am Mauerwerk im Emmersbergtunnel und dem-
jenigen beim Schloss Laufen.

Umbau des alten Aufnahmegebiudes im Bahnhofe St. Gallen.

Verbauung der Steinachufer zwischen St. Fiden und Morsch-
wil, infolge des Hochwassers vom 16. September.

Erginzung der Militirverladeanlagen in Chur.

Kreis V.

Am 23. Februar wurde der Zugsverkehr durch den Nieder-
gang der Entschigtallawine bei der Station Wassen unterbrochen.
Fiir die Wiederherstellung des Verkehrs mussten zirka 1500 m?®
Schnee abgefithrt werden.

Wiederherstellung des durch Hochwasser im Oktober 1913
zerstorten Bahndammes und einer Durchfahrt zwischen Cadenazzo
und Reazzino.

Geleiseerneuerungenund Verstirkungenhaben im
Berichtsjuhre stattgefunden:
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mit Material nach den neuen Normalien S. B. B. fiir Lfm. Geleise
Hauptlinien : 106 609
mit Material nach den neuen Normahen S. B B fur
Nebenlinien . . . 14 936
mit Material nach den Nonmahen 5. E II mlttelgut 8 050
Schienenerneuerung allein e e e 5 216
Schwellenerneuerunc allein . 3 11 994
Geleiseverstirkung durch Vermehruno- de1 Schwellen 17879
Ersatz von Welchen durch solche nach den neuen
Normalien, Stick . . . . . . . . . 132
Die Gesamtlinge der zu unterhaltenden
Geleise betrigt auf Ende 1914, inklusive die ge-
pachtete Linie Vevey—Puidoux:Chexbres (7850 m). 5 235 367
wovon 35966 m auf franzosischem Gebiet der P. L. M.
gehoren, so dass fiir das eigene Netz, ohne die an
die E. L. B. verpachteten 8810 m Geleise zwischen
Basel und der Landesgrenze, und ohne die an die
Bremgarten-Dietikon Bahn verpachteten 7760 m Ge-
~leise der Linie Wohlen-Bremgarten, zu unterhalten
bleiben 5191 651
Stahlschienen, exklusive Weichen und Kreuzungen
liegen in der Bahn . 4 813 568
Elsenschlenen exklusive Welchen und KIBUIUDO‘BH
liegen in del Bahn . 182 302
Lanoe der simtlichen Weichen und Kreuzunoen auf
eigenem Netz . 195 781
Stahlschlenen nach neuen S B B Plohlen lleoen in
der Bahn 1 823 692
Stahlschienen nach G. B -Prohlen llefren in der Bahn 432 176
Stahlschienen nach P. L. M.-Profilen llerren in der Bahn 88 096
Geleise mit eisernen Schwellen 3 410 700
Geleise mit holzernen Schwellen . 1 750 425
Geleise mit besondern Unterlagen 30 526
(wovon Geleiseauf Schwellen in armiertem Beton 616 m)
Schienen unter 12 m Linge | ohne die Liinge der 1 137 332
Schienen von 12 m Linge . ] ‘Weichen und Kreu- 3 720 756
Schienen von 15 m Linge . [ zungen (195781 m 116 491
Schienen von 18 m Linge . l Geleise) 21 291
Zahl der Schienenbriiche im Berichtsjahre 218 Stiick
Davon: Eisenschienen . . . . . . ; -
Stahlschienen . . . . . . 217
Schienen unter 36 kg . . . 19
- von 36 bis 42 kg . 102

- von 42 kg und mehr

37

kL
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d. Vorarbeiten fiir die elektrische Zugférderung.

1. Uber die vorbereitenden Arbeiten zur Einfiihrung des
clektrischen Betriebes am Gotthard erwihnen wir folgendes:

a. Die Projekte fir die Kraftwerke Amsteg und Ritom
wurden dem schweizerischen Eisenbahndepartement zur Ge-
nehmigung vorgelegt. Im weitern erfolgte die Auflage der
Expropriationspline in den interessierten Gemeinden Silenen,
Gurtnellen, Wassen und Quinto.

b. Die Projekte fiir die Fahrleitung, die Unlerwerke und die
Reparaturwerkstiatten haben wir in Angriff genommen.

c¢. Fir die Bestellung von Probelokomotiven sind die Grund-
lagen ausgearbeitet worden.

2. Auf der Nordseite des Simplontunnels wurde mit Riick-
sicht auf den mangelhaften Zustand des bestehenden Kraft-
werkes an der Massa ein Umbau vorgenommen und die
Bauleitung der Abteilung fiir die Einfithrung der elektrischen
Zugforderung tibertragen.

e. Oberbaumaterialverwaltung.

1. An alten Oberbaumaterialien wurden im Berichtsjahre
verkauft:

a. auf dem Submissionswege fir . . . Fr. 639 327.77
b. aus freier Hand, in Posten von iiber
Fr. 2000, far . . . . . . . . . .  261707.20

c¢. in Posten unter diesem Betrage fiir s, 172907.76

Zusammen fir Fr. 1073 942. 73

2. Die Lieferung des Bedarfes an Stahlschienen%und Eisen-
schwellen, ferner von Vollschienen zu Weichenzungen, ist bis zum
Jahre 1917 durch die Vertrige mit dem deutschen Stahlwerks-
verband A.-G. in Diisseldorf vom 29. November 1913 gesichert.
Die Lieferungen haben durch den Krieg keinen Eintrag erlitten.

3. Zur Deckung des Bedarfes an Holzschwellen fiir das Jahr
1915 wurden mit 37 schweizerischen Firmen Vertriige iiber
die Lieferung von 56 940 Stick Bahnschwellen und 561 m?®
Weichen- und Briickenschwellen abgeschlossen, Die Anschaffungs-
summe beliuft sich auf Fr, 352 921.

10



146

4. Der Bedarf an Schienenbefestigungsmitteln fiir das Jahr
1915, im Gesamtwerte von Fr. 350 782, wird durch 5 Firmen,
derjenige von Halbfabrikaten zu Weichen und Kreuzungen, im
Betrage von Fr. 57 610, durch 7 Firmen, gedeckt. Die Herstellung
von fertigen Weichen und Kreuzungen wurde um die Summe
von Fr. 122027 an 6 private Fabrikanten und 3 Werkstiitten
der S. B. B. vergeben. Simtliche Schienenbefestigungsmittel werden
durch schweizerische Werke hergestellt. Auch die Anfertigung der
Weichen und Kreuzungen erfolgt ausschliesslich durch inlindische
Fabriken bzw. Werkstitten.

d. Nachstehend geben wir eine Zusammenstellung der im
Berichtsjahr beschafften Materialmengen :

Stahlsehienen aus Thomasstahl:

17 103 Tonnen
1042
2 639

Zusammen 20 784 Tonnen

In Typ SBBI, von 45, kg Gewicht per m
oo SBBII, ., 48s ., M N
SBBYV, . 36,

1l

N M M Bl N n

Eisenschwellen:

: Stiick Tonnen
Bahnschwellen S BB, 2.;0 m, fiir Hauptlinien 166 538 = 12 068
. SBB, 2,5 m, fir Nebenlinien 15511 = 1025
Weichenschwellen SBB, fir Hauptlinien . 16285 = 1 544
Doppelstoss-Schwellen SB B, fiir Hauptlinien 7368 = 917
Zusammen 205 702 = 15 554
Schienenbefestigungsmittel. . . . . 4977 Tonnen
Weichen und Kreuzungen.
Weichen, einfache T 795 Stiick
” zu englischen Ausweichungen . . . 464
Zusammen 12359 Stiick
Kreuzungen, einfache . . . . . . . . . 657 Stick
- doppelte . . . . . . . . . 200
" abpormale . : & < & = = 44

Zusammen 991 Stiick
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Herzstiicke aus Hartguss und Stahlguss . . . 193 Stiick
Vollschienen zu Weichenzungen . . . . . . 1034 Tonnen
Kreuzungsspitzen aus Martinstahl . . . . . 747 Stick
Winkeleisen zu Zwangswinkeln . . . . . . 248 Tonunen
Zwangswinkel, komplette . . . - . 1600 Stiick
Unterzurrsbleche fir Weichen und Kleuzunﬂ'en . 741 Tonnen
Grussbellaoen fir Weichen und Kreuzunﬂen .. 167 5
Stellbicke zu einfachen Weichen . . . . . 150 Stick
Stellvorrichtungen zu englischen Weichen . . 50 .,

«a.

a.

b.

Holzschwellen.

Bahnschwellen : Stiick

eichene (wovon aus dem Auslande 12 724 Stiick) 56775
buchene, alles inlindische . . . . . . . . 116215
fohrene, ., 5 e e+« . . . . 17669
lirchene, ., % 2 B ® 8 % @ = s 3496

Zusammen 194155

Weichen- und Briickenschwellen:

eichene (wovon aus dem Auslande 923 m3) . . 2108 m?®
buchene, alles inlindische . . . . . . . 1176
fohrene, .. % .

Zusammen 3354 m?3
Imprigniert wurden:
A. Bahnschwellen.

1. Mit Chlorzink:
nach dem Burnettschen Verfahren:
Eichenschwellen . . . 13138 Stiick
Fohrenschwellen . . . 375

13513 Stiick

nach dem Straschunschen Verfahren:

Eichenschwellen . . . 3560 Stiick
Fohrenschwellen . . . 300

-I.J

3860 Stiick

2. Mit Teerol:

Eichenschwellen . . . 13445 Stiick
Buchenschwellen . . . 22568
Fohrenschwellen . . . 3441
Lirchenschwellen . . - 1103 .,

40 557 Stick
Zusammen 57930 Stiick
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B. Weichen- und Briickenschwellen.

1. Mit Chlorzink:
a. nach dem Burnettschen Verfahren:

Eichenschwellen . . . 4 . . 167 m3
Fohrensechwellen . . . . . . 7“5

242 m?

b. nach dem Straschunschen Verfahren:
Eichenschwellen . . . . . . . . . 15 .
2. Mit Teerol :

Eichenschwellen . . . . . . 819 m?3
Buchenschwellen . . . . . . 125 .
' 944

7

Zusammen 1201 m?3

Seit dem Ausbruche des europiischen Krieges ist die Im-
prignierung der Holzschwellen mit Teercl eingestellt. Das von
den schweizerischen Imprignieranstalten verwendete Teerol ist bis
anhin ausschliesslich aus Deutschland bezogen worden. Im August
1914 erliess die deutsche Reichsregierung ein Ausfuhrverbot fur
dieses zur Holzschwellenimprignierung, namentlich zur Trinkung
von Buchenschwellen, fast unentbehrliche Destillat. Es besteht
Aussicht, dass die Bemithungen, Teerol aus Deutsehland wenigstens
fiir den dringendsten Bedarf zu erhalten, im Jahre 1915 Erfolg
haben werden.

In Ermangelung von Teersl wurde vom Monat August ab
eine Anzahl dringend bendétigter Eichen- und Weichholzschwellen
anstatt dessen, mit Chlorzink getriinkt.
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Y. Rechtsdepartement.

a. Allgemeines.

1. Die im Prozesse gegen die Bern-Neuenburg-Bahn
iiber die Art der Berechnung der Entschidigungen fiir die Mit-
beniitzung der Bahnhtfe Bern und Neuenburg und der Station
Kerzers angeordnete Expertise (vgl. Geschiiftsbericht fiir das Jahr
1913, Ziffer 1, Seite 180) konnte infolge der notwendigen um-
fangreichen Erhebungen noch nicht zum Abschluss gebracht
werden.

2. Vom schweizerischen Eisenbahndepartement ist uns ein
von Herrn Bundesrichter Dr. Jiger im Auftrag des schweizerischen
Justiz- und Polizeidepartements verfasster Entwurf zu einem
neuen Bundesgesetz iiber die Abtretung von Privat-
rechten zur Ausserung iiberwiesen worden. Nach Anhirung
der Kreisdirektionen haben wir eine Vernehmlassung ausgearbeitet
und weitergeleitet (vergl. auch Geschiiftsbericht fiir das Jahr
1913, Ziffer 3, Seite 181).

3. Aus den bei den Kreisdirektionen eingezogenen Erkundi-
gungen itber die mit dem Internationalen Fundbureau
in Bern gemachten Erfahrungen (vergl. Geschiftsbericht fir das
Jahr 1913, Ziffer 11, Seite 186) ergibt sich, dass diese KEin-
richtung vom reisenden Publikum bis jetzl nur wenig beniitzt
worden ist.

4. Eine Anfrage iiber die Zulissigkeit von Neben-
beschiftigungen des Personals der schweizerischen
Bundesbahnen, wurde unter Abschriftgabe an die Kreis-
direktionen dahin beantwortet, dass gemiiss Art. 9 des Besol-
dungsgesetzes und Art. 15 des Reglements Nr. 3 jeder Beamte
und Angestellte seine ganze Titigkeit ausschliesslich seinem
Amte zu widmen habe. Nur ausnahmsweise und mit besonderer
Ermichtigung der vorgesetzten Direktion diirfe er eine andere
Stelle annehmen, einen Nebenberuf ausiiben, ein Geschift auf
scinen Namen betreiben oder, sei es durch seine Frau oder
durch Dritte, auf seinen Namen betreiben lassen. Dagegen konne
seine Frau in ihrem Namen und auf ihre Rechnung auch ohne
eine solche Ermichtigung ein kleineres Geschiift oder Gewerbe
betreiben: die Fiihrung einer Wirtschaft, sowie der Kleinverkauf
von Getriinken sei jedoch allen Familienangehorigen eines Beamten
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oder Angestellten, die mit ihm in ungetrennter Haushaltung lehen,
untersagt.

5. Die Nebenbeziige des Fahrpersonals wurden bis jetzt bei
Bemessung der Entschidigungen in Haftpflichtfillen verschieden
in Anrechnung gebracht. FEinzelne Kreise beriicksichtigten sie
mit dem Betrag der im Reglement Nr. 22 vorgeschenen festen
Zulage, andere mit dem Betrag des in der Anlage I zu den
Statuten der Pensions- und Hiilfskasse festgesetzten anrechenbaren
Teiles, der die feste Zulage des Reglements Nr. 22 um 50 %,
iibersteigt. Wir halten das Mittel zwischen beiden Ansiitzen fir
angemessen und haben daher, um die notwendige einheitliche
Praxis herbeizufithren, die Kreisdirektionen eingeladen, in Zukunft
bei der Bemessung von Entschiidigungen fiir bleibende Invaliditiit
oder Tod in Haftpflichtfillen fiir die Bewertung der
Nebenbeziige des Fahrpersonals 1259, des Betrages
der im Reglement Nr. 22 vorgesehenen festen Zulage als Grund-
lage anzunchmen. Mit dieser Regelung hat sich das in Frage
kommende Personal einverstanden erklirt.

6. Der Verwaltungsrat hat in seiner Sitzung vom 1. Mai
1914 gemiiss unserem Antrag folgenden Beschluss gefasst:

» s wird fiir die Ausrichtung der Rentenverpflichtungen aus
Haftp[hcht cin Unfallrentenfonds angelegt. Demselben werden
gutgebracht :

1. die Summe von Fr. 1,900,000 zu Lasten der Gewinn- und
Verlustrechnung des Jahres 1913

2. der jeweilen der Betriebsrechnung zu belastende Kapital-
wert der in Zukunft zu gewihrenden Haftpflichtrenten.

Dieser Fonds soll verzinst werden.“
Der Betrag von Fr. 1,900,000 entspricht dem Barwert der

auf Ende 1913 noch nicht verfallenen Rentenbetriige fiir Unfille
der Jahre 1902

Die zur Vollmehm:u:r des Beschlusses notwendwen Weisungen
sind erteilt worden.

7. Uber die Anwendung der Statuten der Kranken-
und Hilfskasse fiir die stindigen Arbeiter der
Bundesbahnen in Haftpflichtfillen haben wir in einem
Schreiben an die Kreisdirektionen im gleichen Sinne, wie iiber
dic Anwendung der Statuten der Pensions- und Hilfskasse fiir
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die Beamten und stindigen Angestellten (vergl. Geschiiftshericht
fir das Jahr 1913, Ziffer- 6, Seite 182) einheitliche Grundsiitze
aufgestellt.

8. Gemiiss dem Vertrage vom 2./6. April 1909 zwischen dem
Staatsrate des Kantons Tessin und der Direktion der Gotthard-
bahn betreffend Konzession zur Ausniitzung der Wasser-
krifte des oberen Tessins darf die dort gewonnene elek-
trische Energie nur ausnahmsweise, wenn besondere Umstinde
es erfordern, aus dem Kanton Tessin ausgefithrt werden. Da
aber eine rationelle Elektrifikation unseres Bahnnetzes eine unein-
geschrinkte Verwendbarkeit der elektrischen Kraft, ohne Riick-
sicht auf den Ort ihrer Erzeugung, zur Voraussetzung hat, wurde
mit dem Staatsrate des Kantons Tessin ein Ubercinkommen ab-
geschlossen, wonach den Bundesbahnen unter gewissen Be-
dingungen die Ermichtigung zur Kraftausfuhr erteilt wird.

9. Dem Staatsrate des Kantons Tessin haben wir ferner am
3. Miirz 1914 ein Konzessionsgesuch eingereicht zur Aus-
niitzung der Wasserkrifte der Gotthard-Reuss vom
Lucendro-See bis zur tessinisch-urnerischen Grenze, verbunden
mit der Stauung dieses Sees.

Die Verhandlungen iiber die Bedingungen der Konzessions-
erteilung sind im Gange.

10. Der zwischen dem Staatsrate des Kantons Wallis, den
Gemeinden Salvan, Vernayaz und Finhaut einerseits, und dem
Bundesrate anderseits entstandene Kompetenzkonflikt in Sachen
der Konzessionserteilung an der Barberine (vergl
Geschiftsbericht fiir das Jahr 1913, Ziffer 2, Seite 175) ist am
3. Dezember 1914 von der staatsrechtlichen Abteilung des Bundes-
gerichtes zugunsten des Bundesrates entschieden worden.

11. Mit der Europiiischen Giiter- und Reisegepiickversiche-
rungs-Aktiengesellschaft in Budapest, vertreten durch ihre Direk-
tion fir die Schweiz in Bern, ist am 17. Juni ein Vertrag
abgeschlossen worden betreffend Versicherung von Reise-
gepick gegen Verlust, Minderung, Beschidigung und Liefer-
fristiiberschreitung durch Vermittlung unserer Gepiickabfertigungs-
stellen. Die Versicherung umfasst nur die Zeit von der Aufgabe
der Sendung bis zur Ablieferung; sie betriigt fiir eine ecinzelne
Sendung Fr. 1000 oder das Vielfache dieses Betrages und erfolgt
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durch Abgabe von Versicherungswertzeichen, die von den Ge-
piickabfertigungsstellen auf die Gepidckempfangsscheine aufgeklebt
werden und dem Reisenden als Gebithrenquittung dienen.

Der Vertrag ist auf den 1. Juli in Kraft getreten und gilt
vorliufig bis 31. Dezember 1916.

Das der genannten Versicherungsgesellschaft am 15. Juli
1913 versuchsweise erteilte Recht zum Verkauf ihrer 60 und
180 Tage giiltigen Reisegepickversicherungspolicen auf einer An-
zahl von Rundreisebureaux der Bundesbahnen bleibt vorderhand
weiterbestehen (vergl. Geschiiftsbericht fiir das Jahr 1913, Ziffer 10,
Seite 126).

12. Die franzosische Nordbahn hat uns am 24. Juli 1914
den Entwurf zu einem neuen Ubereinkommen betreffend
die Verteilung von Entschidigungen im englisch-
schweizerischen Gepickverkehr vorgelegt, dem wir
namens der schweizerischen Bundesbahnen und der iibrigen, am
direkten englisch-schweizerischen Gepickverkehr iiber Frankreich
beteiligten schweizerischen Verwaltungen zugestimmt haben.

13. Die bisherige Fassung der Haftpflichtbestimmungen
in den Vertrigen betreffend Anlage und Beniitzung
von normalspurigen Verbindungsgeleisen hat den
technischen Aufsichtsorganen des Eisenbahndepartements wieder-
holt zu Vorbehalten Anlass gegeben, die den Eindruck er-
wecken konnten, es stehen deren Bestimmungen mit den ge-
selzlichen Vorschriften im Widerspruch, beziehungsweise es werde
den Geleiseinhabern eine weitergehende Haftpflicht zugemutet,
als sie das Gesetz vorsieht. Wir haben nun im Benehmen mit
den Kreisdirektionen angeordnet, dass in den Vertrigen hinsichtlich
der Haftpflicht fiir Personenverletzungen und fiir Beschidigungen
von Anlagen, Material und Waren einfach auf die gesetzlichen
Bestimmungen verwiesen wird. Da aber die Bundesbhahnen ge-
wisse Leistungen in bezug auf den Bau, den Unterhalt oder den
Betrieb der Verbindungsgeleise freiwillig iibernehmen, wird im
Vertrage ausdriicklich festgestellt, dass fiir alle sich dabei ereignen-
den Schiden der Geleiseinhaber allein aufzukommen hat. Dabel
ist vorgesehen, dass die Bundesbahnen gegen Bezahlung einer
angemessenen Priimie an deren Stelle die Haftpflicht iibernehmen
konnen,

14. Zur Forderung der Rheinschiffahrt bis Basel haben der
Verein fiir die Schiffahrt auf dem Oberrhein in Basel, der nord-
ostschweizerische Schiffahrtsverband in Goldach, der schweizerische
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Wasserwirtschaftsverband in Ziirich, die Handelskammer Basel,
die Schweizerische Kreditanstalt in Ziirich und der Schweizerische
Bankverein in Basel die Griindung einer schweizerischen
Rheinschiffahrt A.-G. an die Hand genommen. Im Be-
nehmen mit dem Bundesrate und imn Einverstindnis mit dem Ver-
waltungsrat haben wir beschlossen, uns mit einer Aktienzeichnung
von Fr. 250,000 an dieser Gesellschaft zu beteiligen, pachdem
den schweizerischen Bundesbahnen im Sinne unserer Vorschlige
ein Einfluss auf die zukiinftige Entwicklung des Unternehmens
zugesichert worden war. Durch die inzwischen eingetretenen
politischen Verwicklungen wird die Angelegenheit voraussichtlich
fir lingere Zeit einen Aufschub erleiden.

15. Fiir die namentlich im Hinblick auf die dringende Not-
wendigkeit einer Neuorganisation des bahnirztlichen Dienstes mit
Zustimmung des Verwaltungsrates geschaffene provisorische Stelle
eines Oberbahnarztesbeider Generaldirektion haben
wir am 22. Juli eine Wahl getroffen. Der Dienstantritt hitte
gemiiss Vertrag auf 1. Nevember 1914 erfolgen sollen, ist aber
infolge Militiirdienstes des Gewiihlten verschoben worden.

16. Der infolge der kriegerischen Ereignisse eingetretene
Verkehrsriickgang und die Knappheit der Barmittel haben uns
veranlasst, die Kreisdirektionen anzuweisen, bis auf weiteres keine
Vertriige mehr abzuschliessen, welche die sechweizerischen Bundes-
bahnen zu Zahlungen verpflichten, wie z. B. Landankiiufe usw.,
sofern dazu keine zwingende Notwendigkeit besteht.

17. Durch den unter Ziffer 16 erwihnten Verkehrsriick-
gang sind verschiedene Privatbahnen in die Unmdéglichkeit ver-
setzt worden, die von ihnen geschuldeten Vergiitungen aus
dem direkten Verkehr der Eisenbahnen und aus der
Mitbeniitzung von Bahnhifen und Bahnstrecken innert der vor-
geschriebenen Frist zu entrichten. Es hat dies eine Bahn veran-
lasst, den Bundesrat zu ersuchen, auf dem Verordnungsweg die
in Art. 38, Ziffer 4, lit. @ und b, des eidgenissischen Verpfindungs-
gesetzes vorgesehene Frist von vier Monaten, innert welcher die
Guthaben aus dem direkten Verkekr usw., um das Vorzugsrecht
zu geniessen, gerichtlich eingefordert sein miissen, auf acht
Monate zu erstrecken. Zur Ausserung eingeladen, haben wir
gegen die Beriicksichtigung der Eingabe keine KEinwendungen
erhoben. Der Bundesrat hat daraufhin am 27. November be-
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schlossen, dass allfillige, gegen eine Eisenbahngesellschaft gestellte
Liquidationshegehren vom Bundesgericht dem Eisenbahndeparte-
ment zur Kenntnis zu bringen seien, welches nach Priifung der
Lage der betreffenden Bahn dariiber entscheiden werde, ob dem
Liquidationsbegehren sofort zu entsprechen, oder der Schuldnerin
Gelegenheit zu geben sei, ihre Verpflichtungen durch terminweise
Abschlagszahlungen zu erfiillen. Gegen den Entscheid des Eisen-
bahndepartements kann der Rekurs an den Bundesrat ergriffen
werden.

1S. Veranlasst durch die Anfrage einer Kreisdirektion haben
wir in Anlehnung an das Verfahren bei Einberufung zu einem
militirischen Instruktionsdienst (Friedensdienst) von lingerer Dauer
verfiigt, dass Angestellte und Arbeiter der Bundes-
bahnen fremder Nationalitdt, die von threm Heimatland
zum Kriegsdienst einberufen werden, vem Tage ihres Ein-
riickens an als entlassen zu betrachten sind. Dabei ist ihnen fiir
den Fall der Riickkehr die Wiederanstellung zuzusichern, unter
der Bedingung, dass ein befriedigendes Arztzeugnis vorgelegt wird,
und fiir die Festsetzung ihrer Anspriiche an die Pensions- und
Hiilfskassen der Bundesbahnen die Anrechnung ihrer friiheren
Dienstzeit zu bewilligen, wenn sie bei der Neuanstellung die
bezogene Abgangsentschidigung von 60 °/s ihrer Einlagen wieder
zuriickerstatten.

19. Am 6. und 7. Mai hat in Nimes eine Sitzung des inter-
nationalen lisenbahntransportkomitees stattgefunden-
an der wir vertreten waren.

b. Versicherungswesen.

1. Im Betriebsvertrage mit der Bodensee-Toggenburg,
Bahn ist eine Versicherung dieser Bahn gegen Un-
falle von Personen auf ihrem Netze nicht vorgeschen.
Dieser Zustand schliesst fiir das finanzielle Gleichgewicht einer
Bahn mit verhiltnismiissig kleinem Netze eine nicht unerhebliche
Gefahr in sich, da ein einziger Unfall, namentlich wenn kein
Versicherungsfonds besteht, die Betriebsrechnung ausserordentlich
belasten kann. Wir haben deshalb die Direktionskommission der
B. T. auf diese Sachlage aufmerksam gemacht und uns gleich-
zeitig bereit erklirt, die Versicherung bei einer Versicherungs-
gesellschaft zu besorgen, oder auch zu priifen, zu welchen Be-
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dingungen unsere Verwaltung diese Schiden, wie dies gegeniiber
anderen, von ihr betriebenen Bahnen geschicht, iibernehmen kinnte.
Die B. T. hat uns darauf gebeten, die Angelegenheit nach beiden
Richtungen zu untersuchen und ihr Vorschlige zu machen. Die
notigen Erhebungen sind im Gange.

2. Nach dem oben erwiihnten Betriebsvertrage sind die
Werte der Bodensee-Toggenburg-Bahn gegen Feuer-
schaden zu versichern, Bis zur Einfilhrung der Selbstver-
sicherung wurden sie in unseren allgemeinen Versicherungsver-
trag einbezogen, unter Belastung der B. T. mit der entsprechenden
Primie. Nach dem Ubergang zur Selbstversicherung war dariiber
zu entscheiden, ob diese Werte bei einer Versicherungsgesellschaft
zu versichern, oder in unsere Selbstversicherung einzubeziehen
seien. Wir haben uns zu letzterem, auch bei den anderen, von
den Bundesbahnen betriebenen fremden Linien iiblichen Verfahren
entschlossen. Der Gesellschaft werden jibrlich die gleichen Prii-
mienansiitze wie unfer der Herrschaft des Versicherungsvertrages
belastet, wogegen die Bundesbahnen allfillice Brandschiden zu
ihren Lasten iibernehmen.

3. Nach dem Ubergang der schweizerischen Bundesbahnen
zur Selbstversicherung gegen Feuerschaden bestanden noch einige
Sonderversicherungen fiir den Schiffsverkehr auf
dem Bodensee. Fiir diese Versicherungen wurden wiihrend
der letzten 10 Jahre an Primien rund Fr. 200,000 bezahlt,
withrend an Entschidigungen im gleichen Zeitraum nur rund
Fr. 7000 ausgerichtet werden mussten. KEs rechtfertigte sich so-
mit auch hier die Einfithrung der Selbstversicherung. Wir haben
deshalb die Kreisdirektion IV veranlasst, alle noch bestehenden
Versicherungsvertriige auf den niichsten Termin zu kiindigen.

4. Eine Revision der Feuerversicherungswerte
hat im Berichtsjahre nicht stattgefunden.

d. An Entschidigungen sind uns von den kanto-
nalen obligatorischen Versicherungsanstalten fiir
12 Brandfille Fr. 3,625. 60 ausgerichtet worden.

6. Zu Lasten der Selbstversicherung haben sich
wiihrend des Berichtsjuahres 113 Brandfille mit einem Gesamt-
schaden von ungefihr Fr. 13,600 ereignet.
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¢. Kautionswesen.

1. Im Frachtenkreditwesen hat die Annahme von
Personalbiirgsehaften als Sicherheitsleistung fiir uns grosse
Nachteile und Unzukémmlichkeiten zur Folge. (Unsicherheit
beziiglich der Habhaftigkeit der Biirgen, Notwendigkeit von Zu-
riickweisungen, hiutige Anderungen und damit verbundene zahl-
reiche Korrespondenzen, Erkundigungen usw.)

Deshalb werden nach dem neuen, am 1. Mai in Kraft
getretenen Regulative fiir Frachtenkredite Biirgschaften nur noch
angenommen, wenn Banken dieselben leisten. Die Personalbiirg-
schaften, welche zur Zeit der Einfithrung der neuen Vorschriften
noch bestanden haben, werden jedoch durch die Neuerung nicht
beriihrt.

2. Die Revision der bis zum 1. Mai durch Personal-
biirgschaften geleisteten Sicherheiten fiir Frachten-
kredite ist im IV. Quartal durchgefithrt worden; sie hat zu
kkeinen besonderen Massnahmen Anlass gegeben.

3. Der Stand der Sicherheiten war auf 31. Dezem-
ber 1914 folgender:

a. Barhinterlagen :

Generaldirektion . . . 330 im Betrage von Fr. 346,650. —
Kreisdirektion I . . . 310 . = .y 222,666. 66
. m . . . 325 . . o - 19,243, 65
% I11 62 .,, ; 16,645, —
” Iv 109 ., ) » n 93,145. —
p A 157 0 M NN 507337' —
b. Wertschriftenhinterlagen :
Generaldirektion. . . . 685 im Betrage von Fr. 6,576,257, 58
Kreisdirektion I. . . . 57 . g ¢ 111,646.40
n Hs « = « 3104 , o o 825,057.90
” r. . « « 124 4 o n 226,310, 50

., V. . . . 9 . . . . 381,123.75
. V. . .. 38 . . . . 150546.85
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¢. Biirgschaften :

Generaldirektion . . . 889 im Betrage von Fr. 8,236,822, —
Kreisdirektion I . . . 51 , ., w 233,120, —
- I . . . 1024 . » » 999,940, —
0 m ... . 142 a s 270,710, —
% IV . . « 92 @ o n 182,400, —
" ¥ v & « 225 - o w  165,700. —

Zusammen 3698 Sicherheiten im Gesamtbetrage von Fran-
ken 18,568,322. 29 (1913: 3840 — 17,678,508. 09).

In dieser Summe sind 22 Generalsicherheiten im Be-
trage von Fr. 2,151,000 inbegriffen.

d. Steuerwesen.

1. Hinsichtlich der Taxation unseres steuerpflichtigen Besitzes
in der Stadt Ziirich fanden Verhandlungen der Kreisdirektion III
mit den Steuerbehdrden statt, die zu einer Verstindigung fithrten
im Sinne der Herabsetzung des Steuerkapitals auf Fr. 2,500,000.

2. Ein Steuerkonflikt mit dem Kanton Uri betreffend Be-
steuerung der Bahnhofwirtschaft und der Wohnung des Wirtes
im Aufnahmegebiude in Goschenen, sowie der Wohnungen
des Bahnhofvorstands-Stellvertreters und des Depotchefs in den
Bahndienstgebiiuden in Erstfeld ist durch Anerkennung der
Steuerfreiheit dieser Riumlichkeiten durch den Regierungsrat des
Kantons Uri erledigt worden.

e. Unfallwesen.

Beziiglich der Anzahl der Unfille und der im Jahre 1914
ausbezahlten Haftpflichtentschiidigungen verweisen wir auf die
statistischen Tabellen, sowic auf die dem Geschiiftsbericht bei-
gelegten Rechnungen.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden
von der Kreisdirektion 1 32

- . I 41
by ) N 11 29
i N b)) IV 1 {

vV 14

M n N

zusammen 130
Haftpflichtfille erledigt.
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Von den durch die Kreisdirektionen getroffenen Abfindungen
in Haftpflichtfillen mussten uns 8 zur Genehmigung vorgelegt
werden.

f. Grunderwerbungen und Landverkiufe.

Beziiglich der Grunderwerbungen und Landverkiufe ent-
nelimen wir den statistischen Tabellen folgende Angaben:

Grunderwerbungen :

Parzellen Grisse Kaufpreis

m? By, .-

Kreis 1 . . 164 79,039, 104.415. 30
s, I . . 267 462,084 52 910,642. 55
LIl .. 84 53,839, 431,179. 49
. IV . . 66 51,321 336,936. 65
. V. . . 130 98,707 243,322, 30

Zusammen 711 744,991,72  2,026,496. 29

Landverkdufe :

Parzellen Grisse Verkaufspreis

m* Ir.
Kreis I . . 40 7,695,3 2,032. 70
Im . . 15 11,801, 20,656. 60
nm . . b 1,342 947. 20
5 IV 42 41,619 357,929, 87
5 ¥ a 34 9.862 5,047. 40
Zusammen 139 72,3416 386,613, 77

Von den Landankiufen fithren wir als die wichtigsten an:

20 Parzellen mit 5596 m*® zu Fr. 26,660 fiir den Ersatz
eines Niveauiiberganges bei Chavornay durch eine Uber-
fihrung ;

118 Parzellen mit 26,615 m® zu Fr. 19,544, 65 zur Anlage
des II. Geleises Visp-Brig;

3 Parzellen mit 32,835 m? zu Fr. 32,835 fir die Erweite-
rung einer Kiesgrube bei Colombier;

69 Parzellen mit 60,782 m® zu Fr. 137,760. 50 fur das
II. Geleise Giimligen-Thun;
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9 Parzellen mit 84,033 m?® zu Fr. 235,341, 30 fiir die Rhein-
hafenanlage in Birsfelden

33 Parzellen mit 40,963 m? zu Fr. 65,517, 85 fiir die neue
Hauensteinlinie ;

62 Parzellen mit 54,216 m? zu Fr. 113,647. 70 fiir das
1I. Geleise Aarburg-Luzern;

17 Parzellen mit 31,103 m? inbegriffen Gebiude, zu
Fr. 57,518.15 zur Anlage einer Schottergrube in Liisslingen;

1 Parzelle mit 995 m®, mit Gebiude, zu Fr. 44,000 zur
Stationserweiterung Murgenthal ;

2 Parzellen mit 109,150 m? zu Fr. 34,762. 80 zur Reistzug-
verbauung in Giswil;

1 Parzelle von 1865 m? zu Fr. 41,030 zur Erweiterung des
Bahnhofes Ziirich ;

2 Parzellen mit 35935 m? zu Fr. 84,507, 50 zur Erweiterung
der Station Ziirich-Wollishofen

1 Parzelle von 160,2 m? mit Gebiiude, zu Fr. 22,000 fiir
die Verlegung der linksufrigen Ziirichseebahn;

2 Parzellen mit 2329,4 m? inbegriffen Gebiude, zu Fr. 46,162
zur Erweiterung der Station Schlieren;

11 Parzellen mit 16,547,3 m* zu Ir. 57,573.95 zur Er-
weiterung des Bahnhofes Rapperswil;

1 Parzelle von 4015 m*% mit Gebiude, zu Fr. 51,663 zur
Unterfithrung der Ziircherstrasse in Brugg;

2 Parzellen mit 705 m?® zu Fr. 25,000 fiir die Verlingerung
der Laderampe in Schwyz (vorsorglich);

6 Parzellen mit 1964 m? zu Fr. 22,566 zur Uberfithrung
der Kantonsstrasse und der Strassenbahn Schwyz-Seewen iiber
die Bahn in Brunnen;

31 Parzellen mit 8889 m? zu Fr. 50,839 fiir die Erstellung
des II. Geleises Lugano-Mendrisio;

9 Parzellen mit 7583 m? zu Fr. 92,115.50 fiir die Er-
weiterung des internationalen Bahnhofes Chiasso.

Fiir die Einschrinkung von Reistrechten in der Gemeinde
Quarten am Walensee sind an 135 Berechtigte Fr. 52,000, und
fiir Inkonvenienzen, herrithrend vom Bau des Rosenbergtunnels
in St. Gallen, Fr. 123.340. 70 Entschidigungen bezahlt worden.

Von den Veridusserungen erwihnen wir den vom Ver-
waltungsrat in seiner Sitzung vom 7. Februar 1914 genehmigten
‘Verkauf der Liegenschaft Poststrasse Nr. 17 in St. Gallen zum
Preise von Fr. 250,000.
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Auf Grund des Riickkaufsgesetzes haben die Kreisdirektionen
fiir 15 Vertrige betreffend Grunderwerbungen, fiir 54 Vertrige
betreffend Landverkiufe und fiir 8 Vertrige betreffend Tausch
von Grundeigentum unsere Genehmigung eingeholt.

g. Reklamationswesen.

1. Uber den Einfluss der kriegerischen Verwick-
lungenaufdas Reklamationswesen im II. Semester 1914
ist folgendes zu bemerken: '

Die Ausgleichstelle fir fehlende und iberzihlige Ge-
pickstiicke und Giiter hat im Monat August 1706 Geschiftseingiinge
gehabt, gegeniiber 908 im August 1913. Ein grosser Teil davon
betraf Gepiickstiicke, die infolge der in den crsten Augusttagen
eingetretenenVerkehrsunterbrechung mit den kriegfithrenden Staaten
in der Schweiz zuriickgeblieben sind und zu zahlreichen Er-
hebungen Anlass gegeben haben. In den iibrigen Monaten war
der Geschiftsgang ein normaler.

Als unbestellbar sind wiihrend des II. Semesters 1914
935 Gitersendungen gemeldet worden, gegenitber 594 im gleichen
Zeitraum des Vorjahres. In 151 Fillen handelte es sich um Transit-
sendungen von und nach dem Ausland (meistens Wagenladungen),
die wegen der bereits erwihnten Verkehrseinstellung auf Stationen
der Bundesbahnen zuriickgehalten werden mussten. Soweit leicht
verderbliche Waren in Frage kamen (Friichte usw.), wurde auf
Grund der gesetzlichen Bestimmungen zum sofortigen Verkauf
geschritten (im ganzen in rund 200 Fiillen) und der Erlos den
Absendern zur Verfiigung gestellt. In mehr als 500 Fillen wurde
durch dic Berechtigten anderweitig iiber das Gut verfiigt. Ein
Teil der Sendungen ist in Lagerhiusern untergebracht worden.
Unerledigt waren am Ende des Jahres noch rund 150 Fille.

Entschidigungsforderungen wurden eingereicht:

Il. Semester II. Semester
1914 1913
bei den Bundesbalhnen. . . . 3420 5292

bei anderenVerwaltungen (betretfend Trans-
porte, an welchen die Bundesbahnen be- ‘
teiligt waren). . . . . . . . . 1335 2083

Zusammen 4755 7375
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Die Abnahme ist hauptsichlich auf den Verkehrsriickgang
nach Ausbruch des Krieges zuriickzufiihren. In einzelnen krieg-
fiilhrenden Staaten sind infolge der aussergewohnlichen Verkehrs-
verhiiltnisse Lieferfristzuschlage festgesetzt worden, die zur Folge
haben, dass bedeutend weniger Verspitungsreklamationen ange-
bracht werden.

Der Geschiftsverkehr sowohl mit den neutralen als mit
den kriegfitlhrenden Staaten wickelte sich im allgemeinen mit
wenigen Ausnahmen in normaler Weise ab.

2. Reklamationen und Unregelmiissigkeiten im
internationalen Verkehr (Generaldirektion) und internen -
‘Verkehr (Kreisdirektionen).

Um die Statistik iiber die Reklamationen genauer und zu--
gleich interessanter zu gestalten, haben wir erstmals im Geschiifts-
bericht fiir das Jahr 1912 bei den Angaben betreffend den inter-
nationalen Verkehr die bei den Bundesbahnen angebrachten ge:
trennt von den bei andern Verwaltungen eingereichten Rekla-
mationen behandelt. Beziiglich der letstern ist uns nimlich,
sofern wir nicht zur Tragung der bezahlten Entschidigungen .
herbeigezogen, beziehungsweise am Schaden beteiligt werden,
weder die Zahl der Reklamationen, noch die Art ihrer Erledi-
gung bekannt.

Dieses Verfahren wird nun im Interesse einer einheitlichen
‘Berichterstattung auch fiir die Reklamationen im internen Ver-
kehr angewendet.

In der nachstehenden Tabelle sind in der Zahl der aus dem
Jahre 1913 unerledigt itbernommenen Reklamationen nur noch
die bei den Bundesbahnen angebrachten enthalten.

11
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Wegen Verlustes,

: Wegen r
H';;l\dctilrﬁllgul::;d Verspgatung Zusammen
A. Bei den Bundesbahnen eingereichte
Reklamationen.
1. Zalhl der Reklamationen: ;
aus dem Jahre 1913 unerledigt
iibernommen:
Generaldirektion 1029 519 1548
Kreisdirektion I . 95 38 133
" I . 40 10 50
" IIT . 7 7 14
1V . 20 1 21
\ ' 12 | —_ 12
Zusammen | 1203 | 575 | 1778
im Jahre 1914 neu eingega.ngenﬁ
Generaldirektion ) 7010 1174 8184
Kreisdirektion I . 1630 278 1908
i Il . 2987 256 2543
. 111 . 1674 285 1959
X v . 1010 107 1117
\ ' 695 69 764
Zusammen 14306 | 2169 | 16475
Davon wurden
durch Zahlung erledigt:
durch ‘die Abteflung fiir das
Rechtswesen bezw. durch die
Rechtsbureaux:
Generaldirektion . 988 813 1801
Kreisdirektion I . 344 176 520
\ 1. 376 187 | 563
1l 287 | 159 | 446
" IV . 182 ! 63 | 245
., V. 105 | 3¢ | 139
Zusammen 9282 | 1432 || 3714
durch die Stationen:
Generaldirektion 3342 — 3362
Kreisdirektion 1T . 777 — 777
) II . 1079 | — 1079
" IIT . 1070 I — 1070
i IV . 518 |  — 513
J - V. 379 — 379
Zusammen 7180 — | 7180




163

Wegzen Verlustes, w
Minderung und g sh Zusammen
e i vorgdiing
als unbegriindet abgewiesen:
durch die Abteilung fiir das
Rechtswesen bezw. durch die
Rechtsbureaux :
Generaldirektion 1076 585 1661
Kreisdirektion 1 . 237 111 348
* | 5 614 75 689
N III . 142 130 272
IV . 194 | 42 236
& V. 93 | 32 125
Zusammen 2356 975 3331
durch die Stationen:
Generaldirektion 1478 == 1478 ||
Kreisdircktion I . 300 = 300
., I . 217 - 217
I . 177 — 177
" IV . 132 — 132
i V. 123 — 123
Zusammen 2427 — 2427
auf Ende des Jahres 1914 blicben
unerledigt : _
Generaldirektion . . . .. 1135 293 1430
Kreisdirektion I . 67 29 96
, I . 41 4 45
,, II1 . b 3 8
i IV . 9 3 12
» L& 7 5 10
Zusammen 1264 337 1601
2. Inlschidigungsbelrdge:
Forderungssumme derim Jahre 1914
- eingegangenen Reklamationen : _
Generaldirektion Fr. | 549,613. 32 | 108,758. 16 || 658,371. 48
Kreisdirektion I . . 43,992. 74 | 15,964.62 || 59,957. 36
- I . . | 66,016.28| 16,019. 42| 82,035.70
) 111 . . | £8,000.55| 8,350.30 66,350.85
4 Iv . " 35,289.22 | 3,784.42(| 39,078. 64
) V. . | 24,853.90| 3,648.70 28,502.60
Zusammen I'r. | 777,766. 01 | 1566,525. 62 | 934,291. 63

M
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Wegen Verlustes,

unizxsdc%raucﬂ;;:unnngd Ve‘:if)%‘t’::ng Zusammen
Summe der im Jahre 1914 ausbe-
zahlten Entschidigungen:
durch die Abteilung fiir das
Rechtswesen bezw. durch die | - |
Rechtsbureaux : { :
| Generaldirektion Fr.|127978.34 | 27,473.89| 155,452, 23
; Kreisdirektion I . . 9,571.38 | 2,374.12| 11,745.50
1 I. ., | 18156.26| 1,602.47| 19,758.73
| L. ., | 13,948.22| 2562.09| 16,510.31
I " IV & G 6,551. 26 724.62, 7,275.88
‘ V. o | 4045224 201.51| 4,745.78
| Zusammen I'r. | 180.457. 70 | 35.028. 73| 215,486. 43
‘ durch die Stationen:
Generaldirektion . Fr.| 74,251. 38 74,254. 38
I Kreisdirektion I . , 9,850, 32 e 9,850. 32
' Im. ., | 14867.13 - 14,867. 13
’ . ur. ., | 15,992.59 — 15,992. 59
. IV. ., | 599.72 - 5,996. 72
. LA s 4,858. 52
Zusammen Fr.|125,819. 66 — 1125,819. 66
|
' Anteil der S.B. B. an diesen Ent- ;
schidigungen :
Generaldirektion Fr.| 52.505.90  7,164.71] 59,670.611
Kreisdirektion I. . | 19,013.50 | 2,346.95| 21,360.45|
} II. . | 32435.97  1,580.79| 34,016.76
III . » | 26,658.10| 2562.091 29,220.19
. IV . ., | 11,654.35 724.62| 12,378.97
. V.., 9,258. 46 271.15| 9,529. 61
Zusammen I'r. | 151,526. 28 | 14,650. 31| 166,176. 59 |
B. Bei andern Verwaltungen eingereichte L |
Reklamationen belreffend Transporte, ;
an welchen die Bundesbahnen be- ?
teiligt sind. | |
1. Zahl der Rellamationen : | |
{
durch andere Verwaltungen wiihrend | i
des Jahres 1914 iiberwiesene ] ‘
Reklamationen : _ ‘
Generaldirektion 2217 l 1313 3530
Uberteag| 2217 1318 | 3530
|
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Wegen Verlustes, Wegen
"ﬂ’!l?'i.%':fi'ﬁu‘,’i‘,-" Verspiitung Zusammen
Ubertrag 2217 1313 3530
Kreisdirektion I . 152 26 178
i II . 201 10 211
” IIT . 164 7 171
. I 70 14 84
" V. 21 2 23
Zusammen 2825 1372 4197
durch Zahlung erledigte Reklama-
tionen, bei welchen die S. B. B.
am Schaden beteiligt sind:
Generaldirektion 1553 308 1951
Kreisdirektion I . 123 13 136
II . 201 10 211
9 I . 164 7 171
» v. .. . 70 6 76
., Y: s s 4 13 1 14
Zusammen 2124 435 2559 |
2. Erétscha'diyun_q.s'betra'ge:
(Gesamtsumme der Entschadigungen,
an welchen die S. B. B. he-
teiligt sind:
Generaldircktion . . Fr. |223,737.59 | 28,090. 29 251,827. 88
Kreisdirektion 1. . 3,745. 13 307.65|| 4,052.78
- m. . . | 572871 141.15]| 5,869.86
X ur. ., 4,209. 39 19.55( 4,228. 94
. v . . 2,118. 63 155.55| 2,274.18
) V. . o, 727. 40 10, == 737. 40|
Zusammen Fr. [ 240,266.85 | 28,724. 19| 268,991. 04
Anteile der S. B. B. an diesen Ent-
schidigungen : ‘
Generaldirektion . . Fr.| 59,938.32| 7,775.7H| 67,711.07
Kreisdirektion 1 . 2,887. 62 279. 66|  3,167.28
. m. . 3.887. 95 120. 07! 1,008. 02
; m . . L 2929 53 19.55| 2,948, 88
v . . 1,143.21 | 52.55|  1,495. 76
v. . | 167.10] 1.03)  471.13
Zusammen Fr. | 7155853 8,251.61] 79,805. 14
|
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Im —
C. Unregelmissigkeiten.

Meldungen wegen Beschidigungen oder Minderungen:

Generaldirektion . . . . . . 1165
Kreisdirektion I. . . . . . 854
. Im. . . ... 83
. m. . . . . . 207
- v. . . . . . ' 167
" v. . . . .. 61

Zusammen 2537

Meldungen wegen Ablieferungshindernissen :

Generaldirektion . . . . . . 1435
Kreisdirektion I. . . . . . 978
- e © &+ & 5 516-

" Im. . . . . . 550

" v, . . . .. 361
V... . . .. 124

n

Zusammen 3964
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h. Verwaltung der Pensions-, Hiilfs- und Krankenkassen.

1. Mit Schreiben vom 9. Juni und Zirkular vom 10. No-
vember 1914 brachte uns das schweizerische Eisenbahndeparte-
ment zur Kenntnis, dass die dem Geschiiftsberichte der General-
direktion fiir das Jahr 1913 beigefiigten Rechnungen und
Bilanzender verschiedenen Hiillfskassen keinen Anlass
zu Bemerkungen und besondern Verfiigungen geboten haben.

2. In Abinderung des Art. 25 des Reglementes Nr. 3 und
der Art. 34 und 35 der Statuten der Pensions- und Hiilfskasse,
betreffend die Gehaltszahlung in Krankheitsfiallen hat
der Verwaltungsrat beschlossen, dass in Zukunft die Ausrichtung
des vollen Gehaltes bei Krankheitsfillen von 3 Monaten auf 4
Monate auszudehnen sei, und dass fiir den 5.—8. Monat 75 %
und bis zur Wiedergenesung oder Entlassung mit nachfolgender
Pensionierung oder Abfindung 50 °/o verabfolgt werden sollen;
ferner wurde das bisherige Maximum fiir die Gehaltszahlung in
Krankheitsfillen von Fr. 6000 aufgehoben.

Der Bundesrat hat in seiner Sitzung vom 29. Mai 1914 den
aus diesem Verwaltungsratsbeschluss hervorgegangenen Entwurf
eines 1I. Nachtrages zu den Statuten der Pensions- und Hiilfskasse
fir die Beamten und stindigen Angestellten der S. B. B. betreffend
Anderung der Art. 34 und 35 genehmigt. Beziiglich der Riick-
wirkung des neuen Art. 35 sind den Kreisdirektionen mit Schreiben
vom 14. Juli die notigen Weisungen erteilt worden.

3. Um einem bedrohlichen Anwachsen der Ausgaben
aus Beitrigen an die Kurkosten bedirftiger Kassenmit-
glieder entgegenzutreten, erliessen wir am 24. Oktober 1914 iiber
die Anwendung des Art. 36 der Statuten der Pensions- und Hiilfs-
kasse ein Kreisschreiben, welches die zustindigen Hiilfskassen-
kommissionen veranlassen soll, in ihrer Bewilligung von Beitrigen
nicht iber eine sinngemiisse Auslegung dieses Artikels hinaus-
zugehen.

4. In Ubereinstimmung mit der Diskussion in den Eisen-
bahnkommissionen der eidgenossischen Riite und mit unseren dort
abgegebenen Erkliarungen haben wir am 3. Dezember beschlossen,
dass die Angehorigen der Pensions- und Hiilfskassen, beziehungs-
weise deren Hinterlassene im Falle von Invaliditiat oder
Tod vorlaufig fir die Zeit vom 1. April 1915 bis 1. April 1916
mit Bezug auf die Leistungen der Kassen so behandelt werden
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sollen, wie wenn ihnen die sonst auf den 1. April 1915 fillig
gewesene Besoldungserhiohung zugekommen wiire, in der
Meinung, dass die Betreffenden ihrerseits im Bezugsfalle, soweit
die Pensions- und Hiilfskasse der Bundesbahnen in Frage kommt,
dieser letzteren die vier Monatsbetreffnisse des erhéhten anrechen-
baren Gehaltes gemiiss Art. 42 der Statuten zu entrichten haben.

8. Der Bundesrat hat in seiner Sitzung vom 14. Dezember
1914 den Beschluss des Verwaltungsrates vom 23. Oktober 1914,
betreffend dic Vereinigung der Hiilfskasse der ehe-
maligen Gotthardbahn und des ,Fonds de secours
et de pensions® des Jura-Neuchdtelois mit der Pen-
sions- und Hiilfskasse der schweizerischen Bundes-
bahnen, genehmigt. In Ausfithrung dieses Beschlusses haben
wir die notigen Weisungen erlassen (vgl. Geschiiftsbericht fir
das Jahr 1913, S. 198, Ziffer 3).

6. Das Bundesgesetz betreffend die Kranken- und Unfall-
versicherung vom 13. Juni 1911 macht eine Anderung der
Statuten unserer Pensions-, Hiilfs- und Kranken-
kassen notwendig.

Was unsere Beamtenpensionskasse anbelangt, so geht ihr
die Eigenschaft einer eigentlichen Krankenkasse, welche anerkannt
und beitragsberechtigt werden konnte, ab. Die einmal durch das
Gesetz und sodann aber auch durch die dem Personal gemachten
Zusicherungen notwendig gewordene Revision der Hiilfskassen-
statuten 1st in Arbeit und wird auf den Zeitpunkt der Inbetrieb-
setzung der Unfallversicherungsanstalt in Luzern (friihestens 1. Ja-
nuar 1917) vollendet werden.

Um unsere Arbeiterkrankenkasse der Anerkennung und da-
mit des Bundesbeitrages pro 1914 teilhaftig werden zu lassen,
haben wir uns mit dem Bundesamte fiir Sozialversicherung schon
im September 1913 in Verbindung gesetzt. Im Benehmen mit
dieser Amtsstelle wurden auf den 1. Juli 1914 provisorische
Statuten erlassen und vom Bundesrate genehmigt. Ks ist uns
denn auch bereits eine Abschlagszahlung an den Bundesbeitrag
von Fr. 32.400. — ausgerichtet worden. In materieller Hinsicht,
d. h. hinsichtlich der bisherigen Leistungen und Gegenleistungen,
enthalten di¢ neuen Statuten gegenitber den bisherigen nichts von
Bedeutung. Da die neuen Krankenkassenstatuten lediglich die auf
die Krankenversicherung beziiglichen Bestimmungen enthalten
diirfen, ist mit Bezug auf den itbrigen Inhalt des alten Reglements
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Nr. 30 der Erlass besonderer Vorschriften notwendig. Diese
simtlichen revidierten Statuten und Reglemente werden recht-
zeitig der Beschlussfassung und Genehmigung der zustindigen
Behiorden unterbreitet werden.

7. Mit Schreiben vom 31. Dezember 1914 brachte uns die
schweizerische Bundeskanzlei zur Kenntnis, dass die eidgenissi-
schen Rite in ihrer Dezembersession beschlossen haben, auf
die Eingabe des Zentralvorstandes pensionierter
Eisenbahner der Bundesbahnen, bezweckend die Aus-
richtung einer Teuerungszulage, wegen Unzustindigkeit nicht
einzutreten. (Vgl. Geschiftsbericht fir das Jahr 1913, S. 200,
Ziff. 8.)

8. Im Laufe des Berichtsjahres sind der Hiilfskassenverwal-
tung folgende Fille zur statutengemiissen Erledigung iiberwiesen
worden :

—— = —
» Kreise .

Fiille Gfaner:_;\] Zu |

direktion sammen

I|I|urIv|v

|1 Invalide : 14 63 ' 87| 74| 41| 1| 280
mit weniger als 5 Dienstjahren | — 1{ & 1} 1| .}. &
mit mehr als 5 Dienstjahren .14 62| 86| 73| 40| —| 275
Gestorbene Aktive: 4 27| 31| 21 12| 2| 103
Abfmdunﬂen an Wltwen — — 2| —| 1! 1 4
5 Waisen . - —| 4] — 1} 1 6
. Doppelwaisen . — —_| = = = — —
pensionierte Witwen . 4 [22|29| 16| 11| — 82
" Waisen . . 2 45| 80| 21| 18] —| 166
- Doppelwaisen . — 5, 9 —| —| — 14
| Gestorbene Invalide: . 4 32423429 —| 141
[ pensionierte Witwen 4 191290 19| 21| —| 92
” Waisen ) 2 6|24 6| 7| — 45
K " Doppelwaisen - — 1| —{ —| — 1
Gestorbene Witwen: . . . ’ — 2121 20 11| — 73
pensionierte Doppelwmsen ) — — | — 4| —| — 4
Gestorbene Waisen: . . . . . — — = 1] = — 1
Wiederverheiratete Witwen: . . - 3] 2| 2| 1| — 8
pensionierte Doppelwaisen .| — | 7/ 3/ 1| 3| — 14
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Ausserdem sind 190 Gesuche um Unterstiitzungen
gemiiss Art. 36 eingegangen, welchen von den zustindigen
Hiulfskassenkommissionen entsprochen wurde. Die Summe der
so bewilligten Unterstiitzungen betriagt Fr. 32,803. 50.

Aus Haftpflieht herrithrend sind uns 15 Invaliditits-
und 21 Todesfialle zur Anzeige gelangt.

D. Kreisdirektionen.

Die Kreisdirektionen haben iiber die von ihnen laut dem
Rickkaufsgesetze und der Vollziehungsverordnung zu demselben
behandelten Geschiifte ihren Kreiseisenbahnriiten vierteljiahrlich
eingehend referiert. Soweit diese Geschiifte zur definitiven Er-
ledigung der Generaldirektion iiberwiesen werden mussten, sind
die wichtigeren derselben in unserer Berichterstattung erwihnt.
Die Titigkeit der Kreisdirektionen nahm ihren geordneten Gang.

Die Kreisdirektion I hat in 102 Sitzungen 1296, die Kreis-
direktion II in 99 Sitzungen 2291, die Kreisdirektion III in 90
Sitzungen 1582, die Kreisdircktion 1V in 101 Sitzungen 1437,
und die Kreisdirektion V in 99 Sitzungen 1457 Geschiifte be-
handelt. Uber die Geschiftsfithrung im einzelnen geben die er-
wilhnten Berichte an die Kreiseisenbahnrite nihern Aufschluss.

b3 e

Am Schlusse unserer Berichterstattung bemerken wir beziig-
lich des Rechnungsabschlusses noch folgendes:

Der Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung des Jahres
1914 betragt. . . . . . . . . . . Fr. 9196,086. 81

Der Vortrag des Aktivsaldos auf 1. Januar

1914 hat betragen . 8,039,164. 15

kil

Der Ausgaben-Uberschuss der Gewinn-
und Verlustrechnung 1914, ausschliesslich des

Aktivsaldos vom Vorjahre, betriigt somit . . Fr. 17,235,250. 96

Wir vergleichen dieses Defizit mit den Uberschiissen des
Vorjahres und des Budgets wie folgt :

Rechnung Budget Rechnung  Gegenlber  Gegenilber
1913 1914 1914 1913 |, dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Uberschuss der Ein-
nahmen, bzw. Ausgaben —-1,618,857 -}-4,471,750 — 17,235,251 — 18,848,608 — 21,707,001
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Der ungiinstige Abschluss der Rechnung 1914 erfordert un-
abweishar ein zielbewusstes Masshalten gegeniiber allen neuen
Anforderungen an die Bundesbahnen, sowie die fernere Durch-
fihrung aller moglichen Sparmassnahmen beziiglich der Betriebs-
ausgaben, soweit dieselben mit den anerkannten Bediirfnissen des
Betriebes vereinbar sind.

Wir haben unserm Verwaltungsrate vorgeschlagen, Sie zu
ersuchen, der Bundesversammlung zu

beantragen:

1. Die Rechnungen des Jahres 1914 und die Bilanz auf
31. Dezember 1914 der Verwaltung der schweizerischen Bundes-
bahnen werden genehmigt.

2. Die Gewinn- und Verlustrechnung pro 1914 mit einem
Passivsaldo von . . . . . . . . . . Fr. 9,196,086. 81
wird genehmigt. Dieser Saldo wird auf neue Rechnung vorgetragen.

3. Die Geschiftsfihrung der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen des Jahres 1914 wird genehmigt.

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundespriisident, hoch-
geachtete Herren Bundesriite, die Versicherung unserer vollkom-
menen Hochachtung.

Bern, den 16. April 1915.

Fir die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen,

Der Priasident:
Dinkelmanun.
Beilagen :

Rechnungen fir das Jahr 1914.

Statistische Tabellen.

Bericht iiber die Pensions- und Hiilfskasse fiir die Beamten und An-
gestellten des Jahres 1914.

Bericht dber die Kranken- und Hiilfskasse fir die stéindigen Arbeiter
des Jahres 1914.
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