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Bericht

der

“Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen

_ tber die
Geschiitstiihrung und die Rechnungen des Jahres
1914
an den schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung. ,
’ Aus es_;chuc—den
(Vom 16. April 1915.) W\S“" obihex

. .:39-

Hochgeachieter Herr Bundesprdsident !
Hochgeachtele Herren Bundesrdte !

Wir haben die Ehre, [hnen zuhanden der Bundesversammlung
gemiiss Art. 17 des Riickkaufsgesetzes iiber die Geschiftsfithrung
der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr 1914 zu berichten und
die Rechnungen dieses Jahres zur Genehmigung vorzulegen.

Das Ergebnis des Berichtsjahres ist stark beeinflusst durch
den anfangs des Monats August ausgebrochenen europiiischen
Krieg. Trotz des Riickganges der Betriebsausgaben von Fr.
142,405,716 im Jahre 1913 auf Fr. 135,194,538 ergibt sich
infolge der Verminderung der Betriebseinnahmen von Fr,
212,721,315 im Jahre 1913 auf Fr. 183,538,680 gegeniiber dem
Vorjahre eine Abnahme des Einnahmeniiberschusses der Betriebs-
rechnung von Fr. 70,315,599 auf Fr. 48,344,142, welcher Betrag
um Fr. 19,803,168 hinter dem Budgetansatz zuriickbleibt. Dem-
gemiiss erzeigt auch die Gewinn- und Verlustrechnung einen
Passivsaldo von Fr. 17.235,251, oder nach Abzug des vom Vor-
jahre iibernommenen Aktivsaldovortrages (Fr. 8,039,164) von
Fr. 9,196,087. Trotz der Hohe dieses Ausfalles darf gesagt wer-
den, dass der endgiiltige Jahresabschluss sich wesentlich giinstiger
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: gestaltet als auf Gru% Ergebnisse in den ersten Kriegs-
monaten befiirchtet werden musste.

Der Passivsaldo des Rechnungsabschlusses ist in der Haupt-
sache auf den betrichtlichen Riickgang der Betriebseinnahmen
gegenitber dem Vorjahre zuriickzufiihren; im Personenverkehr
betriigt derselbe Fr. 12,455,392 oder 14,72 9/, im Giiterverkehr
Fr. 16,165,810 oder 13,56 °/o. Ein Teil dieser Einnahmenausfiille
konnte allerdings ausgeglichen werden durch die betrichtliche
Verminderung der Betrlebcauswaben welehe zufolge der seit dem
Krlegsausbl uche dur chrrefuhrten Spdl massnahmen im Jahresergebnis

2 Millionen Flanken betriigt, obschon die ersten 7 Monate des
Jahu,s noch eine Ausgabenvermehrung von 2,7 Millionen Franken
aufwiesen. Das Ergebunis der Rechnungen des Jahres 1914, sowie
die unsichere Lage, in welcher wir uns infolge des Krieges hin-
sichtlich der kiinftigen Gestaltung der Betriebseinnahmen belinden,
legen der Verwaltung die Pflicht aunf, auch kiinftig bei der Be-
willigung von Ausgaben mit &dusserster Vorsicht und Gewissen-
h{lfilo'l\(?]l; Zu Verlalnen

. Zur Erliuterung des Rechnungsel‘ﬂebmqses verweisen wir
auf die eingehenden Mxttellunﬂen der folgenden Abschnitte und
heben ‘hier noch hervor, dass der Betriebskoeflizient von 66,94
'1m J&bra 1913 auf 13,% im Jahre 1914 gestiegen ist.

.44 Die: Linge der dem Bunde gehorenden Linien betriigt auf

Ende 1914: :
Bauldnge Betriebslidnge

: km km
Kreis | A T 698,106 713,25,7
. I1 6w . e W @ w a 6'15:124 620,735
" 111 . . . . . . . . ; 736,053 _750,535
" IV e 4287095 4331317
\2 e e e e e 2727525 275,139

N

Total 2750504  2793,034

Ausserdem besorgten die Bundesbahnen im Jahre 1914 den
Betrieb der Bodensee-Toggenburgbahn, einschliesslich Ebnat—Ness-
lau, und der Nebenbahnen Vevey —Chexbres, Bitre—Apples—
Morges, Bulle—Romont, Cossonay Bahnhof—Stadt, Visp—Zermatt,
Nvon—~Crassier samt Anschlusstrecke Crassier—Divonne-les Bains,
sowie der im Auslande gelegenen Anschlusstrecken Koblenz Mitte
Rhein—Waldshut, Vallorbe Grenze—Pontarlier, Les Verriéres
(irenze—Pontarlier und Delle Grenze—Delle, mit einer gesamten
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Betriebslinge von 198,373 km. Dazu kommt der Zugs- und Fahr-
dienst auf der Nebenbahn Pont-Brassus (13,59 km), sowie. auf
den den italienischen Staatsbahnen gehérenden Strecken Iselle—
Domodossola (19,06s km) und Pino—Luino (14,640 km). Fiir die
Wald-Riiti-Bahn (6,570 km) besorgten die Bundesbahnen dle Finanz-
verwaltung und den Bahnunterhaltungsdienst. :

- A. Verwaltungsrat.

Im Bestande des Verwaltungsrates haben withrend
des Berichtsjahres folgende Anderungen stattgefunden:

a. Als Ersatz fir den verstorbenen Herrn Louis Cardinaux
ist vom Staatsrate des Kantons Freiburg am 18. Juli 1914 Herr
Staatsrat Josef Chuard, Vorsteher des Baudepartements, zum
Mitgliede des Verwaltungsrates gewihlt worden. Als Stimmen-
ziihler wurde Herr Cardinaux durch Herrn Kuntschen ersetzt,

b. An Stelle des verstorbenen Herrn Placid Weissen-
bach, gewesenen Prisidenten der Generaldirektion, hat der
Bundesrat in seiner Sitzung vom 23. Oktober 1914 Herrn Prof.
Dr. Paul Spelser in Basel zum Mitglied des Verwaltungsrates
ernannt. :

c. Am 26. Dezember 1914 verschied Herr Regierungsrat Jakob
Keller in Siblingen (Schaffhausen), nachdem er bereits wieder
fir die neue Amtsperiode als Mitglied des Verwaltungsrates be-
stiitigt worden war.

d. Der Bundesrat hat am 14. Dezember 1914 die bisherigen
Vertreter des Bundes im Verwaltungsrate fiir die neue, mit dem
31. Dezember 1917 ablaufende Amtsdauer bestitigt und an Stelle
des zuriicktretenden Herrn Diethelm-Grob Herrn Dr. med.
Vetsch in St. Gallen als neues Mitglied gewiihlt. Ebenso haben
die Kantone und die Kreiseisenbahnriite ihre Vertretungen im
Verwaltungsrate neu bestellt.

Auf Grund dieser Wahlen gehoren dem Verw altungsrate fitr
die 5. Amtsperiode an:

a. Dureh den Bundesrat gewdhlle Mitglieder.

Abt, Heinrich, Nationalrat, in Biinzen.

. von Arz, Casimir, Stinderat, in Olten.

Battaglini, Antonio, Dr., Advokat, in Lugano.

Bell, Theodor, Ingenieur, Prissident der Aktiengesellsehaft
Th. Bell & Cie., in Kriens.

Ll
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Boveri, Waller, Ingenieur, in Baden.

Dubois, Leopold, Delegierter des Verwaltungsrates des schwei-
zerischen Bankvereins, in Basel.

Frey, Alfred, Dr., Vizeprisident des schweizerischen Handels-
und Industrievereins, Nationalrat, in Zirich.

Frey, Julius, Dr., Prisident des Verwaltungsrates der schwei-
zerischen Kreditanstalt, in Ziirich.

Gaudard, Emil Louis, Rechtsanwalt, Nationalrat, in Vivis,

. Held, Walter, Fiirsprecher, in Bern.
. Hirter, Johann, Vizeprisident der bernischen kantonalen

Handels- und Gewerbekammer, Nationalrat, in Bern.

. Kniisli, Hans, gewesener Direktor der Lokomotivfabrik, in

‘W interthur.

. Krebs, Werner, Sekretir des schweizerischen Gewerbevereins,

in Bern.
Lachenal, Adrien, Rechtsanwalt, Stinderat, in Genf.

. Leumann, Georg, Stinderat, in Frauenfeld.
. von DMoos, Paul, Direktor der Obwaldner Kantonalbank, in

Sachseln.

. Moser, Karl, Dr., Regierungsrat, in Bern.
. Moser, Robert, Dr., gewesener Oberingenieur der ehemaligen

Nordostbahn, in Zirich.

. Raber, Josef, Dr., Regierungsrat, in Kiissnacht (Schwyz).
. Singer, Walter, Kaufmann, Prisident der Basler Kantonal-

bank, in Basel.

. Speiser, Paul, Professor Dr., in Basel.

. von Stockalper, Ernst, Ingenieur, in Sitten.

. Vetsch, Ulrich, Dr. med., in St. Gallen.

. Wild, Karl Emil, Architekt, Direktor des Industrie- und

Gewerbemuseums, Nationalrat, in St. Gallen.

. Wuilleret, Karl, Regierungsstatthalter, Nationalrat, in Freiburg.

. Durch die Kantone und Halbkantone gewdhlie Mitglieder.

. Bleuler-Hiini, Konrad, alt Regierungsrat, Kanton

in Zirich . . . . . . . . L. Ziirich,
Bern.

von Schumacher, Feliz, Regierungsrat, in

Lmern, « = s = % = 5 % 5. 5 3 Luzern.
Furrer, Josef, alt Landammann, National-
rat, in Silenen . . . . . . . .
Rickenbach, Heinrich, Bezirksammann, in
Einsiedeln . . . . . . . . . . Schwyz.

Uri.



9.
10.
11,
12.
13.
14.
15.
16.

17.
18,

19,

20.
21.

. Calame, Henri,
. Charbonnet,

Wire, Adalbert, Stinderat, in Sarnen
Wyrsch, Jakob, Dr. med., Landammann,
Standerat, in Buochs s @& m
Blumer, Eduard, Industrieller, Land-
ammanp, Nationalrat, in Schwanden
Kniisel, J., Regierungsrat, in Risch .
Chuard, Josef, Staatsrat, in Freiburg
von Arz, Ferdinand, Regierungsrat, in
Solothurn . . . . . . . . . .
Blocher, H., Dr., Regierungsrat, in Basel
Brodbeck, Adolf, Regierungsrat, in Liestal
Altorfer,G.,Regierungsrat, in Schaff hausen
Eu gster, Arthur, alt Landammann, National-
rat, in Speicher . .

Steuble, Adolf, Landammann. Natlonalrat
in Appenzell .o

Hauser, Joh., Remerungsrat in St. Ga.llen
Conrad Franz alt Regierungsrat, in Sils
im Domleschg .

Keller, Emil, Reolerungsrat Natlonalrat
in Aarau . .

Aepli, A. 0., Reo'le:uncrsrat in Frauenfeld
Cattorz, Gauseppe, Advokat Nationalrat,
in Locarno .

. Etier, Paul, Staatsrat in Lausanne
. Kuntschen,

Josef, Staatsrat Nationalrat,
i Sitten % 4 4 3 4
in Neuenburg
Staatsrat, in

Staatsrat,
Victor Mare,
Genf . :

Kanton

Obwalden,
Nidwalden.

Glarus.
Zug.
Freiburg.

Solothurn.
Baselstadt.
Baselland.
Schaffhausen.

Appenzell A.-Rh.

Appenzell [.-Rh.

St. Gallen.
Graubiinden.

Aargau.
Thurgau.

Tessin.
Waadt.

Wallis.
Neuenburg.

Genf.

¢. Durch die Kreiseisenbahnrite gewdihlte Mitglieder.

. Billeter, Robert, Stadtpramdent Na-

tionalrat, in /Urlch ¥ "
Kilchmann, Leonhard, stadtlscher‘ Bau-
direktor, in St. Gallen . . 5

. Lusser, Florian, Stinderat, in Altdorf "

. Fonjallaz, Karl! FEugen, Staatsrat,

Nationalrat, in Lausanne . Kreis I (Lausanne).
. Reese, Heinrich, alt Regierungsrat,

in Basel s w 11 (Basel).

I1I (Ziirich).

IV (St. Gallen).

V (Luzern).



Der Verwaltungsrat hat im Berichtsjahre 8 und die stindige
Kommission 11 Sitzungen abgehalten; in denselben sind folgende
Geschifte behandelt worden:

I. Vorlagen an den Bundesrat zubanden der
Bundesversammlung.

a. Geschaftsbencht und Rechnunﬂ‘en der schweizerischen
Bundesbahnen fiir das Jahr 1913 vom Verwaltungsrate mit
Beschluss vom 30. April 1914 crenehmigt.

Die Bundesversammlung hat iiber diese ,Vorlégen am 15, Juni
und 8. Dezember 1914 Beschluss gefasst (vgl. C, Allgemeines, 1 5.).

b. Der Bericht fiir das Jahr 1913 iiber die Pensions-
und Hiillfskasse fiir die Beamten und stindigen Angestellten,
der eine Beilage fir den Geschiifisbericht fiir ‘das Jahr 1913
bildet, wurde vom Verwaltungsrate am 1. Mai 1914 genchmigt.

¢. Am gleichen Tag erteilte der Rat auch dem Berichte fiir
das Jahr 1913 iiber die Kranken- und Hulfskasse fur die
stindigen Arbeiter, Beilage zum Geschiftsbericht pro 1913, die
Genehmigung.

d. Voranschlag der schweizerischen Bundt,sbalmen fiir
das Jahr 1915, umfassend

1. das Betuebsbudnet mit b Bellawen enthaltend den Vor-
anschlag der Hlllfb- und Nobenoeschafte
2. das Budr-ret der Gewinn- und VellustlechnunfT
3. das Baubudget
4. das Budget der Kapitalrechnung,
vom Vemaltungmate durch Beschluss vom 23. Oktober 1914 fest-
gestellt.

Bei diesem Anlasse hat der Verwaltungsrat den dnnullchen
Wunsch ausgesprochen, es mdachte die Erhohunﬂ der Retour-
taxen (Vorlage vom 12. Oktober 1909 un das schweizerische
Eisenbalndepartement und ergiinzender Bericht vom .23. Ok-
tober 1914) vor Ende des Jahres 1914 beschlossen werden.

Die Bundesversammlung hat itber diese Vorlagen am 22. De-
zember 1914 Beschluss gefasst (vgl. C, Allgemeines, 1 ¢. und ¢.).

2. Begutachtung von Abinderungen der die
Bundesbahnen betreffenden Gesetze und Verord-
nungen.

a. Der Verwaltungsrat behandelte und genehmigte folgende
Entwiirfe betreffend Anderung einzelner Bestimmungen der Voll-
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ziehungsverordnung zum Bundesgesetz betreifend. die Erwerbung
und den Betrieb von Eisenbahnen fiir Rechnung des Bundes und
die Organisation der Verwaltung der sch“elzerischen Bundes-
bahnen vom 15. Oktober 1897:

, Abi’mderung des Abschnittes 1 (Art. 1—8) der Vollziehungs-
verordnung, Einteilu ng des Bahnnetzes, vom Vel-
waltungsrate genehmigt mit Beschluss vom 6. Februar 1914,

Der Bundesrat hat hleruber am 7. April 1914 Beschluss
gefasst.

2. Abinderung. der Art. 32 und 32"‘“ der Vollziehungsverord-
nung iiber die Zuteilung von Sitzen in den Kreis-
elsenbahnlaten vom Verwaltungsrate genehmigt am
20. Juli 1914 und vom Bundesrate in seiner Sitzung vom
24. August 1914 zum Beschlusse erhoben.

b. Am 23. Oktober 1914 erstattete der Verwaltungsrat ein
Gutachten an das schweizerische Post- und Eisenbahndepartement
tiber den von . diesem "aufgestellten Entwurf eines Antrages an
den Bundesrat betreffend die Abinderung des Art. 68 (Ab-
gabe von Jahresfreikarten) der Vollziehungsverordnung
zum Rickkaufsgeselze.

Der Beschluss des Bundesrates itber diesen. Gegenstand er-
folgte am 11. Dezember 1914. :

¢. Mit Schreiben vom 1. Mai 1914 unterbreltete der Ver-
waltungsrat dem Bundesrate den Antrag, er mdichte seinen Be-
schluss vom 21. April 1914 betreffend Abiinderung der
Gehaltsordnung in dem Sinne modifizieren, dass das Ma-
ximum der 2. Gehaltsstufe der I. Besoldungsklasse (Mitglieder
der Kreisdirektionen) auf Fr. 13,000 f(,stgesetzt werde.

Die Antwort des Bundesrates vom 19. Mai 1914 lautet dahin,
dass sich der Bundesrat nicht entschliessen kinne, auf seinen
Beschluss vom 21. April 1914 zuriickzukommen.

3. Wahlen.

In seiner Sitzung vom 11. Dezember 1914 hat der Bundesrat
die bisherigen Priisidenten und Vizepriisidenten der General-
direktion und Kreisdirektionen fiir die 2. Hilfte der laufenden
Amtsdauer, d. h: vom 1. Januar 1915 bis 31. Dezember 1917 in
thren Flllll(thllen bestiitigt, nimlich: :



A. Bel der Generaldirektion:

als Prisidenten : Herrn Dinkelmann,
~als Vizeprisidenten: Herrn San'd;

B. bei der Kreisdirektion I:

als Prasidenten : Herrn Stockmar,
als Vizeprisidenten: Herrn Duboux;

C. bei der Kreisdirektion II:

als Prisidenten: Herrn Forster,
als Vizeprisidenten: Herrn Baldinger;

D. bei der Kreisdirektion III:

als Priisidenten: Herrn Bertschinger,
als Vizeprisidenten: Herrn Mezger;

E. bei der Kreisdirektion IV:

als Priisidenten : Herrn Stamm,
als Vizeprisidenten: Herrn Dr. Seiler;

F. bei1 der Kreisdirektion V:

als Priisidenten: Herrn Siegfried,
als Vizeprisidenten: Herrn Miirset.

4. Wahlgenehmigung.

Der Verwaltungsrat hat der von der Generaldirektion ge-
troffenen Wahl des Herrn Jayme Hartmann zum Direktions-
sekretir des Kreises [ die Genehmigung erteilt.

d. Tarifwesen.

a. In der Sitzung vom 21. Juli 1914 beschloss der Ver-
waltungsrat die Annahme der von der Generaldirektion vor-
gelegten Vorschlage iiber die definitive Regelung der Tarif-
verhiltnisse im internen unddirekten Verkehr der
ehemaligen Gotthardbahn.

b. Am gleichen Tage genehmigte er auch die Antrige der
Generaldirektion iiber die Anpassung der Tarifgrundlagen
fiir den Gitterverkehr mit Italien durch den Simplon
an die neuen Gotthardtarife.



6. Bauvorlagen.

Im Berichtsjahre sind die nachstehend aufgefithrten Projekte
vom Verwaltungsrate gutgeheissen. und die dafiir nachgesuchten
Kredite bewilligt worden:

. IL. Geleise auf der Strecke Rorschach-8t. Margrethen;
Kr edlt Fr. 2,340,000 und Fr. 45,000 fiir Abschrelbungen (Beschluss
vom 6. Februar 1914);

b. II. Geleise auf der Strecke Lengnau-Biel; Kredit
Fr. 1,365,000, sowie Fr. 12,500 fiir Abschreibungen (Beschluss
vom 7. Februar 1914);

¢. Umbau des Kraftwerkes an der Rhone in Brig,
Erstellung der Energieiibertragungsleitungen von der neuen Zen-
trale im Massaboden zu den Verbrauchsanschliissen am Tunnelportal
und im Bahnhof Brig, sowie Errichtung je eines Unterwerkes
in Brig und in Iselle und Legung eines Hochspannungskabels im
Simplontunnel II; Kredit Fr. 1,960,000, dazu fiir Abschreibung
untergehender Anlagen Fr. 90,000 (Beschluss vom 1. Mai 1914);

d. Umbau der linksufrigen Zirichseebahn im Bereiche
der Stadt Zirich; Kredit Fr. 20,600,000, zuziiglich Fr. 2,880,000
fir Abschreibungen, wovon Fr. 3,400,000 durch die Subvention
der Stadt Ziirich gedeckt und Fr. 1,260,000 bereits ausgegeben
sind (Beschluss vom 1. Mai 1914);

e. 1I. Geleise auf der Strecke Kiesen-Thun; Kredit
Fr.1,750,000 und Fr. 5000 fir Abschreibungen, wovon Fr.110,000

von der Giirbetalbahn zu tragen bezw. zu verzinsen sind (Beschluss
vom 21. Juli 1914).

". Genehmigung von Lieferungsvertrigen.

a. Vertrige mit dem Deutschen Stahlwerksverbande,
Aktiengesellschaft in Diisseldorf, vom 29. November 1913, iiber
die Lieferung von 75,000 t Stahlschienen und 45,000 t
eisernen Schwellen, sowie iiber die Lieferung von 3300 t
Vollschienen zu Weichenzungen, am 7. Februar 1914

b. Vertrag mit der Schweizerischen Lokomotiv- und
Maschinenfabrik in Winterthur, vom 26./27. Mirz 1914, iber
uie Lieferung von 32 Lokomotiven am 1. Mai 1914;

¢. Vertrag mit der Schweizerischen Industriegesell-
schaft in Neuhausen vom 28. Miirz/1. April iber die Lieferung
von 5 vierachsigen Personenwagen, Serie AB!"; 10 vierachsigen
Personenwagen (Mittelgang), Serie C'i; 10 vierachsigen Personen-
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wagen (Seitengang), Serie C'"; 10 zweiachsigen Personenwagen
Serie B; 20 zweiachsigen Personenwagen, Serie BC: 40 zwei-
achsigen Gepickwagen, Serie F: 100 gedeckten Giiterwagen,
Serie J%1; 30 vierachsigen, offenen Giiterwagen, Serie M?; 20
Langholzwagen, Serie N*; 5 dreiachsigen Personenwagen, Serie B®
(Briinig). und 2 dreiachsigen Gepiickwagen, Serie F* (Briinig),
am 1. Mai 1914

d. Vertrag mit der Schweizerischen Wauonsfa.brlkA -G.
in Schlieren vom 26. Mirz/1. April 1914 fir dle Lieferung von
2 vierachsigen Personenwagen, Serie Bil; 80 zweiachsigen Per-
sonenwagen, Serie C, und 240 oedeckten Giiterwagen, Serie K3,
am 1. Mai 1914.

8. Mitbenitzungsvertrige.

- Der Verwaltungsrat hat im Berichtsjahre den folgenden Mit-
beniitzungsvertrigen die vorbehaltene Genehmigung erteilt:

a. Vertrag mit der Direktion der elektrischen Strassen-
bahnen im Kanton Zug, vom 27./28. Februar 1914 betreffend
den Anschluss der elektrischen Strassenbahnen im Kanton Zug

an den Bahnhof Zug, am 20. Juli 1914;

b. Vertrag mit der Direktion der elektrischen Strassen-
bahnen im Kanton Zug, vom 27./28. Februar 1914 betreffend
den Anschluss der elektrischen Strassenbahnen im Kanton Zug
an die Station Baar, am 20. Juli 1914

c. Vertrag mit der Direktion der Appenzeller B‘xhn
vom 20. Mirz 1914 betreffend die Mitbeniitzung der- Station
Gossau, am 20. Juli 1914

d. Vertrag mit dem Verwaltungsrat der Eisenbahn-
gesellschaft Sursee-Triengen vom 9./19. Juni 1914 be-
treffend die Mitbeniitzung der Station Sursee, am 23. Oktober 1914;

e. Vertrag mit der Direktion der Chur-Arosa-Bahn vom
11 /20 August 1914 betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes
Chur, am 23 Oktober 1914.

9.V ersmhel ungswesen.

Am 30. Aprll 1914 heschloss der Verw altungsrat die Bildung
eines Unfallrentenfonds fiir die Ausuchtuncr der Renten-
verpflichtungen aus Haftptlicht. Fiir die bereits bestehenden Renten-
verpflichtungen wurde diesem Fonds die Summe von Fr. 1,900,000
zu lasten der Gewinn- und Verlustrechnung des Jahres 19] 3 out-
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gebracht. Der Kapitalwert der in Zukunft zu gewihrenden Haft-
pllichtrenten soll jeweilen der betreffenden Betriebsrechnung belastet
werden, Der Fonds wird verzinst.

10. Reglemente.

1. Der Verwaltungsrat elteilte am 7. Febluar 1914 dem
neuen Reglement Nr. 47 betreffend die Ausrichtung einer Ver-
giitung fiir die Besorgung von Nachtdienst die Grenehrniguncr

2. Ferner genehmigte er die Revisionsentwiirfe der folgenden
Reglemente :

~a. Reglement Nr. 23 betreffend die Dlenstkle]der am
. Februar 1914; :

b. Reglement Nr. 27 betreffend die Gewi‘zhrung freier
Fahrt, am 23. Oktober 1914,

3. Sodann hat der Verwaltungsrat folgende Anderungen und
Ergiinzungen zu bestehenden Reglementen gutgeheissen:

a. Beschluss iiber die Revision des Art. 25 des Reglementes
Nr. 3 betreffend die allgemeinen Dienstvorschriften fir
die Beaniten und stindigen Angestellten, und der Art. 34 und
35 der Statuten der Pensions- und Hiilfskasse fiir die
Beamten und stindigen Angestellten (Gehaltszahlung in Krank-
heitsfiillen), am 1. Mai 1914 :

b. II. Nachtrag zum Reglement Nr. 3 betreffend die all-
gemeinen Dienstvorschriften fiir dic Beamten und stindigen
Angestellten, durch welchen die Art. 14, 25—31, 33, Absatz 1,
36, 40 und 41 des Reglementes, sowie der Nachtrag vom 22. Sep-
tember 1911, aufgehoben und ersetzt werden, am 21. Juli 1914

c. Beschluss betreffend die Vereinigung der Hilfs-
kasse fiir die Beamten und Angestellten der Gotthardbahn
mit der Pensions- und Hiilfskasse fiir die Beamten und stiindigen An-
gestellten der schweizerischen Bundesbahnen, am 23. Oktober 1914,

d. Beschluss betreffend Vereinigung des .Fonds de se-
cours et de pensions“ fir das Personal der Gesellschaft des
Jura Neuchdtelois mit der Pensions- 'und Hilfskasse fiir die
Beamten und stindigen Angestellten der schweizerischen Bundes-
bahnen, am 23. Oktober 1914, '

4. Endlich genehmigte der Verwaltungsrat am 22. Oktober
noch fulgende von uns mit Riicksicht auf die durch den europiischen
Krieg geschalfene Lage beantragten Anderungen an bestehenden
Reglementen :
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a. Abiinderung des Anhangs zum Reglement Nr. 23 betreftend
die Dienstkleider, wonach die Tragzeit gewisser an das
Personal abgegebener Kleidungsstiicke verlingert wird ;

b. Voriitbergehende Ab#nderung einzelner Bestimmungen der
Reglemente Nr. 21 und 25a im Sinne einer Reduktion der regle-
mentarischen Entschidigungen fir Dienstreisen usw.
um 25 %p.

11. Verschiedenes.

a. In der Sitzung vom 7. Februar 1914 erklarte sich der
Verwaltungsrat mit dem Verkauf der Liegenschaft Post-
strasse Nr.17 in St. Gallen, an Herrn Eduard Sturzenegger,
Fabrikant in St. Gallen, zum Preise von Fr. 250,000, einverstanden.

b. Uber das durch den Bundesbeschluss vom 27./28. Januar
1914 genehmigte Bundesbahnanleihen im Betrage von
Fr. 60,000,000 haben die stindige Kommission und wir dem Ver-
waltungsrate in der Sitzung vom 6. Februar 1914 eingehend
Bericht erstattet.

c. In der Sitzung vom 20. Juli 1914 teilten wir dem Rate
mit, dass wir dem an uns gestellten Ansuchen auf fimanzielle
Beteiligung an der zu griindenden Schweizerischen
Rheinschiffahrts-A.-G. mit einem Betrage von Fr. 250,000
zu entsprechen beabsichtigen; der Rat nahm von dieser Mitteilung
in zustimmendem Sinne Kenntnis.

d. In der gleichen Sitzung ‘erteilte der Verwaltungsrat auf
Grund unseres Referates iiber die beabsichtigte Neuorganisation
des drztlichen Dienstes bei den Bundesbahnen seine
Zustimmung zur provisorischen Schaffung und Besetzung der Stelle
eines Oberbahnarztes.

e. Uber die infolge des europiischen Krieges eingetretene
Geschiiftslage und die von uns in Ansehung derselben getroffenen
Massnahmen haben wir dem Verwaltungsrate in der Sitzung vom
22. Oktober 1914 einen ausfiihrlichen Bericht erstattet.

B. Kreiseisenbahnrite.
Im Berichtsjahre haben

der Kreiseisenbahnrat 1 4,
" ) I 3,
» - III ‘3,
; 5 IV 4,
, , Vo2
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Sitzungen abgehalten, in denen neben den laufenden Geschiiften
folgende wichtigere Angelegenheiten, teilweise in Form von
Interpellationen, bebhandelt worden sind:

Im Kreiseisenbahnrate I: Wiederaufnahme des Be-
triebes auf der Strecke Morges-Bussigny; Gitertarife auf der
Simplonlipie.

Im Kreiseisenbahnrate II: Zuteilung von Bahnlinien
des Kreises I an den Kreis V; Hoherlegung der Basler Ver-
bindungsbahn ; Einfithrung des elektrischen Betriebes auf der
Briinigbahn ; Anderung der Bestimmungen iiber die Abladefristen
und die Berechnung des Wagenstandgeldes ; bauliche Emrlchtungen
im Bahnhofe Luzern.

ImKreiseisenbahnrate III: Freiziigigkeit des gemiiss der
neuen Kreiseinteilung vom Kreise I[I an den Kreis V iber-
gehenden Personals der aargauischen Siidbahn; Verlegung der
linksufrigen Ziirichseebahn im Gebiete der Stadt Ziirich.

Vom Kreiseisenbahnrate IV: Bau des 3. Geleises von
Winterthur bis Effretikon; Ersetzung der holzernen Eisenbahn-
briicke tiber den Rhein bei Ragaz: Fiithrung der durch die Voll-
ziehungsverordnung zum Arbeilsgesetz vorgeschriebenenTagebiicher.

Vom Kreiseisenbahnrate V: Tarife fur den internen
und direkten Verkehr des Kreises V; Erweiterung des Bahnhofes
Chiasso.

C. Generaldirektion.

Die Generaldirektion hat in crster Linie alle fiir den Ver-
waltungsrat bestimmten Vorlagen vorbereitet. Siec behandelte in
111 Sitzungen 2037 Geschiifte.

Wir erwithnen folgende wichtigere Angelegenheiten:

Allgemeines.

1. Von der Bundesversammlung sind im Laufe des
Berichtsjahres folgende, die Bundesbdhnen betreﬂ'enden Beschliisse
gefasst worden:

. Bundesbeschluss vom 22. Dezember 1914 betreffend A n-
derun;_: des Bundesgesetzes betreffend das Tarif-

wesen der schweizerischen Bundesbahnen vom
27. Juni 1901, lautend:
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Art. 1. Alinea 1 von Art. 8 des Bundesgesetzes vom
27. Juni 1901 betreffend das Tarifwesen der schweizerischen
Bundesbahnen wird durch folgende Bestimmung ersetzt:

Fiir die Beférderung von Personen konnén Taxen bis auf
den Betrag folgender Anbatze bezogen werden:
in der ersten Wagenklasse 10,4 Rappen
n o ZWelten e 233 0
» = dritten 7 2,2 7
per Kilometer der Bahnlinge. .

Fir Hin- und Riickfahrten sind die Personentaxen in der
crsten Wagenklasse mindestens 15 %o, in der zweiten mindestens
20%b und in der dritten mindestens 25°/o niedriger anzusetzen
als fiir doppelte einfache Fahrt.*

Art. 2. Dieser Bundesbeschluss wird mit Riicksicht auf die

gegenwiirtize Zeitlage dringlich erklirt und tritt am 1. Mai 1915
in Kraft. :
b. ‘Bundesbeschluss vom 8. Dezember 1914 betreffend " Ge-
nehmigung der Geschiftsfihrung und der Rechnungen
der sehweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr
1913. Derselbe lautet:

»1. Die Rechnungen des Jahres 1913 und die Bilanz auf
31. Dezember 1913 der Verwaltung der schweizerischen Bundes-
bahnen werden genehmigt.

2. Die Gewinn- und Verlustrechnung pro 1913 mit einem
Aktivsaldo von Fr. §,039,164.15 wird genehmigt. Der Saldo
wird auf neue Rechnung vorgetragen.

3. Die Geschiiftsfiihrung der schweizerischen Bundeshahuen
des Jahres 1913 wird rjeneh:mmtL

¢. Bundesbeschluss vom 22. Dezember 1914 betreffend den
Voranschlag der schweizerischen Bundesbahnen
filr das Jahr 1915 mit folgendem Wortlaute :

I. Die nachstehenden Voranschlige der schweizerischen
Bundesbahnen fiir- das Jahr 1915 werden mit der vom Bundes-
rate bei Ziffer 2 angebrachten Erginzung genehmigt:

1. Der Betriebsvoranschlag, abschliessend mit Fr. 167,584,570
Einnahmen und mit Fr. 128,848,430 Ausgaben.

2. Der Voranschlag der Gewinn- und Verlustrechnung, ab-
schliessend mit Fr. 48,241,140 Einnahmen und mit Fr. 78,080,180
Ausgaben, in der Meinung, dass in der endgiiltigen Rechnung
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die Gutschrift an den Amortisationskonto und die Abschreibung
auf dem Hiilfskassendefizit insoweit zu unterbleiben haben, als
die Einnahmeniiberschiisse dazu nicht hinreichen.

3. Der Bauvoranschlag im Betrage von Fr. 17,946,630, mit
der Erweiterung, dass im Falle des Eintretens besserer finanzieller
Verhiltnisse eine Erhohung dieses Betrages um Fr. 15,000,000,
d. h. auf Fr. 32,946,630, stattfinden konne.

4. Der Voranschlag der Ausgaben der Kapitalrechnung im
Betrage von Fr. 25,179,216.

II. Das Finanzprogramm wird mit dem Vorbehalte genehmigt,
dass fiir das Jahr 1915 ein Geldbedarf von Fr. 75,000,000 vor-
zusehen ist. Dieser Betrag ist durch ein voriibergehendes oder
konsolidiertes Anleihen zu decken. '

. d. Bundesbeschluss vom 23. Dezember 1914 betreffend die
Taggelder und Reiseentschidigungen der Mitglieder
des Verwaltungsrates der schweizerischen Bundesbahnen
und der Kreiscisenbahnrite, lautend:

»Art. 1. Die Mitglieder des Verwaltungsrates der Bundes-
bahnen und der Kreiscisenbahnriite beziehen vom 1. Januar 1015
an fiir die Sitzungen dieser Behirden und ihrer Kommissionen
die niimlichen Taggelder und Reiseentschidigungen, welche fiir
die Mitglieder des Nationalrates und der Kommissionen der eid-
gendssischen Riite festgesetzt sind.

Art. 2. Der Bundesbeschluss vom 28. Juni 1900 betreffend
den nimlichen Gegenstand ist aufgehoben. :

Art. 3. Der Bundesrat ist beauftragt, auf Grundlage der
Bestimmungen des Bundesgesetzes vom 17. Juni 1874 betreffend
die Volksabstimmung iiber Bundesgesetze und Bundesbeschliisse,
die Bekanntmachung dieses Bundesheschlusses zu veranstalten.*

Die Referendumsfrist fiir diesen Bundesbeschluss liuft am
30. Mérz 1915 ab.

¢. Die Bundesversammlung hat am 5. Juni die zwischen der
Schweiz und Frankreich abgeschlossene Ubereinkunft iber die
Pensionierung des auf franzosischem Gebiete be-
schiftigten Personals der schweizerischen Bundesbahnen
genehmigt.

fo Am 19, Juni 1914 hat der Nationalrat und am 21. De-

zember der Stinderat gemiiss dem Antrage des Bundesrates be-
schlossen, auf die Eingabe des Zentralverbandes pensionierter
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Eisenbahner der schweizerischen Bundesbalinen, betreffend die
Ausrichtung der Teuerungszulage nicht einzutreten.

2. Der Stinderat hat am 4. Juni 1914 den Gesetzesentwurf
betreffend den Bau einer normalspurigen Eisenbahn von
Niederweningen nach Dottingen (Surbtalbahn) als Fort-
setzung der Eisenbahn Oberglatt-Niederweningen mit -cinigen
Anderungen genehmigt.

3. Im Nationalrate wurde am 10. Dezember 1914 von den
Herren Nationalrat Studer, in Winterthur, und Mitunterzeichnern
folgende Motion eingereicht:

,Der Bundesrat wird eingeladen, die Revision des Bundes-
vesetzes betreffend die Erwerbung und den Betrieb von Eisen-
bahnen fir Rechnung des Bundes und die Organisation der Ver-
waltung der schweizerischen Bundesbahnen vom 15. Oktober 1897
vorzubereiten und im Laufe des Jahres 1915 den eidgendssischen
Riten seinen Bericht und seine Antrige zu unterbreiten.*

4. Am 31, Mirz 1914 ist die Relerendumsfrist fiir das
Bundesgesetz vom 17. Dezember 1913, betreffend Abinderung
des Bundesgesetzes iiber die Besoldungen der Be-
amtenund Angestellten der schweizerischen Bundesbahnen
vom 23. Juni 1910 unbeniitzt abgelaufen, und das Gesetz durch
Beschluss des Bundesrates vom 3. April 1914, mit Wirksamkeit auf
den 1. Januar 1914, in Kraft erklirt worden.

d. Unterm 7. April 1914 hat der Bundesrat den ihm vom
Verwaltungsrate vorgelegten Entwurf cines Bundesratsheschlusses
betreffend die Abéinderungder Art. 1—8 derVollziehungs-
verordnung zum Rickkaufsgesetze (Kreiseinteilung)
mit den Anderungen genehmigt, dass dic Strecke Zug-Arth-Goldau
vom Kreise V abgetrennt und die ganze Zufahrtslinie zum Gotthard
~ Thalwil-Zug-Arth Goldau ausschliesslich dem Kreise III zugeteilt
wird. Kreis V ecrhilt ferner die bisher zum Kreise 1l gehorige
Linie Luzern-Giimligen. Die neue Kreiseinteilung ist auf den
1. Januar 1915 in Kraft getreten. Zur Durchfiihrung derselben
haben wir den Kreisdirektionen II, III und V, nach Einholung
ihrer Vorschlige, am 18. Dezember 1914 die notwendigen grund-
siitzlichen Weisungen erteilt.

6. Am 21. August 1914 hat der Bundesrat den ihm vom
Verwaltungsrate vorgelegten Entwurf eines Bundesratsbeschlusses
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betreffend Abinderung der Art. 32 und 32%* der Voll-
ziehungsverordnung zum Riickkaufsgesetze (Zuteilung
von Sitzen in den Kreiseisenbahnriten) ohne Anderungen zum
Beschlusse erhoben.

7. Der Beschluss des Bundesrates vom 11. Dezember 1914
iiber die Revision der Art. 68 und 70 der Vollziehungs-
verordnung zum Riickkaufsgesetze (Jahresfreikarten
und Beamtenbillette) lautet:

,I. Die Art. 68 und 70 der Vollziehungsverordnung vom
7. November 1899, bezw. des Bundesratsbeschlusses vom 15. No-
vember 1901 werden abgeiindert und lauten. nunmehr wie folgt:

Art. 68. Jahresfreikarten der schweizerischen Bundesbahnen
erhalten :

1. diejenigen Beamten des Eisenbahndepartements, deren
Dienstverrichtungen eine regelmissige Beniitzung der Bundes-
bahnen erfordern '

2. die Mitglieder der Generaldirektion und der Kreisdirek-
tionen, sowie diejenigen DBeamten der II. und III. Besoldungs-
klasse der Bundesbahnen, deren Dienstverrichtungen eine regel-
missige Beniitzung der Bundesbahnen erfordern;

3. Direktoren und oberste Beamte anderer T'ransportanstalten,
sowie ausnahmsweise Mitglieder der obersten Organe auslindischer
Transportanstalten, alles nach Massgabe von Vereinbarungen
zwischen den Bundesbahnen und diesen Transportanstalten,
welche Vereinbarungen der Genehmigung durch das Eisenbahn-
departement bediirfen; '

4. diejenigen Personen, die nach Massgabe von gogenwiirtig
bestehenden unkiindbaren Vertragen den Anspruch auf eine Jahres-
freikarte besitzen ;

5. diejenigen pensionierten Beamten der vor dem Jahre
1910 zuriickgekauften Hauptbahnen, die beim Ubergange der
letsteren an den Bund im Besitze einer Jahresfreikarte waren.

Art. 70. Der Verwaltungsrat wird ein Reglement erlassen
fiir Gewihrung der Fahrt zu ermiissigter Taxe an

1. Beamte, Angestellte und Arbeiter der Bundesbahnen,
sowie an deren Familienglieder; :

2. pensioniertc Beamte und Angestellte der Bundesbahnen,
sowie an deren [Familienglieder, ferner an pensionsberechtigte

2



18

Witwen und Kinder verstorbener Beamter und Angestellter der
Bundesbahnen ;

3. solche gewesene Direktoren der Bundesbahnen, die der
Pensions- und Hiilfskasse nicht angehdéren und nach mehr als
finfjihriger Dienstzeit aus Gesundheitsriicksichten oder altershalber
zuriicktreten, sowie an deren Familienglieder, ferner an Witwen
und Kinder von solchen, nach mehr als finfjihriger Dienstzeit
verstorbenen Direktoren der Bundesbahnen, die der Pensions- und

Hiilfskasse nicht angehorten :

4. solche Arbeiter der Bundesbahnen, die wegen Krankheit
oder "vorgeriickten Alters oder eines mchthaftpfllchtwen Unfalls
arbeitsunfihig gewérden sind und von den Bundesbahnen dauernd
unterstittzt werden, sowie an deren Familienglieder ;

5. Beamte, Angestellte und Arbeiter, sowie pensionierte
Beamte und Angestellte anderer Transportanstalten, fir sich und
ihre Familienglieder, sofern mit solchen Transportanstalten eine
(egenseitigkeitsvereinbarung getroffen wird.

1I. Vorstehender Beschluss tritt am 1. Januar 1915 in Kraft.*

Da der Beschluss des Bundesrates, der in mehrfacher Be-
zichung von der vom Verwaltungsrate fir den Art. 68 der Voll-
z1ehungsver01dnung vorgeschlagenen Fassung abweicht, auf den
1. Januar 1915 in Kraft zu treten hatte, waren wir gendétigt, die
Art. 2 und 3 des vom Verwaltungsrate am 23, Oktober 1914 ge-
nehmigten revidierten Reglementes Nr. 27 iiber die Gewiihrung
freier Fahrt zu andern. Der Verw altungsrat hat von diesen Ande-
rungen in seiner Sitzung vom 10. Februar 1915 in zustimmendem
Sinne Kenntnis genommen.

Nach erfolgter Beratung des Entwurfes in der Direktoren-
konferenz konnten wir am 30. Dczember 1914 auch die Aus-
fithrungsbestimmungen zum revidierten Reglemente Nr. 27 erlassen
und gleichzeitig mit dem Reglemente auf den 1. Januar 1915 in
Kraft setzen.

Die Neuordnung des Freifahrtwesens machte auch eine
Revision der von uns mit den schweizerischen und auslindischen
Transportunternehmungen abgeschlossenen Vereinbarungen iiber
den gegenseitigen Austausch von Jahresfreikarten und Freifahrt-
scheinen fiir einzelne Fahrten notwendig. Wir sahen uns deshalb
veranlasst, auf den 31. Dezember 1914 vom Freikartenvertrage
vom 5. November 1902, soweit derselbe noch zu Recht bestand,
zuriickzutreten. Infolge dieses Riicktrittes verloren auch die vom
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ehemaligen Eisenbahnverbande mit dem Verbande schweizerischer
Dampfschiffahrtsunternehmungen, sowie einer Reihe auslindischer
Transportanstalten getroffenen Abmachungen iiber den. gegen-
seitigen Austausch von Fahrbegiinstigungen fiir die Bundesbahnen
ihre Giltigkeit. Der Abschluss neuer Vereinbarungen, durch
welche gegenitber dem bisherigen Zustande eine wesentliche
Einschréinkung der Begiinstigung freier Fahrt stattfinden wird,
wurde sofort anhand genommen, so dass der Austausch keine
grossere Unterbrechung erlitt. ' '

. 8. In seiner Sitzung vom 31. Juli hat der Bundesrat den
Kriegsbetrieb der schweizerischen Transportanstalten
beschlossen und folgende Ernennungen getroffen :

zum Militireisenbahndirektor :
Herrn Oberst Zingg, Mitglied der Generaldlrektlon,

zum Direktor der Betriebsgruppe 1 in Lausanne: .
Herrn Oberst Gorjat, Mitglied der Kreisdirektion I:

zum Direktor der Betriebsgruppe Il in Basel:
Herrn Oberst Baldinger, Mitglied der Kreisdirektion IT;

zum Direktor der Betriebsgruppe III in Ziirich:
Herrn A. Bertschinger, Priisident der Kreisdirektion III ;

zum Direktor der Betriebsgruppe IV in St. Gallen:
Herrn H. Stamm, Prisident der Kreisdirektion IV;

zum Direktor der Betriebsgruppe V in Luzern:
Herrn Oberst Siegfried, Priisident der Kreisdirektion V.

Damit ist das Verfiigungsrecht iiber die schweizerischen
Eisenbahnen, ihr Personal und Material, sowie die Leitung des
gesamten Betriebes bis auf weiteres an die Militirbehiorden iiber-
gegangen. e -

Wir haben unverziglich alle Massnahmen getroffen, welche
uns mit Riicksicht auf die durch den Kriegsausbruch zu erwartenden
Anderungen in der Wirtschaftslage zur Wahrung der Interessen
der Bundesbahnen geboten erschienen. Uber die Einzelheiten
der getroffenen Massnahmen wurde dem Verwaltungsrate in der
Sitzung vom 22, Oktober milndlich Bericht erstattet und derselbe
hat sich mit unserem Vorgehen einverstanden erklirt.

9. Mit Riicksicht auf die durch den Kriegsausbruch ge-
schaffene Lage ist vom Bundesrate am 11. September folgender
Beschluss gefasst worden:
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a. Die nach Massgabe der Besoldungsgesetze fiir die Beamten
und Angestellten der Bundesverwaltung und fiir die Beamten und
Angestellten der schweizerischen Bundesbahnen auf 1. April 1915
eintretenden periodischen Besoldungserhéhungen und
ferner die in den Lohnordnungen fir die Arbeiter der Bundes-
verwaltung und der Bundesbahnen, sowie fiir provisorische Beamte
und Angestellte, Aspiranten und Lehrlinge vorgesehenen Lohn- oder
Taggelderhohungen werden vorldufig fiir das Jahr 1915 sistiert,
und es diirfen in den Voranschlag der Eidgenossenschaft und
der schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1915 keine
solchen Gehalts-, Lohn- oder Taggelderhthungen eingestellt werden.

b. Beforderungen dirfen auf den 1. April 1915, den
Zeitpunkt der allgemeinen Erneuerungswahlen, nur vorgeschlagen,
bezw. (da, wo die Departementsvorsteher oder Abteilungschefs
kompetent sind) vorgenommen werden, wenn sie dic direkte
Folge sind von Erledigung von Stellen durch Todesfall, Dienstaus-
tritt usw., oder wenn sie durch eine notwendige Anderung in der
Organisation der betreffenden Verwaltungsabteilung bedingt sind.

Gestiitzt auf diesen Beschluss verfiigten wir, dass vom
1. Oktober 1914 hinweg, vorbehiiltlich der im Bundesratsbeschlusse
gestatteten Beforderungen bis auf weiteres keine Gehalts- und
Lohnerhéhungen mehr bewilligt werden diirfen, wogegen die
Dienstaltersgratifikationen nach Verfall wie bisher zu entrichten
seien. Auf Grund einer Diskussion in den Eisenbahnkommissionen
der eidgendssischen Rite beschlossen wir nachtriglich, dass die
Bestimmung von Art. 3, Abs. 4 des Besoldungsgesetzes betreffend
Ausrichtung des Gehaltsmaximums nach 25 Dienstjahren von der
Anordnung, - wonach die auf den 1. April 1915 eintretenden
periodischen Besoldungserhéhungen vorliufig sistiert bleiben, nicht
berithrt werden solle.

10. In Sachen des Riickkaufes der Tésstalbahn und
der Wald-Riiti-Bahn wurden wir auf den 11. Februar zu
einer Besprechung der bundesritlichen Eisenbahndelegation mit
der Direktion der Tosstalbahn und dem Verwaltungsrate der
Wald-Riiti-Bahn eingeladen; den beiden Bahngesellschaften ist
bei diesem Anlasse von seiten des Bundesrates je eine feste
Riickkaufsofferte gemacht worden. Am 23. Juni 1914 ist sodann
in einer Konferenz zwischen der Eisenbahndelegation des Bundes-
rates, den Abgeordneten des Verwaltungsrates der Tosstalbahn-
gesellschaft, der Generaldirektion der schweizerischen Bundes-
bahnen, sowie einer Abordnung des Regierungsrates des Kantons
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Ziirich eine Verstindigung iiber den Riickkaufspreis fiir die Toss-
talbahn erzielt worden. Danach wiirde der Bund die Bahn er-
werben zum Preise von Fr. 2,500,000, ausschliesslich der Ver-
giitung der Materialvorrite. Die weitern Bedingungen sind noch
zu vereinbaren.

11. Auf Einladung des eidgendssischen Eisenbahndepartements
haben wir uns zur Frage der Schaffung eines internatio-
nalen Bahnhofesin Les Verritres fiir die Zollbehandlung
des internationalen Personen- und Giiterverkehrs auf der Strecke
Les Verrieres-Pontarlier geiussert. Eine Verlegung des franzosi-
schen Zollamtes von Pontarlier nach Les Verriéres hat keine
Aussicht auf Verwirklichung.

12. Simplonangelegenheiten,

a. Als Mitglieder der internationalen Simplondelegation wurden
von der italienischen Regierung an Stelle des Herrn Daneo,
Herr Alfred Falcioni, Mitglied der Deputiertenkammer und
gewesener Unterstaatssekretir, vom schweizerischen Bundesrate
an Stelle des verstorbenen Herrn Pl. Weissenbach, Herr Staatsrat
Adrien Thélin, Stinderat in Lausanne, ernannt.

b. Die Delegation hat am 27. und 28. April, sowie am 29.
und 30. September Sitzungen abgehalten, in denen Fahrplan- und
Tariffragen besprochen und die Bau- und Betiriebsrechnung fiir
das Jahr 1912 behandelt wurden.

c. Von der Bau- und Betriebsrechnung der Simplon -
linie Brig-Iselle fir das Jahr 1912 hat der Bundesrat in
seiner Sitzung vom 30. Juni 1914 in zustimmendem Sinne Ver-
merk genommen. Die kgl. italienische Regierung hat dem schwei-
zerischen politischen Departement mit Note vom 2. Oktober 1914
durch ihre Gesandtschaft in Bern zur Kenntnis gebracht, dass sie
die Bau- und Betriebsrechnung fiir das Jahr 1912 unter den
schon zu frithern Ausweisen gestellten Bedingungen anerkenne.

Die Rechnungen zeigen folgende Ergebnisse:

Bauausgaben.

Fiir die schweizerische Strecke. Fr. 36,758,943, 44
Fir die italienische Strecke . , 40,723,208, 96

Total Fr, 77,482,152, 40
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Betriebsrechnung.

Total der Betriebseinnahmen . Fr. 1,314,155. 69
Total der Betriebsausgaben . . . 1,234,846.57

Uberschuss der Einnahmen Fr. 79,309. 12

Gewinn- und Verlustrechnung.

Total der Einnahmen . . . . Fr. 148,112.02
"~ Total der Ausgaben . . . . . 2,386,106. 95

Uberschuss der Ausgaben Fr. 2,237,994, 93

d. Nachdem das kilometrische Bruttoertrignis der Strecke
Brig-Domodossola im Jahre 1913 den Betrag von Fr. 50,000
itberschritt, haben wir die Generaldirektion der italienischen
Staatsbahnen darauf aufmerksam gemacht, dass die in Art. 4 der
italienisch-schweizerischen Ubereinkunft vom 16. Mai 1903, be-
treffend die Ubertragung der der Jura-Simplon-Bahn von Italien
erteilten Konzession fiir den Bau und Betrieb der Simplonbahn
auf den Bund, enthaltene Voraussetzung fiir die Erstellung
des zweiten Geleises Iselle-Domodossola erfillt sei
und dass es im Interesse einer richtigen Abwicklung des Betriebes
als dringend notwendig erscheine, die Doppelspur auf dieser
Strecke bald zu erstellen und jedenfalls auf den gleichen Zeitpunkt
wie das zweite Geleise Brig-Iselle dem Betriebe zu iibergeben.

Von der Generaldirektion der italienischen Staatsbahnen ist
uns unterm 17. September 1914 geantwortet worden, dass sie
die Notwendigkeit der Erstellung des zweiten Geleises auf der
Strecke Iselle-Domodossola, ganz abgesehen von der bestehenden
staatsvertraglichen Verpilichtung, schon aus Griinden des Betriebes
anerkenne. Sie hoffe, dass die Bewilligung der erforderlichen
Mittel fiir den Bau im Laufe des ersten Halbjahres 1915 erfolge,
worauf die Arbeiten ohne Verzug begonnen und so gefirdert
werden sollen, dass die Doppelspur auf den Zeitpunkt der Er-
stellung des zweiten Geleises Brig-Iselle beendigt sein werde.

13. Die zwischen uns und der Gesellschaft der Paris-Lyon-
Mittelmeerbahn abgeschlossenen Vertriige betreffend

a. den Betrieb der schweizerischen Strecke der Linie Pon-
tarlier-Vallorbe und den Ubergang des Verkehrs von
und nach dieser Linie im Bahnhofe Vallorbe,

b. den Betrieb der franzisischen Strecke der Linie Pontarlier-
Les Verriéres und die Mitbeniitzung des Bahnhofes Pon-
tarlier durch die Bundesbahnen,
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als Ersatz fir den von uns auf den 31. Dezember 1912 gekiin-
deten Vertrag zwischen der P. L. M. und der ehemaligen J. S.,
vom 1. Juni 1893, betreffend den Betrieb der Strecken Vallorbe-
Pontarlier-Les Verrieres (vgl. Geschiftsbericht 1913, C, Allge-
meines, 14), sind am 17. Juli von der Gesellschaft der P. L. M.
und am 11. August von uns, unter Vorbehalt der Genehmigung
durch die zustindigen Behorden, unterzeichnet worden und sollen
auf den Zeitpunkt der Betriebseroffnung der Linie Frasne-Vallorbe
in Kraft treten. Auf den gleichen Zeitpunkt ist auch das provi-
sorische Inkrafttreten der Staatsvertrige mit Frankreich betreffend
den Post-, Zoll-, Telegraphen- und Telephon-, Sanitits- und Vieh-
seuchenpolizeidienst im internationalen Bahnhof Vallorbe vor-
gesehen, die der Bundesrat am 17. Juli, unter Vorbehalt der Rati-
fikation durch die Bundesversammlung, genehmigt hat.

14. In der Angelegenheit der Frage des Weiterbetriebes,
bezw. des Abbruchs der Sissach-Gelterkinden-Bahn nach
erfolgter Eroffnung der Bundesbahnstrecke Sissach-Gelterkinden-
Olten (neue Hauensteinlinie) haben wir dem Verwaltungsrate dieser
Eisenbahngesellschaft nach vorausgegangenen miindlichen Ver-
handlungen mit Sehreiben vom 10. November 1914 fiir den Fall
der Einstellung des Betriebes dieser Linie und der Vornahme
der Liquidation des Unternchmens auf den Zeitpunkt der Betriebs-
erdffnung der neuen Linie Sissach-Olten endgiltige Vorschlige
unterbreitet. '

Eine Mitteilung iiber Annahme oder Ablehnung unserer
Offerte ist uns bis jetzt noch nicht zugelkkommen. T

15. Begutachtung von Konzessionsgesuchen.

«. Unser Gutachten an das eidgendssische Kisenbahndeparte-
ment betreffend das Konzessionsgesuch fiir eine Normalspur-
bahn von Siders nach Goppenstein lautete dahin, dass
vom allgemeinen volkswirtschaftlichen Standpunkte aus betrachtet,
der Bau der projektierten Bahn weder notwendig noch wiinschens-
wert erscheine, da sie weder im engern noch im weitern Einzugs-
gebiete einen nennenswerten neuen Verkehr zu entwickeln ver-
mochte, dagegen durch die fiir gewisse Verkehrsrelationen ein-
tretenden Distanzkiirzungen den Bundesbahnen eine bedeutende
Jihrliche Einbusse verursachen wirde. Da dieser Ausfall in
keiner Weise durch Ersparnisse an Ausgaben wieder wettgemacht
werden konnte und nur zum kleinsten Teil dem Verkehre zugute

kime, sollte von der Erteilung der Konzession' Umgang genommen
werden.
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b. Am 20. Februar haben wir dem schweizerischen Eisenbahn-
departemente unsere Bemerkungen zum Konzessionsgesuche des
Regierungsrates des Kantons Basel-Landschaft fiir die Erstellung
einer Schmalspurbahn von Basel nach Liestal, mit
Abzweigung von Muttenz nach Neuewelt, mitgeteilt.
Vom Standpunicte der Bundesbahnen aus betrachtet, lag kein
hinreichender Grund vor, gegen die Konzessionserteilung Stellung
zu nehmen. Wir vertraten aber die Auffassung, dass fiir die
Verwirklichung des Projektes ein Bediirfnis nicht vorliege, und
ein volkswirtschaftlicher Nutzen von Belang damit nicht ver-
bunden wiire.

c. Ferner hat uns das schweizerische Eisenbahndepartement
im Berichtsjahre folgende Konzessionsgesuche zur Vernehmlassung
iiberwiesen, deren Beantwortung bis zum Ende des Jahres nicht
erfolgen konnte:

1. Fir eine Eisenbahn von Orsiéres bis zur Landes-
grenze am Col Ferret;

2, fiir eine Normalspurbahn Luzern-Stans-Altdorf,
dieses mit dem KErsuchen, uns insbesondere iiber die von
den Konzessionspetenten angeregte Frage des Baues und
Betriebes der Linie durch dle Bundesbahnen auszusprechen.

16. Auf eine Anfrage des schweizerischen Eisenbahndeparte-
mentes, ob die Bundesbahnen an ihrem frithern ablehnenden Stand-
punkte hinsichtlich des Baues und Betriebes einer Eisen-
bahn von Mendrisio nach Stabio (Landesgrenze)
durch den Bund heute noch festhalten, haben wir geantwortet,
dass wir die in unserer Vemehmla.ssung vom 10. Juni 1910
enthaltenen Ausfihrungen iiber die verkehrspolitische Bedeutung
der konzessionierten Normalbahn auch jetzt noch als zutreffend
erachten und daher unsere damaligen Schlussfolgerungen bestiitigen.
Dagegen seien wir der Meinung, dass der Bahngesellschaft die
Erklirung abgegeben werden konne, dass die Bundesbahnen
unter Umstinden bereit wiren, den Betrieb der schweizerischen
Strecke unter fir die Gesellschaft gunstlgen Bedingungen zu
itbernehmen.

17, Am 29. Mai 1914 haben wir der Regierung des Kantons
Ziirich unsere Stellungnahme zum Projekte einer Verbindungs-
bahn Glattbrugg-Wallisellen bekannt gegeben und uns
gleichzeitig auch iiber die in einer gemeinsamen Eingabe der
Regierungen der Kantone Ziirich und St. Gallen gestellten Frage
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geiiussert, ob die Bundesbahnen geneigt wiren, die direkte
Linie Riiti-Uznach zu bauen, da diese nicht allein das Interesse
einzelner Landesgegenden beriihre, sondern auch eine niltzliche
Erginzung des Bundesbahnnetzes darstellen wiirde. Unsere Ant-
wort lautete dahin, dass es den Bundesbahnen aus finanziellen
Griinden unmoglich sei, sowohl die Abkiirzungslinie Glattbrugg-
Wallisellen, als auch die direkte Verbindungslinie Riiti-Uznach
zu erstellen oder sich finanziell an deren Bau zu beteiligen. Wir
konnten uns ibrigens zu der Verwirklichung dieser Projekte schon
deshalb nicht verstehen, weil der Linie Glattbrugg-Wallisellen
keine nennenswerte volkswirtsehaftliche Bedeutung zukomme und
die Linie Riiti-Uznach, obschon ihr fiir den Giiterverkehr eine
gewisse Bedeutung nicht abgesprochen werden koénne, einen zu
ihrem Nutzen in keinem richtigen Verhiltnisse stehenden Aufwand
an Baukosten erfordern wiirde. Das schweizerische Eisenbahn-
departement, dem wir von dieser Antwort Kenntnis gaben, hat
sich mit unserer Auffassung, dass die Bundesbahnen aus finan-
ziellen Griinden der Ausfiihrung dieser Projekte fernstehen miissen,
einverstanden erklirt.

Auf dieses Gutachten hat der Regierungsrat des Kantons
Ziirich geantwortet, dass er in Ubereinstimmung mit dem Regic-
rungsrate des Kantons St. Gallen beschlossen habe, mit Riicksicht
auf die gegenwiirtige ungiinstige Finanzlage der Bundesbahnen
diese Projekte vorliufig nicht weiter zu verfolgen.

18. Mitbenitzungsvertrige.

a. Auf unsern Antrag hat der Verwaltungsrat die unter A,
Ziffer 8 (Seite 10) aufgefithrten, von uns abgeschlossenen Mit-
beniitzungsvertrige genehmigt. Die ebenfalls bereits abgeschlossencen
Vertrige mit der Schmalspurbahn Biel-Meinisberg-Biiren A. G.
betreffend den Anunschluss an die Station Mett-Bozingen, mit der
elektrischen Eisenbahn Aigle-Sepey-Diablerets betreffend Mitbe-
niitzung der Station Aigle, sowie die 3 Mitbeniitzungsvertrige
mit der Mittelthurgaubahn, konnten vom Verwaltungsrate bis zum
Ende des Berichtsjahres nicht mehr behandelt werden.

b. Am Schlusse des Berichtsjahres waren die Verhandlungen
iber folgende Mitbeniitzungs- und Anschlussvertriige noch nicht
beendigt:

1. Mit der Solothurn-Miinster-Bahn betreffend den
Bahnhof Neu-8Solothurn und die Stationen Alt-Solothurn
und Moutier;



2. mit der Eisenbahngesellschaft Martigny-Orsieres iiber
den Anschluss ihrer Linie an die Station Martigny und die
Mitbeniitzung der letztern;

3. mit der Schmalspurbahn Lugano-Tessere te betretfend
die Mitbeniitzung des Bahnhofes Lugano;

4. mit der Oberaargau-Seeland-Bahn betreffend ihren Anschluss
an die Stationen Herzogenbuchsee und Suberg, sowie
den Bahnhof Lyss, und die Mitbeniitzung derselben;

5. mit der elekirischen Schmalspurbahn Leukerbad-Leuk
betreffend die Mitbeniitzung der Station Leuk;

6. mit der Eisenbahn Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds
betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes La Chaux-de-Fonds;

7. mit der Berner Alpenbahngesellschaft Bern-
Lotschberg-Simplon betreffend die Mitbeniitzung des . Bahnhofes
Brig.

8. mit der schmalspurigen Furkabahn betreffend die Mit-
beniitzung des Bahnhofes Brig;

9. mit der elektrischen Schmalspurbahn Bern-Zollikofen

betreffend die Mithenittzung der Station Zollikofen;

10. mit den Ferrovie Luganesi betreffend den An-
schluss der elektrischen Schmalspurbahn Lugano-Ponte Tresa an
den Bahnhof Lugano;

11. mit der Eisenbahngesellschaft der elektrischen Schmal-
spurbahn Solothurn-Bern betreffend den Anschluss an den
Bahnhof Neu-Solothurn;

12. mit der Verwaltung der Dampfschiffgesellschaft
des Vierwaldstittersees betreffend die gemeinsame Anlage
und Beniitzung einer Geleiseverbindung Station Fliielen-See.

c. In Revision sind die Vertrige:

1. mit der Burgdorf-Thun-Bahn betreffend die Mit-
beniitzung der Station Konolfingen;

2. mit der Rhitischen Bahn betreffend die Mitbeniitzung
der Bahnhife Landquart und Chur;

3. mit der Eisenbahn Saignelégier-Chaux-de-Fonds
betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes La Chaux-de-Fonds;

4. mit den badischen Staatsbahnen betreffend die
Mitbeniitzung der Bahnhofe Konstanz und Singen;

5. mit der schmalspurigen Waldenburgerbahn betref-
fend die Mitbeniitzung des Bahnhofes Liestal und der Strecke
Liestal-Altmarkt:
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6. mit den italienischen Staatsbahnen belreffend
die Mitbeniitzung der Bahnhdéfe Chiasso und Luino und den
Betrieb der Strecke Luino-Pino.

19. Am 7. September ist der frithere Prisident der General-
direktion, Herr Placid Weissenbach, in Aarau gestorben.
Der grossen Verdienste, die sich der Verstorbene um das schwei-
zerische Eisenbahnwesen und inshesondere um die Verstaatlichung
der schweizerischen Hauptbahnen erworben hat, ist sowohl in
unserem Verwaltungsrate als in der Presse des In- und Auslandes
in Worten hoher Anerkennung gedacht worden, so dass w ir davon
Umgang nehmen konnen, an dleser Stelle eine Dalstellung seiner
verdienstvollen erksamkelt zn geben.

20. Im Berichtsjahre haben 3 Direktorenkonferenzen
stattgefunden, in denen folgende wichtigere Traktanden zur Be-
handlung gelangten :

Stellungnahme der Verwaltung zu den Eingaben der Personal-
verbiinde; teilweise Revision des Reglements Nr. 3 betreffend die
allgemeinen Dienstvorsehriften fiir die Beamten und die stindigen
Angestellten; Revision des Freifahrtwesens der Bundesbahnen;
Bau- und Finanzprogramm fiir die Jahre 1915—1918; Massnahmen
zur Verminderung der Betriebsausgaben ; Ausfithrungshestimmungen
zum revidierten Reglemente Nr. 27 betreffend die Gewithrung
freier Fahrt; Vorschriften betreffend die Verpachtung der Bahnhof-
wirtschaften der schweizerischen Bundesbahnen; Strafverfahren
bei Zugsgefihrdungen, die den Behérden zur Anzeige gebracht
werden,

21. Freifahrtwesen.

Im Jahre 1914 sind von den Bundesbahnen folgende Iahx es-
freikarten ausgestellt worden:
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. _ Ganzes Netz| Kreise Strecken
An: L |IL| L |1L| 1 | 1L |IIL| Total
Klasse Klasse Klasse
Bundesbehorden . . . .| 119] 54 6 71 — 2! — 188
Kantonsbehorden . . —_ — 134 — | — | — | — 134
Behorden und Personal der
Bundesbahnen . . .. 238|129 | 274 (1033] 3 9| — | 1686
Andere schweiz. Transport-
anstalten . . 96| 8] 81 54] 35| 63| — 337
Auslindische Txanspurtan-
stalten . . . . |1064] 64| 67| 3] B6| 27| 3 | 1284
Verschiedene . . . 44| 1] 86| 17| 34| 78| 18 228
Total 1914 |1561| 256G [ 598 |1114{128|179| 21 | 3857
1913 |1561! 253 589'1091 123|174 | 16 | 8807

Die Zahl der im Jahre 1914 an Beamte, Angestellte und
Arbeiter der Bundesbahnen, sowie an deren Familienangehirige
von der Generaldirektion und den Kreisdirektionen abgegebenen
Freifahrtscheine fiir einzelne Fahrten betrigt 379,861
gegeniiber 377,982 im Jahre 1913.

21. Uber den Personalbestand bei der Generaldirektion
und bei den Kreisen gibt die betreffende Tabelle in den stati-
stischen Beilagen zu diesem Berichte Auskunft.

Auf Ende des Berichtsjahres betrug die Zahl der Beamten
und Angestellten mit festem Gehalt insgesamt 25,863 (1913:
25,999), diejenige der.im Taglohn Angestellten 10,095 (11,627),
zusammen 35,958 (37,626).

Beamte mit Angestellte im Taglohn
festem Gehalt

bei der Generaldirektion . . . 769 16
beim Kreis I . . . . . . 5539 1799
beim Kreis I . . . . . . 6867 3242
beim KreisIII' . . . . . . 5799 1939
beim KreisIV . . . . . . 3586 1520
beim Kreis V. . . . . . . 3303 1579

25863 10095
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I. Finanzdepartement.

a. Bericht iiber die Jahresrechnung.

Dem gegenwirtigen Bericht sind folgende Rechnungen nebst
Beilagen beigegeben:

Betriebsrechnung
Spezialrechnungen :

Erneuerungsfonds,

Fonds zur Deckung von Pensionen der ehemaligen Jura-Simplon-
Bahn,

Fonds zur Deckung von Pensionen der ehemaligen Gotthardbahn

Versicherungsfonds gegen Feuerschaden,

Fonds zur Deckung von Unfallrenten,

Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee;

Gewinn- und Verlustrechnung
Kapitalrechnung ;
Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken und auf Neben-
geschiifte vom Jahre 1914;
Baurechnung auf 31. Dezember 1914 ;
Bilanz auf 31. Dezember 1914;
Beilagen :
Vergleichung der Betriebsrechnung mit dem Vorjahr und mit
dem Budget,
Detail der Entschidigungen fiir die Gemeinschaftsbahnhéfe und
fir Besorgung des Betriebes anderer Bahnen ete.,
Vergleichung der Gewinn- und Verlustrechnung mit dem Vorjahr
und mit dem Budget,
Ausweis iiber die Bauverwendungen, nach Objekten ausge-
schieden,
Vergleichung der gesamten Bauausgaben mit dem Budget und
Zusammenzug auf Ende 1914;

Rechnung der Drucksachenverwaltung in Bern;
Rechnung der Oberbaumaterialverwaltung in Bern;
Rechnungen der Materialverwaltungen S. B. B.;
Rechnungen der Werkstiitten S. B. B.;
Rechnungen der Hiilfskassen :

Pensions- und Hilfskasse fiir die Beamten und stindigen An-
gestellten der S. B. B.,

Pensions- und Hiilfskasse fiir die Beamten und Angestellten der
ehemaligen Gotthardbahn,
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Hilfs- und Pensionsfonds fiir das Personal der ehemaligen

Neuenburger Jurabahn,
Pensionsfonds der P. L. M.,
Kranken- und Hilfskasse fiir die stindigen Arbeiter der S. B. B.;

Fonds fiir ausserordentliche Unterstiitzungen der ehemaligen

Centralbahn;
Fonds der ehemaligen Gotthardbahn fiir hervorragende Lei-

stungen im Betriebsdienste ;
Inventar der eigenen Wertschriften;
Inventar der Wertschriften des Erneuerungsfonds.

Betriebsrechnung.

Der Uberschuss der Betriebseinnahmen

betriagt pro 1914 . . . . . . . . . Fr. 45,344,141. 76
Rechnung 1913 Budget 1914  Rechnung 1914  Gegenuber 1913 Ges;%nuudb;;tdem

Fr. Fr. Fr. Fr, Fr.
70,315,599 68,147,310 48,344,142 — 21,971,457 — 19,803,168

Die Verminderung gegeniiber- der Rechnung 1913 betrigt
31,55 %o und gegenitber dem Budget 29,06 %/o.

Diese Veriinderungen setzen sich zusammen aus:

Gegeniiber
Rechnung 1913 Budget 1914
. Fr. : Fr.
Verminderung der Betriebsein- :
nahmen . . . . . . . 29/182,635 31,331,190
Verminderung der Betriebsaus-
gaben . . 7,211,178 11,528,022
Verminderung des Betriebsiiber-
schusses . . . . . . . 21,971,457 19,803,168

Wir werden diese Verminderungen in den einzelnen Ab-
schnitten des Berichtes zur Betriebsrechnung begriinden. Die
Ursache derselben liegt in erster Linie im Ausbruch des euro-
piischen - Krieges anfangs August 1914, welcher auch in der
Schweiz einen ganz erheblichen Riickgang des Verkehrs wiihrend
der Monate August bis Dezember zur Folge hatte.
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Eine Verminderung der Einnahmen ist gegeniiber dem Vor-
jahre nahezu auf simtlichen Kapiteln eingetreten; eine Ausnahme
machen nur die Ertrignisse des Tiertransportes, die Kapitalzinse
fir GemelnschaftsobJekte, die verschiedenen Mietzinse, der Ertrag
der Prrvattelegramme und die Erlose aus dem Verkauf von ver-
schiedenen Abgingen, welche Mehreinnahmen abgeworfen haben.
Dagegen sind namentlich die Mindercinnahmen aus dem Per-
sonen-, Gepick- und Giitervevkehr bedeutend; wir verweisen
hieriiber auf den Abschnitt ., Kommerzielles Departement* des
gegenwiirtigen Berichtes. Erhebliche Mindereinnahmen erzeigen im
weiteren die Rubriken . Wagenmieten® und nErtrﬁgnisse der
Hiilfsgeschiifte*. :

Die gerrenuhexstehenden Minderausgaben sind eine Folge
der nach dem Verkehrsriickgang sofort ergnﬁ'enen Massnahmen
zur Reduzierung der Betriebsausgaben. Die Massnahmen betreffen
vor allem eine Verminderung der Fahrleistungen, welche sich
naturgemiiss auf eine Verminderung der Personalausgaben, der
Ausrrlben fur Konsummaterial Jeder Art, der Wagenmieten und
der sonstigen mit dem Verkehr in dlrekter Beziehung stehenden
Ausgaben iibertragen hat. Weitere erhebliche Minderausgaben hat
die Einschrinkung der Arbeiten fiir den Unterhalt und die Er-
neuerung der Bahnanlagen und des Betriebsmaterials verursacht.

Der Betriebskoeffizient der S. B. B. fiir das Jahr 1914 betriigt
73,665 im Jahre 1913 betrug er 66,94.

Betriebseinnahmen.

Dieselben erreichen den Betrag von . Fr. 183,538.,(579. 67

Sie setzen sich aus folgenden Hauptertrignissen zusammen:

Rechnung Budget Rechnung  Gegenllber  Gegenllber

1913 1914 1914 1913 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1. Ertrag des Personen-
transportes . ., . . 84,589,152 84,000,000 72,133,769 — 12,455,393 — 11,866,241
11. Ertrag des Gepiick-,
Tier- und uter-
transportes , ., . . 119,200,111 122,000,000 103,034,301 — 16,165,810 — 18,985,699
III. Verschiedene Ein-
nahmen . . . . . 8,932,052 8,869,870  B,370,620 — 561,432 — 499,250

212,721,315 214,869.870 183,638,680 — 29,152,685 — 31,331,190
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I. Ertrag des Personentransportes.

Die Verminderung gegenitber dem Vorjahr betrigt 14,72 °/o
und gegeniiber dem Budoet 14,13 °%/o. Uber diesen Riickgang ent-
hilt der Abschnitt II, Kommerzielles Departement, Seite 113
dieses Berichtes die nahere Begriindung.

II. Ertrag des Gepiick-, Tier- und Giltertransportes.

Auch die Einnahmen aus diesem Verkehr sind betrichtlich
hinter denjenigen des Jahres 1913 und des Voranschlages zuriick-
geblieben. Die Verminderung betriigt gegenitber 1913 13,56 °/o
und gegenitber dem Budget 15,55 °%/o. Wir verweisen ebenfalls
auf die Begriindungen im Abschnitt 1I, Kommerzielles Departement,
Seite 112 u. ff. dieses Berichtes.
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. Das Detail der Kapitalzinse fir Gemeinschaftsbahnhife und
Bahnstrecken befindet sich auf Seiten 46 —49 der Jahresrechnung.

Die Einnahmen fir Rollmaterialmieten haben sich infolge
des Verkehrsriickganges, namentlich der Verkehrseinschriinkung
mit dem Ausland, um nahezu !/s vermindert. Wir vergleichen
diese Einnahmen mit den Ausgabemieten fiir Rollmaterial im
Bericht zum Kapitel V der Betriebsausgaben.

Die Mietzinse fiir sonstige Objekte haben zufolge der Ver-
mehrung der Pachtobjekte und der Revision von Mietvertrigen
neuerdings zugenommen. )

Im Ertrag der Hilfsgeschiifte ist auch die Verzinsung der

in diesen Geschiften investierten Bau- und Betriebskapitalien
enthalten ; nachstehend die Ausscheidung:

Kapitalzinse Reingewinn

Fr. Fr.

Drucksachenverwaltung . . . . . 38,690 26,628
Oberbaumaterialverwaltung . . . . 561,362 302,260
Materialverwaltungen . . . . . . 621,523 118,043
Werkstitten, inkl. Gasanstalten *. . 1,381,090 106,997
553,928

Privattelegraphendienst . . . . . — . 15,678
2,602,665 569,606

Der eigentliche Gewinn der -Hiilfsgeschiifte betrigt somit
Fr. 553,928, d. h. zirka 1,01 °%/o der gesamten Jahreslieferungen
und Leistungen derselben im Betrage von rund Fr. 55,038,500.

Der Umsatz hat sich gegeniiber dem Vorjahre um rund
Fr. 4,884,900 vermindert ; diese Verminderung betrifft hauptsichlich
die Abgabe von Drucksachen, Oberbaumaterialien, Brennmaterial,
verschiedenen Konsummaterialien und den Verkauf von Altmaterial,
sowie etwas geringere Leistungen der Werkstiitten. Hieraus resul-
tiert der verminderte Reinertrag der Hiilfsgeschiifte, wogegen die
Kapitalzinse gegeniiber dem Vorjahr zugenommen haben, weil die
Vorrite, namentlich diejenigen an Oberbaumaterialien, grissere

gewesen sind.



Betriebsausgaben.
Die Betrlebsausgaben des Jahres 1914
betragen. . . . v« o« o + .« 'y Fr.135194,537. 91
Gegenliber dem
Rechnung 1913 Budget 1914 Rechnung 1914 Gegenﬂber 1913 Budget
Fr. Fr. Fr.

142,405,716 146, 722 560 135,194,538 -7 211 ,178 -11,528,022

Die Verminderung der gesamten Betriebsausgaben gegeniiber
dem Vorjahre betrigt 5,06 °/0 und gegenitber dem Budget 7.3 /0.

Die Verinderungen bestehen aus folgenden Abweichungen
der Totalausgaben der verschiedenen Kapitel:

Gegenliber Gegentiber

Rechnung 1913 Budget 1914
Fr. % Fr. %l
I. Allgemeine Verwaltung . . — 91,846 — 216 — 272,610 — b,

II. Unterbalt und Aufsicht der

Bahn . . . . . . . —1,738,276 — 8,18 — 2,786,860 —12,50
ITI. Expeditions- und Zugsdlcnst — 372,771 — 040 — 1,618,753 — 3,2
1V. Fahrdienst . . . . . . —38,763,061 — 6,06 — 4,618,106 — 8,05
V. Verschiedene Ausgaben . . —1,047,248 — 8,00 — 1,495,666 —11,17

VI. Nicht rubrizierte Ausgaben
und Einnahmen:

1. Bauausgaben zulasten der

Betriebsrechnung — 368,958 —16,00 — 314,106 —14,5;
2.—4. Bauverwaltungskosten, .

Gemeinschaftsbahnhofe,

Betrieb anderer Bahnen

etc., Einnahmen . . . . — 170,981 — 4,6 + 226,922 4 5,0
5. Mehrausgaben infolge Re-

vision des Reglementes

Nr. 23 betreffend die Ab- :

gabe von Dienstkleidern — — — 200,000 —100,00

~7,211,178 — 5,6 —11,628,022 — 7,0
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Die gesamten Fahrleistungen der Bundesbahnen wihrend
den nimlichen Perioden weisen folgende Verinderungen auf:

Rechnung 1913 Rechnung 1914  Gegeniiber 1913

Lok. km Lok. km Lok, km
Januar bis Juli . . 27,497,928 28,742,152 4 1,244,224
August bis Dezember 20,850,428 15,046,210 — 5,804,218

Total 48,348,356 43,788,362 — 4,559,994

Die vorstehend dargestellten Verinderungen der Ausgaben
und der Fahrleistungen der Jahre 1913 und 1914 zeigen, dass
die nach Ausbruch des europiiischen Krieges ergriffenen Spar-
massnahmen von Erfolg begleitet waren. Es ist dabei zu be-
merken, dass ein unvorhergesehener und plétzlich eintretender
Verkehrsriickgang sich nicht in gleichem Masse auf eine sofortige
Verminderung der Ausgaben iibertriagt, indem die daherigen
Massnahmen ihre Wirkung zum Teil erst nach und nach ausiiben
konnen, worunter namentlich die Ausgaben fiir das Personal zu
zihlen sind.

In Anbetracht der Zunahme der Ausgaben und der Fahr-
leistungen in den Monaten Januar bis Juli, die zum Teil der auf
Mitte Mai 1914 erotfneten schweiz. Landesausstellung in Bern
zuzuschreiben ist, war eine rasche Herabminderung der Ausgaben
im Verhiltnis zu dem bedeutenden Verkehrsriickgang in der
zweiten Hilfte des Jahres um so schwieriger durchzufiihren.

In den folgenden Aufstellungen erliutern wir die Differenzen
der einzelnen Rubriken der Kapitel I—VI der Betriebsrechnung,
in welchen jeweilen die Ausgaben der Zentralverwaltung und der
fiinf Kreise enthalten sind.

I. Allgemeine Verwaltung.
Die Ausgaben dieses Kapitels betragen Fr. 4,436,230. 55
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A 1—9. Personalausgaben. Minderausgaben infolge
teilweiser Nichtbesetzung von vakanten Stellen und der gemiiss
Bundesratsbeschluss vom 5. September 1914 gemachten Abziige
auf den Gehalten des im Militirdienst befindlichen Personals
(Offiziere); weniger Ausgaben fiir Reiseentschidigungen. Die
Mehrausgaben betreffen zum Teil die Kosten fiir Aushiilfe zufolge
des verlingerten Militirdienstes, wozu indessen disponibles Per-
sonal herangezogen wurde; es handelt sich hier somit nur um
eine Rubrikeniibertragung. Die Mehrausgaben beim Telegraphen-
dienst sind den geringeren Riickerstattungen des Baukontos infolge
Einschrinkung der Bauarbeiten zuzuschreiben.

B 1—4. Sonstige Ausgaben..Die Sparmassnahmen haben
auf allen Rubriken verminderte Ausgaben zur Folge gehabt; die
Mehrausgaben fiir Drucksachen, Inserate wu. dgl. infolge der
Mobilisation sind durch die Minderausgaben fiir die allgemeinen
Drucksachen, Bureaubediirfnisse, Inserate ete. iibertroffen worden.

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.
Im Jahre 1914 betrugen die Ausgaben Fr. 19,510,369. 73

Dieser Betrag enthiilt die reinen Ausgaben fiir die Aufsicht,
den Unterhalt und die Erneuerung der Bahnanlagen; die Bauaus-
gaben zulasten der Betriebsrechnung (Ausgaben fir Anderungen
und kleinere Abschreibungen anliisslich von Neu- und Erginzungs-
bauten) sind im Kapitel VI, Ziffer 1, eingestellt. Die Abschrei-
bungen fiir griossere untergegangene Anlagen werden dem Konto
»Zu amortisierende Verwendungen® belastet.
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Unter Abzug der zulasten des Spezialfonds fallenden Kosten
fir die Erneuerung des Oberbaues ergibt sich folgende Vergleichung
der reinen Aufsichts- und Unterhaltskosten des Bahndienstes:

Rechnung Budget Rechnung Gegenliber Gegenliber
1913 1914 1914 1913 dem Budget
Fr. Fr. Fr, Fr. Fr.

Gesamtausgaben 21,248,645 22,297,230 19,510,370 — 1,738,275 — 2,786,860

ab: Oberbau-
erneuerung* 5,193,230 5,714,000 4,273,719 — 919,511 — 1,440,281

Netto 16,055,415 16,583,230 15,236,651 — 818,764 — 1,346,579

A 1—4. Personalausgaben. Die Mehrausgaben der
Rubrik II A 3 gegeniiber dem Vorjahr sind dem neuen Bekleidungs-
reglement, der Verleihung des Gehaltsmaximums nach 25 Dienst-
jahren und den verminderten Riickerstattungen fiir geringere
Leistungen an den Baukonto zuzuschreiben. Die Minderausgaben
gegenitber 1913 und dem Budget sind die Folge der Sparmass-
nahmen, wie z. B. die Verminderung der Wiirtertouren wegen der
geringern Zugszirkulation, die Verminderung der Stellvertretungs-
kosten, die Aufhebung von Wirterposten infolge der Uber- oder
Unterfilhrung von Wegkreuzungen. Die Mehrausgaben fiir die
Nachtdienstentschidigungen sind von den Minderausgaben iiber-
schritten worden.

B1. Unterbau und Kunstbauten. Mit Beginn des euro-
piiischen Krieges und der Mobilisation der schweiz. Armee sind
alle nicht dringenden Unterhaltungsarbeiten an den Bahnanlagen
sistiert worden; die notwendigen Arbeiten wurden unter Beobach-
tung moglichster Sparsamkeit ausgefiihrt.

B 2. Oberbau. Hier macht sich die Einschrinkung der
Unterhaltungsarbeiten und namentlich der Geleiseerneuerung in
"einer Ausgabenverminderung besonders geltend. Beziiglich der
Lingen der erneuerten Geleisestrecken und der Zahl der Weichen
verweisen wir auf den Abschnitt IV, Baudepartement, Teil C,
Bahnunterhalt, dieses Berichtes.

B3. Hoechbau und mechanische Stationseinrich-
tungen. Die Unterhaltungsarbeiten an Gebiiuden, Perronhallen,
Wasser- und Beleuchtungsanlagen und an den mechanischen Sta-
tionseinrichtungen sind ebenfalls auf das Notwendige beschriinkt

* Ausschliesslich der Erneuerung, die auf den Spezialkonto ,Bau-
ausgaben zulasten des Betriebes“ verrechnet wird.
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worden, wodurch die Ausgaben des Jahres 1914 gegeniiber den-
enigen des Vorjahres und gegenitber dem Voranschlag zuriick-
geblieben sind. Die ausserordentlichen Kosten fiir einzelne nicht
vorgesehene aber dringende Arbeiten, deren Verschiebung nicht
maoglich war, sind von den oben erwihnten Minderausgaben kom-
pensiert worden.

B4. Telegraph, Signale und Verschiedenes. Die
dieses Kapitel betreffenden Unterhaltungsarbeiten sind dringlicher
Natur und konnen nicht in dem Masse verschoben werden, wie
der Unterhalt anderer Bahnanlagen. Die Revision von Telegraphen-
linien und die Reparatur von Zentralanlagen haben vermehrte
Kosten verursacht; die gesamten Ausgaben dieser Rubrik sind
indessen, ebenfalls dank der Beschrinkung der Arbeiten auf das
Notwendigste, noch etwas geringer als diejenigen des Vorjahres
und als das Budget.

B 5. Schneeriumung. Bedeutende Schneefille auf Berg-
strecken haben gegeniiber 1913 vermehrte Kosten fiir die Riu-
mung der Bahn erfordert.

C1—6. Sonstige Ausgaben. Wir verzeichnen Minder-
. ausgaben fir Bureaubediirfnisse, Drucksachen, Zeitschriften ete.
und fiir Unterhalt und Ersatz des Inventars; dagegen haben sich
die Ausgaben fiir die Beleuchtung, Heizung und Besorgung der
Dienstlokale vermehrt, hauptsiichlich infolge Verbesserung der-
selben, bezw. des Bezuges neuer und grisserer Rdume. Mehr-
ausgaben fiir Vermarkung auf der Rubrik C 6.

ITI. Expeditions- und Zugsdienst.

Die Ausgaben pro 1914 dieses Kapitels
betragen . . . . . . . . . . . . Fr. 48,851,747.10

Bic verteilen sich auf die einzelnen Rubriken' wie folgt:
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A 1—3. Personalausgaben. Auf diesem Kapitel sind
einerseits Mehrausgaben zu verzeichnen fiir die in der ersten
Hilfte des Jahres 1914 stattgefundene Personalvermehrung, fiir
die Dienstkleider und die Nachtdienstentschidigungen. Diese Mehr-
ausgaben sind jedoch iibertroffen worden durch die Ersparnisse,
welche vom Monat August hinweg infolge der Verminderung des
Personals, der Reduktion der Reiseentschiidigungen und der ge-
ringeren Fahrleistungen (verminderte Nebenbeziige des Zugsper-
sonals) gemacht wurden. Der Personalbestand des Stations- und
Zugsdienstes zeigt in den Monaten Juli und Dezember, verglichen
mit dem Vorjahre, folgendes Bild:

| ~ Monat Juli | Monat Dezember

| (iegenitber Gegeniiber

1 1913 | 1914 1913 1913 | 1914 1913
Stationsdienst, Anzahl . . |13,752 (13,928 | +176 |13,836 {13,433 | -403

| Zugsdienst w - .| 3,186 3,249 | 4 63| 3,209 | 3,127 | - 82

| Zusammen s - . |16,938|17,177|+ 239 17,045 {16,560 | - 485

Vom Monat Juli bis zum Monat Dezember 1914 betrigt die
Verminderung fiir beide Dienste zusammen 617 Mann.

B 1—6. Sonstige Ausgaben. Die simtlichen Rubriken
dieses Kapitels weisen Minderausgaben auf, mit Ausnahme " der-
jenigen fiir Inventarunterhalt in Vergleichung mit dem Budget, deren
Ausgaben infolge grosserer Anschaffungen von Wagendecken und
Feuerloschapparaten den Voranschlag iiberschritten haben. Die
Minderausgaben betreffen die Bureaubediirfnisse, Drucksachen,
Besorgung der Dienstriume und die sonstigen Konsummaterialien
des Expeditionsdienstes; die durch die Mobilisation entstandenen
vermehrten Kosten fiir Drucksachen, Beleuchtung anlisslich der
Nachtziige u. dgl. sind durch die allgemeinen Ersparnisse kompen-
siert worden.

IV. Fahrdienst.

Die Ausgaben des Jahres 1914 belaufen
sichaof . . . . . . . . . . . . Fr 52724,903. 84

Nachstehend die Verteilung auf die Rubriken:



48

CPa'see’c — 1L96GI'G— G99°1G0'GF  01%'06%'LF 9€ET8I‘LY Feaueqq

9€0'8¢ — FI19%¢ + 196‘v06°‘L 000‘ee6°,  oge‘oss’y - v ¢ttt ¢ aepuay,
pun usAljOWOHOT I8P J[RYIIU[] ‘s O
v06'ey — F60°LE — 961°LES 001°18¢ 062‘¥LS ° ° ° ° °  S9UODAIYIBIIA

pun puesnadlg ‘Iasse A\ ‘[BlI)BW
-suolpyejuise( pun -sfunruey ‘§

000'6¢ — 6¥6'0F — 0S¥ P91 0S¥'917% 66€'€¢0g ° ° ° [euejewsSumyonepey ‘g

$29°9T — <GC0‘GT — 9lg‘sed 000°0%F Iepeer  C ¢t [RLI9jRULIBIWYIEG ‘g

2968191 —  PILLFS'T—— 8PO'EVO’LL  000'299'€1 @9L068‘8L © *© * * ‘' [euojewuuadg ‘T

L60'9F — ¥6€'t6  + £9t'L6Le 09S°2L,€8'€  690°00L‘c ° s[pueIRULIYR,] sop Junguey
pun Sunjsnisny Inj [BUOBIDJ &

080'P6& — 001'G1E — 09L0¥G‘¥1  OFS'PE6'FT 098'CE8FT © * ° ° ° ° ° onoysia
-uade A\ pun [euosiodusulyasey ‘g

zes'se  — eeg'y  +  80¥'919 09%'¢89 GLI'6EY  SOISUSIPIYT] SOP XNBAING[RIUOY, [ §

1 1 L Bt Rt uaylqny
tepng wop £161 ti61 v161 £161
Joqnuaben Jaqpuabay Bunuysay jebpng Bunuyoay



49

90T'8T9'F— 190°89L°e—  $06‘vZL'2G  010°CFE'LS  C96°L8F 9
oog's -+ 1¢eg%T — o02g8ee - 0@s'0g TLVLY "o ' ' SOUOPAIYISIAA
6688 — 9981 —  10£‘ege 00%'¢¥G L99'¢kg ¢ © C ° t T sIvjueAu]
§op jeqIojuy) pun Sunzuvdig
geL'sT  — 099  —  G68‘8LL 089761 ¢eg'G8T  © ° e[wjopsuel( Jop SunSiu
-10Y pun Sunziey ‘Sunjyonajog
X4 — 909 — 806 0S0'F¥ PSP © " U8JSOYYPNI(] pun -neong
%09'8%9 — 061°Cee —  8LS'IHS 00G‘S6T'T  89L'990°T ~ USSBAISET] J9p Sunienouly
6G9°TL — €ELPF —  LLE'16ET  000°€9PT  FOT‘9EP'c ° - uwoSemjse] aep jEyIelu()
e6%°L59 — TEFIFT —  80LbLI 009°108 6€G'GTF  UeSrauoU0sIoJIop Sunienauly
GeLTE — 06G'L8 —  698°002°c  0000ce‘'€  ©S1'9gg‘e ueSemmouosiod Jep jvyIoju()
L0%'€86 — €96°83L —  £6£9.8 009°6$8°F  9ggogo‘t - - ° ° Iepmoy, pun
UJAIJOWOYO] JOP SuNIONAUIY
GhS'8ee'c— 1L9°6B1'G—  G99'1G0‘GF  O0T1G'06%°LF 9E€‘T8T 'L Senieqq
T T T T T
jofipng wop €161 v161 v161 €161 uextiqny
Jaqnuebay Jagpuabay Bunuyoay 13bipng Bunuyoay

G
‘Td
q&
g
a6
T

al



50

In diesem Kapitel sind die Abschreibungen fiir das aus-
rangierte Rollmaterial inbegriffen, welche aus dem Erneuerungs-
fonds gedeckt werden und deshalb in den Einnahmen der Gewinn-
und Verlustrechnung figurieren ; nach Abzug dieser Abschreibungen
ergibt sich folgende Vergleichung der Nettoausgaben des Fahr-
dienstes, d. h. der Ausgaben fiir Personal, Materialkonsum, Unter-
halt des Betriebsmaterials und Verschiedenes:

Rechnung Budget Rechnung Gegeniiber Gegenlber
1913 1914 1914 1913 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Totalausgaben . 56,487,965 57,343,010 52,724,904 —3,763,061 —4,618,106

Ab: Abschrei-
bung fir aus-

rangiertes Roll-
material . . 3,112,663 3,856,400 1,592,079 —1,520,584 — 2,264,321

Netto 53,375,302 53,486,610 51,132,825 —2.242 477 —2 353,785

Die l\-linderausgaben betreffen das Maschinenpersonal, den
Materialverbrauch, den Unterhalt der Personen- und Giiterwagen
und die sonstigen Ausgaben.

Die von den eigenen Lokomotiven auf eigener und fremder
Bahn geleisteten Lokomotivkilometer, inbegriffen elektrische Lo-
komotiven und Rangierdienst, weisen folgende Veriinderungen auf:

Rechnung Budget Rechnung Gegeniiber Gegeniiber

1913 1914 1914 1913 dem Budget

Lok. km Lok, km Lok. km Lok. km Lok. km
Kreis 1 10,491,135 10,600,000 9,531,528 — 959,607 — 1,068,472
" II 12,321,126 12,400,000 11,529,511 — 791,615 — 870,489
. III 11,646,888 11,900,000 10,483,991 — 1,162,897 — 1,416,009
_ IV 6,058,080 6,300,000 5493556 — 564524 — 806,444
oV 7,881,127 7,500,000 6,749,776 — 1,081,351 — 750,221

48,318,356 48,700,000 43,788,362 — 4,559,994 — 4,911,638

Die Verminderung gegeniiber 1913 betriigt 9,45 °/o und gegen-
iilber dem Budget 10,00 %/o.

A 1—3. Personalausgaben. Die geringeren kilometrischen
Fahrleistungen wirken beziiglich der Personalausgaben namentlich
auf diejenigen fiir das Maschinenpersonal, wo auch die Neben-
beziige eine Verminderung aufweisen. Dagegen waren fiir das
Personal der Depots (Ausriistung und Reinigung des Fahrmaterials)
vermehrte Ausgaben fiir Nachtdienstentschidigungen und fir
Ersatz der im Militirdienst befindlichen Arbeiter notwendig.
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Der Bestand des Fahrdienstpersonals zeigt in den Monaten
Juli und Dezember, gegeniiber den némlichen Monaten des Vor-
jahres, folgende Verinderungen :

| Monat Juli Monat Dezember -
Gegeniiher (egeniber

I 1913 | 1914 T913 | 1913 | 1914 T913
Maschinenpersonal Anzahl | 3,874 | 4,037 | 4163 | 3,879 | 3,706 | —173
Depotpersonal a5 1,911 1,970 + 59| 1,931 | 1,895 | — 36
Zusammen » 5,785 | 6,007 | 4222 5,810} 5,601 | —209

Vom Monat Juli bis zum Monat Dezember 1914 betrigt die
Verminderung beider Personalkategorien 406 Mann.

B1—4. Materialverbrauch der Lokomotiven und
Wagen. Wie im Eingang dieses Berichtes zu den Verinderungen
der gesamten Betriebsausgaben (siehe Seite 40 hiervor) bereits
erwiihnt worden ist, verteilt sich die Minderleistung von 4,559,994
Lokomotivkilometern gegenitber 1913 auf eine Vermehrung pro
Januar bis Juli von 1,244,224 und auf eine Verminderung pro
August bis Dezember von 5,804,218 Lokomotivkilometern. Dic
Nettoabnahme hat fiir den gesamten Materialverbrauch des Roll-
materials erhebliche Minderausgaben zur Folge gehabt.

Cla bis 3a. Unterhalt des Rollmaterials. Die be-
ziiglichen Ausgaben betragen:

Rechnung Budget Rechnung Gegenilber Gegenliber
1913 1914 1914 1913 dem Budget
Fr, Fr. Fr. Fr. Fr.

13,554,609 13,618,000 13,497,200 — 57,409 — 120,800

Die Unterhaltskosten fiir das Rollmaterial werden beeinflusst
durch die Zahl der vorgenommenen periodischen Revisionen und
durch die ausserordentlichen Reparaturarbeiten; diese letzteren
sind sehr verinderlich.

C16bis3b. Erneuerung des Rollmaterials (vergleiche
Ausrangierung zulasten des Erneuerungsfonds, Seite 64). Es
ist folgendes Fahrmaterial ausrangiert, beziehungsweise zur Aus-
rangierung vorgesehen worden:



Rechnung Budget Rechnung
& 1913 1914 1914
Anzahl Anzahl Anzahl
Lokomotiven . . . . 30 34 17
Lokomotivkessel . . . — 2 2
Personenwagen . . ., 43 83 20
Lastwagen . . . . . 274 286 130

Die Ausrangierung der Lokomotiven, Personenwagen und
Giiterwagen 1st bedeutend unter den im Budget veranschlagten und
den pro 1913 vorgenommenen Ausrangierungen geblieben, wes-
halb die daherigen Abschreibungen erheblich geringer waren; die
zur Deckung dieser Abschreibungen gemachten Entnahmen aus
dem Erneuerungsfonds haben sich entsprechend reduziert.

D 1—4. Sonstige Ausgaben. Diese Ausgaben haben
in ihrer Gesamtheit des Jahres 1914 ebenfalls eine Verminderung
aufzuweisen, welche durch Sparsamkeit und durch geringere Be-
diirfnisse zufolge der Abnahme der Fahrleistungen entstanden ist.

V. Veraschiedene Ausgaben.
Dieselben betrugen im Jahre 1914 . Fr. 11,895,914, 65

Sie verteilen sich wie folgt auf die Rubriken:
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A1l. Pachtzinse fiir Gemeinschaftsbahnhife und
Bahnstrecken. Der Reinertrag des Betriebes der Basler Ver-
bindungsbahn ist infolge des Verkehrsriickganges und der Ermiis-
sigung der Giitertarife dieser Linie kleiner, weshalb der Anteil
der Badischen Bahn an diesem Reinertrag, welcher hierorts als
Pachtzins verrechnet wird, erheblich unter dem Vorjahr und dem
Budget geblieben ist. Siehe Detail dieser Pachtzinse auf Seite 49
der Jahresrechnungen.

A 2. Rollmaterialmieten. Nachstehende Vergleichung
zeigt die Verinderung der Ausgaben, der Einnahmen (siehe Ab-
schnitt , Verschiedene Einnahmen“) und der Nettoausgaben:

Rechnun Budget Rechnun Gegeniiber Gegenlber
Rolimaterlalmleten 1913 1974 1914 %913 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Ausgaben . . . . 4,555,152 4,660,000 3,589,005 —966,147 -1,070,995
Einnahmen. . . . 1,654,292 1,730,000 1,154,024 —500,268 —575,976

Nettoausgaben 2,900,860 2,930,000 2,434,981 --465,879 —495,019

Sowohl die Ausgaben- als auch die Einnahmenmieten sind
zufolge des Verkehrsriickganges, insbesondere durch die FEin-
schrinkung des Verkehrs mit dem Auslande, erheblich geringer.

C 2. Feuerversicherungen. Diese Rubrik enthilt die
Primien fir die obligatorische Gebiudeversicherung, sowie die
durch die Errichtung eines Spezialfonds selbstversicherten Brand-
schiden im Betrage von Fr. 10,828. 87, welche dem Spezialfonds
entnommen werden.

C 3. Unfallentschiadigungen. Diese Ausgaben sind
verinderlich ; das Jahr 1914 enthiilt verschiedenc Entschidigungen
fiir Unfille aus dem Vorjahre, u. a. infolge des Dammbruches
bei Reazzino. Die Renten des Jahres 1914 fir die seit dem
Riickkauf entstandenen Unfille werden mit Fr. 251,783. 70 dem
betreffenden Spezialfonds entnommen. Ein weiterer Zuschuss
leistet der Pensionsfonds G. B. fiir die pro 1914 bezahlten Unfall-
renten der ehemaligen Gotthardbalin im Betrage von Fr.19,335. 70.

C 4. Transportentschiadigungen. Der Riickgang des
Verkehrs hat eine Verminderung der Entschiddigungen fiir Trans-
portverluste mit sich gebracht.

Cc 7. Beitrage. an die Hulfskassen, Pensionen,
Unterstiitzungen ete. Die Minderausgaben fiir Gehalte und
Lohne haben verminderte Beitrige der Verwaltung an die Hiilfs-
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kassen zur Folge gehabt. Anderseits haben die Ausgaben fiir
Dienstaltersgratifikationen zugenommen; die Rechnung 1914 ent-
halt ferner den freiwilligen Beitrag an die schweizerische Landes-
ausstellung in Bern. Die Entnahmen aus den Spezialfonds fiir
pro 1914 bezahlte Pensionen betragen: Pensionsfonds J. S.
Fr. 52,342, 75, Pensionsfonds G. B. Fr. 39,086. 90.

C8. Verschiedenes. Die Beteiligung an der schwei-
zerischen Landesausstellung, die Abhaltung der europiischen
Fahrplankonferenz pro 1914 in Bern und der Publizititsdienst
haben gegeniiber dem Jahre 1913 Mehrausgaben erfordert.

VI. Nicht rubrizierte Ausgaben und Einnahmen.

Dieses Kapitel schliesst mit einem Einnahmeniiberschuss im
Nettobetrage von . . . . . . . . . Fr. 2,224,627.96

Es umfasst folgende Positionen :
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1. Bauausgaben zulasten der Betriebs-
rechnung. Auf diesen Spezialkonto werden die Ausgaben fiir
Anderungen an bestehenden Bahnanlagen und fiir kleinere Ab-
schreibungen untergegangener Objekte verrechnet; die Hohe
dieser Ausgaben ist verdnderlich und richtet sich nach dem Fort-
schritt der Bauarbeiten. Die Budgetierung erfolgt jeweilen auf
Grund des Baubudgets.

Die Ausgaben dieses Kontos werden nicht direkt mit dem
Kapitel II ,,Unterhalt und Aufsicht der Bahn“ vereinigt, sondern
getrennt in die Betriebsrechnung eingestellt, damit das genannte
Kapitel die reinen Kosten fiir Aufsicht, Unterhalt und Erneuerung
der Bahnanlagen aufweist.

Minderausgaben wegen Einschrinkung der Bauarbeiten infolge
des Krieges.

2. Vergiitung des Baukontos fiir Verwal-
tungs- und Bauleitungskosten. Diese Vergiitungen
an die Betriebsrechnung werden nur auf den grossern Bauobjekten
berechnet und bilden eine Entschidigung fiir die durch das Per-
sonal der allgemeinen Verwaltung und des Bahndienstes besorgte
administrative und technische Bauleitung; die effektiven Kosten
der technischen Baubureaux kommen von dieser Belastung des
Baukontos in Abzug.

Mindervergiitung gegeniiber 1913 infolge Einschriinkung der
Bauarbeiten.

3. Betriebskostenanteile fiir Gemeinschafts-
bahnhtfe wund -bahnstrecken (Mehreinnahmen).
Diese Rubrik enthilt die Einnahmen aus den Anteilen anderer
Bahnen an den Betriebs- und Unterhaltungskosten der von ihnen
mitbeniitzten Bahnhofe und Bahnstrecken der S.B.B., sowie die
Anteile der letzteren fiir die Mitbeniitzung der Gemeinschaftsobjekte
anderer Verwaltungen. Die Einnahmen ibersteigen die Ausgaben.
Siehe die detaillierten Angaben auf Seiten 46—49 der Jahres-
rechnungen.

4, Entschidigungen fiir Betriebsbesorgung anderer
Bahnen und fiir Zugs- und Fahrdienstleistungen.
Hier werden die Riickvergiitungen der .Eigentimer der durch
die S. B. B. betriebenen Nebenbahnen und Bahnstrecken, sowie
die Entschédigungen fiir gegenseitige Zugs- und Fahrdienst-
leistungen zwischen den 8.B.B. und andern Bahnen verrechnet.
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Der Einnahmeniiberschuss ist gegeniitber dem Vorjahre und
dem Budget grosser hauptsichlich infolge der geringern Zugs-
und Fahrdienstleistungen der P. L. M. auf der Strecke Genf-
La Plaine nach dem Ausbruch des Krieges. Siehe das Detail auf
Seiten 50 und 51 der Jahresrechnungen.

Rechnungsabschluss.

Der Einnahmeniiberschuss der Betriebs-
rechnung betriigt . . . . . . . . . Fr 48,344,141.76

Eine Vergleichung desselben mit den Ziffern des Vorjahres
und des Budgets ergibt folgende Differenzen:

Rechnung Budget Rechnung  Gegenliber Gegenlliber

1913 1914 1914 1913 dem Budget
Fr. Fr. TFr. Fr. - Fr,
Total der Betriebsein-
nahmen . . . . . . 212,721,315 214,869,570 183,638,680 — 29,152,635 — 31,331,190
Total der Betriebsaus-
gaben 8 - . 142,405,716 146,728,560 135,194,638 — 7,211,178 — 11,528,022

Einnahmeniiberschuss 70,315,599 68,147,310 48,344,142 — 21971457 — 19,803,168

Die bedeutende Verminderung der Betriebseinnahmen infolge
des Verkehrsriickganges im Jahre 1914 ist durch eine Verminde-
rung der Betriebsausgaben nur zum Teil kompensiert worden,
wodurch der Einnahmeniiberschuss gegeniiber 1913 um nahezu
22 Millionen und gegeniiber dem Voranschlag um fast 20 Millionen
Franken kleiner ist. ' '
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Der Bestand des Erneuerungsfonds betrug auf

31. Dezember Fr.
1902. . . . . . . . 34,640,675
1903. . . . . . . . 55,510,204
19%4. . . . . . . . 56,849,780
1905. . . . . . . . 58,613,571
1906. . . . . . . . 58,775,984
1907. . . . . . . . 60,398,662
1908. . . . . . . . 61,140,472
1909. . . . . . . . 063,420,058
1910. . . . . . . . 65,521,253
19110, . . . . . ., . 74,766,984
1912, . . . . . . . 75,083,311
1913, « « = 5 « = » 19180,310
1914. . . . . . . . 18,375,626

Rechnung iiber den Deckungsfonds der ehe-
maligen J.S. Pensionen.

Der Saldo dieses. Spezialfonds betrug auf

31. Dezember 1913 . . . . Fr. 299.696. 15
hlerau Zins & 3'/2 %0 fiir das Jahr 1914 .y 9,484, —

Fr. 309,180. 15
Bezahlte Pensionen im Jahre 1914 . . . .  52,342.75

Bestand auf Ende 1914 Fr. 256,837. 40

Rechnung iiber den Deckungsfonds der ehe-
maligen G. B. Pensionen.

Auf 31. Dezember 1913 betrug der Saldo

dieses Spezialfonds . . . . Fr.532,977.75
hierzu: Zins & 3'/z /o fiir das Jahr 1914 . . 5 17,680.05
Fr. 550,657. 80

- Bezahlte Pensionen im Jahre 1914 . . . . , 58,422.60

Bestand auf Ende 1914 Fr. 492,235, 20
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Rechnung iiber den Versicherungsfonds
gegen Feuerschaden.

Auf 31. Dezember 1913 betrug der Saldo

dieses Spezmlfonds .. . . Fr. 883,329. 61
hierzu: Zins a 3'/2 %o fiir das Jahr 1914 . . »  30,916.55
7. Einlage fir 1914 von . . . . . . . , 300,000. —

Fr.1,214,246. 16

Nettoausgaben fiir Brandschiden im Jahr 1914 . 10,828, 87

Bestand auf Ende 1914 Fr.1,203,417. 29

Rechnung iiber den Fonds zur Declkung von

Unfallrenten.
Auf 31. Dezember 1913 betrug der Saldo
dieses Spezialfonds . . . . . . Fr.1,900,000.—
hierzu: Kapitalisierter Wert der noch mcht ver-
fallenen Jahresrenten . . . . . . . . .  545,668.70

Zins zu 31/: %/ fir 1914 " 73,908.80

Fr. 2,519,577.50
Im Jahr 1914 bezahlte Unfallrenten o 251,783.70

Bestand auf Ende 1914 Fr. 2,267,793.80

Rechnung der Nebengeschiifte.
Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee.

Der Reinertrag des Jahres 1914 betrigt Fr. 61,504, 50

Rechnung Budget Rechnung Gegenllber  Gegentiber
1913 1914 1914 1913 dem Budget

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Einnahmen . . 806,223 850,000 720,344 —85,879 —129,656
Ausgaben . . . 700,730 699,700 658,840 —41,890 — 40,860
Reinertrag . . 105,493 150,300 61,504 —43,989 — 88,796

Der Riickgang des Verkehrs hat auch die Einnahmen des
Dampfschiffbetriebes erheblich beeinflusst; die Verminderung be-
trifft den Personen- und den Giiterverkehr und betrigt gegen-
iiber 1913 zusammen 10,65 °%/o. Die Ausgabenverminderung be-
schligt die Rubriken des Personals und der Konsummaterialien;
sie betriigt im ganzen 5,03 %/o.
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Gewinn- und Verlustrechnung.
Einnahmen.
1. Aktivsaldo pro 1913. Derselbe betrigt  Fr. 8,039,164, 15

- 2. Uberschuss der Betriebseinnahmen. Derselbe betriigt fiir das

Jahr 1914 . . . . . . . . . . . Fr. 48,344,141.76
Rechnung Budget Rechnung Gegenliber Gegeniiber dem
1913 - 1914 1914 1913 -Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

70,315,599 68,147,310 48,344,142 —21 971,457 —19.803,168

Die Verminderung gegeniiber 1913 betrigt 31,25 °/o und
gegeniiber dem Budget 29,06 %/o.

Diese Differenzen ergeben sich aus den Verinderungen der
Betriebseinnahmen und Ausgaben, die im gegenwirtigen Bericht
begriindet worden sind.

Der Betriebskoeftizient hat mit Inbegriff der in den Jahren
1906 bis 1912 an das Personal bezahlten Teuerungszulagen be-
tragen : '

Fir 1902 (SBB und JS) ... . bl
y 1903 . . . . . . . . . . O65;s
- 1904 . ., . o . . . . . . 6lps
, 1905 . . . . . . . . . . 606ue
a 1906 . . . . . . . . ¢ ¢ 6l
o 1907 . . . . . . . . L . 69,0
- 1908 . . . . . o L 0L T2
w 1908 . . . . .« . . . D
s 1910 . . . . . . . . . . b5us
g 4911 . . . s . . . . Odms
. 1912 . . . . . . . . . . 66y
, 1913 . . . . . . . . . . 66,
e < i - T - Y

Der Koeffizient des Jahres 1914 ist der hochste seit dem
Bestehen der Bundesbahnen. Die gesamten Betriebseinnahmen
sind gegeniiber 1913 um 13,;2%/0 zuriickgegangen, wihrend die
Verminderung der Ausgaben nur 5,6 °/o betrigt.

3. Zins fiur die zum Bau neuer Lenien verwendeten chifdh'en.
Diese Zinsen betrugen fir 1914 . . . . Fr. 1,582,035. 07
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Gegenlber Gegenliber dem
Rechnung 1913 Budget 1914 Rechnung 1914 1913 Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. .

1,076,152 500,000 1,582,035 505,883 1,082,035

4. FErtrag der Wertbestinde und Guthaben. Dieselben haben

pro 1914 abgeworfen . . . . . . . . Fr. 3,830,089. 74
. o ber d
Rechnung 1913°  Budget 1914  Rechnung 1914 Segfuier  Neggpiier dem
Fr. Fr . Fr. Fr. Fr.

4,901,957 3,560,000 3,830,090 — 1,071,867 + 270,090

Es ergibt sich eine Verminderung von 21,56 °/o gegeniiber 1913
und eine Vermehrung von 7,ss ®/o gegeniiber dem Budget.

Verzinsung der Titel des Wert- Differenz
schriftenp(g)rtefcuilles, inbegrif- Ertrag 1913 Erirag 1914 1914
fen das Portefeuille des Er- Fr. Fr. Fr.
neuerungsfonds . . . . 3,259,767 2,909,576 — 350,191
Gewinne von Titelverkiufen
und Mehrwert von Titeln . . 23,974 — — 23,974
Kursgewinne, verschiedene Dis-
konti und verjihrte Coupons. 114,017 159,539 4+ 45,522
Aktivzinse aus Kontokorrenten 1,472,828 732,969 — 739,859
ErtragdesWechselportefeuilles 29,980 13,270 — 16,710
Verschiedene Zinse . . . . 1,391 14,735 + 13,344
Zusammen 4,901,957 3,830,089 — 1,071,868

5. Ertrag von Nebengeschiften. Der Dampfschiffbetrieb auf
dem Bodensee, als einziges Nebengeschift der Bundeshahnen,
erzielte im Jahre 1914 einen Ertrag von . . Fr. 61,504. 50

Die Darstellung dieser Spezialrechnung befindet sich auf
Seite 61 des Berichtes.

6. Zuschiisse aus den Spezialfonds. Sie setzen sich zusammen
aus den Entnahmen aus:

a. dem Erneuerungsfonds,

b. dem Deckungsfonds fiir itbernommene J.S. Pensionen,
¢. dem Deckungsfonds fiir iibernommene G. B. Pensionen,
d. dem Versicherungsfonds gegen Feuerschaden,

e. dem Deckungsfonds fiir Unfallrenten.

a. Entnahmen aus dem Erneuerungsfonds. Im
Berichtsjahr erreichten sie den Betrag von . Fr. 6,456,857. 77

Nachstchend die Zusammensetzung dieses Betrages:
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b. Entnahmen aus dem Deckungsfonds der ehe-
maligen J.S. Pensionen.

Sie betrugen fur 1914 . . . . . . . Fr.52,342.75
Rechnung 1913 Budget 1914 Rechnung 1814  Gegenliber 1913 - Gegegblg;;tdem
Fr. _ Fr. Fr. Fr. Fr.
54,837 50,000 52,382 — 2495 -} 2,342

c. Entnahmen aus dem Deckungsfonds der ehe-
maligen G. B. Pensionen.

Sie betrugen fur 1914 . . . . . . . Fr. 58,422. 60
Rechnung 1913 Budget 1914  Rechnung 1914  Gegenlber 1913 Geﬂeggg;;t“’“
Fr. Fr. Fr, Fr. Fr.
62,030 60,000 58422  — 3,608 — 1,578

d. Entnahmen aus dem Versicherungsfonds
gegen Feuerschaden,

Diese Entnahmen beliefen sich im Jahre 1914 auf Fr.10,828, 87,

und umfassen die Nettoausgaben fiir Brandschiden pro 1914.

Rechnung 1913  Budget 1914  Rechnung 1914  Gegenllber 1913 Geﬂ‘gﬂgg”;l““‘
Fr. Fr. Fr. Fr.

Fr.
10,035 70,000 10,829 4+ 794 —359.1T71

e. Entnahmen aus dem Deckungsfonds fiir Un-
fallrenten.

Es betrifft die im Jahr 1914 durch die Betriebsrechnung
bezahlten Renten mit. . . . . . . . . Fr. 251,783. 70

7. Betriebssubventionen . . . . . . . Fr, 66,000, —

Dieser Betrag beruht auf dem zwischen der Schweiz und
Italien abgeschlossenen Vertrag vom 25. November 1895, wonach
die italienische Regierung an den Betrieb des Simplon eine jithr-
liche Subvention von Fr. 66,000 wihrend der ganzen Dauer der
Konzession zu entrichten hat.
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- 8. Sonstige Einnahmen, Sie betrugen fiir 1914 Fr. 159,600.235

" Gegenllber dem

Rechnung 1913 Budgét 1914 Rechnung 1914  Gegenilber 1913 Budget
) 5 S Fr. Fr. Fr. Fr.
77,124 20,000 159,600 -+ 81.876 -+ 139,600

Diese Einnahmen betreffen Entschidigungen schweiz. Bahn-
verwaltungen fiir Zeitabschnitte vor 1914, sowie Mehrerlos aus
veriusserten entbehrlichen Liegenschaften.

Ausga'pen.
1. Entschidigung an die Eigentitmer von gepachleten Linien.
Pachtzins der Linie Vevey-Chexbres pro 1914 . . Fr. 45,000

2. Verzinsung der konsolidierten Anleihen,
Im Jahre 1914 betrug dieselbe . . . . . Fr. 55,109,888

Rechnung 1913 Budget 1914 Rechnung 1914  Gegenliber 1913 Gegegl{‘lg;;tdem

Fr, Fr. Fr. Fr. Fr.
52,916,294 52,559,396 55,109,888 + 2,193,594 + 2,550,492

Die nachstehende Tabelle, welche die Verzinsung fiir jedes
einzelne Anleihen besonders angibt, erklirt auch die Vermehrung
von 4,14°% gegeniiber 1913 und von 4,85%0 gegeniiber dem
Budget.
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3. Verginsung der schwebenden Schulden, Finansunkosten etc.

Wir haben pro 1914 verausgabt . . . . Fr. 1,115,752. 71
- Rechnung 1913  Budget 1914 Rechnung 1914 Gegenuber 1913 Gegengg:;tdem
Fr. Fr. Fr. . ) Fr.

2,056,519 2,852,840 1,1 15,752 — 940 767 —1,737,088

Es ergibt sich somit eine Verminderung der Passivzinsen
gegenitber 1913 von 45,7146, sowie. eine Verminderung von
60,80 %/, gegeniiber dem Budget. ' |

Die Ausgaben des Jahres 1914 umfassen :

Kontokorrentzinsen . . . .:.. . . . . Fr. 13,041, 30

Verzinsung der Kassascheine » 834,375, —
Zinsen von Barkautionen und verschledene' ‘

Zinsen . . . . 5 146,662. 05
Provisionen fiir Couponsemlosungen und Tltel-

riickzahlungen . . . s 5 64,485. 07
Agios, Kursverluste, Mmderwert von Tlteln

und Verschledenes C e e e o ... B31,189.29
| ‘ Total Fr. 1,115,752, 71

Vergleichung unserer Zinslasten:

Rechnung 1913 = Budget 1914  Rechnung 1914

Verzinsung der. kousolldlerten An- Fr. Fr. Fr.
leihen . . . 52,916,294 52,659,400 55,109,888
Verzinsung der schwebenden Schul- -
den, Finanzunkosten etc. . . .. 2,056,519 2,862,840 1,115,752

Brutto Zinslast 54,972,813 55,412,240 56,225,640

Bauzinse und Ertrag der Wert- ’ _
bestinde und Guthaben . . . 5,978,109 4,060,000 5,412,124

Netto Zinslast 48,994,704 51,352,240 50,813,516

Es ergibt sich eine Verminderung der Zinslastenvon Fr. 538,724
gegeniiber den Budgetansitzen, dagegen eine Vel mehrung von
Fr. 1,818,812 gegeniiber der Rechnung 1913.

Die Differenz gegeniiber -der Rechnung 1&)13 erklirt sich
hauptsiichlich durch die:Vermehrunfr der Zinsen auf Baukapitalien.

4, Verwcndun gen zuAmortzsatzonen undAbschrezbzmgen Diese
betragen pro 1914 . . . . . . . . Fr. 10,186,208.
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‘Rechnung 1913~ Budget 1914  Rechnung 1914  Gegenuber 1913  SCS%Lber, dem
Fr. Fr. ] Fr. Fr. Fr.

15,569,343 10,750,260 10,186,208 —5,383,135 — 564,052

'Die Differenz gegeniiber der Rechmung 1913 erklirt sich
durch die dusserordentlichen Abschreibungen im Betrage von
Fr. 5,488,000 auf den Anleihenskosten.”

Diese Verwendungen umfassen die gesetzliche Ammtlsatlon,
die Abschrelbung auf untergegangenen Anlagen und verschiedener
Ausgaben, sowie die Amortisation der Anleihenskosten.

‘a. Gesetzliche Amortisation des Anlao'ekapltals und
der Bauausgaben : ' : o

des :
Betrag - - Jahres Quote "/ Amortisationen
B Fr. R AR T Fr. -7
Bundesbahnen . . . 861,589,067.556 1902 12. O,nerss (,175,741. 20
Gotthardbalin . . . 189,177,735.50° 1909 6. O,c0s342 1,143,280. 54

Neuenburger Jurabahn® 8,833,022.16 1913 © 1. O,0ss40 ° 44, 1045, 95
Neubauten S.B.B. ..  6,542,027.68 . 1903 11.:Opizer . ° 46,956, 52
19,778,872.34. 1904 10. O,coss06  137,165. 50

3
3

5 w . 21,299,434.24 1905 9. O6r004¢  142,715.58
3 - 22,959,266. 66 1906 8. 0,s47386 148,635. 08
. —_ 23,222,056. 60 1907 7. O.p2s104 - 145,252, 57
- e ' 24,571,373. — 1908 6. O,e04z42  148,495. 13
i ’ 16,156,000.40 1909 5. Ogssos 94,329, 85
5 & 5 20,624,802.40 1910 4. Oseuse  116,366. 68
" . 21,601,170. 51 1911 3. O,s4s081 = 117.743. 88
7 T 98167.538.30 1912 2. Ogsmess  148,344. 03
; , 44,582,562.94 1918 1. Osossto 226,855, 44

. 8,836,817. 95
Dazu: _Die in der Quote von Fr 516,197. —, welche ~, -~

von 1913—1958 jahrlich fir den Rickkauf der Linie Genf-La

Plaine an die P. L. M. zu zahlen ist, enthaltene Amortisation  89,742. 08

Zusammen 8,926,560. 03

Der Betrag der Bauausgaben pro 1913 amorhsxerbm mnert
60 Jahren, ist fol"endermasseu berechnet:. :

Bauausgaben des Jahres 1913 . .- .- . .- Fl 48 306 090 29

Weniger Ausgaben fiir Betriebsmaterial (Roll-

material und Geritschaften) . " | 5,318,896. 23.

(L0 e ‘ Fr. 42,987,194. 06
Plus 30 °/o der Ausgaben fiir Betriebsmaterial , 1,595,668.88

Total Fr. 44,582,862, 94




2
b. Abschreibung fir untergegangene Objekte.

Abschreibung der Erstellungskosten der
im Jahre 1914 infolge Stationsumbauten |
untergegangenen Anlagen = . . . . . . Fr. 816,834.42

(Detail auf Seite 80 hiernach.)

¢. Tilgung von Anleihenskosten.
Elfte Amortisationsquote der Kursverluste und
- Emissionskosten des Anleihens 39/, différé Fr. 116,495. —
Neunte Amortisationsquote des Defizits des
. Eisenbabhnfonds . . . . . . . . . 4 162,500. —

Vierte Amortisationsquote der Kursverluste und

'Emissionskosten des Anleihens 3'/2%/6 von S
1910. . . . .. 100,825. —

Amortisation der '_Koé.ten pro 1914 fur Er-.
neuerung von Couponsbogen . . . . . 62,994. —

Total Fr. 442814, —

5. Einlagen in dic Spesialfonds . . . Fr. 10,074,825, 70
e ' ' : Gegentber d
Rechnung 1813 Budget 1914 Rechnung 1914  Gegenilber 1913 °ge§ud§§t e
“Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

12,033,306 10,143,360 10,074,825 — 1,958,481 — 68,535
~ Diese Einlagen setzen sich zusammen wie folgt:

a. Erneuerungsfonds . . . . . . . . Fr.9,097,167.60

b. Deckungsfonds fiir iibernommene Pensionen
der Jura-Simplon-Bahn und der Gotthard-

babh « 4.4 & = = % w, % ¥ w ik . u 27,164. 05
¢. Versicherungsfonds gegen Feuerschaden . , 330,916. 55

d. Unfallrentenfonds . . . .. . . . . . 619,577.50
| Fr.10,074,825.70
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a. Einlagen in den Erneunerungsfonds.

1. Fir den Oberbau:

a. perMeter Geleise der eigenen .
Bahn im Jahresdurchschnltt SR £

5,167,108 m & 30 Cis. 1,550,132, 0

b. per Lokomotivkilometer der”
‘eigenen und fremden Loko-
- motiven. auf eigener Bahn,
ausschliesslich des Rangier-
dienstes,. 37,601,837 km a

7Cts. . . . . . .. .2,632128.60

2. Fiir das -Rollmaterial:

Nach Lokomotivkilometern des eigenen Roll-
materials auf eigener und fremder Bahn, fiir
Lokomotiven einschliesslich des Rangierdienstes
und der Leerfahrten, niémlich :

a. firLokomotiven,43,788,362 Fr.
Lokomotivkm. a 4,7 Cts. .2,058,053. —
b. f.Personenwg.,375,431,473
Achskilometer & 0,30 Cts. .1,126,294. 40
e. fiir Lastwagen, 408,831,735

Achskilometer & 05 Cts. . 1,144,728.85 -

3. Fiir Mobiliar und Geritschaften:

21/5%/o von Fr. 23,433,214, 47 Bestand im Jahres
~ durchsehnitt . ¢ .- . o . o0 L

Total Einlagen

I.‘r.. 5 e E

4,182,261, —

4,329,076. 25

585 ,830. 35

9 ,097,16%. 60

b. Deckungsfonds der Pensionen der ehemaligen

Gesellschdften

Jura-Slmplon -Bahn, der Zins & '3‘/2 °/o pro 1914
betrigt .

Gotthardbahn, de1 /ms a 3‘/2 °/o pro 1914
betrigt oy o

Fr.

7

9,484, —

17,680. 05

Fr.

27,164. 05




¢e. Versicherungsfonds gegen Feuerschaden.

Gemiiss Beschluss des Verwaltungsrates vom 30. Mai 1913
ist ab 1913 zur Speisung dieses Fonds jihrlich ein Betrag von
mindestens Fr. 300,000 in die Gewinn- und Verlustrechnung ein-
zustellen, bis der Versicherungsfonds, laufende Zinsen inbegriffen.
die Hohe von 6 Millionen Franken erreicht hat.

Infolgedessen haben wir diesem Fonds eine siebente Einlage
zugewiesen mit . . . . . . Fr. 300,000. —
und als Zins A 31/2 /o auf dem Saldo von .

Fr. 883,329.61 . : ' 30,916.55

Fr. 330,916. 55

d. Unfallrentenfonds.

Kapitalisierter Wert der noch nicht verfallenen
Unfallrenten der fiinf Kreise . . . .- . Fr. 545,665.70
Zins zu 3'%°) fur 1914 . . . . . . . . -73,908.80

Fr. 619,577. 50

5. Sonstige Ausgaben.

Im Jahre 1914 haben wir verausgabt . . Fr.1,577,183.19
Rechnung 1913 Budget 1814  Rechnung 1914 Gizgenihar Geg“gﬂgggtde“‘
g

Fr. Fr. Fr. = - Fr. r.
1,567,123 1,662,000 1,577,183 + 10,060 - — 84,817

Der Hauptposten der Ausgaben von 1914 ist derjenige von
Fr. 1,500,000 fir die Amortisation des Defizites der Pensions-
und Hilfskasse des Personals. .

Zusammenfassende 'Vergleichﬁng der Gewinn-' -
und Verlustrechnung fiir 1914 mit der Rechnung pro 1913 und
. dem Budget pro 1914. (Ubertriige nicht inbegriffen.)

Differenz 1914 Differenz 1914 gegen

gegen 1913 -Budget 1914
Fr. Ex
Uberschuss der Betriebseinnahmen —21,971,457 —19,803,168
Ertrag der Nebengeschifte . . — 43,988 — 88795
Entnahmen aus den Spezialfonds — 2,427,782 - — 3,210,764
Betriebssubventionen . .- . . — Coeh s — ]
Sonstige Einnahmen . . . . 4 81876 4 139.600

Differenzen der Fipnahmen . . -—24,361,351- —22,963,127



Bedlage 1.

Zusammenstellung der der gesetzlichen Amortisation unterworfenen Anlagekosten und Bauverwendungen.

I = I e
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1902  |*)953,863,202. 77 — )953,863,202. 77 92,274,135.22 | 861,589,067. 55
1903 - 8,124,328. 52 8,124,328. 52| 1,582,300. 84 6,542,0217. 68
1904 - 25,282,135. 60 25,282.135. 60| 5,503,263, 26 19,778,872, 34
1905 - 28,948,92:3. 08 28,998,923. 08| 17,699,488, 84 21,299,434, 24
1906 — 30,504,514. 76 30,504,514, 76|  7,545,248. 10 22,959,266. 66
1907 — 33,722,648, 54 33,722,648, 54| 10,500,591, 94 23,222,056. 60
1908 - 36,631,040. 64 36,631,040. 64| 12,059,667. 64 24,571,373, —
1909 - 22,320,204, — 22,320,204. — 6,165,203, 60 16,155,000. 40
1910 — 25,824,422, 47 25,824,422, 47| 5,199,620. 07 20,624,802. 40
1911G.B.|  210,920,254. 64 — 210,920,254, 64| 21,742,519. 14 | 189,177,735. 50
19118.8.8. - 24,338,720, — 24,338,720. —| 2,737,549, 49 21,601,170. 51
1912 - 30,448,392, 11 30,448,392, 11| 2,280,858, 81 28,167,533, 30
1913 | 4)10,021,927. — | 48,306,090. 29 58,328,017. 29| 4,912,132, 19 53,415,885, 10
1914 - 41,271,639. 92 41,271,639. 92 5,939,768. 75 35,331,871. 17
1,174,805,384. 41 | 355,773,059. 93 [)1,530,578,444. 34| 186,142,347, 89 |1,344,436,096. 45

sieren

*) Im Total der dritten Kolonne (Ir. 1,530,578,44:1. 34) ist nicht inbegriffen der Betrag von Fr. 89,159,321. 46, der
verausgabt wurde fir die Avbeiten auf der italicnischen Strecke des Simplontunnels und der vorderhand nicht zu amorti-

ist.

Gleich verhillt es sich fiir den kapitalisierten Riicklcanfspreis (I'r. 10,780,988) der Linie Genf-La Plaine, dessen
Amortisation sich unter andern Bedingungen vollzieht.
1) Neuenburger Jurabahn.




Beilage 11.

Rekapitulation der Verwendungen zu Amortisationen und Abschreibungen seit dem Riickkauf.

Zu amortisierendes Anlagekapital 1. Gesetzliche Amortisation Paris-Lyon- II. Andere Amortisationen Gesamttotal
.;S —— — _ _ | Mdditerrange o e e
G i iti ‘ ingli d fiir Untergegangene | Ausgaben | Hiilfskassa- . s
S | Urspriingliches | Anderweitige des: unspritnglichien o Total Genf- La Plaine | Diverses L R Total Amortisationen
Anlagekapital Bauausgaben L Total Anlagekapitals Bauausgaben ! Anlagen fiir Anleihen | defizit !
Abzug 70°/o des Rollmaterials und des Mobiliars Fr. l Tr. I'r. I'r. I'r. I'r. Fr. I'r. - Irr. Irr.
Fr. Fr. ! I'r.
1902 | 861,589,067. 55 861,589,067. 55 42,105. 09 81,070. 61 | 2,180,320.40 2,303,496. 10 2,303,496. 10
[1,312,282. 74 ]
1903 6,542,027, 68 6,5642,027.68 | - 4,171,633. 34 4,171,633. 34 723,867.88 | 103,951.51 147,607. 80 2,873,785. 49 7,045,418. 83
| 586,075.56 |J
1904 19,778,872. 34 19,778,872. 34| 4,323,100.70 33,288. 45 4,356,389. 15 280,000. — 116,495. - 396,495, — 4,752,884. 15 |
1905 21,299,434. 24 21,299,434. 24| 4,480,065. — 135,096. 34 4,615,161. 34 280.000. -— 116,495, — 396,495, — 5,011,656. 34
74 5069 . . \ -
1906 92,959,266, 66 |  22,959,266.66 | 4,642,733.01 | 248,204.62 | 4,890,937.63 { [ LaB50- 28 } 880,000. — | '278,995. — 1,386,719.61 | 6,277,657. 24
53,157
1907 23,222,056. 60 23,222,056. 60| 4,811,302. 92 373,717.51 5,185,020. 43 1,576,615. 61 634,042, — 915,000 3,125,6567. 61 8,310,678. 04
1908 24,571,373 — 24,571,373. —| 4,985,998. 72 504,960. 52 5,490,959. 24 208,074. 72 428,754, 60 915,000 1,546,829. 32 7,037,788. 56
1909 16,155,000. 40 16,155,000. 40| 5,839,035. 81 647,663. 02 6,186,698. 83 ' 500,000 — 423,754. 60 915,000 1,838,764. 60 8,32H,453. 43
1910 20,624,802. 40 20,624,802. 40|  6,026,616. 83 752,534. 26 6,779,181. 09 805,765. 73 423,755. 80 915,000 2,144,621, 53 8,923,702. 62
1911 | 189,177,735. 50 — 189,177,735. 50| 1,646,086. GO - ‘l ,
8,078,979. 75 1,188,457: 15 | 1,426,539. 45 915,000 3,629,996. 60 | 11,608,976. 35
1911 21,601,170. 51 21,601,170. 51 5,519,073. 01 883,820. 14 I
1912 98,167,533. 30 | 28,167,533.30| 6,817,818.87 | 1,022958.48 | 7,840,777. 35 2,992,127.17 | 7,080,207.80 | 1,100,000 | 11,172,334, 97 | 19,013,112. 32
1913 | 10,021,927. — | 43,393,958.10 | 53,415,885. 10| 7,063,971. 35 | 1,205,570.81 |  8,269,542. 16 86,210. 38 1,345,763. 82 | 5,867,797. — | 1,600,000 | 8,799,801.20 | 17,069,343. 36
1914 — 85,331,871.17 35,331,871.17 |  7,363,967. 69 | 1, 172,850, 26 8,836,817. 95 89,742, 08 816,834. 12 142,814, — | 1,500,000 2,819,390. 50 | 11,686,208, 45
1,060,788,730. 05 “ 283,647,366. 40 ‘1,3»1»1,436,09(5. 151 67,721,433. 85 7,280,664, 11 | 75,002,098. 26 175,982. 16 2,892,055, 88 lll,()f)S,ﬂ(i(). 71 ’1!),5(52,578. 45 | 8.675,000 | 42,364,277, 53 1117,366,575H. 79
1 ; | | : |
I

Die Ausgaben fiir Verwendungen auf die Dampfschiffe auf dem Bodensce sind nicht in dieser Zu-
sammenstellung inbegriffen; dic Amortisation derselben vollzieht sich jihrlich durch den Betriehskonto
der Dampfschifie (siche Kapitel 111, Seite 78).




Netto-Zinslast . . . .. . .
Entschidigung fiir gepachtete
Linien ¢ @ Cwe i
Verwendungen zu Amortisationen
Einlagen in die Spezialfonds ..
Sonstige Ausgaben . '

Differenzen der Ausgaben

Differenzen der Einnahmen
" » Ausgaben

Differenzen der Saldi -

75

Differenz 1914 Differenz 1914 gegen

gegen 1913 Budget 1914
T Fl‘. R jEI'- i
4 1,818,812 — 538,724
— 5,383,134 — 564,051
— 1,958,481 — 68,534
1+ 10,060 — 84,817
— 5,512,743 — 1,256,126
—24.361,351 —22.963,127
— 5,512,743 — 1,256,126
. —18,848,608 —21,707,001

Die Verminderung des Saldos betrigt gegenitber 1913
. 18,848,608 und geﬂ'eniiber dem Budget Fr 21,707,001.

- Inliegend noch zwei Tabellen, enthaltend:

1. Zusammenstellung der der gesetzlichen Amortisation unter-
worfenen Anlagekosten und Bauverwendungen;

2. Rekapitulation der Verwendungen zu Amoltlsatlonen und

_ " Abschreibungen Selt dem Riickkauf. o
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Bilanz auf 31. Dezember 1014,

Die Gesamtsumme der Aktiven und Passiven der Bilanz
auf 31. Dezember 1914 betrigt Fr. 1,751,953,21%7. 08 gegen-
itber Fr, 1,717,715,566. 80 auf 31. Dezember 1913

AXktiven.

I. Anlagekonto. Dieser umfasst sowohl den Baukonto als
auch den Uberschuss des Rﬁckk‘xufsprelses iiber die Aktiven der
frihern Gesellschaften. :

1. Baukonto. Er belauft sich auf . Fr. 1,373,151,464. 11

und setzt sich wie folgt zusammen :

Bahnanlage
und feste Mobiliar und
Einrichtungen Rollmaterial Gertitschaften Total
Fr. Fr. Fr. Fr.
Bestand auf 31. Dezem- : o
ber 1915 . . . .. 1,069,664,472 234,267,886 23,164,369 1,327,086,727
Vermehrung laut Bau-
rechnung 1914 . . 37,679,363 7,947,693 537,691 46,064,737
Bestand auf 31. Dezem- _
ber 1914 . . . . 1,107,233,825 242,215,679 23,702,060 1,373,151,464

Die Baurechnung, sowie die Nachweise iiber die Verwendungen
zu Bauzwecken, Seiten 24—28 und 53—86 der Jahresrech-
nung, enthalten die Darstellung der Kosten der vollendeten Neu-
und Ergiénzungsbanten nach den einzelnen Rubriken und Objekten
ausgeschieden; im weitern verweisen wir auf den Bericht des
Baudepartementes iiber die vollendeten Bauobjekte, Seiten 134 u. ff.
nachstehend.

2. Uberschuss des Riickkaufspreises iiber die Aktiven der ehe-
maligen Gesellschaften. Der Saldo dieses Kontos auf 31. Dezember
1914 betrigt Fr. 113,917,355. 77 und hat sich gegeniiber 1913

nicht verindert.
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Die Mehrbetrige bei einzelnen Konti auf 31. Dezember 1914
gegeniiber dem Stande auf Ende 1913 rithren daher, dass die
Banausgaben im Jahre 1914 griosser sind als die Ubertragungen
vollendeter Bauobjekte auf den Baukonto. In den Kreisen II und IV
sind eine Anzahl grossere Bauten, die erhebliche Aufwendungen
erforderten, vollendet und auf den Baukonto iibergetragen worden.

Uber den Stand der auf Ende 1914 unvollendet gebliebenen
Bauobjekte gibt der Bericht des Baudepartementes Seiten 132 u. ff.,
Aufschluss. ,

Bauausgaben 1914: Fr.~

Auf den ,Baukonto® wurden iibergetragen netto . 46,064,737
Auf dem Konto .,Unvollendete BauobJekte“ betrigt
die Vermmderung s w Ty wm e . —4.793,097

Im Jahre 1914 betragen somit die Bauauscraben netto 41,271,640
Der Konto ., Verwendungen auf Nebengeschafte
(_Bodensee) hat sich vermindert um . . . . — 102,553

Die Ausgaben betragen somit netto . . . . . 41,169,087

In diesem Betrage sind nicht mbeurlffen

Die Abschreibungen fiir untergegangene Anlagen zu-
lasten des Kontos .Zu amortisierende Verwen-

dungen® . . . 817,634
Die Bauausgaben zulasten der BetrlebSIechnunﬂ . 1,812,834
Die Abschreibungen fiir ausrangiertes Rollmatena.l

abziiglich Altmaterialwert . . . . 1,573,674

Die Abschrelbunﬂ von ersetzten Gasbeleuchtunes-
einrichtungen in Personenwagen zulasten des Fahl-
dienstes . . . : i 17,000
Die Abschreibungen it ausmnglelte Maschmen und
Werkzeuge, sowie die Vergiitungen fiir das Alt-
material del ausrangierten Fa.hrzeuoe' durch die

Werkstitten . . . 139,459
Die Netto- Abschlelbung auf dem An]agekapltal del _

Dampfschiffe etc. auf dem Bodensee . . . . 104,464
Im Jahre 1914 betragen diese Verwendungen . . 4,465,065

1II. Verwendungen auf Nebengeschifte.

Das Anlagekapital unserer Dampfschiffunter-
nehmung auf .dem Bodensee betrigt auf Ende 1914 2,057,240. 65




Dieser Konto betrug auf Ende 1913

Er vermehrte sich um die Kosten fir die
Erstellung eines Unterkunftslokals fiir die Hafen-
beamten im Bahnhof Romanshorn

Dagegen wurden abgeschrieben
5% des Anlagekapltals auf Ende Fr.
1913 . . . . 107,989. 65

Abuziiglich : Dle F ¥ 10 OOO
iiberschreitenden Kosten fir die
Hauptrepara.tur des Dampfschiﬁ'es

.St. Gallen* . | . i 3,525, 85

bl
Netto- Abschrelbung pro 1914 —

Bestand auf Ende 1914

Von 1904 bis 1913 haben die Bundesbahnen
amortisiert eine Summe von .
welcher die Amortisation pro 1914 zuzuzahlen
ist mit

Total der Amortisationen Ende 1914
Auf 31. Dezember 1901 betrug das Anlabe
kapital der Dampfschiffunternehmung

Die seitherigen Bauverwendungen, 1nbegr1ﬁ'en
diejenigen fiir die Werfte in Romanshorn, er-
forderten

Zusammen

Abziiglich die jahrlichen Amortisationen von
1904 bis 1914

verbleibt als Anlagekapital auf Ende 1914

IV. Zu amortisierende Verwendcmgen. Auf
31. Dezember 1913 wies dieser Konto einen
Sollsaldo auf von

Im Jahre 1914 ist er um Iolcrende Betxatre
angewachsen :

Ubertrag

Fr.

2,159,793. :

1,911,

79

2,161,704.

104,463.

80

12,057,240,

65

1,014,746,

104,463,

1,119,210.

90
80
70

1,719,363, 60

1,457,087.

75

3,176.451.

1,119,210.

35

70

2,057,240.

65

15.909.462.

v5

15,909,462,

95
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Emissions-
von Anleihen.

Anleihen 4 °/, S.B. B. von 1914
31/s /o S. B. B." von
1899/1902

Anleihen 31/2 %/ S.C.B. ‘von 1894

Untergegangene Anlagen:
1. Auf Kreis I.
Bahnhof Vallorbe
~ ,  Payerne
Station Versoix .
Bahnhof -Martigny
»  Renens .
,  Lausanne , .
Doppelspur St. Blalse-Neuenstadt
W Bern-Thorishaus .

2. Auf Kreis II.
Bahnhof Bern .
Station Emmenbriicke . . . -
Doppelspur Wylerfeld-Giimligen .
3. Auf Kreis III
Ube