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Bericht

der

Generaldirektion der schweizerischen Bundeshahnen

tiber die

Geschiitsfiihrung und die Rechmungen des Jahres
1012

an den schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung.

(Vom 4. April 1913.)

Hochgeachteter Herr Bundespriisident !
Hochgeachtete Herren Bundesrdte !

Wir haben die Ehre, Ihnen zuhanden der Bundesversammlung
gemiss Art. 17 des Rilckkaufsgesetzes itber die Geschiiftsfithrung
der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr 1912 zu barichten und
die Rechnungen dieses Jahres zur Genehmigung vorzulegen.

Das Ergebnis des abgelaufenen Jahres ist wiederum ein
recht befriedigendes. Der Uberschuss der Betriebseinnahmen uber die
Betriebsausgaben ist zwar von Fr. 71,864,082 pro 1911 auf
Fr. 69,172,460 fur das Jahr 1912 zuriickgegangen; die Gewinn-
und Verlustrechnung erzeigt jedoch, unter Ausschluss des Aktiv-
saldos vom Vorjahre im Betrage von Fr. 4,554,212, einen Ein-
nahmeniiberschuss von Fr. 9,226,595. Das Budget haite nur
einen Uberschuss der Betriebseinnahmen von Fr. 64,593,755 und
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* einen Aktivsaldo der Gewmn--'nd Verlustrechnung von 6,958,435
"'?Fran'kén vorgesehen.

‘%f&"ﬁleser giinstige Rechnungsabschluss ist in der Hauptsache

i &tder ‘thchthchen Steigerung der Betriebseinnahmen, insbesondere

i i derjenigen des Giterverkehrs, um F'r. 9,544,562 oder rund 4.5 %
gegenilber dem Vorjahre zuzuschreiben. Um der Gefahr einer
kiinftigen Storung des finanziellen Gleichgewichtes der Bundes-
bahnen vorbeugen zu konnen, falls frilher oder spiter ein Still-
stand in der Verkehrsentwicklung oder gar ein Riickschlag ein-
treten sollte, muss auch in der Folge bei der Dekretierung neuer
Ausgaben vorsichtig und gewissenhaft verfahren werden.

Indem wir zur Erliuterung des Rechnungsergebnisses auf die
eingehenden Mitteilungen der folgenden Abschnitte verweisen, heben
wir hier nur noch hervor, dass der Betriebskoeffizient von 64,26
des Jahres 1911 auf 66,76 gestiegen ist.

Die Linge der dem Bunde gehdrenden Lmlen betrigt auf
Ende 1912:

Bauldnge Betriebsléinge
km km
- Kreis I T 643,027 657,223
. I . . .. .. ... 615 621,125
O | . . 136,14 750,517
L IV oL oL L. 42800 432,087
6" ¥ “s 5 o : a B a oam g SlOEN 275,150

Total 2696456 2737 002

Ausserdem besorgten die Bundesbahnen im Jahre 1912 den
Betrieb der Bodensee-Toggenburgbahn, einschliesslich Ebnat—Ness-
lau, und der Nebenbahnen Vevey—Chexbres, Biére—Apples—
Morges, Bulle—Romont, Cossonay Bahnhof—Stadt, die Traverstal-
bahn, Visp—Zermatt, Nyon—Crassier samt Anschlusstrecke Crassier
—Divonne=les Bains, sowie der im Auslande gelegenen Anschluss-
strecken Koblenz Mitte Rhein— Waldshut, Vallorbe Grenze—Pon-
tarlier, Les Verriéres Grenze—Pontarlier und Delle Grenze—Delle,
mit einer gesamten Betriebslinge von 211,962 km. Dazu kommt
der Zugs- und Fahrdienst auf den den italienischen Staatsbahnen
gehorenden Strecken Iselle—Domodossola (19,068 km) und Pino—
Luino (14,640 km). .



A. Verwaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat im Berichisjahre 12 und die stindige
Kommission 18 Sitzungen abgehalten; in denselben sind folgende
wichtigere Geschifte behandelt worden:

1. Vorlagen an den Bundesrat zuhanden der
Bundesversammlung:

a. Geschiftsbericht und Rechnungen der schwei-
zerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1911, vom Verwaltungsrate
mit Beschluss vom 30. April 1912 genehnngt

Die Bundesversammlung hat tber diese Vorlage am 2. De-
zember 1912 Beschluss gefasst (vgl. C, Allgemeines, 1 a).

b. Voransehlag der schweizerischen Bundesbahnen fur das
Jahr 1913, umfassend:

1. das Betriebsbudget mit 17 Beilagen, enthaltend die Vor-
anschlige der Hiilfs- und Nebengeschifte;

2. das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung;

3. das Baubudget;

4. das Budget der Kapltalrechnuno
vom Verwaltungsrate durch Beschluss vom 30. September 1912
festgestellt.

Die Bundesversammlung hat iiber diese Vorlage am 19. De-
zember 1912 Beschluss gefasst (vgl. C, Allgemeines, 1 b).

¢. Nachtrag zum Vertrag vom 2. Juli 1903 betreffend die
Verpachtung des Betriebes der Eisenbahn Vevey—
Chexbres an die schweizerischen Bundesbahnen, wonach die
Pachtsumme vom 1. Januar 1911 bis Ende 1920 auf Fr. 45,000
per Jahr festgesetzt worden ist.

Die Bundesversammlung hat diesem Nachtragsvertrage mit
‘Beschluss vom 20. Juni 1912 die Genehmigung erteilt und durch
besondern Bundesbeschluss vom gleichen Tage die Bundesbahn-
verwaltung ermichtigt, Anderungen von Vertragsbestimmungen
in von der Bundesversammlung genehmigten Eisenbahnpacht- und
-betriebsvertrigen von sich aus vorzunehmen. Immerhin diirfen
dadurch keine gesetzlichen und konzessionsméssigen Pflichten im
Sinne des Art. 28 des Bundesgesetzes vom 23. Dezember 1872
iiber den Bau und Betrieb der Eisenbahnen auf dem Gebiete der
schweizerischen Eidgenossenschaft berithrt werden.

2. Konstituierung des Verwaltungsrates:

a. Bureau. In der Sitzung vom 12. Januar 1912 wurde
dasselbe wie folgt bestellt: Priisident des Verwaltungsrates: Herr
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C. von Arx; Vizeprisident: Herr Martin; Stimmenzidhler: die
Herren Cardinaux und Keller (Aargau).

b. Stindige Kommission. In der gleichen Sitzung wurden
zu Mitgliedern derselben gewihlt die Herren Bleuler, Decoppet,
Dubois, Hirter, Lachenal, Martin, von Schumachel,
von Stockalper, Wild und Wullschleger. Der Prisident
des Verwaltungsrates ist von Amtes wegen Prisident dieser
Kommission.

c. Als Ersatz fir den in den Bundesrat gewihlten Herrn De-
coppet und den als Mitglied der stindigen Kommission demissio-
nierenden Herrn Bleuler wurden in der Sitzung des Verwaltungs-
rates vom 1. Oktober 1912 zu Mitgliedern der s(andlgen Kommis-
sion gewihlt die Herren Gaudard und Weissenbach.

3. Wahlvorschlige:

Auf Vorschlag des Verwaltungsrates hat der Bundesrat im
Berichtsjahre folgende Wahlen vorgenommen:

a. an Stelle des verstorbenen Herrn Vizeprisidenten Flury zum
Mitgliede der Generaldirektion Herrn Josef Zingg, Prisi-
denten der Kreisdirektion V;

b.. zum Mitgliede der Kreisdirektion V und Vorsteher des Finanz-
und Rechtsdepartementes derselben Herrn Ludwig Mirset,
‘Generalsekretir der schweizerischen Bundesbahnen. Gleich-
zeitig wurde Herr Vizeprisident Siegfried zum Prisi- -
denten und Herr Miirset zum Vizeprisidenten der Kreis-
direktion V gewiihlt.

4, Wahlgenehmigungen:

Anlidsslich der Erneuerungswahlen wurden sémtliche
Dienstabteilungsvorstinde bei der Generaldirek-
tion und den Kreisdirektionen I—V auf 1. April 1912
fiur eine neue dreijihrige Amtsdauer bestitigt.

Ausserdem hat der Verwaltungsrat folgende von uns getroffenen
Wahlen genehmigt:

a. Bei der Generaldirektion:

Wahl des Herrn Dr. Oetiker zum Generalsekretir und des
Herrn L. Geiger zum Abteilungschef fiir Publizitat und Statistik.

b. Bei den Kreisdirektionen:

Wahl des Herrn Ott zum Direktionssekretir des Kreises I.
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5. Folgenden Mitbeniitzungs-, Anschluss- und Be-
triebsvertriagen mit andern Bahnunternehmungen ist vom
Verwaltungsrate die vorbehaltene Genchmigung erteilt worden:

a. Vertrag mit den Tramways Lausannois betreffend
die Mitbeniitzung der Station Moudon vom 2. September 1911 ;
vom Verwaltungsrate genehmigt am 13. Januar 1912.

~ b. Vertrag mit der Bahngesellschaft Monthey-Cham-

péry-Morgins betreffend die Mitbeniitzung der Station Mon-

they vom 27. September 1911; vom Verwaltungsrate genehmigt
am 13. Januar 1912. ‘

c. Ubereinkommen mit der Arth-Rigi-Bahn betreffend

die Mitbeniitzung des Bahnhofes Arth-Goldau vom 12./18. De-

zember 1911 ; vom Verwallungsrate genehmigt am 13. Januar
1912, '

d. Vertrag mit' der Bahngesellschaft Altstdtten-
Gais betreffend die Mitbeniitzung der Station Altstétten vom
23. Oktober/18. November 1911; vom Verwaltungsrate genehmigt

am 13. Januar 1912, '

- e. Vertrag mit der Forchbahn betreffend die Mitbeniitzung
der Station Ztrich-Stadelhofen vom 27./31. August 1912
vom Verwaltungsrate genehmigt am 18. November 1912.

. Vertrag mit der Gesellschaft der Paris-Lyon-Mittel-
meerbahn vom 4. April/23. Mai 1912 iiber den Durchlauf
der Zuge dieser Gesellschaft auf der Linie Genf-
La Plaine und ihre Zulassung in den Bahnhof Genf-
Cornavin; vom Verwaltungsrate genehmigt am 20. Juli 1912,

6. Kommerzielle Vorlagen:

a@. Dem von uns mit der Mittel-Thurgau-Bahn iber
die gegenseitigen Bezichungen und Konkurrenzverhdltnisse im
Giiterverkehr abgeschlossenen Vertrage vom 2./8. Februar 1912
hat der Verwaltungsrat am 29. Miarz 1912 die vorbehaltene Ge-
nehmigung erteilt.

b. Mit Schlussnahme vom 20. Juli 1912 hat der Verwaltungs-
rat sich damit einverstanden erklirt, dass die Lagergebthr fiir
Sendungen von Weizen auslindischer Herkunft, die
vom 1. August 1912 an in den Lagerhiusern der schweizerischen
Bundesbahnen zur Einlagerung eintreffen, bis auf weiteres erlassen
werde, dass dagegen alle andern Gebiihren tarifgeméss zu erheben
seien. :

c¢. In seiner Sitzung vom 1. Oktober hat der Verwaltungsrat
beschloseen, die Tarifrechnung auf der Basler Ver-
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bindungsbahn unter der Voraussetzung eier von den Badischen
Staatsbahnen an die Bundesbahnen zu entrichtenden Entschiadigung
wie folgt neu zu ordnen:

1. Im Giterverkehr Basel B. B. loco und transit-Schweiz
(Basel-St. Johann und Basel S. B. B. und weiter), sowie umgekehrt,
werden auf der Verbindungsbahn sowohl im allgemeinen Tarif als
in den Ausnahmetarifen nicht mehr die internen Taxen des gegen-
wiirtig giiltigen Tarifs, sondern nur noch die reinen, aufgerundeten
Streckentaxen der Bundesbahnen far 7 km als Uberfuhrgebilhlen
berechnet, in den Staffeltarifen die Streckentaxen der ersten Ent-
fernungsstuf‘e.

2. Im Transitverkehr werden diese Gebthren an die Fracht-
sitze siidlich von Basel 5. B. B. loco und nérdlich von Basel B. B.
loco angestossen.

3. Fir den deutsch-, belmsch— niederlindisch- und englisch-
italicnischen Guterverkehr wird die blshenge besondere Taxbildung
beibehalten.

7. Bauvorlagen:

Im Berichtsjahre sind die nachstehend aufgefiihrten Projekte
vom Verwaltungsrate gutgeheissen und die dafir nachgesuchten
Kredite bewilligt worden:

a. Plo_]ekt fir die Erweiterung der Station Ver-

soix; Kredit Fr. 510,000 und Fr. 14,000 fir Abschreibungen
(Beschluss vom 30. Mirz 1912).
: b. Projekt fir die Erweiterung des Bahnhofs Baden;
Kredit Fr. 955,000, wovon Fr. 575,000 schon am 28. Dezember
1906 vom Verwaltungsrate bewilligt worden waren, und Fr. 56,000
fur Abschreibungen (Beschluss vom 30. Mirz 1912)

c. Projekt fir die Erweiterung der Geleiseanlagen
in Rapperswil; Kredit fiur die Ausfihrung des Projektes und
fir den zu einer spatern Bahnhoferweiterung ‘erforderlichen Land-
erwerb Fr. 620,000 und Fr. 1700 fir Abschrelbungen unter-
gehender Anlagen (Beschluss vom 30. Marz 1912).

_ d. Projekt fir den Umbau des Personenbahnhofes
Bern im Voranschlagsbetrage von Fr. 6,375,000, wovon Fr. 5,870,000
auf Bau, Fr. 505,000 auf Betrieb entfallen und wovon Fr. 200,000
durch die Postverwaltung zu decken sind. Dieser Betrag ist um
Fr. 4,015,000 hoher als die im Kredite von 1905 fiir die Strecke
Bihlstrassenbriicke - Personenbahnhof - Schitzenmatte enthaltene
Summe. Zur Deckung dieses Mehrerfordernisses, sowie der bei
Ausfithrung des Rangwrbahnhofes in Weiermannshaus und des
Lokomotivdepots im Aebigute eintretenden Uberschreitung des er-
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teilten Kredites um Fr. 1,020,000 hat der Verwaltungsrat den
in seiner Sitzung vom 28. April 1905 bewilligten Kredit von
Fr. 8,565,000 um Fr. 1,020,000 -4 4,015,000 = Fr. 5,035,000
auf Fr. 13,600,000 erhoht. Dazu kommen fiir Abschreibungen
Fr. 725,000 (Beschluss vom 20. Juli 1912).

e. Projekt fiir die Erstellung des 1I. Geleises auf
der Strecke Siviriez-Romont mit Erweiterung der
Station Romont; Kredit Fr. 2,140,000 und Fr. 50,000 far
Abschreibungen (Beschluss vom 1. Oktober 1912).

f. Projekt fur die Erstellung des II. Geleises auf .
der Strecke Gimligen-Kiesen; Kredit Fr. 3,600,000 und
Fr. 96,000 fiir Abschreibungen (Beschluss vom 1b Novembel
1912).

g. Projekt fiir die Erstellung des 1I. Geleises zwi-
schen Lugano und Maroggia; Kredit Fr. 2,500,000 (Be-
schluss vom 18. November 1912).

.~ h. Projekt fir die Erweiterung der Station Wildegg;
Kredit Fr. 665,000, sowie Fr. 9000 fir Abschreibungen (Beschluss
vom 18. November 1912).

i. Das Projekt fiir die Erweiterung des Aufnahme-
gebiudes in Luzern zur Vergriosserung der Gepicklokale und
zur Schaffung von Rdumen fir die Postverwaltung haben wir dem
Verwaltungsrate in seiner Sitzung vom 1. Oktober 1912 unter-
breitet. Die Beschlussfassung tiber dieses Projekt wurde auf spiter
verschoben.

k. In seiner Sitzung vom 18. November 1912 hat der Ver-
waltungsrat von unserem Berichte iiber die bei der Erweite-
rung der Station St. Fiden und bei der Erstellung
der neuen doppelspurigen Linie St. Gallen-8t. Fiden
zu gewirtigende Kreditiitbersehreitung Kenntnis genommen
und den von ihm am 25. Marz 1907 bewilligten Kredit von
Fr. 1,675,000 fir das erstgenannte Bauobjekt auf Fr. 2,330,000
und den unterm gleichen Datum fiir das zweite Bauobjekt be-
willigten Kredit von Fr. 1,715,000 auf Fr. 2,880,000 erhoht.

8. Folgende Bau- und Lieferungsvertrdge erhielten
die Genehmigung des Verwaltungsrates:

Bauvertrage:

a. Vertrag mit der Tiefbauaktiengesellschaft Julius Berger
in Berlin, betreffend Uber tragung der Arbeiten fir den
neuen Hauensteintunnel und die anschliessenden
offenen Bahnstrecken oberhalb Gelterkinden bis zum Nord-
portal des Tunnels und vom Sitdportal bis zur Einmtndung der
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neuen Linie in den Bahohof Olten, vom 19./22. Dezember 1911
(am 13. Januar 1912).

b. Vertrige mit den Herren Favetto, Bosshard, Steiner & Cie.
und Keller & Balmer iber die Ausfithrung der Unterbau-
arbeiten fiir die Brienzerseebahn, im Kostenbetrage von
Fr. 3,011,590 und Fr. 628,910 (am 1. Oktober 1912).

c. Vertrag mit der Firma W. & J. Rapp in Basel iiber die
Ausfithrung der Unterbauarbeiten und der Geleise-
legung des Bauloses II® von km 21,4 bis 24,85 der
- neuen Linie von Sissach nach Olten, im Voranschlags-
betrage von Fr. 632,240 (am 18. November 1912).

d. In seiner Sitzung vom 19. Juli 1912 hat der Verwaltungs-
rat dem von uns unterm 26. Juni 1912 abgeschlossenen Vertrage
mit der Aktiengesellschaft Grin & Bilfinger, Bauunternehmung in
Mannheim, betreffend die Ubertragung der Arbeiten fiir den
Ausbau des Simplontunnels II, die Genehmigung verwei-
gert und beschlossen, es seien die Arbeiten fiir den Ausbau des
Simplontunnels Il in R egie auszufithren. Gleichzeitig wurde uns
der Auftrag erteilt, ihm iiber die Organisation dieser Bau-
ausfithrung eine Vorlage zu machen. Das von uns gemiss diesem
Auftrage dem Verwaltungsrate unterbreitete Reglement betreffend
die Bauabteilung fiir den Simplontunnel II ist am 19. November
genehmigt worden.

Lieferungsvertrige:

a. Vertrag mit der Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinen-
fabrik Winterthur iiber die Lieferung von 32 (eventuell
29) normalspurigen und 3 schmalspurigen Lokomo-
tiven filr das Jahr 1913, vom 3. April 1912 (am 29. April
1912).

b. Vertrag mit der Schweizerischen Industriegesellschaft in
Neuhausen fiir die Lieferung von

6 vierachsigen Personenwagen I. und IL Klasse, Serie AB4H,
10 dreiachsigen Personenwagen II. und III. Klasse, Serie BC3,
30 vierachsigen Personenwagen III. Klasse, Serie C*,
80 offenen Giiterwagen, Serie M,
20 offenen Giterwagen (Schemelwagen), Serie N2
(am 29. April 1912).

c. Vertrag mit der Schweizerischen Wagonsfabrik A.G. in
Schlieren fiir die Lieferung von

6 vierachsigen Personenwagen III Klasse, Serie C*Y,
10 dreiachsigen Personenwagen II. Klasse, Serie B3,
20 zweiachsigen Personenwagen III. Klasse, Serie C,

\



25 dreiachsigen Gepdckwagen, Serie F31,
100 zweiachsigen, gedeckten Giiterwagen, Serie K3,

2 vierachsigen, offenen Giiterwagen, Serie 01,

10 gedeckten Giiterwagen (Briinigbahn), Serie K
(am 29. April 1912),

d. Vertrag mit der Gesellschaft der L. von Roll'schen Eisen-
werke in Gerlafingen tiber die Lieferung von Schienen-
befestigungsmitteln fir 1913, im Betraue von Fr.812470
~vom 23. August 1912 (am 1. Oktober 1912).

e. Nachtrag zum Vertrage vom 15./17. September 1909 mit
dem Deutschen Stahlwerksverband A. G. in Diisseldorf tber die
Lieferung von 25,000 Tonnen Stahlschienen und
14,000 Tonnen eisernen Schwellen, vom 9./11. Sep-
tember 1912 (am 18. November 1912).

9. Aufhebung und Revision bestehender, sowie
Erlass neuer Reglemente:. _

@. Durch Beschluss des Verwaltungsrates vom 13. Januar
1912 wurde das Reglement Nr.26 betreffend die Sicher-
heitsleistung durch Beamte der schweizerischen
Bundesbahnen vom 21. Mérz 1902 aufgehoben und grund-
siitzlich, mit Ausnahme der Agenturen im Auslande, auf Leistung,
von Amtskautionen verzichtet.

b. Folgende revidierte Reglemente wurden vom Verwal-
tungsrate genehmigt:
1. Reglement Nr. 25 betreffend die Lohnung der im
Taglohn angestellten Arbeiter, am 29. Mirz 1912;
2. Reglement Nr. 252 betreffend die Lohnung der
dem Fabrikgesetz unterstellten Werkstitte-
arbeiter, am 30. Mirz 1912;
3. Reglement Nr.21 betreffend die Entschidigungen
fir Dienstreisen und bei Versetzungen, am
19. November 1912.
¢c. Am 18. November 1912 genehmigte der Verwaltungsrat
das Reglement Nr. 41 iber die Anwendung des Bundesbeschlusses
vom 9. Juli 1912 betreffend Ermiichtigung von Beamten, Ange-
stellten und Arbeitern der schweizerischen Bundesbahnen zur An-
nahme eines offentlichen Amtes (vgl. C. Allgemeines, Ziffer 1, lit. f,
und Ziffer 4).

10. Personalangelegenheiten:

a. Mit Eingabe vom Mirz 1912 haben die Arbeiterunion schwei-
zerischer Transportanstalten und der Verband des Personals schwei-
zerischer Transportanstalten an den Bundesrat das Gesuch ge-
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richtet, er mochte dem vom Verwaltungsrate am 29. Miarz
1912 erlassenen revidierten Reglemente Nr. 25 be-
treffend die Lohnung der im Taglohn angestellten
Arbeiter, soweit dasselbe dem Besoldungsgesetze nicht ent-
spreche, d1e Genehmigung versagen und diese Behorde einladen,

das Reglement auf Grundlacre einer Gleichbehandlung der in Fraﬂe
kommenden Dlenstkategouen auszuarbeiten. Das elduenosmsche
Eisenbahndepartement hat diese Eingabe dem Verwaltungsmte
mit der Einladung tbermittelt, sich “iber das Begehren sowohl
materiell auszusprechen, als auch die Frage zu prifen, ob die ge--
nannten Personalverbiinde zur Stellung des fraglichen Gesuches
legitimiert seien.

Auf unsern Antrag hat der Verwaltungsrat am 20. Juli 1912
sein Gutachten dahin abgegeben, das Eisenbahndepartement méchte -
dem Bundesrate beantragen :

1. auf die Eingabe wegen Inkompetenz und wegen man-
gelnder Legitimation der Beschwerdefithrer nicht einzutreten;

2. eventuell die Eingabe als unbegriindet abzuweisen.

Mit Beschluss vom 10. September 1912 hat der Bundesrat

die Eingabe der genannten Personalverbiinde, entsprechend der
‘Begutachtung des Verwaltungsrates, abschligig beantwortet.
. b. Durch Beschluss vom 20. Juli 1912 hat der Verwaltungs-
rat einen Kredit von Fr. 320,000 fir die Ausrichtung eines
Supplementes zu der den Arbeitern der schweizerischen Bundes-
bahnen verabfolgten ausserordentlichen Zulage bewilligt.
Dieses Supplement betrigt Fr. 25. — fiir das Jahr 1911 und
Fr. 6.25 fiir das erste Quartal des Jahres 1912,

c. Auf die Eingaben des Verbandes der Bahnhof- und
Stationsvorstinde vom 1. Mirz 1912, worin eine andere
Regelung der Klassifikation der Bahnhofe und Sta-
tionen verlangt wurde, sowie auf die Eingaben des Zentralvor-
standes des Vereins schweizerischer Elsenbahuaugestellter vom
16. Mérz 1912, womit eine bessere Klassifikation der Giiter-
expedltlonen nachgesucht wurde, ist der Verwaltungsrat mit
Schlussnahme vom 19. November 1912 wegen Inkompetenz nicht
eingetreten, hat aber dem Wunsche Ausdruck gegeben, dass bei
Anwendung des Art. 6 der Normen fiir die Klassifikation der Bahn-
hofe und Stationen und Art. 7 der Normen fiir die Klassifikatipn
der Guterexpeditionen, da, wo die Ausfihrung dieser Reglemente
fur einzelne Stationen besondere Hirten mit sich bringen sollte,
den betreffenden Beamten und Aucrestellten wohlwollend entgegen-
gekommen werde.

d. Ein Rekurs des Eisenbahnarbeitervereins Basel vom 2. Miirz
1912 gegen unsern Entscheid vom 13. Februar 1912 iber die
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Nichtbezahlung des Taglohnes an Taglohnarbeiter
fur Freihalbtage an den kantonalen Feiertagen in
Baselstadt ist vom Verwaltungsrate am 18. November 1912
dahin entschieden worden, es sei grundsitzlich an der Nichtbezahlung
der Freihalbtage des Taglohnpersonals an den ortsiiblichen Feier-
tagen in Baselstadt gestiitzt auf Art. 5 des Reglementes Nr. 38
festzuhalten, dagegen den Taglohnarbeitern freizustellen, an diesen
Nachmittagen zu arbeiten.

11. Verschiedenes:
| In seiner Sitzung vom 1. Oktober 1912 haben wir dem Ver-

waltungsrate einen miindlichen Bericht iiber die von uns getrof-
fenen Vorbereitungen fiir die Einfihrung des elektrischen
Betriebes auf dem Netze der Bundesbahnen erstattet, bei welchem
Anlasse wir ihm Kenntnis gaben von der erfolgien Ernennung des
Herrn Ingenieur Huber-Stockar in Zirich, als stindiger tech-
nischer Berater fiir simtliche Arbeiten betreffend die Einfithrung
des eleltrischen Betriebes auf dem Netze der Bundesbahnen, unter
Ubertragung der Funktionen des Oberingenieurs fiir elektrische
Zugforderung.

Der Verwa]tungsrat hat sich mit der getroffenen Wahl ein-

verstanden erkliirt.

B. Kreiseisenbahnrite.

Im Berichtsjahre haben
der Kreiseisenbahnrat 1 4,

» 3 I 4,
” » I3,
., ., IV 4,

v 3

Sitzungen abgehalten in welchen neben den laufenden Geschiften
toloende wichtigere Angelegenheiten behandelt wurden:

Im Kreiseisenbahnrate I: Ausbau des Simplontun-
nels II; Wahlen in die internationale Simplondelegation.

Im Kreiseisenbahnrate I1: Vergrosserung des Aufnahme-
gebiiudes im Bahnhofe Luzern; Umbau des Giiterbahnhofes Basel;
Erstellung des II. Geleises auf der Strecke Rothenburg-Luzern;
Errichtung einer Haltestelle in Buix.

Im Kreiseisenbahnrate 11I: Umbau der linksufrigen
Zirichseebahn im Gebiete der Stadt Zirich; Erweiterung der Sta-
tion Riiti; Reinigung der Personenwagen.

In Kreiseisenbahnrate 1V: Mitwirkung des Kreis-
eisenbahnrates bei der Ausgestaltung der Budgets; Forderung der
Doppelspur auf der Linie Winterthur-St. Gallen-St. Margrethen.
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Im Kreiseisenbahnrate V: Beschleunigung der Studien
fir die' Verbesserung der Cenerilinie und baldige Inangriffnahme
der Arbeiten ; Erstellung des II. Geleises auf der Strecke Brunnen-
Flielen.

C. Generaldirektion.

Die Generaldirektion hat in erster Linie alle fur den Ver-
waltungsrat bestimmten Vorlagen vorbereitet. Sie behandelte in
105 Sitzungen 3002 Geschiifte.

Wir erwibnen folgende wichtigere Angelegenheiten:-

Allgemeines.

Am 135. Januar hat der vom Bundesrate zum Mitgliede der
Generaldirektion und Vorsteher unseres Rechisdepartementes ge-
wihlte Herr Regierungsrat Dr. jur. Robert Haab sein neues
Amt angetreten.

Fir den verstorbenen Herrn Vizepriasidenten Flury hat der
Bundesrat am 16. Januar 1912 gemiss dem Antrage des Ver-
waltungsrates zum Mitgliede der Generaldirektion und Vorsteher
des Betriebsdepartementes den bisherigen Priisidenten der Kreis-
direktion V, Herrn Josef Zingg, gewihlt. Derselbe hat sein
Amt am 22, Januar angetreten.

1. Von der Bundesversammlung sind im Laufe des
Berichtsjahres folgende, die Bundesbahnen betreffenden Beschliisse
gefasst worden:

.a. Bundesbeschluss betreffend die Genehmigung der Ge-
schiftsfihrung und der Rechnungen der schwei-
zerischen Bundesbahnen des Jahres 1911 vom
2. Dezember 1912, lautend:

»1. Die Rechnungen des Jahres 1911 und die Bilanz auf
31. Dezember 1911 der Verwaltung der schweizerischen Bundes-
bahnen werden genehmigt.

2. Die Gewinn- und Verlustrechnung
pro 1911 mit einem Aktivsaldo von . . . Fr. 5,575,267. 77
wird genehmigt. Aus diesem wird der Rest-
betrag des Bilanzkontos IV b der Aktiven,

Abschreibung von untergegangenen Anlagen
infolge von Bahnhof- uad Statlonsumbauten,
gedeckt mit . . . . . . . . . . . . 4 1,021,055 45

und der Uberschuss von . . . . . . . Fr. 4,554,212, 32
auf neue Rechnung vorgetragen. |
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3. Die Geschiftsfiihrung der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen des Jahres 1911 wird genehmigt.*

b. Bundesbeschluss betreffend den Voranschlag der
schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1913,
vom 19. Dezember 1912, lautend:

,Die nachstehenden Budgets der schweizerischen Bundes-
bahnen far das Jahr 1913 werden genehmigt :

1. Das Betriehsbudget, abschliessend mit Fr. 208,196,560
Einnahmen und mit Fr. 140,861,820 Ausgaben.

2. Das Budget der Gewmn und Verlustrechnung, abschllessend
mit Fr. 81,747,740 Einnahmen und mit Fr. 75,927,540 Ausgaben.

3. Das Baubudget im Betrage von Fr. 41,633,710.

4. Das Budget der Ausgaben der Kapltalrechnung im Betrage
von Fr. 49,717,010.%

e Bundesueseta betreffend die Ausdehnung des Netzes
der Bundesbahnen auf Genfer Gebiet, vom 10. Juli.
1912. Der Beschluss lautet:

,Der Bundesrat wird ermichtigt, den am 7. Mai 1912 zwischen
der Eldgenossenscha.ft und dem Kanton Genf abgeschlossenen
Vertrag betreffend:

a. den Rickkauf des Bahnhofes Genf-Cornavin und der Eisen-
bahn von Genf nach La Plaine (Landesgrenze);

b. den Bau und den Betrieb einer Verbindungsbahn zwischen
dem Bahnhof Cornavin und dem Bahnhof Eaux-Vives, und

c. die Abtretung der Eisenbahn von Eaux-Vives nach der
Landesgrenze bei Annemasse an die schweizerischen Bundes-
bahnen,

zu genehmigen.*

Nach unbeniitzt verstrichener Referendumsfrist hat der Bundes-
rat das Gesetz mit Beschluss vom 24, Dezember 1912 in Kraft
erkldrt und den mit dem Kanton Genf abgeschlossenen Vertrag
genehmigt.

d. Bundesbeschluss betreffend Genehmigung des zwischen der
Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen und der Eisen-
bahngesellschaft Vevey-Chexbres abgeschlossenen Nachtrages
zum Vertr age vom 2. Juli 1903 betreffend die Verpachtung
des Betriebes der Eisenbahn Vevey-Chexbres an
die schweizerischen Bundesbahnen, vom 20. Juni 1912.

e. Bundesbeschluss betreffend die Ermachtxguna der
schweizerischen Bundesbahnen zur Anderung von
Bestimmungen in Eisenbahnpacht- oder -betrlebs-
vertr agen vom 20. Juni 1912, lautend:
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1. Die schweizerische Bundesbahnverwaltung wird erméchtigt,
Anderungen von Vertragsbestimmungen in von der Bundesver-
sammlung genehmigten KEisenbahnpacht- und -betriebsvertrigen
von sich aus vorzunehmen. Immerhin diirfen dadurch keine gesetz-
lichen und konzessionsmisecigen Pflichten im Sinne des Artikels 28
des Bundesgesetzes vom 23. Dezember 1872 iiber den Bau und
Betrieb der Eisenbahnen auf dem Gebiet der schweizerischen
Eidgenossenschaft beriihrt werden.

2. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge dieses Beschlusses,
der .am 1. Juli 1912 in Kraft tritt, beauftragt.“

f. Bundesbeschluss betreffend Erméichtigung von Be-
amten, Angestellten und Arbeitern der schweize-
rischen Bundesbahnen zur Annahme eines 6ffent-
lichen Amtes, vom 9. Juli 1912, lautend:

Art. 1. Beamte, Angestellte und Arbeiter der schweizerischen
Bundesbahnen diarfen ein oﬂ'enthches Amt nur annehmen, wenn
sie dazu vor oder nach der Wahl die Ermichtigung der unmlttel-
bar vorgesetzten Direktion nachgesucht und elha]ten haben.

Art. 2.° Die Ermiéchtigung darf nur verweigert werden, wenn
erhebliche Schwierigkeiten fur die Stellvertretung oder Nachteile
fir den Eisenbahndienst entstehen.

Art. 3. Wird die Ermichtigung an Bedingungen geknipft,
verweigert oder zuriickgezogen, so kann der Gesuchsteller Be-
schwerde fithren, und zwar gegen den Entscheid einer Kreis-
direktion zuniéichst bei der Generaldirektion, gegen den Entscheid
der Generaldirektion beim Bundesrate.

Der Bundesrat entscheidet endgilltig.

Art, 4. Die Beschwerde ist binnen zwanzig Tagen nach der
Zustellung des motivierten Entscheides bei der Rekursinstanz einzu-
reichen.

Art. 5. Ein ABzug am Lohn oder an den gesetzlichen Rast-
oder Urlaubstagen darf nur gemacht werden, wenn die Abwesen-
heit vom Dienst von verhiiltnismissig léngerer Dauer ist.

Ein vom Bundesrate zu genehmigendes Reglement der schwei-
zerischen Bundesbahnen setzt das Nihere fest.

Art. 6. Der Bundesrat wird beauftragt, auf Grundlage der
Bestimmungen des Bundesgesetzes vom 17. Juni 1874, betreffend
die Volksabstimmung iiber Bundesgesetze und Bundesbeschliisse,
die Bekanntmachung dieses Beschlusses zu veranstalten und den
Beginn der Wirksamkeit desselben festzusetzen.*
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Dieser Beschluss, fiir welchen die Referendumsfrist am
15. Oktober 1912 unbeniitzt ablief, ist vom Bundesrate auf den
1. November 1912 in Kraft erklart worden.

g. Bundesbeschluss betreffend die Eingabe der Arbeiter-
union schweizerischer Transportanstalten, vom
22. Juni 1912, lautend:

sl. Von der Erklirung der Generaldirektion, dass sie eine
Nachzahlung an die Arbeiter der Bundesbahnen von Fr. 31,25
fur die Zeit vom 1. Januar 1911 bis 1. April 1912 bewilligen und"
den erforderlichen Kredit nachsuchen werde, wird in zustimmen-
dem Sinn Kenntnis genommen.

II. Im ibrigen wird auf das Gesuch nicht eingetreten.“

2. In der Sitzung des Nationalrates vom 3. Dezember hat
Herr Nationalrat Will eine Motion begriindet, durch welche
der Bundesrat eingeladen wurde, die Frage zu priifen, ob nicht
die Einfithrung des elektrischen Betriebes der
schweizerischen Bundesbahnen wirksamer als bisher
zu fordern sei, damit die Wasserkrifte unseres Landes besser
ausgeniitzt und die Bundesbahnen in absehbarer Zeit vom Kohlen-
import unabhingig werden. Die Motion wurde nach den vom
Bundesrate abgegebenen Erklirungen mit Riicksicht auf das, was
an vorbereitender Arbeit geschehen ist, fiilr einmal zuriickgezogen.

3. Am 20. Dezember ist von den Herren Nationalrat Michel
und Mitunterzeichnern an den Bundesrat folgende Interpella-
tion gerichtet worden:

1. Erachtet es der Bundesrat mit Ricksicht auf die seit
Erlass des Bundesgesetzes vom 17. Dezember 1907 betreffend
den Bau der Brienzerseebahn verdnderten Verhiltnisse
nicht als geboten, dass diese Eisenbahn, deren Unterbau nebst
Kunstbauten zwar normalspurig, deren Oberbau aber schmalspurig
projektiert ist, gleich von Anfang an vollstindig als Normalspur-
bahn erstellt werde?

2. Gedenkt nicht der Bundesrat unter den vorliegenden Um-
stinden den eidgendssischen Riiten eine dem erwiihnten Gebote
entsprechende Vorlage zu unterbreiten?

Das eidgenossische Post- und Eisenbahndepartement hat uns
diese Interpellation zur Vernehmlassung tibermittelt.

4. Mit Beschluss vom 26. November 1912 hat der Bundesrat |
dem vom Verwaltungsrate erlassenen ,Reglement iber die An-
wendung des Bundesbeschlusses vom 9. Juli 1912 betreffend die
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Ermichtigung von Beamten, Angestellten und Arbeitern der
schweizerischen Bundesbahnen zur Annahme eines offentlichen
Amtes* (vgl. A, Verwaltungsrat, Ziffer 10, lit. ¢), die in Art. 5
des Bundesbeschlusses vorbehaltene Genehmigung erteilt.

5. Rickkauf der Gotthardbahn.

a. Mit der Liquidationskommission der Gotthard-
bahn wurde am 18. Juni 1912 ein Vergleich abgeschlossen,
wonach die Gotthardbahn in Liquidation den schweizerischen
Bundesbahnen zur Erledigung der mit Bezug auf Art. 6 des ge-
richtlichen Vergleichs zwischen der Eidgenossenschaft und der
Gotthardbahn vom 10. Juni 1911 bestehenden Differenzen iiber
einzelne Fille vonFrachtnachforderungen und Frachtriickerstattungen
einen Betrag von Fr. 5000 vergiitet, wogegen die Bundesbahnen
auf alle weiteren Anspriiche gegen die Gotthardbahn verzichten
uod die Anrechnung aus Art. 6 des Vergleichs damit fiir beide
Teile als erledigt erklart wird.

b. Zum Zwecke der Wahrung des Besitzstandes der
auf den 1. Mai 1909 von der Gotthardbahn in den
Dienst der schweizerischen Bundesbahnen iiberge-
tretenen Beamten, Angestellten und stindigen Ar-
beiter fir die Periode vom 1. April 1912 bis 31. Mirz 1915
hat der Bundesrat unterm 26. April 1912 tber die von den Per-
sonalverbiinden vorgebrachten Postulate Beschluss gefasst. Am
24. Juni fand in dieser Angelegenheit zwischen dem Vorsteher des
eidgenossischen Post- und Eisenbahndepartementes und den Ver-
tretern des Personals eine Konferenz statt, zu der wir ebenfalls
eingeladen wurden. In Vollziehung und Ergiéinzung des Beschlusses
vom 26. April hat hierauf der Bundesrat unterm 9. Juli noch weitere
Ausfithrungsbestimmungen erlassen.

6. Simplonangelegenheiten.

a. Als Ersatz fir den in den Bundesrat gewiihlten Herrn
Camille Decoppet hat diese Behorde zum Mitgliede der Simplon-
delegation Herrn Nationalrat Giuseppe Cattori ernannt.

b. Am 23./24. April und 5./9. Oktober 1912 haben Sitzungen
der internationalen Simplondelegation stattgefunden, bei welchen
Fahrplan- und Tariffragen besprochen und die Bau- und Betriebs-
rechnungen fiir die Jahre 1908, 1909 und 1910 behandelt wurden.

c. Die Bau- und Betriebsrechnungen der Simplonlinie fiir
die Jahre 1908, 1909 und 1910 sind durch den Bundesrat und
die italienische Regierung genehmigt worden, von letzterer unter
gewissen Vorbchalten. -

Diese Rechnungen zeigen folgende Ergebnisse:
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Bauausgaben.
Ende 1908 Ende 1909 Ende 1910
Fir die schwei- Fr. Fr. Fr,

zerische Strecke  36,604,579.38 36.615,664.33 36,668,174.19

Fir die italie- |
nische Strecke 40,694,911.44 40,705,286.61 40,706,225.01
Total 77,299,490.82 77,320,950.94 77,374,399. 20

Betriebsrechnung.
1908 1909 1910
Total d. Betriebs- Fr. Fr. Fr.

einnahmen . . 1,053,639.31 1,132,032.63 1,279,626. 30
Total d. Betriebs-

ausgaben . . 1,180,989.26 1,131,569.05 1,124,206.27
Uberschuss der

Ausgaben . . 127,349.95 — —
Uberschuss der

Einnahmen . . — 463. 58 155,420.03

Gewinn- und Verlustrechnung.
1908 1909 1910

Total der Ein- L, Fr. Fr.

nahmen . . . 66,000. — 66,463. 58 224,649.18
Total der Aus-

guben . . . 2,495,869.85 2,380,186.75 2,382,112.63
Uberschuss  der

Ausgaben . . 2,429,869.85 2,313,723.17 2,157,463.47

7. Rickkauf des Bahnhofes Genf-Cornavin und
der Linie Genf-La Plaine.

Nach stattgefundener Verstindigung mit der P. L. M. tber die
von ihr zu bezahlende Entschidigung fiir die Mitbeniitzung des
Bahnhofes Genf-Cornavin nach erfolgtem Riickkaufe (vgl. Geschiifts-
bericht 1911, Seite 21, Ziffer 7) fand am 4. April in Paris und
am 23. Mai 1912 ip Bern die Unterzeichnung des Vertrages
betreffend den Durchlauf der Zitge der P. L. M. auf
der Linie Genf-La Plaine und ihre Zulassung in den
Bahnhof Genf-Cornavin statt. Der Vertrag ist am 20. Juli
von unserem Verwaltungsrate genehmigt worden, wihrend die
Ratifikation durch das franzosische Parlament, die vertraglich bis
zum 25. Dezember 1912 hiitte erfolgen sollen, noch aussteht. Die

0

-
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P. L. M. hat sich aber im Einverstindnis mit der franzosischen
Regierung gleichwohl bereit erklirt, den Vertrag auf 1. Januar
1913 in Kraft treten zu lassen, so dass die Ubernahme des Be-
triebes des Bahnhofes Genf-Cornavin und der Strecke Genf-La Plaine
durch die Bundesbahnen auf diesen Zeitpunkt stattfinden konnte.

8. Rickkauf der Neuenburger Jurabahn.

Nachdem wir uns auf Einladung des eidgendssischen Eisenbahn-
departements am 3. April iiber den Bericht seiner administrativen
Abteilung vom 20. Januar 1912 betreffend den Rickkauf der
Neuenburger Jurabahn gedussert hatten, iibermittelte uns das
Eisenbahndepartement unterm 3. Juni neue, auf die Ergebnisse des
Juhres 1911 und auf das Budget fur 1912 sich stitzende Ertrags-
rechnungen mit Erlauterungen des Staatsrates von Neuenburg, mit
dem Ersuchen, uns iiber dieselben ebenfalls auszusprechen. Das
Ergebnis unserer Untersuchungen haben wir dem Eisenbahn-
departemente am 9. Juli mitgeteilt, worauf es uns am 8. August
seine Bemerkungen zur Kenntnis brachte und uns gleichzeitig zu
einer Besprechung der Angelegenheit mit der bundesritlichen
Eisenbahndelegation einlud, welche am 4. Oktober stattfand. An-
lisslich derselben wurden die Elemente fur die Berechnung der
Ruckkaufsumme und die Vornahme einer kontradiktorischen Ex-
pertise tber den Zustand der Bahnanlagen und deren Ausriistung,
sowie des Rollmaterials vereinbart. _

Am 4. November 1912 kam zwischen Vertretern der Regie-
rung von Neuenburg und solchen des Bundesrates ein Vertrag
tiber die Abtretung der Bahn an den Bund zustande, gemiiss
welchem als Kaufpreis eine Summe von Fr. 9,800,000, zahlbar in
312 %o Obligationen der schweizerischen Bundesbahnen al pari,
vereinbart worden ist. Der Bundesrat hat den Vertrag nach
erfolgter Genehmigung mit Botschaft vom 26. November 1912
den gesetzgebenden Riten unterbreitet (sieche Bundesblatt 1912,
V, 321 ff,, 507).

9. Auf Einladung des eidgendssischen Eisenbahndepartements
haben wir demselben nach Priifung einer Eingabe des Regierungs-
rates des Kantons Ziirich an den Bundesrat vom 9, Mai 1912,
betreffend den Riickkauf der Tosstalbahn und der Wald-
Riti-Bahn, am 15. November ein Gutachten iiber die Wnsch-
barkeit und Zweckmissigkeit der Einverleibung der beiden Unter-
nehmungen in das Netz der Bundesbahnen, sowie iiber den all-
filligen Rickkaufswert dieser Bahnen erstattet.

10. Begutachtung von Konzessionsbegehren.
a. Mit Zusehrift vom 15. November 1911 sind uns vom eid-
gengssischen Eisenbahndepartemente das im Auftrage des Kleinen
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Rates des Kantons Graubiinden von den Herren G. Wiirmli, Vor-
stand des kommerziellen Dienstes der Rhitischen Bahn, und Dr.
E. Blattner verfasste kommerzielle Gutachten iiber die
ostschweizerische Alpenbahn vom September 1911 zur
Vernehmlassung iiberwiesen und spiter noch weitere, inzwischen
bekannt gewordene Projekte iiber die 0Ostlichen Alpeniiberginge,
sowie hierauf beziigliche Druckschriften zur Berichterstattung zu-
gestellt worden. Wir haben dem Eisenbahndepartemente unsern
Bericht hieriiber am- 23. Mai 1912 zugestellt.

b. Mit Zuschrift vom 5. Februar hat uns das eidgendssische
Eisenbahndepartement ein Konzessionsgesuch fir eine
SchmalspurbahnHergiswil-Stansstad und Sarnen-Stans-
Beckenried mit der Einladung tibermittelt, uns dariiber auszu-
sprechen, ob wir gegen die vom Kanton Nidwalden befurwortete
Konzessionierung der Strecken Hergiswil-Stansstad und Stans-
Beckenried als Teilstick einer allfilligen linksufrigen Vierwald-
~ stitterseebahn (Normalspur) Einwendungen erheben. In unserer
Antwort vom 20. Februar #dusserten wir uns, in Bestitigung
des in dieser Sache schon frither eingenommenen Standpunktes,
dahin, dass unserseits gegen die allfillige Konzessionierung der
schmalspurigen Strecken Hergiswil-Stansstad und
Stans-Beckenried keine Bedenken bestehen, unter der aus-
dricklichen Voraussetzung, dass an diese Konzessionierung keine
Bedingungen in bezug auf eine normalspurige linksufrige Vierwald-
stiatterseebahn gekniipft werden; letzteres Projekt bilde eine Frage
fur sich, die bei ihrer Wichtigkeit vollig unprijudiziert gelassen
werden sollte.

c. Am 20. April 1912 wurde uns vom Eisenbahndepartemente
ein Konzessionsgesuch fireine Normalbahn Willisau-
Nebikon mit der Einladung zugestellt, uns dariiber zu &ussern,
ob dasselbe speziell in bezug auf den von den Konzessionsbewerbern
erhofften Transitverkehr vom Standpunkte der Bundesbahnen aus
betrachtet zu besondern Bemerkungen veranlasse.

Wir gelangten zum Schlusse, dass die Interessen der Bundes-
bahnen durch die neue Linie in Mitleidenschaft gezogen wiirden.
Vermoge des Umstandes, dass ihr Verkehr den Bundesbahnen zum
Teil auf nur unbedeutend kOrzern oder sogar lingern Strecken
zufiele als bisher, sei die Einwirkung aber nicht derart, dass von
einer wesentlichen Schadigung oder von Verletzung wichtiger
Interessen gesprochen werden konne. Aus diesem Grunde wiirden
wir uns nicht veranlasst sehen, gegen die Konzessionserteilung
Einsprache zu erheben oder Bau und Betrieb der lee fiur die
Bundesbahnen zu beanspruchen.
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d. Um auch unserseits zu einer Verstindigung in Sachen der
Solothurn-Schénbihl-Bahn beizutragen, haben wir die uns
vom Eisenbahndepartemente zugestellten Postulate des Regierungs-
rates des Kantons Solothurn zur Frage einer neuen Eisenbahn- .
verbindung zwischen Solothurn und Bern soweit mdglich in ent-
gegenkommendem Sinne beantwortef.

11. Auf Anfrage des eidgenossischen Eisenbahndepartementes,
ob wir geneigt wiren, die schon frither von unserm Verwaltungs-
rate behandelte Frage betreffend den eventuellen Beitritt der
Bundesbahnen zu den Rheinschiffahrtsverbdnden
und die Beteiligung an den Studien iiber die Fort-
fiohrung der Gross-Schiffahrt in den Bodensee neuer-
dings in dieser Behorde zur Sprache zu bringen, antworteten wir
am 24. April im Einverstindnis mit der stindigen Kommission
unseres Verwaltungsrates, der wir die Angelegenheit vorher unter-
breitet hatten, in ablehnendem Sinne, erklirlen uns aber bereit,
bei der Priifung der verkehrspolitischen, kommerziellen und tech- -
nischen Fragen, die bei diesen Studien auftauchen werden, dem
‘eidgendssischen Kisenbahndepartemente oder dem Bundesrate auf
gestelltes Verlangen soweit moglich 'mit Auskunft und Gutachten
an die Hand zu gehen.

Zu der vom KEisenbabndepartemente auf den 29. Juni 1912
nach Bern einberufenen Konferenz zur Erzielung eines
einheitlichen Vorgehens aller beteiligten eidge-
nossischen Verwaltungszweige in Sachen der For-
derung der Rheinschiffahrt, an welcher das eidgenossische
Departement des Innern, das Militérdepartement, das politische
Departement, sowie das Starkstrominspektorat des schweizerischen
elektrotechnischen Vereins vertreten waren, sind wir ebenfalls zu-
gezogen worden. Dabei wurde beschlossen, durch eine genaue
Untersuchung feststellen zu lassen, ob die Schiffabrt geniigende
volkswirtschaftliche Vorteile biete. Zu diesem Zwecke soll die
technische, die volkswirtschaftliche und die politische Seite der
Angelegenheit gepriift werden, und zwar die volkswirtschaftliche
vom eidgendssischen Eisenbabndepartemente; dieser Behorde
werden wir auf Wunsch das fiir die Untersuchungen erforderliche
Material zur Verfigung stellen. Auf Grund des Priiffungsergebnisses
iiber die verschiedenen Fragen soll dann beurteilt werden, ob das
Projekt der Fortfihrung der Gross-Schiffahrt bis in den Bodensee
zur Durchfihrung gelangen kann oder nicht.

12. Im Auftrage eines aus Vertretern der March gebildeten
Initiativkomitees fir den Bau einer Verbindungsbahn von



21

Uznach iiber Tuggen nach der linksufrigen Zirich-
seebahn (Siebnen:Wangen oder Schitbelbach) hat uns am
20. November Herr Ingenieur W. Diiggelin in Brugg angefragt, ob
und gegebenenfalls in welchem Umfange wir uns an der Finan-
zierung einer solchen Verbindungsbahn beteiligen wiirden. Wir
antworteten, dass uns die Bahn nach den von uns angestellten
Untersuchungen nicht unerhebliche Einnahmenausfille im Giiter-
verkehr verursachen wiirde, und dass wir deren Bau auch vom
betriebstechnischen Standpunkte aus nicht begriissen konnten. Es
bestehe daher fiir uns keine Veranlassung, die Verwirklichung
des Projektes finanziell zu unterstiitzen. R

13. Mit der am 8. Februar 1912 erfolgten Eroffnung des
durchgehenden elektrischen Betriebes auf der Strecke Wohlen=
Villmergen —Dietikon ist die Bundesbahnlinie Wohlen=Vill-
mergen—Bremgarten, nach Massgabe des Pachtvertrages
vom 14. Mai/3. Juni 1910, pachtweise in den Betrieb der elek-
trischen Strassenbahn Bremgarten-Dietikon iber-
gegangen.

14. Auf 1. Januar 1913 hat die Traverstalbahn den
Betrieb ihres Netzes, der bisher von den Bundesbahnen besorgt
wurde, selbst tibernommen, nachdem wir ihrem Gesuche um vor-
zeitige Auflosung des Betriebsvertrages vom 27. Januar 1905 auf
Eode 1912 zugestimmt und auch der Verwaltungsrat sich damit
einverstanden erklirt hatte.

15. Mitbenttzungsvertrige (vgl. Geschiftsbericht pro
1911, Seite 22 ff.).

a. Auf unsern Antrag hat der Verwaltungsrat folgende von
uns abgeschlossene Mitbeniitzungsvertrige ratifiziert:

1. am 13. Januar den Vertrag mit den Tramways Lausannois
betreffend die Mitbeniitzung der Station Moudon, vom 2. Sep-
tember 1912 ;

2. am 13. Januar den Vertrag mit der Bahngesellschaft Mon-
they-Champéry-Morgins betreffend die Mitbeniitzung der Station
Monthey, vom 27. September 1911}

3. am 13. Januar das Ubereinkommen mit der Arth- Rigi-Bahn
betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes Alth Goldau
vom 12./18. Dezember 1911

4. am 13. Januar den Vertrag mit der Bahngesellschaft Alt-

stiitten-Gais betreffend die Mitbeniitzung der Station Altstédtten,
vom 23. Oktober/18. November 1911;
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5. am 18. November den Vertrag mit der Forchbahn betreffend
die Mitbeniitzung der Station Zirich-Stadelhofen, vom
27./31. August 1912.

b. Dem Verwaltungsrate vorgelegt, aber von ihm im Bericht-
jahre nicht mehr behandelt wurde der Vertrag iber die Neu-
regelung der Mitbeniitzung der Station Travers, infolge Kiin-
dlcung “des mit den Bundesbahnen abgeschlossenen Betriebsver-
trages auf den 31. Dezember 1912 und Uberganges zum Selbst-
betrieb (vgl. Ziffer 14).

c. Am Ende des Berichtjahres waren die Verhandlungen iiber
folgende Mitbeniitzungs- und Anschlussvertrige noch nicht beendigt:

1. mit der Solothurn-Miinster-Bahn betreffend die
Mitbeniitzung der Bahphife Neu-Solothurn und Miinster
und der Station Alt-Solothurn;

2. mit der Eisenbahngesellschaft Martigny - O rsiéres iber
den Anschluss ihrer Linie an die Station Marti gny und die
Mitbentitzung der letztern;

3. mit der Mittel-Thurgau-Bahn betxeﬂ'end die Mitbe-
niitzung der Stationen Emmishofen=Kreuzlingen, Wein-
felden und Wil

4. mit der Bodensee-Toggenburgbahn betreffend die
Mitbeniitzung der Station Ebnat:Kappel;

5. mit der Schmalspurbahn Lugano-Tesserete betreffend
die Mitbeniitzung des Bahnhofes Lugano;

6. mit der Oberaargau-Seeland-Bahn betreffend ihren Anschluss
an die Station Herzogenbuchsee und den Bahnhof Lyss,
sowie die Mitbeniitzung derselben;

7. mit der Surentalbahn betreffend die Mitbeniitzung der
Station Sursee.

d. In Revision begriffen sind die Vertrige:

1. mit den italienischen Sraatsbahnen betreffend die

" Mitbeniitzung der Bahnhofe Chiasso und Luino und den Be-
trieb der btrecke Luino-Pino;

2. mit der schweizerischen Seetalbahn betreffend
die Mitbeniitzung der Stationen Lenzburg, Wildegg und
Emmenbricke;

3. mit der Pruntrut-Bonfol-Bahn betreffend die Mit-
beniitzung des Bahnhofes Pruntrut;

4. mit den badischen Staatsbahnen betreffend die Mitbeniitzung
der Bahnhofe Konstanz und Singen.

e. Herabsetzung von Mitbenitzungsentschadi-
gungen:
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1. Auf ein Gesuch der Strassenbahn Wetzikon-Meilen haben
wir uns bereit erklirt, mit Wirkung vom 1. Januar 1913 an die
von dieser Verwaltung zu bezahlenden Entschiddigungen fiir die
Mitbeniitzung der Station Wetzikon von Fr. 1800 auf

- Fr. 1000 und diejenige fir die Station Meilen von Fr, 1000

auf Fr. 300 herabzusetzen, nachdem der Verwaltungsrat der
Wetzikon-Meilen-Bahn die von uns an diese Reduktion gekniipften
Bedingungen angenommen hat.

2. Mit der Drahtseilbahn Rheineck-Walzenhausen
wurde auf dem Korrespondenzwege vereinbart, dass sie den ge-
miss Arl. 8 des Mltbentltzungsvertlages vom 20. November 1906
durch unser Personal besorgten Abfertigungsdienst des Expressgut-
und Giterverkehrs auf der Station Rhemeck selbst tibernehme,
und dass for die gegenseitige Griiteriibergabe das Bordereausystem
eingefithrt werde. Mit Riicksicht auf diese Vereinfachungen konnten
wir uns mit der nachgesuchten Reduktion der vertraglichen Mit-
benotzungsentschidigung von Fr. 400 anf Fr. 100 einverstanden
erkliren,

16. Betriebsvertrige.

a. Gestiitzt auf Art. 1 des mit der Bodensee-Toggenburgbahn
abgeschlossenen Vertrages vom 18./21. Juni 1910 betreffend den
Betrieb ihrer Linie durch die Bundesbahnen ist am 6. Dezember
ein Nachtragsvertrag betreffend die Betriebsiiber-
nahme der Strecke Ebnat-Nesslau vereinbart worden.

b. Unter Bezugnahme auf die anlisslich der Konferenz mit
der Direktion der Paris Lyon-Mittelmeerbahn vom 22. Mirz 1912
in Sachen des Betriebsvertrages Genf-La Plaine (Grenze) gepflogene
Besprechung iiber die kiinftige Beordnung des Betriebes
der Strecken Vallorbe-Pontarlier-Les Verriéres nach
Er6ffoung des Betriebes der Linie Frasne-Vallorbe haben wir den
am 1. Juni 1893 zwischen der P. L. M. und der Jura-Simplon-Bahn
abgeschlossenen Vertrag iiber den Betrieb der genannten Strecken
und die Mitbeniitzung des Bahnhofes Pontarlier auf den 31. De-
zember 1912 gekiindigt, der P. L. M. aber gleichzeitig vorge-
schlagen, die Wirkungen der Vertragsauflosung erst auf den heute
noch nicht feststehenden Zeitpunkt der Betriebseroffnung der Linie
Frasne-Vallorbe in Kraft treten zu lassen.

Die Direktion der P. L. M. hat die Kiindigung in dieser Form
angenommen und uns ihre Vorschlige fir die kiinftige Beordnung
des Betriebes der Strecke Pontarlier-Les Verriéres (Grenze) und
die Mitbeniitzung des Bahnhofes Pontarlier in Aussicht gestellt.
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157. Mit Zuschrift vom 5. September hat uns das eidgendssische
Eisenbahndepartement zur Kenntnis gebracht, dass von einer Ver-
schiebung der Termine fir die Vorlage von Ge-
schiftsberichtund Rechnungenderschweizerischen
Bundesbahnen an den Bundesrat, wie sie vom Verwaltungs-
rate und auch von der Bundesversammlung wiederholt angeregt
worden ist, einstweilen noch abgesehen und vorerst eine Besserung
durch Vereinfachung des Geschiftsganges, sowie der Aufstellung
und Behandlung der Jahresberichte angestrebt werden solle. Die
vom KEisenbahndepartemente gemachten Vorschlige beziehen sich
hauptsiichlich auf Vereinfachung und Bereitstellung des Rechnungs-
materials bei der Ausgabenkontrolle und der Hauptbuchhaltung durch
Verminderung der vielfachen Nachkontrolle, sowie auf Verein-
fachung in der Darstellung’ der Rechnungen und des Berichtes, vor
allem durech Zusammenfassung beider Vorlagen in einer einzigen
Drucksache, wie es bei den Privatbahnen und beim Bunde hin-
sichtlich der Staatsrechnung geschieht. Es wird auch die Frage
aufgeworfen, ob die Priffungskommissionen des Verwaltungsrates.
und der eidgendssischen Rite einzelne Untersuchungen im Gebiete
der Verwaltung und Rechnungsfithrung nicht schon im Laufe des
Jahres, statt erst nach Abschluss der Rechnungen, vornehmen
konnten. \

Wir haben eine einldssliche Priifung der vom Eisenbahn-
departemente gemachten Anregungen angeordnet und diese auch
der stindigen Kommission unseres Verwaltungsrates zur Kenntnis
gebracht, welche ihrerseits die Revisionskommission um Ausserung
ersuchte. Die Weiterbehandlung dieser Angelegenheit fallt nicht
mehr in das Berichtjahr.

18. Die von der Bundesbahnkommission des Nationalrates an-
lisslich der Beratung des Geschiftsberichtes und der Rechnungen
der schweizerischen Bundesbahnen fir das Jahr 1911 aufgeworfene
Frage, ob es nicht angezeigt wiire, die Revision des Tarif-
gesetzes (Erhohung der Personenretourtaxen) von der Trak-
tandenliste der Bundesversammlung abzusetzen, haben wir zu-
handen des Eisenbahndepartementes in ablehnendem Sinne begut-
achtet.

19. Den von uns vorgenommenen Bestitigungswahlen der
Abteilungschefs bei der Generaldirektion und der
Dienstabteilungsvorstinde beiden Kreisdirektionen
fir die neue Amtsdauer hat der Verwaltungsrat in seiner Sitzung
vom 29. April die Genehmigung erteilt.
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Auf den 1. April sind auch die bisherigen Beamten und An-
gestellten mit wenigen Ausnahmen fiir eine neue Amtsdauer be-
stitigt worden.

Auf den gleichen Zeitpunkt war das Personal in die Klassen
des neuen Besoldungsgesetzes und die Stufen der Ge-
haltsordnung einzureihen. Da die neuen Gehalts-
normen in wesentlichen Punkten von den frithern abweichen, -
erachteten wir es imn Interesse einer gleichmissigen Anwendung
als angezeigt, fir die Einreihung allgemeine Grundsétze
aufzustellen. Der definitiven Beschlussfassung vorgingig wurden
diese einheitlichen Bestimmungen in einer gemeinsamen Direktoren-
konferenz vom 29. Februar/1. Mirz beraten, nachdem, in An-
wesenheit der Kreisdirektionen, die Delegierten der Personal-
verbinde angehort worden waren.

Auf 1. April war gemiss Art. 14 des Besoldungsgesetzes die
ausserordentliche Zulage von Fr. 200 neben der im Art. 4 des
Gesetzes vorgesehenen periodischen Erhohung dem Gehalte zuzu-
rechnen, insoweit das Maximum der betreffenden Gehaltsstufe nicht
itberschritten wurde. Beamte und Angestellte, welche auf 1. April
1912 die im Art. 3, Absatz 4, des Besoldungsgesetzes erwihnten
Bedingungen erfiillten, traten ohne weiteres in den Genuss des
fiir ihre Stelle vorgesehenen Maximums der Gehaltsordnung. Ausser-
ordentliche Besoldungserhthungen wurden gemiss den von uns
erlassenenallgemeinen Grundsitzen in der Regel nurbei Beférderungen
gewiihrt, ausnahmweise auch da, wo ganz besondere Fille vor-
lagen; hierfur haben wir uns fir das gesamte Personal die Ge-
nehmigung vorbehalten. Fiir das automatische Vorriicken aus
einer niedrigeren Dienstklasse oder Gehaltsstufe in eine hohere,
soweit dasselbe bei gutem Verhalten und befriedigenden Leistungen
stattfindet, wurde in der Regel neben der gesetzlichen keine ausser-
ordentliche Gehaltserhhung gewihrt. In Befolgung unseres bis-
herigen grundsitzlichen, Standpunktes haben wir es auch abge-
lehnt, das automatische Vorriicken der Beamten bis in die oberste

Dienstklasse ihrer Kategorie zu garantieren. — Die Besetzung
der im Besoldungsgesetz vorgesehenen neuen Beamtungen blieb
auf das wirkliche Bediirfnis beschrinkt. — Mit dem 1. April

fand das neue Besoldungsgesetz Anwendung auch auf das in
den Dienst der Bundesbahnen iibergetretene Personal der
ehemaligen Gotthardbahn. Die Gehaltsfestsetzung fiir dieses
Personal richtete sich hinsichtlich der ausserordentlichen Zulage
nach frithern Beschliissen; zudem wurden ihm die Erhohungs-
quoten nach dem Besoldungsgesetz gewihrt, soweit dadurch die
Maxima der neuen Gehaltsordnung nicht tberschritten wurden.
Fir dasjenige Personal, dessen Besoldungen diese Maxima iiber-
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schritten, erfolgte die Gehaltsnormierung nach Massgabe der Bundes-
ratsbeschliisse vom 26. April und 9. Juli 1912 (vgl. oben C. All-
gemeines, Ziffer 5, lit. b).

20. Der Verband des Personals schweizerischer
Transportanstalten hat unterm 23. April 1912 an den
Bundesrat eine Eingabe gerichtet, worin das Gesuch gestellt wurde,
Art. 3, Absatz 4, des Besoldungsgesetzes mochte mit Wirkung
vom 1. April 1912 an dahin ausgelegt werden, dass die derzei-
tigen Inhaber der in der Gehaltsordnung vom 27. Juni 1911 vor-
gesehenen neuen Stellen auf das fir diese Stellen ausgesetzte
neue Maximum Anspruch erheben kounen, sofern sie am 1. April
1912 das 25. Dienstjahr zuriickgelegt haben und ihre Funktionen
withrend der letzten 5 Jahre mit denen der neuen Stelle identisch
waren. Die gleiche Vergiinstigung strebe der Verband an fiir jene
Beamten und Angestellten, die unrichtig oder verspitet klassi-

“fiziert worden seien.

Dieses Gesuch ist von uns mit Schreiben vom 7. Juli zu-
handen des eidgendssischen Eisenbahndepartementes in ablehnen-
dem Sinne begutachtet worden. Der Bundesrat hat sich unserer
Auffassung angeschlossen und die Eingabe mit Beschluss vom
6. August 1912 abschlagig beantwortet.

21. In einer an uns gerichteten, von 14 Petenten unterzeich-
neten Eingabe ist das Gesuch gestellt worden, es mochten
die bisherigen Bureauchefs der Betriebskanzleien und
die Sekretiare der Oberingenieure und der Ober-
maschineningenieure der Kreise als Kanzleivorstinde
eingereiht und gleichzeitig auch die bisherigen Rechnungsfiihrer
der Obermaschineningenieure der Kreise II und III, die bis jetat
den auf 1. April 1912 npeu ernannten Bureauchefs vorgesetzt
waren, zu Bureauchefs befordert werden,

Wir haben das Gesuch, weil im Widerspruche zum Be-
soldungsgesetz und zur Gehaltsordnung stehend, am 17. Sep-
tember abschligig beschieden, nachdem sich auch die Di-
rektorenkonferenz dagegen ausgesprochen hatte. Wir erklirten
jedoch, dass nichts im Wege stehe, die mit den Funktionen von
Kanzleivorstinden betrauten Bureauchefs der technischen Dienst-
abteilungen, soweit das Interesse des Dienstes es erheische und
sich speziell -aus disziplinarischen Griinden rechtfertige, als
erste Bureauchefs zu bezeichnen, ohne sie deswegen in eine
hohere Gehaltsstufe einzureihen oder mit einem neuen Titel zu
versehen, der im Besoldungsgesetze mit Absicht ausgemerzt worden
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sei. Die Kreisdirektionen wurden beauftragt, die ersten Bureau-
chefs zu bezeichnen, wo sie dies als notwendig erachten.

22. Im Berichtsjahre haben drei Direktorenkonferenzen
stattigefunden, in denen folgende wichtigere Traktanden zur Be-
handlung gelangten: Vereinheitlichung der Dienstzeiten der Depot-
werkstitte- und Fahrdienstarbeiter; Hingabe des schweizerischen
Technikerverbandes betreffend Vorrticken in héohere Stellungen;
Anwendung von Telegrammbriefen ; Revision des Reglementes Nr. 21
betreffend die Entschidigungen fiir Dienstieisen und bei Versetzungen;
Erhthung der Kompetenzen der Stationen zur direkten Erledigung
von Entschidigungsansprichen; Eingabe von Bureauchefs und
Rechnungsfithrern betreffend Ernennung von Kanzleivorstinden bei
den technischen Dienstabteilungen der Kreise; Mietwert der Dienst-
wohnungen ; Vorschriften iiber die elektrischen Streckenldutewerke ;
Aufbewahrung von Dienstgeldern.

23. Freifahrtwesen.

a. Auf 1. August wurden die nach Massgabe von Art. 21
der Vollziehungsverordnung zum Riickkaufsgesetze in den Ge-
schiftskreis des Betriebsdepartementes fallenden Geschifte
betreffend Freifahrtscheine provisorisch dem Prisidium
itbertragen, um die Besorgung des gesamten Freifahrtwesens in
einer Hand zu vereinigen und gleichzeitig eine Vereinfachung in
der Geschéftsbehandlung zu erzielen.

0. In Anpassung an die im Besoldungsgesetze und der Gehalts-
ordnung enthaltenen, teilweise neuen Titelbezeichnungen der zum
Bezuge von Jahresfreikarten berechtigten Beamten haben wir, vor-
behiiltlich der definitiven Beschlussfassung durch den Verwaltungsrat,
Art. 4 des Reglementes Nr. 27 betreffend Gewidhrung
freier Fahrt, sowie die Abschnitte II, III und IV des II. Nach-
trages zu demselben auf den 1. April 1912 durch eine proviso-
rische Verfugung ersetzt.

¢. Im Laufe des Jahres 1912 sind von den Bundesbahnen
folgende Jahresfreikarten ausgestellt worden:
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IGanzes Netz] Kreise Strecken
An: L |IL| L |m| L |1 |mn]| Total
Klasse Klasse Klasse
Bundesbehérden . . . .| 117 54 6 71 — 2| — 186
Kantonsbehirden . . —_— | — 1837 — | = | = | — 137
Behorden und Personal der :
Bundesbahnen . . . 23311341272 (986 | — 71 — | 16382
Andere schweiz. Transport—
anstalten . . 104f 5| 78| 47| 40| 77| — 351
Auslindische Tmnspurtan- '
stalten . . . . . . . ]1049] 61| 68| 11| 57| 26 3| 1275
Verschiedene . . . . . 45| — | 83| 17| 23 72| 11 201
Total 1912 |1548| 254 | 594 [1068] 120 | 184 | 14 | 3782
1911 |1522( 2511569 (9351115 {179 | 14 | 3585
i

d. Die Zahl der im Jahre 1912 an Beamte, Angestellte
und Arbeiter der Bundesbahnen, sowie an deren Familienangehorige
von der Generaldirektion und den Kreisdirektionen abgegebenen
Freifahrtscheine fiir einzelne Fahrten betrigt 363,438
oegenuber 354,105 im Jahre 1911.

24. Uber den Per sonalbestand bei der Generaldlrektlon

und bei den Kreisen gibt die betreffende Tabelle in den statistischen
Beilagen zu diesem Berichte Auskunft.

' Auf Ende des Berichtsjahres betrug die Zahl der Beamten und

Angestellten- mit Jahresgehall insgesamt 24,130 (1911: 23,448),

diejenige der im Taglohn oder Monatslohn Angestellten 11,335
(11,744), zusammen 35,468 (35,192).

Beamte mit - Angestellte im Taglohn

Jahresgehalt oder Monatslohn
bei der Generaldirektion . . . 756 27
beim Kreis I. . . . . . . 4927 1673
beim Kreis II . . . . . . . 6407 3053
beim Kreis III . . . . . . . 5593 2196
beim KreisIV. . . . . . . 3400 - 2041
beim Kreis V. . . . . . . 3047 1848

24130 11318
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I. Finanzdepartement.

a. Bericht {iber die Jahresrechnung.

Dem gegenwirtigen Bericht sind folgende Rechnungen nebst
Beilagen beigegeben:
Betriebsrechnung;
Spezialrechnungen :

Erneuerungsfonds,

Fonds zur Deckung von Pensionen der ehemaligen Jura-Simplon-
Bahn,

Fonds zur Deckung von Pensionen der ehemaligen Gotthardbahn,

Versicherungsfonds gegen Feuerschaden,

Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee

Gewinn- und Verlustrechnung ;
Kapitalrechnung ;
Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken und auf Neben-
geschifte vom Jahre 1912;
Baurechnung auf 31. Dezember 1912;
Bilanz auf 31. Dezember 1912
Beilagen: -
Vergleichung der Betriebsrechnung mit dem Vorjahr und mit
(lem Budget,
Detail der Entschadlgungen fir die Gemeinschaftsbahnhéfe und
fir den Betrieb anderer Bahnen,
Vergleichung der Gewinn- und Verlustrechnunﬂ mit dem Vorjahr
und mit dem Budget,
Ausweis iiber die Bauverwendunfren nach Objekten ausge-
schieden,
Velglelchung der gesamten Bauausgaben mit dem Budget und
Zusammenzug auf Ende 1912;
Rechnung der Drucksachenverwaltung in Bern:
Rechnung der Oberbaumaterialverwaltung in Bern;
Rechnungen der Materialverwaltungen S. B. B.:
Rechnungen der Werkstiitten S. B. B.;
Rechnungen der Hiilfskassen:

Pensions- und Hiilfskasse fiir die Beamten und stindigen An-
gestellten der S. B. B.,

Pensions- und Hiilfskasse fiir die Beamten und Angestellten der
ehemaligen Gotthardbahn,
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Kranken- und Hiilfskasse fiir die stindigen Arbeiter der S. B. B.;
Fonds fiir ausserordentliche Unterstitzungen der ehemaligen
Centralbahn;
Fonds der ehemaligen Gotthardbahn fiir - hervorragende Lei-
stungen im Betriebsdienste ;

Inventar der eigenen Wertschriften ;
Inventar der Wertschriften des Erneuerungsfonds.

Betriebsrechnung.

Der Uberschuss der Betriebseinnahmen
pro 1912 betriigt . . . . . . . . . Fr. 69,172,459, 89

Rechnung 1911  Budget 1912 Rechnung 1912  Gegeniber 1911 Geg%"u“db;;t dem
‘ Fr. Fr.

Fr. Fr. Fr.
71,864,082 64,593,755 69,172,460 — 2,691,622 - 4578.705

Die Verminderung gegeniiber der Rechnung 1911 betrigt
3,75 %o, die Vermehrung gegeniiber dem Budget 7,00 %/o.
Diese Veriinderungen setzen sich zusammen aus:

Gegeniiber
R’amung 1911 Budget TS]Z
Fr. Fr.
Vermehrung der Betriebsein-
nahmen . . . . . . . 9,544,562 6,241,109
" Vermehrung der Betriebsaus- -
gaben . . . . . . . . 12,236,184 - 1,662,404
Verinderung des Betriebsiiber-
schusses. . . . . . . . — 2,691,622 ~+ 4,578,705

Wir werden diese Verinderungen in den einzelnen Abschnitten
der Betriebsrechnung begriinden. Die Vermehrung der Betriebs-
einnahmen gegenitber 1911 und dem Budget 1912 betrifft haupt-
sichlich den Ertrag aus dem Giiter- und dem Gepiicktransport;
die Tiertransporteinnahmen haben die Hohe des Vorjahres nur -
wenig itberschritten. Auch die Einnahmen aus dem Personen-
verkehr haben gegeniiber der Rechnung 1911 eine erhebliche
Steigerung erfahren, wogegen sie in Vergleichung mit dem Vor-
anschlag des Jahres 1912 eine nur kleine Vermehrung aufweisen.
Die . Verschiedenen Einnahmen“ haben sich gegenitber dem
Jahre 1911 und dem Budget ebenfalls vermehrt.
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Eine Vermehrung der Betriebsausgaben ist sowohl gegeniiber
der Rechnung des Vorjahres als auch gegeniiber dem Budget ein-
getreten. Die bedeutende Vermehrung gegeniiber 1911 ist haupt-

.siichlich eine Folge der Besoldungs- und der Lohnerhthungen auf
1. April 1912 und der daherigen erhihten Einlagen in die Pensions-,
Hiilfs- und Krankenkassen, sowie der durch die Verkehrszunahme
bedingten Mehrausgaben fiir Nebenbeziige, Materialverbrauch und
Wagenmieten. Fiir die Details verweisen wir auf die betreffenden
Abschnitte des gegenwiirtigen Berichtes.

Die Ausgabenvermehrung gegeniiber dem Budget ist in der
Hauptsache den niimlichen Faktoren zuzuschreiben; in das Budget
1912 sind nur die gesetzlichen, nicht aber die ausserordentlichen
Besoldungserhshungen infolge von Beforderungen einbezogen
worden, die Lohnerhthungen haben die nur auf die ausserordent-
lichen Zulagen veranschlagten Betriige ebenfalls itberschritten, und
die im Budget vorgesehene Verkehrsvermehrung ist in Wirklich-
keit iibertroffen worden, wodurch sich die Ausgaben fiir Material-
~verbrauch, Wagenmieten etc. gegeniiber dem Budget vermehrt
habén.

Der Betriebskoeffizient S. B. B. betrug im Jahre 1911 mit
Einrechnung der ausserordentlichen Zulagen an das Personal 64,2¢.
Fir das Jahr 1912 betrigt er 66,76, inbegriffen die fir das
I. Quartal 1912 bezahlten Zulagen an die Arbeiter S. B. B. und
an das ehemalige Gotthardbahnpersonal, sowie das an die Arbeiter
S. B. B. (inkl. Gotthardbahn). bezahlte Supplement pro 1. Januar
1911 bis 31. Mirz 1912 zur ausserordentlichen Zulage, welche
Zuwendungen der Gewinn- und Verlustrechnung 1912 mit zu-
sammen Fr. 673,029. 75 belastet worden sind. Die Zulagen an
das festangestellte Personal der S.B.B. sind im ganzen Jahre
1912 auf die zutreffenden Personalrubriken verrechnet worden
(siehe weitere Vergleichung der Betriebskoeffizienten auf Seite 63
dieses Berichtes).

Betriebseinnahmen.
Dieselben erreichen den Betra'.:g von . Fr. 206,056,419. 20

und setzen sich aus folgenden Hauptertrignissen zusammen :
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Rechnung Budge Rechnung - Gegenilber = Gegenilber

1911 1912 1912 1911 dem Budget
, Fr. . Fr. Fr. Fr. Fr.
I. Ertrag des Personen-
transportes . . . . 177,855,305 179,700,000 79,741,480 - 1,886,176 -+ = 41,480
IL. Ertrag des Ge &ack-, ' .
Tier- iter-
transportes . « . . 110,613,312 112,500,000 117,955,693 - 7,342,381 -} 5,455,693
III. Verschiedene Ein- _
nahmen . . . . . 8,043,240 17,615,310 8,359,246 -} 316,006 -+ 743,936

196,511,857 199,815,310 206,056,419 | 9,544,562 - 6,241,109

I. Ertrag des Personentransportes.

Das definitive Ergebnis des Verkehrs deckt sich mit unserem
Voranschlag; das bescheidene Plus von Fr, 41,480 gibt bei einer
Einnahme von nahezu Fr. 80,000,000 keinen Anlass zu Bemer-

‘. kungen. Die Vermehrung gegeniiber dem Vorjahr betrigt 2,42 %/o.

" Wir verweisen im weiteren auf Abschnitt II, Kommerzielles De-
partement, auf Seite 127 ff. dieses Berichtes.

II. Ertrag des Gepick-, Tier- und Giitertransportes.

Auf Grund der Ergebnisse der ersten sieben Monate berech-
neten wir die voraussichtlichen Einnahmen fiir das Jahr 1911
auf Fr. 110,248,400 und schlossen daraus auf die mutmasslichen
Einnahmen pro 191 2, indem wir zu dieser Summe einen Zuschlag
von 2°/, budgetierten, entsprechend dem Durchschnitte der Mebr-
einnahmen der letzten drei Jahre. In Wirklichkeit erreichten
aber die Einnahmen pro 1911 die Summe von Fr. 110,613,312,
also zirka Fr. 360,000 mebr als auf Grund der ersten sieben Monate
vorausgesehen wurde. Anstatt der zu 2 °/o veranschlagten Ver-
kehrszunahme ergibt sich fiir die Rechnung 1912 gegeniiber der
Rechnung 1911 nun aber eine solche von 6,64 %/o. Wir verweisen
im iibrigen auf den Abschnitt 1I, Kommerzielles Departement,
auf Seite 127 ff. dieses Berichtes.
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Die vermehrtéen Einnahmen fiir Pachtzinse von Gemein-
schaftsbahnhofen und -strecken sind der Zunahme der daherigen
Anlagekapitalien zuzuschreiben; wir verweisen auf die objekt-
weisen Defails auf Seiten 46—48 der Jahresrechnung.

Den Mehreinnahmen fir Rollmaterialmieten sind auch die
vermehrten Ausgaben fiir diese Mieten im Kapitel V der Betriebs-
ausgaben behufs besserer Vergleichung gegeniiberzustellen; siehe
diesbesziiglich dic Bemerkungen auf Seite 54 dieses Berichtes.

Die Mietzinse fiir sonstige Objekte haben zufolge der Ver-
mehrung der Pachtobjekte und der Revision von Mietvertrigen
neuerdings eine Zunahme aufzuweisen.

Im Ertrag der Hilfsgeschiifte ist auch die Verzinsung der
in diesen Geschiiften investierten Bau- und Betriebskapitalien
enthalten ; nachstehend die Ausscheidung:

. Kapitalzinse Reingewinn
. : Fr. Fr.
Drucksachenverwaltung . . . . . 34,416 18,856
Oberbaumaterialverwaltung . . . . 398,948 488,133
Materialverwaltungen . . . . . 604,935 64,112
Werkstatten inkl. Gasansta.lten .. 1,337,065 244,060
875,161
Privattelegraphendienst . . . . . — 12,667
2,375,364 887,828

Der eigentliche Gewinn der Hilfsgeschiifte betrigt somit.
Fr. 875,161, d. h. zirka 1,6 °%/0 der gesamten Jahreslieferungen
und Leistungen derselben im Betrage von rund Fr. 55,474,000,

Der Umsatz hat sich gegeniiber dem Vorjahre um zirka
Fr. 4,870,000 vermehrt; diese Vermehrung entfillt hauptsichlich
auf die Abgaben der Oberbaumaterialverwaltung, der Material-
verwaltungen (Kohlen und sonstige Verbrauchsmaterialien, sowie:
Dienstkleider) und auf die Mehrleistungen der Werkstitten.
Die Kapitalzinse haben gegeniitber 1911 eine Vermehrung von
zirka Fr. 107,000 erfahren, welche von der Zunahme der in
den Vorriten und in den baulichen Anlagen investierten Kapitalien
herriihrt.

Betriebsausgaben.

Die Betnebsausgabeu des Jahres 1912
betragen. . . . .« « « « . . Fr.136,883,959. 31
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: . "~ Gegenliber dem
Rechnung 1911 Budget 1912 Rechnung 1812  Gegenliber 1911 Budget

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
124,647,775 135,221,555 136,883,959 412,236,184 +1,662,404

Die Vermehrung der gesamten Betriebsausgaben gegeniiber
dem Vorjahre betrigt 9,52 °/o und gegentiber dem Budget 1,25 %bo.

Wie wir bereits hinsichtlich der Verinderungen des Betriebs-
itberschusses bemerkt haben, ist die Ausgabenvermehrung eine
Folge der Besoldungs- und Lohnerhéhungen auf den 1. April 1912
und der dadurch erhthten Einlagen in die Pensions-, Hiilfs- und
Krankenkassen, sowie der durch die Verkehrszunahme bedingten
Mehraufwendungen fiir Nebenbeziige, Verbrauchsmaterialien und
Wagenmieten.

Bevor wir zur rubrikenweisen Darstellung der Ausgaben tiber-
gehen, geben wir in den folgenden Tabellen eine Vergleichung
der hauptsiichlichsten Kapitel der Betriebsausgaben.
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Wir lassen ferner die nachstehenden Zusammenstellungen
der Ausgaben fiir die auf 1. April 1912 in Wirksamkeit getretenen
Besoldungs- und Lohnerhohungen, sowie der in diesen Erhdhungen
inbegriffenen ausserordentlichen Zulagen folgen.

Mehrausgaben fiir Besoldungserhihungen pro April-l)ezember 1912
' (9 Monate).

Besoldungser- Betreffnis der

hthungen, inkl. ausserordent-
ausserordent- lichen Zulagen
liche Zulagen allein
Fr. Fr.
Personal derallgemeinen Verwaltung 429,935 127,687
, des Bahndienstes 561,839 222,105
, des Expeditions- und Zugs- _
dienstes . . 5,269,220 1,983,988
Personal des Fahrdlenstes 1,754,581 640,500
Total Betrieb 8,015,575 2,974,280
Personal der Hilfs- und Neben- -
geschiifte . - 364,023 135,286
Nicht rubriziertes Personal des Bahn-
dienstes 395,010 154,494
Gesamttotal 8,774,608 3,264,060
Vom Gesamtbetrag der Besol-
dungserhthungen bringen wir den
Betrag der ausserordentlichen Zu-
la.gen mit 3,264,060

in Abzug, weil derselbe dle Betrlebs-
rechnung, bzw. fir die Zulagen an
das G.B.-Personal die Gewinn- und
Verlustrechnung schon vor dem
1. April 1912 belastete. Die dem
festangestellten Pesonal zugewen-
deten wirklichen Besoldungserho-
hungen auf 1. April 1912 betragen
somit fiir neun Monate

5,510,548
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Mehrausgaben fir Taglohnerhéhungen pro April-Dezember 1912

(9 Monate).

Taglohner- Betreffnis der
h&hungen, inkl. ausserordent-
ausserordent- lichen Zulagen
liche Zulagen allein

B, Fr.
Arbeiter des Expeditionsdienstes . 222,841 171,046
" des Fahrdienstes . . . 162,457 130,248
Total-Betrieb 385,298 301,294
Arbeiter der Hiilfs- und Neben-
geschifte . . . . 581,173 517,447
Arbelter des nicht rubrmerten Per-
sonals . . . .. . . . . . 557,470 400,353
Gesamttotal 1,523,941 1,219,094

Vom Gesamtbetrag der Lohn-
erhohungen bringen wir den Betrag
der ausserordentlichen Zulagen mit 1,219,094
in Abzug, weil derselbe die Gewinn-
und Verlustrechnung schon vor dem
1. April 1912 belastete. Die den Tag-
lehnarbeitern zugewendeten Lohn-
erhbhungen itber die ausserordent-
lichen Zulagen (inkl. das Supplement)
hinaus betragen somit fiir 9 Monate 304,847

Die Mehraufwendungen fiir das gesamte Personal der Bundes-
bahnen haben somit in den neun. Monaten April bis Dezember

1912 betragen:

Besoldungserhéhungen, mit Inbegriff der vom 1. April
1912 an vollstindig in die Besoldungen einbezo-
genen ausselordenthchen Zulagen

Taglolmelhdhuncren mit Inbegriff der vom 1 Aprll
1912 an vollstiindig in die Tagléhne einbezogenen
ausserordentlichen Zulagen und des Supplements
zu denselben

Total der KErhéhungen

Hiervon ziehen wir ab die Betreffoisse der
ausserordentlichen Zulagen fiir neun Monate an die
Ubertrag

Fr.
8,774,608

1,523,941
10,298,549

10,298,549
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Fr.

, Ubertrag 10,298,549
Beamten, Angestellten und Arbeiter, weil dieselben -
‘schon vor dem 1. April 1912 dem Personal aus-
gerichtet wurden und in den Ausgaben der Bundes- |
bahnen figurierten :
Ausserordentliche Zulagen der Beamten Fr.

und Angestellten . . .. . 3,264,060
Ausserordentliche Zulagen der Arbeiter,

inbegriffen das Supplemenf ... 1,219,094 4,483,154

Die eigentlichen Mehraufwendungen fiir das
Personal, d. h. die Gehalts- und Lohnerhhungen,
ohne die ausserordentlichen Zulagen, betragen somit ,
fir die neun Monate April-Dezember 1912 . . . 5,815,395

Es ist hier noch beizufiigen, dass das Betreffnis der ausser-
ordentlichen Zulagen an die Beamten und Angestellten und an
die Barrierenwiirterinnen (Fr. 200 bzw. Fr. 50 per Jahr) bereits
seit dem 1. Januar 1911 der Betriebsrechnung belastet worden
18t und dass somit die Personalrubriken der Rechnung 1912 auch
das Betreffnis fiir die Monate Januar bis Mirz enthalten. Beziiglich
der ausserordentlichen Zulagen an das festangestellte Personal
weist also die Rechnung 1912 gegeniiber derjenigen von 1911,
abgesehen von den Personalmutationen, keine Verdnderung auf.

Die weiteren Abweichungen der Ausgaben fir das Personal
iu der Rechnung 1912 gegenither dem Vorjahr und dem Budget
erliutern wir in den folgenden Kapiteln bei den betreffenden
Personalrubriken.

Die Ausgaben fﬂr Unterhalt und Erneuerung der
Bahnanlagen und des Rollmaterials weisen folgende Be-
trige auf:
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" Die Mehrausgaben sind eine Folge  der Verkehrszunahme.
Weitere Erliuterungen itber diese Ausgabenverinderungen geben
wir in den Kapiteln des Expeditionsdienstes und des Fahrdienstes.

Die Ausgaben fir Bureaubediirfnisse und fir Druck-
sachen weisen gegeniiber dem Vorjahre trotz der Verkehrs-
zunahme eine Verminderung auf, dagegen sind die Budgetansitze
namentlich fiir Drucksachen und fiir Billette ttberschritten worden.
Die Kosten fir Beleuchtung, Heizung und Reinigung
der Dienstlokale und fiir Beleuchtung der Bahnhofe und Sta-
tionen sind im Jahre 1912 weiter reduziert worden. Die nach-
stehende Vergleichung zeigt die beziiglichen Verinderungen:

Rechnung Budget Rechnung Gegenliber Gegenliber

1911 1912 1912 1911 dem Budget:
Fr. Fr. Fr. Fr. - Fr.
Bureaubediirf- :
nisse, Druck-
sachen etc. . 1,602,067 1,502,840 1,590,238 — 11,829 + 87,398
Beleuchtung, '
Heizung und
Reinigung . 1,802,784 1,873,500 1,788,505 -— 14,279 — 84,995

In den folgenden Aufstellungen erliutern wir die Differenzen
der einzelnen Rubriken der Kapitel I—VI der Betriebsrechnung,
in welchen jeweilen die Ausgaben der Zentralverwaltung und der
fiinf Kreise enthalten sind.

1. Allgemeine Verwaltung.
Die Ausgaben dieses Kapitels betragen Fr. 4,390,630. 34
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A 1—9. Personalausgaben. Die Besoldungserhohungen
auf 1. April 1912 haben erhebliche Mehrausgaben erfordert. Im
Budget 1912 sind diese Erhthungen, soweit sie durch die gesetz-
lichen dreijéhrlichen Quoten verursacht worden sind, beriicksichtigt ;
dagegen haben wir fiir die ausserordentlichen Gehaltserhthungen
infolge von Beforderungen im Budget nichts vorgesehen, weil der
Umfang der Beforderungen auf den 1. April 1912 bei der Erstellung
desselben noch nicht bestimmt werden konnte. Anderseits sind
jedoch die daherigen Mehrausgaben durch Minderausgaben infolge
von Personalmutationen (Personalverjiingung, voriibergehende
Nichtbesetzung von Vakanzen etc.) teilweise kompensiert worden.
Zu der Rubrik I A7 ist ferner zu bemerken, dass das Personal
des Publizititsdienstes, einschliesslich der Agenturen im Ausland,
seit dem 1. April 1912 auf dieser Rubrik verrechnet wird, da
dasselbe nunmehr im neuen Besoldungsgesetz unter der allgemeinen
Verwaltung eingeordnet ist. Vor diesem Zeitpunkte wurde das
fragliche Personal mit den allgemeinen Kosten des Publizitiits-
dienstes auf Rubrik V C 8 der Betriebsrechnung verrechnet.

B1—4. Sonstige Ausgaben der allgemeinen Ver-
waltung. Gegeniiber der Rechnung 1911 haben sich die Bureau-
und Druckkosten etwas vermindert, dagegen ist im Budget der
Posten fiir den Druck von Berichten und Vorlagen an die Ver-
waltungsbehoérden zu niedrig eingeschiitzt worden. Die Ausgaben
fiir Beleuchtung, Heizung und Reinigung haben sich in der Mitte
zwischen Rechnung 1911 uand Budget 1912 gehalten. Ein ver-
mehrter Ersatz von Inventargegenstinden und die Umzugskosten
infolge veriinderter Zuteilung von Dienstriumen haben auf den
Rubriken I B 3, hzw. I B4 gegéniiber dem Budget Mehrausgaben
erfordert.

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.
Im Jahre 1912 betrugen die Ausgaben Fr: 19,146,149. 48

Dieser Betrag enthilt die reinen Ausgaben fiir die Aufsicht,
den Unterhalt und die Erneuerung der Bahnanlagen; die Bauaus- .
gaben zulasten der Betriebsrechnung (Ausgaben fiir Anderungen
und kleinere Abschreibungen anlisslich von Neu- und Ergiinzungs-
bauten) sind im Kapitel VI, Ziffer 1, eingestellt. Die Abschrei-
bungen fiir grossere untergegangene Anlagen werden dem Konto
,Zu amortisierende Verwendungen“ belastet.
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Unter Abzug der zulasten des Spezialfonds fallenden Kosten
fiur die Erneuerung des Oberbaues ergibt sich folgende Vergleichung
der reinen Aufsichts- und Unterhaltskosten des Bahndienstes:

Rechnung Budget Rechnung Gegenlfiber Gegenliber
1911 1912 1912 911 dem Budget
Fr. Fr. Fr Fr, Fr.

Gesamtausgaben 18,209,974 19,642,495 19,146,149 { 936,176 — 496,346

ab: Oberbau-
erneuerung* 4,142,081 4,766,000 4,331,658 + 189,677 — 434,342

Netto 14,067,893 14,876,495 14,814,491 + 746,598 — 62,004

* Ausschliesslich der Erneuerung, die auf den Spezialkonto ,Bau-
ausgaben zulasten des Betriebes“ verrechnet wird.

A 1—4. Personalausgaben. Die Mehrausgaben gegen-
iber der Rechnung des Vorjahres sind auch hier eine Folge der
Gehaltserh6hungen auf 1. April 1912; der Betrag dieser
Mehrausgaben ist indessen durch Personalmutationen und durch
eine kleine Verminderung der Personalzahl auf der Rubrik der
Bahn- und Barrierenwirter zu einem Teil kompensiert worden.
Die Mutationen sowie vermehrte Riickerstattungen fiir Leistungen
an den Baukonto und fiir Dritte haben die Ausgaben in Ver-
gleichung mit dem Budget vermindert. Kine Ausnahme ist fiir
die Rubrik IT A 1 vorhanden, wo eine grossere Zuteilung von
technischem Bauleitungspersonal an die Zentralbureaux der Ober-
ingenieure im Budget noch nicht vorgesehen war. Die Leistungen
dieses Personals fiir den Baukonto sind durch den prozentualen
Zuschlag fiir die sog. Verwaltungs- und Bauleitungskosten gedeckt.
(Siehe Rubrik VI 2 der Betriebsrechnung.)

B1. Unterbau und Kunstbauten. Die Rechnung des
Jahres 1911 enthélt erhohte Ausgaben fiir Wiederherstellungs-
. arbeiten infolge der bedeutenden Wasserschiden in den Jahren
1910 und 1911, weshalb die Ausgaben 1912 einen Minderbetrag
aufweisen; dagegen ist das Budget dieses Jahres, namentlich
zufolge vermehrter Sicherungsarbeiten an Berglehnen und Ent-
wiisserungen in Rutschgebieten, iiberschritten worden.

B2, Oberbau. Die Erhthungen der Gehalte und Lohne
des sog. nicht rubrizierten Personals des Bahndienstes verursachen
auf dieser Rubrik ebenfalls Mehrausgaben. Im iibrigen steht die
Hohe der Ausgaben im Einklange mit der Linge der ganz oder
teilweise erneuerten Geleise. Diese Erneuerung ist gegeniiber
der Rechnung 1911 etwas grosser, wogegen sie die budgetierte
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Erneuerung nicht vollstindig erreicht hat. Die schlechte Witte-
rung in der Hauptarbeitsperiode des Jahres 1912 ist zum Teil
Mitursache der verminderten Erneuerungs- und Unterhaltungs-
arbeiten.

Beziiglich der Linge der erneuerten Geleisestrecken ver-
weisen wir auf die Angaben im Abschnitt IV Baudepartement,
Teil ¢ Bahnunterhalt, dieses Berichtes.

B3. Hochbau und mechanisehe Stationseinrich-
tungen. Verschiedene im Budget vorgesehene Arbeiten sind
nicht ausgefithrt worden. Dagegen haben grissere Unterhalts-
und Renovationsarbeiten an Gebiiuden und Einrichtungen in
verschiedenen grossen Bahnhofen gegeniiber der Rechnung 1911
vermehrte Kosten erfordert.

B4. Telegraph, Signale und Verschiedenes. Die
Mehrausgaben betreffen namentlich den vermehrten Umbau und
die Verstirkung von Telegraphenlinien, sowie die Verbesserung
von Einfriedigungen und Barrieren.

C1—6. Sonstige Ausgaben. Die Verbesserung der
Bahnbeleuchtung und der Loskauf der Verpflichtung zur Be-
leuchtung eines Bahnhofvorplatzes, ferner der vermehrte Ersatz
und Unterhalt von Inventar, sowie érztliche Untersuchungen des
Personals und Bahnvermarkungen haben erhohte Kosten gegen-
itber dem Vorjahr und dem Budget verursacht.

ITI. Expeditions- und Zugsdienst.

Die Ausgaben pro 1912 dieses Kapitels ‘
betragen . . . « « « « « « « . Fr.45/747,646,09 -

Sie verteilen sich auf die einzelnen Rubriken wie folgt:



47

6976 — LTT'I60F+ 9p9'LbL'Gh  ST8‘G00'9F  6TS°9S9°1¥
F0172 -+ 89%‘c  + ¥vLL'ahl 009'F¢1 90%'eFT
gLrg'e  + 1e9'c — 8LZ8Y 000°¢¥ 668°0¢
009 — gog's — 000¥E 009'%¢ q0S'9e -
0zL'ye  + eLeoz  + oLs‘Lee 0ST'86% 168°90€
g88‘,9 — ¥€6'0T — 2le‘eat'lL 00T‘08<'T 9FT‘eLF'1
00¥'99 -+ 991 8;:, 0eL‘SoT'T G6TFLI'T
998'6% — 91T'Ce6 + 600°26¥01L  SLS‘TPSOT  €68°99¢°6
076687 — ¥I19'CL0'E+ 0/8'G68°0E  O06E'IET'TE 9SG ETRLE
19892 — 18088 1+ £06'691°L 0LEY6T ] BT 1801
I 1 o, 10 gL
jebpng wap 1161 2i6l 2161 1161
Joqnuebey Jagpuebay Bunuyoey 1ebpng Bunuyoay

EELENETURIREYY
* 98equol pun oSeuuolwWE)

oyereddeueydesdofe ], pun ues
-unjyoLIuIosuoljR)g dYISIUuBY
W JNj ULI[RLISJRUIWINSUOY
to * SIRJUQAU]
sep j[eyJeju) pun SunzugSiy
ueuon®)g puUN 8JQY
-uyeyg Jop Junjyomns[eg pun
oexopjsuel] J1op SunIruey
pun Sunziey ‘SJunjyone[eg
* U9JSOYYOWI(] pum -neaang
* [euosiedjsueipsSny,
©* ' [euosiod 9)[eIsie3un

uoq[esudp Ssep pun  opuwls
-I0ASUOI)B}S  pun  -joyuyeg
© + + + + ueuolyads

-uisiny ‘uwauonyedsuisqerijog

uayugny

TV



48

A1—3. Personalausgaben. Auf diesem Kapitel kommt -
die grosste Personalzahl zur Verrechnung, weshalb die Mehr-
ausgaben fiir die Gehalts- und Lohnerhohungen auf 1. April 1912
bedeutende Betrige erreichen. Gegeniiber der Rechnung 1911
hat iiberdies auch eine Vermehrung des Personalbestandes statt-
gefunden; die budgetierte Personalzahl ist dagegen erst von der
Mitte des Jahres hinweg um etwas iiberschritten worden. Die
gegeniiber dem Budget verminderten Ausgaben sind den Personal-
mutationen (Personalverjiingung), sowie den grossern Uber-
tragungen auf die Unfallrubrik VC 3 und auf den Konto der
Krankenkasse zuzuschreiben.

~ Die Nebenbeziige des Zugsdienstpersonals haben infolge der
grossern Fahrleistungen gegeniiber dem Vorjahr rund Fr. 80,800
und gegenitber dem Budget rund Fr. 18,300 Mehrausgaben
erfordert. . .

B1—6. Sonstige Ausgaben. Das Budget 1912 ist fiir
Bureau- und Druckkosten zu niedrig gehalten worden; die Uber-
schreitung betrifft namentlich die Ausgaben fiir Billets und
Formulare, sowie fiir ausserordentliche Drucksachen anlisslich
der Herbstmandver. Vermehrte Ausgaben haben ferner der Ersatz
und der Unterhalt von Stationsinventar, besonders von Wagen-
-decken und Stationsfahrzeugen, sowie unter Rubrik ., Verschiedenes®
die Uberstunden des Zolldienstes, die irztlichen Untersuchungen
und die Verwendung von Pferden im Rangierdienste erfordert.
Dagegen haben die Ausgaben fiir Beleuchtung, Heizung und Reini-
gung infolge Verbesserung der elektrischen Beleuchtung und
vermindertem Matrialverbrauch neuerdings eine Reduktion erfahren.

IV. Fahrdienst.

Die Ausgaben des Jahres 1912 belaufen
gichaof . . . . . . . . . . . . Fr 54,092,232, 08

Nachstehend die Verteilung auf die Rubriken:
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In diesem Kapitel sind die Abschreibungen fiir das ausrangierte
Rollmaterial inbegriffen, welche aus dem Erneuerungsfonds ge-
deckt werden und deshalb in den Einnahmen der Gewinn- und
Verlustrechnung figurieren; nach Abzug dieser Abschreibungen
ergibt sich folgende Vergleichung der Nettoausgaben des Fahr-
dienstes, d. h. der Ausgaben fiir Personal, Materialkonsum,
Unterhalt des Betriebsmaterials und Verschiedenes:

Rechnung Budget Rechnung Gegehllher Gegeniiber
1911 1912 1912 1911 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Totalausgaben . 48,964,603 51,680,400 54,092,232 15,127,629 -}-2,411,852
Ab: Abschrei- s
bung fir aus-
rangiertes Roll-
material . . 2,820,398 4,168,000 4,234,298 +1,413,900 + = 66,298

Netto 46,144,205 47,512,400 49,857,934 -+3,718,729 +2,345,534

Die Mehrausgaben betreffen das Personal, den Materialver-
brauch und den Rollmaterialunterhalt und sind, abgesehen von
den Gehalts- und Lohnerhghungen, den vermehrten Fahrleistungen
zuzuschreiben.

Die geleisteten Lokomotivkilometer, inklusive elektrische
Lokomotiven und Rangierdienst, weisen folgende Verinderungen auf':

Rechnung Budget Rechnung Gegenliber Gegeniiber
1911 1912 1912 1911 dem Budget
Lok. km Lok. km Lok. km Lok. km Lok. km

14,988,550 45,100,000 46,783,768 1,795,215 1,683,768

Die Vermehrung gegeniiber 1911 betrigt 3,00 %0 und die-
jenige gegenitber dem Budget 3,73 %o.

A 1—3. Personalausgaben. Die Ausgaben fiir das Per-
sonal des Fahrdienstes haben zufolge der Gehalts- und Lohner-
hohungen “auf den 1. April 1912 und der vermehrten Fahr-
leistungen ebenfalls eine Vermehrung aufzuweisen, die indessen
auch hier durch eine Personalverjiingung einigermassen kompen-
siert worden ist. Die Ausgabenvermehrung fiir Nebenbeziige auf
der Rubrik IV A 2 betrigt rund I'r. 94,800 gegeniiber 1911 und
Fr. 140,500 gegenitbcr dem Budget. Die Kosten des Bureaus fiir
den elektrischen Bahnbetrieb werden bis auf weiteres dem Bau-
konto belastet, deshalb die Minderausgaben auf Rubrik 1V A 1
gegeniber dem Budget. Im ferneren hat noch eine Anderung in
der Akkordarbeit fiir die Kohlenmanipulation verminderte Aus-
gaben auf der Rubrik IV A 3 verursacht.
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- B1—4. Materialverbrauch der Lokomotiven und
Wagen. Mehrausgaben infolge der griossern kilometrischen Fahr-
leistungen und der Erhohung des mittleren Kohlenpreises.

"Cla bis 4a. Unterhalt des Rollmaterials. Die be-
ziiglichen- Ausgaben betragen: i

Rechnung Budget Rechnung Gegeniiber Gegeniiber |
1911 1912 1912 1911 dem Budget
Fr Fr Fr Fr: Fr

11,278,924 11,600,000 12,436,072 41,157,148 836,072

Die Unterhaltskosten fiir das Rollmaterial werden beeinflusst
durch die Zahl der vorgenommenen periodischen Revisionen und
durch die ausserordentlichen Reparaturarbeiten. Von diesen beiden
Faktoren ist namentlich der letztere sehr verinderlich. Ein weiterer
Grund der vermehrten Ausgaben liegt in den auf 1. April 1912,
infolge der Revision des Reglements betreffend die Lohnverhiilt-
nisse der Werkstittearbeiter, durchgefiihrten Lohnerhéhungen,
~ sowie in einer teilweisen Verteuerung der Materialpreise.

C16bis4b. Erneuerung des Rollmaterials (vergleiche
Ausrangierung zulasten des Erneuerungsfonds, Seite 65). Es
ist folgendes Fahrmaterial ausrangiert, beziehungsweise zur Aus-
rangierung vorgesehen worden:

Rechnung Budget Rechnung
1911 1912 1912

: Anzahl Anzahl Anzahl
Lokomotiven . . . . 34 36 38
Lokomotivkessel . . . 7 2 4
Personenwagen . . . 29 69 80
Lastwagen . . . . . 145 289 271
Motorwagen . . . . — — 1

D1-—4. Sonstige Ausgaben. Die Kosten fir die elek-
trische Beleuchtung und fir Materialverbrauch haben sich, nament-
lich gegeniiber dem Voranschlag, weiter vermindert. Dagegen war
das Budget fir den Unterhalt und Ersatz des Inventars ungeniigend.
Unter IV D 4 sind vermehrie Aufgleisungskosten und Mehraus-
gaben fiir Erfrischungen an das Personal zu verzeichnen.

V. Verschiedene Ausgaben.
Dieselben betrugen im Jahre 1912 . Fr. 15,906,535. 60

Sie verteilen sich wie folgt auf die Rubriken:
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A1l. Pachtzinse fiir Gemeinschaftsbahnhofe und _
Bahnstrecken. Die Vermehrung betrifft den als Pachtzins
verrechneten erhohten Anteil der Badlschen Bahn am Reinertrage
der Basler Verbindungsbahn infolge der Zunahme der [‘ransport-
einnahmen. Weitere Details befinden sich auf Seite 46 der Jahres-
rechnung.

A 2. Rollmaterialmieten. Nachstehende Vergleichung
zeigt die Verdnderung der Ausgaben, der Einnahmen (siehe Ab-
schnitt der ., Verschiedenen Einnahmen®) und der Nettoausgaben:

Rechnung Budget Rechnung  Gegenilber Gegeniiber

Rollmaterialmieten 1911 - 1912 1912 1911 dem Budget
_ _ F_r. Fr. Fr. Fr. Fr.
Ausgaben . . . . 4,266,305 3,800,000 4,588,560 322,165 788,560
Einbahmen. . . . 1,505,257 1,350,000 1,519,683 -+ 14,426 169,653

Nettoausgaben 2,761,138 2,450,000 3,068,877 +307,739 + 618,877

Die im Bericht zum Budget 1912 ausgesprochene Erwartung
einer Herabsetzung der Wagenmieten durch eine bhessere Aus-
nittzung der eigenen Giiterwagen hat sich noch nicht erfiillt;
die Vermehrung der Nettoausgaben ist deshalb gegeniiber dem
Budget cine bedeutende. Daneben hat der vermehrte Verkehr
weitere Mehrausgaben verursacht, und die Kiindigung der Wagen-
beistellungsvertrige fiir Kohlentransporte hat auch im Jahre 1912
das Verhiltnis zwischen Ausgaben und Einnahmen ungiinstig
beeinflusst.

C3.Unfallentschidigungen. Mehrausgaben fiir grossere
Kapitalabfindungen; das Budget ist zu stark reduziert worden.

C4. Transportentschidigungen. Die Zunahme des
Verkehrs hat auf dieser Rubrik stets vermehrte Ausgaben zur
Folge.

C6. Steuern und Abgaben. Die steuerpflichtigen
Liegenschaften haben sich vermehrt; im weitern enthilt die
Rechnuncr 1912 eine \Tachtraossteuel an Italien (1906—1912)
fiir die elektrlsche Energie und die Beleuchtung auf der Simplon-
linie.

C7.Beitridge an Hillfskassen, Pensionen, Unter-
stitzungen ete. Auf dieser Rubrik machen sich die perio-
dischen dreijihrlichen Besoldungserhohungen, sowie die reglementa-
rischen Lohnerhthungen jeweilen besonders fithlbar. Die Einlagen
in die Pensions- und Hiilfskassen fiir die 5 (bezw. fiir die G. B.-
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Hiilfskasse 6) ersten Monatsbetreffnisse der Gehaltserhohungen
haben pro 1912 Fr. 3,062,612 betragen und die ordentlichen
Beitrige haben sich ebenfalls im Verhiltnis der Erhthung der
versicherten Gehalte und Lohne vermehrt. Obige' Ausgabenver-
mehrung fiir Gehaltserhohungen enthiilt die erwiihnten Monats-
betreffnisse fiir die gesetzlichen und ausserordentlichen Erhohungen
auf 1. April 1912, sowie die zu den Gehalten geschlagenen
Zulagen des Personals der ehemaligen G. B., wihrend die nim-
lichen Monatsbetrefinisse auf. der Zulage von Fr. 200 an
das S. B. B.-Personal bereits im Jahre 1911 mit rund Franken
1,844,000 der Pensionskasse zugefiihrt wurden, weil diese Zu-
la,ge laut dem Besoldungsoesetz treoenuber dleser Kasse seit dem
1. Januar 1911 anrechenbar war. _

Weitere Mehrausgaben haben die auf 1. Januar 1912 iiber-
nommenen Pensionen an ehemaliges G. B.-Personal, welche dem
‘beziiglichen Spezialfonds belastet werden sowie die Ausmchtung
vermehrter Dienstaltersgratifikationen erfordert

Die Mehrausgaben gegenitber dem Budget entfallen mit
Fr. 192,311 auf die Beitrige an die Pensions- und. Hiilfskassen
und rithren daher, dass nur die gesetzlichen periodischen Gehalts-
-erhohungen, nicht aber diejenigen fiir Beforderungen budgetiert
worden sind.

VCB8. Verschiedenes. Da das Personal des Publizitiits-
‘dienstes und seiner Auslandsagenturen im. neuen Besoldungsgesetz
unter demjenigen der allgemeinen Verwaltung figuriert, werden
die daherigen Ausgaben seit 1. April 1912 auf Rubrik T A 7
verrechnet. Die gesamten Aufwendungen fiir diesen Dienst,
einschliesslich der Kosten des Propagandamaterials, haben im
Jahre 1912 Fr. 387,190 betragen.

Die Minderausgaben auf V C 8 sind im weitern dadurch
begriindet,” dass zufolge des Bundesratsbeschlusses vom 9. Juli
1912 betreffend die besondern Zuwendungen an das Personal
.der ehemaligen G. B. eine -Anderung in der Organisation des
Lebensmlttelmamzms in Bellinzona durchgefithrt wurde, dessen
Verwultungsunkosten im KEinvernehmen mit dem interessierten
Personal, seit 1. September 1912 durch einen entsprechenden

Zuschlag auf die Verkaufspreise nunmehr den Abnehmern be-
lastet werden.

VI NlCht rubrizierte Ausgaben und Einnahmen.

Dieses Kapitel schliesst mit einem Einnahmeniiberschuss im
Nettobetrage von. . . . . . . . . . Fr. 2399234, 28

Es umfasst folgende Positionen:
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1. Bauausgaben zalasten der Betriebs-
rechnung. Auf diesen Spezialkonto werden die Ausgaben fir
Anderungen an den bestehenden Bahnanlagen und fiir kleinere
Abschreibungen untergegangener Objekte verrechnet; die Hohe
dieser Ausgaben ist verinderlich und richtet sich nach dem Fort-
schritt der Bauarbeiten. Die Budgetierung ~erfolgt jeweilen auf
Grund des Baubudgets.

Die Ausgaben dieses Kontos werden nicht direkt mit dem
Kapitel II . Unterhalt und Aufsicht der Bahn“ vereinigt, sondern
getrennt in die Betriebsrechnung eingestellt, damit das genannte
Kapitel die reinen Kosten fiir Aufsicht, Unterhalt und Iirneuerung
der Bahnanlagen aufweist.

2. Vergiitung des Baukontos fiir Verwal-
tungs- und Bauleitungskosten. Diese Vergiitungen
an die Betriebsrechnung werden nur auf den grossern Bauobjekten
erhoben und bilden eine Entschidigung fiir die durch das Per-
sonal der allgemeinen Verwaltung und des Bahndienstes besorgte
administrative und technische Bauleitung; die effektiven Kosten
der technischen Baubureaux kommen von dieser Belastung des
Baukontos in Abzug.

3. Botriebskostenanteile fiir Gemeinschafts-
bahnhiéfe und -bahnstrecken (Mehreinnahmen).
Diese Rubrik enthilt die Einnahmen aus den Anteilen anderer
Bahnen an den Betriebs- und Unterhaltungskosten der von ihnen
mitbeniitzten Bahnhofe und Bahnstrecken der S.B.B., sowie die
Anteile der letzteren fiir die Mitbeniitzung der Gemeinschaftsobjekte
anderer Verwaltungen. Die Einnahmen iibersteigen die Ausgaben;
fiir das Detail nach den einzelnen Bahnhofen verweisen wir auf
Seiten 44 —46 der Jahresrechnung. |

4. Entschidigungen fiir den Betrieb anderer
Bahnen und fiir Zugs- und Fahrdienstleistungen.
Hier werden die Riickvergiitungen der Eigentiimer der durch
die S. B. B. betriebenen Nebenbahnen und Bahnstrecken, sowie
die Entschidigungen fiir gegenseitige Zugs- und Fahrdienst-
leistungen zwischen den S.B.B. und andern Bahnen verrechnet.
Das Detail nach den einzelnen Linien und Bahnstrecken ist auf
Seiten 47 und 48 der Jahresrechnung enthalten.

Rechnungsabschluss.

Der Einnahmeniiberschuss der Betriebs- o
rechnung betrigt . . . . . . . . . Fr 69,172,459, 89




58

Eine Vergleichung desselben mit den Ziffern des Vorjahres
und des Budgets ergibt folgende Differenzen:

Rechnung Budget Rechnung  Gegenliber  Gegenilber

1911 1912 1912 1911 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr,
Total der Betriebsein- :
nahmen. . . . . . . 196,511,857 199,815,310 206,056,419 - 9,644,562 -} 6,241,109
Total ‘der Betriebsaus-
gaben . . . . . . . 124647975 135,221,555 136,883,959 -}-12,236,184 + 1,662,104

Einnahmeniiberschuss 71,864,082 64,598,755 69,172,460 — 2,691,622 -} 4,578,705

Die nach einem voriibergehenden Verkehrsriickgang in der
zweiten Hilfte des Jahres 1909 neuerdings eingetretene Verkehrs-
vermehrung hat im Jahre 1912 in erfreulicher Weise angehalten,
wodurch die gegeniiber dem Jahre 1911 stattgefundene bedeutende
Vermehrung der Betriebsausgaben zum grossten Teil kompensiert
wurde.
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Die Einlagen und Entnahmen sind fir die Kreise I—IV auf
Grund des Reglements S.B.B. Nr. 34 fiir den Erneuerangsfonds
der schweizerischen Bundesbahnen, vom -28. September 1906,
und fiir den Kreis V nach den Ansitzen des Regulativs Nr. 74
der Gotthardbahn betreffend den Erneuerungsfonds dieser Gesell-
schaft, vom 14. Juni 1907, berechnet worden.

Die Entnahmen fur die Oberbauerneuer ung sind um Fr. ‘370 393
grosser als die Einlagen, wovon Fr. 248,989 auf die Kreise I—I\
und Fr. 121,404 auf den Kreis V entfnllen. Die Entnahmen fiir
Rollmaterialerneuerung sind fiir die Kreise I—IV um Fr. 612,441
kleiner als die Einlagen, wihrend die Entnahmen fir den Kreis V
die Einlagen um Fr, 209,577 iibersteigen; somit Mehreinlage von
Fr. 402.864. Die Entnahmen fiir den Ersatz von Mobiliar und
Geritschaften bleiben mit Fr. 283,855 unter den Einlagen ; hier-
von entfallen Fr. 238,846 auf die Zentralverwaltung und die
Kreise I—IV und Fr. 45,009 auf den Kreis V. Hieraus entsteht
ein Nettoiiberschuss der Einlagen von Fr. 316,326 fiir das ganze
S. B. B.-Netz, bezw. Fr. 602,298 Mehreinlage fiir die Zentral-
verwaltung und die Kreise I—1V, dagegen einec Mehrentnahme
von Fr. 285,972 fiir den Kreis V.

Der Bestand des Erneuerungsfonds betrug auf

31. Dezember Fr.
1902 . . . . . . . . 34,640,675
1903 . .. . . . . . . 95,510,204
1904 . . . . . .. . 356849780
1905. . . . . . . . 58,613,571
1906. . . . . . . . 58 170 954
1907. . . . . . . . 60 398 662
1908.. . . . . . . . 61 140 472
1909. . . . . . . . 63 420 058
1910. . . . . . . . 60 221 2)‘3
1911, . . . . . . . 74 le 964
B ¢« 2 & = = 5 » 1% 063 311

Rechnung iiber den Fonds zur Deckung von
Pensionen der ehemaligen .J. S.

Der Saldo dieses Spezialfonds betrug auf
31. Dezember 1911 . . . . Fr.388,940. 7

hierzu: Zins & 3'/2 %/, fiir das Jahr 1912 . 4 12 511. '30
Fr. 401,452. 10
Bezahlte Pensionen im Jahre 1912 57,889. 75

T

Bestand auf Ende J‘ll) Fr. 343,562. 35
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Rechnung iiber den Fonds zur Deckung von
Pensionen der ehemaligen G. B.

Der Bestand dieses Spezialfonds war auf
31. Dezember 1911 . . . . Fr.665,000. —
hierzu: Zins & 3!/s %6 fiir das Jahr 1912 . s  21,114.55

Fr. 686,114. 55

Bezahlte Pensionen im Jahre 1912 Fr. 85,772, 60
Ruckaahlung an die Gotthardbahn
in Liquidation der Einkaufs-
summen fiir die auf 1. Januar
1912 verstorbenen Renten-
beziiger 24,483. 15

N

5, 110,255. 75
Bestand auf Ende 1912 Fr. 575,858. 80

Rechnung iiber den Versicherungsfonds
gcegen Feuerschaden.

Dieser Fonds setzt sich zusammen aus:
1. den jihrlichen Einlagen fir 1908—1912 . Fr. 500,000. —
2. den Einlagen fiir den auf Kreis V (Gotthard-
bahn) entfallenden Anteil fir 1909—1912  73,300. —

. Bestand dieses Fonds auf 31. Dezember 1912 Fr. 573,300. —

Rechnung der NNebengeschiifte.
Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee.

Der Reinertrag des Jahres 1912 betragt Fr. 122,035.57

Rechnung Budget Rechnung Gegenilber  Gegeniiber

9 1912 1912 1911 dem Budget

' Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Einnahmen . . 847,495 870,000 804,732 —42,763 —065,268
Ausgaben . . . 699,875 705,950 682,696 17,179 —23,254
Reinertrag . . 147,620 164,050 122,036 —25,6841 —42,014

Die Mindereinnahmen betreffen namentlich den Personen-
verkehr, welcher durch die schlechte Witterung in der Reise-
saison 1912 ungiinstig beeinflusst wurde. Die Minderausgaben
haben die Mehrausgaben fiir Gehalts: und Lohnerhihungen
tiberschritten ; sie rithren her von geringeren Leistungen im T'rajekt-
und Schleppdienst, von kleineren Aufwendungen fiir den Unter-
halt der Schiffe und von Nichtausfilhrung vorgesehener Bagger-
arbeiten.



63

Gewinn- und Verlustrechnung.
Einnahmen.

1. Aktivsaldo pro 1911. Derselbe betragt Fr. 5,575,267. 77
Gemiiss Beschluss unseres Verwaltungsrates,
welcher von den eidgendssischen Behorden
die Genehmigung erhalten hat, wurde ein
Teil dieser Summe zur Tilgung des Saldos
des Postens IVb der Aktiven der Bilanz
fiir Baukosten fiir Bahnhof- und Stations-
umbauten verwendet, mit . » 1,021,055. 45

Verbleiben Fr. 4,554,25‘%2. 32

2. Uberschuss der Betriebseinnahmen. Derselbe betrigt fir das

Jahr 1912 . . '« . . &« . & « » '« TFr. 69172459, 89
Rechnung Budget Rechnung ~ Gegenliber Gegenliber dem
1911 1912 1912 1911 Budget
Fr. Fr. Fr Fr. Py,

71,864,082 64,593,755 69,172,460 — 2,691,622 + 4,578,705

Die Verminderung gegeniiber 1911 betrigt 3,75°/ und die
Vermehrung gegeniitber dem Budget 7,00 %/o.

Diese Differenzen ergeben sich aus den Verinderungen der
Betriebseinnahmen und Ausgaben, die im gegenwiirtigen Bericht
begriindet worden sind.

Der Betriebskoeffizient hat mit Inbegriff der in den Jahren
1906 bis 1912 bezahlten Teuerungszulagen an das Personal be-
tragen :

Fir 1902 (SBB und JS) B ) T
L 1903 . . . . . . . . . . 6Bgs

1904 . . . . . ¢« - & « « Bgs
. 1905 . . . . . 0 . . L. 604
w 1906 . . i . v o« s o« v ¢ Bl
L 1907 . L L L L L L L 69
-~ 1908 . . . . . . L L L. T2
. 1909 .. . 0 0o 00 T0se
o, 1910 . . . . . . . . . . GBus
. I 1 64,96

” 1912 betragt ¢+ . . . . . . 66,6
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I

3. Ertrag vcrfugba: er IL(tpzmlmz

abgeworfen

Rechnung 1911 Budget 1912
Fr. Fr.

Rechnung 1912

Fr.

4,830,820 3,675,000 5,115,192

Es ergibt sich eine Vermehrung von 5,ss °/o gegeniiber 1911

und von 39,13 /o gegenitber dem Budget.

Verzinsung der Titel des Wert-

schriftenportefeuilles, inbegrif-

fen das Portefeunille des Er-
neuerungsfonds

Gewinnes von Tltelverkaufen
und Mehrwert von Titeln .
Kursgewinne, verschiedene Dis-
konti und verjihrte Coupons.
Alktivzinse aus Kontokorrenten
Ertragdes Wechselportefeuilles
Verschiedene Zinse . .

Total

Dieselben haben pro 1912

Fr. 5,115,191. 69

Gegeniiber

1911
Fr.

"Gegeniiber dem

Budget

Fr
+ 284,372 + 1,440,192

Differenz

Ertrag 1911 Ertrag 1912 1912
Fr. Fr. Fr.
2,774,270 3,069,787 + 295,517
— 45,045 + 45045
74,634 72,994 — 1,640
1,951,562 1,835,569 — 115,993
98,224 90,857 + 62,633
2,130 940 — 1,190
4,830,420 5,115,192 + 284,372

4. Zins fir die zum Baw necuer Linien verwendeien Kapilalien.
Diese Zinsen betragen fir 1912

Rechnung 1911
Fr.

600,427

Budget 1912

Fr.
350,000

5. FErlrag von Nebengeschifien.

| Rachnunﬁ 1912

Fr.

702,650

Fr. 702,650. 55

Gegenilber 1911

Fr.

Gegentliber dem
Budget

Fr.

+ 102,223 + 352,650
Der Dampfschiffbetricb auf

demn Bodensee, als einziges Nebengeschiift der Bundesbahnen,
Fr. 122,035. 57

ergab. im Jahre 1912 einen Erirag von

Die Darstellung dieser Spemahechnung befindet sich auf

Seite 62 hiervor.

6. Zuschiisse aus den Spezialfonds. Sie setzen sich zusammen
aus den Entnahmen aus dem Erpeuerungsfonds und denjenigen

aus dem Deckungsfonds fiir.

iilbernommene Pensionen der

maligen Jura-Simplon-Bahn und Gotthardbahn.

@. Entnahmen aus dem
Berichtsjahre erreichten sie den Betrag von.

ehe-

4

Erneuerungsfonds. Im
Fr. 9,009,388. 92

Nachstehend die Zusammensetzung dieses Betrages:
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b. Entnahmen aus dem Fonds zur Deckung der
ithernommenen Pensionen der J. S.

Sie betrugen fur 1912 . . . . . . . Fr.57,889.75
Rechnung 1911 Budget 1912 Rechnung 1912  Gegeniiber 1911 Gegegllllb;;tdem
Fr. " Fr. Fr. vr. Fr.
59,267 50,000 57,890 — 1,377 -4 17,890

c. Entnahmen aus dem Fonds zur Deckung der
iibernommenen Pensionen der G. B.

Sie betrugen fur 1912 . . . . . . . Fr 85,772. 60

Dies sind die ersten Operationen auf diesem Konto.

1. Betriebssubventionen . . . . . . . Fr.66,000. —

Dieser Betrag, welcher unverinderlich ist, berubht auf dem
zwischen der Schweiz und Italien abgeschlossenen Vertrag vom .
25. November 1895, wonach die italienische Regierung an den
Betrieb des Simplon eine jihrliche Subvention von Fr. 66,000
wiihrend der ganzen Dauer der Konzession zu entrichten hat.

8. Einnahmen aus sonstigen Quellen. Sie betragen fiir

1912 . . . . .« ... .+ . . .+ ¢ . Fr.11.554.45
Rechnung 1911 Budget 1912 ﬁachnung 1912  Gegeniber 1911 Gegeggb;; dem
Fr.  Fr. - Fr, Fr. Fr.
161,628 20,000 11,554 — 150,074 — 8,446

‘Diese Einnahmen setzen sich zusammen wie folgt:

Langenthal-Jura-Bahn, Entschidigung fir
die Mitbeniitzung des Bahnhofes Langenthal und
der Station Oensingen und Niederbipp wiihrend
der Zeit vom 26. Oktober 1907 bis 31. De-
zember 1910 . . . Fr. 4,797. 80

Sensetalbahn, 3. Rate an dlB Entschadlgung :
von Fr. 8000 fur die Mitbeniitzung der Station

Flamatt in den Jahren 1904—1909 . . . . . 1,000. —
Mehrerlos aus veriusserten entbehrlichen
Liegenschaften . . . . . . . . . . . 5 §/756.65

Total  Fr. 11,554. 45
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R Ausgaben.

1. Entschidigung an die Eigentimer von gepachleten Iinien.

Wir haben pro 1912 fiir Pachtzins der Linie
. Vevey-Chexbres bezahlt . . . . . . . . . Fr. 60,000

wovon Fr. 15,000 als Saldo fir 1911 und Fr. 45,000 fur das
Jahr 1912, KEs ist dies die Folge des Nachtrages zum Vertrag
vom 2. Juli 1903, der den Pachtzins fir die Linie auf Fr. 45,000
ab 1. Januar 1911 erhéohte.

2. Kolntokorrenm'nsen, Provisionen elc. .
Wir haben an solchen pro 1912 bezahlt . Fr. 2,523,131, 37

Rechnung 1911 Budget 1912 Rechnung 1912  Gegenuber 1911  SeO%gTRer dem

Fr. - Fr. Fr. Fr. Fr. .
7,399,642 2,175,000 2,623,131 —4.,876,511 + 348,131

Es ergibt sich somit eine Verminderung der Passivzinsen '
gegenitber 1911 von 65,90 °/0 und eine Vermehrung gegeniiber
dem Budget von 16 9/,

Die Ausgaben des Jahres 1912 umfassen:

Kontokorrentzinsen . . . . . . . . . Fr. 5,673. 50
Verzinsung der Kassascheine . . . . . , 1,360,000. —
Zinsen von Barkautionen und Fr.

verschiedene Zinsen . . .  19,864. 60
Verzugszins an die Pensions-

und Hilfskasse der Gotthard-

bahn . . . . : 441,352. 15
Vergiitete Zinsen an dle Rlcken-

tunnelunternehmung geméss
Vergleich . . . . . . 289,861.35

, 1561,078.10
Provisionen fiir Couponseinlésungen und Titel-

riickzahlungen . . . . ;o - 71,54%7. 06
Agios, Kursverluste, Mmderwert von ’I‘lteln
und Verschiedenes . . . . . . . . 334, 932 71

Total . 2,5623,131. 37
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3. Verzinsung der konsolidierten Anleihen.

Im Jahre 1912 betrug dieselbe . . . . . Fr. 51,588,904
Rechnung 1811 Budget 1912 Rechnung 1912 Gegennberlsll Gegeglllls;;tdem

Fr. . Fr.

48 171,208 47,848,139 b1 588 904 +3, 417 696 + 3, 740 765

Die nachstehende Tabelle, welche die Verzinsung fiir jedes
einzelne Anleihen besonders a.nglbt erkliart auch die Vermehrung
von 7,9 % gegeniiber 1911 und von T2 gegeniiber dem
Budget.

-
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Die Vermehrung der Zinslasten- betrigt Fr. 309,923
gegeniiber den’ Budgetansitzen, dagegen ergibt sich eine Ver-
minderung von Fr. 1,845,410 gegeniiber der Rechnung 1911.

Diese Vermmdelung erklart sich zuerst durch die Differenz
in den Zinsen auf den zu Bauzwecken verwendeten Kapitalien,
sodann dadurch, dass das Jahr 1911 noech Fr. 2,432,870 zu
tragen hatte fiir Zinsennachvergiitung auf dem Riickkaufspreis
der Gotthardbahn, wihrend das Jahr 1912 nur mit Fr. 731,213
belastet ist, ndmlich fiir die Verzugszinsen auf dem Defizit der
Hilfskasse de1 Gotthardbahn (Fr. 441,352) und fiir die an
die Rickenunternehmung vergiiteten Zinsen, gemiiss der mit.
ihr abgeschlossenen Ubereinkunft (Fr. 289,861).

4. Vemvehdngen gu Amortisationen und Abschredbungen. Diese

betragen pro 1912 . . . . . . . . Fr. 9,722,056. 87
Rechnung 1911 Budget 1912 Rechnung 1912 = Gegenuber 1911  ©°0ptber, dom
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
10,693,976 8,403,800 9,722,056 — 971,920 +1,318 256

Sle umfa.ssen dle gesetzliche Amortisation, die Abschreibung
auf untergegangenen Objekten und verschiedener Ausgaben, sowie
die Amortisation der Anleihenskosten.

a. Gesetzliche Amortisation. Sie besteht aus:

der zehnten Amortisationsquote des Anlage-

kapitals auf 31. Dezember 1902 mit

0,537,430 O/o von Fr. 861,589,069 s ®x % DT 5,7‘50,555. 62
der neunten Amortisationsquote der Bau-

ausgaben pro 1903 mit 0,670,044 °/o von

Fr. 6,542,027 |
der achten Amortlsatlonsquote der Bau-

ausgaben pro 1904 mit 0,647,856 %0 von

Fr. 19,778,873 .
der smbenten Amortlsatlonsquote der Ba.u-
. ausgaben pro 1905 mit O,625,494°0 von

Fr. 21,299,433 . . . . s  133,226. 68
der sechsten Amortlsatlonsquote der Ba.u—

ausgaben pro 1906 mit 0,604,342 %0 von

Fr. 22 959,266

, 43,834 .46

, 128,045.65

138,752 49

der funften Amortlsatlonsquo.te der Bauaus- 7
gaben pro 1907 mit O,sss,905°0 von
Fr. 23,222,056 , 135,594.75

Ubertrag Fr. 6.330,009. 65



Ubertrag  Fr. 6,330,009. 65

der vierten Amortisationsquote der Bauaus- -
gaben pro 1908 mit 0,564,159 °/0 von
Fr. 24,571,373 . . . , 138,621. 61
der drltten Amortlsatlonsquote der Bauaus-
gaben pro 1909 mit O0545,081%0 von
Fr. 16,155,000
der zwelten Amortlsatlonsquote der Baua.us-
gaben pro 1910 mit Opz2e,640 %0 von
Fr. 20,624,802 . . . . .  108,620. 32
der ersten Amortlsa.tlonsquote der Bau,msgaben
pro 1911 mit 0,508,840 °/o von Fr. 21,601,170 ,  108,204. 68

Fr. 6,773,514. 10

88,057. 84

=

Dazu: vierte Amortisationsquote des Anlage-
kapitals der Gotthardbahn auf 1. Mai 1909
~ mit 564,189 °/0 von Fr. 189,177,735.50 . , 1,067,263.25

Zusammen Fr. 7,840,777. 35

Der Betrag der in 60 Jahren zu amortisierenden Bauausgaben
fir 1911 ist folgendermassen berechnet:

Bauausgaben des Jahres 1911 . . . . . Fr.24,338,720. —

Weniger Ausgaben fiir Betriebsmaterial (Roll-

material und Geritschaften) . s 3,910,785, —

Fr. 20,427,935, —
Plus 30°/o der Ausgaben fiir Betriebsmaterial ., 1,173,235. —

Fr. 21,601,170, —

b. Abschreibung fir untergegangene Objekte.

Amortisation der Erstellungskosten der
im Jahre 1912 infolge Stationsumbauten
untergegangenen Anlagen . . . . . . Fr. 1,101,071, 72

c. Amortisafion der Anleihenskosten.

Neunte Amortisationsquote der Kursverluste und
Emissionskosten des Anleihens 39/, différé Fr. 116,495. —

Ubertrag Fr. 116,495, —




4
Ubertrag Fr. 116,495, —

Siebente Amortisationsquote des Defizits des
Eisenbahnfonds . .- -. . . . . . . . 162,500. —

Sechste Amortisationsquote der Kursverluste der
Obligationen 8. B. B. 31/2%/o von 1899/1902 59,760. —

- Zweite Amortisationsquote der Kursverluste und
Emissionskosten der Ob]igationen 3’/2 °/o

8.B. B.- 1910, ° &5 v o , 100,825. —
Vierte Amortisationsquote a.uf Fr 6 000 000 .
bezahltes Aufgeld an die Gotthardbahn . » 300,000. —

-Grinzliche Amortisation der im Jahr 1912 er-
wachsenen Kosten fir Erstellung der Titel
des Anleihens 4% von 1912 und fir
Erneuerung der Couponsbogen der 3%/
Eisenbahnrente von 1890 . . . . . . » 40,627.80

Fr. 780,207. 80

5. Einlagen in die Spegialfonds . . . Fr. 9,479,341, 35

Gegenllber dem
‘Rechnung 1911 Budget 1912 Rachnung 1912  Gegenilber 1911 y Budget

Fr. Fr. - Fr. Fr. -

9,189,611 9,338,800 9, 479 341 4 289,730 -} 140,541

. Die Einlagen sind héher um 3,15 °/o als diejenigen pro 1911
and um 1,50 %0 gegeniiber den Budgetansiitzen.

Sie setzen sich zusammen wie folgt:
-@. Erneuerungsfonds . . . . . . . . Fr.9325715. 45
b

. Fonds zur Deckung der iibernommenen
Pensionen der Jura-Simplon-Bahn und der
Gotthardbahn . . . . . . 5 o 33,625. 90

<. Versicherungsfonds gegen Feuerschaden . 5 120,000. —
Fr. 9,479,341. 35

@a. Erneuerungsfonds.

1. Fiir den Oberbau:
Kreise I—IV.



per Meter Geleise im Jahres-
durchschnitt, 4,349,906 m  Fr.
a30Cts. . . . . . .1,304,971.80

. per Lokomotivkilometer auf

eigener Bahn, ausschliess-
lich des Rangierdienstes,
32,704,736 km a 7 Cts. . 2,289,331. 50

Kreis V.

. per Meter Geleise im Jahres-

durchschnitt, 550,685 m
a 35,20 Cts. . . . . . 193,841.10

. per Lokomotivkilometer auf

eigener Bahn, ausschliess-
lich des Rangierdienstes,
6,691,070 km & 536 Cts. . 358,641. 35

2, Fir das Rollmaterial:

Nach Kilometern des eigenen Rollmaterials

auf eigener und fremder Bahn, fiir Lokomotiven
einschliesslich des Rangierdienstes und der Leer-
fahrten, nimlich: '

b.

Zentralverwaltung fiir

Kreise I—IV.
firLokomotiven, 39,351,945 Fr.
Lokomotivkm. 4 4,7 Cts. .1,849,541. 40
f.Personenwg., 369,544,702
Achskilometer a 0,50 Cts, .1,108,634. 10

. fir Lastwagen, 382,464,320

Achskilometer & 0,25 Cts. .1,070,900. 10

Zentralverwaltung fir

Kreis V.

. fiir Lokomotiven, 7,431,823

Lokomotivkm. & 5,05 Cts. . 375,307. 05

f. Personenwg., 29,532,215
Achskilometer & 0,05 Cts. . 146,184, 45

75

Fr.

4,146,785, 75

Ubertrag 4,550,567. 10

4,146,785. 75
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Fr. - Fr.
Ubertrag 4,550,567. 10  4,146,785. 75
" ¢. fir Lastwagen, 44,407,642
Achskilometer-a 0,195 Cts. .  86,594. 90

4,637,162. —
3. Fur Mobiliar und Geritschaften:
Zentralverwaltung und Kreise

I—IV.
21/3°/o von Fr.18,140,122.70 Be- Fr.
stand im Jahresdurchschnitt . 453,503. 05
Kreis V.
21/3%/s von Fr. 3,530,586.70 Be-
stand im Jahresdurchschnitt\ .  88,264. 65

541,767. 70
Total Einlagen  9,325,715. 45

b. Fonds zur Deckung der Pensionen der ehe-
maligen Gesellschaften.

Jura-Simplon-Bahn, der Zins & 3'/z °/o pro 1912

betragt . . Fr. 12,511. 35
Gotthardbahn, der Zins 2 31/2 0/o pro 1912
betrigt . . . - ; 5 21,114.55

Fr. 33,625.90

c. Versicherungsfonds gegen Feuerschaden.

5. Kinlage zur Bildung eines Versicherungsfonds gegen Feuer-
schaden gemiiss Beschluss des Verwaltungsrates vom 27. De-

zember 1907 . . . . Fr. 100,000
und 4. Einlage fir das Betreffnis des Kreises V
(Gotthard) . . . . . . . . . . . . 4 20,000

* Fr. 120,000

6. Verwendungen zw wverschiedenen Zavecken.
Im Jahre 1912 haben wir verausgabt . . Fr. 1,069,885.08

Rechnung 1911 Budget 1912  Rechnung 1912  Gegenliber 1911 Gegaggg;;tdem

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

960,984 1,012,000 1,069,885 - 108,901 -+ 57,885
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Diese Ausgaben umfassen folgende Posten:

Betriebstiberschuss der Wald-Riiti-Bahn, budge- '
tiert mit einem Defizit von Fr. 10,000 . Fr. —  46. 32

Subvention an die Ziircher Da.mpfbootgesell- :
schaft . . . . « a  w 15,000. ---
Subventionen an Elsenbahnschulen . " 26,771. 40

Diese Ausgaben, veranschlagt auf Fr. 30, 000
verteilen sich auf:

St. Gallen . . . Fr. 9,999. —
Winterthur . . . 7,120. —
Biel . . . . . , 9,658 40

Fr. 26,7717. 40

Sechste Quote fiir Verzinsung und Amortisation

des Defizites der Kintrittsbilanz auf 1. Jan.

1907 der Pensions- und Hiilfskasse des

Personals . . . 915,000. —
Subvention an die Strassenba.hn Bremgarten-

Dietikon fiir den Betrieb der Linie Wohlen-

Bremgarten . . . 22,000. —
Beitrag an die Penswns- und Hulfskasse der

Gotthardbahn auf Gehaltserhohungen pro

Mai und Juni 1909, plus Zins i’ 91,154. —

Fr. 1,069,885. 08

7. Ausserordentliche Zulagen an das Personal. Wir haben
hierfiir verausgabt . . . . . . . . . Fr. 673,029.75

Dieser Betrag setzt sich wie folgt zusammen:

1. Ausserordentliche Zulagen an die Taglohn-

arbeiter SBB und an das Personal der ehe-

maligen G. B. fiir das I. Quartal 1912 gemiss

den Bundesbeschliissen vom 23. Dez. 1910 Fr. 391.,598. 18
2. Supplement zu den ausserordentlichen Zu-

lagen an die Taglohnarbeiter SBB (ein-

schliesslich G.B.) fiir die Zeit vom 1. Januar

1911 bis 31. Mirz 1912 gemiiss Beschluss des

Verwaltungsrates vom 19./20. Juli 1912 . . 281,431. 57

Total: Fr. 673,029. 75

Die Zulagen an das festangestellte Personal und an die
Barrierenwiirterinnen S BB (exkl. G. B.) sind seit dem 1. Januar
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1911 den betreffenden Personalrubriken belastet worden. Vom
1. April 1912 hinweg sind die siémtlichen ausserordentlichen Zu-
lagen zugunsten des Personals in den erhohten Besoldungen und
Tagl6hnen inbegriffen.

Zusammenfassende Vergleichung der Gewinn-
und Verlustrechnung fiir 1912 mit der Rechnung pro 1911 und
dem Budget fiir 1912. (Ubertrige nicht inbegriffen.)
Differenz 1912 Differenz 1912 gegen

gegen 1911 Budget 1912

33 Fr.
Uberschuss der Betriebseinnahmen — 2,691,622 —|— 4,578,705
Ertrag der Nebengeschiifte . . ‘)5 584 42, ,014
Entnahmen aus den Spezialfonds + 1,628, 15‘3 — 120, 949
Betriebssubventionen . . . . — —
Aus sonstigen Quellen . — 150,074 — 8,446
Differenzen bei den FEinnahmen — 1,239,127 4 4,407,296
Netto-Zinslast . . . . . . . — 1,845410 -4 309,923
Entschidigung fiir gepachtete '

Linien -+ 30,000 4+ 30,000
Verwendungen zu Amortxsatlonen - 49,136 - 2,339,312
Einlagen in die Spezialfonds . -+ 289,731 4+ 140,541
Ausgaben fiir verschiedene Zwecke -+ 108,900 | 57,885
Ausserordentliche Zulagen an das )

Personal . . . . . . . — 066,140 4+ 282,530
Differenzen bei den Ausgaben . . — 2,333,783 - 3,160,191
Differenzen der Einnahmen . . — 1,239,127 -} 4,407,296

” » Ausgaben . . — 2333783 -4 3,160,191
Differenzen der Saldi . . . . -4 1,094,656 - 1,247,105

Nach diesem Vergleich betrigt die Erhohung der Saldos
gegenitber 1911 TFr. 1,094,656 und gegeniiber dem Budget
Fr. 1,247,105, ' '

Als weiteres Auskunftsmittel lassen wir noch zwei Tabellen
folgen, bestehend in:
1. Zusammenstellung der der gesetzlichen Amortisation unter-
worfenen Anlagekosten und Bauverwendungen ;
2. Rekapitulation der Verwendungen zu Amortisationen und
Abschreibungen seit dem Riickkauf.



Beilage 1.

Zusammenstellung der der gesetzlichen Amortisation unterworfenen Anlagekosten und Bauverwendungen.

Riickk i - .
e | | Toal | 1oy, o | 2
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1902 |*)953,863,202. 77 — £)953,863,202. 77|  92,274,135.22 | 861,589,067. 55
1903 — 8,124,328, 52 8,124,328.52]  1,582,300. 84 . 6,542,027. 68
1904 s 25,282,135, 60 25,282,135.60[  5,503,263. 26 19,778,872. 34
. 1905 - 28,998,923. 08 28,998,923, 08  17,699,488. 84 21,299,434, 24
. 1906 s 30,504,514. 76 30,504,514.76|  17,545,248. 10 22,959,266. 66
1907 e 33,722,648. 54 © 33,722,648, 54|  10,500,591. 94 23,222,056. 60
1908 — 36,631,040. 64 36,631,040. 64| 12,059,667. 64 24,571,373, —
1909 - 22,320,204, — 22,320,204 —  6,165,203. 60 16,155,000. 40
1910 — 25,824,422, 47 25,824,422, 47| 5,199,620. 07 20,624,802. 40
19116.B. | 210,920,254. 64 — 210,920,254, 64| 21,742,519.14 | 189,1717,735. 50
1911SB.8. — 24,338,720. — 24,338,720. —  2,737,549.49 | 21,601,170. 51
1912 — 30,457,779. 21 30,457,779.21[ 2,280,858 81 28,176,920. 40
1,164,783,457. 41 | 266,204,716.82 |*)1,430,988,174. 23| 175,290,446.95 |1,255,697,727. 28

*) Im Total der dritten Kolonne (Fr. 1,480,988,174. 23) ist nicht inbegrifien der Betrag von Fr. 89,151,915. 86, der
verausgabt wurde fir die Arbeiten auf der italienischen Strecke des Simplontunnels und der vorderhand nicht zu amorti-

sieren ist.




Rekapitulation der Verwendungen zu Amortisationen und Abschreibungen seit dem Riickkauf.

Beilage I1.

1. Gesetzliche Amortisation

—

° Zu amortisierendes Anlagekapital II. Andere Amortisationen Gesamttotal
3 - der
) oo n
= Urspriingliches Anderweitige Total des urspriinglichen der Total Untergegangene Ausgaben Hillfskassa- » - Tol R
Anlagekapital Bauausgaben o Anlagekapitals Bauausgaben o Dlverses Anlagen flir Anleihen defizit el Awortisationen
:bzﬁg}lch 70°/o des Rollmaterials und des Mol:lﬂnrs Fr. Fr. r. B‘Zﬁ‘g]‘f }I?B%i:l}‘;{fgfggx: Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Fr. Fr. Ir. sene Bauprojekt der Werk-
stiitte in Dietikon 42,105. 09
1902 | 861,589,067. 55 861,589,067. 55
2,180,320. 40
Ausgaben fiir die unterge- 2,303,496.10 | 2,308,496. 10
gangenen Anlagen des De- ]
pot in Rotkreuz . . . . 81,070. 61
Organisationskosten der S.B.B, | 1,312,282. 74 .
Aktien- und Obligationenbe- .
= teiligung der N. O. B. an - - o an
1903 6,542,027, 68 6,542,027.68 | 4,171,633. 34 4,171,633. 34 der gUergikon_men_Bahn 798,867 88 |( 10%951.51 | 147,607.80 2,878,785. 49 | 7,045,418.83
Baukosten der Dampfboote
auf dem Zirichsee . 586,075. 56
1904 19,778,872.34 | 19,778,872, 34| 4,323,100.70 33,288. 45 | 4,356,389. 15 280,000. — | 116,495. — 896,495. — | 4,752,884.15
1905 21,299,434 24 21,299,434, 24| 4,480,065. — 135,096. 34 4,615,161. 34 280.000. — 116,495. 22 396,495, — 5,011,656. 34
Liquidationskosten der zu- il 50, B8 l
1906 22,959,266.66 | 22,959,266.66 | 4,642,738.01 | 248,204.62 | 4,800,037.63 || _ rickgekauften Bahnen s 880,000. — | 278,995. — 1,386,719.61 | 6,277,657 24
; ) Unverwendbare Rollmaterial- | ! 19
Reservestiicke der V. S. B, | 153,165. 33
1907 23,292,056, 60 | 23,222,056.60| 4,811,302.92 | 878,717.51 | 5,185,020. 43 1,576,616.61 | 634,042.— | 915,000 | 3,125,657.61 | 8,310,678. 04
1908 24,571,373 — | 24,571,373. — | 4,985,908.72 | 504,960.52 | 5,490,959.24 908,074.72 | 428,754.60 | 915,000 | 1,546,829.32 | 7,087,788. 56
1909 16,155,000. 40 | 16,155,000. 40| 5,839,035.81 | 647,663.02 | 6,486,698. 83 500,000 — | 423,754.60 | 915,000 | 1,538,764.60 | 8,325,453. 43
1910 20,624,802. 40 20,624,802. 40| 6,026,646. 83 752,634. 26 6,779,181. 09 805,765. 73 423,755. 80 915,000 2,144,621. 53 8,923,702. 62
1911 | 189,177,735. 50 — 189,177,735.50 | 1,646,086. 60 — ; _
8,078,979. 75 1,188,457. 15 | 1,426,539.45 | 915,000 | 8,629,996. 60 | 11,608,976. 35
1911 21,601,170.51 | 21,601,170.51| 5,549,078.01 | 883,820.14
1912 98,176,920. 40 | 28,176,920. 40| ,817,818.87 | 1,022/958.48 | 7,840,777. 35 2,122,197.17 | 780,207.80 | 915,000 | 8,817,384.97 | 11,658,112. 32
1,050,766,803. 05 | 204,930,024. 28 (1,255,697,727. 28 | 53,203,494. 81 | 4,602,243, 31 | 57,895,738. 15 2,892,065. 88 | 8,026,062, 50 | 6,951,967. 45 | 5,490,000 | 23,360,085. 83 | 81,265,828. 98
|

Die Ausgaben fir Verwendungen auf dic Dampfschiffe auf dem Bodensee sind nicht in dicser Zu-

sammenstellung inbegriffen; die Amortisation derselben vollzieht sich jiihrlich durch den Betrichskonto
der Dampfschiffe (siehe Kapitel 1V, Seite 87).
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Bilanz auf 31. Dezember 1912,

Die Gesamtsumme der Aktiven und Passiven der Bilanz.
betrigt auf 31. Dezember 1912 Fr. 1,687,246,791. 12 gegen-
itber Fr. 1,652,641,899. 29 auf 31. Dezember 1911.

Aktiven.

I. Anlagekonto. Derselbe umfasst sowohl den Baukonto
als auch den frither unter Kapitel III aufgefihrten Uberschuss.
des Riickkaufspreises itber die Aktiven der frithern Gesellschaften.

1. Baukonto. Er beliuft sich auf . Fr. 1,286,596,654. 95

und setzt sich wie folgt zusammen :
Bahnanlage

und feste Mobiliar und
Einrichtungen Rollmaterial Geritschaften Total
Fr. Fr. Fr. Fr.
Bestand auf 31.Dezem- ’
ber 1911 . . . . 1,016,307,953 226,026,595 21,129,959 1,263,464,507
Vermehruug laut Bau-
rechoung 1912 . .~ 19,873,778 2,176,868 1,081,502 23,132,148
Bestand auf 31. Dezem-
ber 1912 . . . . 1,086,181,731 228,203,463 22,211 461 1,286,596,655

Die im Jahre 1912 dem Baukonto belasteten Ausgaben um-
fassen folgende Posten: | :

a. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

Fr.
Bau der Rickenbahn (Nachtrag) . . . . . 1,348,463

Erweiterung der Station Martigny und Anschluss _
der normalspurigen Nebenbahn Martigny-Orsiéres 432,249
Zweites Geleise Villeneuve-Aigle mit Umbau der

Stationen Roche, Yvorne und Aigle . . . . 952,327
Erweiterung der Station Derendingen . . . . 97,640
Geleiseanlage und Einrichtung zur Vlehuntersuchung

auf dem Bahnhof Pruntrut . . . . . . . 84,759
Neue Werkstitte in Ziirich . . : . 6,203,323
Neues Dienstgebiude beim Lokomotlvdepot und Er-

ginzung der Zentralanlage im Bahnhof Brugg . 77,024
Erweiterung des Bahnhofes QOerlikon . . . . 2,358,984
Erstellung eines Ausweichgeleises auf der Statlon

Oberrieden-Dorf . . . : 146,839
Erweiterung der Station Uznach fﬁr den Anschluss

der Rickenbahn . . . v w 813,620
Erweiterungsbauten auf der Statlon Ul dorf Coe 61,922

Ubertrag 12,577,150
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Ubertrag

Erweiterung der Station Lichtensteig fiir die Ein-
miindung der Bodensee-Toggenburgbahn

Erweiterung der Station Wattwil fiir den Anschluss
der Bodensee-Toggenburgbahn und der Rickenbahn

Geleiseerweitemng auf der Station Uzwil c ®

Abstellgeleise im Rangierbahnhof, neue Bekohlungs-
anlage und Vergrosserung der Lokomotivremise
im Bahnhof St. Gallen . ;

Verschiedene Bauten auf dem Bahnhof Rorschach

Erweiterung der Station Rheineck . .

Erweiterung der Station Riithi (St. Gallen)

- Erstellung einer Anlage zum Ausladen von Import-
vieh auf dem Bahnhof Buchs ;

Verschiedene Bauten auf der Station SlSlkon

Erstellung eines Uberholungsgeleises auf der Station
Lavorgo . :

Verschiedene Bauten auf dem Bahnhof Chlasso

- Ersetzung von Niveauiibergingen durch Unter- oder
Uberfithrungen . .

Beitrige an I*lusskmrektlonen, Wlldbach- und Berg-
lehnenverbauungen, Schutzvorkehren gegen La-
winen und Steinschlag, Untermauerungen etc.

Erstellung und Vergrosserung von Wiirterwohnhéusern

Ersatz und Verstirkung eiserner Briicken

Briickenwagen auf verschiedenen Stationen .

Zentralanlagen fir Weichen und Signale .

Neue Signale : Vor-, Ausfahr-; Durchfahr- und Rangler-
signale . . s

Erstellung und Umbau von Streckenblockemrlch-
tungen :

Vorsorglicher - Landerwerb .

Wagenwascheinrichtungen und Dilngergruben

Wasserversorgungen fiir Stationen und Wirterhéuser

Verbesserung der Beleuchtung auf verschiedenen
- Stationen .

Verschiedenes fiir das ganze Netz ‘

Ubertrag

, Fr.

12,577,150

179,971

951,646
113,688

305,065
127,350
635,492

97,847

151,286
116,007

122,826
59,796

564,999
158,485

76,206
172,093

42,739
524,647

66,397

70,661

1,371,905

99,875
40,626

67,998

1,179,023

19,873,778
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Kr.
Ubertrag 19,873,778
b. Rollmaterial.  Ir Fr.
27 Lokomotiven .. . . . 2,546,976
Weniger: Abschreibung
von 38 Lokomotiven . . 2,484,935
- —_— 62,041
95 Personenwagen . . . 2,016,135
- Weniger: Abschreibung
von 80 Personenwagen . 767,490
, 1,248,645
Einrichtung der elektrischen -
Beleuchtung in 52 Per-
sonenwagen . . . . 50,390
' — 1,299,035
350 Lastwagen . . . . 1,955,280 '
Weniger: Abschreibung
von 271 Lastwagen . . 1,128,027
| 827,253
Einrichtung der elektrischen -
Beleuchtung in 34 Ge-
pickwagen . . . . . 28,526
855,779
Abschreibung eines Motorwagens . . — 39,987
| _— 2,176,868
¢. Mobiliar und Gerdtschaften. | :
Zentralverwaltung . . . . . . . 48,171
Krgls I & « s # s« 4 2 % w 62,338
T 1 86,158
s ML ¢ 5 % o m B F Mg s R 752,487
o AY g ow ¢ om om owm o om ow w ow 82,782
s W & B B b B F % s & 4 49,566
1,081,502

Gesamtvermehrung des Baukontos 23,132,148

2. Uberschuss des Riickkaufspreises iiber die Altiven der che-
maligen Gesellschaften. Es handelt sich um den Ubertrag, welcher
durch Botschaft des Bundesrates vom 17. Mai 1912 die Geneh-
migung gefunden hat. Der Saldo dieses Kontos von Franken
113,917,355. 77 auf 31. Dezember 1911 hat sich im Jahre 1912
nicht veriindert.

6



82

per'ese'e +  grL‘gee's - FCI'C8GE  F6S'S9
1€9°62€°L + 6L0°929°69  SPI'GEI‘EE  6LL'LSF'0E  8FF'00E'CY
vOL‘8eF -+ QIL'6TL e FOL'8ET P10“11€
P6s'e9  + 20028 — F6ECY 809851
996°GeS'T T L01°G60'F  TEIT66 L6Y' 1S BPLELS'G
862°198'C + 086'969'0c  06S°CSI'E  8T8'90L‘C  TSG'EFI‘ST
8IT°018°6 — SOL'6Y6'C  6ILTPETL  199°1€¢'T ~ £28°691'31
v1L°6€9'9 + 060'ST8‘IC  099'8¢8 PLE'S6T'L  9LE'gLI‘eT
LL6'EE6'E T  LPELOP'GT  961°6LT'E  ELI'€II'9  OLTELFET
LSE°986°C + 066'163'F  T08'F09't  8C1‘16¢'9  £e9‘coe’l
EX | EX | aq EX| EX |
opalyossan - 2161 780 IS 2161 oidojuoyneg Zig) oayer wn | |G| "29Q *|E
; jne puejseg ine Bespsaq  uogeBsneneg-oyoN  jne puejseg

* udj|()-yoessig oluljuisjsuanef|
13p SUNI9ssaqId A S1p UsgriSequy .

.

* " UYRQIISIIZUILIY
11 1puunjuojdung

c e e e i
SN
111

| R
S -

13
«
«

«“

 UOI)YOdIpRIouaK)

:uaGuniapuy usuejesjafute GG OIYTL WL AP JAqU JYOISIAg[ ould Jqi8 B[[pqu, epusL@ISydLU oI

L€°6L0°'9%9'69 14 - ojuoy[ J1esalp jSnijeq F1gl J9quIeZA( ‘[e NV  ‘opalgonng &.\%ﬁsmcﬁs ‘ITI



83

. Die Mehrbetrige auf 31. Dezember 1912 gegeniitber dem
Stande auf Ende 1911 riithren davon her, dass die Bauausgaben
im Jahre 1912 grosser sind als die Ubertragungen vollendeter
Bauobjekte auf den Baukonto; einzig im Kreis III sind diese
Ubertragungen grisser als die Bauausgaben des Jahres 1912,

Die im Jahre 1912 gemachten Aufwendungen fir die auf
31. Dezember 1912 unvollendet gebliebenen Bauten betreffen
folgende grossere Objekte:

Generaldirektion: Verbesserung der Hauensteinlinie durch Er-
stellung eines Basistunnels; Projektierungsarbeiten fiir Wasser-
werke filr den elektrischen Betrieb.

Kreis I: Erweiterung der Bahnhife Renens, Lausanne, Val-
lorbe und Brig, sowie der Stationen Villeneuve, Sitten, Serriéres
und Payerne; II. Geleise Martigny—Riddes und St. Blaise—Neuen-
stadt; Strassenunterfithrungen in Morges.

Kreis I1I: Neue Einfilhrung der Juralinie in den Personen-
bahnhof Basel, Erstellung eines Transitpostgebiudes im Bahnhof
Basel ; Bahnhoferweiterung Bern; Bahnhofumbau Biel; Stations-
erweiterungen Pratteln und Konolfingen ; Geleiseerweiterungen im
Bahnhof Luzern; Unterfiihrung der Zufahrtsstrasse zur St. Karli-
briicke in Luzern; neue Station Boncourt; II. Geleise Basel—
Delsberg, Aarburg—Luzern und Wilerfeld—Giimligen.

Kreis III: Ausdehnung der -elekirischen Beleuchtung* im
Bahnhof Ziirich; Erweiterung der Bahnhife Baden und Widens-
wil, sowie der Station T¢ss: Uberholungsgeleise auf der Station
Killwangen - Spreitenbach ; Geleiseerweiterung ~auf der Station
Mithlehorn; neue Aufnahmsgebiude auf dem Bahnhof Oerlikon.
und auf den Stationen Pfungen-Neftenbach und Unterterzen:; Kr-
weiterung des Verladeplatzes im Bahnhof Schaffhausen; KErsatz
und Verstirkung eiserner Briicken; Beseitigung von Niveauiiber-
gingen durch Unter- oder Uberfithrungen. -

Kreis IV: Unterfihrung der Zircherstrasse im Bahnhof Winter-
thur; Umbau und Erweiterung der Bahnhife St. Gallen, Romans-
horn und Wil, sowie der Stationen St. Fiden, Gossau und Alt-
stitten; Verbreiterung des Stationsareals Morschwil; Tunnelbau
St. Gallen—St. Fiden; II. Geleise Winterthur— Wil und Bruggen—
St. Gallen; Zentralanlage im Bahnhof St. Gallen.
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Kreis V: Projektierungsarbeiten fiir das II. Geleise Giubiasco—
Lugano ; 1I. Geleise Mendrisio—Chiasso und Maroggia—Mendrisio
mit Erweiterung der Station Mendrisio und Ersetzung der Niveau-
iibergiinge durch Unter- cder Uberfiihrungen ; Erweiterungsbauten
auf den Stationen Schwyz, Fliielen, Castione und Melide; Ver-
desserung der Holzabfuhrwege, Unterstellung von Waldern unter
bas Relstrecrlement und Ankauf von Wa.ldern, Landerwerb in
Lugano und Chiasso.

Sémplontunnel II: Vorarbeiten fir den Regiebau und Beginn
der eigentlichen Bauarbeiten gegen Ende des Jahres.

Briengerseebahn : Landerwerbungen ; Beginn der Bauarbeiten
im IV, Quartal.

Bauausgaben 1912 : Fr.

Auf den .,,Baukonto“ wurden iibergetragen netto . 23,132,148

Auf dem Konto .,Unvollendete Bauobjekte“ betriigt
die Vermehrung . . . . . . . . . . . 17,325,631

Im Jahre 1912 .betra.gen somit die Bauausgaben netto 30,457,779

Der Konto . Verwendungen auf Nebengeschiifte“
(Bodensee) hat sich vermindert um. . . . .. — 111,997

Die Ausgaben betragen somit netto . . . . . 30,345,782

In diesem Betrage sind nicht inbegriffen:

Die Abschreibungen fir untergegangene Anlagen zu-
lasten des Kontos .Zu amortisierende Verwen-

dungen* . . . . . S . . . 1,101,072
.Die Baunausgaben zulasten der Betr:ebsrechnunﬂ . 1,330,588
Die Abschreibungen fiir ausrangiertes Rollmaterial,

abziiglich Altmaterlalwert § B . ... 4,169,073

Die Abschreibungen fir ausrangierte Maschmen und
Werkzeuge, sowie die Vergiitungen fiir das Alt-
material der ausra.ngierten Fahrzeuge durch die

Werkstiitten . . 317,168
Die Netto-Abschrelbung auf dem Anlagekapltal der |
Dampfschlﬂ'e etc. auf dem Bodensee . . 114,601

Im Jahre 1912 betragen diese Verwendungen . . 7,032,502




I1I. Zu amortisierende Verwendungen. Auf
31. Dezember 1911 wies dieser Konto einen

Sollsaldo auf von

erhoht:

Ausgaben fir die Titelanfertigung des An-

leihens 4 %/ von 1912 und fiir die Erneuerung
der Couponshogen der Rententitel 3 °/o von 1890

Untergegangene Anlagen :

Lausanne. Bau eines Verwaltungs-
gebiudes '

Lausanne.
serung

Renens.

.Umbau und V.erg.rﬁs:

Erweiterung
Villeneuve. Erweiterung
Vallorbe. Erstellung des mternat
Bahnhofes .
Payerne. ¥irweiterung .
Céligny. Aufnahmsgebiude
Biel. Alte Dampfanlage
Derendingen. Erweiterung
Bern. Erweiterung bei Weyer-
mannshaus . .
Doppelspur Basel- Delsbelg
Aarburg-Sursee . .
- Wilerfeld-Giimligen .
Werkzeugmaschinen, Geritschaf-
ten etc. der alten Werkstiitte
Ziirich e e
Oerlikon. Aufnahmsgebiude . .
Ziirich. Alte Wagenwerkstitte und
Briickenwage der frithern Bau-
werkstiitte
Blockanlagen Ruppelswﬂ Amau
- Zirich-Aarau
. Baden-Brugg
Rapperswil. Seehafengeleise,
Wagendrehscheiben und Dreh-
kranen . r s & s
Winterthur.  Unterfithrung
Ziircherstrasse .

del:

Ubertrag

Fr.

46,000.

104,871.
1,265.
2,911,

1,946.
5,056. 6
13,400.
16,500.
16,771,

54.168.
11.591.
16,014
22.136.

334,338,
74,698,

11,756.
3,247.
5,059.
6,439.

11,035.

112,844.

20

10
90

85
75
81
99
92
50

80

872,067.

=1
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Fr.

.. .. 29,837.895. 40
Pro 1912 hat er S|ch um folnende Betrige

40,627, 80

29 ,878,523. 20
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Fr.
Ubertra.o 872,067.17

brauenfeld Ersatz der Lokomotiv-

drehscheibe . . . . . . . 15,866.9)
St. Gallen. Umbau . . . 15,932, 87
Romanshorn. Umbau und ‘Er-
~ weiterung . 44,190. —
Doppelspur Wmterthur St Mar—

grethen: o

alte Bricken . . . . . 19,178.84
alte Gebiude . . . . . 35850.40
Lavorgo. Vergriosserung . . 10,330. 65

‘Chiasso. Umiénderung der elektx
Beleuchtungsanlagen . . . .  87,654. 89

Dagegen wurden pro 1912 abgeschrieben:

Untergegangene Objekte : Fr.
Saldo per 31. Dezember 1911 . 1.021,055. 45
Pro 1912 verrechnete . . . .1,101,071. 72

Auf Kursverlusten und Emissions-
kosten des Anleihens 3 %/p dif-

féré, 9. Annuitait . . . . . 116,495. —
Auf dem Defizit ‘des Eisenbahn- -
fonds, 7. Annuitit . . . . 162,500. —

Auf Kursverlusten und Emissions-

kosten von Obligationen 3'/: /o

1899,/1902, 6. Annuitit. . .  59,760. —
Auf Kursverlusten und Emissions- '

kosten der Obligationen 3'/2%/ -

1910, 2. Annuitit . 100,825. —
Aufgeld an die Gutthardbahn dut

dem Aunleihen 31/ %o, 4. An-

nuitit . . . . 300,000. —
Kosten der T ltelerstellung des An-

leihens 4 °/o von 1912 und der

Erneuerung der Couponsbogen

der Rententitel 3 °/o von 1890

im Jahre 1912 . . . . . 40,627.80

Saldo auf 31. Dezember 1912

Fr.
297,878,523. 20

1,101,071. 72

30,979.594. 92

.

2,902,334. 97

28,077,259. 93




1V. Verwendungen auf Nebengeschifte.

Das Anlagekapital unserer Dampfschiffunter-
nehmung auf dem Bodensee betrigt auf Ende 1912

Dieser Konto -betrug auf Ende 1911

Er vermehrte sich um die Kosten fiir Inventar-
anschaffungen .

Dagegen wurden abgeschrieben
5%0 des Anlagekapitals auf Ende Fr.
1911 . .- .« . 118,741. 90
(einschliesslich Fr. 1000 Vergutung |
der Werkstiitte Romanshorn fiir Alt-
material vom ausrangierten und ab-
gebrochenen Dampfschiff, Thurgau®)
Abziiglich: Die Fr.10,000 iiber-
schreitenden Kosten fiir dle Haupt-
veparatur des Dampfschiffes .,Ziirich“ 3,140. 95
Netto-Abschreibung pro 1912

Von 1904 bis 1911 haben die Bundesbahnen
amortisiert eine Summe von .
welcher die Amortisation pro 1912 zuzuz&hlen
ist mit

Total der Amortisationen Ende 1912
Auf 31. Dezember 1901 betrug das Anlage-
kapital der Dampfschiffunternehmung

Die seitherigen Bauverwendungen, 1nbegr1ffen
- diejenigen fiir die Werfte in Romanshorn, er-
forderten

Zusammen

Abziiglich die jihrlichen Amortisationen von
1904 bis 1912

verbleibt als Anlagekapital auf Ende 1912

V. Vér/'z‘igbare Mittel. Auf 31. Dezember

Ir.

2,262,841,

87

2,374,838,

3,603.

2,378,442,

115,600.

2,262,841,

25

795,184,

115,600,

35
95

30

910,785.

1,719,363.

1,454.262.

60

95

3,173,626.

910,785.

55

30

2,262,841,

25

1912 betrugen

dieselben ~ Fr. 186,766,599, $3
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Die Vergleichung mit der Bilanz von 1911 zeigt die nach-
stehenden Veréinderungen:

Betrige

auf 31.Dezember auf 31.Dezember  Unterschiede
1911 1912 gegeniiber 1911
Fr. Fr. Fr.
Kassen . . . . . 141,694 148,496 - 6,802
Wechselportefeuille . 500,000 3,558,542 4 3,058,542
Bankguthaben. . . 55,071,505 46,321,221 - — 8,750,284
Wertschriftenporte- : : _ ‘
feuille . . . . 14,085,466 17,187,869 - 3,102,403
Portefeuille des Er- i -
neuerungsfonds . 65,429,640 74,599,150 - 9.169.510
Entbehrliche Liegen- -
schaften. . . . 7,038,512 7,602,068 4 563,546
Materialvorrite . . 32,902,231 31,818,633 — 1,083,698
Verschiedene  Debi- :
toren. . . . . 5,677,806 5,530,730 — 47,076

180,746,854 186,766,599 L 6,019,745

Die Plusdifferenz auf den Kassasaldi ist unbedeutend.

Wechsel portefeuille. Unser Wechselporfefeuille weist
nachfolgende Verdnderungen auf':

Bestand des Portefeuilles auf den 31. Dezem- Fr.
par 191 &« » & » = 2 ® ®ow.® & = 500,000. —
Im Laufe des Jahres 1912 sind in. das
Portefeuille an Wechseln eingegangen . . . 21,278,010. 14

Diskont und Kursdifferenzen . . . . . =~ 90,856. 44
| 21,868,866, 58
Ausgegangen sind an einkassierten Wechseln 18,310,324, 88

Bleiben auf den 31. Dezember 1912 an '
nicht cinkassierten Wechseln . . . . . . 3,558,541. 70

Bankdepots. Die Verminderung in den Bankguthaben ist
teilweise kompensiert durch die Vermehrung im Wertschriften-
portefeuille ; die Differenz hat in den Ausgaben fir Neubauten
Verwendung gefunden. '
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Wertschriftenportefeuille. Die Verinderungen des-
selben im Laufe des Jahres 1912 waren folgende:

Bestand des Portefeuilles auf den 31. De- Fr.
zember 1911 . . . . . . . . . . . 14,085466. —
Erworbene Titel . . . . . . . . 3,252,500. —
17.337,966. —
Abziiglich :
Realisierung von verschiedenen Fr.
Titelm . . . . . . . . 1,560. —

Zuteilungen an die verschiedenen
Hiulfskassen . . . . . . 35,000. —

Zuteilung an das Erneuerungs- .
fondsportefeuille . . . . 6,000. —

Kursdifferenzen . . . . . 107,536. 80

150,096. 80

Bestand des Wertschriftenportefeuilles auf den
31, Dezember 1912 . . . . . . . . 17,187,869. 20

Erneuerungsfondsportefeuille. Im Laufe des
Jahres 1912 haben folgende Verinderungen stattgefunden:

Bestand des Portefeuilles auf den 31. De- Fr.
zember 1911 . . . . . . . . . . . 65429,640. —
Zuwendung verschiedener Titel . . . . 9,433,455, —
- A 74,863,095, —
Abziiglich: Fr.
Realisierung verschiedenerTitel ~ 135,500. —
Kursdifferenzen . . . . . 128,445. —
263,945. —
Bestand auf den 31. Dezember 1912 . . . 174,599,150. —
EntbehrlicheLiegenschaften. Ihr Fr.
Inventarwert auf 31. Dezember 1911 war . 7,038,512, 14
Im Jahre 1912 fanden Fr.
Erwerbungen statt fir, . . 157,095. 50

Dagegen wurden ver-
iussert oder zu Bauzwecken
verwendet fir . . . . . 193,549. 30

Daherige Vermehrung . 563,546. 20
Bestand auf 31. Dezember 1912 . . . 7,602,058. 34
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Materialvorrate. Ihr Inventarbestand Fr.

betrug auf 31. Dezember 1911 . . . . .  32,902,230.91
Auf 31. Dezember 1912 betrigt derselbe = 31,818,533. 20
Verminderung gegenitber 1911 . . . 1,083,697. 71
Verschiedene Debitoren. Bestand auf Fr.

31. Dezember 1911 . . . . . . . . . 5,577,806. 80
Auf 31. Dezember 1912 betrigt der Saldo .= 5,530,730. 27
Verminderung gegeniiber 1911. . . . 47,076. 53

Die beiden einzigen Konten dieses Kapitels von Wichtig-
keit beziglich der Ziffern sind die folgenden:

Einnahmenkontrolle, Saldo Fr. 3,350,825. 47. Dieser
Betrag repriisentiert die Saldi zulasten der Bahnhofe und
Stationen auf 31. Dezember 1912.

Proratazinse auf Wertschriften, Saldo Franken
749,176. 45. Es sind dies die Zinsen seit dem letzten Verfall-
termin bis zum 31. Dezember 1912, d. h. die noch nicht ver-
fallenen, anf 1913 uberzutragenden.

Die andern Differenzen verteilen sich auf ca. 40 verschiedene
Konti. %
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II. Subventionen an den Gotthard. Die der Gotthardbahn
geleisteten Subventionen im Betrage von Fr. 119,000,000 sind
von ihrem Baukonto in Abzug gebracht worden.

III. Amortisationskonto. Derselbe belduft

sich aof . . . . . . . . . . . . Fr.57,895738.15
Auf 31. Dezember 1911 betrug er. . . 50,054,960. 50
Vermehrung entsprechend der gesetz- -

lichen Amortisation . . . . . . . . Fr. 7,840,777. 35

Siehe in der Beilage zu Seite 78 die Zusammenstellung der
seit dem Riickkauf amortisierten Ausgaben.

IV. Schwebende Schulden. Bestand derselben auf den 31. De-

zember 1912 . . . . . . . . . . Fr.64,609,313. 88
Nachstehend die Vergleichung mit 1911:
Betrige
auf 31.Dez.  auf 31. Dez. Unterschiede

1911 1912 gegeniiber 1911

Ir. I'r. Fr.
Verfallene Obligationen :
und Coupons . . . - 3,281,940 3,100,393 — 181,547
Noch nicht verfallene :
Ratazinse. . . . . 5,634,643 5,618,860 — 15,793
Pensions- u. Hiilfskassen 237,847 185883 — 51,964

Kautionen von Unter-

nehmern, Lieferanten u.

Frachtenkreditinhabern 714,486 729,497 4 15,011
Riickzahlung der Aktien ' :

und Genussscheine der

J.S. . . . . . . 174104 167,824 — 6280
Kassenscheine . . . 34,000,000 34,000,000 —
Verschiedene Kreditoren 1,351,868 1,699,815 347,947

Von den Kassen nachdem

31.Dezemberregulierte

Ausgabenu. Einnahmen |

des Rechnungsjahres . 18,129,207 19,107,062 4 977,845

63,524,095 64,609,314 - 1,085,219

Die Plusdifferenz verteilt sich auf zirka 20 verschiedene
“Konten.
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V. Spezialfonds. Sie ummfassen den Erneuerungsfonds, die
Fonds zur Deckung der Pensionen der ehemaligen J. S. und der
ehemaligen G. B. und den Versicherungsfonds gegen Feuerschaden
und belaufen sich auf 31. Dezember 1912 auf F r. 76,576,032. 02

Fir das Nihere dicser Fonds vergleiche man Seiten 59—62
dieses Berichtes. -

VI. Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung. Derselbe
betragt auf 31. Dezember 1912 Fr. 13,780,807. 07. Beuziiglich
dessen Verwendung verweisen wir auf unsere Schlussantrige im
gegenwiirtigen Bericht. |

b. Publizitatsdienst.

1. Propagandamaterial,

Im Berichtsjahr hat der Publizititsdienst von folgenden Publi-
kationen Neuausgaben erstellt:

,Touristenkarte der Schweiz® 1:450,000, vierte
englische und zweite italienische Ausgabe ;

Kleine ,Touristenkarte der Schweiz* 1:650,000,
zweite deutsche, franzosische und englische Ausgabe;

Broschire ,Internationale Zugsverbindungen®,
zwel Ausgaben fir den Sommerdienst 1912 und eine fiir den
Winterdienst 1912/13.

2. Propaganda durch die Presse,

In auslindischen Zeitungen und Zeitschriften wurde im Berichts-
jahre wiederum eine rege Propaganda vermittelst Annoncen, Illu-
strationen und textlicher Beitrige entfaltet. In Frankreich, England
und Deutsechland wurde unter Mitwirkung anderer schweizerischer
Fremdenverkehrsinteressenten das System der Kollektivinserate
fortgesetzt.

3. Witterungsmeldedienst der Winterkurorte.

Die Zahl der Meldestationen wurde auf 29 erhoht und das
tigliche Bulletin nicht nur wie bisher nach dem Auslande, son-
dern zum Zwecke des offentlichen Aushangs und der Abgabe an
Schweizerzeitungen und Verkehrsbureaux auch an 25 Statlonen
unseres Netzes telegraphiert.
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4. Beratende Kommission fiir den Publizititsdienst
der Schweigerischen Bundesbahnen.

Die diesjihrigen Sitzungen fanden am 28, Marz und am
24. Oktober statt.

5. Vertretung der schweizerischen Bundesbahnen im Auslande.

Die von den schweizerischen Bundeshahnen in Paris, London,
Beirlin und New York unterhaltenen Bureaux, denen die Be-
sorgung des Auskunfts- und Propagandadienstes (Zeitungsreklame
und Verteilung des Propagandamaterials) fiir die betreffenden
Linder obliegt, haben verschiedene eigene Publikationen mit
praktischen Notizen herausgegeben,

Die Einnahmen aus dem Billetverkauf, mit dem einzig die
Agenturen in Paris und London betraut sind, wachsen von Jahr
zu Jahr, '

Im Berichtsjahre wurde mit der schweizerisch-siidamerikani-
schen Bank in Ziirich ein Abkommen getroffen, wonach die in
Buenos Aires errichtete Filiale dieser Bank die Propaganda der
Bundesbahnen fiir Argentinien auf 17. Marz 1913 ibernimmt.

Die Titigkeit des vom Schweizer Hotelier-Verein in St. Peters-
burg unterhaltenen . Schiweizerischen Reise- und Verkehrsbureaus*
haben wir auch im Berichtsjahre durch Stellung eines Beamten
zur Aushiilfe withrend der Hochsaison und durch eine Subvention
gefordert.

~1
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II. Kommerzielles Departement.

a. Allgemeines.

1. Auf den 10. Juli ist eine Neuvausgabe des Verzeichnisses
der Reglemente, Instruktionen, Tarife und Verfiigungen kommer-
zieller Natur fir den Personen-, Gepiick-, Tier- und Giiterverkehr
erschienen.

2. Auf 1. August ist zuhanden der Dienststellen ein Ver-
zeichnis herausgegeben worden, das die offizielle Schreibweise
siimtlicher Stationen und Haltestellen des Bundesbahnnetzes und
der durch die Bundesbahnen .betriebenen Bahnen angibt.

3. Am 8. Februar ist die Strecke Bremgarten —Brem-
garten: Weststation eroffnet worden. Der Name der S.B.B.
Station Bremgarten wurde auf diesen Zeitpunkt im Einverstindnis
mit dem eidgendssischen Eisenbahndepartementin ,Bremgarten-
Weststation® und derjenige von Bremgarten-Oberthor der
Bremgarten-Dietikon-Bahn in ,Bremgarten"“ abgeiindert.

4. Am 15. Februar wurde unsere Station Sisseln auch fiir
Giter in Einzelsendungen nach Ausnahmetarif Nr. 4 fir Brot,
frische Butter usw., sowie fiir Einzelsendungen fliissiger Milch nach
Auspahmetarif Nr. 41 und die zugehorigen leeren Emballagen ein-
gerichtet.

9. Am 1. September wurde die zwischen Arch und Biiren a. A.
gelegene Haltestelle Riiti bei Biiren erdffnet. Sie ist fiir den
Personen-, Gepick- und Eilstickgutverkehr, sowie fiir Sendungen
gebrauchter leerer Emballagen und fiir die Abfertigung von Klein-
vieh in Einzelsendungen cingerichtet.

6. Am 1. Oktober ist die neue Station Boncourt, zwischen
Grandgourt und Delle (station) gelegen, fiir den gesamten Per-
sonen-, Gepick-, Tier- und Giiterverkehr eroffnet worden.

7. Infolge einer Eingabe des Gemeinderates von Spreitenbach,
die vom Regierungsrat des Kantons Aargau zur Beriicksichtigung
emplohlen wurde, haben wir im Einverstindnis mit dem eidge-
nossischen Eisenbahndepartement beschlossen, den Namen der
Station ,Killwangen“ in ,Killwangen-Spreitenbach® ab-
zudndern. Die Anderung wurde auf 1. Mai durchgefiihrt.
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8. Ein von der Firma Walder-Appenzeller & Sohne in Briitti-
sellen mit Unterstiitzung der Gemeindevorsteherschaften von Wangen
(Kt. Ziirich) ‘und Briittisellen eingereichtes Gesuch um Anderung
der Stationsbezeichnung Dlethkon in JBriittisellen-Dietlikon* ist
gestiitzt auf den fiir die Vornahme von Stationsnamenﬁ,nderungen
massgebenden Bundesratsbesehluss vom 11. Februar 1874, dessen

Voraussetzungen in diesem Falle nicht zutreffen, abgelehnt
worden.

9. Im Berichtsjahr sind folgende neue Linien dem Be-
triebe iibergeben worden:

‘«. am 29. Januar das erste Tellstnck Bulle-Halte des Marches

der neuen Linie Bulle-Broc der elektrischen Greyerzer-
bahnen

b. am 5. Juni die elektrische Schmalspurbahn Lugano-Ponte
Tresa;

c. am 8. Juni die Linie Zweisimmen-Lenk, ein Bestandteil
der Montreux-Berner Oberland-Bahn;

d. am 8. Juni die Drahtseilbahn Ligerz (Gléresse)-Tessen-
berg:

e. am 24. Juni die Strecke Halte des Marches-.Fabrique
Cailler der elektrischen Greyerzerbahnen;

f. am 26. Juni die Strecke Altstétten Stadt-Altstiatten
8. B. B. der elektrischen Schmalspurbahn Altstétten-Gais;

g. am 13, Juli die elektrische Schmalspurbahn Bern-Zolli-

kofen mit Abzwelcrung von Tiefenaubriicke nach Worb-
laufen

h. am 13. Juli die Strecke Appenze]l-Wasserauen, epnlis
Teilstiick der Sintisbahn ;.

i, am 1. August die Linie [lanz-Disentis der Rhitischen
Bahn;

k. am 1. August die Strecke Eismeer-Jungfraujoch der
Jungfraubahn;

l. am 1. Oktober die Linie Ebnat:Kappel-Nesslau=Neu
St.Johann, ein Bestandteil der Bodensee-Toggenburgbahn :

m. am 23. November die-normalspurige Bahn Sursce-
Triengen;

n. am 29. November die schmalspurige Forehbahn
(Linie Ziirich-Stadelhofen-Egg-Esslingen).
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10. Die Thunerseebahngesellschaft (T.S. B.) und die Berner
Alpenbahn-Gesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon (B. L. S.) haben
sich auf 1. Januar 1913 zu einer einzigen Gesellschaft unter
der Firma Berner Alpenbahn-Gesellschaft Bern-Lotsch-
berg-Simplon vereinigt, in welcher auch das von der Thuner-
seebahngesellschaft bereits friher erworbene Dampfschiffunter-
nehmen des Thuner- und Brienzersees inbegriffen ist.

11. Die kommerzielle Konferenz der schweize-
rischen Transportanstalten und der Verkehrsinter-.
essenten hat im Berichtsjahre eine Sitzung abgehalten. Die
dabei zur Beratung gekommenen Fragen betrafen die Revision des
schweizerischen Tarifs fir die Beférderung von Gesellschaften und
Schulen, die Taxriickerstattung auf nur teilweise bentitzten General-
abonnements in Fillen von Militirdienst, die Zulassung von unver-
gorenen Fruchtsiften, welche Kohlensiiure unter Druck enthalten, zum
Eisenbahntransport; Anderungen und Erginzungen der schweize-
rischen allgemeinen Tarifvorschriften nebst Giterklassifikation, die
Ubernahme der seit 1. April 1911 in den allgemeinen Tarif-
vorschriften nebst Giiterklassifikation der deutschen Bahnen ein-
getretenen Anderungen und Ergéinzungen auf den schweizerischen
Verkehr und ein Gesuch um Aufnahme des gerosteten Kaffees in den
schweizerischen Ausnahmetarif Nr. 3 fur Lebensmittel in Eilfracht.

12. Der kommerziellen Konferenz der schweize-
rischen Transportanstalten und der Verkehrsinter-
essenten sind im Berichtsjahre neu beigetreten: Die Altstitten-
Gais-Bahn, die Bellinzona-Mesocco-Bahn und die Regionalbahn des
Traverstales.

13. Der Ubereinkunft betreffend den direkten
Personen-, Gepidck-, Tier- und Giterverkehr vom
1. Januar 1910 sind beigetreten: Die Sursee-Triengen-Babhn, die
Sierre-Montana-Vermala-Bahn, die Séantisbahn, die Luganeser
Bahnen (Societd delle Ferrovie Luganesi), die Forchbahn und die
Regionalbahn des Traverstales.

14. Neue Camionnagetarife sind fiir folgende Stationen
eingefithrt worden: Altstetten, Baden, Biilach, Horgen, Lenzburg,
Neuhausen und Zug. Diejenigen fiir Bern und Winterthur wurden
neu herausgegeben. :

b. Personenverkehr.

1. Zu den Teilen I und II desinternen Personen- und
Gepiacktarifs ist je ein XII. Nachtrag zur Einfihrung ge-
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langt. Diese Nachtrige enthalten neben zahlreichen Verkehrs-
erweiterungen in der Hauptsache Distanzen und Taxen fiir die
neue Haltestelle Riiti bei Biiren, fiir die neue Station Boncourt,
sowie fiir den Verkehr mit den Stationen der in den Besitz der
Bundesbahnen i{ibergegangenen Linie Gen&ve:Cornavin-La Plaine,
ferner ziemlich umfangreiche Taxinderungen fiir den Verkehr im

Transit iitber Prlvatbahncn infolge Andelunn’ der Taxen dieser
letztern.

Fir die Station Bollingen, fiir welche bis dahin Personen- ~
und Gepicktaxen nur in beschrinktem Umfange bestunden, sind
solche nun mit simtlichen Bundeshahnstationen vorgesehen.

2. Fir den direkten schweizerischen Personen-
und Gepiackverkehr wurden folgende neuen Tarife eingefithrt:

Personen- und Gepicktarif zwischen den Stationen der Biasca-
Acquarossa-Bahn. einerseits und solchen der 8. B. B. (Kreis V)
anderseits auf 1. Marz;

Personentarif S. O. B.-schweizerische Privatbahnen auf 1. Juni;
Personentarif Rhitische Bahn und Bernina-Bahn—S. B. B. auf
1. Juli;

Distanzenzeiger Rhitische Bahn und Bernina- Bahn—S B. B.
auf 1. Juli;

Pelsonentarif fir den Verkehr der Bulle-Romont-Bahn, der
Regionalbahn des Traverstales, der Visp-Zermatt-Bahn, der Biere-
Apples-Morges-Bahn, der Regionalbahn Pruntrut-Bonfol und der
Vevey-Chexbres-Bahn unter sich auf 1. Juli;

Personen- und Gepicktarif zwischen Montana- -Vermala, Station

der Drahtseilbahn Sierre (Siders)-Montana=Vermala, und einer An-
zahl Stationen der Bundesbahnen auf 20. September;

Personen- und Gepiicktarif der Montreux-Berner Oberland- -
Bahn, der elektrischen Viviser Bahnen und der -elektrischen
Greyerzerbahnen unter sich sowie im direkten Verkehr mit der
Vevey-Chexbres-Bahn, der Bulle-Romont-Bahn und der Freiburg-
Murten-Ins-Bahn auf 1. Dezember

Personentarif und Distanzenzeiger Sursee-Triengen-Bahn —
S. B. B. auf 1, Januar 1913.

Zu einer Reihe von bestehenden Tarifen wurden Nachtriige
herausgegeben.

3. Der niederlindisch-osterreichische Personen- .
und Gepicktarif iber Koln, an dem die S.B.B. mit den
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Durchgangsstrecken Basel-Buchs (Rheintal) und Konstanz-St. Mar-
grethen beteiligt sind, wurde auf 1. Februar neu herausgegeben.

- 4. Die im Geschiiftsbericht 1911 auf Seite 112 unter Ziffer 30
erwihnten Tarife fir den direkten Personen-und Gepick-
verkehr mit Russland sind zur Einfihrung gelangt und zwar
der Tarif fir den Verkehr durch Deutschland auf 1. Juni und
jener fiir den Verkehr itber Wien auf 1. August. '

9. Durch Ausgabe von Nachtrigen zu den Personen- und
Gepéacktarifenfiirden Verkehr mit Italien via Gotthard
und via Simplon wurden unter anderm fiir den Nachbarverkehr
an Stelle der 10tdgigen Hin- und Riickfahrtsbillette solche mit
bloss 3tagiger Giiltigkeitsdauer eingefiihrt, da die italienischen
Staatshahnen fir diese wesentlich niedrigere Taxen zur Verfiigung
stellen als fir die erstern.

6. Auf 1. Mai ist ein neuer Tarif fir die Beférderung von
Auswanderern und ihres Gepicks von Basel nach Havre,
Boulogne, Calais und Dunkerque zur Einfithrung gelangt.

7. Vom Tarif iber die Zuschlagstaxen der interna-
tionalen Schlafwagengesellschaft fir die Beoutzung der
Luxusziige, sowie der in den iibrigen Ziigen verkehrenden Schlaf-
wagen ist auf 1. Mai eine Neuausoabe erschienen.

8. Zum Tarif fiir die Beférderung von Personen, Reisegepiick,
Expressgut, Leichen, lebenden Tieren und Fahrzeugen auf dem
Bodensee ist auf 1. Juli ein III. Nachtrag eingefithrt worden,
der in der Hauptisache neue, erweiterte und_ teilweise geandeite
Bestimmungen iber Sonder- "und Lustfabrten enthilt.

9. Der interne Personen- und Gepicktarif der Drahtseil-
bahn Cossonay:gare-Cossonay=ville ist behufs Durch-
fuhrung einer Taxerhohung fiir die Abonnementsbillette auf 1. Mai
neu herausgegeben worden.

10. Zum internen Personen- und Gepicktarif der Bodensee-
Toggenburgbahn wurde ein Nachtrag herausgegeben, ent-
haltend die Distanzen und Taxen fiir dle neue Linie Ebnat= Kappel-
Nesslau=Neu St. Johann. _

\/ 11. Zufolge eines Bundesratsbeschlusses vom 15. November
1912 ist der § 9 des Transportreglements der schwel
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zerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunterneh-
mungen in dem Sinne geindert worden, dass ab 1. Mai 1913
die Berechnung der Giiltigkeitsdauer der Billette nicht mehr auf
Grund der effektiven Kilometer, sondern auf Grund der Tarif-
kilometer stattzufinden hat; damit wird eine wesentliche Ver-
einfachung der Tarife erzielt.

12. Auf 1. Juli ist eine Neuausgabe der Instruktion
fir das Zugspersonal betreffend den Personen- und
Gepidckdienst erschienen. Diese Instruktion enthdlt die fiir
die Dienstbesorgung des Zugspersonals in Betracht kommenden
Auszige aus dem Tran3p0rt1eﬂlement und aus andern den Per-
sonen- und Gepickverkehr ‘betreffenden Reglementen, Tarifen und
Vereinbarungen, nebst Ausfithrungs- und Zusatzbestlmmungen

13. Das Verzeichnis der Ausgabestellen von Generalabonne-
ments und der Taxbegiinstigungen fiir Inhaber von General-
abonnements auf den dem Tarif nicht angchorenden Transport-
anstalten wurde auf 1. Mai neu helauso'egeben

14. Zum Tarif fir die Beforderung von Gesell-
schaften und Schulen ist auf 1. Mai ein VII. Nachtrag,
enthaltend neue erhihte Taxen fir die schweizerische Sndostbahn,
in Kraft getreten. Im itbrigen hat sich dieser Tarif in verschie-
dener Hinsicht als revisionsbediirftig erwiesen. -Wir haben uns
daher entschlossen, eine Neuausgabe zu veranlassen. Der beziig-
liche Entwurf ist von der kommerziellen Konferenz der schweize-
rischen Transportanstalten und der Verkehrsinteressenten bereits
behandelt worden.

15. Die Verzeichnisse der sogenannten festen Sonntags-
und Rundfahrtbillette, ferner der schweizerischen
zusammenstellbaren Billette, sowie der zusammen-
stellbaren Fahrscheine fiir den Vereinsreiseverkehr
sind auf 1. Mai in neuer Ausgabe erschienen.

16. Ein von der Verbandskommission schweizerischer Arbeits-
amter durch Vermittlung des eidgendssischen Eisenbuhndeparte-
mentes erneut gestelltes Gesuch um Anwendung des Regle-
mentes betreffend Fahrbeginstigung zum Zwecke
der Arbeitsvermittlung auch auf direkt zureisende Aus-
linder ist von der kommerziellen Konferenz der schweizerischen
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Transportanstalten abgelehnt worden. Diese hilt an dem Stand-
punkt des ehemaligen Verbandes schweizerischer Eisenbahnen fest,
wonach es sich bei der Begiinstigung in erster Linie um eine, von
den schweizerischen Transportanstalten, ohne jegliche Verpfiich-
tung, freiwillig zugestandene Wohlfahrtseinrichtung fir
Stellensuchende schweizerischer Nationalitit handeln soll,
die mit der angestrebten gleichmissigen Gewdihrung fur Aus-
linder ihrem Zwecke entfremdet wirde. Aboesehen hiervon
bestunden ernstliche Bedenken auch insofern, als die Begiinstigung
fur Massentransporte auslindischer Arbeiter, wie sie namentlich
aus Italien' und Siidtirol vorkommen, hitte in° Anspruch genommen
werden wollen,

17. Die Gr undlagen, auf denen del von der ehemallgen Gott-
hardbahngesellschaft mit der Dampfschiffgesellschaft des
Vierwaldstittersees abgeschlossene Vertrag betreffend die
fakultative Benutzung der Personenbillette auf den Strecken Lu-
zern-Brunnen, Luzern-Flitelen usw, beruht, entsprachen laul unsern
Feststellungen den dermalen bestehenden Verhiiltnissen nicht
mehr und es erschien daher eine Neuregelung angezeigt. Wir
haben mit der Verwaltung der Dampfschiffgesellschaft vereinbart,
dass ab 1. Januar 1913 die Einnahmen aus den auf den Strecken
Luzern-Brunnen, Luzern-Fliielen usw. wahlweise giiltigen Billetten
nicht mehr auf Grund eines festen Verhiltnisses, sondern nach
Massgabe der wirklichen Benutzung verteilt werden. Die Billette
sind, soweit es zur Erbringung des Benutzunosnachwexses notig
ist, entsprechend geiindert worden.

18. Mit der Direktion der Berner Alpenbahn-Gesellschaft Bern-
Lotschberg-Simplon ist vereinbart worden, dass bei der Erstellung
der Personen- und Gepicktarife fir den Verkehr nach
und von den Stationen der Lotschberglinie und im
Transit iiber diese die allgemein geltenden Regeln und Grund-
siitze Anwendung finden sollen, soweit nicht infolge besonderer
Verhiiltnisse Abweichungen angezeigt erscheinen, iiber die von
Fall zu Fall Verstindigung zu treffen wiire. Die Arbeiten fir die
Durchfihrung der erforderlichen, sehr umfangreichen Tarifmaes-
nahmen sind angeordnet worden.

19. Die Generalabonnements weisen folgende Krgeb-
nisse auf:

Es wurden gelost:
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Anzahl Karten

1911 - 1912 itthsenz
Gen.-Ab. fir 15 Tage . . . 31,677 30,647 —1,230
B w wm 00 g ... 17,986 7,843 — 143
. e o 4D 1,5339 1,938 -+ 8
o = = 3 Monate . . . 1,883 1,949 + 66
s ' o owm B Yy S . 905 1,030 + 125
m . om . 1.2 o (1Pers) 9,844 10,460 -+ 616
5 g o A o (2Pers.) 841 849 -+ 8
im ganzen 55,266 54,716 —- 550
Die Einnahmen betrugen:
1911 1912 Differenz
Kurzfristige General- Fr. Fr. Fr.
abonnements. ‘ '
Gesamteinnahmen . . . . 2,621,693 2,537,394 — 84,299

Anteil der S.B.B. . . . 2,138,840 2,048,384%) — 90,456%)
Langfristige General-
abonnements. :
Gesamteinnahmen . . . . 5,510,047 5,853,706 -} 343,659
Anteil der S.B.B. . . . 4,611,763 4,771,781%) -} 160,018%)
Kurz- und langfristige
Generalabonnements

zusammen. _
Gesamteinnahmen . . . . 8,131,740 8,391,100 -} 259,360

Anteil der S.B.B. . . . 6,750,603 6,820,165%) 4 69,562%)

Bei den kurzfristigen Generalabonnements ist ein
erneuter Rickgang sowohl in bezug auf die Anzahl der verkauften
Karten als auch bei den Einnahmen zu konstatieren. Die lang-
fristigen Generalabonnements weisen dagegen wiederum eine er-
hebliche Verkehrszunahme auf.

20. Die Einnahmen aus schweizerischen zusammen-
stellbaren Billetten haben gegeniiber dem Vorjahre wiederum
“zugenommen :

Im ganzen Anteil S. B. B.
im Jahre 1911 . . . . . . Fr. 2,154,234 Fr. 1,422,458
im Jahre 1912, . . . . . , 2,190,373 o 1,470,428

Gegeniiber dem Vorjahre mehr Fr. 36,139  Fr. 47,970

*) Diese Ziffern sind approximativ. Die definitive Jahresrechnung tiber
den Generalabonnementsverkehr erscheint jeweilen frithestens im Monat
August des folgenden Jahres.
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Die Mittel-Thurgau-Bahn und die Altstilten-Gais-Bahn sind
neu in diesen Verkehr aufgenommen worden.

- 21, Die Einnahmen aus zusammenstellbaren Billetten
des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen be-
trugen: - '

schweiz. ‘
Transportanstalten Anteil S. B. B.
im ganzen
im Jahre 1911 . . . . . . Fr. 3,516,841 Fr. 2,741,969
im Jahre 1912 . . . . . . ., 3,472,063 . 2734871

Gegeniiber dem Vorjahre weniger Fr. 44,778 Fr. 7,098

Die Mittel-Thurgau-Bahn und die Altstitten-Gais-Bahn wurden
auch in diesen Verkehr einbezogen.

22. Der stindige Unterausschuss fiir Angelegen-
heiten des Personenverkehrs des Vereins deutscher
Eisenbahnverwaltungen hielt am 28./29. Februar in
Montreux und am 30./31. Mai in Nurnberg, ein Sonder-
ausschuss desselben am 12, Juni in Interlaken und der
Vollausschuss am 3. und 4. Juli in Scheveningen Sitzungen
ab, an denen wir vertreten waren. Von den von uns einge-
reichten Antriigen erwidhnen wir hier den Vorschlag auf
Einfithrung der Frankenwéhrung im Vereinsreise-
verkehr. In der schweizerischen Presse ist wiederholt Klage
daritber gefithrt worden, dass den auf schweizerische Strecken
lautenden Fahrscheinen fiir den Vereinsreiseverkehr die Preise nur
in Markwiihrung aufgedruckt seien. Wir suchten dem Ubelstand
schon frither abzuhelfen, wobei sich aber herausstellte, dass die Angabe
der Preise auch in Frankenwihrung keinen praktischen Wert hat,
solange die Berechnung des Gesamtpreises der Fahrscheinhefte
und die Verrechnung in Mark erfolgen muss. Wir haben daher
den Antrag gestellt, im Vereinsreiseverkehr die Markwihrung durch
die Frankenwidhrung zu ersetzen. Diesem Antrag gegenilber ver-
hielten sich indessen simtliche Verwaltungen der der lateinischen
Minzkonvention nicht angehtérenden Staaten ablehnend. Wir
inderten ihn deshalb in dem Sinne, dass die Frankenwihrung
als mit der Markwidhrung gleichberechtigte Wihrung ein-
zufihren sei. Aber auch der so geéinderte Antrag stiess auf
Widerstand 'und wir gelangten schliesslich, um die Wege fiir eine
allfillig im Benehmen mit den italienischen, franzosischen und
belgischen Verwaltungen anzustrebende anderweitige Losung der
\Wihrungsfrage zu ebnen, zu folgenden Vorschligen:
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1. es sei zu gestatten, auf dem Umschlag der Fahrscheinhefte
den Kurs fir die Umrechnung des Heftpreises aus der Mark-
in die Landeswihrung anzugeben;

2, es sei den schweizerischen Verwaltungen das Recht zu er-
teilen, im Bedarfsfalle eine besondere Ausgabe des Fahr-
scheinverzeichnisses mit Angabe der Preise in Franken zu
erstellen ;

3. es sei die Vorschrift, wonach die Fahrscheinpreise konsequent
auf 10 Pfennig aufgerundet werden miissen, dahin zu indern,
dass den Verwaltungen anheimgestellt werde, die Preise
auf 10 Pfennige nach oben oder unten abzurunden.

Diese Antrige wurden genehmigt.

Von den nach Ziffer 2 und 3 gemachten Zugestindnissen
werden wir jedoch vorerst noch keinen Gebrauch machen, da dies
zu kostspielig wire, solange die angedeutete Verstindigung mit
den italienischen, franzdsischen und belgischen Verwaltungen nicht .
erzielt und solange mit diesen keine einheitliche Ausgabe des Fahr-
scheinverzeichnisscs mit Angabe der Preise in Franken vereinbart ist.

23. Im Vereinsreiseverkehr darf nach den zurzeit gil-
tigen Bestimmungen der Einheitlichkeit wegen kein Freigepiick
bewilligt werden. Hs diirfen daher selbst solche Verwaltungen,
die in ihrem internen Verkehr die Einrichtung des® Freigepiicks
haben, auf zusammengestellte Fahrscheinhefte dicse Begiinstigung
nicht gewihren. Da eine solche Bestimmung geeignet ist, die Ent-
wicklung des Vereinsreiseverkehrs zu hemmen, haben wir ihre
Aufhebung beantragt, Seitens der franzgsischen Verwaltungen
wurde jedoch die Gewihrung von Freigepick auf Vereinsfahr-
scheinhefte abgelehnt, so dass eine einheitliche Regelung nicht
moglich. war., Um indessen die Begiinstigung dem Verkehr
wenigstens teilweise nutzbar zu machen, hat der Ausschuss fiir
Angelegenheiten des Personenverkehrs des Vereins deutscher Eisen-
bahnverwaltungen in seiner Sitzung vom 3./4. Juli in Scheveningen
beschlossen, die Angelegenheit vorliufig in der Weise zu erledigen,
dass diejenigen nichtfranzosischen Verwaltungen, die auf ge-
wohnliche Fahrausweise Freigepiick bewilligen, solches in gleichem
Umfange auch fiir Vereinsfahrscheinhefte gewihren k&nnen. Diese
Beordnung hat inzwischen auch die Zustimmung der Generalversamm-
lung des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen gefunden und
wird nun bei erster Gelegenheit durchgefithrt werden.

24. Die im Geschiftsbericht 1911, Seite 110, unter Ziffer 25,
erwithnte Vereinbarung mit der franzdsischen Ostbahn und der
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Paris-Lyon-Mittelmeerbahn betreffend die Ausgabe von zusammen-
gestellten Fahrscheinheften fiir schweizerische Strecken in Ver-
bindung mit franzosischen und italienischen Fahrausweisen hat
dazu gefuhrt, die Agentur der Bundesbahnen in Paris
zu dhnlichen Billetkombinationen zu ermichtigen. Diese Agentur
kann nun schweizerische zusammenstellbare Billette nicht bloss
fir sich oder in Verbindung mit franzosischen Fahrausweisen,
sondern auch im Anschluss an franzosische Fahrausweise einerseits
und Teilbillette fir Strecken sitdlich der Alpen anderseits (fir
Reisen von Frankreich nach Italien und zurtteck im Durchgang
durch die Schweiz) ausgeben. Ist der anschliessende franzosischo
Fahrausweis 60 oder mehr Tage giiltig, so erhalt das schweize-
rische Billet eine Gﬁltigkeitsdauer von 60 (statt nur 45) Tagen.
Die Massnahme ist auf 1. Mai durchgefihrt worden.

25. Die mit dem Verkauf von Fahrscheinen fir Strecken der
Bundesbahnen betrauten Reisebureaux weisen im Vergleich
zum Vorjahre folgenden Umsatz auf:

im Jahre im Jahre gegenliber
1911 1912 dem Vorjahre
i e o e, Fr.

2,245,330 2278117 32,787

26. Der Billetverkauf unserer eigenen Agenturen in
London und Paris hat im Berichtsjahre im ganzen wiederum
eine Vermehrung erfahren.

Die Einnahmen betrugen:

Bei der Agentur in London:

aus direkten Billetten i Tt
England - Sehwelz, schweizerischen
Vereinsfahrscheinheften, Billetten im ganzen

Internationalen Rund-  (Generalabonnements,
reisebilletten usw. Falirscheine zu
(schweiz. Anteile inbegr,) normalen Taxen usw.)

im Jahre 1911 . Fr. 587639 ©  Fr. 578,206  Fr.1,165,843
im Jahre 1912 . . 560,602 . 675162 . 1,235764

Gegenitber dem '
- Vorjahre . — Fr. 27037 -+ Fr. 96956 4 Fr. 69,919
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Bei der Agentur in Paris:

aus direkten Billetten

. ; aus intern
Frankreich - Schweiz, schweizerischen
Vereinsfahrscheinheften, Billetten im ganzen
internationalen Rund- (Generalabonnements, g

reisebilletten usw. Fahrscheine zu
(schweiz. Anteile inbegr) normalen Taxen usw.)

im Jahre 1911 Fr. 1,096,188 Fr. 624,110  Fr. 1,720,298
im Jahre 1912 , 1,172,199 667,098 5 1,839,297

- Gegeniiber dem
Vorjahre . - Fr. 76,011 - Fr. 42,988 -} Fr. 118,999

mn

27. Dem schweizerischen Beamtenbilletreglement
sind beigetreten : die Biasca-Acquarossa-Bahn, die Sursee-Triengen-
Bahn, die Drahtseilbahn Sierre-Montana-Vermala und die Draht-
seilbahn Les Avants-Sonloup.

c. Viehverkehr.

“1. Vom 1. Mai an kOnnen im Verkehr mit der Station Basel
St. Johann, die bisher nur fir Tiertransporte in gewdhnlicher
Fracht geoffnet war, auch Tiersendungen in Eilfracht abge-
fertigt werden.

2. Das eidgenossische Eisenbahndepartement hat uns im Auf-
trage des Bundesrates ersucht, die Frage zu priifen, ob fiir
schweizerisches S6mmerungsvieh, das nach solchen
biindnerischen Alpen beférdert werden soll, die friher mit
italienischem Vieh bestossen wurden, nun aber zur Vermeidung
der Seucheneinschleppung fiir dieses geschlossen bleiben, eine
angemessene Taxermissigung bewilligt werden kdnnte. Wir haben
in Wiirdigung der obwaltenden besondern Verhiltnisse beschlossen,
fur derartige Transporte unter gewissen Voraussetzungen und auf
Zusehen hin eine Ermissigung von 50°%0 auf der tarifgemiissen
Fracht auf dem Ruckerstattungswege zu gewihren.

3. Der allgemeine schweizerische Tarif fiir die Be-
forderung lebender Tiere ist revisionsbediirftigz. Wir haben
hiertiber eine einlissliche Priifung, die weitliufige Vorarbeiten er-
fordert, angeordnet.
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4. Mit der Emmentalbahn und der Burgdorf-Thun-
Bahn ist in Anlehnung an das Vorgehen im Giiterverkehr auch
eine neue Vereinbarung iiber die gegenseitigen Beziehungen
und Konkurrenzverhédltnisse im Tierverkehr getroffen
worden. Diese Vereinbarung setzt grundsitzlich fest, dass die
Tiertransporte, soweit der Versender keine Route vorschreibt, in
gleicher Weise zu leiten sind wie der Giiterverkehr und bestimmt
ferner folgendes:

Der gesamte Tierverkehr, der in denjenigen Gebieten, die
gemiss Vertrag zur Giitergemeinschaft S. B. B./B. T. B. gehiren,
iiber die eine oder andere der beiden konkurrierenden Linien
zwischen Burgdorf und Thun geleitet wird, bildet einen Ge-
meinschaftsverkehr der Bundesbahnen und der Burgdorf-Thun-Bahn.

Die Einnahmen aus demselben werden in der Weise verteilt,
‘dass der transportierenden Verwaltung als Traktlonsentsehadlgunr
vorab /s der nach den iblichen Repartltxonsrrrundsatz.en auf die
Gemeinschaftsstrecke Burgdorf-Thun entfallenden Frachtbetreffnisse
(bei Eilgutbeforderung zuziiglich /s des Taxzuschlages) zugeschieden
und der verbleibende Reingewinn mit

5590 den Bundesbahnen und

4590 der Burgdorf-Thun-Bahn
zugewiesen wird. '

Im gesamten ibrigen Tierverkehr erfolgt die Einnahmever-
teilung nach Massgabe der der Taxberechnung zugrunde gelegten
Tarifdistanzen tiber die befahrene Route.

d. Die Vorschrift des Transportreglements, wonach Schafe
und Schweine nicht mit Tieren des Rindviehgeschlechtes in den
gleichen Wagen verladen werden durften, ist gemiiss dem Bundes-
ratsbeschluss vom 15. Juni 1912 auf 1. September aufgehoben
worden. Es ist nunmehr gestattet, Tiere verschiedener Galtunuen
in demselben Wagen zu transportieren, sofern sie durch Barne:eu,
Bretter- oder Lattenvelschlage voneinander _getrennt gehalten
werden und eine Uberladung der einzelnen Wagen, d. h. eine
zu enge Verladung vermieden wird.

6. Mit der Bodensee-Toggenburgbahn sind die gegenseitigen
Beziechungen und Konkurrenzverhiiltnisse im Tierverkehr vertrag-
lich in der Weise geregelt worden, dass der letztere, soweit
vom Absender keine gegenteilige Verfiigung getroffen wird, auf
Grund der fiir den Giiterverkehr massgebenden Tarifdistanzen
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und Transportleitungsvorschriften abzufertigen ist. Zu diesem
Zwecke wurde ein I. Nachtrag zum Vertrag vom 10./12. Mai
1910 betreffend den Persouen-, Gepick- und Expressgutverkehr
herausgegeben. s

d. Giiterverkehr.

1. Gemiiss Vertrag vom 4./29, Dezember 1903 sind die Be-
ziehungen und Konkurrenzverhdlinisse i Giterverkehr
zwischen den Bundesbahnen und der Bern-Neuenburg-
Bahn (Direkte Linie) auf der Grundlage geregelt, dass die B. N.
in allen jenen Relationen am Verkehr beteiligt wird, in welchen
die kiirzeste Effektivdistanz iiber ihre Linie fihrt. Diese Be-
ordnung der Verkehrsteilung ist aus dem fritheren Vertragsverhiltnis
mit der ehemaligen Jura-Simplon-Bahn entstanden. Ilnfolge Eriff-
nung des durchgehenden Betriebes der Bern-Lotschberg-
Simplon-Bahn werden fiir den Giterverkehr mit dem Wallis
und mit Italien neue Verhiltnisse eintreten, die bedingen, dass
die Teilung dieses Verkebrs nach den Bestimmungen des Art. 21
des Tarifgesetzes vorzunehmen ist, d. h. nach dem Prinzip der
kiirzesten Tarifdistanz. Dieser Sachlage entsprechend wurde mit
der Bern-Neuenburg-Bahn mittelst Nachtrag vom 5./12. August
1912 zum Verkehrteilungsvertrag S. B. B./B. N. vereinbarl, ihre
Beteiligung an dem unter den Einfluss der Linien B.'N. — Bern-
Minsingen-Lotschberg gelangenden Giiterverkehr nach und von
Brig loco und transit, Richtung Iselle und Visp, nach folgenden
Grundsiitzen zu regeln:

1. Der Bern-Neuenburg-Bahn fillt zu:

a. vom Verkehr mit kitrzester Tarifdistanz via B. N. —
Bern-Munsingen- Lotschberg = 100 %.

b. vom Verkehr mit gleicher Tarifdistanz via B.N. —
Bern-Miinsingen-Lotschberg. einerseits und den konkurrierenden
Linien der 8. B. B. anderseits = 50 %o.

.2, Von dem auf die Strecken Kerzers- und Neuchatel-Bern
nach Abzug der Traktionsgebithren der S. B. B. fiir Talstrecken
und — im Verkehr mit Kerzers und Neuchdtel loco — der
Expeditionsgebithren entfallenden Reingewinn zahlt die B. N. einen
Drittel an die S. B. B. heraus.

Diese Verkehrsbeteiligung gilt fiir so lange als die B. N.
Hauptbahn bleibt; sollte sie sich zur Nebenbahn erkliren lassen,
so hat eine Revision der Vereinbarungen einzutreten.
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Im Transit iiber die B. N. schliessen die Vereinbarungen zu-
nichst nur den Verkehr mit Stationen der S. B. B. in sich; die
Leitung des in den Bereich der Sensetalbahn, der Freiburg-Murten-
Ins-Bahn und der Neuenburger Jurabahn fallenden Verkehrs bleibt
besonderer Verstindigung mit den beteiligten Bahnen vorbehalten.

2.Die Berner Oberlandbahnen haben das Giitertarifschema
der Bundesbahnen angenommen und ihren internen Giitertarif auf
den 1. August neu herausgegeben; die daherigen Distanz-
und Taxerhohungen mussten auch im direkten schweizerischen
Giiterverkehr beriicksichtigt werden.

Ebenso wurden die auf der Regionalbahn Saignelégier-
Glovelier eingetretenen Taxerhéhungen im Gitterverkehr auch
im direkten Verkehr mit den schweizerischen Privatbahnen durch-
gefihrt.

3. Der gemiss den Bestimmungen des Art. 2 des
Verkehrsteilungsvertrages mit der Bremgarten-
Dietikon-Bahn vom 18./21. Oktober 1910 iher Dietikon zu
leitende Wagenladungsverkehr nach und von Bremgarten-
Weststation ist, behufs Vermeidung des Giiterumlades, ausschliess-
lich- der Route via Wohlen-Villmergen zugeteilt worden. Die
Bremgarten-Dietikon-Bahn wird fiilr den Verzicht entschidigt durch
Abtretung eines Teils des Eil- und Frachistiickgutverkehrs, soweit
die kiirzeste Tarifdistanz ganz oder teilweise im Tranpsit itber ihre
Linie fithrt.

- 4. Mit der Direktion der Emmentalbahn und der Burg-
dorf-Thun-Bahn sind mit Vertrag vom 5./19./29. Juli 1912
neue Vereinbarungen iiber die gegenseitigen Beziehungen und
Konkurrenzverhidltnisse im Giterverkehr getroffen worden,
die am Tage der Einfithrung neuer, auf den Taxgrundlagen der
Bundesbhahnen beruhenden Tarife in Kraft treten werden. Laut
den gegenwiirtigen Vereinbarungen haben die genannten Bahnen
itberall da Anspruch auf Verkehr, wo sie die kiirzeste effektive
Distanz aufweisen. Kiinftig wird die Instradierung allgemein nach
dem Prinzip der kiirzesten Tarifdistanz geregelt. Die Tarif-
distanzen werden festgesetzt:

von der E. B. unter Zuschlag von 12% | zu den effektiven
% # B.T.B. , - , 34% [  Lingen.

Durch diese Beordnung werden die Verkebrszonen der E. B.
und B. T. B. zugunsten der Bundesbahnen erheblich eingeschrinkt.
Ferner crgeben sich bei Anwendung der Taxen der S. B. B auf
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" Grund der erhohten Tarifdistanzen der genannten Bahnen hohere
Frachteinnahmen, als nach den gegenwirtigen Tarifen, von denen
auch die Bundesbahnen profitieren. Fir diese beiden den Bundes-
bahnen erwachsenden Vorteile musste der E. B. und der B. T. B.
eine Gegenleistung geboten werden, welche in der Hauptsache in
folgendem besteht:

Gcgmiibci- der E. B.

a. Die aus dem bisherigen Vertrag hervorgegangene, ausschliess-
liche Zuweisung des Verkehrs an die E. B., wo diese die kiirzeste
‘effektive Gesamtentfernung aufweist, wurde auch fiir jenen Ver-
kehr vereinbart, der unter den Einfluss neuer Bahnen kommt und
von dem die E.B. in Ansehung des dritten Absatzes von Art. 21
des Tarifgesetzes nur einen Teil beanspruchen konnte.

b. Eine Reihe von Stationsverbindungen, in denen sich iber
die konkurrierenden Linien gleiche Tarifdistanzen ergeben, wurden
der E. B. ganz iiberlassen.

Gegenitber der B. 1. B.

c. Die Beteiligung der B.T. B. an der auf der Strecke
Burgdorf-Thun bestehenden Reingewinngemeinschaft S. B. B./B. T. B.
wurde von 40 auf 45 %0 erhoht und letatere Quote auch fiir jenen
Verkehr festgesetzt, in welchem sich via Burgdorf nach und von
Thun iiber die konkurrierenden Linien der S. B. B. und B. T. B.
Gleichheit der Tarifdistanzen ergibt. (Auf eine weitergehende
Forderung der B. T. B., ihre Quote des Reingewinnes auf 50 %
zu erhohen, wurde nicht eingetreten.)

d. Auf der Strecke Konolfingen-Stalden-Thun wird der durch
Eroffoung neuer Bahnen entstehende Giterverkehr, soweit er
nicht in die unter lit. ¢ hiervor erwihnte Reingewinngemeinschaft
fallt, ausschliesslich der B. T. B. itberlassen, vorausgesetzt, dass

die Beteiligung dieser Bahn an der genannten Gemeinschaft auf
45 % festgesetszt bleibt.

Unter die getroffenen Vereinbarungen fallen der schweize-
rische Giiterverkehr, ferner der Giterverkehr Deutschland und

weiter — Schweiz loco sowie Italien — Schweiz loco und um-
gekehrt,

5. MitderFreiburg-Murten-Ins-Bahn und der Sense-
talbahn ist vereinbart worden, den unter den Einfluss der
Lotschberglinie kommenden Giterverkehr ihrer Stationen nach
dem Prinzip der kiirzesten Tarifdistanz zu instradieren. Als Transit-
strecken fallen die Linien der gevannten Bahnen im Létschberg-
verkehr nirgends in Betracht.

8
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6. Mit der Direktion der Mittel-Thurgau-Bahn-
‘gesellschaft ist unterm 2./8. Februar ein Vertrag iiber
die gegenseitigen Beziehungen und Konkurrenzverhéltnisse im
‘Gterverkehr abgeschlossen worden. Gemiss demselben werden
der Mittel-Thurgau-Bahn von den Hauptverkehren, d. h. vom
Verkehr zwischen den Bundesbahnen und weiter einerseits und
den Gemeinschaftsstationen Konstanz, Emmishofen, Weinfelden und
Wil anderseits sowie vom Transitverkehr, im allgemeinen ab-
getreten:

a. 50%, soweit die .kiirzeste Tarifdistanz ausschliesslich itber
Strecken der Mittel-Thurgau-Bahn fithrt, und

b. 25%, soweit die Tarifdistanz iiber Strecken der Mittel-
Thurgau-Bahn gleich lang ist wie iiber die Bundesbahnen,
oder kiirzer als iiber die Bundesbahnen, zugleich aber gleich
lang wie iiber eine zweite Privatbahnroute.

7. Zum Vertrag S.B. B./E. L. B. iiber die Verpachtung
der Bahnstrecke Basel St. Johann-Basel S. B. B. ete.
vom 2. Dezember 1901 ist am 3. Oktober ein 1. Nachtrag
herausgegeben worden, enthaltend die mit der Generaldirektion
der Reichseisenbahnen in Elsass-Lothringen vereinbarten neuen
tarifarischen Bestimmungen infolge Erdffnung der Station Basel
St. Johann fiir den Eilgutverkehr. '

8. Von den wichtigsten Tarifarbeiten fiir den internen
und den direkten schweizerischen Gitterverkehr sind
zu erwihnen die infolge der Eroffnung der Mittelthurgaubahn und
d¢r Linie Ebnat-Nesslau, der Taxerhohungen der Freiburg-Murten-
Ins-Bahn und der Regionalbahn Saignelégier-Glovelier und der
Eroffnung der Station Boncourt notwendig gewordenen Tarif-
nachtrige, die neuen Giitertarife mit der Rhitischen Bahn, der
Bremgarten-Dietikon-Bahn und der Regionalbahn Saignelégier-
La Chaux-de-Fonds. Ferner mussten wegen Einbezugs der Strecke
Geneve:Cornavin-La Plaine in das Netz der Bundesbahnen die
direkten schweizerischen Giitertarife auf den 1. Januar 1913 durch
Aufnahme von Distanzen und Taxen fiir Vernier-Meyrin, Satigny
und La Plaine ergiinzt werden.

9. In Ausfahrung eines Beschlusses unseres Verwaltungsrates
vom 20. Juli 1912 und in Erweiterung der fiir die Getreidelage-
rung im Jahre 1911 beschlossenen Ermissigung (Geschiftsbericht
fir 1911, Seite 115, Ziffer 7) haben wir verfiigt, dass fir Sen-
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dungen von Weizen ausldndis¢cher Herkunft, die vom
1. August 1912 an in den Lagerhausern der schweuensehen
Bundesbahnen zur Einlagerung eintreffen, die Lagergebihr
bis auf weiters erlassen wird.

10. Fur die Beférderung dienstlicher Sendungen
im internen Verkehr der Bundesbahnen, sowie im direkten Ver-
kehr derselben mit andern Transpmtanstalten ist ein besonderes
Reglement ausgearbeitet worden.

11. An den Ausnahmetarifen sind folgende Anderungen
bezw. Ergénzungen vorgenommen worden :

a. Die direkte Abfertigung von Sendungen nach Aus-
nahmetarif Nr. 4 fir den Transport in beschleunigter Fracht
von Brot, frischer Butter, frischen Eiern, frischem Fleisch, fliissiger
Milch, Rahm usw. wurde im Verkehr mit Leysin eingefiihrt.

b. Zu den Ausnahmetarifen Nr. 6 fir Getreide, 7 fiir
Wein, 14 fir Diingemittel, 18 fir Holz und Torf, 19
fiir Steine und 20 fir Kohlen sind Nachtrige herausgegeben
worden, enthaltend die durch den Einbezug der Mittel-Thurgau-
‘Bahn, der Bremgarten-Dietikon-Bahn und der Saignelégier-La
Chaux-de-Fonds-Bahn bedingten Anderungen.

12. Folgende Taxermissigungen wurden gewiihrt:
I.Im internen Verkehr:

a. Fir rohe, unbehauene Steine ab Gurtnellen und Wassen
nach Altdorf, ferner ab Roche (Vaud) und Aigle nach Sta-
tionen des rechten Genferseeufers;

b. fir den Transport von Kalk zur Fabrikation von

Kalzium-Karbid in Wagenladungen von wmindestens
10,000 kg ab St. Ursanne nach Courtepin; -

c. fir den Transport von Kies, Sand und Schotter zu
Strassenbauten ab Steinmaur und Aathal nach Ziirich und
niichstgelegenen Stationen, ferner ab Brugg und: Wildegg
nach Schinznach-Bad und ab Pfungen-Neftenbach nach Win-
terthur, Toss und Willflingen ;

d. fiir ausgebrauchte, cyanarme Gasreinigungsmasse ab
verschiedenen schweizerischen Stationen nach Luterbach;

e. fir Windfallholz aus dem ncuenburgischen Jura zur Er-
leichterung des Absatzes, gegen forstamtliche Bescheinigung,
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dass es infolge des Sturmwindes im Monat Dezember 1911
abgebrochen oder entwurzelt wurde;

{. fir Liebesgaben aller Art fir die Opfer des Balkan-
krieges.

II. Fiir den Export:

a. Von Eisenlegierungen ab Visp nach Basel transit mit
Bestimmung Rheinland-Westfalen, in Konkurrenz gegenﬁber
der franzosischen Route via Bouvelet

b. von Kalzium-Karbid schwelzerlschen Ursprungs, das zu
chemischen Zwecken bestimmt ist, ab Gampel und Visp
nach Basel transit;

¢. von Wasserglas schweizerischen Ursprungs ab Minchen-
stein nach Chiasso transit, Buchs (St. Gallen) transit und
St. Margrethen transit.

13. In den Tarifen Genéve transit, Les Ver-
rieres frontiére, Delle frontiere usw. — Schweiz
wurden auf 1. Januar 1912 die infolge Versetzung der verschiedenen
Futtermittel vom Spezialtarif II in den Spe71alta11f' III' (Geschiifts-
bericht 1911, Seite 100, Ziffer 9 a) notwendig gewordenen Ande-
rungen durchﬂefuhrt ‘Sie sind ferner ergiinzt worden durch
Aufnahme der Mittel-Thurgau-Bahn, der “Linie Ebnat-Nesslau,
der Bremgarten-Dietikon-Bahn (Bremgarten Weststation) und der
Aarau-Schoftland-Baho, der Stationen Riiti bei Biiren, Vernier-
Meyrin, Satigny und La Plaine; ebenso wurden die durch die
Taxerhohungen auf der Freiburg-Murten-Ins-Bahn bedingten Ande-
rungen durchgefiibrt.

Die Taxen im Verkehr mit Le Loele fronticre
sind anwendbar erklirt worden auf auslindische Giitersendungen,
die von dem unter Zoll- und Bahnaufsicht stehenden Lagerhaus
in Le Locle-Col-des-Roches nach der Schweiz und weiter reexpediert
werden.

14. Iufolge Einrichtung der Station Basel-St. Johann fiir den
Eilgutverkehr sind die Umkartierungstarife mit den franzosisch-
schweizerischen Grenzpunkten, sowie die direkten Eilguttarife im
Verkehr mit den franzdsischen Ostbahnen und weiter entsprechend
erginzt worden,

15. Zum Tarif Alt-Minsterol Grenze und Delle
frontiére-Basel SBB und BaselSt.Johann ist am 1. Januar
1912 ein I. Nachtrag in Kraft getreten, der in der Hauptsache cine
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Neuausgabe der Zusatzbestimmungen zum Teil IB (Tarifvor-
schrlften) der deutsch-franzosischen Verbandsgitertarife enthalt,

16. Fiir den Kohlenverkehr aus Nordfrankreich
(Stationen der Departemente Nord und Pas-de-Calais mit Inbegriff
der franzisisch-belgischen Grenzpunkte) nach Basel S. B. B. und
Basel St. Johann via Delle oder Alt-Miinsterol ist eine Neuausgabe
des Tarif commun Nr. 407 erschienen. Gegeniiber dem bisherigen
Tarif ergeben sich in einer Anzahl Relationen Taxermiissigungen
bis zu 80 Cts. pro Tonne, welche von den franzosischen Bahnen
gewé‘zhrt werden.

17. Im Giiterverkehr Belgien - Schweiz ist am 1. Sep-
tember der Tarifteil I, Abteilung B, enthaltend die allge-
meinen Tarifvorschriften nebst Giiterklassifikation, neu aufgelegt
worden.

18. Eine Neuausgabe der belgisch- und der nieder-
lindisch-deutschen Velbandsgntertarlfe, Teil I, Abteilung B,
enthaltend die allgemeinen Tarifvorschriften nebst Gutelklasmﬁkatlon
ist erschienen und auch anwendbar erklirt worden im Verkehr
mit Basel tiber Delle.

19. Die Ausnahmetarife fir Steinkohlen etc. Belgien-
Basel und Belgien-Schweiz wurden umgerechnet.

20. Zum Gitertarif Niederlande-Basel und Delle
transit ist am 1. Juni ein IV. Nachtrag in Kraft getreten, ent-
haltend neue Ausnahmefrachtsitze fir Lembl und Rohtabak nach
Stationen der Westschweiz, sowie einen Ausnahmetarif fur ver-
schiedene Artikel (Rohstoffe und Kali).

21.ZumTeill,AbteilungB,derdeutsch-schweizeri-
schen Gutertarife vom 1, Juni 1911, enthaltend die all-
gemeinen Tarifvorschriften nebst Giterklassifikation, ist auf 1. Februar
ein I. Nachtrag erschienen, mit welchem die seit dem Inkraft-
treten des Haupttarifes in den allgemeinen Tarifvorschriften nebst
Giterklassifikation der schweizerischen Bahnen einerseits und in
denjenigen der deutschen Bahnen anderseits eingetretenen Ande-
rungen und Ergénzungen beriicksichtigt worden sind.

~

22. Von den wesentliclisten Arbeiten in den deutsch-
sechweizerischen Tarifverbinden (Verkehr mit Basel badische
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Staatsbabnen und Waldshut ete., mit Siidwestdeutschland, Nord-
deutschland, Baden, Wiirttemberg, Bayern und Sachsen) erwéhnen
wir die Aufnahme der Stationen Boncourt, Ligerz, La Plaine,
Satigny, Vernier-Meyrin, Krummenau und Nesslau-Neu-St. Johann,
die Durchfithrung der Taxerhéhungen fiir die Freiburg-Murten-
Ins-Bahn und der Regionalbahn Saignelégier-Glovelier, "die Er-
ganzung der Instradierung und der Taxen fiir die Mittel-Thurgau-
Bahn und die Aufnahme von Taxen fiir Bremgarten-Weststation.

23. Neue Besiimmungen iiber das Reexpedi_tionsver--
fahren in Muttenz fiir den Saarkohlenverkehr nach der
Schweiz sind auf den 1. Juli eingefithrt worden.

24. Im osterreichisch=ungarisch-schweizerischen,
Osterreichisch-=ungarisch-franzésischen und oster-
reichisch=ungarisch-siidfranzésischen Verkehr wurde,
da die k. k. Osterreichischen Staatsbahnen die im Jahre 1884
zwischen den Osterreichischen, deutschen und schweizerischen Bahnen
getroffenen Vereinbarungen tiber die Teilung des Verkehrs zwischen
den Arlbergwegen und den stiddeutschen Wegen auf den 30. Juni
gekilndigt hatten, iiber eine neue Verkehrsteilung verhandelt. Mit
Riicksicht darauf, dass die osterreichischen Staatsbahnen eine
wesentliche Erhohung der Arlbergquoten aus dem Besitzstand der
deutschen Wege forderten und in der Hauptsache an der
Forderung festhielten, kam jedoch, trotz unserer Vermittlungsver-
suche, keine Einigung zustande. Die Vertreter der dsterreichischen
Bahnen, die sich ebenso wie die deutschen Bahnen zu einer
Tarifgemeinschaft zusammengeschlossen hatten, erklirten, dass
sie infolge Nichtannahme ihrer Vorschlige am 1. Juli die deutschen
Wege aus den direkten Verkehren ausschliessen werden. Die
deutschen Bahnen erwiderten diese Massnahme damit, dass sie
ausserordentlich billige Transittarife von allen wwhtwelen deutsch-
dsterreichischen Grenzstationen nach den deutsch-schweizerischen
und deutsch-franzosischen Grenzstationen einfithrten, welche die
osterreichischen Bahnen zwangen, einen Teil des Verkehrs von
und nach ihren nordlichen Gebieten den deutschen Wegen zu
iiberlassen und den ibrigen Verkehr zu den iber Deutschland

erreichbaren Gesamtfrachten iiber den Arlberg zu fithren, wobei

far diesen Weg sehr oft so niedrige Betrige verblieben, dass
sie kaum zur Deckung der Selbstkosten ausreichten. Zur Ab-
sechwiichung der Konkurrenz der deutschen Routen haben dagegen
die 6sterreichischen Staatsbahnen verfugt, dass ihre
Exportbegiinstigungen fiir Bier, Zucker, Holz, Malz usw. vom
2. September -an -nur noch iiber den Arlberg und nicht auch
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iiber Deutschland gelten sollen. Damit kam es zwischen Oster-
reich und Deutschland zu einem Tarifkampf mit seinen un-
erfreulichen Begleiterscheinungen ; immerhin dauverte er, wie zu
erwarten war, nur kurze Zeit. Schon in der zweiten Augustwoche
fand zwischen Vertretern der deutschen und Osterreichischen
Regierungen eine Besprechung statt, die zu dem Ergebnis fiihrte,
dass im osterreichisch-ungarisch-franzosisechen Verkehr (Verkehr
mit den franzosischen Ostbahnen) sowohl den deutschen als den
osterreichischen Bahnen der frithere Besitzstand gewahrt werden
soll und dass die oOsterreichischen Staatsbahnen in den beiden
andern Verkehren zusammen aus dem Besitzstand der bayerischen
Wege einen Verkehrszuwachs im Werte von etwa Fr. 300,000 pro
Jahr erhalten werden. Die Aufhebung der deutschen Kampftarife
erfolgte auf den 16. Oktober 1912, den {rithestens zulissigen
Termin nach den Publikationsbestimmungen in Deutschland.
In einer am 29./30, August in Freiburg i. B. abgehaltenen Spezial-
konferenz wurden die Verhandlungen =zwischen den beteiligten
Verwaltungen wieder aufgenommen und Grundsitze tiber die
Verteilung der auf Grund der deutschen Kampftarife ermittelten,
auf die Verbandswege iibernommenen Gesamtfrachtsiitze vereinbart.

25. Vom 1. Januar 1913 an wird der Verkehr zwischen
Osterreich-Ungarn einerseits und der Schweiz und Sidfrankreich
anderseits nicht mehr nach einem bestimmten Twrnus zwischen
den bayerischen Wegen und dem Arlbergweg geteilt, sondern
entsprechend der geographischen Lage ausschliesslich iiber letztern
Weg oder ausschliesslich iber Bayern-Lindau geleitet, so dass
jetzt beispielsweise der Verkehr mit Wien und Budapest ganz
dem Arlbergweg und derjenige mit Prag und Briinn ganz dem’
Weg iiber Bayern-Lindau .gehort.

Im osterreichisch:ungariseh-franzosischen Eisenbahnverband
(Verkehr mit den franzisischen Ostbahnen) verbleibt es .bis auf
weiteres bei der bisherigen Verkehrsteilung. Es wird aber schald
als moglich eine vereinfachte Instradierung unter moglichster

Wahrung des Besitzstandes der einzelnen Verwaltungen eingefithrt
werden, '

26. Fir Holz und Rinde nach und von Oeslerreich und
fir Zucker aus Ungarn nach der Schweiz wurden Ausnahme-
tarife eingeftihrt.

27. Fir den schweizerisch-italienischen Verkehr
ist eine Neuauflage des Teiles II, Abteilung B (italienische Schnitt-
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sitze) erschienen und durch Nachtrige zu den Teilen I B und II A
die Versetzung der Futtermittel in den Spezialtarif 1II beziiglich
der schweizerischen Strecken durchgefithrt, sowie neue Taxen fir
die Bodensee-Toggenburgbahn, Giirbetalbahn, Spiez-Erlenbach-
Bahn, Erlenbach-Zweisimmen-Bahn, Neuenburger Jurabahn und
Schweizerische Sectalbahn in Kraft gesetzt worden.

28. In den Ausnahmetarif fiir die beschleunigte Beforderung
von Lebensmitteln in Wagenladungen aus Italien nach der
Schweiz via Gotthard und Simplon sind Frachtsitze fir Ge-
frierfleisch argentinischen Ursprungs ab Genova und Venezia
aufgenommen worden.

29. Im deutsch-italienischen Verkehr ist fir die
Abfertigung pach der Nord-Milano-Bahn ein Stationsver-
zeichnis mit Angabe der fir den Ubergang in Frage kommenden
Stationen der italienischen Staatsbahnen ausgegeben worden.

30. Die in Art. 10, Ziffer 2, des Verkehrsteilungsvertrages
mit der Berner Alpenbahn Bern-Loitschberg-Simplon vom
13. Mai und 5./27. Juni 1911 vorbehaltene besondere Verstin-
digung uber die Frage betreffend die Aufnahme der Litsch-
berg-Simplonroute in die Gemeinschaft des deutsch-
italienischen Eisenbahnverbandes ist derart getroffen
worden, dass diese Route iiberall da, wo gemiiss den Verbands-
vereinbarungen zwischen der Gotthardroute einerseits und der
Brenner- oder Pontebbaroute anderseits ein Gemeinschaftsverhiiltnis
besteht, in die Rechte und Pflichten der Gotthardroute eintritt.

.Durch diese Beordnung nimmt die Lotschberg-Simplonroute die
gleiche Stellung ein, die zur Zeit der Eréffnung des Simplons dem
Wege iiber Lausanne-St. Maurice zugewiesen wurde.

31. Fir den niederldndisch-italienischen Verkehr
sind ein neuer Teil -II, Heft 1, Tarifvorschriften nebst Giiter-
klassifikation, sowie ein Heft 2, enthaltend die Tariftabellen, aus-
gearbeitet und eingefithrt worden.

32. Nachdem die Verhandlungen iiber die Einbeziehung der
Lotschbergroute in den Tarif franco-italien zum Abschluss ge-
langt sind, konnte Anfang Dezember mit den Arbeiten fiir die
notwendige Neuerstellung des genannten Tarifes begonnen werden.

83. Im osterreichisch-ungarisch-franzosischen

Verkehr wurden am 21. August neue Tarife fiir die Beforde-
rung von Bau- und Nutzholz eingefithrt.

e
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+ 34. Von der Liste der Eisenbahnstreckep, auf welche das
Internationale Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-
frachtverkehr Anwendung findet ist auf 1. Februar eine Neu-
ausgabe erschienen.

35. Die am 23. November zur Eroffoung gelangte Sursee-
Triengen-Bahn ist dem Internationalen Ubereinkommen
itber den Eisenbahnfrachtverkehr unterstellt worden.

36. Gemiiss Bundesratsbeschluss vom 15. November 1912
wird, mit Wirkung vom 1. Mai 1913 an, der Art. 69, Absatz 1,
des schweizerischen Transportreglements in dem
Sinne geindert, dass kiinftig der Berechnung der Transportfristen
fir Eilgut und gewohnliches Frachtgut die Tarifkilometer, statt
wie bisher die Effektivkilometer, zugrunde gelegt werden.

37. Die Aulage V zum schweizerischen Transportregle-
ment ist durch Aufnahme der Sicherheitssprengstoffe . Monachit I
und II, Minelit und Gelatine Telsit spezial“ erganzt worden ; ferner
“durch Aufoahme einer neuen Ziffer XLIVb, enthaltend die Be-
dingungen, unter denen unvergorene Fruchtsafte, welche Kohlen-
siure unter Druck enthalten, zur Beforderung auf den schwei-
zerischen Eisenbahnen zugelassen werden.

Die in der Ziffer XXXV e fur den Slchelheltsspleugstoﬁ' Pri-
posit™ vorgesehenen Verpackungsbedingungen haben eine Anderung
im Sinne der Erleichterung erfahren.

38. Die schweizerischen Tarifvorschriften nebst
Giterklassifikation sind auf 14. ‘August durch die
von der kommerziellen Konferenz der schweizerischen Transport-
anstalten in ihrer 5. Sitzung beschlossene Aufnahme der Artikel
,Haferflaum“ und ,Miihlestaub* in den Spezialtarif IIT ergiinzt
worden. '

39. Die Frachtenkontrolle wurde im Berichtsjahr auf
76 Bahnhofen und Stationen vorgenommen.

40. Fiur Behandlung der laufenden Verbandsgeschiifte fanden
folgende Konferenzen statt an denen wir uns vertreten liessen:
a. am 6. und 7. Februar in Berlin die 106. Sitzung der
deutschen stindigen Tarifkommission;
b. am 16. Februar in Miinchen eine Konferenz des deutsch-
siidfranzosischen (Paris-Orléans und Midi) Ver-
bandes;
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h.

k.

am 14, Mirz in Miinchen eme deutsch-italienische
Spezialkonferenz ;

am 29,/30. Mérz in Bern eine norddeutsch- schweize-
ris che Spezialkonferenz;

. am 12./13. April in Budapest eine Spezialkonferenz des

osterreichisch=ungarisch-schweizerischen Ver-
bandes;

am 2. Mai in Riva am Gardasee eine deutsch-italienische
Verbandskonferenz;

. am 9./11. Mai in Salzburg die dsterreichisch- =unga-

risch-schweizerischen, osterreichiseh-unga-
risch-franzosischen und o6sterreichisch-unga-
risch-sidfranzosischen Verbandskonferenzen;

am 22. Juni in Berlin eine deutsch-italienische Spe-
zialkonferenz

. am 3. Oktober in Avignon eine Konferenz fir ‘den Paris-

Orléans-, Mldl—undP L.M.-Allemand-Verband:

vom ‘18.—21. Oktober in Fiume Konferenzen der oster-_
reichisch=ungarisch-schweizerischen, oster-
reichischzungarisch-franzosischen und oster-
reichisch-ungarisch- sudfranLOSISchen Eisenbahn-
verbinde ;

am 7. November in Wien eine Vexbaudskonferenz fiir den
deutsch-italienischen Verkehr ;

. am 8. November in Wien eine Verbandskonferen'z fiir den

Lebensmittelverkehr mit Ita.ll en nach Belgien, Holland
und anland

41. Sclmftllche Frachtauskunft wurde von der Giiter-

tarifabteilung an  Private in 1748 und an Dienststellen in
983 Fiillen eltellt

42, Emgefllhrt ‘wurden 34 Tarife und 137 Nachtrige.

e. Einnahmenkontrolle und Abrechnungswesen.

1. Auf dem Gebiete des Abfertigungsdienstes ist einer

Néuerung von weittragender Bedeutung zu erwihnen. Wir haben
auf Grund einlisslicher Studien fiir den internen Verkehr der
Bundesbahnen auf 1. Miirz 1913 versuchsweise die Einfithrung
des vereinfachten Giterabfertigungsverfahrens
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und zugleich im namlichen Umfange des Markenverfahrens
fiir die Frankierung von Giitersendungen beschlossen.
Die hauptsichlichste Neuerung besteht darin, dass beim einen
wie beim .andern Verfahren der Frachtbrief als Transport- und
Verrechnungsbeleg dient; die Frachtkarte fallt weg. Bisher
mussten Frachtkarten in doppelter Ausfertigung erstellt werden;
die eine Ausfertigung begleitete das Gut und die andere blieb
als Verrechnungsbeleg auf der Versandstation zuriick. Die aus-

ceferticten Frachtkarten mussten sodann mit Datum, Nummer,
_Gewmht der Sendungen und den Geldbetrigen in ein Fracht-
kartenregister _emcretra.gen werden, iIn Welchem fur jede Be-
stimmungsstation ein  Konto er('jﬂ"net war. An Stelle der
Frachtkarten und Frachtkartenregister tritt beim vereinfachten
Abfertigungsverfahren das Versandbuch, das in derselben Weise
gefiihrt wird wie das bisherige Frachtkartenregister, und sich
‘von diesemm nur dadurch unterscheidet, dass es auch Spalten
enthilt fir den Kintrag von Versender und Empfinger und fir
die Bezeichnung des Gutes nach Zeichen, Nummer, Stuckzahl,
Verpackung und Inhalt.

Noch einfacher gestaltet sich die Abfertigung beim Marken-
verfahren, das Anwendung findet fiir frankierte, nicht mit Nach-
nahme belastete Sendungen fiir welche die Frankatur, einschliess-
lich Frachtzuschlag fiir Interessedeklaration und Spesen der Ver-
sandstation, den Betrag von Fr. 5 pro Sendung nicht iibersteigt.
Die so abgefertigten Sendungen werden lediglich in ein chrono-
logisch zu fithrendes Versapdheft so eingetragen, dass auf Grund
des Eintrages die Sendung jederzeit verfolgt werden kann.

Von diesen Ncuerungen erwarten wir, sobald sie sich
einmal eingelebt haben, eine raschere Abfertigung und eine
erhebliche Ersparnis an Personal- und Formularkosten. Die
letztern allein sind zu rund Fr. 50,000 pro Jahr veranschlagt.

2. Zur Erleichterung des Schalterdienstes der grossen Giiter-
expeditionen haben wir die Kreisdirektionen ermichtigt, solche
Expeditionen, welche fir die auf der Bestimmungsstation er--
wachsenden Nebengebithren monatlich 300 und mehr Quittungen
auszustellen haben, von der Ausfertigung von Quittungen zu ent-
binden und an deren Stelle das Einschreibverfahren ein-
zufithren, das darin besteht, dass die Gebithren lediglich hand-
schrlfthch in die Frachtbriefe und Ausgangsbiicher einzutragen sind.

3. Eine einldssliche Priifung hat stattgefunden itber die Frage
der Anordnung von Massnahmen zur Verminder ung der
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unaufkldarlichen Kassendefizite in den Billetkassemn
der Stationen. Auf Grund dieser Priifung haben wir fir simt-
liche Eiunehmereien und Gepiickexpeditionen die Erstellung eines
Zwischenabschlusses ihrer Kassenabrechnung je zwischen dem
12. und 18. des Monats verfiigt.

4. Tnfolge des Ubergangs der Linie Genf-La Plaine
an den Bund haben wir an die Stationen dieser Linie eine
Instruktion iber die Organisation des Abfertigungs- und Rech-
nungsdienstes erlassen, nachdem mit der Verwaltung der P. L. M.
in verschiedenen Konferenzen iiber die Beordnung der Frage der
Abrechnung des Verkehrs eine Verstindigung erzielt war.

5. Vom 26. bis 28. Juni fand in Paris dieInternationale
Kontrollkonferenz statt, an der wir uns haben vertreten
lassen.

6. Die vierteljihrliche Abrechnung imPer-
sonen- undGepickverkehr, woriber wir in unserem
letzti.ﬂnioren Bericht auf Seiten 124/125 Bericht erstattet haben,
ist im Berichtsjahr auf einige weitere Verkehre mit Deutschland
ausgedehnt worden. Die blshenoen Erfahrungen lassen noch
keme Schliisse zu, ob sich die Neueruno bewahrt

7. Im Abrechnungswesen mit andern Bahnen ist
ein typischer Fall zu erwihnen: Ein Béamter einer kleinen Neben-
bahn hat sich erhebliche Unterschleife zuschulden kommen lassen,
die infolge ungentgender Oberaufsicht und des Mangels Jeder
Koutrolle seitens seiner Verwaltung mehrere Jahre fortgesetat
werden konnten. Nachdem diese Unregelmissigkeiten von unsern
Organen festgestellt waren, verlanglen wir von der betreffenden
Verwaltung die sofortige Entfernung des Fehlbaren aus dem
Dienst und im weiteren nicht nur eine angemessene Entschidigung
. fiir den den Bundesbahnen aus den Betriigereien erwachsenen
Schaden, sondern fir die Folge, unter Androhung der Kiindigung
des direkten Verkehrs, auch Garantien dafiir, dass sich solche
Unregelmissigkeiten nicht mehr wiederholen koénnen. Die Ver-
waltung ist unsern Aufforderungen nachgekommen, der Beamte
wurde entlassen, und hinsichflich der Entschidigung ist eine Ver-
stindigung erfolgt. Wir haben nicht ermangelt, die notigen Vor-
kehrungen zu treffen, um der Wiederholung solecher Vorkommnisse
bei andern, dhnlichen Unternehmungen vorzubeugen.
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8. Die Vorschriften betreffend die Behandlung
der gefundenen Gegensténde sind in dem Sinne abge-
#ndert worden, dass die Stationen verpflichtet sind, simtliche bei
ihnen eingehenden Nachforschungsschreiben zu beantworten.

9. Bei den Kassastellen der Stationen, Lagerhiuser und Dampf-
‘boote der Bundesbahnen wurden 1985 Kassen- und Biicher-
revisionen vorgenommen, welche sich wie folgt verteilen:

Kreis 1 II 111 1V A"
5517 4417 490 362 129

Wir erwiihnen folgende besondere Fille:

a. Dem Zolldeklaranten einer grossen Grenzstation war es
moglich, bei bestimmten Ausfuhrsendungen den Betrag des Aus-
fuhrzolles zu unterschlagen, wodurch die Schweiz. Zollverwaltung
um den Betrag von rund Fr. 17,000 geschiddigt wurde. Der
Fehlbare wurde sofort aus dem Dlenste der Bundesbahnen ent-
lassen und in Haft gesetzt.

b. Zur Verdeckung eines vorhandenen Kassadefizits haben
sich 3 Beamte der Filschung von Ablieferungsbordereaux schul-
dig gemacht. Von diesen Beamten sind 2 entlassen und der eine
iiberdies dem Strafrichter verzeigt worden; im dritten, weniger
schweren Fall wurde das Vergehen mit Diensteinstéllung ge-
ahndet. Die Manki sind von den Fehlbaren ersetzt worden.

¢. Ein Beamter ist mit Hinterlassung eines Kassendelfizits
von gegen Fr. 1,000 fliichtig geworden; die Fahndung nach ihm
blieb erfolglos. Ein anderer Beamter wurde wegen zugestandener
Unterschlagung von Dienstgeldern aus dem Dienste der Bundes-
bahnen entlassen, nachdem er den Betrag ersetzt hatte.

d. Wegen Kassenunregelmiissigkeiten wurden sodann zwei
Beamte an Posten versetzt, an welchen sie keine Gelder mehr
zu verwalten haben.

e. In zwei Fillen von Kasseumanki hat die Untersuchung
als Ursache Entwendung durch Dritte festgestellt.

f. Einbruchdiebstihle haben im Berichtsjahre auf folgenden
Stationen stattgefunden, wobei den Dieben die nachverzeichneten
Betrige in die Hinde ficlen:

am 7. April in Birmensdorf . . . . . . . Fr. 454.75
28. Juli in Baden-Oberstadt « ® .., 862,25
29. September in Pfiffikon (Sclm)z) .. 1133.55

5 21.22. Oktober in Dietikon . . . L.y 41—
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Die Urheber konnten in zwei Fillen (Birmensdorf und Dietikon)
ermittelt werden; in den beiden andern Fillen blieb die polizei-
liche Fahndung resultatlos:

10. Das Frachtkreditwesen weist folgende Geschiifte auf:

Kreise
I I II IV V Total
Neue Kredite wurden eroffnet . . 38 75 55 24 12 204
Bestehende Kredite wurden gedndert 60 65 87 54 14 280
Aufgehoben wurden . . . . . 12 23 12 19 3 69

Im ganzen 110 163 154 97 29 553

Am 31. Dezember -betrug die Zahl der bewilligten Fracht-
kredite 1705 (1911: 1570).

11. Indem wir nachstehend eine vergleichende Ubersicht
iiber die Betriebseinnahmen der Bundesbahnen und des
Dampfschiffbetriebes auf dem Bodensee der Jahre 1911 und 1912
folgen lassen, verweisen wir auf die der Einnahmentabelle nach-
folgende Begriindung der Verkehrsschwankungen.
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. Der .vorstehende Ausweis der Betriebseinnahmen aus dem
Bahnverkehr (Abschnitt A) zeigt bei einem Riickgang der Betriebs-
linge der Bahn um 6 km (Wohlen-Bremgarten) eine Vermehrung
der Einnahmen um Fr. 9,228,556. 34, d. h. um rund 4,9 % (1911:
4,78 %0). Diese Mehreinnahme ist wiederum ausschliesslich der all-
gemeinen Entwicklung des Verkehrs zuzuschreiben; alle Verkehrs-
kategorien partizipieren an derselben, namlich:

der Personenverkehr. . . 2,42% (1911: 4 2,95 %)

der Gepiackverkehr . . . - 414% (1911: — 4,007%)
der Tiertransport . . . . 4 0,07% (1911: — 5,44%0)
der Gitertransport . . . - T2% (1911: — 6.00%0)

Dazu bemerken wir folgendes:

Personenverkehr, Mehreinnahme Fr. 1,886,174.98.
Mit dem Vorjahre verglichen, erzeigen die einzelnen Monate fol-
gende Differenzen in den Einnahmen:

Januar . . - Fr. 316,596
Februar . + 4 525406
Mirz . -+ 5 130,876
April . =+ 5 998,237
Mai . .+ 5 380,074
Juni .o— 5 15,526
Juli . .+, 115,513
August . o— 5 126,251
September . -+ , 87,093
Oktober . . . — 5 266,710
November .=+ 5 99,865
Dezember . -+ 5 141,000

Die Mindereinnahme pro Juni von Fr. 75,526 rithrt von der
Verschiebung des Pfingstverkehrs her, wihrend die geringen Er-
gebnisse der folgenden Monate bis einschliesslich November, ins-
besondere die Mindereinnahmen pro August und Oktober, auf den
Einfluss der ungiinstigen Witterung und die missratene Herbsternte
zuriickzufithren sind. Die erzielte Mehreinnahme von Fr.1,886,174.98
entspricht immerhin einer Vermehrung von 2,42 % (1911: 2,98 %);
das Ergebnis muss in Ansehung der ungiinstigen Verhaltnisse als
ein befriedigendes bezeichnet werden. Die Zahl der befﬁrderten
Personen ist von £4,173,158 auf 87,876,261, d. h. um rund 4,4 %
gestiegen. Da die Emnahmen nur um 24e °lo zugenommen ]1aben
ergibt sich ein weiterer Riickgang der durchschnittlichen Einnahme
pro Reisenden von 925 Cts. auf 90,7 Cts.

Die Einnahmen der Tunnelstrecke Brig-Iselle sind von
Fr. 776,087 auf Fr. 850,707, also um Fr. 74,620 oder nahezu
10 % gestiegen.
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Giterverkehr (inkl. Gepick und Tiere). Mehreinnahmen

Fr. 7,342,381. 36. Im Vergleich zu dem Vorjahre lieferten die
einzelnen Monate folgende Ergebnisse:

Januar -+ Fr. 150,496
Februar . + , 999,122
Mérz . + ., 958,513
April . -+ , 1,179,464
Mai -+ ,, 370,791
Juni -+ ., 591,530
Juli . + 5 919,495
August + , 497,508
September — 5 344,120
Oktober . + ., 526559
November + ., 550,024
Dezember- + 5, 343,000

Mit Ausnahme des Monats September, welcher mit einem
Minus von Fr. 344,120 abschloss, partizipieren somit alle ubrigen
Monate an der Mehreinnahme. Das ungiinstige Ergebnis pro Sep-
tember kann nicht iibervaschen; bei dem Stand der Herbstkulturen
war zu erwarten, dass viele ’lmnsponte ausbleiben, andere sich
in den Monat Oktober verschieben werden und dass daher die
Einnahmen schwerlich an diejenigen des durch ausserordentlichen
Verkehr beeinflussten Monats September 1911 heranreichen®werden,
welcher gegentiber 1910 eine Mehreinnahme von Fr. 793,518
brachte.

Der Mehreinnahme von 7,02 % steht eine Zunahme der Zahl
der beforderten Gitertonnen von 6,6 % gegenitber. Das Durch-
schnittsertrignis pro Tonne betriagt Fr. 7. 99 gegenitber Fr. 7. 97
im Vorjahr.

Nachdem die Einnahmen der Strecke Brig-Iselle aus dem
Gitterverkehr im Vorjahr von Fr. 404,989 auf Fr, 335,213 zuriick-
gegangen waren, zeigt das Beuchtsphr wieder cine kleine Besse-
rung; die Eionahmen dieses Jahres erreichen nimlich den Betrag
von Fr.354,313. Die Einnahmen aus dem Gepiicktransport sind
von Fr. 74,787 auf Fr. 88,391, d. h. um 18,2 % gestiegen, und
auch unter der Rubrik ,Tiertransport* ergibt sich eine Vermeh-
rung der Kinnahmen von Fr. 12,258 auf Fr. 14,220.

Nicht so giinstig schliesst die Rechnung tiber den Boden-
see-Dam pfschlffvex kehr, Abschnitt B der vorstehenden
Ubersicht, ab; nach dieser vermochte nur der Gepick- und Tier-
transport dle Ergebnisse des Vorjahres zu erreichen oder un-
wesentlich zu ilbersteigen. Die Mindereinnahme von Fr. 33,821, 37
im Personenverkehr entspricht einem Verkehrsriickgang von 12,8 %o,

9
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der ausschliesslich der Ungunst der Witterung wihrend der Zeit
des starken Reiseverkehrs zuzuschreiben ist. Was den Riickgang
der Giitertransporteinnahmen um Fr. 9831.63 betrifft, so ist dieser
eine Folge des Tarifkrieges zwischen den deutschen und oster-
reichischen Routen.

f. Fahrgeld- und Frachtreklamationen.

Im Berichtsjahre haben sich die von der Abteilung fiir das
Frachtreklamationswesen zu behandelnden Geschiifte gegeniiber
dem Vorjahre wesentlich vermehrt.

Nachstehende Tabelle gibt eine Ubersicht tiber die Zahl der
im Jahr 1912 zur Behandlung gekommenen neuen Reklamationen
und Taxriickerstattungsgesuche, sowie die im gleichen Zeitraum
zu Lasten der S. B. B. ausbezahlten, beziehungsweise andern Ver-
waltungen zur Verfigung gestellten Betriige.
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II1. Betriebsdepartement.
a. Allgemeines.

1. Am 16. Januar haben wir den Kreisdirektionen die ab
1. April 1912 giilltigen Normen fiir die Neuklassifikation
der Bahnhofe und Stationen, die infolge Inkrafttretens des
neuen Besoldungsgesetzes notwendig geworden ist, bekannt ge-
geben (Geschiftsbericht 1906, Seite 132, Ziffer 14, und Geschiifts-
bericht 1907, Seite 138, Ziffer 8). Die von den Kreisdirektionen
auf Grundlage dieser Normen, sowie gestiitzt auf die statistischen
Ergebnisse des Verkehrs in den Betriebsjahren 1908, 1909 und
1910 auf 1. April 1912 vorgenommene Neueinreihung der Bahn-
hofe und Stationen ist von uns am 21. Marz genehmigt worden.
Auf den. nimlichen Zeitpunkt hat auch eine Neuklassifikation der
Guterexpeditionen (Frachtgut und Eilgut) stattgefunden, und zwar
mit wenigen Anderungen nach Massgabe der im Jahr 1909 auf-
gestellten einheitlichen Normen (Ge.schaftsberlcht 1909, Seite 125,
Ziffer 1).

Die durch die Neukla.smﬁkahon eingetretenen Anderungen in
der Rangordnung der Bahnhofe, Stationen und Giterexpeditionen
sind folgende:

I. Bahnhéfe und Stationen.

a. Befiorderungen.

Von Bahnhof Ib Klasse zu Bahnhofinspektion . . 1
(Die bisherigen Bahnhéfe Ia Klasse Basel und Zitrich riickten ohne
weiteres zu Bahnhdfen mit Inspektionen vor.)

Von Bahnhof II. Klasse zu Bahnhot I. Klasse . . . . . . . . 1
, Station 1. - . II. § 5 @ = w5 = = o 3
& 4 ) " n BL & : & : % 3 3 ¢ ¢ .9
" ,, Im. , Station 1. T |
n ” 111 ” n n IL. n 36
» ” v. 5 ; Im 1
" 1V. ’ I11 s & w5 ® s g ¢ @B
" Wirterstation zu Blockstation . . . . . . . . . . . . 1

Total 116
b. Rickversetzungen.

Von Bahnhof I. Klasse zu Bahnhof I[. Klasse . 2
4 . I - , % , L 1
, oStation 1. . _ Station II. 3
" o ALy, » L, 4
5 . UL Wirterstation . 1
n n IV » ” . . . . . . . » . . 14

Total 25
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II. Giiterexpeditionen.

Von den Giiterexpeditionen konnten 22 beférdert, dagegen
mussten 2 in einen tiefern Rang zuriickversetzt werden.

Die Stelleninhaber von im Range zuriickgegangenen Bahn-
hofen, Stationen oder Giiterexpeditionen behalten ihren bisherigen
Rang und die aus ihrer Einteilung in die Gebhaltsordnung sich
ergebenden Rechte bis zu einem allfilligen Personalwechsel bei.

Unsere Klassifikationsvorschriften sind auch auf -den infolge
_ des Riickkaufs auf den 1. Januar 1913 in unsern Betrieb iber-
gegangenen Bahnhof Genf-Cornavin und auf die Linie Genf-La Plaine
ausgedehnt worden.

2. Die Generaldirektion der Internationalen Schlafwagen-
gesellschaft in Paris hat unterm 15. Januar den Antrag gestellt,
es sei der mit 1. Mai 1911 eingefuhrte Luxuszug ., Gott-
hardexpress* Berlin-Mailand - (Genua) (Geschéftsbericht
1911, Seite 134, Ziffer 8) wegen ungeniigender Frequenz im
Sommerdienst 1912 nicht mehr zu fihren. Sdmtliche beteiligten
ausléndischen Eisenbahnverwaltungen haben diesen Antrag unter-
stiitzt. Da eine Besserung der Frequenzverhiltnisse dieses Zuges
nicht zu erwarten war, haben wir am 19, Januar der Unterdrickung
des Zuges zugestimmt. Der ,Gotthardexpress“ verkehrte
somit vom 1. Mai 1912 ab nicht mehr. Die Fiahrung des
Zuges ,Lloyd- und Rivieraexpress* zwischen Berlin-Haag (Amster-

Ventimiglia
dawm), Albous W g

erlitt durch den Ausfall des ,Gotthardexpress“ keine Anderung.

vom 1.. Dezember bis 30. April

3. Mit Beschluss vom 27. Januar hat der schweizerische
Bundesrat Tunesien als cholerafrei erkliart (Geschéftsbericht
1911, Seite 141, Ziffer 38). Dagegen sind am 6. Dezember 1912
infolge Ausbruchs der Cholera im Orient die Vorschriften
der bundesriitlichen Verordnung itber die Massnahmen zum Schutze
gegen die Cholera und die Pest, soweit sie die Verkehrsanstalten,
den Personen-, den Gepiick- und den Warenverkehr betreffen,
gegeniiber Herkiinften aus der europiischen Tiirkei zur Anwendung
gebracht worden.

4. Der Regierungsrat des Kantons Bern hat sich in einem
unterm 19. Januar an uns gerichteten Schreiben itber die in poli-
zeilicher Hinsicht ungehorigen Zustinde beschwert, welche das
Offenhalten der Bahnhofrestauration Bern iiber
Mitternaceht hinaus (bis zur Abfahrt des Zuges Nr. 50 um
2 Uhr 45 morgens) im Gefolge habe (regelmiissiger Besuch der
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Bahnhofswirtschaft an Sonnabenden nach Schluss der Wirtschaften
in der Stadt durch Nichtreisende, unter denen sich wiederholt
streitsiichtige, zu KExzessen geneigte Elemente befanden). Da
diesen Klagen die Berechtigung nicht ganz abgesprochen werden
konnte und da alle Kontroll- und Uberwachungsmassnahmen nicht
ausreichten, um unberechtigte Personen vom Besuch der Restau-
ration felnzuhalten, haben wir uns in einer am 2. Februar mit
Vertretern des Regierungsrates und der Polizeidirektionen des
Kantons und der Stadt Bern abgehaltenen Besprechung, im Be-
nehmen mit der Kreisdirektion II‘ in Basel, damit einverstanden
erklirt, die Bahnhofswirtschaft versuchsweise um 12 Uhr nachts
zu schliessen. Immerhin wahrten wir den grundsitzlichen Stand-
punkt, dass die kantonale Polizeistunde fiir die Bahnhofswirtschaften
nicht gelte, auch behielten wir uns vor, auf die Massnahme zu-
riickzukommen, wenn sie sich in der Folge mit Riicksicht auf die
Bediirfnisse des reisenden Publikums als unhaltbar erweisen sollte.
Seit dem 24. Februar werden die ertschaftsmume des Bahnhofes
um Mitternacht geschlossen.

5. Am 21, 22. und 23. Februar, ferner am 1., 2. und 3. Au-
gust haben in Bern unter dem Vorsitz des Vertreters des Kisen-
bahndepartements die itblichen Fahrplankonferenzen fir den
Sommerfahrplan 1912 und fir den Winterfahrplan
1912/13 stattgefunden. Zur Behandlung gelangten im ganzen 645
Traktanden fiir den Sommerfahrplan und 479 fiir den Winter-
fahrplan. Die schweizerischen Bundesbahnen waren an 369 resp.
317 Begehren beteiligt. Der grosste Teil sdmtlicher Traktanden
betraf Gesuche um Einfilhrung neuer oder Ausdehnung bestehender
Zige, sowie EKinschaltung neuer Schnellzugshalte.

6. Vom 27, Februar bis 1. Mirz ist in Genua die euro-
piische Wagenbeistellungskonferenz fir den Sommer-
dienst 1912 abgehalten worden; diejenige fir den Winterdienst
1912/13 fand in Verbindung mit der europiischen Fahr-
plankonferenz vom 12. bis 14. Juni in Amsterdam statt. Die
europiische Fahrplankonferenz fir den Sommerdienst
1913 tagte am 27. und 28. November in Hamburg. Wir waren
an allen drei Konferenzen vertreten.

7. Im Zusammenhang mit der Einfilhrung des Personals in

die neue Gehaltsordnung auf den 1. April 1912 sind den Kreis-
direktionen unterm 4. Marz die Grundsédtze iiber die kiinf-
tige Zulassung der verschiedenen Beamtenkatego-
rien .auf den Bahnh6fen und Stationen der Bundes-
bahnen mitgeteilt worden.
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8. In seinen Sitzungen vom 29. und 30. Mirz hat der Ver-
waltungsrat die auf Grund des neuen Besoldungsgesetzes fiir die
Beamten und Angestellten der S. B. B. revidierten Reglemente
Nr. 25 betreffend die Lohnung der im Taglohn an-
gestellten Arbeiter (ausschliesslich der dem Fabrikgesetz
unterstellten Werkstittearbeiter) und Nr. 25a betreffend die
Lohnung der dem Fabrikgesetz unterstellten Werk-
stittearbeiter genehmigt zur Inkraftsetzung auf den 1. April
1912. Auf Grund der Ergebnisse einer im Jahre 1911 durch-
gefithrten Enquéte iiber den Preisstand der wichtigsten Lebens-
bediirfnisse und die Hohe der Steuern in den verschiedenen
Gegenden der Schweiz haben wir in Ausfithrung von Art. 3 des
Reglements Nr. 25, beziehungsweise Art.2 des Reglements Nr. 25 a,
unterm 21. Mirz, beziehungsweise 6. und 9. April, eine Neuein-
teilung der Arbeitsgebiete vorgenommen und die fiir jedes Arbeits-
gebiet und fiir die einzelnen Werkstitten geltenden Anfangstag-
16hne festgesetzt.

9. Als Ergénzung der Vorschriften vom 1. Januar 1907 far
die Beamten und stindigen Angestellten der S. B. B. betreffend
die Uberzeitarbeit und die Vergiitung derselben (Geschiftsbericht,
1907, Seite 137, Ziffer 3) haben wir mit Gultigkeit ab 1. Juli
einheitliche Bestimmungen aufgestellt iiber die Vergiitung
der Uberzeitarbeit an Lehrlinge der allgemeinen
Verwaltung und der Zentralbureaux, sowie des
Stationsdienstes,

10. Das vom schweizerischen Wagenverband auf 1. Januar
1901 aufgestellte Reglement betreffend die Verwendung,
Rapportierung und Verteilung der mit kontinuier-
licher Bremse und. Dampfleitung versehenen Ver-
bandsgiiterwagen (Eilgutwagen) musste, um es den heutigen
Verhiiltnissen besser anzupassen, einer vollstindigen Revision unter-
zogen werden. Die beziiglichen Arbeiten wurden im Berichts-
jahre beendet, so dass das revidierte Reglement auf 1. November
eingefithrt werden konnte.

11. Das Inkrafttreten des neuen Besoldungsgesetzes bedingte
auch dic Revision des Reglements Nr. 21 vom 28. Dezember
1901 betreffend dic Entschidigungen fiir Dienstreisen
und die Beitrige an Umzugskosten. Diese Revision war
tibrigens auch in einer Reihe von Eingaben aus Personalkreisen
angeregl worden. In seiner Sitzung vom 19. November hat der
Verwaltungsrat das neue Reglement genehmigt und dasselbe auf
den 1. Januar 1913 giiltig erklirt.
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12. In Anlehnung an die Vorschriften iiber die Beniitzung -
von Dienstwohnungen vom 3. November 1908 haben wir nach
vorausgegangener Beratung in einer Konferenz zwischen der
Generaldirektion und den Kreisdirektionen am 21. Dezember
grundsédtzliche Weisungen betreffend Mietwerte
fiir Dienstwohnungen aufgestellt.

Diese Bestimmungen sind am 1. April 1913 in Kraft ge-
treten und ersetzen diejenigen vom 2. April 1903 (G‘reschaftsr
bericht 1903, Seite 101, Ziffer 7).

13. Den von der Kreisdirektion IV in St. Gallen vorgelegten
Vorschriften betreffend die Dienst- und Arbeits-
verhiltnisse der Akkordarbeiter im Lagerhaus
Romanshorn wurde am 29. Juni die Genehmigung erteilt.

14. Am 27. September wurde in Vollziehung von Art. 10 des
Reglementes Nr. 25 vom 29. Marz 1912 den Kreisdirektionen Wei-
sung erteilt iber die Bewilligung von Zulagen an Tag-
lohnarbeiter, die voritbergehend in einem mit hohern An-
forderungen verbundenen Dienste Verwendung finden.

15. Auf Grund von Art. 1, Absatz 3, des Bundesgesetzes
betreffend die Besoldungen der Beamten und Angestellten der
S. B. B. vom 23. Juni 1910 haben wir am 19. April fiur die in
Luino stationierten Beamten und Angestellten schweizerischer
Nationalitit eine Auslandszulage festgesetzt und der Kreis-
direktion V die erforderlichen Weisungen zum Vollzug erteilt.

16. Die Martigny-Orsiéres-Bahn, die Surental-
bahn (Sursee-Triengen), sowie die bis 31. Dezember 1912 von
den 8. B. B. betriebene Traverstal-Bahn sind in den schweizerischen
Wagenverband aufgenommen worden.

17. Die Vereinbarung mit der Thunerseebahn iiber die provi-
sorische Besorgung des Traktionsdienstes fiir die Bundes-
bahnzige auf der Strecke Thun-Scherzligen samt Durch-
gang des Personals und des Rollmaterials haben wir unterm
24. April zu den bisherigen Bedingungen um ein weiteres Jahr,
d. h. bis 30. April 1913, verlingert. ‘

18. Durch Bundesbeschluss vom 23. Dezember 1910 wurde
zugunsten der Arbeiter der S. B. B. fur die Zeit vom 1. Januar
1910 bis 31. Mirz 1912 eine ausserordentliche Lohnzu-
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lage von Fr. 150 pro Jahr bewilligt. Mit Kingabe vom 31. Ok-
tober 1911 hat das Generalsekretariat der A. U.S.T. an den
Bundesrat das Gesuch gerichtet, es mochte diese Zulage mit Rick-
sicht auf die bestindig fortschreitende Verteuerung des Lebens-
unterhaltes pro 1911 von Fr. 150 auf Fr. 200 erhoht werden.
Der uns vom Bundesrate zur Vernehmlassung iberwiesenen Ein-
gabe teilweise entsprechend, haben wir dem Verwaltungsrat mit
Bericht vom 26. Juni 1912 beantragt, die Zulage auf das Jahr
berechnet um Fr. 25 zu erhéhen, mithin fir die finf Vierteljahre
vom 1. Januar 1911 bis 31. Mirz 1912 Fr. 31. 25 zu bezahlen.
Dieser Betrag war auch den Arbeitern der ehemaligen Gotthard-
bahn voll auszurichten.

Der Verwaltungsrat hat in seiner Sitzung vom 20. Juli diesem:
Antrag zugestimmt und den hierfur erforderlichen Kredit von
Fr. 320,000 bewilligt. '

19. Durch Beschluss vom 9. Juli wurde die im Jahre 1907
(Geschiftsbericht 1907, Seite 138, Ziffer 6) erlassene grundsiitzliche
Weisung betreffend Ausrichtung von Priamien fuir Ent-
deckung missbriauchlicher Beniitzung von Fahrtaus-
weisen dahin erginzt, dass diese Primien nicht nur den Zugs-
beamten, sondern allgemein auch andern Beamten und Angestellten
der S. B. B. zuzuerkennen seien, welche in die Lage kommen,
einen Missbrauch zur Anzeige zu bringen.

20. Auf ein Gesuch des schweizerischen Wagenverbandes
sind durch Bundesratsbeschlisse vom 9. und 10. August fur die
Zeit vom 1, September bis 24. November, den eidgendssischen.
Bettag ausgenommen, die gleichen ausnahmsweisen Anord-
nungen fidr den Herbstverkehr wic in den Vorjahren
bewilligt worden. Der Herbstverkehr hat sich in geordneter
Weise abgewickelt. Erheblicher Wagenmangel trat nicht ein.

21. Ferner hat der Bundesrat auf unser Ansuchen mit Be-
schluss vom 16. August, wie in den Vorjahren, die Bewilligung
erteilt zur Trajektierung von Frachtgiitern auf dem
Bodensee an Sonntagen und bei Bedarf zur Ausfih-
rung eines Ferngiiterzuges in der Richtung Romans-
horn—Genf und zuriick, wiahrend des Herbstverkehrs,
d. h. vom 1. September bis 15. Dezember, den eidgendssischen- -
Bettag ausgenommen. Diese Massnahmen hatten den Zweck,
Wagenstauungen {iber den Sonntag in den Bahnhéfen Lindau und
Romanshorn wihrend des starken Herbstverkebrs zu vermeiden.
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-22. Wiederholte Fille von Saccharinschmuggel in
direkten Personenwagen nach dem Ausland, im besondern in nach
Osterreich ibergehenden Wagen, veranlassten uns, am 24. Juli
dem in Frage kommenden Dienstpersonal die beziiglichen Vor-
schriften in Erinnerung zu bringen und ihm zur Pflicht zu machen,
-gein moglichstes zur Unterdriickung des Schmuggels beizutragen.

23. Nachdem die Nachbarlinder Italien und Frankreich fiir
die offentlichen Verwaltungen und fir den Eisenbahndienst die
Stundenzdahlung 0—24 eingefithrt haben, hielten wir es fir
angezeigt, mit Riicksicht auf die vielfachen Beziehungen des
Kreises I zu diesen Lindern, der Frage der Einfuhrung dieser
Neuerung auch in der Schweiz nidherzutreten. Wir haben dem
eidgendssischen Post- und Hisenbahndepartement mit Schreiben
vom_30. Juli hieritber Vorlage gemacht, welches seinerseits die An-
gelegenheit den Kantonsregierungen, der Post- und Zollverwaltung,
sowie den.iibrigen schweizerischen Eisenbahnverwaltungen zur Prii-
fung unterbreitet hat.

Gemiss Mitteilung des eidgendssischen Post- und KEisen-
bahndepartements sind von mehreren Kantonsregierungen Ein-
sprachen erhoben worden, namentlich mit Riicksicht darauf, dass
diese Stundenziihlung in Deutschland und Osterreich, mit welchen
Lindern die Schweiz den stirksten Verkehr unterhalte, noch
nicht eingefiihrt sei. Das Eisenbahndepartement wiirde es be-
griissen, wenn gleichzeitig mit der Schweiz auch diese Nachbar-
linder die neue Stundenzihlung einfithren wiirden, und da man
sich dem Vernehmen nach in beiden Lindern mit der Priifung
der Frage beschiftige, wurde dem Bundesrate der Antrag unter-
breitet, es méchten die schweizerischen Gesandtschaften in Berlin
und Wien beauftragt werden, an zustindiger Stelle in dem Sinne
vorstellig zu werden, ‘dass Deutschland und Osterreich gleichzeitig
mit der Schweiz auf einen nahen, noch zu vereinbarenden Zeit-
punkt fiir den FEisenbahn-, Post- und Telegraphenverkehr die
Neuerung einfithren. |

24. Mit dem 31. Juli ist die Vereinbarung vom Jahre 1885
betreffend Stellung von Kohlenwagen der ehemaligen
Gotthardbahn fir den Kohlentransport aus dem
Saargebiet nach der Gotthardbahn und dariiber hinaus eben-
falls abgelaufen (Geschiftsbericht 1909, Seite 136, Ziffer 39,
-und Geschéftsbericht 1910, Seite 127, Ziffer 12). Infolgedessen
konnten die fiir diesen Verkehr reservierten 217 G. B.-Wagen
vom 1. August 1912 ab nicht mehr nach dem Saargebiet gesandt,
-sondern mussten dem allgemeinen Verkehr zugeteilt werden.
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2b6. Auf 1. August ist eine neue Verordnung des Bundesrates

betreffend Festsetzung der Maximalgeschwindigkeit der

Bahnziige der schweizerischen Hauptbahnen in Kraft
getreten (Bundesratsbeschluss vom 17, Juli 1912).

26. Nach der Eréffnung des Simplontunnels im Jahre 1906
verkehrte zwischen Calais—Paris und Mailand wihrend mehreren
Jahren mit periodischer Verkehrsdauer ein Luxuszug, genannt
pOdimplonexpress“ Ab 1. Oktober 1911 wurde dieser Zug
in beiden Richtungen tiglich gefithrt und bis Venedig ausgedehnt,
von wo er, allerdings nicht als Luxuszug, Fortsetzung bis nach
Triest erhiel.

Zwischen den beteiligten Elsenbahnverwaltungen einerseits
und der Generaldirektion der internationalen Schlafwagengesell-
schaft anderseits ist iiber die Fiihrung des Luxuszuges nach lingeren
Verhandlungen ein Vertrag vereinbart worden, den wir am
24, September unterzeichnet haben. Die Vertragsdauer betragt
12 Jahre, vom 1. Januar 1912 an gerechnet.

27. Die Bedenken, welche wir dusserten anlisslich der Zu-
lassung von Reisenden IIl. Klasse in die Speise-
wagen, ohne Lésung eines Supplementsbillettes,
haben sich als begriindet erwiesen (Geschiftsbericht 1909, Seite 129
Ziffer 17). Es aewle sich, dass die Speisewagen nicht ihrer elrrenthchen
Bestimmung gemﬁss pur zur Einnahme von Mahlzeiten beniitzt werden,
sondern dass viele Reisende, namentlich solche III. Klasse,- die
Platze im Speisewagen fiur dic ganze Dauer der Reise einnehmen.
Mehrfache Beschwerden fithrten. dazu, dass wir auf den seinerzeit
gemachten Vorbehalt zuriickkamen und mit Giltigkeit ab 1. Ok-
tober folgende Beordnung trafen:

Die Speisewagen sollen grundsitzlich als Wagen L/II. Klasse
betrachtet werden. Reisende III. Klasse konnen dieselben nur
nach Losung eines Zuschlagsbillettes IIL/II. Klasse benttzen. Die
Losung eines Zuschlagsbillettes ist indessen nicht erforderlich,
wenn die Reisenden 11I. Klasse bei den diese Klasse fithrenden
Ziigen den Speisewagen zum Einnehmen des Frithsliickes oder zur
Teilnahme an den gemeinsamen Mittags- und Abendmahlzeiten
beniitzen, ohne ihren Aufenthalt im Wagen linger als zu diesem
Zwecke notig auszudehnen.

28. Die Wagenlelstungssehuld (Naturalausgleich) der
italienischen Staatsbahnen an die 8. B. B. (Geschafts-
bericht 1911, Seite 138, Ziffer 25) betrug auf Ende Dezember



140

1911 wiederum 20 Millionen Achskilometer. Die  italienischen
Staatsbahnen waren einerseits nicht in der Lage, ihre Schuld
durch vermehrte Stellung von Personen- und Gepdckwagen in
direkten Kursen abzutragen und anderseits verlangten sie Herab-
setzung des in den Triesterbestimmungen vorgesehenen Mietansatzes,
was wir wiederholt ablehnten. Nach lingeren Verhandlungen kam
folgende Ubereinkunft zustande:

Die italienischen Staatsbahnen vergiiten den schweizerischen
Bundesbahnen je nach Ablauf der Winter- und der Sommerfahr-
planperiode die zehn Millionen iiberschreitenden Achskilometer in
der niichsten monatlichen Giiterwagenabrechnung in bar zum
Ansatze von 1,25 Pfg. pro Achskilometer. Die Ubereinkunft gilt
fir vorliufig fanf Jahre. Nach Ablauf dieser Frist ist die Schuld
der italienischen Staatsbahnen von zehn Millionen Achskilometern,
beziehungsweise die Schuld, die am Ende des fiinften Jahres vor-
handen sein wird, nach Massgabe der Vorschriften der dannzumal
in Kraft stehenden Ubereinkunft far den Austausch der von Bahn
zu Bahn iibergehenden Personen- und Gepiickwagen abzutragen.

29. Am 21. Oktober hat der Bundesrat beschlossen, dass die
mit der Durcehfithrung derinlindischen Lebensmittel-
kontrolle beauftragten Organe der kantonalen Aufsichtsbehorden
berechtigt seien, die anlisslich der Ausiibung ihrer Obliegenheiten
sich als notwendig ergebenden polizeilichen Nuchforschungen und
Erhebungen auch auf die in Gewahrsam der schweizerischen
Transportanstalten befindlichen kontrollptlichtigen Waren auszu-
dehnen und von diesen Proben zu erheben. Das Dienstpersonal
der schweizerischen Transportanstalten ist verpflichtet, den be-
treffenden Aufsichtsorganen auf Verlangen iiber die beftrderten
oder zu befordernden kontrollpflichtigen Waren wahrheitsgemiiss
Auskunft zu geben.

Wir haben die erforderlichen Weisungen zum Vollzuo der .
am 1. November 1912 in Kraft getretenen Bestlmmunoen er-
lassen.

[

30. In Abinderung der Verordnung vom 29. Januar
1909 betreffend den Verkehr mit Lebensmitteln und
Gebrauchsgegenstinden hat der Bundesrat mit Beschluss
vom 9. Dezember die Abschnitte XIII und X1V Wein und Obst-
wein und Abschnitt XVI Branntwein und Likére der genannten
Verordnung aufgehoben und durch neue Ausgaben ersetzt, welche
am 1. Januar 1913 in Kraft getreten sind.
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Die Abinderungen beziehen sich nicht auf Verpflichtungen
der Transportanstalten.

31. Einem Gesuche aus Interessentenkreisen entsprechend,
haben wir unter Aufhebung des bisherigen Verbotes beschlossen,
die Denaturierung von Futtermehl ab 1. Dezember 1912
nicht nur bei Reexpeditionssendungen, sondern auch bei direkt
abgefertigten Sendungen zuzulassen, die iiber unsere Grenz-
bahnhéfe nach schweizerischen Inlandstationen aufgegeben werden.
(Geschiftsbericht 1910, Seite 128, Ziffer 13.)

32. Am VI. Kongress des Internationalen Ver-
bandes fiir die Materialprifungen der Technik, der
im Laufe des Monats September in New York abgehalten wurde,
waren wir vertreten.

33. Im Verlaufe des Berichtsjahres hat in Bern wieder
eine Konferenz der Internationalen Kommission fir
Aufstellung einer einheitlichen Begrenzungslinie
fir Giiterwagen und von allgemeinen Bestim-
mungen #ber die Querschnittsmasse der Wagen
und Ladungen von aussergewodhnlicher Linge statt-
gefunden, an der wir vertreten waren (Geschiftsherieht 1911,
Seite 141, Ziffer 39). In dieser Konferenz sind die endgiiltigen
Vorschliige zuhanden der beteiligten Regierungen festgesetzt
worden.

34. Der Fremdenverkehr des Berichtsjahres kann trotz
der ungiinstigen Witterung, die wiihrend des ganzen Sommers
geherrscht hat, als ein reger bezeichnet werden., Der Besuch der
Wintersportplitze war ebenfalls ein befriedigender, obwohl nicht
itberall gunstige Schneeverhiltnisse vorhanden waren.

An ausserordentlichen Anldassen, weleche besondere
Betriebsmassnahmen notig machten, sind zu nennen: das eidge-
nissische Turnfest in Basel, das eidgendssische Singerfest in Neuen-
burg, die Besammlung und der Riicktransport der zu den Herbst-
itbungen einberufenen Truppen, sowie der Besuch des Deutschen
Kaisers in der Schweiz. Der Zugsverkehr hat sich im allgemeinen
ohne erhebliche Storungen abgewickelt. Die Zugsverspitungen
haben sich immerhin gegeniiber 1911 um etwas vermehrt.

35. Im Berichtsjahre sind weitere Normalienblitter fir Roll-
material erlassen worden.
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b. Expeditions- und Zugsdienst.

Der am 1. Mai in Kraft getretene Sommerfahrplan,
giiltig bis 30. September, hat neben den im Vergleich zum Winter-
fahrplan regelmiissig eintretenden Erweiterungen, verschiedene Ver-
besserungen gebracht. Dieselben ergeben fir alle 5 Kreise im
Vergleich zum Sommerdienst 1911 eine Vermehrung um 115,149
Personenzugskilometer, berechnet fiir die 5 Monate vom 1. Mzu

bis 30. September 1912.

Der Winterfahrplan, giltig vom 1. Oktober 1912 bis 30. April
1913, weist, abgesehen von den im Vergleich zum Sommerfahrplan
regelmassug eintretenden Anderungen, ebenfalls bedeutende Ver-
besserungen auf, welche im Vergleich zum Winterdienst 1911/12
eine Velmehruno' um 226,723 Personenzugskilometer, berechnet
far die 7 Monate vom 1. Oktober 1912 blS 30. Aprll 1913 zur
Folge hatten.

Die Wirkung der von uns im Jahre 1912 geschaffenen
Neuerungen im Personenzugsverkehr macht sich in
der Vermehrung der Zugsleistungen gellend. Dieselben ergeben
mit Inbegriff der auf 1. Mai und 1. Oktober 1911 eingefithrten
Verbesserungen, welche auch fir das ganze Jahr 1912 beibehalten
wurden, eine Mehrleistung gegeniiber dem Vorjahr von 442,090
Personenzugskilometern.

c. Telegraphendienst und elektrische Anlagen.

1. Zufolge Vereinbarung mit der eidgendssischen Telegraphen-
verwaltung ist das 6ffentliche Telegraphenbureau auf
der Station Aathal auf 1. Mai aufgehoben worden. -

2. Am 29. Juli haben wir die im Bahntelegraphen-
bureau Luzern bestehende Aufgabestelle fiir Privat-
depeschen aufgehoben, nachdem die schweizerische Tele-
graphenverwaltung im dortigen Bahnhof ein eigenes Filialtele-
graphenbureau errichtet hat.

3. Im Einverstindnis mit dem eidgendssischen Post- und
Eisenbahndepartement ist der Bahnhof Thalwil als Aufgabe-
bureau fiir den 6ffentlichen Telegraphendienst be-
zeichnet worden.

d. Fahr- und Werkstittedienst.

1. Im Berichtsjahre haben folgende Rollmaterialver-
gebungen stattgefunden:
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An die Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabril; Wenterthur :

Mit Vertrag vom 3. April:

7 Vierzylinderverbund - Heissdampflokomotiven mit dreiachsigem

Tender, Serie A3,
7 Heissdampf-Zwillingslokomotiven mit dreiachsigem Tender,
Serie B34,
Heissdampf- Doppel - Zwillingslokomotiven (mit vier gleichen
Zylindern), Serie C%/s,
Vieraylinderverbund-Heissdampflokomotiven, Serie C%s,
Heissdampf-Zwillingstenderlokomotiven, Serie Eb%/s,
Nassdampf-Zwillingstenderlokomotiven, Serie E¥s3,
Nassdampf - Zwillingstenderlokomotiven ftir die Brtnigbahn,
Serie G¥4.

W o Ut o

An die Sclweizerische Industriegesellschaft Neuhausen :

Mit Vertrag vom 12. April:

6 vierachsige Personenwagen, Serie AB*!,
10 dreiachsige Personenwagen, Serie BC?,
30 vierachsige Personenwagen, Serie C*,

. 80 offene Giiterwagen, Serie M$,
20 offene Giiterwagen, Serie N 2.

An die Schweizerische Wagonsfubrile A.-G. Sehlierén :
Mit Vertrag vom 12. April:

6 vierachsige Personenwagen, Serie C*!,

10 dreiachsige Personenwagen, Serie B3,

20 zweiachsige Personenwagen, Serie C,

25 dreiachsige Gepidckwagen, Serie F3%,
100 gedeckte Giiterwagen, Serie K3,

2 vierachsige offene Glterwagen, Serie 0!,

10 gedeckte Guterwagen, Serie K (Briinigbahn).

Ferner wurde der im Baubudget 1912 enthaltene, zur Ab-
lieferung im Jahre 1913 vorgesehene Dynamometerwagen,
sowie auf Rechnung der Regionalbahn des Traverstales
ein kombinierter Gepidck- und Postwagen bei der
Schweizerischen Industriegesellschaft in Neuhausen bestellt.

2. Ferner wurde die Lieferung folgender Ersatz- und Aus-
ristungsgegenstinde fur das Rollmaterial vergeben:
2 Ersatzkessel fir Lokomotiven an die Schweiz. Lokomotiv-
fabrik Winterthur;
23,000 Glithlampen fir die elektrische Wagen-, Schiffs- und
Welkstiitteheleuchtung an die Zircher Gluhlampenfabuk
in Zirich und an die deutsche Gasglahlicht A.-G. in Berlm 4
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224
225

223
100

176
9,600
100
27

27
48

Zugsbeleuchtungsausriistungen und

Regulierapparate an die Firma Brown, Boveri & Cie. in
Baden;

Riemenscheiben an die Firma Wanner & Cie. in Horgen;
Akkumulatorenbatterien an die Akkumulatorenfabrik
Oerlikon;

Beleuchtungskorpel mit Ventilation an die Firma Elektra"‘
in Widenswil;

m Antriebriemen far die Zugsbeleuchtungsdynamos an
die Firmen Wanner & Cie. in Horgen, J. Lambercier & Cie.
in Genf und Th. Ragosine in Lausanne;

Dampf heizungskupplungshﬁlﬂen an unsere Werkstitte Biel;
Hauptluftbehilter zur Westinghousebremse neuer Loko-
motiven an die Firmen Riedinger in Augsburg und Julius
Pintsch in Berlin;

Rauchverbxennuncrsappalate System Langer/S B. B. fir
neue Lokomotiven an unsere Werkstiatte Yverdon;
Lokomotivwinden zur Ausriistung neuer Lokomotiven an
die Firmen Gebriidder Dickertmann in Bielefeld und Jos.
Brun in Nebikon (Luzern);

Geschwindigkeitsmesser fiir Lokomoliven, wovon 6 neue

- und 9 umzubauende, an die G.-A. Hasler in Bern;

100

500
1,646
1,464

8,681

2,188
82

2,470
180
280

1,170
295
182

Lokomotivsignallaternen an die Firmen Mottaz in Yverdon,
Lang und Schmitt in Ziirich und Egloff & Cie. in Nieder-
Rohrdorf bei Baden;

Zughaken fiir Lokomotiven und Wagen, sowie
Pufferstangen an unsere Werkstitte Olten;

Lokomotiv- und Wagenachsen an die Gutehoffnungshiitte

-in Oberhausen, an die Westfilischen Stahlwerke in Bochum

und an die A.-G. Phonix in Duisburg-Ruhrort;
Lokomotiv- und Wugenradreifen an die A.-G. Phonix in
Duisburg-Ruhrort, an die A.-G. Krupp in Essen, an den
Bochumer Verein in Bochum und an die Compagnie des
Forges de Chétillon in Paris;

Wagenradscheiben an die A.-G. Phonix in Duisburg-
Ruhrort und an die Firma Krupp in Essen;

Lokomotiv- und Tenderradsterne an die A.-G. Fischer in
Schaffhausen ;

diverse Kupplungsbestandteile, sowie
Schraubenkupplungen an unsere Werkstitte Olten;
Scheerhaken an die Hagen-Griinthaler Eisenwerke in Hagen;
Pufferhillsen an die Firma C. Steinhaus & Cie. in Kabel i. W .;
Stick Stangenfederstahl an die Poldihiitte in Kladno;
Tragfedern ohne Bund an den Bochumer Verein in Bochum
und an die Sichsische Gusstahlfabrik in Dohlen;
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5,564 diverse Federn an die A.-G. Krupp in Essen, an den
Bochumer Verein in Bochum, an die Sichsische Gusstahl-
fabrik in Dohlen, an die Hagener Gusstahlwerke in Hagen,
an die Dortmunder Union in Dortmund und an das
- Rheinische Kleineisenwerk A. Ruhfuss in Neuss; :

684 Achsbiichsen bezw. Teile von solchen an die A.-G. Fischer

’ in Schaffhausen und an G. & J. Jiger in Elberfeld ;

3,240 t Bremsklotze und

465 t Roststibe an die Firma E. Crétin in Liestal, an die
L. von Roll’sche Giesserei in Olten, an die Firma J. Weber
in Uster, an die A.-G. Usines de Cornol (Berner Jura),
an die Schweiz. Gesellschaft fir Lentz-Ventilmaschinen in
‘Giubiasco (Tessin), an die Firma Adolf Saurer in Arbon,
:an die Firma Aemmer & Cie. in Basel, an die Giesserei
Courgenay (Berner Jura), an die Giesserei Osterwalder
A.-G. Biel, an die Giesserei Embru in Riti (Zirich) und
an die Glesserel J. Vollmer in Yverdon.

3. Zur weitern Verbesserung der Wagenbeleuchtung sind
93 Personen- und Gepickwagen mit Beleuchtungs-
dynamos ausgeriistet worden.

4. Am 3. Juli haben wir beschlossen, simtliche Falten-
balgwagen der hohern Klassen, mit Ausnahme der BC3
Wagen, mit Seife auszurtisien. Den betreffenden Wagen
werden zudem je zwei Wasserkannen beigegeben als Ersatz der
withrend der strengen Kilte nicht benutzbaren Wasserreservoirs.

5. 3 vierachsige kombinierte Post- und Gepiackwagen
der Serie FZ*! sind in reine Gepackwagen der Serie
F# umgebaut worden, da bei gewissen Schnellziigen der
Postraum der Wagen FZ 1t nicht mehr ausgereicht hat und diese
Wagen in der ursprlmcrllcnen Bauart nicht mehr verwendbar waren,

6. An simtlichen noch verbleibenden Personen- und Gepéck-
wagen mit Faltenbilgen soll laut Beschluss vom 3. April die
bisherige Heizleitung von 32 mm innerem Durchmesser durch
e¢ine Leitung von 44 mm ersetzt werden, nachdem lingere Versuche
die Zweckmiissigkeit dieser Massregel dargetan hatten. Die Arbeit
wird auf drei Jahre verteilt. Alle neuen Wagen mit Heizleitung
erhalten itberdies die Leitung von 44 mm (Geschaftsbermht 1910,
Seite 144, Ziffer 8).

7. Zur intensiveren Verwendung einer Anzahl
Giterwagen der ehemaligen Gotthardbahn wurden 100 Wagen

10
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der Serie M3 mit Firstbalken nebst Bodenbelag ausgeriistet und
die fir die Bedeckung dieser Wagen erforderlichen 100 Decken
angeschafft. Die Massnahme ermoglicht es, diese Wagen zur Ver-
ladung gewisser, in gedeckt gebauten Wagen zu beférdernden
Giiter zu verwenden.

8. Am 12. Mérz wurde mit der Bodensee-Toggen-
burgbahn ein Spezialibereinkommen abgeschlossen be-
treffend gegenseitige Beniitzung der Lokomotiven.

9. Am 26. Juni wurde eine Instruktion fiir dieOber-
lokomotivfithrer erlassen.

10. Am- 1. November baben wir beschlossen, folgendes
Rollmaterial oder Rollmaterialbestandteile an der
Sechweizerischen Landesausstellung 1914 in Bern
auszustellen:

1 Heissdampflokomotive A 3/5; dazu 1 Kropfachse und
1 Drehgestell,
Heissdampﬂokomotive C %/e,
Heissdampflokomotive E®?/s,
Tenderlokomotive System KEngerth, alt SCB,
Zahnradlokomotive HG %/3 Briinig,
vierachsiger Personenwagen B*t%,
C 4 ll
Krankenwaben Dk 41 u
Drehgestell eines Vlerachswen Wagens mit Dy namo,
dreiachsiger Gepickwagen F ",
Tunnelbeleuchtungswagen (X¢ Nr. 99343),
gedeckter Giiterwagen J39,
alt VbB K von 1855,
Spe/lalwaﬂen 0! fiir 35 t Ladegewicht,
Dynamometerwagen X *9,
Werkzeugwagen XY, ferner die
Normalien der SBB.

el e S G O I G U G S G U Y

11. Von der in den Vertrigen mit den deutschen Kohlen-
lieferanten enthaltenen Klausel betreffend Mehrbezug von 8%
(Saarkohlen) und 10 °/o (Ruhrkohlen) haben wir bei der Bedarfs-
aufgabe fiir das Jahr 1913 Gebrauch gemacht. Infolgedessen
smd uns pro 1913 im ganzen 12 000 t Saarkohlen und
50,000 t Ruhrk oh]en (Kohlen und Briketts) mehr zu liefern

als pro 1912,
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12. Es ergaben folgende Durchschnittsresultate fiir dasJahr1912:
a. die Qualititskontrolle des

feuerungsmaterials:

Lokomotiv-

) Aschen- | Fliichtige
II Heizwert gehalt [Bestandteilel
. Anzahl Durch- - Durc_h-
Brennmaterial schnitt | pyrep- | schoitt
; Proben in hnitt in Pro-
Wirme- i zenten
einheiten | i® Pro= | der hreun-
(Yuft- zenten baren
irocken) - | Substanz
Saarkohlen aus der Grube:
Dudweiler . 110 7525 6,4 35,7
Altenwald 79 75649 Do 36,1
Sulzbach 28 7461 Gyo 36,1
Konig . 18 | 7363 50 | 36
Maybach H2 7651 5,3 34
Brefeld . “ w w s 36 7477 f_,(‘,ii"* 39,¢
Total bezw. Durchschnitt 323 7551 G, 354
Ruhrkohlen . 110 | 7437 Re | 274
Ruhrbriketts:
Marke H St, ab Rheinau 360 7692 G |° 220
s "<moab , 62 | 7695 71 19,4
» HSt, ab Strassburg 748 7710 6,7 21
s MSt, ab Mannheim 265 7709 Gy 20,
., S4B, ab . 198 | 7722 57 22,
. H ab 4 : H1 | 7711 | 7 20,4
Total bezw. Durchschnitt 2074 7708 G,s 21,3
Zechenbriketts aus Zeche:
Friedlicher Nachbar 114 7726 8,1 20,4
Rosenblumendelle 18 7655 8,2 19,
Oberhausen . . 152 7665 8,2 20,0
Konigin Elisabeth 63 7774 7,2 19,1
Helene und Amalie . 12 7724 757 24,0
von der Heydt 51 7726 T 24,5,
Viktor . . . . . 3 7735 T4 246
Dahlhausen-Tief ban 6 7669 8,5 18,0
Centrum : 15 7676 8,z 19,5
Total bezw. Durchschnitt 434 7706 70 20,8
Franzosische Briketts :
Mines d’Ostricourt . 28 7627 8,6 17,1
d’Aniche 16 7707 8,2 18,7
,  (’Escarpelle . 3 7857 Gy0 17,
» (e Meurchin . 2 7819 Gy 18,2
., de Lens .o« | 6| 7583 8,0 22,
Total bezw. Durchschnitt 55 7666 8,3 18,5
|
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Die genannten DurchschhittsérgebniSse “der Brennmaterial-
kontrolle, sowie die im Betriebe gemachten Erfahrungen koénnen
als befriedigende bezeichnet werden. Immerhin sind wir wieder

in den Fall gekommen, einige Lieferungen wegen mangelhafter
Beschaffenheit zu beanstanden.

13. Der Bestand des Rollmaterials auf Ende 1912 im
Vergleich zum Bestande auf Ende 1911 ergibt sich aus den dem
Geeschiftsberichte beigegebenen statistischen Tabellen. Wir fiihren
aus diesen Tabellen hier folgendes an:

A. Normalspuriges ‘Material.

I. Lokomotiven.

1912 1911 ]I
g Lauf- ! Lauf- .
S
h erie Total | o ob. | achsen || ropay | 70121 (| priop. | achsen || 7oty
Loko- h der Loko-| Achsen Loko- achse der Loko- Ach
motiven achsen motiven chse motiven ¢ n motiven chsen
i u, Tender, u. Tender
A . 277 | 7311143312164 267( 70113832084
B . 323 1| 9391118112120 324| 942 [1184( 2126
C . 93 i| 333| 329! 662| 101| 347| 337| 684
D . 151 1 504| 321 825 1621 539 3431 882
|| E . 332 | 898 2261124 332| 898| 212(1110
F . . . 4 14 4 _ 18 ﬁ____”_fl_wwli__‘_g __jg_
i Total |1180 113419 3494|(’5913 1190 3441}3463 6904
i | |
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Iv. Dienstwagén.

Bezeichnung 1912 191R
Serie S . Schotterwagen . 861 809
s, X  Gastransportwagen 9 S
s - Akkumulatorentransportwagen . 9 9
» -  Werkzeugwagen (Hilfswagen) 22 .22
" ,  Ristwagen fir Bahnunterhalt . 17 17
5 = Kranenwagen 16 16
» = Schutzwagen zu Kranenwagen 15 15-
» o  Wagenfirverschiedene andereZwecke 74 71
. — Schneepflige ‘ 52 54
Total 1075 1022.
B. Schmalspuriges - Material.
I. Lokomotiven (Briinigbahn).
1912 1911
Serie 1 Total |l rriep. | Laut- | Totat | ™! | trieb- | Laut. || Total |
Loko- Loko-

motiven achsen ac!\sen Achsen motiven achsen | achsen || Achsen

' |

G2 . 7 21 | — 21 8 24 | — 2-'1:1

G3/a . 5 15 5 20 2 6y 2| 8
HG 2/s 1 2 1 3 4 8| 4 12 ||

HG3/s .| 17 51 | — 51 | 17 51 | — 51

Total | 30 ; 89 6 95 | 31 89 6 95

S
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ITT. Gepick- und Giiterwagen (Briinigbahn).

IV. Dienstwagen (Briinigbahn).

Bezeichnung 1912 1911

Seriec S Schotterwagen 6 6
— Schneepfliige 1 1
Total T 1

14. Die Leistungen der eigenen und fremden Lokomo-

tiven auf den einzelnen Kreisen betrugen laut den statistischen
Tabellen :

Auf Kreis- I (exklusive Vevey-Chexbres) . 9,137,902 km
% s s & wm ow 2 ow a os = s LL,A09.988
- , UL ... oo 0 . 11,571,983
" » IV . .70 o L . . . s . . 6,107,740
” g Yl i s i s w s ow s s w1,402.598

Total Lokomotivkilometer aufden S.B.B.pro1912 45,990,208 km
Total Lokomotivkilometer auf denS.B.B.pro 1911 44,226,389

Mehrleistung pro 1912 (3,00 °/0) . . . . . 1,763,819 km

Die Leistungen der Lokomotiven der einzelnen Kreise auf
den eigenen und fremden Linien betrugen:

1912 1911 I
erle Lade Lade.
- [
. Wagen | Achsen gewicht Waggn Achsen gewicht% |
I Anzahl | Anzahl t Anzahl | Anzahl t
F . . .. 13 39 104.0 13 39 104,0
K . . . . 70 140 700,0 60 120 600,0 '
L .« 's = & 20 40 | 200, 20 40 | 200,
M o. .. .| 27 54 | 2700 | 27 | 54 | 270,
MY, . .. 4 12 | 60, 4 12 60,0
ME . . . . 5) 20 75,0 5 20 7550
Total | 139 305 1409,0 129 285 1309,0

am
wag
Wer
und
fiir 1
Neub
‘Werl
besor,

1
Wer.

' schlos
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Lokomotiven des Kreises I . . . . . . 9,840,050 km
. . - m. . . . . . .11,848,096 .,
# i 5 o . . . . . .11,606,126 .
" - v . . . . . . 6,057,788 .
- & % v . . . . . . 17431823
Total Lokomotivkilometer simtlicher S.B.B. Loko-

~ motiven pro 1912 . . . . . . . . 46,783,583 km

Total Lokomotivkilometer samthcher S.B.B. Loko- :
motiven pro 1911 . . . . . . . . . 44,988,550 .
Mehrleistung pro 1912 (3,00 %) . . . . . 1,795,333 km

15. Der Bestand des Betriebsmaterials der S. B.B.
auf dem Bodensee war zu Ende des Jahres 1912 (nach
Ausrangierung von 2 alten, eisernen Schleppschiffen) folgender:

6 Raddampfer, 1 eisernes Schleppschiff (wird umgebaut),
2 eiserne Trajektkihne, 1 Trajektdampffihre und 1 eiserner
Schleppkahn (die zwei letzten gemeinschaftlich mit Bayern).

Die Fahrleistungen der Dampfschiffe und 'I‘la.Jektdmnpffuhle
(diese zur Hiilfte) haben betragen:
1912: 143,630 km
1911: 146,632
diejenigen der Schleppschiffe:

1912: 130,721 km
1911: 138,035

4

)

kLl

Werkstitten.

16. Neben dem laufenden Unterhalt und den Erneuerungen
am eigenen Rollmaterial, sowie an Bahnpostwagen und an Speise-
wagen der Schweizerischen Speisewagengesellschaft besorgten die
Werkstiitten mehrfache Arbeiten fir den Bahnunterhaltungsdienst
und fiir Neubauten der Bundesbahnen, sowie Reparaturarbeiten
fiir Nebenbahnen und ausnahmsweise fiir 6ffentliche Anstalten.
Neubau von Rollmaterial (Giiterwagen) konnten die eigenen
Werkstiitten wegen sonstiger starker Inanspruchnahme nicht
besorgen.

17. Dem Wunsche der Mehrheit der Arbeiterschaflt unserer
Werkstitte Olten entsprechend, haben wir am 21. Mirz be-
~ schlossen, vom 1. Mai 1912 an den Samstag Nachmittag
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in genannter Werkstiatte freizugeben, unter Beibehaltung -

der 54stiindigen Arbeitszeit pro Woche. Der Zeitausfall am Samstag

wird durch entsprechend verlingerte Arbeitszeit an den iibrigen

- Wochentagen ausgeglichen.

18. Die Arbeitszeit in der Werkstatte Bellinzona,
die bei der ehemaligen Gotthardbahn und auch seither durch-
schnittlich effektiv pur 83+ Stunden pro Tag betragen hat, ob-

schon die Lohnzahlung fiir volle 9 Stunden erfolgte, ist vom

1. Mai 1912 an auf durchschnittlich effektiv 9 Stunden pro Tag
erhoht worden. Damit ist die Gleichheit in der tiiglichen Arbeits-

zeit in allen S. B. B.-Werkstitten hergestellt.- Mit der Verlinge-

rung der durchschnittlichen tiglichen Arbeitszeit um 4 Stunde
wurde fir alle Arbeiter der Werkstitte Bellinzona eine entspre-
chende Lohnausgleichung verbunden.

19. Am 30. Mai haben wir den Kreisdirektionen einheitliche
Weisungen erteilt betreffend den den Werkstiattearbeitern
gemiss Art. 11 des neuen Reglements Nr. 25a& vom 30. Miirz 1912
gewihrten Erholungsurlaub.

20. Am 22. August haben wir die Stundenléhne far die
Lehrlinge simtlicher Werkstiatten in einheitlicher Weise
festgesetat.

21.% Der Bestand der eigentlichen Werkstittearbeiter, ihre
Lohnklasseneinteilung und Durehschnitts-Stundenléhne auf 1. April
1912 beziehungsweise 31. Mirz 1911 stellen sich wie folgt:

e ihve Lohnklasseneinteilung und Durchschnills-Stundenlome auf 1, April 1912 und 31, Marz 011, §

* Bestand der Werkstattearhe

s mm—

Durchschnittlicher Stunden-

lohn per Lohnklasse *

*—-w Hharenhritten haben

Arbeiter, die das ordentliche
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IV. Baudepartement.

a. Allgemeines.

1. Einer Eingabe der Arbeiterunion schweizerischer Trans-
portanstalten entsprechend haben wir verfigt, dass vom 1. Januar
1912 an den Taglohnarbeitern des Bahndienstes die auf Wieder-
holungskurse entfallenden Militirdiensttage in die Zahl der 285
Arbeitstage, welche Anrecht auf die gesetulichen Ruhetage geben,
einbezogen werden.

2. Der Verein schweizerischer Weichen- und Bahnwarter
stellte mit Eingabe vom 29. September 1911 folgende Begehren :
a. Abgabe eines besondern Signalhornes an jeden Weichen- und
Bahnwiirter ; b. Lieferung von besserem Brenndol fiir die Handsignal-
laternen; c¢. Montierung von Weichenlaternen auf Stinder von
wenigstens 30 cm Hohe iiber Schienenoberkante; d. Anbringung
von herablassbaren Brillen an den Ein- und Ausfahrsemaphoren;
e. Anbringung von Behiltern an den Abfallrohren der Aborte der
Personen- und Gepidckwagen.

Wir haben die gestellten Begehrén wie folgt beantwortet:

Zu a, dass schon jetzt jedem Wirter und stindigen Abloser
auf ausdriickliches Verlangen ein besonderes Signalhorn abgegeben
werde. Zu b, dass nur Brenndl erster Qualitit zur Verwendung
komme und die Klage wahrscheinlich auf mangelhaften Unterhalt der
Laternen zuriickzufithren sei. Zu ¢, dass sich die Hohe der
Weichenlaterne nach dem Lichtraumprofil zu richten habe. Zu d,
dass die neuen Ein- und Ausfahrsemaphore mit herablassbaren
Blenden versehen seien, bei den schon friiher erstellten Signalen
diese Einrichtung aber nicht mehr gut angebracht werden konne.
Zu e, dass man die Behalter an den Abfallrohren der Zugsaborte
auf Veranlassung des schweizerischen Gesundheitsamtes abgeschalfft,
weil sich dieselben nicht bewiihrt hitten; die geriigten Ubelstinde
rithren iibrigens von auslandischen Wagen her, deren Abortrohre
zwischen den Schienen auslaufen, wihrend diejenigen unserer
Wagen ausserhalb der Schienen ausmiinden.

3. Der schweizerische Tec hnikerverband hat in einer
eingehend motivierten Eingabe das Gesuch  gestellt, es mochte
inskiinftig den tiichtigen Mittelschultechnikern das Vorriicken in
hohere Stellungen in loyaler Weise ermoglicht und fir untere
Stellen, bei welchen Hochschulbildung nicht absolut notwendig
ist, Mittelschultechniker zur Bewerbung zugelassen werden.
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Unsere Antwort lautete dahin, dass wir fiir die obersten
Stellen in unserer Verwaltung abgeschlossene technische Hoch-
schulbildung beanspruchen miissen, und dass wir die untergeordneten
Stellen deshalb nicht ausschliesslich mit Technikern besetzen diirfen,
damit die Inhaber von hohern Stellen aus dem untern Personal
rekrutiert werden konnen. Wir haben ferner darauf hingewiesen,
dass man den Technikern im neuen Besoldungsgesetz in weit-
gehender Weise entgegengekommen sei, indem denselben durch
Schaffung der Kategorie der ,technischen Beamten“ die Moglich-
keit geboten werde, einen Gehalt gleich demjenigen der Ingenieure
zu erreichen.

4. Fir die Belohnung der Barrierenwéirterinnen
wurden folgende Vorschriften erlassen:

1. Die Barrierenwérterinnen werden von den Kreisdirektionen
mit Monatslohn und gegenseitiger dreimonatlicher Kiindigungsfrist
angestellt; die Kiindigung soll in der Regel auf Monatsende er-
folgen.

2. Bei Festsetzung der Lohne sind die ortlichen Verhiltnisse,
die Wichtigkeit (Frequenz) und die Anpzahl der zu bedienenden
Ubergiinge, die Zahl der wihrend der Dienstzeit verkehrenden
Zuge, die allfillige Bedienung eines Streckenblockapparates, sowie
das Vorhandensein einer Dienst- oder Privatwohoung in der Nihe
des Postens zu beriicksichtigen.

3. Es werden unterschieden:

a. Barrierenwiérterinnen I. Klasse: Bei Hauptlinien,
auf denen innert der 12stindigen Dienstzeit mehr als
36 Zige verkebren, die zu bewachenden Uberginge wichtiz
sind und eine grossere Frequenz aufweisen.

Monatslohn: Fr. 45 bis zum Maximum von Fr. 70.

b. Barrierenwirterinnen II. Klasse: Auf Hauptlinien
mit einem Verkehr wie unter a, aber auf Ubergingen von
ceringer Bedeutung, sowie auf Hauptlinien mit einem Ver-
kehr von 24 bis 36 Ziigen innert der 12stiindigen Dienstzeit.
und auf frequentierten Ubergingen. _ '
Monatslohn: Fr. 35 bis zum Maximum von Fr. 60.

c. Barrierenwirterinnen IIl. Klasse: Auf Hauptlinien
mit 24 bis 36 Ziigen innert der Dienstzeit, jedoch unwich-
tigen Ubergiingen und auf den Hauptlinien bei einem Ver-
kehr von weniger als 24 Ziigen, sowie auf den Neben-
linien.

Monatslohn: Fr. 25 bis zum Maximum von Fr. 50.
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Als Jahresmittel der zu bedienenden Ziige ist das Mittel aus
Sommer- und Winterfahrplan in Rechoung zu bringen. Fir Fa-
kultativziige, fakultative Leerfahrten, periodische Zige, Saison-:
und Theaterziige ist ein entsprechender Zuschlag zu machen, unter
Beriicksichtigung der voraussichtlichen Gesamtzahl der Fahrten
im ganzen Jahr, dividiert durch 360, -

4. Der nach vorstehender Wegleitung festgesetzte Monats-
lohn darf bis zu Fr. 5 erhoht werden, wenn beim Posten kein
Woiirterhaus vorhanden ist, oder die Barrierenwirterin nicht eine.
Privatwohnung in der Nihe des Postens hat. Ebenso darf eine Erho-
hung um den gleichen Betrag gewihrt werden, wenn ein Block-
apparat zu bedienen ist, oder wenn der Ubergang im Bereiche
eines Bahnhofes viel durch Mandver in Anpspruch genommen wird,
oder sonst besondere Bedeutung hat. Insgesamt darf gestﬁtzt
auf vorstehende Grunde die Erhohung nicht mehr als Fr. 10 be-
tragen.

In industriereichen Gegenden (Fabrikbetrieb mit Arbeiterinnen
oder Hausindustrie), sowie bei grosser Entfernung der Woh-
nung der Barrierenwirterin vom Posten, kann die Kreisdirektion
ausnahmsweise eine weitere Zulage bis zu Fr. 10 im Monat
gewiihren, wenn ohne diese Zulage eine geeignete Wiirterin nicht
zu finden ist,

Fir Barrierenwirterinnen mit einer Dienstzeit von weniger
als 12 Stunden ist der Monatslohn entsprechend zu reduzieren. °

5. Den Barrierenwirterinnen, welche 25 und mehr Jahre im
Dienste ‘ stehen, ist das Maximum des fiir ihren Posten vorge-
sehenen Lohnes zu verabfolgen.

6. Die Barrierenwirterinnen erhalten bis zur Erreichung des
Maximums des betreffenden Postens alle drei Jahre (jeweilen
mit der Wiederwahl der Beamten) eine Lohnerhohung von Fr. 5

per Monat gleich Fr. 60 per Jahr und zwar rickwirkend vom
1. April 1912 an.

5. Wir haben die Kreisdirektionen ersucht, in Zukunft bei
der Projektierung von Bahnqtelg- und Hallendachern die
Verwendung von Holz wieder mehr in Beriicksichtigung zu ziehen
als bisher. Ks ist nimlich die Erfahrung gemacht worden, dass
die eisernen Diicher der Bahnstewhallen durch den Lokomotw-
rauch stark angegriffen werden. “Selbst bei grosser Hohe und
geniigenden Rauchabl.ugoﬂ'nungen zeigen sich schon in kurzer Zeit
Zerstorungen der Wellblecheindeckung, und auch die andern Kon-
struktionsteile werden verhiltnismissig frith durch den Rost ange-
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griffen. und geschwicht. Infolgedessen haben manche Bahnverwal-
tuno'en in neuerer Zeit statt der grossen Hallen Bahnsteigdacher er-
stellt. Auch hat man den Ubelstinden durch die Wahl von anderem
Material zu begegnen gesucht. Dacher aus Eisenbeton, wie sie
z. B. in Nirnberg und Eger erstellt worden sind, befriedigen aber
in #sthetischer Beziehung nicht und sind vor dem Schwarzwerden
durch Rauch nur schwer zu bewahren. Ein gefilligeres Aussehen
haben die Bimsbetonkonstruktionen in Hamburg, Worms, Mainz etc.
Empfehlenswerter ist die zurzeit auf vielen Gebieten zu beob-
achtende Riickkehr zur Verwendung von Holz. Die seit mehr als
50 Jahren bestehenden Holzhallen in Baden, Aarau, Aarburg,
Herzogenbuchsee, Thun und andern Orten sind noch in gutem |
Zustande. In Puidoux-Chexbres sind vor einigen Jahren hdlzerne
Bahnsteigdicher erstellt worden, die sich dem Charakter des Auf-
nahmsgebiudes und der Umgebung sehr gut anpassen und zirka
309 billiger waren als eiserne. Der neue Bahnhof von Kopen-
hagen hat sechs holzerne Hallendidcher von zirka 18 m Spannweite
(System Stephan) auf eisernen Siulen, die allgemein Beifall finden.
Im neuen Lokomotivdepot Bern sind kiirzlich holzerne Hallen-
dicher von 21 —25 m Weite nach System Hetzer erstellt worden,
weil es sich gezeigt hatte, dass diese Bauweise billiger und besser
ist als eine solche in Kisen oder Eisenbeton.

6. Das eidgenﬁssiqchu Eisenbahndepartement hat uns am
27. Juli 1912 eine Interpellation des Herrn Nationalrat
Gobat und Konsorten folgenden Wortlauts zur Vernehmlassung
zugestellt :

,Beabsichtigt der Bundesrat nicht Massnahmen zu treffen,
,damit die Bundesbahnverwaltung bei Vergebungihrer Bau-
psarbeiten die heimische Arbeit und Industrie be-
Hginstige?*

Mit unserer Antwort vom 15. November haben wir dem
eidgenissischen Eisenbahndepartement eine tabellarische Zusammen-
stellung der seit dem Jahre 1903 (Kreis V seit 1. Mai 1909) er-
folgten Vergebungen von Bauarbeiten und Lieferungen mit Aus-
nahme derjenigen der Oberbaumaterialverwaltung und der Druck-
sachenverwaltung vorgelegt, aus welcher wir hier folgende Zahlen
wiedergeben :

Der Gesamtwert der Bestellungen und Arbeitsvergebungen
(exklusive Schienen, eiserne Schwellen und Drucksachen) er-
reicht fir die Jahre 1903 bis und mit 1911 den Betrag von
Fr. 223 281 600 ; derselbe verteilt sich wie folgt:

11
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1. An schweizerische Firmen . Fr. 177 214 200 oder 79, °/o

2. An Firmen mit schweize-
rischen und auslindischen
Teilhabern und Domizil in

der Schweiz . . . . . _ 14979800 oder 6,:%
3. An auslindische Firmen mit
stindigem Domizil in der

Schweiz . . vy wmc B 469 500 oder 3,3 /o
4. An auslindische Flrmen mit ’ T
Domizil im Ausland . . 23618100 oder 10, %

Kategorie 4 enthalt Fr. 19 848 900 fiir die neue Hauen-
steinlinie. Nach Abzug dieses Betrages verbleiben noch Fr. 3 769 200
oder 1,7°%0 der Gesamtausgabe.

Die Beschaffung des Oberbaumaterials kann nur zu einem
Teile im Inlande erfolgen. Schienen und eiserne Schwellen
sind in der Schweiz nicht erhiltlich. Die Befestigungsmittel werden,
soweit sich schweizerische Firmen mit der Herstellung befassen,
fast ausschliesslich aus der Schweiz bezogen. Der Bedarf an hol-
zernen Schwellen wird, soweit die schweizerische Produktion
hierfiir aufkommen kann, ebenfalls im Inlande gedeckt.

Das gesamte Rollmaterial wurde in der Schweiz bestellt.

b. Bahnbau.

1. Wir haben dem eidgengssischen Eisenbahndepartement
auf sein Verlangen unsere Bemerkungen zu folgenden Projekten
mitgeteilt :

a. Anschluss der Bahn Brig-Furka-Disentis an den
Bahnhof Brig;

b. Anschluss der Bahn nach dem Leukerbad an die Station
Leuk (Susten);

c. Anschluss der Bahn Aigle-Sépey-Diablerets an die
Station Aigle;

d. Anschluss der Schmalspurbahn Nyon -St. Cergues-Morexz
an die Station Nyon;

e. Erweiterung des stidtischen Strassenbahnnetzes in Freiburg
durch Erstellung der Strecke von der Stadt nach dem
St. Leonhards-Friedhof, welche die Linie Bern-Freiburg kreuzt;

f. Anschluss der Bahn Biel-Meinisberg an die Station
Mett ;
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g. Verlegung der Trambahn der Stadt Luzern bei der Station
Emmenblﬂcke,

h. Anschluss der elektrischen Bahn Steffisburg- Thun-
Interlaken an den Bahnhof Thun;

i. Einmundung der Schaffhauser Strassenbahn (Mablen-
talabzweigung) auf den Bahnhofplatz von Schaffhausen, mit
Anpassung an die in Aussicht genommene Bahnhoferweite-
rung;

k. neue Geleiseanlagen fiir den Tram infolge der KErstellung
der Unterfithrung der Ztircherstrasse im Bahnhof Winter-
thur;

I. Anschluss der elektrischen Bahn Chur-Arosa an den
Bahnhof Chur;

m. Auswenchoelelse der Bahn Biasca- Acquarossa auf der
Station Blascn

n. Anschluss der S choéllenenbahn an die Station Géschenen,

Mit den fiir Leuk und Chur in Aussicht genommenen Aunlagen,
die zu wenig Rilcksicht auf die unsrigen nahmen, konnten wir
uns nicht einverstanden erkliren. Die iibrigen Projekte gaben
zu keinen besondern Bemerkungen Anlass.

2. Die Verzogerung im Beginne der Bauarbeiten der Brien-
zerseebahn, welche durch die von der Dampfschiffgesellschaft
Thuner- und Brienzersee verlangien Abinderungen der Projekte
fir die Einfubrung dieser Linie in die Station Brxuu, und die
Uberbriickung der Aare bei Interlaken verursacht wurde, erregte eine
lebhafte Misstimmung bei der interessierten Bevolkelunfr am rechten
Ufer des Brienzersees. In verschiedenen Eingaben an die Behérden
und in der Presse wurde darauf hingewiesen, dass es einer Umgehung
des Gesetzes vom 17. Dezember 1907 gleichkomme, wenn der
durch dasselbe beschlossene Bau der Bahn 4 Jahre spiter noch
nicht begonnen sei. Um den von der Dampfschiffcesellschaft er-
hobenen Vorwurf wir beabsichtigten eine Schidigung des See-
verkehrs, zu Lntkraﬂen habea wir den Forderungen derselben
soweit als moglich entsprochen und uns unter anderem zur Er-
stellung eines Perrons auf der Seeseite in Brienz, sowie einer
Passerelle uber die Bahn daselbst bereit erklirt. Die verlangte
Hochlegung der Station zur Erstellung eines schienenfreien Zuganges
zum Hafen musste unter Hinweis auf die Verhiltnisse an andern
zum Teil griossern und verkehrsreicheren Orten wie z. B. Konstanz,
Romanshorn, Rorschach, Flilelen und Alpnachstad, abgelehnt
werden. Dem neuen, im Sinne der obenstehenden Ausfuhrungen
und durch eine Verlingerung des Landungsquais erginzten Projekte
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fir die Station Brienz hat das Elsenbahndepartement am 11, Mérz
die Genehmigung erteilt.

Far den Aareiibergang oberhalb Interlaken hatten wir am
31. August 1911 ein neues Projekt vorgelegt, in welchem die
von der Dampfschiffgesellschaft geforderte Vergrosserung der Durch-
fahrtshohe unter der Aarebriicke auf das vom bernischen Regie-
rungsrat als geniigend bezeichnete Mass von 11,70 m zwischen
Hochwasser und Konstruktionsunterkante enthalten war. Obgleich
die Dampfschiffgesellschaft auf ihrer Forderung von 14,30 m be-
harrte und im Gegensatz zur Anschauung des Regierungsrates
abermals auf die in Zukunft mégliche Verwendung ebenso grosser
Schiffe wie auf dem Vierwaldstittersee hingewiesen hatte, wurde
auch diesem Projekte am 6. Juli 1912 die bundesritliche Geneh-
migung erteilt. -

In dem Rekurs, den die Dampfschiffgesellschaft am 9. April
1912 dem Bundesrat eingereicht hat, wurden alle die zahlreichen
frithern Begehren, die seit der Vorlage des Projektes schon wieder-
holt angebracht worden waren, abermals geltend gemacht, ohne
dass neue Argumente zur Beorunduncr vorgebracht worden wiren.
Der Bundesrat hat deon auch mit “Beschluss vom 30 Juli den
Rekurs abgewiesen, so dass nun das Projekt der ganzen Linie
bis zur Station Interlaken-Ost genehmigt ist. Da durch die Beschliisse
des Bundesrates vom 11. Mirz und 21. Mai 1912 auch die im
Expropriationsverfahren von der Dampfschiffgesellschaft erhobenen
Einsprachen gegen die Abtretungspflicht zuriickgewiesen worden
waren, stand dem Baubeginn endlich nichts mebr im Wege.

Fir die Arbeiten der Teilstrecke von Brienz bis Ringgen-
berg erfolgte am 15. Mirz eine offentliche Konkurrenzausschreibung.
Bis zum Ende der Eingabefrist, am 16. Mai, waren 13 Kingaben
eingelaufen. Da sich bei Aonahme der- b:lllgsten eine Uberschrei-
tung der Voranschlagssumme um 16 %o ergeben hitte, wurde am
10. Juni eine zweite Ausschrelbung vorgenommen. Das Ergebnis
derselben war die Vergebung um Fr. 3 640 500, d. h. Fr. 330 000
oder 10 % hoher als der Voranschlagsbetrag. Mit der Ausfih-
rung der Arbeiten wurde begonnen.

Das Projekt fiir die Einfihrung der Linie in die Station
Interlaken-Ost hat die behérdliche Genehmigung noch nicht erhalten.
Die Bestrebungen, die Brienzerseebahn norm alspurig zu erstellen,
sind, wie bereits auf Seite15 erwihnt wurde, neuerdings aufge-
nommen worden.

Unsere ablehnende Vernehmlassung zu dieser Interpellation

ist dem eidgendssischen Eisenbahndepartement anfangs des Jahres
1913 zugestellt worden.
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3. Zentralbahnhof Thun. Die Genehmigung des Projektes
ist noch immer ausstehend, weil tiber den von der Berner Alpen-
bahn zu erstellenden Schiffahrtkanal eine Einigung mit der Ge-
meinde Thun noch nicht erzielt werden konnte.

4. Der Bundesrat hat unterm 2. August das allgemeine Bau-
projekt fur den Umbau des Bahnhofes Biel genehmigt. Einigen
Begehren der Kantonsregierung um Verbreiterung von Strassen-
unterfithrungen, welche wir als zu weitgehend abgelehnt hatten,
wurde gegen unseren Antrag entsprochen.

5. Umbau der linksufrigen Zuirichseebahn im Gebiete
der Stadt Zirich. Gestiitzt auf die Ergebnisse der im Jahres-
berichte fiir 1911 erwihnten Bodenuntersuchungen auf der Station
Zurich-Enge wurden dem Stadtrate Zitrich zwei Projekte vorgelegt
und zwar :

Projekt I mit der Station Ziirich:Enge an alter Stelle;
Projekt V1 mit der Station Ziirich-Enge an der Griitlistrasse.

Mit Schreiben- vom 4. Dezember 1912 hat sich der Stadtrat
fir das Projekt VI ausgesprochen und im mindlichen Verfahren
ist eine grundsitzliche Einigung erzielt worden. Das endgiiltige
Projekt ist in Ausarbeitung. Der Abschluss des Vertrages mit dem
Stadtrat darf als nahe bevorstehend bezeichnet werden.

6. Der Verwaltungsrat hat am 23. September 1911 das Projekt
betreffend die Bahnhoferweiterung Wi denswil gutgeheissen und
den zur Ausfuhrung desselben erforderlichen Kredit von Fr. 2 325000
nebst Fr. 100 000 fur Abschreibungen bewilligt. In der Folge haben
wir diesen Entwurf durch Zufigung eines 255 m langen, zum
Teil gedeckten Zwischenperrons und eines Personentunnels ver-
bessert und das neue Projekt am 18, Juli 1912 dem eidg. Eisenbahn-
departement vorgelegt. Diese Verbesserungen bedingten eine KEr-
hohung des Voranschlages auf Fr. 2630 000. Der Gemeinderat
von Wiidenswil hat jedoch die Vorlage dieses Projektes nicht ab-
gewartet, sondern zwei andere Entwiirfe von den Herren Ober-
ingenieur Liichinger und Professor Hilgard in Zirich ausarbeiten
lassen und uns dieselben am 18. Januar 1912 mit dem Ersuchen
um einldssliche Prifung in technischer und finanzieller Beziehung
gbermittelt. Diesem Wunsche haben wir entsprochen und dem
Eisenbahndepartement einen Bericht tibermittelt, aus dessen Inhalt
wir hier folgendes mitteilen:
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A. Projekt Luchinger. Das von Herrn Oberingenieur Liichinger
verfasste Projekt sieht die Verlegung der Bahnlinie auf eine Lange
von. 3769 m vor, wobei der Bahnhof auf die Westseite des Dorfes -
und 9,33 m hoher als der bestehende zu liegen kime.

Es ist ohne weiteres zuzugeben, dass die Verlegung der
Bahn vom See weg gewisse Vorteile bote. Die Schwierigkeiten,
die sich durch die Lage am dicht bebauten Seeufer jeder Er-
weiterung der Bahnanlagen und insbesondere der Beseitigung der
zahlreichen Niveauiibergiinge entgegenstellen, wiirden dadurch ver-
- schwinden. Leider kann dieser Vorteil nur mit grossem Geld-
aufwand und durch eine Hebung der Bahnlinie und Verschlech-
terung ihres Liangenprofiles, sowie durch eine Verlegung der-
selben in Tunnels auf grosse Liange und allen damit verbun-
denen Erschwernissen und Verteuerungen des Betriebes erkauft
werden.

Wesentlich einfacher und billiger hitte die obere Linie vor
40 Jahren- erstellt werden konnen, als die Nordostbahn dies
beabsichtigte. Damals hat die Bevolkerung mit Riicksicht auf
den Seevelkehr die Erstellung des Bahohofes am See verlangt,
und gewiss war man in Wéidenswil allgemein iiberzeugt, mlt
diesem Begehren den Bedtrfnissen entsprochen zu haben. Heute,
nachdem nur vier Jahrzehnte verflossen sind, verlangt man die
Freilegung des Sees und fithrt zur Begriindung an, die Ortschaft
habe sich westwirts entwickelt, eine weitere Ausdehnung in
dieser Richtung stehe bevor, und der Bahnhof miisse dieser
Entwicklung folgen und verlegt werden. Wenn soleche Forde-
rungen allseitig erhoben wiirden, so miisste nicht nur die links-
ufrige Ziirichseebahn auf grosse Linge, sondern auch eine grosse
- Zahl von Bahnhofen auf anderen Linien verlegt werden, wihrend
solche Verlegungen nur ausnahmsweise und dort vorgenommen
werden, wo den Bediirfnissen auf andere Weise nicht entsprochen
werden kann. Dass dieses letztere in Widenswil zutrifft, ist
nicht bewiesen worden. Die Kosten des Projektes haben wir zu
Fr. 11 130 020 veranschlagt.

B. Projekt Hilgard. In dem von Herrn Professor Hilgard
entworfenen Projekte ist die Bahnhofanlage am See und die Gater-
dienstanlage an ihrem heutigen Orte belassen, das Aufnahms-
gebiiude aber 380 m nordwirts in die Niihe der Badeanstalt
verschoben worden. Die nicht sehr erheblichen Vorziige des
Entwurfes, denen iibrigens auch Nachteile gegeniiberstehen, konnen
die bedeutenden Kosten des Projektes, das zu Fr. 6510000 ver-
anschlagt ist, nicht rechtfertigen.
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Um zu einem Vergleich der Kosten der drei vorliegenden
Projekte zu gelangen, miissen den vorstehend angegebenen Kosten
fir die Entwiirfe von Professor Hilgard und der Generaldirektion
die Erstellungskosten des II. Geleises zwischen den Endpunkten
des eine lingere Strecke umfassenden Lichingerschen Projektes
_zugerechnet werden.

So erhilt man mit Berticksichtigung der Abschreibungen
folgende Summen:

Projekt Liichinger . . . . . . Fr. 12130000

, Hilgard . . . . . o, 7120000
» S.B.B. . . . . .. , 3360000

Im Hinblick auf diese gewaltigen Differenzen ist es uns
unmdoglich, auf die Projekte Liichinger und Hilgard einzutreten.
Wir wiirden uns Vorwiirfe iiber Verschwendung zuziehen, wenn
wir anders vorgingen. Dass die Gemeinde Widenswil an die
Mehrkosten eines der beiden Projekte einen Beitrag in geniigender
Hohe leisten konnte, halten wir bei der Grosse der Kostenunter-
schiede fiir ausgeschlossen.

1. Die Generaldirektion der badischen Staatsbahnen in Karls-
ruhe hat uns ein Projekt fiir die Umgestaltung des Bahnhofes
Konstanz zugesandt und uns ersucht, ihr unsere Stellungnahme
zu demselben bekannt zu geben. Nach diesem Projekt wiirde der
bisherige Bahnhof Konstanz nur noch dem Personen- und Eil-
giiterverkehr dienen, der Giiter- und Zolldienst dagegen nach dem
rechtsrheinischen Petershausen verlegt werden, wo ein grosser, zu
iiber 10 Millionen Mark veranschlagter Giter- und Rangierbahn-
hof gebaut werden soll. Nachdem die Angelegenheit von den Organen
der schweizerischen Zollverwaltung und uns gepriift worden war,
haben wir im April in Konstanz eine Besprechung mit den Ver-
tretern der badischen Bahnen abgehalten, an welcher wir er-
kldrten, dass eciner Verlegung des schweizerischen Giiter- und
Zolldienstes nach Petershausen nicht zugestimmt werden konne,
sondern eine Losung verlangt werden miisse, bei welcher dieser
Dienst auf der linken Seite des Rhcines bleibe.

8. Die durch die Ausbriiche der Rufiruns verursachten
Hochwasser der Linth haben in den letzten zwei Jahren und auch
schon friher Verkehrsunterbrechungen bei der Station Luchsingen-
Hitzingen, aufl der Linie Ziegelbrucke-Linthal, verursacht. Wir
beabsichtigten daher, die dortige Linthbriicke hoher zu legen
-und neben derselben noch fiinf Hochwasseréffuungen zu erstellen.
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Ein beziigliches, auf Fr. 117000 veranschlagtes Projekt war be-
reits dem eidgengssischen Eisenbahndepartement zur Genehmigung
vorgelegt worden. Als die glarnerischen Behorden von unserem
Projekte Kenntnis erhielten, stellten sie das Gesuch, wir mochten,
. anstatt die projektierten Bauten auszufithren, einen Beitrag in
ungefihr gleicher Hohe an die Kosten einer besseren Ableitung
und Verbauung der Rufiruns leisten, durch welche die von uns
in Aussicht genommenen Sicherungsbauten fiir die Bahnlinie
unnotig werden wiirden. Nachdem wir uns von der Zweck-
miissigkeit dieses Vorschlages iiberzeugt hatten, erteilten wir dem-
selben unsere Zustimmung und ermichtigten die Kreisdirektion III,
der Baudirektion des Kantons Glarus den verlangten Beitrag zu-
zusichern.

9. Die Gemeinde Hasle im Entlebuch, die schon im Jahre
1906 ein Gesuch um Erstellung einer Haltestelle eingereicht hatte,
welches damals ablehnend beantwortet wurde, ersuchte uns neuer-
dings durch Vermittlung der Kantonsregierung und des eidgendssi-
schen Eisenbahndepartements um KErrichtung einer Vollstation
und erklirte sich zur Leistung eines namhaften Beitrages bereit.
Nachdem iiber die Hohe dieses Beitrages eine Verstindigung erzielt
war, ist dem Gesuche der Gemeinde entsprochen und mit der-
selben eine Vereinbarung abgeschlossen worden.

10. Die Gemeinde Leuggelbach (Glarus-Linthal) hat er-
neute Anstrengungen gemacht fiir die Errichtung einer Halte-
stelle. Nachdem beziigliche Begehren 'in den Jahren 1907 und
1911 abgelehnt worden waren, wandte sich die Gemeinde durch
Vermittlung der Kantonsregierung an das eidgendssische Eisen-
bahndepartement, welehes uns zur Vernehmlassung einlud. Wir
haben geantwortet, dass wir dem Gesuch auch diesmal nicht
entsprechen kidnnen, weil sich die Verhiltnisse in Leuggelbach
inzwischen nicht geiindert haben. Die Einwohnerzahl der
Ortschaft habe abgenommen, und der Verkehr der dortigen
Fabriken sei gleichgeblioben, ein Bediirfnis fiir eine Haltestelle
sei also nicht vorhanden. Wenn jedoch das Begehren der Ge-
meinde vom Kisenbahndepartement geschiitzt wiirde, so miissten
wir verlangen, dass die Interessenten den griossten Teil der
Baukosten iibernehmen, da die Ausgaben fiir den Betrieb und
den Unterhalt durch Mehreinnahmen nicht gedeckt wiirden.
Das Eisenbahndepartement teilte uns hierauf mit, die Gemeinde
habe beschlossen, den verlangten Barbeitrag zu leisten, und lud
uns ein, ein Projekt fir die Haltestelle vorzulegen. Dies ist
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Ende November erfolgt, und am 11. Dezember wurde das Projekt
genehmigt. Die Haltestelle soll nun im Jahre 1913 zur Ausfithrung
kommen.

11. Nach langen Verhandlungen mit der Regierung des
Kantons Tessin und der Gemeinde Magadino ist mit letzterer
ein Vertrag abgeschlossen worden betreffend die Errichtung
einer Haltestelle bei Quartino, zwischen Cadenazzo und Ma-
gadino. Gemeinde und Staat haben sich zur Ubernahme von
Strassenarbeiten verpflichtet, und die Gemeinde bezahlt iiberdies
noch einen Barbeitrag.

12. Auf ein von der Regierung des Kantons Tessin unter-
stitztes Gesuch der beteiligten Gemeinden um Errichtung einer
Haltestelle in der Ebene zwischen Cadempino und Lamone
haben wir den Bescheid erteilt, dass eine bestimmte Antwort erst
gegeben werden konne, wenn uber die Frage der Verbesserung
der Monte-Cenerilinie ein Beschluss gefasst worden sei.

13. Die Ortschaft Buix, zwischen Boncourt und Grandgourt,
hat das Gesuch um Errichtung einer Haltestelle erneuert und
dabei eine entsprechende Subvention an die Baukosten zugesichert.
Ein &hnliches Begehren ist schon im August 1909 abgewiesen
worden. Wir konnten jetzt auf das Begehren um so weniger
eintreten, als inzwischen die Station Boncourt eroffnet wurde,
von der Buix nur 2!2 km entfernt liegt. Auch bis zur Halte-
stelle Grandgourt ist die Entfernung nur 1,7 km, so dass von
einem Bedirfnis fir eine Haltestelle in Buix nicht gesprochen
werden kann. Auf der 12, km langen Strecke . Pruntrut-Delle
bestehen jetzt zwei Stationen und zwei Haltestellen. Solange die
unter besondern Umstinden zugestandene Haltestelle Grandgourt
-nicht aufgehoben werden kann, wird von der Erstellung einer
solchen in Buix nicht die Rede sein konnen.

14. Bauausfihrung.
a. Bauten unter der Leitung der Generaldivekiion.

Regiebau des Simplontunnels IL

Nachdem der Verwaltungsrat am 25. September 1911 auf
Antrag der Generaldirektion beschlossen hatte, fiir den Ausbau des
zweiten Simplontunnels einen offentlichen Wettbewerb zu erffnen,
- hat die Kreisdirektion I im Dezember 1911 die Arbeiten zur Aus-
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‘schreibung gebracht. Der Eingabetermin war auf den 30, Mirz
1912 festgesetzt. ‘

Es sind dabei zweierlei Angebote verlangt worden, das eine
nach Massgabe des Vertrages mit der Simplontunnelunternehmung
‘Brandt, Brandau & Cie. in Winterthur, vom 15. April 1898, und
das andere auf Grundlage von Emheltsprelsen

. Fir beide Arten sind je sieben Angebote eingegangen.

In den Eingaben fiir die Ausfihrung im Sinne des Vertrages
von 1898, in welchem die Erstellung der Arbeit zu einer Forfait-
summe von 191/2 Millionen Franken veranschlagt war, wurden For-
derungen gestellt, die sich zwischen 25'/2 und 47 Millionen Franken
bewegen.

Die Eingaben auf Grundlage von Einheitspreisen schwankten
zwischen 30 und 45,4 Millionen Franken. Dabei ist aber,zu beriicksich-
tigen, dass in diesen Angeboten gegeniiber denjenigen & forfait Mehr-
- leistungen (Verbrelteruncr des Lichtraumprofils, grossere Auzahl von
Nischen, ausschliessliche Verwendung von Portlandzement) im
Betrage von Fr. 3.300 000 enthalten sind. Der Vergebung an
eine der offerierenden Unternehmerfirmen vorgingig, haben mit
Riicksicht auf den in den eidgendssischen Riiten und vom Bundes-
rate wiederholt ausgedriickten Wunsch mehrfache Verhandlungen
mit der Firma Brandt, Brandau & Cie. stattgefunden. Trotz-
dem unsere Vertreter im Hinblick auf die hervorraaenden Lei-
stungen der einzelnen Teilhaber der Tunne]unternehmunu bestrebt
waren, eine giitliche Erledigung der vorhandenen Differenzen zu
erzielen, blieben die Verhandlungen ohne Erfolg. Die von der Firma
Brandt, Brandau & Cie. in Verbindung mit der einzigen rein schwei-
zerischen Submittentin, der schweizerischen Tunnelbaugesellschaft,
gestellten piedrigsten Forderungen waren so bedeutend hoher als
das billigste von einer auslindischen Firma herrithrende Angebot,
dass sie nicht angenommen werden konnten.

Die von uns beantragte Vergebung an eine auslindische Firma-
hat der Verwaltungsrat jedoch nicht genehmigt, sondern die Aus-
fihrungin Regie beschlossen. Gestiitzt hierauf wurde eine Organisation
fir diese Ausfilhrungsart geschaffen, und die Arbeiten sind am
Ende des Berichtsjahres begonnen worden.

Als Leiter der Regiearbeiten ist Herr Iﬁvenieur F. Rothpletz
gewiihlt.

Zuerst wurden die vom Bau des I‘unnels I noch vorhandenen
Installationen instand gestellt ‘und der Steinbruch an der Massa
wieder in Betrieb genommen. Die eigentlichen Tunnelarbeiten
begannen auf der Nordseite am 20. Dezember.
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Verbesserte Hauensteinlinie Sissaeh-Olten iiber
Tecknau

Nachdem im Jahre 1911 die Ausfihrung des 8135 m langen
Tunnels und der anschliessenden Bahnstrecken vergeben war, er-
folgte im Laufe des Berichtsjahres auch die Vergebung der ubrlgen

Unterbauvarbeiten fiur die Strecke von Sissach bis und mit Gelter-
kinden.

Die Arbeiten am. Hauensteintunnel wurden am 21. Februar
1912 auf der Siidseite begonnen.

Der Stand derselben am 31. Dezember 1912 war folgender:

Lingen Siidseite Nordseite Zusammen

m D/u m 0/0 m 0/0

Sohlstollen . . . . . . . . 18135 223 66 0s 1879, 23,
Firststollen . . . . . . . . 1352 16,5 19 0. 1371 167
Seitliche Erweiterung . . . . . 1226 125 19 0,2 1245 124
Vollausbruch . . . : . . . . 1028 126 19 0.2 1047 124
Widerlager . . . . . . . . 810 10 19 0, 829 10,0
. Gew olbe . . . . . o 690 85 19 0, 709 8.y

Die Zahl der Arbeitstage betrug 278; der mittlere Tages-
fortschritt des Sohlstollenvortriebes auf der Sudseite betrug 6,53 m;
die grosste Vortriebslinge in einem Tag war 11,5 m.

Die Bohrung erfolgt sowohl im Sohlstollen wie im Firststollen
oder in den Firstschlitzen und bei der Ausweitung mit pneuma-
tischen Bohrhimmern, deren zirka 30 im Betrieb sind. '

b. Bauten unler Leitung der Kreisdireltionen.

Kreis 1.
Vollendete Bauten:

Ersatz von Nweauﬁbelganfren bei St. Prex durch einen
Palallelweg, in Pully durch eine Passerelle und einen Parallelweg;
in Payerne durch Parallelwege ; in St. Léonard durch einen Parallel-
weg; in Leuk durch einen Fussweg.

Ferner wurden fertiggestellt ein Personendurchgang in Aigle
und eine Stlassenuntelluhxunﬂ bei Maillefer ostlich der Station
Serrieres; die Entwiisserung des Einschnittes zwischen Schmitten
und Flamatt; Geleiseerweiterungen in Aigle, Palézieux, Villaz-
St. Pierre, Cottens, Bitmpliz, Neuenburg, Couvet, Lucens.

Iu Céligny wurde ein neues Aufnahmsgebiude erstellt, die Auf-
nahmsgebiude in Rolle, Payerne und Cottens wurden vergrissert.
Ein Perron auf der Station Vevey wurde verlingert und itberdacht.
Die 2 offenen Transithallen und die gedeckte Rampe des Bahn-
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hofes Brig wurden in Getreidemagazine umgebaut. In Daillens
ist ein neues Dienst- und Wohngebdude und eine neue Warte-
halle erstellt und .das Wirterhaus vergrossert worder. In Verriéres:
Suisse wurde die Giiterrampe verlingert. Neue Wirterhduser
wurden in Etoy und Visp, Unterkunftslokale in Palézieux, Visp
und Siviriez erstellt.

Weiter wurden erstellt: elektrische Beleuchtungseinrichtungen
auf den Stationen Genthod-Bellevue, Yvonand, Cugy, Corcelles
transversale und Belfaux; eine Briickenwage in Aigle; Signal- und
Weichenstellanlagen in Arnex, Croy, Yverdon, Concise und Onnens;
Streckenblockeinrichtungen zwischen Conversion und Puidoux und
zwischen Villeneuve und Bex; Telephonlinien Renens—Nyon und
Renens—Yverdon.

Uber die in Ausfithrung befindlichen Bauten ist folgendes zu
berichten :

Morges. Ersatz von 5 Niveauiibergingen durch 3 Unter-
fohrungen. Die Arbeiten gehen der Vollendung entgegen.

Renens. Erweiterungsbauten. Die Geleiseanlagen sind voll-
endet und die zentrale Weichen- und Slgna]stellanlage in Aus-
fihrung begriffen.

Lausanne. Bahnhoferweiterung. Das Hallendach iiber den

_ drei Zwischenperrons und das Dach tiber dem ersten Perron sind

fertigerstellt ; der westliche Teil des Aufnahmsgebéiudes ist unter Dach

und der innere Ausbau weit vorgeriickt. Mit dem Abbruch des

Hotels Terminus ist behufs Erstellung des neuen Buffetgebiudes
begonnen worden.

Vallorbe. Neuer Bahnhof. Von 528 500 m® Abtrag sind
457000 m? ausgefiihrt und die Stitzmauern, Unterfihrungen und
Wegkorrektionen zum grossten Teil vollendet. Das Dienstgebiude
- fir den Maschinendienst S. B.B. ist fertig erstellt, die Lokomotiv-
remise S. B.B. nahezu vollendet und die zugehérige Lokomotiv-
drehscheibe montiert. Das Aufoahmsgebidude ist unter Dach. Das
Dienstgebiiude P. L. M., sowie das Gebiude fiir den schweizerischen
Zoll sind in Angriff genommen. Ein Teil der Geleise ist gelegt.

Payerne. Erweiterungsbauten. Die beiden Fliigel des Auf-
nahmsgebidudes sind aufgebaut und die neuen Bureaux fir die
Guterexpedltlon fertlggestellt Die Erdarbeiten und Kunstbauten
fir die Erweiterung der Stationsanlagen sind vorgertckt, und die
Geleiseanlagen, Seite Yverdon, beendlgt

Brig. FKrweiterungsbauten. Die Anderung an der Unter-
fihrung der alten Furkastrasse fiir die Einfihrung der Lotschberg-
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babn und der Furkalinie, sowie die Stitzmauern fiir die Verbreite-
rung des Stationsplanums sind vollendet; die Verlangerung der
Personenunterfuhruna ist nahezu fert.wgestellt und das neue
Dienstgebéude u'ntcr Dach. Die Erginzung der Geleiseanlagen
wurde fortgesetzt. Die Gesellschaft der Berner Alpenbahnen hat
ihre Lokomotivremise erstellt und mit der elektrlscheu Ausriistung
ihrer Geleise begonnen.

Von der Rhoneverlegung sind noch die Ufer versicherungen
in der Mittelpartie, die beiden Anschlisse an die Rhone und dle
Verlegung der Briicke auszufiihren.

Zweites Geleise St. Blaise-Neuenstadt. Die Unterbau-
arbeiten von St. Blaise bis ungefihr zur Gemeindegrenze Landeron
wurden vergeben und die Arbeiten sind im Gange.

Zweiles Geleise Martigny-Riddes. Die Unterbauarbeiten
der offenen Strecke sind vollendet, die erste Schotterlage ist ein-
gebracht und das zweite Geleise zwischen Charrat und Saxon
gelegt. Die Genehmigung der Erweiterungsprojekte der Stationen
Charrat-Fully, Saxon und Riddes war noch ausstehend.

~ Zweites Geleise Siviriez-Romont, mit Erweiterung der
Station Romont. Das Projekt ist dem eidgendssischen Eisenbahn-
departement zur Genehmigung unterbreitet worden.

.

Ferner sind in Ausfihrung begriffen :

Die Erweiterungsbauten der Stationen Versoix und Gland;
die Passerelle in Malley bei Lausanne; die Unterfithrung in Cla-
rens, als Ersatz des Niveauiiberganges der Torrentstrasse; Ent-
wiisserungsarbeiten im Gelinde von Day; KEntwiisserungs- und
Konsolidierungsbauten im Rutschgebiet oberhalb der Station La
Conversion; Uferverbauung an der Sense bei Thorishaus; das neue
Aufnahmsgebidude in Ligerz; die Lokomotivdrehscheibe von 18 m
Durchmesser in Bouveret und die Verlegung der Giterdienst-
anlagen daselbst.

Schutzhiitten filr Reisende auf fiinf Haltestellen der Linie
Lausanne-Genf. '

Die Arbeiten fiir die Erweiterung der Station Kerzers und
die Unterfithrung beim Tivoli in Freiburg sind vergeben worden.

Kreis 11.
Vollendete Bauten:

Am 1. Mai wurde der neue Rangier- und Rohwmaterialien-
bahnhof Weiermannshaus in Bern in Betrieb genommen. Es sind
simtliche Arbeiten ausgefithrt, mit Ausnahme des Dienstgebiudes,
- das der Vollendung entgegengeht. Die Betriebserdffnung des zweiten
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Geleises Aesch-Miinchenstein erfolgte ebenfalls am 1. Mai und
diejenige der Doppelspur Wilerfeld-Giimligen am 20. Mai; die
Haltestelle Riiti bei Biiren ist am 1. September und die neue Station
Boncourt am 1. Oktober erdffnet worden.

Von den andern im Jahre 1912 vollendeten Bauten erwiihnen
wir: die Erweiterung der Stationen Schiipfen und Derendingen:
die Erweiterungen an den Geleiseanlagen im Giiterbahnhof Basel, in
Delsberg, Higendorf, Niederbipp, Roggwil und Emmenbriicke ;
die Beseitigung je eines Niveauiiberganges zwischen Courtemaiche
und Grandgourt und zwischen Littau und Luzern; die Erstellung
einer Fleischrampe in Basel-St. Johann und einer Transitviehrampe
in Pruntrut; die Erstellung einer Putzgrube, einer Bekohlungs-
anlage und die Ersetzung einer Drehscheibe von 16 m durch eine
solche von 20 m Durchmesser mit elektrischem Antrieb im
Lokomotivdepot an der Ostseite des Personenbahnhofes Basel ; die
Vergrosserung der Freiverladeanlagen in Grenchen; Unterkunfts-
lokale fiir das Personal in Malleray, Cortébert und Renan; elek-
trische Beleuchtungseinrichtungen in Biel, Neu:Solothurn, Biitzberg,
Subingen, Grellingen und Soyhiéres; die zentrale Weichen- und
Signalstellanlage in Wangen a./A.: Glockensignale auf den Strecken
Inkwil-Derendingen und Liisslingen-Dotzigen; Telephoneinrichtungen
auf den Strecken Aesch-Soyhieres, Courgenay-Pruntrut und Son-'
‘vilier-Delsberg.

Bauten in Ausfithrung:

Personenbahnhof Basel. Erstellun% eines Transitpostgebiudes:

die Unterbauarbeiten sind nahezu vollendet, und das Gebiude
selbst ist im Aufbau begriffen.

Einfihrung der Juralinie in den Personenbahnhof: die Unter-
und Oberbaunarbeiten sind vollendet und die Sicherungseinrich-
tungen in Arbeit.

Verlingerung der Lokomotivremisen und Einrichtung der
zentralen Rauchabfiihrung im Lokomotivdepot an der Nauenstrasse
Uminderung der elektrischen Beleuchtungsanlage.

Giiterbahnhof Basel. Anderung der Geleiseanlagen bei der
Miinchensteinerbriicke infolge Einfihrung der neuen Juralinie;
Verlingerung und Uberdachung der Giterrampen C und H sowie
Erstellung von Geleisen mit Drehscheibe und Kranen bei den-
selben ; Unterkellerung des Lagerhauses C.

Giterbahnhof Basel-St. Johann. Uménderung der elek-
trischen Beleuchtung.

Signalstation Birsbriicke. Erstellung der Streckenblock-
einrichtung nach dem Personen- und Giiterbahnhof Basel.



175

Bahnhof Bern. In den neuen Depotanlagen im Aebigut,
sind die Lokomotivremise und das Dienstgebdude unter Dach, die
Hochkamine erstellt und die Innenarbeiten im Gange.

Fir den Umbau der Strecke Bithlstrassenbriicke-Personen-
bahnhof-Schiitzenmatte wurde dem eidgendssischen Eisenbahn-
departement ein ergiinztes Projekt unterbreitet. Um die Inbetrieb-
nahme des neuen Lokomotivdepots auf den Zeitpunkt der Kroff-
nung der schweizerischen Landesausstellung zu ermdoglichen, hat
das eidgenissische Hisenbahndepartement vorlaufig dem Teilstiuck
far die Verlegung der Stadtbachstrasse und die Verbreiterung des
Villettenbahnhofes die Genehmigung erteilt. Die Vergebung dieser
Arbeiten hat stattgefunden.

Verlegung des Personen- und Giiterbahnhofes Biel. Das
Projekt ist genehmigt; die Unterbauarbeiten fiir den Giter- und
Rangierbahnhof sind an ein Bieler Unternehmerkonsortium ver-
geben worden.

Zweites Geleise Aarburg-Luzern.

a. Aarburg-Sursee. Die Erweiterungsarbeiten auf der Station
Sursee sind vollendet; in Zofingen gehen sie der Vollendung ent-
gegen. Auf der ersteren sind 3, auf der letzteren 2 Niveauiiber-
ginge beseitigt worden.

- b. Sursee-Rothenburg. Das Projekt ist genehmigt und die
Unterbauarbeiten fiir die Strecke Sursee-Nottwil sind vergeben.

Zweites Geleise Wilerfeld-Thun, Das Projekt fiir die
Strecke Giimligen-Kiesen ist fertiggestellt.

In Ausfihrung befinden sich ferner: Die Erweiterung der
Stationen Pratteln und Konolfingen; die Unterfithrung der Zufahrts-
strasse zur St. Karlibriicke in Luzern und der Niedertnzstrasse
in Herzogenbuchsee; die Erweiterung der Giiter- und Abstellgeleise
in Luzern, die Vergrosserung des Verladeplatzes in Miinster; die
Vergrosserung des Aufnahmsgebdudes und die Verlingerung des
Perrondaches in Reconvilier; zwei neue Wiirterhduser auf der
Strecke Neu:Solothurn-Busswil.

Kreis I11.
Vollendete Bauten.

Von den im Berichtsjahre vollendeten Bauten erwiihnen wir: die
Erweiterung der Stationen Urdorf und Wettingen; die Erweiterung
der Geleiseanlagen in Aarau, Toss, Oberriiti und Mumpf; die Ver-
lingerung des Weisswandtunnels zwischen Weesen und Miihlehorn
den Umbau des Aufnahmsgebiudes in Baden; die Erstellung
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eines neuen Aufnahmsgebiude in Pfungen-Neftenbach und eines
Dienstgebiiudes beim Lokomotivdepot in Brugg; Wasserversorgungen
der Stationen Leibstatt und Sisseln j die Einrichtung der elektrischen
~ Beleuchtung in Eglisau, Rapperswil, Pfungen-Neftenbach, Hendschi-
kon, Nieder- und Oberurnen und die Versorgung der Stationen
Wollishofen, Bitlach, Thalwil, Glattbrugg und Niederweningen wit
neuen Briickenwagen; die zentralen Weichen- und Signalstell-
anlagen in Toss, Rothkreuz, Aathal und Schwerzenbach ; den Umbau
der Blockeinrichtungen der Strecke Ziirich-Aarau mit Erginzung
der Stellwerke Wettingen, Brugg, Wildegg und Rupperswil; die
Verbesserung der Signalanlagen in Dielsdorf, Knonau, Steinhausen
und Baar und endlich Telephonleitungen auf den Strecken Rupperswil-
Rothkreuz und Koblenz-Rheinbriicke.

Die wichtigeren der in Ausfithrung befindlichen Bauten sind:

Die Unterfihrung der Staatsstrassezwischen Zurzach und Koblenz;
Strassenunterfithrung bei Urdorf; Wegiiberfithrung zwischen Ebikon
und Luzern; Ersatz von finf eisernen Briicken zwischen Oberriiti
und Rothkreuz; die Verstirkung der Rheinbriicke bei Koblenz; die
Verlingerung des Uberholungsgeleises in Killwangen-Spreitenbach ;
die Erweiterung der Geleiseanlagen in Miihlehorn; eine vorliufige
Vergrosserung des Verladeplaizes in Schaffhausen; Verlingerung
der Giterrampe und Vergrosserung der Bureaux im Giiterschuppen
des Bahnhofes Thalwil; das neue Aufnahms- und Nebengebiude
nebst Perrondach in Oerlikon ; das neue Aufnahmsgebiiude in Unter-
terzen und die Vergrosserung des Aufnahmsgebiudes in Bassers-
dorf; ein neues Wirterhaus zwischen Subhr und Zofingen; die
Zentralanlage in Ninikon-Greifensee; die Depotwerkstitte mit
Lokomotivstinden im Bahnhofe Brugg und endlich Ausdehnung
der elektrischen Beleuchtung im Hauptbahnhofe Ziirich.

Kreis IV.

Vollendete Bauten:

Am 1. April ist der zweispurige Tuunnel zwischen St. Gallen
und St. Fiden in Betrieb genommen worden. Am 1. Mai erfolgte
sodann die Inbetriebnahme der Doppelspur 8t. Gallen-Bruggen und
Wil-Sirnach-Eschlikon und am 28. August diejenige der Strecke
Eschlikon- Aadorf.

Im Berichtsjahre wurde ein Wegiibergang im Bahnhof
Romanshorn durch eine Passerelle ersetzt und die Unterfithrung
fur die Ziircherstrasse im Bahnhof Winterthur vollendet.
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Weitere fertiggestellte Bauten sind:

. Die Personenunterfithrung in Emmishofen ; - die ElWEltelunU
der Geleiseanlagen in Ebnat- Kappel fir den Anschluss der Linie
Ebnat-Nesslau ; “die Verlingerung der Kreuzungsgeleise in Sevelen
and Trubbach die Verbesserung der Geleiseanlagen auf den
Kohlenfassungsplatzen in Sargans und Romanshorn; die Erstellung
von Sackgeleisen in Landquart und Seuzach; die Ersetzung einer
Drehscheibe von 12 m durch eine solche von 16 m Durchmesser
in Frauenfeld; die Erstellung einer Viehrampe mit Bureau und
Magazin in Buchs, einer Zollhalle in Romanshorn ; die Vergrosserung
der Aufnahmsgebiude in Chur und Weinfelden, des Giterschuppens
Emmishofen-Kreuzlingen ; die Erstellung von 5 Wiirterhiusern;
dic Erweiterung der elektrischen Beleuchtung in St. Margrethen,
Sargans, Landquart, Buchs, Chur, Romanshorn, Emmishofen, Er-
malingen und Mannenbach; zentrale Weichen- und Signalstell-
anlagen in St. Fiden, Rheineck, Sevelen, Triitbbach und Uttwil und
-endlich die Telephoneinrichtung auf der Strecke Emmishofen-Stein
. Rhein.

In Ausfithrung begriffen sind:

Die Verlegung der Station Gossau und der Zufahrts-
linien, Die Erdarbeiten und Mauern, sowie Briicken, und
Durechliisse sind nahezu vollendet. Die Briicke iiber die Herisauer-
strasse ist am 30. August dem Verkehr ftibergeben und die
Niederwilersirassenbriicke fertig betoniert worden. Die Hochbau-
projékte sind genehmigt und die Arbeiten fur das neue Aufnahms-
gebidude vergeben. Beschotterung, Chaussierungsarbeiten und Geleise-
legung sind noch ausstehend.

Bahnhof St. Gallen. Das Aufpahms- und Verwaltungs-
.gebidude ist unter Dach. Ende 1913 sollen die dem Reisenden-
verkehr dienenden Réume in Beniitzung genommen werden und
im Jahre 1914 die Fertigstellung des ganzen Baues erfolgen.
Die westliche Unterfuhrung zu den Bahosteigen und der Durch-
gang nach der Rosenbergstrasse sind im Frithjabr dem Betriebe
iibergeben worden. Der Posttunnel ist mit Ausnahme der Auf-
ziige fertig erstellt. Die Stellwerkanlagen sind zum Teil in Be-
trieb genommen.

Station St. Fiden. Der Unterbau ist bis auf einige Voll-
-endungsarbeiten fertig erstellt und die Geleiseanlage vollendet.

Bahnhof Romanshorn. Die Arbeiten der ersten Bauperiode
sind nahezu vollendet. Ausstehend ist zum Teil noch der innere
-Ausbau des umgebauten Aufnahmegebiudes und die Erstellung

12
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der Perrondicher vor demselben. Die Auffiillung gegen den-See
fur die Erweiterung der Lagerplitze ist vollendet. Die Ergiinzung
der Geleiseanlagen, das neue Ausziehgeleise auf der Siidseite’mit
Ablaufberg sind in Ausfihrung begriffen, die Zentralanlage zum
Teil in Betrieb genommen.

Bahnhof Wil. Die Erweiterungsarbeiten sind bis auf die
Fussgiingerunterfihrung auf der Ostseite und die Sicherungsanlage,
welche 1913 zur Ausfihrung gelangen werden, beendigt.

Zweites Geleise Winterthur - St. Gallen-St. Mar-
grethen. Winterthur-Wil, Die Teilstrecke Wil-Aadorf ist dem
Betriebe iubergeben und der Bau bis auf zwei Strasseniiber-
fihrungen zwischen Eschlikon und "Aadorf und einige Ergiinzungs-
arbeiten vollendet. Auf der Strecke Aadorf-Elgg ist das rechts-
seitige Geleise auf erhohtem Damm in Betrieb genommen und
mit der Erhéhung der linksseitigen Dammbilfte begonnen worden.
Die Arbeiten der Eulachkorrektion riicken rasch vorwirts.

Zwischen Riterschen und Winterthur konnten die Arbeiten
noch nicht in Angriff genommen werden, weil die Verhandlungen
iiber die Ausgestaltung der Tosstalbahnstation Griize immer noch
nicht zum Abschluss gebracht sind.

Winkeln-Gossau. Die Ausfithrung der Unterbauarbeiten ist

vergeben.

In Ausfithrung begriffen sind ferner: Die Erweiterung der
Geleiseanlagen und des Giterschuppens in. Altstitten; die Ent-
wiisserungs- und Konsolidierungsarbeiten an der Dammanschiit-
tung der Station Mérschwil; die Erweiterung der Geleiseanlagen
in Arbon und die Vergrosserung der osterveichischen Verzollungs-

riume in Buchs.

Kreis V.

Vollendete Bauten.

Die Doppelspur Mendrisio-Chiasso ist am 1. Mai 1912 in
Betrieb genommen worden. Damit siud 5 Niveauiiberginge dahin-
gefallen. Ferner wurden 3 Niveauibergiinge durch Uber- oder
Unterfihrungen ersetzt zwischen Erstfeld und Amsteg (Evibach),
zwischen Amsteg und Gurtnellen und zwischen Ambri-Piotta und
Rodi-Fiesso. Ferner wurden erstellt Passerellen bei Bodio und
Balerna, die Unterfiihrung der Kerrovia Lugano-Ponte-Tresa bei
Lugano. Die Erweiterung der Station Sisikon wurde vollendet.
Verkleidungsmauern wurden erstellt zwischen Luzern und Meggen
und zwischen Zug und Walebwil. Zwischen Fliielen und Altdorf
wurden 2 Blechbalkenbriicken, zwischen Giubiasco und Lugano.
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die Val Gelsabriicke umgebaut. Im Einzugsgebiet des Tieftales
(Rhoneboden) zwischen Erstfeld und Amsteg wurden Aufforstungen
und Verbauungen vorgenommen und am Vedeggio zwischen Ri-
vera und Taverne wurden Uferschutzbauten ausgefiihrt. Die Ge-
leiseanlagen sind in Flitelen und Chiasso erweitert worden ; in Meggen,
Kiissnacht und Walchwil wurden die Einsteigeperrons zwischen
den Hauptgeleisen erhoht. Neue Perrondicher sind in Lavorgo
und Giubiasco erstellt, dasjenige in Lugano ist verldngert worden.
In Castione wurde eine Giiterrampe erstellt. Aufenthaltslokale fiir das
Personal wurden errichtet in Walchwil, Immensee, Goldau, Airolo
und Biasca. Die elektrische Beleuchtung wurde eingefithrt in
Steinen, Amsteg, Lavorgo, Osogna, Claro und Gordola V. V.; bei
der Beleuchtung des Bahnhofs und der Werkstitte in Bellinzona
wurde der vorhandene Gleichstrom in Wechselstrom umgewandelt.
Die zentrale Weichenstellung. wurde in Lavorgo, eine Telephon-
leitung im Luzerner Stadttunnel und zwischen Locarno und Re-
azzino erstellt.

In Ausfithrung begriffen sind: .
Das zweite Geleise zwischen Lugano und Mendrisio.

Lugano-Maroggia: Die Auflage des Expropriationsplanes in
den Gemeinden ist erfolgt. Das Pro]ekt ist fertiggestellt. An der
Erweiterung der Station “Melide wird bereits gearbeitet.

Maroggia-Mendrisio. Bis jetzt sind ausgefithrt: Simtliche Ufer-
mauern, 59 % der Erdarbeiten, 70 %o des Mauerwerkes der Britcken
und Durchldsse und 50 % der Beschotterung.

Von den weiteren in Ausfithrung befindlichen Bauten er-
wihnen wir:

Die Erweiterung der Station Altdorf und der Geleiseanlagen
in Schwyz und Ambri-Piotto, die Erstellung provisorischer Ge-
leiscanlagen auf dem Areal des alten Friedhofes in Chiasso, die
Uberfihrung der Kantonsstrasse beim Inschitunnel zwischen Am-
steg und Gurtnellen, die Wegiiberfithrung tiber das siidliche Portal
des Klrchberﬂtunnels unterhalb Wassen, die Erstellung einer
Passerelle an der Nordseite des Aufnahmsgebiudes in Bellinzona,
die Ersetzung- der Kisenkonstruktion von 5 kleinen Briicken
zwischen Airolo und Biasca, die Errichtung einer Mauer zum
Schutz gegen Steinschlag zwischen Lavorgo und Giornico, die
Vergrosserung der Depotwerkstitte in Biasca, Umbauten im Post-
gebiiude in Lugano, die zentrale Weichen- und Signalstellanlage in
Fliielen und endlich ein neues Wirterhaus am Sudportal des
Zuger Stadttunnels.
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c. Bahnunterhalt.

An wichtigei'en Bahnunterhaltungsarbeiten, die im Betriebs-
jahre zur Ausfithrung gelangten, erwihnen wir:

Kreis I. Die Hoherlegung und Erneuerung des eisernen
Uberbaues der Uberfahrtsbriicke Montfleuri bei Versmx, Ufer-
schutzbauten lings des Genfersees zwischen Cully und Rivaz, so-
wie zwischen Veytaux und Villeneuve; Ersatz der holzernen
Wegbriicke iiber die Venoge im Bois de Vaux bei Cossonay
durch eine eiserne Passerelle; Eternitschirme im Simplontunnel
zum Schutze des Geleises gegen Tropfwasser; Entwisserungsarbeiten
am Einschnitt von Chambésy und bei ,,Grand’Cornes“ zwischen
Croy und Vallorbe; Renovation der Gewdlbe des Rochetteviaduktes
bei Conversion; Erstellung einer Strebmauer am Fusse des
Dammes (km 7,135) zwischen Conversion und Grandvaux; Erneue-
rung der Auflagerquader bei 7 Objekten der Linien Bussigny-
Jougne und Daillens-Vaumarcus; Erneuerung von Verkleidungs-
mauerwerk am Viadukt bei Couvet und an den Pfeilern des Via-
duktes de I’'Huguenaz zwischen Boveresse und Les Bayards.
Umbau des Durchlasses Vauban bei Granges-Marnand, infolge der
Bachkorrektion und Entwisserungsarbeiten am grossen Damme bei
Belfaux infolge neuerlicher Rutschungen.

Kreis II. Unterfangen der linksufrigen Schutzmauer unterhalb
der Tromschwelle und Erstellung einer Uferpflisterung bei der
Emmenbriicke in Emmenmatt; Wiederherstellung der beschidigten
Boschungspflisterungen am linken Ufer der kleinen Emme zwischen
Wohlhusen und Entlebuch; Erstellung einer holzernen Passerelle
bei der Station Sommerau und Verbesserung der Wasserversor-
gung des Bahnhofes Lyss.

Kreis IIL Sicherungsarbeiten im Rutschgebiet zwischen
Oberriiti und Rothkreuz; Wiederherstellungsarbeiten am Mauer-
werk im Botzberg-, Albis- und Dettenbergtunnel ; Uferschutzbauten
am Rhein zwischen Schwaderloch und Etzgen; Erneuerung des
Mauerwerks der Obertorbriicke in Schaffhausen; Auswechslung
der obern Limmatbriicke in Wettingen; Vergrosserung der Anlageu
fir den Gepiick- und- Expedlttonsdlenst in der Halle des Haupt-
bahnhofes Ziirich; Versetzung des Wirterhauses der Strecke Hor-
nussen-Frlck auf die Station Effingen.

Krels IV. Uferschutzbauten am Rhein zwischen Dachsen
und Neuhausen; Erneuerung des Uferschutzes unter der Glattbriicke
swischen Gossau und Flawil; Reparaturen am Grauensteiner
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Rheinwuhr von der Untervazerbriicke aufwirts; Erneuerung des
defekten Widerlagermauerwerkes der Uberfahrtsbriicke oberhalb
Uzwil und Renovation des Mauerwerkes von drei Durchlissen
zwischen Flawil und Uzwil; Ersatz der Auflagerquader am Wider-
lager 1 der Thurbriicke bei Schwarzenbach; Auswechslung des
deformierten Mauerwerkes der Luxburgerachbriicke bei Egnach;
Versetzen und Umbau des alten Aufnahmsgebiudes der Station
Riithi als Dienstgebdude neben die Lokomotivremise Sargans;
Versetzen des alten Giiterschuppens von Aadorf nach Wil und
Einrichtung als Bahnmeistermagazin.

Kreis V. Wiederherstellung abgerutschter Boschungen zwi-
schen Luzern und Kissnacht; Entwasserungsanlagen am Siidende
der Station Meggen und zwischen Zug und Walchwil; Wieder-
aufbau einer eingestilrzten Strassenmauer auf derselben Strecke;
Erneuerung eines Teiles des siidlichen Widerlagers der Baarer
Strassenbrilicke in Zug und Ersatz der festen Auflager durch Rol-
lenlager; Felsverkleidungen am Sidportal des Rindelfluhtunnels
zwischen Immensee und Goldau ; Entwisserung des Stationsplanums
in Steinen; Erhobung der Schutzmauer des Riale di Ladro bei
Faido; Erginzung der Schutzbauten unterhalb Anzonico zwischen
Lavorgo und Giornico; Wiederherstellung des durch Hochwasser
zerstorten Sohlenpflasters im Sovagliabache; Rekonstruktion der
Uferschutzmauer am rechten Ufer des Riale Boggera bei Osogna’
und der Widerlager der Boggerabriicke daselbst; Verlingerung
eines Durchlasses bei Rivera; Ausbetonierung des Bahngrabens
im Felseinschnitt bei San Nazzaro; Rekonstruktion des siidlichen
Stellwerkgebiiudes und der dussern Putzgrube in Erstfeld ; Umbau
des alten Magazins auf der Tunneldeponie in Goschenen ; Instand-
stellung des Aufnahmsgebiudes, in Lavorgo, nach dem Brande
vom 2./3. Juli; Erweiterung der elektrischen Beleuchtung in Chiasso.

Geleiseerneuerungen und Verstdrkungen habenim
Berichtsjahre stattgefunden :

Lfm. Geleise

mit Material nach den neuen Normalien S. B. B. fiir
Hauptlinien . . . . . . 109726

mit Material nach den neuen Normalien S. 'B. B. fur
Nebenlinien . . e 3 ow g = Thldd
mit Material nach den Nornlallen G.B. . . . 1936
mit Material nach den Normalien S. E. II, mlttelgut 19 894
Schienenerneuerung allein nach den Normalien G. B. 2 328
Schwellenerneuerung allein . . . 10 755

Greleiseverstirkung durch Vermehrung der Schwellen 35 307
Ersats von Weichen durch solche nach den neuen
Normalien, Stiek . . . . . . . . . . . . 151
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' Lfm. Geleise
Die Gesamtldnge der zu unterhaltenden |

Geleise betrigt auf Ende 1912 inklusive die ge- -
pachtete Linie Vevey-Puidoux:Chexbres (7850 m) . 4 973 339
wovon 35 966 m aufl franzésischem Gebiet der P. L. M.

gehoren, so dass fur das eigene Netz ohne die an

die E. L. B. verpachteten 8790 m Geleise zwischen

Basel und der Landesgrenze und ohne die an die

Bremgarten-Dietikon-Bahn verpachteten 7760 m Ge-

leise der Linie Wohlen-Bremgarten bleiben zu unter-

halten . . . . .. 4929523
Stahlschienen, exkluswe Welchen und Kreuzungen
liegen in der Bahn . . . . . . 4516617
Kisenschienen, exklusive Weichen und Kreuaunuen
liegen in der Bahn . . . . . . . 238323
Lange der simtlichen Weichen und Kreuzuno-en auf
eigenem Netz . . . . . . . . 174583
:Stahlschxenen nach neuen S. B B Plofileu liegen in
der Bahn . . . . . 1581065
Stahlschienen nach G B Plofilen hegen in der Bahn 448 187
‘Geleise mit eisernen Schwellen . . . . . . . . 3212495
“Geleise mit holzernen Schwellen . . . . . . . 1689760
Geleise mit besonderer Unterlagsplatte . . . . . 27268

(wovon Geleise auf Schwellen in armiertem Beton 489 m)

Zahl der Schienenbritche im Berichtsjahre 198
Davon: Eisenschienen 2

Stahlschienen . 196
Schienen unter 36 kg. . . . 19
% von 36 bis 42 kg. . 89

" von 42 kg und mehr. 30

d. Vorarbeiten fiir den elektrischen Bahnbetrieb.

1. Die schweizerische Studienkommission fiir elektrischen
Bahnbetrieb hat das bei ihrer Grindung aufgestellte Arbeits-
programm erledigt. Es steht nur noch ein zusammenfassender
Schlussbericht aus. Im abgelaufenen Jahr arbeitete die Studien-
kommission ein Projekt aber den elektrischen Betrieb der Strecke
Luzern-Olten-Basel und eine Vergleichsrechnung mit dem Dampf-
betrieb auf dieser Strecke aus. Dieser Vergleich stellte sich fiir den
elektrischen Betrieb giinstiger als derjenige, welcher sich auf den
ganzen Kreis II bezog, und der in unserm Jahresbericht pro 1911,

\
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Seite 194, erwihnt ist. Im Mai 1912 erstattete die Studien-
kommission einen Sonderbericht: ,Die Elektrifizierung der schwei-
zerischen Bahnen unter besonderer Berucksmhnguno' der ehemaligen
Gotthardbahn.* Dieser enthilt die allgemeinen und die die ehe-
malige Gotthardbahn betreffenden, im Jahresbericht pro 1911,
Seiten 193 und 194, bereits erwihnten Ergebnisse der Arbelten
der Studienkommission.

2. Im Jahresbericht pro 1911 wurde iber die Ein-
fihrung des elektrischen Betriebes auf der Gott-
hardlinie mitgeteilt, dass ein Ausfithrungsprojekt, umfassend
die Strecke Erstfeld-Airolo, bearbeitet und Gegenstand einer
baldigen Vorlage an den Verwaltungsrat sein werde. Die Absicht,
Projekt und Vorlage in dieser Weise zu begrenzen, wurde fallen
gelassen. Das demmichst dem Verwaltungsrat vorzulegende
Projekt und Kreditbegehren wird die Strecke Erstfeld-Bellinzona
umfassen. Fiir diese Erweiterung sprechen betriebstechnische und
allgemeine Grinde. Die Ausfithrung der Arbeiten soll immerhin
in einer ersten Etappe Krstfeld-Airolo und in einer zweiten,
unmittelbar anschliessenden Etappe Airolo-Bellinzona erfolgen.
Ausser dem Kraftwerk Amsteg wird nunmehr auch das Kraftwerk
Ritom notwendig; fiir dasselbe wird ein Bauprojekt wie vorher
fir das Werk Amsteg ausgearbeitet.

3. Das eidgendssische Departement des Innern iibermitielte
uns zur Vernehmlassung ein Schreiben des Staatsrates des Kantons
Tessin, nach welchem derselbe beabsichtigt, der A.-G. Motor in
Baden und dem Credito Ticinese in Locarno die Konzession fiir
die Ausniitzung der Wasserkriafte des Maggiagebietes zu
erteilen, wobei vorgesehen ist, elektrische Energie im Umfange von
10000 P.S. nach Italien auszufihren,

Wir haben geantwortet, dass die Bewilligung zur Energie-
ausfuhr aus dem Kanton-Tessin nach Italien filr die schweizerischen
Bundesbahnen von keinem Nachteil sei. Dabei stellten wir das Ge-
such, an die Bewilligung die Bedingung zu kniipfen, dass Art. 13 des
I&onzesmonsvertraces vom 2./6. Mirz 1909 zwischen dem Staatsrat
des Kantons Tessin und der Direktion der Gotthardbahn, betreffend
die Ausniitzung der Wasserkriafte in der obern Leventlna,
in dem Sinne ubzuindern seci, dass den schweizerischen Bundes-
bahnen als Rechtsnachfolger der Gotthardbahn gestattet werde,
nicht bloss ausnahmsweise, sondern jederzeit und in beliebiger
Menge elektrische Energie zu Bahnzwecken auf die Nordseite des
Gotthards zu leiten.
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4. Zum Zwecke moglichster Forderung der Einfihrung des
elektrischen Betriebes haben  wir eine Kommission fir die
Einfuhrungder elektrischen Zugférderung bezeichnet;
sie besteht aus den Vorstehern der Bau- und Betriebsdepartemente
und dem an die Spitze der Dienstabteilung fiir die Einfilhrung der
elektrischen Zugfoérderung gestellten Elektro-Ingenieur und hat alle:
wichtigeren Vorarbeiten vorzuberaten.

8. Auf eine Anregung, mit welcher unter Hinweis auf die
Einfihrung des elektrischen Betriebes auf der Briinig-
bahn auf die Konzessionseingabe der Herren Perrot, von Rotz ete. e
betreffend die Ausniitzung des Lungernsees und del Melchaa,
aufmerksam gemacht wurde haben wir geantwortet, dass wir auf
die Wasserkrifte im Kanton Obwalden aus folgenden Griinden
nicht reflektieren:

es ist in Aussicht genommen, den elektrischen Betrieb zuerst.
bei der Gotthardlinie einzufilhren und die Kraftwerke im Reuss-
gebiet und in der obern Leventina auszubauen; an diese Kraft-
werke kann spiter auch die Briinigbahn angeschlossen werden;

ein’ besonderes Kraftwerk speziell fir die Briinigbabn zu
erbauen, liesse sich nicht rechtfertigen, da dasselbe sehr schlecht
ausgeniitzt, wiirde;

fir die allgemeine Elektrifizierung der Bundesbahnen sind
die Obwaldner Wasserkrifte zu klein.

6. Einem Gesuch der Gemeinde Naters um Verzicht auf die
Massakonzession, welche gemiiss Vertrag vom 15. Juni 1898
zum Bau des Simplontunnels erteilt worden war, haben wir ent-
sprochen, weil diese Wasserkraft fiir den Ausbau des Tuonels II
keine Verwendung finden wird.

7. Die im Oktober 1912 vorgenommenen Wasservermessungen
am Ritomsee haben ergeben, dass der Ertrag der oberflichlichen
Zuflusse um zirka 25 % geringer ist als der gleichzeitige Abfluss.
Dieses Resultat berechtigt zum Schlusse, dass unterirdische Zuflisse
vorhanden sein miissen und dass Versxckelungen nur in geringem
Masse oder gar nicht stattfinden.

e. Oberbaumaterialverwaltung.

1. Analten Oberbaumaterialien wurden im Berichts-
jahre verkauft:
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@. auf dem Submissionswege fir . . . Fr. 672133.05
b. aus freier Hand in Posten von iiber
Fr. 2000 fir .

s % 8 @ ¥ . 928 916. 30
in Posten unter diesem Betrage fiir

» 279873.09
im ganzen fir Fr. 1480 922. 44

o

2. Der Vertrag vom 15./17. September 1909 mit dem
deutschen Stahlwerksverband in Diisseldorf itber Lieferung von
Stahlschienen und Schwellen ist auf Ende des Jahres
1912 abgelaufen. Der Stahlwerksverband ist am 1. Juni 1912
um weitere fiinf Jahre verlingert worden. Wir sind mit dem-
selben zwecks Abschlusses eines Vertrages iiber den Bedarf der
Bundesbahnen in den Jahren 1913 und 1914 an Schienen und
Schwellen in Unterhandlung getreten. Diese Unterhandlungen
haben zu einer Verlingerung des Vertrages vom Jahre 1909 bis
Ende des Jahres 1914 gefithrt. Die Lieferung von 25 000 Tonnen
Schienen und 14 000 Tonnen Schwellen fiir die Bediirfnisse der
Jahre 1913 und 1914, im Wertbetrage von Fr. 5 700 000, ist
hierdurch gesichert worden.

Ferner wurde mit dem deutschen Stahlwerksverband .in
Diisseldorf ein Nachtragsvertrag zu demjenigen vom 11. November
1910 iber die Lieferung von 1000 Tonnen Vollschienen zu
Weichenzungen fiir den Bedarf in den Jahren 1913 und 1914,
im Werte von Fr. 180 000, abgeschlossen.

3. Zur Deckung unseres Bedarfes an Holzschwellen
_ fiir das Jahr 1913 wurden mit 50 verschiedenen Firmen Ver-
trige iiber die Lieferung von 147 500 Bahnschwellen, sowie
952 m® Weichen- und Briickenschwellen, im Gesamtwerte von
Fr. 952 000, abgeschlossen. Die Trinkung dieser Schwellen
ist um die Summe von Fr. 293 000 sechs Impriignieranstalten
iibertragen worden.

4. Der Bedarf an Schienenbefestigungsmitteln
fir das Jahr 1913, im Gesamtwerte von Fr. 1478 670, wird
durch 16 Firmen und derjenige an Halbfabrikaten zu
Weichen und Kreuzungen, im Werte von Fr. 165 608, durch
12 Firmen gedeckt.

d. Nachstehend geben wir eine Zusammenstellung der im
Berichtsjahre beschafften Materialmengen :
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Stahlschienen.

Per
. Laufmeter Tonnen
kg .

Typ S.B.B. 1 45,0 aus Thomasstahl . . . . . 14868
., ©9.B.B. V 36,2 . - 3104
5 G.B. IVa 50,7 . 436
» P.L.M.-L.P. 48, - 3

Zusammen 18411

Eisenschwellen.

Bahnschwellen S. B. B. 2,.0 m fiir Hauptlinien 139 776
Bahnschwellen S. B. B. ,4., m fiir Nebenlinien 8 025
‘Weichenschwellen S.B.B. fiir Hauptlinien . 17 585

Zusammen 165 386

Stiick Tonnen
10 134
529
1519

12 182

Il

Bahnschwellen aus armiertem Beton nach eidg.

Patent Nr. 40 418 _
Schienenbefestigungsmittel

100 Stiick
4220 Tonnen

Weichen und Kreuzungen.

‘Weichen, einfache .

9 zu englischen Auswelchunoen

Kreuzungen, einfache .
" ‘doppelte .
o abnormale

Herzstiicke aus Hartguss .

n n

Vollsehienen zu Weichenzungen
Kreuzungsspitzen aus Martinstahl
Winkeleisen zu Zwangswinkeln
Zwangswinkel, komplette, normale

N "
Unterzugsbleche

Stahlguss, wendbm e .

abnormale .

372 Stiick
304

N

Zusammen 676 Stiick

T92 Stiick
218
139

Zusammen 1149 Stiick

91 Stiick
30

Zusammen 121 Stiick

489 Tonnen

M

113 =
. 168 %
. 1226 Stiick

42

557 Tonnen
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Holzschwellen.

Bahnschwellen : . Stiick
eichene . . . . . . . . . . . . . . 54609
wovon inlindische . . . . 47 866 Stiick
aus Frankreich . . . . . 6743
buchene, alles inlindische . . . . . . . . 44227
lirchene, . .n s s 5 8 3 & 3 & 4 908
fohrene, " %5 T & N
Zusammen 119 517
Weichen- und Briickenschwellen, eichene . . 1625 m?®
wovon inldndische . . . . 1031 m?
aus Frankreich . . . . . 541 ®
aus Deutschland . . . . . 53

Impréagniert wurden:

A. Bahnschwellen. .

1. Mit Chlorzink :
nach dem Burnettschen Verfahren:

Eichenschwellen . . . 2671 Stiick —
Fohrenschwellen D 883 ., } 3554 Stick
nach dem Straschunschen Verfahren:
Eichenschwellen . . . 603 Stiick 3078
Fohrenschwellen. . . 2475 } " "

2. Mit Teerol:
Eichenschwellen . . . 47 928 Stiick
Buchenschwellen . . 42577
Fohrenschwellen . . . 11537 : 106 421
Lirchenschwellen . . 4379

Zusammen 113 053 Stiick

B. Weichen- und Briickenschwellen.

Mit Chlorzink, nach dem Burnettschen Verfahren 183,23 m®
Mit Teerol (Volltrinkung) . . . . . . . 1451,

Zusammen 1634,70 m?




V. Rechtsdepartement.

a. Allgemeines.

1. Uber die wichtigsten Prozesse, welche im abgelaufenen
Jahre von der Generaldirektion gefithrt wurden, haben wir fol-
gendes zu berichten:

a. Der Prozess mit der Baugesellschaft fiir den Simplontunnel,
Brandt,Brandau & Cie. (siche Jahresbericht 1911, Seite 201),
sowie der Prozess mit der Rickentunnelunternehmung
(siehe Jahresbericht 1908, Seite 219) sind nach Abschluss des
Berichtjahres, d. b. unterm 11. Februar, beziehungsweise 20. Ja-
nuar 1913, durch Vergleich erledigt worden. Die ausfithrliche
Kenntnisgabe dieser beiden Vergleiche fillt ins Berichtsjahr 1913.

b.elm Prozesse gegen die Bern-Neuenburg-Bahn iiber
die Art der Berechnung der Entschiadigungen fiir die Mitbeniitzung
der Bahnhiéfe Bern und Neuenburg und der Station Kerzers (vgl.
Geschiiftsbericht fiir das Jahr 1911, Seite 23, e, 1) ist der Schriften-
wechsel ‘beendigt und eine Expertise angeordnet worden.

c. In dem zwischen der Gemeinde Brig und unserer
Verwaltung vor Bundesgericht anhiingig gemachten Prozesse
(siche Geschiftsbericht fir das Jahr 1911, Seite 203, Ziffer 3) ist
anlisslich des ersten Rechtstages und auf Vorschlag des Instruk-
tionsrichters ein Vergleich auf folgender Grundlage zustande ge-
kommen:

Die schweizerischen Bundesbahnen bezahlen der Einwohner-
gemeinde Brig eine Summe von Fr. 20,000 und treten ihr vom
Areal des alten Bahnhofes ungefihr 4500 m?® unentgeltlich ab,
welche Fliache zur Erstellung eines Absonderungshauses und einer
auch den schweizerischen Bundesbahnen dienenden Strasse ver-
wendet wird.

Die Gemeinde verzichiet ihrerseits auf die im Prozesse ge-
stellten Rechtsbegehren, womit sie Fr. 40,000 in bar und die
Riickgabe des Areals des alten Bahnhofes im Masse von ungefihr
25,000 m® beanspruchte. Daneben erhalten die schweizerischen
Bundesbahnen auf ewige Zeiten und zu dem gleichen Pensions-
preise wie die subventionierenden Gemeinden das Recht auf zwei
Betten fiir ihr Personal im Kreisspital der Gemeinden des Ober-
wallis in Brig.

d. Unser Prozess mit der Regionalbahn des Val-de-
Travers (vgl. Geschiftsbericht fir das Jahr 1911, Seite 203,
Ziffer 2) ist anlisslich der vorzeitigen Auflosung des Betriebsver-
trages (sieche Seite 20 hiervor) durch Klagerickzug seitens der
Traverstalbahn erledigt worden.



189

2. Die Erfabrungen, welche wir mit den auf den 1. Januar
1911 in Kraft getretenen .,,Provisorischen Vorschriften fiir die Er-
ledigung von Entschddigungsanspriichen wegen Verlustes, Minde:
rung oder Beschidigung von Transportgegenstinden durch die
Stationen* (vgl. Geschiiftsbericht fiir das Jahr 1910, Seite 180,
Zifter 3) gemacht haben, und das Bestreben, dem genferischen
Handelsstand anlésslich des Riickkaufes des Bahnhofes Geneve-
Corpavin im Sinne der Andeutungen der Botschaft des Bundes-
rates vom 3. Juni 1912 enigegenzukommen, haben uns veranlasst,
diese Vorschriften definitiv einzufithren unter gleichzeitiger Aus-
-dehnung der den Bahnhéfen und Stationen erteilten Kompetenzen.

Zu diesem Zwecke hat der Bundesrat auf unseren im Ein-
verstindnis mit dem Verwaltungsrate gestellten Antrag durch Be-
schluss vom 13. August 1912 betreffend Anderung und Ergiinzung
der Vollaehungsw.re,rordnun«r zum Rickkaufsgesets der Bundesbahn-
verwaltung die nétigen Befugnisse erteilt. :

Wir haben daraufhin ein Reglement fir die Erledigung von
Entschidigungsanspriichen wegen Verlustes, Minderung und Be-
schiddigung von Transportgegenstinden durch die Stationen aus-
gearbeitet, welches in der Sitzung des Verwaltungsrates vom
18. Januar 1913 angenommen und auf den 1. Februar in Kraft
gesetzt wurde.

Die Kompetenz der Bahnhofe und Stationen bleibt vorlaufig,
wie frither, auf die Entschiddigungsanspriiche, die aus dem Trans-
portvertrage hervorgehen, mit Ausnahme der Reklamationen wegen
Verspiatungen, beschrinkt. Den Stationen fehlen nédmlich in den
Fillen von Verspitungen meistens die Elemente zur Feststellung
.des Entschidigungsbetrages.

Die Kompetenz der Stationen ist aber in bezug auf ihre ziffer-
-missige Grenze sehr bedeutend erweitert worden. Wihrend nach
den provisorischen Vorschriften die Beamten der Bahnhofe und
Stationen je nach ihrem Range Entschiddigungen bis 50 beziehungs-
weise 20 Franken bewilligen konnten, betrigt in der Zukunft der
Hichstbetrag der Kompetenz, nach der Bedeutung der einzelnen
Stationen :

a. fir die Bahnhofinspektionen. . . . . Fr. 250
b. fiir die Bahnhofe I. Klasse und die Lagelhausver-
waltungen . Ce e e e e .o 200
c. fur die ibrigen Bahohofe . . . . . . . . » 150
d. far die Stationen I und IL. Klasse . . . . . n 90

Zur Erledigung der Reklamation ist derjenige Beamte zu-
stindig, der dem Verkehr vorsteht, welcher das Entschidigungs-
begehren veranlasst hat. Fir den Gepiick- und Expressgutverkehr
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sind es der Bahnhofinspektor, der Bahnhof- oder Stationsvorstand,
fir den Giiterverkehr der Giiterverwalter, der Chef der Giter-
expedition, der Lagerhausverwalter oder, wo solche Dienststellen -
fehlen, der Bahnhof- oder Stationsvorstand.

Die Erteilung solch ausgedehnter Kompetenzen an die Bahn-
hofe und Stationen hat notwendig auch eine Erweiterung der
Kompetenzen der Vorstinde der Rechtsbureaux nach sich gezogen.
Diejenige des Abteilungschefs fiir das Rechtswesen ist von Fr. 100
auf Fr. 500, diejenige der Vorstinde der Kreisrechtsbureaux von
Fr. 50 auf Fr. 400 erhoht worden.

3. In Erweiterung der Eisenbahn - Amtsblatt - Verfigung
Nr. 390/09, gemiss welcher die Stationen und Giiterexpeditionen
berechtigt sind, in Fallen von Verlust, Minderung oder
Beschidigungvon Transportgiitern den Beteiligten jeder-
zeit auf Wunsech KEinsicht in die Tatbestandsaufnahmen
zu gewihren und ihmen die Moglichkeit zu geben, von diesen
Tatbestandsaufnahmen Abschrift zu nehmen, wurde von uns ver-
fugt, dass gegen Bezahlung einer Gebithr von 50 Rappen per
Exemplar beglaubigte Abschriften der Tatbestandsanf-
nahmen abgegeben werden sollen.

4. Zufolge eines vom schweizerischen Militirdepartement an
den Bundesrat erstatteten Berichts betreffend Tragung der
Kosten der vom Bundesfate imInteresseder Landes-
verteidigung verlangten Erweiterungsbauten (Militédr-
rampen ete.) an Anlagen derschweizerischen Bundes-
bahnen unterbreiteten wir dem eidgendssischen Eisenbahn-
departement das Gesuch, der Bundesrat wolle beschliessen :

1. dass der Art. 14, Absatz 3 und 4, des Eisenbahngesetzes
auf die schweizerischen Bundesbahnen in gleicher Weise wie auf
die andern Bahnverwaltungen anzuwenden sei;

2. dass Streitigkeiten, welche tiber die Anwendung dieser
gesetzlichen Bestimmung zwischen der Militir- und der Bundes-
bahnverwaltung entstehen, nach Anhérung dieser Verwaltungen
durch den Bundesrat zu entscheiden seien.

Der Bundesrat hat im Berichtsjahre iiber diese Angelegenhelt
noch keinen Beschluss gefasst.

5. Auf Grund des Kreisschreibens des Bundesrates an die
Kantonsregierungen vom 6. August 1912 betreffend Arbeiten,
die an Sonn- und Festtagen an Bahnanlagen vorge-
nommen werden miissen, erliessen wir im Kisenbahn-
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A Amtsblatt eine Instruktion, wonach solche Arbeiten — unvorher-
gesehene Notfille vorbehalten — nur mit Einwilligung oder infolge
ausdriicklicher Weisung der Kreisdirektion ausgefithrt werden
diirfen. '

6. Die im Geschiftsbericht fir das Jahr 1911, Seite 204,
Ziffer 6, erwihnten Verhandlungen mit der Aktiengesellschaft Elek-
trizititswerke Beznau-Lontsch beziiglich der Aufstellung eines neuen
Vertragsformulars tiber die gegenseitigen Rechtsverhiltnisse bei
Erstellungelektrischer Starkstr om]eltungen auf dem
Bahngebiete haben zu einer Einigung gefihrt.

7. Die Tiefbauaktiengesellschaft Julius Berger in Berlin hatte
gemiss ihrem Bauvertrage fuir die beim Bau des Hauenstein -
tunnels beschiftigten Arbeiter eine Krankenkasse zu errichten.

Die Statuten dieser Kasse sind von uns mit einigen Ande-
ruogen genehmigt worden.

8. Gemiss Beschluss des Bundesrates wurde der neuge-
schaffenen Bauabteilung fiir den Simplontunnel II die
Portofreiheit im alelchen Umfange zugestanden, wie den
ibrigen in Art. 148 der Postordnung aufgefithrten Abteilungen
der Generaldirektion und der Kreisdirektionen der Bundesbahnen.
Wir erliessen eine beziigliche Instruktion. .

9. Einem von Frau Bertha Roth-Appert in Basel ge-
stellten Entschiidigungsgesuche wegen Verminderung des Wertes
ihrer Liegenschaft durch den Bahnhofumbau Laufen konnte keine,
Folge gegeben werden, da diese Angelegenheit durch die Gerichte
rechtskriftig entschieden worden ist. Der Verwaltungsrat, an
welehen sich Frau Roth-Appert nach Abweisung ihres Gesuches
durch die Generaldirektion gewendet hat, bestitigle unsern Ent-
scheid.

10. Wir haben uns auf das Ersuchen des Eisenbabndeparte-
ments zum Entwurf eines Bundesbeschlusses betreffend
das passive Wahlrecht des Personals der Bundes-
bahnen (vgl. Geschiiftsbericht fir das Jahr 1911, Seite 18,
Ziffer 2) nach der Beratung dessclben durch den Nationalrat ver-
nehmen lassen.

Nachdem dieser Entwurf durch die gesetzgebenden Riite zum
Beschluss erhoben wurde (vgl. Seite 14, lit. ), haben wir das im
Art. 5 desselben vorgesehene Bwlemcnt ausgearbeitet. Dieses
Reglement ist vom Verwaltungsrat am 18. November angenommen
und vom Bundesrat am 26. November genehmigt w orden.
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11. Die Arbeiterunion und der Verband des Personals schwei- .
zerischer Transportanstalten haben durch eine im Mirz 1912 an
den Bundesrat gerichtete Eingabe die teilweise Aufhebung
des neuen Reglements Nr. 25 betreffend die Lohnung der
im Taglohn angestellten Arbeiter verlangt. Der Bundesrat hat in
seiner Sltzung vom 10. September 1912 gemiéiss den Antrigen des
Verwaltungsrates Beschluss gefasst und ist auf das Begehlen der
genannten Personalverbinde wegen Inkompetenz nicht einge-
treten.

12. Das eidgenossische Eisenbahndepartement hat uns eine
an den Bundesrat gerichtete Eingabe des Generalsekretariates des
Verbandes des Personals schweizerischer Transportanstalten zur
Vernehmlassung itberwiesen, worin verlangt wird, der Bundesrat
mochte die von der Generaldirektion erlassene Weisung, dass
auf den Bureaux der Bahningenieure keine Bureau-
gehilfen in die erste Klasse befordert werden
durfen, aufheben.. In Ubereinstimmung mit unserm Antrage
hat der Bundesrat beschlossen, auf die Eingabe wegen mangelnder
Zusténdigkeit nicht einzutreten, indem er neuerdings betonte, dass
weder das Riickkaufsgesetz noch das Besoldungsgesetz der schwei-
zerischen Bundesbahnen cin Recht des Rekurses an die Bundes-
versammlung oder an den Bundesrat kenne gegen die von den
Bundesbahnen erlassenen Reglemente oder Verfigungen.

13. In einer im April 1909 erlassenen allgemeinen Wei-
sung sind die Kreisdircklionen eingeladen “orden, die perio-
dischen Besoldunoselhohuugen an Beamte und An-
gestellte, deren Austritt aus dem Dienste der schweize-
rischen Bundesbahnen bevorsteht, nicht zu gewihren.
Ein Fahrdienstarbeiter, welchem die am 1. April 1912 erfolgte
periodische Lohnerhéhung auf Grund dieser Weisung verweigert
wurde, beschwerte sich dariiber -beim Eisenbahndepartement. Die
nochmalige Prifung der Frage ergab in der Tat, dass jene Wei-
sung mit den Bestimmungen des Sesoldungsgesetzes im Wider-
spruch stand. Wir haben sie daher aufgehoben und die Kreis-
direktionen _entsprechend verstindigt.

14. Den Kreisdirektionen wurde ein einheitliches Verfahren
bei Gehalts- und Lohnabzigen in Haftpflichtfdllen
mit Spitalverpflegung vorgeschrieben. Demgemiiss soll,
falls keine besondern Umstdande vorliegen, den im Spital ver-
pflegten ledigen Angestellten und Arbeitern 1 Franken und den
verheirateten 50 Centimes pro Tag vom Gehalt oder Lobn ab-
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gezogen werden fiir die infolge der Splta]verpﬂegung erzielte Er-
sparnis.

.15, Am 12, Juli ist in Ziirich ein 24stiindiger General-
streik ausgebrochen. Trotzdem sich das Personal unserer dor-
.tigen Werkstitte gegen den Streik ausgesprochen hatte, ruhte dennoch
-auch in unsern Werkstitten die Arbeil den ganzen Tag. Das Per-
-sonal ist zwar am Morgen rechtzeitigz vor der Werkstitte er-
schienen, hat sich aber wieder entfernt, weil streikende Arbeiter
anderer Betriebe die Einginge besetzt hielten. Wir haben wegen
dieser Vorgiéinge durch die Kreisdirektion III eine Untersuchuntr :
vornehmen lassen, die zur Folge hatte, dass 4 Arbeitern, die nach-
gewiesenermassen das Personal von der Aufoahme der Arbeit ab-
zuhalten suchten, auf den nichsten Termin gekiindigt worden ist.

16. Auf unsere Umfrage bei den Kreisdirektionen, ob die von
Beamten und Angestellten begangenen strafbaren Handlun-
gen gegen die Bundesbahnverwaltung, insbesondere
Veruntreuungen irgendwelcher Art, stets dem Bundes-
anwalt gemiss den Vorschriften des Bundesrates vom 28. Mai
1903 und 12. November 1909 zur Kenntnis gebracht werden,
antworteten simtliche Kreise in bejahendem Sinne.

17. Denvom Internationalen.Eisenbahntransport-
komitee in den Sitzungen vom 10. und 11. Mai 1911 in Rom
beschlossenen ,Einheitlichen Bestimmungen betreffend die Abfer-
ticung von Sendungen mittelst Frankaturrechnungen, sowie Abfer-
tlgung von mit Nachnahmen pach Eingang belasteten Sendungen

* wurde beigestimmt.

Die in der ndmlichen Konfelenz am Ubereinkommen betreffend
die Guterubergabe und -ibernahme, sowie die Verteilung von Ent- -
schiidigungen im internationalen Eisenbahnfrachtverkehr angebrach-
ten unwesentlichen Abdnderungen haben wir unter einem Vorbehalt
ebenfalls angenommen.

An den am 3., 4. und 5. Juni in Kopenhagen stattge-
fundenen Sitzungen des internationalen Eisenbahntransportkomitees
waren wir vertreten.

b. Versicherungswesen,

1. Die im II. Quartal des Berichtsjahres durchgefthrte jéhr-
liche Revision der in unserm allgemeinen Versicherungs-

13
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vertrag gegen Brandschaden enthaltenen Werte hat fol-
gende Resultate ergeben:

a. Vorrdte. . . . . . . . . . . . Fr.- 24,000,000
. Rollmaterial <. . . . . .o 5 184,300,000
‘c. Mobiliar und Geratschaften . . . .. . 5 - 20 OOO OOO
d. Waren und Gepack . . . . . . . , 50, 600 000
gfeblinde . . Al Tl gVl T 20, 400 000

Total -~ Fr, 299,300,000

Verglichen mit den letztjahrigen Betrigen bedeuten diese
‘Zahlen eine Erhéhung der Versicherungssumme um Fr. 5,100,000,
welche hauptsichlich von der Vermehrung der Vorriite und des
Rollmaterials herriihrt.

2. An Versicherungsprdamien wurden fiir das Netz
der S.B.B. fur die Zeit vom 30. Juni 1912 bis 30. Juni 1913
dem Konsortium der Versicherungsgesellschaften Fr. 147,857. 75
bezahlt. Hiervon entfallen auf Kreis V Fr, 23,757, 20.

3. An Entschidigungen wurden uns ausgerichtet:

a. vom Versicherungskonsortium Fr. 40,601. 35 fir
79 Brandfille;

b. von den kantonalen obligatorischen Versiche-
rungsanstalten Fr. 4642. — fir 10 Brandfille;

c. von privaten Versicherungsanstalten (Kreis IV)
Fr. 97. — fur 1 Brandfall. :

4. Der Verirag mit unserm Versicherungskonsortium lduft’
am 30. Juni 1913 ab. Seit Beginn der Vertragsdauer (30. Juni
1903) bis zum 31. Dezember 1912 betrug unsere Primienleistung
im ganzen Fr. 1,126,244. 75. Daftr haben wir wihrend des
gleichen Zeitraumes in 639 Brandfillen vom Konsortium an Ent-
schidigungen Fr, 248,957. 35 bezogen.

Die Frage wird gegenwart gepriift, ob es unter diesen Um-
stinden angezeigt ist, einen neuen Versicherungsvertrag abzu-
‘'schliessen, oder ob nicht der Zeitpunkt gekommen ist, um zur
Selbstversicherung iiberzugehen.

c. Kautionswesen.

1. Die allgemeine Revision der Kautionen fir
Frachtenkredite ist im Jahre 1912 zum Abschluss gelangt.
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2. Der Stand der Kaubxonen war auf 31. Dezember 1912
folgender : s

Barkautionen :
Generaldirektion: 323 Kautionen im Betrage von Fr. 309,670. —

Kreisdirektion I: 223 - - ' w o 158,106. 66
& II: 367 % 5 % o o 103,397, 45

" III: 90 . - . B o 24,820. —

gt IV: 142 5 5 » w m 31,0 c.5. -

3 V. 203 . 5 - w5 - . 1ds 108, 20

. Wertschraftenl.,autwnen
Generaldirektion: 635 Kautlonenlm Betrage von Fr. 6,342 681. 68

Kgeisdirektion I: 49 ” 5 n A 212 543 f)a
" II: 86 - w  p  om p 10D, 068. 33
i IIT: 111 " S w8 203,882. —_
e Vs . 91 - o w  n n  335,140.10
% V: 33 e - om ow w ow 225401.65

Kautionen duwrch Biirgschaft:
Generaldirektion: 806 Kautionen im Betrage von Fr. 6,863,617, —

Kreisdirektion I: 44 - o e w o 192,190, —
& H: 89 . &5 5 = s = 467,940, —
5 II: 130 - . w o 207,310, —
i IV: 84 i ; o 5 211,680, —
“ V: 14 o m 5 70,000. —

Total 3520 Kautionen mit einem Gesamtbetrage! von
Fr. 16,742,352. 02. .

In dieser Summe sind 20 Generalkautionen im Betrage
von Fr. 1,762,500 inbegriffen. :

d. Steuerwesen.

Hier ist nichts von Belang zu berichten.

e. Unfallwesen.

Beztiglich der Anzahl der Unfille und der im Jahre 1912
ausbezahlten Haftpflichtentschidigungen verweisen wir auf die
statistischen Tabellen, sowie auf die dem Geschiftsbericht beige-
legten Rechnungen.
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* Im Laufe'des Berichisjahres wurden -
von der Kreisdirektion I 32

| I 30
. . I 52
i “ IV 20
n n n v 5

: zusammen 139
Haftpflichtfille erledigt.

~Von den durch die Kreisdirektionen getroffenen Abfindungen
in Haftpflichtfillen mussten uns 3 zur Genehmigung vorgelegt
werden. :

Von den 5 von der Kreisdirektion V erledigten Haftpflicht-
fillen entfallen 2 auf die ehemalige Gotthardbahn. '

e
f. Grunderwerbungen und Landverkéufe.
Uber Grunderwerbungen und Landverkidufe geben die statisti-

schen Tabellen ndhere Auskunft. Wir entnehmen ihnen. die nach-
stehenden Angaben:

Grunderwerbungen : .
Parzellen Grisse Kaufpreis
m? Fr,
Kreis I . . 538 277,443 1,552,828, —
, I .t b47 637,974 = 3.375,601.55
R i | O 53 73,609.3 712,7775.85
g IV e e A88 231,604, 985,278. 35
s YV . . 208 545,383 999,026.79

Total 1584 1,766,014,  7,625;510.54

Landverkdufe :
Parzellen Grisse Verkaufspreis
m* Fr.
Kreis 1 . . 58 17,205 15,771.99
. I . . 21 11,367,z 41,174.50
I . . 18 - 11,487, 7,684.25
iy AN 26 49,044 -~ 14,909.70

o NV i 4 6,975 919, —
© 7 Total 127 96,079,  80,459.44
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- Unterden Landankéiufen fithren wir als die wichtigsten an:

45 Parzellen von zusammen 35,490 m? zu Fr. 185,947, 55
fir die Erstellung des internationalen Bahnhofes in Vallorbe;

60 Parzellen mit 43,143 m? zu Fr. 214,130. 20 fur die
Erweiterung des Bahnhofes Payerne (vorsorglich);

49 Parzellen mit 78,219 m? zu Fr. 881,370. 60 fur die Er-
stellung eines Guterbahnhofes nel Sébelllon“ bei Lausanne (vor-
sorglich) ;

317 Parzellen mit 68 ,456 m? zu Fr.134 972 85 in den Ge-
meinden Cressier, Cornaux und Landeron. fur die Erstellung des
II. Geleises St. Blawe—Neuvevﬂle,

3 Parzellen mit 7573 m?, inkl. Gebiude, zu Fr. 458,582. 50

fur die Erstellung des Transitpostgebiudes beim Personenbahnhof -

Basel ;

3 Parzellen mit 10 ,068.6 m2, inkl. Geb#ude, zu Fr. 457 ,822. 50
fur die Erweiterung des Personenbahnhofes Basel (vorsorghch),

29 Parzellen mit 19,741 m? zu Fr. 102,431. 95 fur die Er-

weiterung der Station Pra.tteln,

31 Parzellen mit 71,779 m? in der Gemarkung Gelterkinden
zu Fr. 138,980. 70, inkl. Gebdude, fir die neue Hauensteiplinie;

3 Parzellen mit 2978 m? mk] Gebiude, zu Fr. 390 ,000 fitr
' den Bahnhofumbau Bern;

100 Parzellen mit 127,050 m2 inkl. Gebdude, zu Fr. 623,189, 80
in der Gemarkung Madretsch fur den Ba.hnhof'umbau Blel

8 Parzellen mit 51,587 m2 inkl. Gebiude, zu Fr. 475 047. 50
in der Gemarkung Biel fir den Bahnhofumbau Biel;

95 Parzellen  mit 105,035 m? zu Fr. 164,628 in der Gemar-
kung Oberried fiir die neue Brienzerseebahn;

5 Parzellen mit 18,535 m? zu Fr. 553,404. 40 fir die Bahn-
hoferweiterung Zirich (vorsorglich);

1 Parzelle mit 1344 m?2, inkl. Gebiude, zu Fr. 77,218. 75 fur
die Bahnhoferweiterung Widenswil;

14 Parzellen mit 16,557 m?, unentgeltlich, zur Anlage der
neuen Station Schibelbach;

3 Parzellen mit 8730 m? zu Fr. 18,575 fir die Bahnhof-
erweiterung Zug (vorsorglich);

8 Parzellen'mit 28600 m? zu Fr. 18,104. 95 fur die Stations-
erweiterung Laufenburg;
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19 Parzellen mit 27,484 m? zu Fr. 82,319, 95 fﬂr die Ver-
legung ‘der ‘Sulgenerlinie in Gossau;

8 ‘Parzellen mit 9809 m? zu Fr. 32,817. 55 fiir dle Statlons-

erweiterung Altstitten (St. Gallen); - - 0

8 Parzellen mit 51,004 m? zu Fr. 552,102, 20 fir dle Bahn~
~ hoferweiterung Chur (vorsorghch),

136 Parzellen mit 61 ,024 m? zu Fr. 133, 589. 80 filr deu
Bau der Doppelspur Wmterthur-Wll

26 Waldparzellen in den Gemeinden Kiissnacht (SchWJz) und
Arth von zusammen 421,095 m? zu Fr. 127 407 85 zur Slcherung
des Bahnbetriebes;

5 Parzellen mit 1700 m?2, inkl. Gebiude,- zu Fr. 16 800 ﬂlr
die Erweiterung des Bahnhofes Biasca (vorsorglich); .

6 Parzellen mit 2616 m?, inkl. Gebdude, zu Fr. 149 000 filr
die Erweiterung des Bahnhofes Lugano (vorsorglich);

1 Parzelle mit 2461 m? (Friedhof) zu Fr. 120,000 fur die Er-
weiterung des internationalen Bahnhofes Chiasso;

48 Parzellen mit 68,235 m2 zu Fr. 421,319. 33 far die Er-
weiterung des internationalen Bahnhofes Chiasso.

- Wichtigere Landverkéiufe haben im Beru.htsganre keine
stattgefunden .

Gemiiss Ruckka.ufstresetz haben die Kreisdirektionen fﬂl 56
Vertrige betreffend G‘rrunderwerbungen, fur 50 Vertrige betreffend
Landverkdufe und fur 10 Vertrige betreffend Tausch von Grund-
eigentum unsere Genehmlgung elngeholt
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“Reklamationen und Unregelmissigkeiten.

A. Im internat__z’onalm Verkehr.

Wegen Verlustes, Weqe
Beaningone | Verspatung | Total
A. Bei den Bundesbahnen eingereichte
Reklamationen.
1. Zahl der Reklamationen.
aus dem Jahre 1911 unerledlgt
iibernommen . 1158 543 1701
.im Jahre 1912 neu emgegan«ren 5850 1532 7382
Gesamtzahl der im Jahre 1912 ;
hdngigen Reklamationen - . . 7008 - 2075 9083
davon wurden
durch Zahlung erledigt:
durch die Abteilung fiir das
Rechtswesen . 1708 1008 2716
durch die Stationen 2338 - 2338
als unbegriindet abgewiesen:
durch die Abteilung fiir das '
Rechtswesen . 1381 565 1946
durch die Stationen . 579 — 579
auf Ende des Jahres 1912 blieben
unerledigt 1002 ;, 502 1504
2. FEntschdadigungsbetrdge.
¥ orderungssumn'lc derimJahre1912 .
eingegangenen Reklamationen Fr. | 454,727. 69 | 102,344. 60 | 557,072. 29
Summe der im Jahre 1912 ausbe-
zahlten Entschédigungen:
durch die Abteilung fiir das|
Rechtswesen . . Fr. } 161,454, 53 | 29,342. 81(/190,797. 84
durch die Stationen . Fr.| 32,197.89 — 32,197. 89
' Anteile der S.B. B. an diesen Ent-
schidigungen . Fr.| 47,508.88| 9,322.87| 56,831.75
B Bei andern Verwaltungen eingereichte
Reklamationen belreffend Transporte,
an welchen die Bundesbahnen be-
teiligt sind.
1. Zahl der Reklamationen.
| durch audere Verwaltungen wihrend |
des Jahres 1912 iberwiesene ~
Reklamationen 2575 1813 | 4388

!
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Wegen Verlustes, '
Minderong und Wegen 1 Total

Beschidigung |- Verspiitung

durch’ Zahlung erledigte Reklama-

tionen, bei welchen die S. B. B.

am Schaden teilnehmen . ., . 1801 562 2363

2. Entschddigungsbelrdge. -,

Gesamtsumme der Entschiéidigungen,

an welchen die S. B. B. teil- : |

nehmen . . . . . . . Fr.|196,025.63| 41,107.01]237,132. 64
Anteile der S. B.B. an diesen Ent-

schiadigungen . . . . . Fr.| 60,223.98| 12,173.45| 72,397.43

C. Unregelmissigkeiten.
Rapporte wegen Beschidigungen oder Minderungen . . . 1874
Rapporte wegen Ablieferungshindernissen . . . . . .- . 1131

'Gesamtzahl der Rapporte 2505

B. Im inlernen Verkechr.

(Durch die Kreisdirektionen behar_ldelt.)

Reklamationen:

Am 1. Januar 1912 blieben noch zu erledigen:

Reklamationen Reklamationen

wegen Verlustes etc.: wegen Verspdtung:
_ Anzahl Summen Anzahl Summen
Kreis 1 . . 106 11,888, 37 30 5,336. 55
' ek e Wt B 5,607. 05 10 402. 80
w HL & i 51 4,057, 05 23 1,609. 10
4 ¥ s A 12 861. 98 1 1.450. 10
w Vs A 17 872.. 41 Y 268. 20
Total 278  23,286. 86 72 . 9,066. 75

1911: 592 31,920.11 ~ 113 6,735. 40

R
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Im Berichtsjahre sind neu eingegangen:

Reklamationen Reklamationen
wegen Verlustes etc.: : ‘wegen Verspdiung:
Anzahl Summen Anzahl ©  Summen

Kreis I . 2147  50250.85 245  7,505.70
. I . 2403  62,357.27 284  12,248.56

. Il . 2666  77,065.56 414  15,391. 40
. IV . 1430 - 49,053.93 228  11,483. 68
. V. 854  38758.64 68  2,186.05

Total 9500  277,686. 25 1239  48,815. 39
1911: 7040  255,508. 42 1155  60,759.19

Davon wurden

a. gutgeheissen:

Reklamationen wegen Verlustes etc.:

durch das Rechtsbureau: durch die Stationen: Total
Anzahl Summen Anzahl Summen Anzahl Summen
Entachildigungsanteil Entsehidignngsanteil Enfsehidignngsanteil
der 5.B.B. der 8.B.B. der 8.8 B!

Kreis I 510 17,666. 12 949 8,909. 79 1459 26,575. 91
., 1 698 27,950. 32 1088 9,585. 72 1786  37,5636. 04
. III 844 30,530. 57 1397 11,691.78 2241 42,222. 35
., IV 489 16,871. 84 616 5,017. 94 1105  21,889.78
. V. 228 7,989. 26 208 2,624. 56 1526 10,613. 82

Total 2769 101,008.11 4348 37,829.79 7117 138,837. 90

1911: 5187 116,890. 06

Reklamationen wegen Verspitung:

Anzahl Summen
Enisehddigungsanteil der §. B. B.
Kreis 1 . . . . . 111 2,793. 67
S | S 220 - 2,258.55
P 304 . 5,402. 50
. IV, 150 2,913. 21
. VoL 23 517.42
Total 808 13,885. 35

1911 641 9,572. 56
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b. abgewiesen:

Reklamationen Reklamationen
wegen Verlustes etc.: : wegen Verspétung :
durch das Rechtsbureaut durch die Stationen:
Anzahl  Anzahl  Total Anzah}
Kreis I 279 425 704 131
II 579 49 628 59 '
111 258 179 437 111
R L 170 146 316 76
” A\ 235 98 - 333 47
Total 1521 897 2418 424
1911: 2194 538

c. Auf Ende des Jahres blieben unerledigt:

Reklamationen Reklamationen

wegen Verlustes etc. : wegen Verspétung:
_‘ Anzahl Summen Anzahl Summen
Kreis I 90  8,312. 70 33 . 2,053. 55
gt IL 81 5,911. 40 15 307..85
o LI 39 3,737. 12 22 3,675. 20
, 1V 21  1,661. 61 9 784, —
w v 12 1,217. 40 — _—
Total 243 20,840, 23 79 6,820.: 60
1911 278 23,286. 86 72 9,066. 75

Unregelmissigkeiten:

Die Anzahl der im Jahre 1912 eingelaufenen Unregelmiissig
keitsrapporte belduft sich auf 3541 (1911: 3718), welche sich
verteilen wie folgt: _

Kreis 1 537
R || 693
, I 1,333
s 1V 875
w ¥ 103

S i L Total 3,541
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.

h, Verwaltung der Pensions-, Hiilfs- und Krankenkassen. - -

1. Mit Zuschrift vom 5. Oktober 1912 setzte uns das eid-
genossische Eisenbahndepartement davon in Kenntnis, dass die
fir das Jahr 1911 eingereichten Jahresrechnungen und
Bilanzen der Hitlfskassen, sowie die Nachweise ilber den
Bestand und die Anlage der Kautionen des Eisenbahnpersonals
nach vorgenommener gesetzlicher Priifung dem Bundesrate am
. 2. September 1912 zur Beschlussfassung voroelecrt worden seien,
und dass die Ausweise der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen zu keinen Bemerkungen oder “besondern Verfugungen
Anlass geboten haben.

2. Der Prisident der vereinigten Eisenbahnpersonalverbinde,
Herr Fursprech Albisser in Luzern, hat mit Zuschrift vom 13. De-
zember 14912 unter dem Hinweise darauf, dass das neue eidge-
- nossische Kranken- und Unfallversicherungsgesetz eine Revision
der Statuten der Pensions- und Hilfskasse und der Arbeiterkranken-
kasse (Reglemente Nr. 29 und 30) notwendig mache, um Bekannt-
gabe der Revisionsentwilrfe gebeten, damit die einzelnen Revisions-
punkte den Personalverbdnden in einem maglichst frihen Stadium
der Angelegenheit zur Ausserung zuginglich werden.

In unserer Antwort vom 20. Dezember 1912 haben wir darauf
aufmerksam gemacht, dass zurzeit nur eine Revision der genannten
Statuten in Frage kommen koénne, soweit eine solche notwendig
sei, um dieselben unter Beriicksichtigung der dem Personal ge-
machten Zusicherungen den Bestimmungen des neuen Bundes-
gesetzes anzupassen, wobei gleichzeitig noch einige Mingel, die in
der Praxis zutage getreten seien, behoben werden sollen. Von
einer weiter gehenden, ganz allgemeinen Revision der Reglemente
Nr. 29 und 30 kdnne im gegenwiirtigen Momente nicht die Rede sein.

Es wurde von uns ferner betont, dass auch wir die gegen-
wiirtige Regelung sowohl der Pensionis- als auch der Arbeiter-
krankenkasse noch fir entwicklungsfihig -halten, dass aber eine
solche weitere Ausgestaltung eine lingere Zeit beanspruche, als
sie uns bis zum Inkrafttreten des Bundesgesetzes iiber die Kranken-
und Unfallversicherung zur Verfugung stehe. Insbesondere haben
wir hervorgehoben, dass allfillige Mehrlelstungen der Verwaltung
erst dann in Frage kommen konnen, wenn wir in der Lage seien,
deren finanzielle Tragweite auf Grund | zuverlassiger Berechnungen
zu Uberblicken. Diese konnen sich aber nur auf die wiihrend einer
Reihe von Jahren anzustellenden Beobachtungen der Invaliditits-
und Sterblichkeitsverhiltnisse stittzen; da aber unsere Kranken-
und Hulfskasse erst seit dem 1, Juli 1910 bestehe, gentigen die
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bisher moglich gewesenen. Beobachtungen nicht zur sichern Fest-
stellung der 6konomischen Folgen grosserer Kassenleistungen. Dazu
komme, dass gerade die Wirkungen des neuen Bundesgesetzes auf
die hier interessierenden Verhiltnisse abgewartet werden milssen.

Dagegen erklirten wir uns bereit, den Verbinden die gegen-
wirtige Umarbeitung der beiden Statulen nach Feststellung der
Entwiirfe zu iibermitteln, damit das Personal sich rechtzeitig davon
tiberzeugen koune, dass die ihm gemachten Zusicherungen erfullt
worden seien.

3. Unterm 9. Februar ibermittelte uns die Kreisdirektion V
ein von 39 Beamten des Kreises V unterzeichnetes Gesuch, es
mochte ibnen der Ubertritt von der Hiulfskasse der
ehemaligenGotthardbahnindie Pensions- und Hiilfs-
kasse _der schweizerischen Bundesbahnen gestattet
werden. Den Petenten wurde mitgeteilt, dass dem Begehren nur
durch Vereinigung beider Hiilfskassen entsprochen werden konne.

Mit Schreiben vom 17. Februar protestierte jedoch die sege-
nannte Altdorferkommission des Personals der ehemaligen
Gotthardbahn gegen eine Verschmelzung der Pensions-
und Hulfskasse der ehemaligen Gotthardbahn mit
derjenigen der schweizerischen Bundesbahnen.

Da aber eine Vereinigung der beiden Beamtenpensionskassen
grundsitzlich anzustreben ist, wird die Frage, wie dies unter Wah-
rung aller berechtigten Interessen geschehen kann, gegenwirtig
studiert.

4. Am 26. Mirz 1912 iibermittelte uns das eidgendssische
Eisenbahndepartement eine Eingabe des schweizerischen
Personals der P. L. M., welches nach dem Riickkauf der Linie
Genf-La Plaine in den Dieast der Bundesbahnen iibertreten soll,
betreffend: 1. die Aufnahmein die Pensions-und Hitlfs-
kasse der Bundesbahnen und 2. die Festsetzung der Besol-
dungen beim Ubertritt in den Dienst der Buundesbahnen, zur
Berichterstattung und Antragstellung. Da Art. 2, 2. und 3. Absa.t/,.,
unseres Vertraaes mit der P. L. M vom 4. April/23 Mai 1912,
den hier in Flacre kommenden Anuestellten schw eizerischer Na.-
tionalitit die We:terversnchexunu nach den bisherigen P. L. M.-
Reglementen garantiert, haben wir ihnen einen eventuellen Eintritt
in unsere Pensions- und Hulfskasse unter der Bedingung zuge-
sichert, dass sie ihre Apspriiche gemiiss bisherigen P. L. M.-Regle-
menten aufgeben, und dass im ibrigen die in Art. 1 unserer
Hilfskassenstatuten fiir den Eintritt iiberhaupt vorgesehenen V01-
aussetzungen erfillt seien.
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5. Mit Eingaben vom 28. Mirz, 30. August und 18. Dezember
1912 hat eine Vereinigung pensionierter Eisenbahner
um Ausrichtung einer Teuerungszulage ersucht. Wir mussten
diese Gesuche mangels einer gesetzlichen Grundlage zur Ausrich-
tung einer solchen Teuerungszulage und in Anbetracht auf - die
finanzielle Tragweite ablehnen.

- - Da daraufhin von den Petenten ein Entscheid des Verwal-
tungsrates verlangt wurde, haben wir dieser Behorde die Angelegen- -
heit mit besonderem Bericht vom 11. Februar 1913 zum end-
giiltigen Entscheid unterbreitet. Die Erledlgung dieser Frage fallt
ins Berichtjahr 1913. ,

6. Da die ausserordentliche Zulage von Fr. 150 an
die Arbeiter fur die Arbeiterkrankenkasse nicht anrechenhar
war, bezog der erkrankte Arbeiter vor dem 1. April 1912 neben
dem einem Lohne entsprechenden Krankengeld noch das volle
Betreffnis der ausserordentlichen Zulage. Nach dem 1. April
1912 erkrankte Arbeiter erhielten ihr Krankengeld nur noch ent-
sprechend ihrem anrechenbaren Lohne, zu welchem nunmehr auch
die frihere ausserordentliche Zulage geschlagen war.

Da das Krankengeld nach dem zur Zeitder Erkrankung
geltenden Lohne berechnet wird, stellten sich Arbeiter, welche
vor dem 1. April 1912 erkrankten, und nach diesem Datum noch
krank waren, schlechter als vor dem genannten Datum. Wir
haben daher aus Ricksichten der Billigkeit verfugt, dass solchen
Arbeitern” ein dem Wegfall der Teuerungszulaoe entsprechendel
Zuschuss pro rata temporls der noch andauernden
Krankheit weiter ausgerichtet werde.

7. Mit Eingabe vom 24, November 1912 ersuchte der Vor-

* stand des freien Arbeiterverbandes der Werkstitte Olten um

Erhohung der Leistungen der Kranken- und Hulfs-
kasse fiir die stindigen Arbeiter und deren Hinterlassene. Wir
haben unterm 7. Dezember geantwortet, dass zurzeit auf das
Gesuch nicht eingetreten werden konne,

8. Mit Schreiben vom 21. Mai 1912 an das eidgenossische
Eisenbahndepartement haben wir eine Eingabe des Zentral-
vorstandes des schweizerischen Zugspersonalver-
eins, vom 25. Marz 1912, betreffend Bewertung der Neben-
beziige des Zugsbegleitungs- und Zugférderungs-
personals bei der Hiilfskasse der Gotthardbahn in ablehnendem
Sinne begutachtet.
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+'9.” 'Die Pritfung der Vorschriften der Statuten der Kranken-
und Unterstiittzungskasse der Arbeiter der ehemali-
gen Jura-Simplon-Bahn in Verbindung mit den Statuten
unserer Arbeiterkrankenkasse, vom 7. Marz 1910, hat dazu gefiihrt,
die in den ,Erlauterungen*, vom 9. Mai 1911, zu Art. 9 unserer
Krankenkassenstatuten erlassene Vorschrift in dem Sinne zu mo-
difizieren, dass den ehemaligen Mitgliedern der Kranken- und
Unterstittzungskasse der Jura-Simplon-Bahn, welche am .1. Juli
1910 in die Kranken- und Hiilfskasse der schweizerischen Bundes-
bahnen iibergetreten sind, wenn sie zu Beamten ernannt und da-
mit Mitglieder der Pensions- und Hiilfskasse der Beamten werden,
der Anspruch auf Rickerstattung von 60 %o ihrer in die Kranken-
und Unterstiitzungskasse der Jura-Simplon- Bahn gelelsteten Ein-
lagen gewahrt bleibt.

Damit ist die Eingabe der Arbeiterunion schweizerischer
Transportanstalten, vom 5. August 1911, betreffend Interpre-
tation des Art. 42 der Statuten der Kranken- und Hulfskasse
fur die stindigen Arbeiter erledlot

10. Bei der Verrechnung von Transportkosten fiir er-
krankte Arbeiter ist in den einzelnen Kreisen verschieden
verfahren worden. Es wurde deshalb die allgemeine Weisung
erlasgsen, dass erkrankten Arbeitern, welche zu Heilzwecken die
schweizerischen Bundesbahnen beniitzen missen, Freifahrt-
scheine ohne Verrechnung mit den reglementarisch
gewiihrten zu verabfolgen seien.

11. Mit Zuschrift vom 24. Juli 1912 ersuchte der Zentral-
vorstand des Vereins schweizerischer Eisenbahn- und Dampfschiff-
angestellter um Veroffentlichung der Wahlprotokolle
itber die stattgefundenen Neuwahlen der Kommissionen
fir die Beamtenpensionskasse und der Arbeiter-
krankenkasse im Eisenbahn-Amtsblatt. Diesem Begehren konnte
nicht entsprochen werden; dagegen haben wir Weisung erteilt,-
den Delegiertenversammlungen dieser Kommissionen die Zahl der
auf die gewidhlten Kandidaten gefallenen und der uberhaupt ab-
gegebenen* Stimmen auf Verlangen bekanntzugeben.

12. Die Delegiertenversammlung der Hitlfskassen-
kommissionen wurde auf den 28. September 1912 zu ihrer
ordentlichen Sitzung nach Luzern und diejenige  der Kranken-
"kassénkommissionen auf den 23. November nach Bern ein-
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berufen, Die Verhandlungen beider Delegiertenversammlungen
beschlugen in der Hauptsache Fragen mehr interner Natur.

13 An dem vom 2. bis 7. September 1912 in Amsterdam
stattgefundenen Kongress fir Verslcherungswmsenschaft
haben ‘wir uns vertreten lassen. :

~

14. Waihrend des Berichtsjahres sind der Hulfskassenver-
waltung nachstehend aufgefithrte Fille zu statutengemisser Er-
ledigung iiberwiesen worden:

Fiille General- Kreise - - Zu- I

direktion Il v v |sammen |

Invalide: . . 7 |81|62 64| 31| 1| 246 |
mit weniger als 5D1enstjahreu — 21 6] 2 1| 1} 11
mit 5 und mehr Dienstjahren 7 79| 7| 62| 30| — 230
Gestorbene Aktive: . . 1 23|33 34| 15, —| 106
Abfindungen an Witwen — 1l 1| —| —| — 2
o » Waisen . — 2| 7| —| —| — 9
Doppelwalsen -— — | = =] =] — -
pensmmerte Witwen . - 15| 29) 29| 13| — 86
" Waisen . — 33| 64| 38| 30| —| 165
o Doppelwaisen . - 3| —| —| —1| — 3
Gestorbene Invalide: . . . . . 1 21| 26| 34| 21| —| 103
pensionierte Witwen . . . 1 15|19 17| 10| — 62
Waisen . . . — 711411 | —| — 32
. Doppelwaisen . - — = = —| — —
Gestorbene Witwen: . . . : 1 |14/ 26 25 13 —| 79
| pensionierte Doppelwmsen A — 2 —| —| —| — 2
Wiederverheiratete Witwen: . . — 3| 5| 1] 2| — 11
pensionierte Deppelwaisen . — 4] 9| 1| 2| — 16

Die Pensionsfille der der Hilfskasse der Gotthardbahn an-
gehorenden Beamten des Kreises V sind in dieser Zusammenstel-
lung nicht inbegriffen.

Ausserdem sind 161 Gesuche um Unterstitzungen
gemiss Art. 36 der Pensionskassenstatuten eingegangen, welchen
von den. zustindigen Hillfskassenkommissionen entsprochen wurde.
Die Summe der so bewilligten Unterstittzungen betrigt Fr. 26,086. 26. -
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. :Aus Haftpflicht herrihrend sind 9 Invaliditdts- und
13 Todesfdalle zur Anzeige gelangt.

D. Kreisdirektionen.

1. Am 2. April ist vom Bundesrate als Mitglied der Kreis-
direktion V an Stelle des in die Generaldirektion iibergetretenen
Herrn Zingg, gemiss dem Vorschlage des Verwaltungsrates, Herr
Ludwig Murset, Generalsekretir der schweizerischen Bundes-
bahnen, gewihlt und ihm das Finanz- und Rechtsdepartement
iibertragen worden. Herr Miirset hat seine Stelle am 1. Mai an-
getrefen. .

Gleichzeitig wurde Herr Siegfried zum Préasidenten und Herr
Miirset zum Vizeprisidenten der Kreisdirektion V ernannt.

2. Die Kreisdirektionen haben iiber die von ihnen laut dem
Riickkaufsgesetze und der Vollziehungsverordnung zu demselben
behandelten Geschifte ihren Kreiseisenbahnriten vierteljahrlich
eingehend referiert. Soweit diese Geschiifte zur definitiven Erledigung
der Generaldirektion iiberwiesen werden mussten, sind die wich-
tigeren derselben in unserer Berichterstattung erwihnt.

Die Kreisdirektion 1 hat in 102 Sitzungen 2608, die Kreis-
direktion II in 95 Sitzungen 2561, die Kreisdirektion III in 101
Sitzungen 1662, die Kreisdirektion IV in 105 Sitzungen 1564 und
die Kreisdirektion V in 104 Sitzungen 1900 Geschifte behandelt.
Uber die Geschiftsfihrung im einzelnen geben die erwihnten
Berichte an die Kreiseisenbahnrite nidhern Aufschluss.

£ L

Am Schlusse unserer Berichterstattung bemerken wir be-
ziiglich des Rechnungsiiberschusses noch folgendes:

*Der Alktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung pro 1912

betragt . . . . . . . . . . . . Fr.13/780,807.07
Der Vortrag des Aktivsaldos auf 1. Jan. 1912
hat betragen . . . . . . . . . . . 4,554,212 32

Der Uberschuss der Rechnung 1912, aus-
schliesslich ‘des Saldos vom Vorjahre, be-
trigt somit . . . . ... . . . . Fr. 9,226,594. 75

14
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. Dieses erfreuliche Resultat ist in erster Linie der weitern
Verkehrsentwicklung des Jahres 1912 zu verdanken. Sodann
waren wir bestrebt, soweit dies mit einer gesunden Geschifts-
gebarung vereinbar war, in allen Zweigen der Verwaltung und
des Betriebes mit den Ausgaben moglichst hauszuhalten.
Wir schlagen vor, aus dem Aktivsaldo auf Ende 1912 von
Fr. 13,780,807. 07 folgende Verwendungen zu machen:
1. Erganzunosemlaﬁe in die Pensions- und
Hiilfskasse zur Verzinsung und Amor-
tisation des Defizites . . . . . . . Fr. 185,000.—

Infolge Anwachsens dieses Delizites ist im -
Budcet 1913 eine Amortisationsquote von
Fr. 1100 000, im Budget 1912 aber nur
eine} solche von Fr. 915,000 vorgesehen ;
wir beantragen, die D!ffEl enz von Franken
185,000 bereits fiir das Jahr 1912 in die
Pensions- und Hiilfskasse einzulegen. '

2. Vergiitung an den Konto ,,Zu amortisierende
Verwendungen® fiir im Jahre 1912 ausser
Betrieb gesetzte grossere Anlagen, welche
im Jahre 1913 abgebrochen und alsdann
vom Baukonto abgeschrieben werden
miissen :

Alte Limmatbriicke bei
Wettingen . . . . Fr. 170,000, —-
Gebidude der alten

Werkstiitten in Ziirich ,, 700,000.-— ,  * 870,000. —
3. Abschreibung des Restes des Disagios von
Fr. 6,000, 000 fiir die Uberna.hme des
31/ 0/olgen G. B.-Anleihens . ,  4,800,000. —

4. Abschreibung auf den Emissionskosten und
Kursverlusten des 3'/s °/oigen Bundesbahn-
anleihens von 1899/1902 im Betrage von
Fr. 2,987977.— . . . . .« 5 1,500,000, —

Total Fr. 17,355,000, —

Als Vortrag auf neue Rechnung wiirde ver-
bletben . . . . . . . . . . .. 6,425.807. 07

Total des Aktivsaldos Ende 1912, wie vor-
stehend . . . . . . . . . . . Fr. 13,780,807 07
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Demgemiiss haben wir unserm Verwaltungsrate vorgeschlagen,
Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung zu

beantragen:

1. Die Rechnungen des Jahres 1912 und die Bilanz auf
31. Dezember 1912 der Verwaltung der schwelzenschen Bundes-
bahnen werden genehmigt.

2. Die Gewinn- und Verlustreehnung pro 1912 mit einem
Aktivsaldo von . . . . . . . . . Fr.13,780,807. 07

wird genehmigt. Aus diesem Saldo wird fiir
verschiedene Abschreibungen gemiiss dem vor-
stehend aufgefiihrten Detail eine Summe von ., 7,355,000. —

verwendet und der Uberschuss von . . . Fr. 6,425,807.07

auf neue Rechnung.vorgetragen.

3. Die Geschiiftsfihrung der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen des Jahres 1912 wird genehmigt.

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundespriisident, hoch-
geachtete Herren Bundesrite, die Versicherung unserer vollkom-
menen Hochachtung.

Bern, den 4. April 1913.

Fir die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen,

Der Prisident:
Dinkelmann.

Beilagen :

. Rechnungen fiir das Jahr 1912.

2. Statistische Tabellen.

Bericht itber die Pensions- und Hiilfskasse fiir die Beamten und An-
gestellten far das Jabr 1912.

4. Bericht iiber die Kranken- und Hulfskasse fiir die stiindigen Arbeiter
fur das Jahr 1912.

[

&
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