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Bericht m

der

Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen iiber
dic Geschiiftsfithrung und die Rechnungen fiir das Jahr
1911 an den schweizerischen Bundesrat zuhanden der
Bundesversammlung. "

Ausgeschieden
Stadtbibliothek

(Vom 12. April 1912.)

Hochgeachteter Herr Bundesprdsident !
Hochgeachtete Herren Bundesrdte !

Wir haben die Ehre, Ihnen zuhanden der Bundesversa g
gemiss Art. 17 des Riickkaufsgesetzes iiber die Geschiftsfithra
der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr 1911 zu berichten und
die Rechnungen dieses Jahres zur Genehmigung vorzulegen.

Das Ergebnis des abgelaufenen Jahres darf wiederum als ein
recht giinstiges bezeichnet werden. Der Uberschuss der Betriebs-
einnahmen iiber die Betriebsausgaben ist von Fr. 70,473,383 auf
Fr. 711,864,082 gestiegen, wobei beriicksichtigt werden muss, dass
die ausserordentlichen Zulagen an das Personal (ausschliesslich
derjenigen fiir die Arbeiter und fir das Personal der ehemaligen
Gotthardbahn), die pro 1910 in den Ausgaben der Gewinn- und
Verlustrechnung figurieren, fir 1911 in den Betriebsausgaben in-
begriffen sind. Die Gewinn- und Verlustrechnung erzeigt, unter
Einrechoung des Passivsaldos vom Vorjahr im Betrage von
Fr. 1,535,615. 95, sowie des Mehrerfordernisses fiir Verzinsung
der Rickkaufssumme, der gesetzlichen Amortisation und der
Amortisation des Aufgeldes von 6 Millionen fur den Ubergang
der Obligationenschuld der Gotthardbahn pro 1909 und 1910 von
Fr. 3,647,785 einen Aktivsaldo von Fr. 5,575,267, 77. Das Budget
fir 1911 hatte nur einen Betriebsiiberschuss von Fr. 64,462,870
und einen Aktivsoldo der Gewinn- und Verlustrechnung von
Fr. 2,007,680 vorgesehen.
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pbesserung des Rechnungsabschlusses ist
tr§@htlichen Steigerung der Betriebseinnahmen

Die bedeuterts
inerster Linie de

%7 Jum’ Fr. 8,907,802, ber auch dem Umstande zuzuschreiben,
"% vdass trotz der anhaltenden Verkehrszunahme ein stirkeres An-
‘ags. - wachsen der Betriebsausgaben vermieden werden koonte, indem
t*:. . -auch im vergangenen Jahr unsere Bestrebungen fortgesetzt wurden,

den Haushalt der Bundesbahnen moglichst sparsam einzurichten.
Mit Ricksicht auf die durch das Inkrafttreten des neuen Besol-
dungsgesetzes und der revidierten Lohnreglemente zu erwartende
aussergewohnliche Ausgabensteigerung erscheint es notwendig, auch
kiinftig Mass zu halten, wenn das nun wieder hergestellte finan-
zielle Glcichgewicht der Bundesbahnen nicht von neuem eine
Storung erfahren soll.

Der Betriebskoeffizient ist mit Einrechnung der ausserordent-
lichen Zulage von 6545%0 im Jahr 1910 auf 64,26 %0 gefallen.

Die Kreiseinteilung des Bundesbahnnetzes hat wihrend des
Berichtjahres keine Anderung erfahren; die Linge der dem Bunde

f:';.», f??’%fggi'gehﬁrenden Linien betrigt auf Ende 1911:

g *ﬁ}.%,gq Bauldnge Betriebslinge

B 8.1 e km

"E—:;",“‘"g. Kreis I « w e B e & B & 3 6431207 657,158

] .o II . . . . . . . . . 61 4,951 620,975

) III « s . . . . . B . 736’445 757’523
a AV & w o= s ® =8 w3 428,771 432,958
. \'% v e e e e e 272,537 275,150 ‘

Total 2695,011 27143,769

Die Betriebslinge der von den Bundesbahnen betriebenen,
fremden Bahuen gehorenden Anschlusstrecken Mitte Rhein—
Waldshut, Vallorbe Grenze—Pontarlier, Les Verriéres Grenze—
Pontarlier und Delle Grenze—Delle umfasst km 36,236. Ferner
besorgen wir auf der den italienischen Staatshahnen gehdrenden
19,068 km langen Strecke Iselle—Domodossola und auf der eben-
falls den italienischen Staatsbahnen gehérenden 14.640 km langen
Anschlusstrecke Grenze Pino—Luino den Zugs- und Fahrdienst.

Ausserdem betreibt ‘die Bundesbahnverwaltung zufolge Ein-
trittes in die von der Jura-Simplon-Bahn abgeschlossenen Be-
triebsvertrige die Nebenbahnen Biére— Apples—Morges, Bulle—
Romont, Cossonay Bahnhof—Stadt, die Traverst_alb{;hn.und Visp—
Zermatt, zusammen 97,697 km Betriebslinge, sowie die Linie Nyon—
Crassier der Bahngesellschaft Nyon—Crassier (5,941 km) und die
anschliessende Linie Crassier—Divonne-les-Bains der Paris-Lyon-
Mittelmeerbahn (3,202 km) gemiss besonderen Betriebsvertrigen,
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Ferner wird die Linie Vevey-Chexbres mit einer Betriebslinge von
7.825 km laut Pachtvertrag vom 2. Juli 1903 .mit der Eisenbahn-
gesellschaft Vevey—Chexbres von den Bundesbahneq betrieben. Der
Zugs- und Fahrdienst der ebenfalls im Betriebe der Bundesbahnen
stehenden Wald-Ruti-Bahn mit einer Betriebslidnge von 6,570 km
wird seit dem 1. Oktober 1906 von der Tasstalbahn besorgt.
Die Bundesbahpen betreiben endlich die am 3. Oktober 1910
eriffnete 53,208 km lange Bodenssee-Toggenburgbahn gemiss Be-
triebsvertrag vom 18./21 Juni 1910.

A. Verwaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat im Berichtsjahre 10 und die stindige
Kommission 17 Sitzungen abgehalten; in denselben sind folgende
Geschifte behandelt worden:

1. Vorlagen an den Bundesrat zuhanden der
Bundesversammlung:

a. Geschiaftshericht und Rechnungen der schwei-
zerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1910, vom Verwaltungrat
mit Beschluss vom 28. April 1911 genehmigt.

Die Bundesversammlung hat tiber diese Vorlage am 16. Juni
und 28. September 1911 Beschluss gefasst (vgl. C, Allgemeines, 1 a).

b. Der Bericht fir das Jahr 1909 tber die Pensions-
und Hulfskasse fiir die Beamten und stiindigen Angestellten,
welcher eine Beilage zum Geschiftsbeiicht fir das Jahr 1909
bildet, und der infolge lingerer Erkrankung des Vorstandes der
Hiilfskassenverwaltung erst Ende 1910 fertiggestellt werden konnte,
wurde vom Verwaltungrat am 6. Mai 1911 genehmlgt der Bericht
iber die ndmliche Kasse far das Jahr 1910 ist am 23. September
1911 genehmigt worden.

Den Bericht far das Jahr 1910 aber die Kranken- und
Hilfskasse fur die stindigen Arbeiter, umfassend den Zeitraum
vom 1. Juli bis 31. Dezember, hat der Verwaltungsrat am 2. De-
zember 1911 genehmigt.

¢c. Voranschlag der schweizerischen Bundesbahnen fiir das
Jahr 1912, umfassend:

1. Da.s Betriebsbudget mit 17 Beilagen, enthaltend die Vor-
anschlige der Hiilfs- und Nebengeschafte;

2. das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung;

3. das Baubudget;

4. das Budget de1 Kapitalrechnung,

vom Verwaltungsrat durch Beschluss vom 22. September 1911
estgestellt.



Die Bundesversammlung hat iber diese Vorlage am 20. De-
zember 1911 Beschluss gefasst (vgl. C, Allgemeines, 1 b).

2. Vorlagen an den Bundesrat.

In den Sitzungen vom 29. April und 5. Mai 1911 hat der
Verwaltungsrat den ihm von der Generaldireklion vorgelegten
Entwurf einer neuen Gehaltsordnung fiir die Beamten
und stdndigen Angestellten der schweizerischen
Bundesbahnen mit einigen Anderungen angenommen. Am
27, Juni 1911 ist der Entwurf vom Bundesrat mit der einzigen
Abinderung genehmigt worden, dass die Lokomotivfihrer von der
dritten in die zweite Gehaltsstufe der V. Besoldungsklasse versetzt
worden sind (vgl. C, Allgemeines, 4, Seite 18). Die neue Gehalts-
ordnung ist auf den 1. April 1912 in Kraft getreten.

3. Wahlvorschlige.

a. Auf den Vorschlag des Verwaltungsrates hat der Bundes-
rat am L10. Marz 1911 als Mitglied der Kreisdirektion V,
an Stelle des zuriickgetretenen Herrn Lusser, fir die mit dem
31. Dezember 1911 abgelaufene Amtsdauer Herrn Anton Schrafl,
von Bellinzona, Stellvertreter des Oberingenieurs dieses Kreises,
gewiihlt, unter Ubertragung des Baudepartements an denselben.

Gleichzeitig wurde Herr Theodor Siegfried, Mitglied der Kreis-
direktion V, als Vizeprédsident dieser Behdrde bezeichnet.

b. Mit Beschluss vom 11. Dezember 1911 hat der Bundesrat
auf den Vorschlag des Verwaltungsrates als Mitglieder der
Generaldirektion und der Kreisdirektionen I—V fur
eine neue, mit dem 31. Dezember 1917 ablaufende Amtsdauer
bestitigt, bezw. gewdhlt:

A. Generaldirektion.

Die drei bisherigen Mitglieder, niimlich:

die ‘Herren
Otto Sand, fir das Baudepartement,
Hans Dinkelmann, fir das kommerzielle Departement und
Emil Colomb, fir das Finanzdepartement.

Als neues Mitglied, an Stelle des auf Ende 1911 zuriick-
tretenden Herrn Placid Weissenbach

Herrn Dr. jur. Robert Haab, fiir das Rechtsdepartement.

Gleichzeitig wurde der Verwaltungsrat eingeladen, fiir die
durch den Hinscheid des Herrn Vizeprisidenten Flury, Vorstehers
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des Betriebsdepartementes, erledigte Stelle eines fiinften Mitgliedes
der Generaldirektion dem Bundesrate spiter einen Vorschlag zu
unterbreiten. :

Fiir eine neue, am 31. Dezember 1914 ablaufende Amtsdauer
wurden gewihlt:

als Prisident der Generaldirektion: Herr Dinkelmann.

als Vizeprisident der Generaldirektion: Herr Sand.

B. Kreisdirektionen.

Die samtlichen bisherigen Mitglieder, nimlich:
Kreisdirektion I:
die Herren
Joseph Stockmar, Prisident, fir das Finanz- und Rechts-
departement, .

Victor Duboux, Vizepriasident, fir das Baudepartement,
Emil Gorjat, fur das Betriebsdepartement.

Kreisdirektion 11:
die Herren
Karl Forster, Prisident, fir das Finanz- und Rechtsdepartement,
Paul Baldinger, Vizeprisident, fur das Betriebsdepartement,
Julius Christen, fir das Baudepartement.

Kreisdireltion 111 :
die Herren
Arnold Bertschinger, Prisident, fir das Betriebsdepartement,
Heinrich Eusebius Mezger, Vizeprisident, fir das Bau-
departement.
Dr. Heinrich Hafner, fir das Finanz- und Rechtsdepartement.

Kreisdirektion IV :
die Herren
Heinrich Stamm, Prisident, fur das Betriebsdepartement,
Dr. Oskar Seiler, Vizeprisident, fir das Finanz- und Rechts-
departement,
Ernst Munster, fir das Baudepartement.

Kreisdireltion V :
die Herren ,
Joseph Zingg, Prisident, fir das Finanz- und Rechtsdepartement,
Theodor Siegfried, Vizeprisident, far das Betriebsdepartement,
Anton Schrafl, fur das Baudepartement.



Die Prisidenten und Vizeprisidenten der Kreisdirek-
tionen sind ebenfalls fir die neue, am 31. Dezember 1914 ab-
laufende Amtsdauer bestitigt worden.

4. Wahlen.

a. Im Bestande des Verwaltungsrates haben im Be-
richtsjahr folgende Anderungen stattgefunden:

1. Als Ersatz fiir den verstorbenen Herrn Oberst Geilinger
ist vom Bundesrat am 28. Februar 1911 Herr Hans Knisli,
Delegierter des Verwaltungsrates der schweizerischen Lokomotiv-
und Maschinenfabrik Winterthur, als Mitglied des Verwaltungsrats
ernannt worden.

2. An Stelle des verstorbenen Herrn A, Wild hat der Re-
gierungsrat des Kantons Thurgau Herrn A. O. Aepli, Regierungs-
rat in Frauenfeld, zum Mitglied des Verwaltungsrates gewihlt.

b. Am 18. Dezember 1911 hat der Bundesrat die bisherigen
von ihm ernannten Mitglieder des Verwaltungsrates fiir die neue,
mit dem 31. Dezember 1914 ablaufende Amtsdauer bestatigt und
als neues Mitglied an Stelle des verstorbenen Herrn Ingenieur
Manuel Herrn Placid Weissenbach, gewesenen Prisidenten
der Generaldirektion, gewiihlt.

Ebenso haben die Kantone und die Kreiseisenbahnriite ihre
Vertretungen im Verwaltungsrate neu bestellt.

Auf Grund dieser Wahlen gehoren dem Verwaltungsrate far
die 4. Amtsperiode an:

a. Durch den Bundesral gewdhlte Mitglieder .
‘ (25 Mitglieder.)
Die Herren:
Abt, Heinrich, Nationalrat, in Biinzen.
von Arx, Casimir, Stinderat, in Olten, Prisident.
Battaglini, Antonio, Dr., Advokat, in Lugano.
Bell, Theodor, Ingenieur, Prisident der Aktiengesellschaft
Th. Bell & Cie., in Kriens.
Diethelm-Grob, Theodor, Pricident des kaufminnischen
Direktoriums in St. Gallen.
Dubois, Leopold, Delegierter des Verwaltungsrates des
schweizerischen Bankvereins, in Basel.
Eckenstein-Schroter, Eduard, Kaufmann, in Basel.
Eigenmann, Guido, Dr., Advokat, in St. Gallen.
Frey, Alfred, Dr., Vizeprisident des schweizerischen Handels-
und Industrievereins, Nationalrat, in Ziirich.

i B ke
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14.
15.
16.
19
18.

19.
20,

21.
22.
23.
24,

25.
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Frey, Julius, Dr., Direktor der schweizerischen Kreditanstalt,
in Zirich.

Gaudard, Emil Louis, Rechtsanwalt, Nationalrat, in Vivis.

Hirter, Johann, Vizeprisident der bernischen kantonalen
Handels- und Gewerbekammer, Nationalrat, in Bern.

Knisli, Hans, gew. Direktor der Lokomotivfabrik, in Winter-
thur.

Kéchlin, Karl, Industrieller, in Basel.

Krebs, Werner, Sekretir des schweizerischen Gewerbe-
vereins, in Bern,

Lachenal, Adrien, Rechtsanwalt, Stinderat, in Genf.

Leumann, Georg, Standerat, in Frauenfeld.

von Moos, Paul, Direktor der Obwaldner Kantonalbank,
in Sachseln. '

Moser, Karl, Dr., Regierungsrat, in Bern.

Moser, Robert, Dr., gew. Oberingenieur der ehemaligen Nord-
ostbahn, in Zirich.

Riber, Josef, Dr.,, Regierungsrat, in Kiissnacht (Schwyz).

von Stockalper, Ernst, Ingenieur, in Sitten.

Weissenbach, Placid, gew. Priasident der Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen, in Aarau.

Wild, Karl Emil, Architekt, Direktor des Industrie- und Ge-
werbemuseums, Nationalrat, in St. Gallen.

Wauilleret, Karl, Regierungsstatthalter, Nationalrat, in
Freiburg. ' :

b. Durch die Kanione und Halbkanione gewdhlte DMitglieder.

(25 Mitglieder.) Kanton
Die Herren:

. Bleuler-Hiini, Conrad, alt Regierungs-

rat, in Zurieh . . . Zirich.
Konitze r, Karl Reglerungsrat, in Bern Bern.
von Sch u mac 11 er, Felix, Regierungs-

rat, in Luzern. . . Luzern.
Furrer Josef, Landammann Natlonalrat

in Sllenen - . Uri.
Rickenbach, Hemrlch Kautonsrat in

Einsiedeln . . Schwyz.
Wirz, Adalbert, Landammun, Staudelat

in Samen . Obwalden.
Wyrsch, Jakob, Dr. Landammann Stande-

rat, in Buochs . . Nidwalden.

Blumer, Eduard, Industrieller, Land-
ammann, Nationalrat, in Schwanden . Glarus.
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11.
12.
13.
14.
15.
16.
17,
13.
19.
20.
21,
22,
23.
24,

25.
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. Sechmid, Josef Leonz, Dr., Stiinderat. in

Kanton

Baar . . . Zug.
Cardinaux, Louzs Staatsraat Standerat
in Frelburg, Stimmenzihler . . Freiburg.

Kyburz, Rudolf, Dr, ReOierungsrat, in

Solothurn . . -+« + « . Solothurn.
Wullschleger, Eucren Renier‘ungsmt,

in Basel . . . Basel-Stadt.

Brodbeck, Adolf, Recrlerunosrat in Llestal Basel-Land.

Keller, Jakob Regleruntrsrat in Slblmgen Schaffhausen.
Eugster Althur Regierungsrat, Naticnal-
. rat, in Spelcher . Appenzell A.-Rh.
Steuble Adolf, Landammann, Natlonalrat

in Appenzell i e o Appenzell J.-Rh.
Messmer, Anton August, Reglerungsrat

in St. Gallen . . . St. Gallen.
Conrad, Franz, Recrlemncrsmt in Sils im-

Domleschcr Coe . . Graubiinden.
Keller, Erml Remerunosmt in Aarau,

Stimmenzihler . . . Aargau.

Aepli, A. O., Regierungsrat, in Frauenfeld Thurgau.

Cattorl Gmseppl Stadtsrat in Bellinzona Tessin.
D ecoppet Camille, Staatsnat Nationalrat,

in Lausanne . Waadt.
Kuntschen, Joscph Staatsrat ‘National-

rat, in Sitten . . . Wallis.

M a.rtln Louis, Handelsmann Natlonalra.t

in Les Ver rieres, Vizepr f sident .’ Neuenburg.
Charbonnet, Victor Mare, Staatsrat,

Nationalrat, in Genf. . . . . . . GQGenf

¢. Durch die Kreiseisenbahnrite gewdhlte Milglieder.
(3 Mitglieder.)

Die Herren:
Fonjallaz, Karl Eugen, Staatsrat,

Nationalrat in Lausanne . . . . Kreis I (Lausanne).
Reese, Heinrich, alt Regierungsrat,

in Basel . % I (Basel).
Billeter, Robert, Stadtprﬁsndent Na-

tlonahat in Zumh .o » 1 (Zirich).
Kllchmaun, Leonhard, Std.dtlschel

Baudirektor, in St. Gallen . . . » 1V (St.Gallen).

Lusser, 'Florian, alt Landammann,
Stinderat, in Altdoef . . . . . ,  V (Luzern).



Mitglieder der stindigen Kommission.
Die Herren

1. von Arx, Prisident, 7. Martin,

2. Bleuler-Hiini, 8. von Schumacher,
3. Decoppet, 9. von Stockalper,
4. Dubois, 10. Wild,

5. Hirter, Vizeprdasident, @ 11. Wullschleger.

6. |

Lachenal,

6. Wahlgenehmigungen.

Der Verwaltungsrat hat folgende von uns vorgenommene
Wahlen genehmigt:

a. bei der Generaldirektion :

des Herrn Bernhardt zum Vorstand des Personen-
tarifbureaus;

des Herrn Dr. Wiedemann zum Vorstand des sta-
tistischen Bureaus und des Publizitidtsdienstes;

des Herrn Knechtli zum Vorstand der Einnahmen-
kontrolle.

b. bei den Kreisdireltionen :

des Herrn Jiggi zum Betriebschef des Kreises V;

des Herrn von Waldkirch zum Obermaschinen-
ingenieur des Kreises II;

des Herrn Egger zum Obermaschineningenieur des
Kreises III;

des Herrn Egli zum Vorstand des Rechnungsbureaus
des Kreises V;

des Herrn Huber zum Vorstand der Materialver-
waltung des Kreises III.

6. Folgenden Anschluss- und Mitbeniitzungsver-
trigen mit andern Bahnunternehmungen ist vom Verwaltungsrat
die vorbehaltene Genehmigung erteilt worden:

a. Nachtrag zu den Vertrigen vom 22. Juli 1897 und 12. Juli
und 4. August 1898 mit der Stadt Luzern als Eigenttmerin der
Kriens-Luzern-Bahn betreffend deren Anschluss an den
Bahohof Luzern und die Mitbeniitzung des letztern, vom 20./24.
Dezember 1910; vom Verwaltungsrat genehmigt am 28. April 1911.

b. Vertrag mit der Schmalspurbahn Bézingen:Mett be-
treffend deren Anschluss an die Station Mett:Bdzingen, vom

3. Januar/3. Februar 1911; vom Verwaltungsrat genehmigt am
28. April 1911,
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c. Vertrag mit der Bern-Schwarzenburg-Bahn be-
treffend die Einfihrung in den Bahnhof Bern und dessen Mit-
beniitzung durch die Bern-Sehwarzenburg-Bahn, vom 4. Marz 1911
vom Verwaltungsrat genehmigt am 28. April 1911.

d. Nachtrag zum Vertrag vom 31. Marz/11. April 1908 mit
den Locarneser Trambahnen betreffend die Mitbeniitzun
des Bahohofes Locarno, vom 3./25. Februar 1911; vom Ver-
waltungsrat genehmigt am 28. April 1911.

e. Vertrag mit der elektrischen Schmalspurbahn Biasca-
Acquarossa betreffend ihren Anschluss an den Bahnhof Biasca
und die teilweise Mitbenttzung desselben durch die genannte
‘Schmalspurbahn, vom 21. Juni/21. Juli 1911; vom Verwaltungsrat
genehmigt am 22. September 1911.

f. Vertrag mit der Regionalbahn Saignelégier-Glo-,
velier betreffend die Mitbeniitzung der Station Glovelier, vom
28. September/27. Oktober 1911; vom Verwaltungsrat genehmigt
am 1. Dezember 1911.

7. Konkurrenzvertrag.

Dem von uns mit der Direktion der Berner Alpenbahn-
gesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon in Bern iber
die gegenseitigen Beziehungen und Konkurrenzver-
hdltnisse im Giterverkehr abgeschlossenen Vertrage vom
13. Mai/5./27. Juni 1911 erteilte der Verwaltungsrat am 23. Sep-
tember die vorbehaltene Genehmigung.

8. Bauvorlagen.

Im Berichtsjahr sind die nachstehend aufgefihrten Projekte
vom Verwaltungsrate gutgeheissen und die dafir nachgesuchten
Kredite bewilligt worden :

a. Projekt fiur die Verlegung des Bahnhofes Biel im
Voranschlagsbetrage von Fr. 13.700,000, wovon Fr. 300,000 durch
die Subvention der Gemeinden Biel und Madretsch gedeckt werden,
dazu fir Abschreibungen Fr. 3,000,000 (Beschluss vom 11. Fe-
bruar 1911).

b. Projekt far die Erweiterung der Station Ziegel-
briicke im Kostenbetrag von Fr. 690,000, dazu Fr. 10,500 far
Abschreibungen (Beschluss vom 6. Mai 1911).

c¢. Projekt fiir die Erweiterung der Station Wadens-
wil; Kredit Fr. 2,325,000 (wovon Fr. 1,630,000 vom Verwal-
tungsrate schon am 11. Juli 1906 bewilligt worden waren), dazu fir
Abschreibungen Fr. 100,000 (Beschluss vom 23. September 1911).
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d. Projekt fir die Erstellung eines Zentralbahn-
hofes in Thun; Kredit Fr. 5,280,000 (der Verwaltungsrat hatte
fuir die Erweiterung des bestehenden Bahnhofes Thun schon am
29. Mai 1903 einen Kredit von Fr. 1,845,000 bewilligt); darin
ist die von der Regierung des Kantons Bern namens der In-
teressenten zugesicherte Subvention von Fr. 900,000 inbegriffen
(Beschluss vom 2. Dezember 1911).

e. Projekt fir die Erstellung einer Transitpostan-
lage im Personenbahnhof Basel im Kostenvoranschlag von
Fr. 2 ,620,000. Die eidgenossische Postverwaltung hat den Bundes-
bahnen den Wert des far ihre Anlage beansprucht.en Bodens im
Voranschlagsbetrage von Fr. 1,404,000 zu verzinsen und die durch
die Erstellung dieser Anlagen verursachten Baukosten im Voran-
schlagsbetrage von Fr. 1,630,000 zu verzinsen und zu amorti-
sieren (Beschluss vom 2. Dezember 1911).

f. Projekt betreffend den Ersatz des Niveauiiberganges
bei der neuen St. Karlibrtiicke in Luzern durch eine
Unterfohrung und des Niveauiiberganges oberhalb
der Reussinsel durch eine Durchfabrt im Kostenbetrag
von Fr. 510,000, nebst Fr. 2000 fir Abschreibungen (Beschluss
vom 6. Mai 1911).

g. Projekt tiber die Strassenunterfithrung beim Ti-
voli, am Nordende des Bahnhofes Freiburg, ein-
schliesslich vorsorgliche Landerwerbung fiir die
zukiinftige Bahnhoferweiterung; Kredit Fr. 580,000 (Be-
schluss vom 6. Mai 1911),

h. Projekt fir die Erstellung des 11. Geleises von Sursee
nach Rothenburg mit Erweiterung der Stationen Nott-
wil und Sempach; Kredit Fr. 1,410,000, wovon Fr. 1,270,000
auf Baukonto und Fr. 140,000 auf Betriebsrechnung entfallen
(Beschluss vom 11. Februar 1911).

t. Projekt fiur die Erstellung des II. Geleises zwischen
St. Blaise und Neuenstadt mit Erweiterung der Stationen
St. Blaise, Cornaux, Cressier und Landeron; Kredit
Fr. 2,630,000, sowie Fr. 60,000 fir Abschreibungen (Beschluaa
vom 11 Februar 1911).

k. Projekt fir die Erstellung des 1I. Geleises auf der
Strecke Martigny-Riddes und den Ausbau der Stationen
Charrat:Fully, Saxon und Riddes; Kredit Fr. 1,400,000
(Beschluss vom 23 September 1911).

l. Projekt fur die Erstellung des II. Geleises von Ma-
roggia nach Mendrisio; Kredit Fr. 1,130,000 (Beschluss vom
23. September 1911),
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m. Projekt fir die Beseitigung des Hotels Terminus
und Bau einer neuen Bahnhofrestauration in Lau-
sanne; Kreditbewilligung Fr. 440,000, dazu fiir Abschreibung der
untergehenden Anlagen Fr. 435,000 (Beschluss vom 6. Mai 1911),

n. In seiner Sitzung vom 10. Februar 1911 hat der Ver-
waltungsrat beschlossen, auf das von uns im Einverstindnis mit
der stindigen Kommission vorgelegte Projekt VIII, vom 30. No-
vember 1910, fiir den Umbau der linksufrigen Ziirichsee-
bahn im Gebiete der Stadt Ziirich nicht einzutreten, son-
dern eine Spezialkommission mit der Prifung dieser Vor-
lage, sowie mit der Berichterstattung dariiber zuhanden des Rates
zu beauftragen. Diese Spezialkommission hat unterm 11. April
1911 dem Verwaltungsrat iber das Ergebnis ihrer Priifung einen
gedruckten Bericht vorgelegt. Die Behandlung desselben kann
erst nach Vorlage unseres dem Rate in Aussicht gestellten Ge-
genberichtes erfolgen, dessen Ausarbeitung lingere Zeit bean-
sprucht.

0. Das Projekt iiber die Erw elterung des Bahnhofes
Brig anlisslich der Einfihrung der Lotschbergbahn
ist am 23. September 1911 vom Verwaltungsrat an uns zuriick-
gewiesen worden mit der Einladung, zu untersuchen, ob es sich
nicht empfehlen wiirde, im Zusammenhang mit der Bahnhoferwei-
terung eine vollstindige Korrektion der Rhone auf der ganzen
Liinge des Bahnhofes durchzufithren. Das hierauf vorgelegte modi-
fizierte Projekt, welches eine geradlinige Verlegung des Flusses
auf eine Linge von 1680 m und u. a. auch eine vom urspriinglichen
Projekt abweichende Lage der Hauptgeleise vorsieht, hat der Ver-
waltungsrat am 2. Dezember 1911 genehmigt und den fir die
Ausfithrung erforderlichen Kredit von Fr. 2,050,000, wovon Fran-
ken 965,000 von der Berner Alpenbahncesellschaft itbernommen
werden, bem]l:gt

p. In seiner Sitzung vom 11. Februar 1911 hat der Verwal-
tungsrat die vorliufig nachgewiesene Kreditiberschreitung
beim Bau der Rickenbahn im Betrage von Fr. 2,060,000
genehmigt.

9. Folgende Bau- und Lieferungsvertrige erhielten
die Genehmloune des Verwaltungsrates:

a. Vertrag mit Herrn F. Baud, Unternehmer in Lausanne,
ither die Ausfuhruncr der Erd-, Ma.urer- und Stemhauer-
arbeiten fir das neue Aufnahmsoeba.ude in Lausanne,
im Betrage von Fr.624,734 (am 11. Februar 1911).
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b. Vertrag mit den Herren Bellorini & Griffey tiber die Aus-
fubrung der Unterbauarbeiten des dritten Bauloses
des Bahnhofes Vallorbe, im Betrage von Fr. 1,434,054
(am 29. April 1911).

c. Vertrag mit der Schweizerischen Lokomotiv- und Maschi-
nenfabrik in Winterthur dber Lieferung von 21 Lokomo-
tiven, im Betrage von Fr. 2,058,200 (am 5. Mai 1911).

d. Vertrag mit der Schweizerischen Industriegesellschaft in
Neuhausen firr die Lieferung von :

.25 dreiachsigen Personenwagen III. Klasse, Serie C 3,

10 dreiachsigen Gepickwagen, Serie F 2t

50 gedeckten Giterwagen, Serie J 24,

100 offenen Giiterwagen, Serie M 8,
(am 6. Mai 1911). :

e. Vertrag mit der Schweizerischen Wagonsfabrik A.-G. in
Schlieren fiir die Lieferung von

25 dreiachsigen Personenwagen III. Klasse, Serie C3,

10 gedeckten Giiterwagen, Serie J 24,
(am 6. Mai 1911).

f. Vertrag mit der Gesellschaft der L. von Roll’'schen Kisen-
werke in Gerlafingen iber die Lieferung von Schienen-
befestigungsmitteln (vom 2. Dezember 1911),

10. Personalangelegenheiten.

a. Eine Eingabe des Vereins schweizerischer Loko-
motivfihrer vom 23. Oktober 1910, worin das Gesuch gestellt
wurde, Art. 10 der Statuten der Pensions- und Hiilfskasse in dem
Sinne auszulegen, dass der einmal versichert und beitrags-
pflichtig gewesene anrechenbare Teil der Neben-
bezige filr Angehorige des Lokomotivpersonals auch
bei eintretender Gehaltserh6hung als Ausgangspunkt fiir die durch
die Gehaltserhbhung bedingte Versicherungserhthung zu gelten
habe, ist vom Verwaltungsrate am 11. Februar 1911 erheblich
erklirt worden.

b. Durch Beschluss des Verwaltungsrates vom 28. April 1911
sind wir ermiichtigt worden, an Personal-Baugenossen-
schaften, die sich zum Zwecke der Beseitigung der Wohnungs-
not fur das Personal der schweizerischen Bundesbahnen bilden,
unter bestimmten Voraussetzungen und Bedingungen Hypo-
thekardarlehen fiir Rechnung der Pensions- und
Hulfskasse zu gewidhren.



14

c. Unserm Antrage entsprechend hat der Verwaltungsrat am
6. Mai 1911 beschlossen, auf die vom Zentralkomitee der Ar-
beiterunion schweizerischer Transportanstalten
und einer ausserordentlichen Delegiertenversammlung der
Krankenkassenkommissionen gemachte Anregung auf
Anderung der Statuten der Kranken- und Hilfs-
kasse nicht einzutreten, unter zustimmender Vormerknahme von
unserer Erkliruog betreffend die Ermittlung des Monatsverdienstes
zur Zeit der Erkrankung gemiss Art. 19 der Statuten.

d. Gestiitzt auf ein Gesuch des Generalsekretarintes des
Verhandes des Personals schweizerischer Trans-
portanstalten um authentische Interpretation des
Art. 29 des Reglementes Nr. 3 betreffend die allgemeinen
Dienstvorschriften fir die Beamten und stindigen Angestellten hat
der Verwaltungsrat am 22. September 1911 fiir Art. 29 des Regle-
menies Nr. 3 folgende neue Fassung genehmigt:

p,Beamten und Angestellten, fir welche die in Art. 28 er-
wihnte Gesetzgebung keine Ruhetage vorschreibt (Bundesgesetz
betreffend die Arbeitszeit beim Betriebe der KEisenbahnen), ist
ein zusammenhingender Urlaub zur Erholung zu bewilligen:

1. von einer Woche bei einer Amtsdauer im Dienste einer
schweizerischen Eisenbahn bis auf 10 Jahre;

2. von zwei Wochen bei einer Amtsdauer im Dienste einer
schweizerischen Eisenbahn von 11 bis 20 Jahren;

3. von drei Wochen bei einer Amtsdauer im Dienste einer
schweizerischen Eisenbahn von wmehr als 20 Jahren.

Zur Amtsdauer wird auch unbezahlte Lehrzeit im Eisenbahn-
dienst hinzugerechnet.“

11. Verschiedenes.

a. In seiner Sitzung vom 6. Mai 1911 hat der Verwaltungs-
rat dem zwischen dem Staatsrat des Kantons Wallis und unserer
Kreisdirektion I abgeschlossenen Vertrage vom 29. Oktober 1910
betreffend die Konzessionierung der Wasserkraft an
der Rhone zwischen Fiesch und Morel die vorbehaltene
Genehmigung erteilt.

b. Am 6. Mai 1911 ist uns vom Verwaltungsrat zu vor-
sorglichen Landerwerbungen fir die Erweiterung
des Bahnhofes Genf-Cornavin ein Kredit von Fr. 350,000

erteilt worden.
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c. Auf unsern Antrag hat der Verwaltungsrat am 1. Dezember
1911 das vom eidgendssischen Eisenbahndepartement verlangte
Gutachten iiber die Erstellung einer Abktirzungslinie vom
Hauensteinbasistubnel zur Aarauerlinie in folgendem
Sinne abgegeben :

nmDer Verwaltungsrat erachtet die Erstellung einer Verbin-
dungslinie vom siidlichen Ausgang des Hauensteinbasistunnels zur
Linie Olten-Aarau mit Umgehung des Bahnhofes Olten fiir den
Personenverkehr iiberhaupt und fir den Giiterverkebr zurzeit
nicht als notwendig; dagegen hilt er es fiir zweckmaissig, die
fir einen spitern Bau einer dem Giiterverkehr dienenden Linie
erforderliche Landerwerbung vorsorglich vorzunehmen.*

d. Mit Beschluss vom 23. September 1911 hat uns der Ver-
waltungsrat zur sofortizgen Ausschreibung der Arbeiten fir den
Ausbau des II. Simplontunnels ermachtigt.

B. Kreiseisenbahnrite.
1. Im Berichtsjahre haben

der Kreiseisenbahnrat I 4,
» 11 5,
" - 1IL 5,
7 ' KL IV 5?

A4 3

M n
Sitzungen abgehalten, in welchen neben den laufenden Geschiften
die folgenden wichtigeren Angelegenheiten behandelt worden sind:

bei Kreis I: Erweiterung des Bahnhofes Genf-Cornavin;
Ausbau des II. Simplontuunels; Erstellung des II. Geleises auf der
Strecke Visp-Brig; Handhabung der Bahnpolizei im Bahnhof Genf.

bei Kreis II: Umbau des Bahnhofes Biel; Gutachten be-
treffend KErstellung einer Abkiirzungslinie vom Hauensteinbasis-
tuonel zur Aarauerlinie; Erweiterung des Wolfbahnhofes in Basel;
Umbau des Bahnhofes Thun; Erstellung des II. Geleises Rothen-
burg-Luzern.

bei Kreis III: Verlegung der linksufrigen Ziirichseebahn
im Gebiete der Stadt Zirich; Gutachten betreffend Erstellung
einer Abkirzungslinie vom Hauensteinbasistunnel zur Aarauer-
linie; Erweiterung der Station Ziegelbriicke; Erweiterung des
Bahnhofes Schaffhausen; Bau einer Surbtalbahn durch den Bund.

bei Kreis IV: Umbau des Bahnhofes St. Gallen; Verlegung
des Giterbahnhofes Konstanz; Eulach-Korrektion und Erstellung
des II. Geleises Elgg-Unterschottikon.
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bei Kreis V: Erstellung des II. Geleises Giubiasco-Chiasso;
Erweiterung des Bahnhofes Chiasso ; Lohnverhilinisse der Arbeiter
der Werkstatte Bellinzona; We:terfﬂhrung des Lebensmitteldepots
in Bellinzona.

2. Am 18. Dezember 1911 hat der Bundesrat die bisherigen
von ihm ernanoten Mitglieder der Kreiseisenbahnrite I—V fiir
die neue mit dem 31. Dezember 1914 ablaufende Amtsdauer be-
stitigt und als neues Mitglied des Kreiseisenbahnrates V, an Stelle
des zum Mitglied des Bundesrates ernannten Herrn Giuseppe
Motta, Herrn Stéinderat Soldini in Chiasso gewdhlt.

Ebenso haben bis zum Schlusse des Berichtsjahres die meisten
Kantone ihre Vertretungen in den Kreiseisenbahnriten neu be-
stellt. Im Kreiseisenbahnrat II wurde an Stelle des ver-
storbenen Herrn Brosi Herr Nationalrat Dr. Max Studer (Solo-
thurn), im Kreiseisenbahnrat III an Stelle des Herrn Miiri-
Flick Herr Nationalrat Dr. Carl Christoph Burckhardt
(Basel-Stadt) und an Stelle des Herrn Dr. Griiter Herr Walter
Pfyffer, gewesener Kantonsingenieur (Luzern), und im Kreis-
eisenbahnrat IV an Stelle des zuriickgetretenen Herrn Dr,
Olgiati Herr R. Pedotti, Stadtprisident in Chur (Graubiinden),
gewihlt. :

C. Generaldirektion.

Die Generaldirektion hat in erster Linie alle fir den Ver-
waltungsrat bestimmten Vorlagen vorbereltet Sie behandelte in
103 bltz.uncren 3228 Gesché.fte

Wir erwihnen folgende wichtigere Angelegenheiten :

Allgemeines.

Am 29. November 1911 wurde uns unser hochverehrte
Kollege, Herr Vizeprisident Joseph Flury, nach lingerem
K:ankenlagex aber doch unerwartet durch den Tod entrissen.
Herr Flury hat seit dem Ubergang der Hauptbahnen an den Bund
das Betriebsdepartement der Generaldirektion mit Auszeichnung
geleitet. Seine reiche Wirksamkeit, seine unermiidliche Pﬂlcht
treue und seine vortrefflichen Charaktereigenschaften sichern ihm
unser dauerndes, treues Gedenken.

Zu unserm grossen Bedauern hat sich Herr Préasident
Weissenbach veranlasst gesehen, auf den Ablauf der Amts-
dauer dem Eisenbahndepartement zuhanden des Bundesrates die
Erklirung abzugeben, dass er aus Altersriicksichten eine allfillige
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Wiederwahl als Mitglied und Prisident der Generaldirektion nicht
mebr annehmen konnte. Der Bundesrat hat von dieser Erkldrung
Vormerk genommen und dem aus dem Amte Scheidenden die bei
der Durchfihrung der Verstaatlichung der Hauptbahnen, sowie
bei der Organisation der Verwaltung der Bundesbahnen dem
Lande geleisteten vorziiglichen Dienste in besonderem Schreiben
verdankt. Die Generaldirektion verliert in Herrn Weissenbach
einen hervorragenden und zielbewussten Mitarbeiter und Leiter und
entbietet ihm auch ihrerseits an dieser Stelle den wirmsten Dank.

1. Von der Bundesversammlung sind im Laufe des Be-
richtsjahres folgende die Bundesbahnen betreffenden Beschliisse
gefasst worden:

a. Bundesbeschluss betreffend Genehmigung des Ge-
schaftsberichtes und der Rechnungen derschweize-
rischen Bundesbahnen fir das Jahr 1910, vom 28. Sep-
tember 1911, lautend:

»1. Die Rechnungen des Jahres 1910 und die Bilanz auf
31. Dezember 1910 der Verwaltung der schwelzenschen Bundes-
bahnen werden genehmigt.

»2. Der Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung pro
1910 von Fr. 1 ,035,615. 95 wird auf neue Rechnung vorgetragen.

»3. Die Geschaftsfuhruurr der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahuen fir das Jahr 1910 wird genehmigt.“

b. Bundesbeschluss betreffend den Voranschlag der
schweizerischen Bundesbahnen fir das Jahr 1912,
vom 20. Dezember 1911, lautend:

,Die nachstehenden Budgets der schweizerischen Bundesbahnen
far das Jahr 1912 werden genehmigt:
1. Das Betriebsbudget der schweizerischen Bundesbahnen, ab-
schliessend mit Fr, 199,815,310 Einnahmen und mit Fr. 135,221,555
Ausgaben.

2, Das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung der schwei-
zerischen Bundesbahnen, abschliessend mit Fr. 78,142,805 Ein-
nahmen und mit Fr. 71,184,370 Ausgaben.

3. Das Baubudget der schweizerischen Bundesbahnen im Be-
trage von Fr. 36,128,100.

4. Das Budget del Ausgaben der Kapitalrechnung der schwei-
zerischen Bundesbahnen im Betlaae von Fr. 42,941,550.%

c. Bundesbeschluss betreffend die Genehmigung des zwi-
schen der Gotthardbahngesellsehaft in Liquidation und der bundes-

2
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ritlichen. Delegation namens der Schweizerischen Eidgenossen-
schaft abgeschlossenen gerichtlichen Vergleiches vom
10. Juni 1911 dber die Feststellung der Rickkaufs-
entschidigung far dle Gotthardbahn, vom 5. Dezember
1911, lautend:

Art. 1. Dem zwischen der Gotthardbahngesellschaft in Li-
quldatlon und der bundesriitlichen Delegation namens der Schwei-
zerischen Eidgenossenschaft unterm 10. Juni 1911 abgeschlossenen
Prozessvergleiche, betreffend die Feststellung der Riickkaufsent-
schidigung fiur die Gotthardbahn, wird die Genehmigung erteilt.

Art. 2. Der; Bundesrat wird mit der Vollziehung dieses Ver-
gleiches beauftragt.*

2. Mit Botschaft vom 24. November 1911 hat der Bundesrat
der Bundesversammlung einen Beschlussesentwurf betreffend Er-
teilung der Erméachtigung an Beamte, Angestellte
oder Arbeiter der schweizerischen Bundesbahnen
zur Annahme eines 6ffentlichen Amtes (passives Wahl--
recht) vorgelegt. Die Beratung des Entwurfes in der Bundes-
versammlung fillt nicht mehr ins Berichtsjahr.

3. Am 28. November und 4. Dezember 1911 erstattete der
Bundesrat den eidgendssischen Riten Bericht tiber eine neue
Eingabe der Arbeiter der Werkstiatte der schwei-
zerischen Bundesbahnen in Bellinzona, vom 10. Juli
1911, betreffend die Ausrichtung von ausserordent-
lichen Zulagen fir die Jahre 1909 bis 1911, sowie
iber die Eingabe der Arbeiterunion schweizerischer
Transportanstalten, vom 31. Oktober 1911, betreffend
Erhohung der ausserordentlichen Zulage an die
Arbeiter der schweizerischen Bundesbahnen von jahrlich

Fr. 150 auf Fr. 200.

- 4. Mit Beschluss vom 27. Juni 1911 hat der Bundesrat die

vom Verwaltungsrate festgestellte, durch uns vorbereitete Ge-
haltsordoung fiir die Beamten und stindigen Angestellten der

Bundesbahnen treneh migt.

5. Riockkauf der Gotthardbahn.

a. Auf den Wunsch des Bundesrates haben wir am 18. August
1911 mit der Gotthardbahn in Liquidation einen Vertrag ab-
geschlossen, laut welchem die Bundesbahnen gegen eine Loskauf-
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summe von Fr. 650,000 die Erfullung von Rentenver-
pflichtungen der Gotthardbahn an deren Stelle gegeniiber
den Berechtigten itbernehmen. - o

Eine gleichzeitig getroffene Abrede betreffend Ubernahme
der der Gotthardbahngesellschaft in Liquidation zur Last fallenden
Anteile an Rentenverpflichtungen, herrithrend von
Haftpflichtfillen auf Gemeinschaftsbahnhéfen, durch
die Bundesbahnen gegen eine Vergitung von Fr. 15,000,
Wert 1. Januar 1911, und Abtretung der Regressrechte gegen
die italienischen Staatsbahnen, ist von der Liquidationskommission
nachtriglich beanstandet, schliesslich aber anerkannt worden.

b. Am 7. November 1911 hat der Bundesrat entschieden,
dass das an die Gotthardbahngesellschaft fiur die
Ubernahme des 3Y2% Anleihens von Fr. 117,090,000,
bezahlte Aufgeld von Fr. 6,000,000 in der Bilanz der Bundes-
bahnen nicht, wie wir vorgesehen hatten, dem ,Uberschuss des
Rickkaufspreises iiber die Aktiven der fribern Gesellschaften*-

sondern dem Konto ,der zu amortisierenden Verwendungen“ bei-
zufiigen sei.

¢. Dem eidgendssischen Eisenbahndepartement haben wir
auftragsgemiss die zur Mitteilung an die italienische Regierung
bestimmten besondern, Ertragsrechnungen des ehe-

maligen Gotthardbahnnetzes fiir die Jahre 1909 und
1910 ubermittelt:

d. Auf Einladung des eidgendssischen Eisenbahndepartementes
haben wir uns ilber eine Beschwerde des Staatsrates des
Kantons Tessin betreffend die von der Gotthardbahn ein-
gerichteten deutschen Schulen in diesem Kanton am 25. Au-
gust einlisslich vernehmen lassen. Das Eisenbahndepartement hat
die Eingabe im Sinne unserer Vernehmlassung beantwortet.

_e. Mit Schreiben vom 30. November 1911 haben wir dem
eidgendssischen Eisenbahndepartement einen Bericht tiber die uns,
zur Vernehmlassung zugestellte Eingabe des 'Verbandes
des Personals schweizerischer Transportanstalten
betreffend den Fortbestand der besondern Zuwen-
dungen an das ehemalige Gotthardbahnpersonal
nach dem 1. April 1912 zugestellt, nachdem zuvor noch
mit einer Abordnung der Personalverbiinde und der sogenannten
Altdorfer-Kommission des Personals der ehemaligen Gotthardbahn,

auf deren Ansuchen eine Besprechung tber diese Frage statt-
gefunden hatte.
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f. Der unterm 13. Okfober 1909 zwischen der Schweiz,
Deutschland und Italien abgeschlossene Staatsvertrag be-
treffend die Gotthardbahn ist bisher nur von Deutschland
genehmigt worden. '

6. Simplonangelegenheiten und Zufahrtsverhalt-
nisse zum Simplon. '

‘a. Am 21. April 1911 unterbreiteten wir dem eidgendssischen
Eisenbahndepartement unsere Vernehmlassung tber Entwirfe zu
internationalen Konventionen zwischen Frankreich
und der Schweiz betreffend den Telegraphen- und Telephon-
dienst, den Postdienst und den Zolldienst im internationalen
Bahnhof Vallorbe und auf der Strecke Frasne-Vallorbe.

Im Nachgang zu dieser Vernehmlassung haben wir uns auf
Einladung des eidgendssischen Eisenbalindepartementes am 3. Ok-
tober noch iiber einen speziellen Punkt der abzuschliessenden
Konvention betreffend Regelung des Zolldienstes und
ferner zu den Entwiirfen von Konventionen betreffend die Sani-
tits- und Veterindrpolizei im Bahnhof Vallorbe ge-
dussert,

b. Am 26./27. April und 20./21. September 1911 sind Sitzungen
der internationalenSimplondelegation abgehalten wor-
den, bei welchen Fahrplan- und Tariffragen besprochen wurden.
Die Bau- und Betriebsrechnungen der Simplonlinie fir das Jahr
1907 konnten nicht endgiiltig erledigt werden, da die Erklirung
der italienischen Regierung noch ausstand. Eine seither eingegangene
Mitteilung an den Bundesrat betraf nur die Genehmigung der
Baurechnung; beziiglich der Betriebsrechnung fehlte dieselbe noch
und es konnten daher die Rechnuogen fiir die Jahre 1908, 1909
und 1910 noch nicht vorgelegt werden.

c.. Am 21. Oktober ist uns vom eidg. Eisenbahndepartement
mitgeteilt worden, dass die Bau- und Betriebsrechnungen der
Simplonlinie fiir die Jahre 1906 und 1907 durch den Bundesrat
und die italienische Regierung genehmigt worden seien.

Diese Rechnungen zeigen folgende Ergebnisse:
Stand der Bauausgaben auf 31. Dezember 1907
nach deren Bereinigung durch die Simplondelegation:

fur die schweizerische Strecke . . . . Fr.36,206,533. 58
fur die italienische Strecke . . e ey 40,375,885. 52

Total Fr. 76,582,419. 10
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1906 1907
(1. Juni—31. Dez.)  (1.Jan.—31. Dez.)

Total der Betriebseinnahmen Fr. 590,796,40 Fr. 1,000,878. 76
Total der Betriebsausgaben . , 642,868.80 , 1,138,318.72

Uberschuss der Ausgaben Fr. 52,072.40 Fr. 137,439.96

Gewinn- und Verlustrechnung.

Total der Einnahmen . . Fr. 38500.— Fr. 66,000. —
Total der Ausgaben. . . , 1,429,989.60 ., 2,484,682.66

Uberschuss der Ausgaben Fr.1,391,489.60 Fr. 2,418,682, 66

Belriebsrechnunyg.

Nachdem die Genehmigung dieser Rechnungen stattgefunden
hatte, wurden die ndmlichen Rechnungen fiir die Jahre 1905,
1909 und 1910 aufgestellt und der Simplondelegation vorgelegt. .
Die Priifung und weitere Behandlung derselben fillt in das Jahr 1912.

d. Der Vorsitz in der internationalen Simplondele-
gation, den laut Art. 1 ihres Reglementes von Amtes wegen
der Prisident der Generaldirektion der schweizerischen Bundes-
bahnen fithrt, ist infolge Riicktrittes des Herrn Weissenbach von
dieser Stelle mit dem 1, Januar 1912 auf dessen Nachfolger,
Herrn Dinkelmann, ubergegangen, der hinwieder als bisheriges
Mitglied der Delegation vom Bundesrate durch Herrn Weissenbach
ersetzt wurde. Ferner ernannte der Bundesrat an Stelle des dahin-
geschiedenen Herrn Ingenieur P. Manuel fiir den Rest der Amts-
dauer Herrn Staatsrat und Nationalrat Camille Decoppet in Lau-

sanne zum Mifglied der schweizerischen Vertretung in der Dele-
gation.

7. Rilckkauf des Bahnhofes Genf:Cornavin und
der Linie Genf-La Plaine.

Auf Einladung des eidgendssischen Eisenbahndepartementes
haben wir uns am 11. Juli tiber einen ersten und am 25. Juli
1911 tuber einen zweiten Entwurf eines Vertrages betreffend den
Rickkauf der Linie Genf-La Plaine vernehmen lassen,
Ferner haben wir demselben am 15. August unsere Bemerkungen
zu einer Berechnung der Paris-Lyon - Mittelmeerbahn des Rein-
ertrages der genannten Linie fir das Jahr 1909 zugestellt. Am
26, September hat uns die Paris- Lyon- Mittelmeerbahn den Ent-
wurf eines Vertrages iiber den Verkehr der Zuge der
Paris-Lyon-Mittelmeerbahn auf der Linie Genf-
La Plaine und deren Zulassung im Bahnhof Genf:
Cornavin nach erfolgtem Riickkaufe mitgeteilt. |

Die Erledigung dieser Fragen fillt nicht in das Berichtsjahr.
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8 Mitbeh_ﬁl;zungsv\ertrﬁge (vgl. Geschiftsbericht pro
1910, Seite 17 ff).

a. Auf unsern Antrag hat der Verwaltungsrat folgende
‘'von uns abgeschlossene Anschluss- und Mitbeniitzungsvertrige
ratifiziert: :
: 1. am 28. April 1911 den Nachtrag zu den Vertrigen vom
22, Juli 1897 und 12. Juli/4. August 1898 mit der Stadt Luzern
als Eigentiimerin der Kriens-Luzern-Bahn betreffend deren

Anschluss an den Bahnhof Luzern und die Mitbeniitzung des
‘letatern, vom 20./24. Dezember 1910;

2. am 28. April 1911 den Vertrag mit der Schmalspurbahn
Bozingen-Mett betreffend deren Anschluss an die Station
Mett:Bozingen, vom 3. Januar/3. Februar 1911:

3. am 28. April 1911 den Vertrag mit der Bern-Schwar-
zenburg-Bahn betreifend die Finfobrung in den Bahnhof Bern
und dessen Mitbeniitzung durch die Bern-Schwarzenburg- Bahn,
vom 4. Mirz 1911,

4. am 28. April 1911 den Nachtrag zum Vertrag vom
31. Mirz/11. April 1908 mit den Locarneser Trambahnen
betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes Locarmno, vom
3./25. Februar 1911;

5. am 22. September 1911 den Vertrag mit der elektrischen
Schmalspurbahn Biasca-Acquarossa betreffend ihren Anschluss
an den Bahnhof Biasca und die teilweise Mitbenittzung durch
die genannte Schmalspurbahn, vom 21. Juni/21. Juli 1911;

6. am 1. Dezember 1911 den Vertrag mit der Regionalbahn
Saignelégier-Glovelier betreffend die Mitbeniitzung der
Station Glovelier, vom 28. September/27. Oktober 1911.

b. Dem Verwaltungsrat vorgelegt, aber von ihm im Be-
richtsjahr nicht mehr behandelt wurden die folgenden
von uns abgeschlossenen Vertrige:

1. mit der Tramwaygesellschaft Lausanne, als
Rechtsnachfolgerin der Joratbahn, betreffend die Mitbeniitzung
der Station Moudon, vom 2. September 1911;

2. mit der elektrischen Schmalspurbahn Month e.y -Cham-
péry-Morgins betreffend die Mitbeniitzung der Station Mon-
they, vom 27. September 1911;

3. mit der elektrischen Schmalspurbahn Altstatien-Gais
betreffend die Mitbeniitzung der Station Altstdétten, vom
23. Oktober/18. November 1911;
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4. mit der Arth-Rigi-Bahn betreffend die Mitbentitzung
des Bahnhofes Arth:Goldau, vom 12./18. Dezember 1911,

B Am Ende des Berichtjahres waren die Verhandlungen
iiber folgende Mitbenutzungsvertrige noch nicht beendet:

1. mit der Solothurn-Minster-Bahn betreffend die
Mitbentitzung der Bahnhidfe Neu-Solothurn und Munster
and der Station Alt-Solothurn; :

2. mit der Eisenbahngesellschaft Martigny-Orsiéres uber
den Anschluss jhrer Linie an die Station Martigny und die
Mitbeniitzung der letztern;

3. mit der Mittel-Thurgau-Bahn betreffend die Mitbe-
niitzung der Stationen Emmishofen-Kreuzlingen, Wein-
felden und Wil; - '

4. mit der Bodensee-Toggenburgbahn betreffend die
Mitbenittzung der Station Ebnat:Kappel;

5. mit der Schmalspurbahn Lugano-Tesserete betreffend
die Mitbeniitzung des Bahnhofes Lugano.

d. In Revision begriffeh sind die Vertrige:

1. mit den italienischen Staatsbahnen betreffend die
Mitbeniitzung der Bahnhéfe' Chiasso und Luino und den Be-
trieb der Strecke Luino-Pino (wir haben den italienischen
Staatsbahnen am 11. August 1911 unsere Bemerkungen zu ihren
Vertragsentwiirfen zugestellt) ;

2. mit der schweizerischen Seetalbahn betreffend
die Mitbenitzung der Stationen Lenzburg, Wildegg und
Emmenbricke.

3. mit der Pruntrut-Bonfol-Bahn betreffend die Mit-
beniitzung des Bahnhofes Pruntrut.

e. Begehren um Reduktion der Mitbentitzungsent-
schidigungen: ¢

1. Da wir dem Begehren der Bern-Neuenburg-Bahn
(direkte Linie), um Herabsetzung der von ihr fur die Mitbeniitzung
der Bahnhofe Bern und Neuenburg und der Station Kerzers
zu entrichtenden Entschédigungen nicht entsprechen konnten, hat
uns diese Verwaltung mit Schreiben vom 3. Dezember 1910 mit-
geteilt, dass sie die vorgenommene Kiindigung der Vertrige auf-
recht erhalte. Wir sahen uns deshalb gendtigt, den Entscheid
des Bundesgerichts anzurufen (vgl. Geschiftsbericht far das Jahr
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1910, Seite 19 unten) und haben demselben zu- diesem Zwecke
am: 11, Marz 1911 unsere Klageschrift eingereicht. Nachdem uns
im Verlaufe des Berichtjahres die Klagebeantwortung der Bern-
Neuenburg-Bahn zugegangen ist, iibermittelten wir unterm 12. De-
zember 1911 dem Bundesgerich unsere Replik.

2. Ein Gesuch der Bahn Aigle-Ollon-Monthey und
Monthey-Champéry-Morgins um Reduktion der von ihr
fur Mitbeniitzung der Station Monthey zu bezahlenden Entschi-
digung ist von uns am 17. Mirz 1911 abgelehnt worden.

9. Pachtvertriige.

Mit.der Eisenbahngesellschaft Vevey-Chexbres haben
wir am 15. Dezember 1911 einen Nachtrag zum Pachtvertrag
-vom 2. Juli 1903 abgeschlossen, durch welchen mit Wirkung
vom 1. Januar 1911 an fiir eine zehnjihrige Dauer die bisher
von den Bundesbahnen bezahlte jdahrliche Pachtsuinme von
Fr. 30,000 auf Fr. 45,000 per Jahr erhoht wird. Dieser Nach-
trag, fir welchen auch die Genehmigung der Bundesversammlung
vorbehalten worden ist, konnte im Berichtsjahre vom Verwaltungs-
rate nicht mehr behandelt werden.

10. Das eidgenossische Eisenbahndepartement hat uns das
Postulat Miiri (Aargau) betreffend die Hauensteinlinie,
lautend : ,

- pDer Bundesrat wird eingeladen, die Frage zu priiffen und
daritber Bericht zu erstatten, ob nicht im Interesse der Abkiirzung
der nérdlichen Zufahrt zum Gotthard gleichzeitig mit der Aus-
fohrung des Hauensteinbasistunnels .eine direkte Verbindung des-
selben mit der Linie nach Aarau—Arth-Goldau hergestellt werden
sollte“, mit der Einladung zugestellt, dasselbe von den Kreiseisen-
bahoriten II und III, sowie vom Verwaltungsrate begutachten
zu lassen.

_ Mit Beschluss vom 1. Dezember 1911 hat der Verwaltungs-
rat gemiss unserem Antrage dieses Gutachten abgegeben (vgl. A,
Ziffer 11, e.).

11. Begutachtung von Konzessionsbegehren.

a. Vom eidgenossischen Eisenbahndepartement um Begut-
achtung der Eisenbahnprojekte fir eine Normalspurbahn
Solothurn-Schénbihl und eine elektrische Schmal-
spurbahn Utzenstorf-Batterkinden-Sechonbiihl-
Zollikofen auf Grundlage der heutigen gegentber 1905 ver-
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#nderten Verhéltnisse ersucht, haben wir am 31. Mai 1911 geant-
‘wortet, dass unseres Erachtens die schmalspurige Bahn den zu
befriedigenden Bedurfnissen vollkommen gentige. Zu der am
217, November 1911 unter dem Vorsitz des eidgendssischen Eisen-
bahndepartements abgehaltenen Konferenz zwischen den am Zu-
standekommen einer Normalspurbahn von Solothurn
nachSchionbiihl, beziehungsweise einer elektrischen Schmal-
spurbahn von Utzenstorf nach Zollikofen interessierten
Behorden und Komitees zum Zwecke der Herbeifithrung einer
Verstindigung sind wir ebenfalls zugezogen worden.

b. Am 20. Dezember 1906 beauftragte uns das eidgenossische
Eisenbahndepartement, die Frage einer Ostalpenbnhn zu be-
gutachten. Wir reichten unsern einldsslichen Bericht iiber deren
kommerzielle und verkehrspolitische Bedeutung am 2. November 1907
und denjenigen iiber die bautechnischen Verhiltnisse der verschie-
denen Projekte am 6. Juni 1908 ein. Auf Wunsch des Eisen-
bahndepartementes haben wir diese Begutachtung als konfidentiell
betrachtet und unserem Verwaltungsrate nicht zur Kenntnis gebracht.
Nachdem in neuester Zeit diese konfidentiellen Gutachten in offent-
lich bekanntgegebenen Druckschriften einer einldsslichen Kritik
unterzogen worden sind, haben wir uns veranlasst gesehen, die-
selben dem Verwaltungsrat zur Orientierung ebenfalls zuzustellen.
Ferner ist das Eisenbahndepartement am 17 November 1911 vom
Bundesrate ermichtigt worden, dieselben in der Dezembersession
auch den eidgendssischen Riten offiziell zur Kenntnis zu bringen,
und es ist demgemﬁ,ss die Mitteilung erfolgt.

Mit Zuschrift vom 15. November 1911 hat uns das eid-
gendssische Eisenbahndepartement das im Auftrage des Kleinen
Rates des Kantons Graubiinden von den Herren G. Wiirmli, Vor-
stand des kommerziellen Dienstes der Rhitischen Bahn, und Dr.
E. Blattner verfasste kommerzielle Gutachten iber die ost-
schweizerische Alpenbahn vom September 1911 zur Ver-
nehmlassung tberwiesen. Um uns iiber dieses Gutachten, das
nicht nur die kommerziellen, sondern auch die bau- und betriebs-
technischen Verhiltnisse, sowie die Rentabilitit behandelt, allseitig
und griindlich #ussern zu konnen, sind nach verschiedenen Rich-
tungen weitere Erhebungen notwendig, welche sofort an die Hand
genommen wurden, aber erhebliche Zeit beanspruchen werden.

Von den italienischen Staatsbahnen ist uns im
August ein Gutachten des Herrn Falck in Mailand zugestellt
worden, welches ausfithrt, dass die volkswirtschaftlichen und eisen-
bahnpolmsrhen luteressen 1taliens verlangen, fiir eine Ostalpen-
bahn dem Spligenprojekt den Vorzug zu geben. Denn nur
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bei diesem entfalle der lingste Parcours auf italienisches Gebiet,
indem- es die auf schweizerischem Gebiet zur Erreichung Deutsch-
lands zurtickzulegende Strecke gegenuber den Routen iber Chiasso,
bezw. Pino um iuber 100 bezw. nahezu 100 Kilometer verkiirze.

12. Am 4. Juli 1911 hat uns das eidgendssische Eisenbahn-
departement ein -Memorial des Staatsrates des Kantons Neuen-
burg vom 2. Juni gleichen Jahres betreffend den  Ritlckkauf
der Neuenburger Jurabahn zur Becrutachtung zugestellt.
Unsere Vernehmlassung dariiber haben wir dem Eisenbahndepar-
tement am 18. November 1911 mitgeteilt.

13. Vom eidgendssischen Eisenbahndepartement ist uns am
29. Mai 1911 ein Gesuch des Komitees fiir eine Surbtalbahn, der
Bund médge eine normalspurige Bahn Niederweningen-Dot-
tingen selbst bauen und betreiben, zur Begutachtung iiberwiesen
worden. Dem erhaltenen Auftrage entsprechend, ibermachten
wir das Gesuch mit unseren technischen und kommerziellen Er-
hebungen iiber das Projekt der Kreisdirektion 1II mit der Ein-
laduug, die vom eidgendssischen Eisenbahndepartement verlangte
Begutachtung auch des Kreiseisenbahnrates 1II iiber die Frnoe
des Baues und Betriebes dieser Linie durch die Bundesbahnen
zu veranlassen. Nach Eingang dieses Gutachtens unterbreiteten
wir der stindigen Kowmmission unseres Verwaltungsrates Bericht
und Antrag. Diese hat fir die Prifung der Angelegenheit eine
- Spezialkomnission niedergesetzt, von welcher noch erginzende
Erhebungen gewiinscht worden sind.

14. Auf Einladung des eidgendssischen Eisenbahndepartementes
dusserten wir uns am 11. Mirz iiber den Entwurf des eidgendssischen
Militardepartementes 1911 zu einer Verordnung betreffend
die Dienstbefreiung nach Art. 13 und 14 der neuen Militdr-
organisation.

15. Ein Gesuch der Personalverbinde um Ausschreibung
aller freiwerdenden Stellen, auch derjenigen des Betriebs-
dienstes, im Eisenbahnamtsblatt, wurde am 18. Juli 1911 ablehnend
beschieden.

16. Vom 16. bis 30. Mai 1911 hat in Bern eine inter-
vationale Konferenz fiir die Beratung des Eatwurfes eines
Ubereinkommens iber die Befbrderung von Per-
sonen und Reisegepidck stattgefunden, deren Leitung dem
Prisidenten der Generaldirektion als erstem Delegierten der Schweiz
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zur Konferenz iibertragen worden ist. Der festgestellte Entwurf
ist. vom Bundesrate den beteiligten Regierungen zur Ratifikation
vorgelegt worden.

17. Im Berichtjahr haben drei gemeinsame Direktoren-
konferenzen stattgefunden. In denjenigen vom.5. April und
6. Dezember wurden namentlich behandelt: Die Weiterfithrung
der Sparmussnahmen; die Bewilligungen zur Annahme der- Wahl
in offentlichen Beamtungen, das Begehren der Personalverbinde
um Ausschreibung aller freiwerdenden Stellen; die Rekrutierung
der Beamten der allgemeinen Verwaltung aus dem Betriebspersonal ;
Erldauterungen zu den Statuten der Kranken- und Hilfskasse fir
die stindigen Arbeiter; Eintragung des Eigentums der Bundes-
bahnen in das Grundbuch; Zahlung von Krankengeld bei Er-
krankungen im Militdrdienst; Mitwirkung der Stationsrevisoren
bei den Priifungen des Betriebspersonals; vertragliche Beordnung
der Haftpflicht fur Unfille auf Verbindungsgeleisen. Die Ver-
handlungen der Konferenz vom 27. Juni betrafen Fragen all-
gemein technischer Natur. :

18, Im Laufe des Jahres 1911 sind von den Bundesbahnen
folgende Jahresfreikarten ausgestellt worden:

o (ianzes Netz] Kreise Strecken
An: I |IL] L || L |1L |1 | Total
Klasse Klasse Klasse
' Bundesbehorden . . . . |105| 48| 6| 7| —| 2| —| 168
Kantonsbehoérden . . . .| — | — |129 —_ — | — 129
Behorden und Personal der
Bundesbahnen . . . .| 232[137]|266|855| — 71 — | 1497
Andere schweiz. Transport-
anstalten . . . . . .| 103 51 73| 44| 40| 74| — 339
Auslindische Transportan-
stalten . . . . . . ., ]1035 61| 61| 12| K3 | 27 31 1252
Verschiedene . . . . . 47| — 34| 17) 22 69| 11 200
Total 1911 1522/ 251|569 (9351156179 | 14 | 358H
1910 |1487| 25915674 19191171197 | 23 | 3576
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19. Uber den Personalbestand bei der Generaldirektion
und bei den Kreisen gibt die betreffende Tabelle in den statistischen
Beilagen zu diesem Berichte Auskunft.

Auf Ende des Berichtjahres betrug die Zahl der Beamten und
"Angestellten mit Jahresgehalt insgesamt 23,448 (1910: 23,047),
diejenige der im Taglohn oder Monatslohn Angestellten 11,744
(11,640), zuammen 35,192 (34,687).

. Beamte mit im Taglohn oder

Jahresgehalt ~ Monatslohn Angestelite
bei der Generaldirektion . . . 748 16
beim Kreis I.-. . . . . . 4773 1765
beim Kreis II. . . . . . . 6204 3584
beim Kreis III. . . . . . . 817 2281
beim KreisIV. . . . . . . 3276 ' 2183

beim Kreis V. . . . . . . 2930 1915

Total wie oben 23448 11744
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I. Finanzdepartement.

a. Bericht iiber die Jahresrechnung.

Dem gegenwiirtigen Bericht sind folgende Rechnungen nebst
Beilagen beigegeben:
Betriebsrechnung ;
Spezialrechnungen :
Erneuerungsfonds,
Fonds zur Deckung von Pensionen der ehemaligen Jura-Simplon-
Bahn,
Fonds zur Deckung von Pensionen der ehemaligen Gotthardbahn,
Versicherungsfonds gegen Feuerschaden,
Dampfschiftbetrieb auf dem Bodensee;
‘Gewinn- und Verlustrechnung ;
Kapitalrechnung ;
Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken und auf Neben-
geschiifte vom Jahre 1911
Baurechnung auf 31. Dezember 1911
Bilanz auf 31. Dezember 1911
Eingangsbilanz auf 1. Januar 1()12 betreffend die Gottha.rdba.hn
Beilagen :
Vergleichung der Betrlebsrechnung mit dem Budget,
Detail der Entschiédigungen fiir die Gemeinschaftsbahnhofe und
fiur den Betrieb anderer Bahnen,
Vergleichung der Gewinn- und Verlustrechnung mit dem Budget,
Ausweis iiber die Bauverwendungen, nach .Objekten ausge-
schieden,
Velglelchung der Bauausgaben mit dem Budget;
Rechnungen der Hulfsgeschafte
Drucksachenverwaltung in Bern,
Oberbaumatenalverwaltung in Bern
Materialverwaltung in Lausanne,

- ., Basel,
" " Ziirich.,
. ,, Rorschach,
Luzern
W erkst&tte in lverdon,
- » Freiburg,
n » Biel,

» Olten (inkl. Gasanstalt),

..
i)
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Werkstitte in Zirich,

- % Romanshorn
é , Rorschach (mkl Gasanstalt),
. 5 Chur,

% " Bellmzona. (inkl. Gasanstalt),
Zusammenzug der Rechnungen der Werkstitten S. B. B

Rechnungen der Hiilfskassen:

Pensions- und Hilfskasse fir die Beamten und standlgen An-
gestellten der S.B.B.,

~ Pensions- und Hﬁlfskasse fir die Beamten und Angestellten der
ehemaligen Gotthardbahn,

Kranken- und Hiilfskasse fiir die stindigen Arbeiter der S. B. B.,

Fonds fiir ausserordentliche Unterstutzungen der ehemahoen
Centralbahn,

Fonds der ehemaligen Gotthardbahn fiir hervorragende Lei-
stungen im Betriebsdienste; |

Inventar der eigenen Wertschriften ;
Inventar der Wertschriften des Erneuerungsfonds.

Betriebsrechnung.

Der Uberschuss der Betriebseinnahmen

pro 1911 betragt . . . . . . . . . Fr.71,864,082.37
Rechnung 1910  Budget 1911  Rechnung 1911  Gegenuber 1910 | Gegenuudb;: dem
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

70,473,383 64,462,870 71,864,082 - 1,390,699 - 7.401,212

Diese Vermehrungen setzen sich zusammen aus:

Gegenilber .
Rechnung 1910  Budget 1911
Fr. ~ Fr.
Vermehrung der Betriebsein-
nahmen . . . . . . . 8,907,802 11,063,362
Vermehrung der Betriebsaus-
gaben . . . . . . . . 7,517,103 - 3,662,150

Vermehrung des Betriebsiiber- _ -
schusses . . . . . . . 1,390,699 7,401,212
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Wir werden diese Verinderungen in den einzelnen Abschnitter
der Betriebsrechnung begriinden. Die Vermehrung der Betriebs-
einnahmen gegeniiber 1910 und dem Budget 1911 betrifft sowohl
den Ertrag aus dem Personenverkehr als auch denjenigen aus dem
Gepiick-, Tier- und Giiterverkehr; ebenso haben die ., Verschiedenen
Einnahmen“ auf allen Kapiteln, mit Ausnahme der Wagenmieten,
eine Zunahme erfahren.

Eine Vermehrung der Betriebsausgaben ist sowohl gegeniiber
der Rechnung des Vorjahres als auch gegeniiber dem Budget ein-
getreten. Diese Vermehrungen rithren in der Hauptsache her von
den ausserordentlichen Zulagen an das fest angestellte Personal von
Fr. 200 und an die Barrierenwirterinnen von Fr. 50, welche
auf Grund des Art. 14 des Besoldungsgesetzes vom 23. Juni 1910
im Jahre 1911 erstmals der Betriebsrechnung belastet worden
sind, withrend sie fir das némliche Jahr im Budget der Gewinn-
und Verlustrechnung vorgesehen waren. Die daherige Ausgabe
betrigt, einschliesslich der Hiulfs- und Nebengeschiifte und des
pNicht rubrizierten Personals“ des Bahndienstes, rund Fr. 4,048,000.
Die Zulage von Fr. 200 bildete laut dem zitierten Besoldungs-
gesetz vom 1. Januar 1911 hinweg im Sinne der Statuten der
Pensions- und Hilfskasse einen Bestandteil des anrechenbaren
Jahresverdienstes, wodurch der Beitrag der Bundesbahnen an

diese Kasse im Jahre 1911 eine weitere Mehrausgabe von rund
Fr. 1,844,000 erforderte. ‘

Die sonstigen Mehrausgaben gegeniiber der Rechnung 1910
betreffen namentlich die Kapitel fir den Unterhalt der Bahn-
anlagen und des Rollmaterials, sowie das Brennmaterial der
Lokomotiven infolge der vermehrten kilometrischen Fahrleistungen
und der hohern durchschnittlichen Kohlenpreise. Soweit gegeniiber
dem Budget ausser den Personalrubriken eine Ausgabenvermeh-
rung eingetreten ist, wurde sie durch Minderausgaben auf andern
Kapiteln teilweise kompensiert.

Der Betriebskoeffizient S. B. B. betrug im Jahre 1910 mit
Eigrechnung der ausserordentlichen Zulagen an das fest angestellte
Personal und an die Arbeiter 65,s. Fir das Jahr 1911 betrigt
er 64,26, inbegriffen die ausserordentlichen Zulagen an die Ar-
beiter im Betrage von Fr. 150 und die Zulagen an das Personal
der ehemaligen Gotthardbahn, welche mit Fr. 1,639,170. 40. der
Gewinn- und Verlustrechnung pro 1911 belastet worden . sind
(siehe weitere Vergleichung der Betriebskoeffizienten auf Seite 62
dieses Berichtes).
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Betriebseinnahmen. |
Dieselben erreichen den Betrag von . Fr. 196,511,857. 38

und setzen sich aus folgenden Hauptertrigen zusammen :

Rechnung Bhdget- Rechnung  Gegenilber  Gegenitber

1910 1911 1911 1910 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1. Ertrag des Personen-
transportes . . . . 75,598,165 76,600,000 77,856,306 - 2,257,150 -}- 2,355,305
1I. Ertrag des Gepiick-, .
: Tier- und titer- .
transportes . . . . 104,263,697 102,500,000 110,613,312 - 6,349,715 - 8,118,312
III. Verschiedene Ein-
nahmen . . . . . 7,742,303 = 7,448,496 8,043,240 - 300937 -}~ 594,745

187,604,055 185,448,495 196,611,857 - 8,907,802 -} 11,068,862

I. Ertrag des Personentransportes.

Der den Berechnungen fir den Vmanschlag pro 1911 als
Basis dienende Verkehr der ersten 7 Monate des Jahres 1910
liess bereits voraussehen, dass der Ertrag des Personentransportes
-dieses letzteren Jahres hoher sein werde, als er veranschlagt war.
Auf Grund der Rechnungsergebnisse dieser Monate berechneten
wir die mutmasslichen Einnahmen pro 1910 auf Fr. 75,570,000
fur 1911 haben wir zufolge der Eroffnung der Rickenbahn und
-der Bodensee-Toggenburg-Bahn auf 1. Oktober 1910 keine Ver-
kehrszunahme veranschlagt und den Ertrag des Personentrans-
portes mit Fr. 75,500,000 budgetiert. Diese Summe ist aber
bereits in der Rechnung 1910 um zirka Fr. 100,000 iiberschritten
worden und es ist im Jahre 1911 eine weitere Steigerung der
Einnahmen gegeniiber 1910 um nahezu 3 °/o eingetreten, wodurch
sie sich gegeniiber dem Budget um Fr. 2,355,305 erhoht haben.
Wir verweisen im iibrigen auf die in Abschnitt 1I, Kommerzielles
Departement, auf Seite 128 ff. dieses Berichtes enthaltene nihere
Begriindung der Mehreinnahme.

II. Ertrag des Gepick-, Tier- und Giitertransportes.

Die vorstehenden Ausfithrungen iiber den Ertrag des Per-
sonentransportes treffen auch auf den Gepiick-, Tier- und Giiter-
transport zu. Wir berechneten die mutmasslichen Einnahmen
des Jahres 1910 auf Fr. 102,489,000 ; aus den niimlichen Griinden
wie beim Personentransport wurde von der Berechnung eines
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Zuschlages fiir Verkehrsvermehrung abgesehen und der Ertrag
des gesamten Giiterverkehrs pro 1911 auf Fr. 102,500,000
budgetiert. Dieser Betrag ist aber bereits in der Rechnung 1910
um rund Fr. 1,760,000 iiberschritten worden; der Ertrag des
Jahres 1911 hat sich sodann gegenitber 1910 um rund 6°s
vermehrt, was gegeniiber unserm Voranschlag pro 1911 fiir den
Ertrag des Giitertransportes einer Erhéhung um Fr. 8,113,312
entspricht. Beziiglich der nihern Begriindung dieser Mehrein-
nahme verweisen wir auf Abschnitt II, Kommerzielles Departe-
ment, auf Seite 128 ff. dieses Berichtes.
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Die vermehrten Einnahmen fiir Pachtzinse von Gemein-
schaftsbahnhofen und Strecken sind der Zunahme der daherigen
Anlagekapitalien zuzuschreiben; wir verweisen auf die objekt-
weisen Details auf Seiten 46—48 der Jahresrechnung.

Den Minder- bezw. Mehreinnahmen fiir Rollmaterialmieten
sind auch die vermehrten Ausgaben fiir diese Mieten im Kapitel V
der Betriebsausgaben behufs besserer Vergleichung gegeniiber zu
stellen; siehe diesbeziiglich die Bemerkungen auf Seite 53 dieses
Berichtes.

Die Mietzinse fiir sonstige Objekte haben zufolge der Ver-
mehrung der Pachtobjekte und der Revision von Mietvertrigen
wiederum eine Zunahme aufzuweisen.

" Im Ertrag der Hiilfsgeschifte ist auch die Verzinsung der

Bau- und Betriebskapitalien enthalten; nachstéhend die Aus-
scheidung :

Kapitalzinse Reingewinn
. Fr. Fr.
Drucksachenverwaltung . . . . . 33,134 95,3717
Oberbaumaterialverwaltung . . . . 395,019 463,846
Materialverwaltungen . . . . . . 545,720 109,402
Werkstitten, inkl. Gasanstalten . . 1,294,575 153,369
Privattelegraphendienst . . . . . — 12,353
2,268,448 834,347

Der eigentliche Gewinn der Hiilfsgeschiifte betriigt somit
Fr. 834,347, d. h. zirka 1,6°o der gesamten Jahreslicferungen
und Leistungen derselben im Betrage von rund Fr. 50,603,000.

Der Umsatz hat sich gegeniitber dem Vorjahre um zirka
Fr. 2,000,000 vermehrt; diese Vermehrung entfillt hauptsiichlich
auf die Abgaben der Oberbaumaterialverwaltung und der Material-
verwaltungen der Kreise I—V. [Dlie Kapitalzinse haben ebenfalls
eme Vermehrung von zirka Fr. 120,000 erfahren, welche von
der Zunahme der in den Vorriten der Materialverwaltungen und

in den baulichen Anlagen der Werkstitten investierten Kapitalien
herriihrt.

Betriebsausgaben.

Die Betriebsausgaben des Jahres 1911

betragen . Fr. 124,647,775. 01
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Gegeniiber dem
Rechnung 1910 Budget 1911 Rechnung 1911 Gegenliber 1910 Budget

Fr. 8 Fr. Fr. Fr. Fr.
117,130,672 120,985,625 124,647,775 +7,517,103 +3,662,150

Die Vermehrung der gesamten Betriebsausgaben gegeniiber
dem Vorjahre betrigt 6,42 °/o und gegenitber dem Budget 3,03 °/o.

Wie wir bereits hinsichtlich der Vermehrung des Betriebs-
itberschusses bemerkt haben, ist die Ausgabenyermehrung haupt-
siichlich eine Folge der im Jahre 1911 stattgefundenen Verrech-
nung der ausserordentlichen Zulagen an die Beamten und An-
gestellten und an die Barrierenwirterinnen auf die Betriebsrech-
nung, wihrend sie im Vorjahr und im Budget 1911 in der
Gewinn- und Verlustrechnung enthalten waren. Die Anrechnung
der Zulage von Fr. 200 gegeniiber der Pensions- und Hiilfskasse
seit dem 1. Januar 1911 bedingte ferner eine entsprechende
Erhohung der Einlagen der S. B. B. in diese Kasse.

Weitere Mehrausgaben sind zu verzeichnen fiir den Unter-
halt und die Erneuerung der Bahnanlagen und des Rollmaterials,
fir den Materialverbrauch der Lokomotiven, fiir Kapitalzinsanteile
der S. B. B. fiir die Mitbeniitzung von Gemeinschaftsbahnhofen
und -Strecken und fiir Wagenmieten.

Bevor wir zur rubrikenweisen Darstellung der Ausgaben iiber-
gehen, geben wir in den folgenden Tabellen eine Vergleichung
der hauptsiichlichsten Kapitel der Betriebsrechnung.
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Die Mehrausgaben gegeniiber 1910 fiir Gehalte und Lohne
des Personals, einschliesslich der Reiseentschidigungen, Dienst-
kleider und Nebenbeziige, verteilen sich wie folgt auf die gemaiss
dem neuen Besoldungsgesetz entrichteten ausserordentlichen Zu-
lagen an das festangestellte Personal und an die Barrierenwirter-
innen, und auf Mehr- oder Minderausgaben zufolge von Personal-
mutationen :

Zentralverwaltung und Kreise I—7V.

(Die Zulagen an das ehemalige Gotthardbahnpersonal, welche
auf Grund des Bundesbeschlusses vom 23. Dezember 1910 ent-
richtet und auf Gewinn- und Verlustrechnung verrechnet wurden,

sind nicht inbegriffen.)
Verdnderungen gegenilber 1910:

: Mehr- oder
Ausserordent-  Minderausgaben
liche zufolge
Zulagen Personal-
mutationen
Fr. Fr.
Personal derallgemeinen Verwaltung - 159,668 — 81.612
» des Bahndienstes -+ 268,246 — 14,787
., - des Expeditionsdienstes —+ 2,459,592 — 15,642
.,  des Fahrdienstes -+ 188,444 4 10,416
5,  des Publizititsdienstes inkl.
Agenturen, und der Privatschulen 4,877
Total Betrieb - 3,680,827 — 101,625
Personal der Hiilfs- und Neben-
geschifte . + 164,588
Nicht rubriziertes Personal des Bahn-
dienstes -+ 187,601
Personal der Baubureau\ -+ 15,243

Gesamttotal

+ 4,048,259

Die Ausgaben fiir das Personal der Kapitel I—IV der Be-
triebsrechnung hitten somit, wenn die ausserordentlichen Zulagen
ausser Betracht gelassen werden, gegeniiber 1910 eine Verminde-

rung von zirka Fr.

100,000 erfahren;

ebenso wire gegeniiber

dem Budget 1911 eine erhebliche Verminderung eingetreten.

Die Ausgaben fir Unterhalt und Erneuerung der
Bahnanlagen und des Rollmaterials weisen folgende Be-

triige auf:
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Die Vermehrung gegeniiber 1910 betrigt 4,06 °/0 und die-
jenige gegeniiber dem Budget 3,66°bo0. Fir die Begrindung
dieser Differenzen verweisen wir auf die nachfolgenden Bemer-
kungen zu den betreffenden Rubriken.

Die Ausgaben fir Bureaubediirfnisse und namentlich
fir Drucksachen, die sich in den letzten Jahren erheblich
reduzierten, haben infolge der Verkehrszunahme wieder eine
Vermehrung aufzuweisen; dagegen sind diejenigen fiir Be-
leuchtung, Heizung und Reinigung der Dienstlokale und
fir Beleuchtung der Bahnhofe und Stationen im Jahre 1911
weiter reduziert worden. Die nachstehende Vergleichung zeigt
die beziiglichen Verinderungen : '

Rechnung Budget Rechnung Gegeniiber Gegeniiber
1910 1911 1911 1910 dem Budget

Fr, Fr. Fr. Fr. Fr.
Bureaubediirf-
nisse, Druck-
sachen etc. . 1,524,928 1,557,340 1,602,067 + 77,139 + 144,727
Beleuchtung,
Heizung und
Reinigung . 1,885,763 1,999,930 1,802,784 — 82,979 — 197,146

In den folgenden Aufstellungen erliutern wir die Differenzen
der einzelnen Rubriken der Kapitel I—VI der Betriebsrechnung,
in welchen jeweilen die Ausgaben der Zentralverwaltung und der
fiinf Kreise enthalten sind.

I. Allgemeine Verwaltung. .
Die Ausgaben dieses Kapitels betragen Fr. 3,993,086. 54
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Das Total der allgemeinen Verwaltung erzeigt gegeniiber
1910 eine Vermehrung von 2,47 °/o und geﬂenuber dem Budget
eine Verminderung von 0 °/o

A1—9. Personalausgaben. Die Mehrausgaben sind
die Folge der im Jahre 1911 direkt auf die Betriebsrechnung
verrechneten ausserordentlichen Zulagen. Wenn diese letztern
nicht beriicksichtigt werden, entsteht gegeniiber 1910 und gegen-
ilber dem Budget eine Minderausgabe, welche der Nichtbesetzung
von Vakanzen, den Personalmutationen und vermehrten Riick-
erstattungen zuzuschreiben ist. Unter A 4 ist der Anteil der
schweizerischen Transportanstalten an den Kosten der Ausgleieh-
stelle fur zwei Jahre (1911 und Nachtrag pro 1910) verrechnet.
Im Budget 1911 sind die Entschidigungen an kommerzielle
Agenturen unter A 5 eingestellt, wihrend sie seit Ende 1910
dem Konto der Transporteinnahmen belastet werden. Die Bureaux
fiir den Telegraphendienst haben vermehrte Riickerstattungen fiir
Leistungen an den Baukonto verrechnet und iiberdies budgetiert
gewesene Stellen vorliufig nicht besetzt.

B1—4. Verschiedene Ausgaben. Die Mehrausgaben
betreffen vermehrte Druckkosten fiir zahlreiche Vorlagen an die
Verwaltungshehorden, sowie erhohte Kosten fiir den Unterhalt
und Ersatz des Inventars. Dagegen haben sich die Beleuchtungs-
und Heizungskosten infolge Ersatz der Gasbeleuchtung durch
elektrische Beleuchtung und wegen geringerem Bedarf von Heiz-
material vermindert.

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.
Im Jahre 1911 betragen die Ausgaben Fr. 18,209,973. 87

Dieser Betrag enthilt die reinen Ausgaben fiir die Aufsicht,
den Unterhalt und die Erneuerung der Bahnanlagen; die Bauaus-
gaben zulasten der Betriebsrechnung (Ausgaben fiir Anderungen
und kleinere Abschreibungen anlisslich von Neubauten) sind im.
Kapitel VI, Ziffer 1, eingestellt. Die Abschreibungen fiir grissere-
untergegangene Anlagen werden dem Konto ,Zu amortisierende
Verwendungen“ belastet.
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Die Vermehrung der Gesamtausgaben des Bahndienstes gegen-
itber 1910 betriigt 4,67 °/o und diejenige gegeniiber dem Budget
1,05 °/o. : :

Unter Abzug der zulasten des Spezialfonds fallenden Kosten
fir die Erneuerung des Oberbaues ergibt sich folgende Vergleichung
der reinen Aufsichts- und Unterhaltskosten des Bahndienstes:

Rechnung Budget Rechnung Gegenuber Gegentiber
1910 1911 1911 910 dem Budget
Fr. Fr. Fr Fr Fr.

Gesa.mtausgaben 17,397,841 18,020,450 18,209,974 + 812,133 + 189,524

ab: Oberbau-
erneuerung* 3,872,894 4,147,200 4,142,081 + 269,187 — 5,119
Netto 13,524,947 13,873,250 14,067,893 4 542,946 - 194,643

* Ausschliesslich der Krneuerung, die auf den Spezialkonto ,Bau-
ausgaben zulasten des Betriebes“ verrechnet wird.

Die Vermehrung der Nettokosten gegenitber 1910 betrigt
4,01 °/o und diejenige gegeniiber dem Budget 1,40 %o.

A 1—4. Personalausgaben. Die Mehrausgaben be-
treffen. die ausserordentlichen Zulagen an die Beamten und An-
gestellten und an die Barrierenwiirterinnen; dieselben sind teil-
weise kompensiert worden durch Minderausgaben infolge von
Vakanzen und Personalmutationen, von Riickerstattungen fiir Leist-
ungen an Dritte und an den Baukonto, und durch eine weitere
Vereinfachung des Bahnbewachungsdienstes.

B1. Unterbau und Kunstbauten. Die Wiederherstel-
lungsarbeiten . infolge der vielen und teilweise bedeutenden
Wasserschiiden der Jahre 1910 und 1911 haben die Ausgaben
auf diesem Kapitel auch im Rechnungsjabhr nahezu auf der Hohe
des Vorjahres gehalten; vermehrte Ausgaben erforderten ferner
der Unterhalt von Eisenbriicken, die Entwiisserung von Rutsch-
gebieten und die Sicherungsarbeiten gegen Steinschlag. Aus
diesen Griinden ist der Voranschlag fiir 1911 erheblich iiber-
schritten worden.

B2. Oberbau. Gegeniiber der Rechnung 1910 haben
sich die Ausgaben fur Unterhalt und Erneuerung des Oberbaues,
namentlich fiir vermehrte Auswechslung von Schwellen und fiir
grossere durchschnittliche Arbeitslohne vermehrt. Gegenitber dem
Budget hat sich die Minderausgabe fiir Materialien mit der Mehr-
ausgabe fir Arbeitslohne, in welchen auch die Zulagen an das
festangestellte nicht rubrizierte Personal enthalten sind, nahezu
ausgeglichen.
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B3. Hochbau und mechanische Stationseinrich-
tungen. Verschiedene nicht mehr aufschiebbare Umiinderungen
und Herstellungsarbeiten in Gebiiuden, der Ersatz von Heizungs-
anlagen und der Unterhalt von Wassereinrichtungen haben gegen-
iiber der Rechnung 1910 vermehrte Ausgaben erfordert, wogegen
der fir das Jahr 1911 budgetierte Betrag zufolge Verschiebung
von weniger dringlichen Unterhaltungsarbeiten nicht vollstindig
verwendet wurde.

B4. Telegraph, Signaleund Verschiedenes. Die
Mehrausgaben sind durch vermehrten Umbau von Telegraphen-
leitungen, durch Anderungen und grésseren Unterhalt von Stell-
werkanlagen und Signaleinrichtungen und durch vermehrten
Ersatz von Einfriedigungen und Verbesserung von Barrieren
entstanden.

C1—6. Sonstige Ausgaben. Gegeniber der Rechnung
1910 haben die Ausgaben fiir Bureau- und Druckkosten, fiir
Dienstlokale und fiir Bahnbeleuchtung etwas zugenommen, wo-
gegen sie fir Inventarunterhalt reduziert worden sind. Die
Budgetansiitze wurden fiir die Beleuchung ete. der Dienstlokale,
sowie fiir den Unterhalt und Ersatz des Inventars, namentlich
der Schotterwagen, iiberschritten.

III. Expeditions- und Zugsdienst.

Die Ausgaben pro 1911 dieses Kapitels

betragen . Fr. 41,656,519. 53

Sie verteilen sich auf die einzelnen Rubriken wie folgt:
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Die Vermehrung gegeniiber 1910 betrigt 6,33 °/o und die-
jenige gegenitber dem Budget 4,13 °/.

A1—3. Personalausgaben. Auf diesem Kapitel kom-
men die Mehrausgaben fiir die ausserordentlichen Zulagen haupt-
sichlich zur Geltung; ferner ist gegeniiber dem Vorjahre eine
kleine Personalvermehrung eingetreten; die Mehrausgaben sind
jedoch infolge von Mutationen teilweise kompensiert worden.
Obschon die Personalzahl auf Ende Dezember 1911 auch gegen-
iiber dem Budget cine Vermehrung aufweist, sind die Mehraus-
gaben geringer als gegenitber 1910, weil die Personalvermehrung

hauptsiichlich erst wiihrend des zweiten Halbjahres 1911 statt-
gefunden hat.

B1—6. Sonstige Ausgaben. Der vermehrte Verkehr
hat auf diesen Rubriken sowohl gegeniiber der Rechnung 1910
als auch in Vergleichung mit dem Budget eine Ausgabenver-
mehrung zur Folge gehabt; eine Ausnahme hiervon machen
einzig die Ausgaben fiir Beleuchtung und Heizung der Dienst-
lokale und fiur die Beleuchtung der Bahnhofe und Stationen,
welche zufolge Einfilhrung der elekirischen Beleuchtung an Stelle
der Gasbeleuchtung und durch weitere Sparmassnahmen ver-
mindert werden konnten und deshalb unter den Ziffern von
1910 und des Voranschlages geblieben sind.

IV. Fahrdienst.

_ Die Ausgaben des Jahres 1911belaufen ,
sichauf . . . . . . . . . . . . Fr 48964,602.74

Nachstehend die Verteilung auf die Rubriken:
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Gegeniiber 1910 betrigt die Vermehrung 4,56 °/o und gegen-
iiber dem Budget 0,5 %o.

In diesem Kapitel sind die Abschreibungen fiir das ausrangierte
Rolimaterial inbegriffen, welche aus dem_ Erneuerungsfonds ge-
deckt werden und deshalb in den Einnahmen der Gewinn- und
Verlustrechnung figurieren; nach Abzug dieser Abschreibungen
erhilt man folgende Vergleichung der Nettoauscra.ben des Fahr-
dienstes, d. h. der Ausgaben fiir Personal, Materlalkonsum,
" Unterhalt des Betriebsmaterials und Verscl:nedenes:

Rechnung Budget Rechnung Gegenliber Gegentiber
1910 1911 1911 1910 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Totalausgaben . 46,829,188 48,730,945 48,964,603 2,135,415 -}- 233,658
Ab: Abschrei-
bungen fiir aus-
rangiertes Roll-

material . . 2,435,289 3,601,200 2,820,398 + 385,109 — 780,802

Netto 44,393,899 45,129,745 46,144,205 -+1,750,306 +1,014,46G0

Die Vermehrung der Nettoausgaben gegeniiber 1910 betriigt
alsdann 3,94 °/o und diejenige gegenitber dem Budget 2,25 %/o.

Diese Vermehrung besteht aus Mehrausgaben fiir das Per-
sonal, fiir Brennmaterial und fiir Unterhalt des Inventars, gegen-
itber 1910 auch fir Unterhalt des Rollmaterials. ~

Die geleisteten Lokomotivkilometer, inklusive elektrische
Lokomotiven und Rangierdienst, weisen folgende Verinderungen auf':

Rechnung Budget Rechnung Gegenliber Gegenliber
- . 1910 1911 1911 1910 dem Budget
Lok. km Lok. km Lok. km Lok. km Lok. km

43,823,909 44,150,000 44,988,550 |-1,164,641 -} 838,550

Die Vermehrung gegeniiber 1910 betrigt 2,66 °%/0 und die-
jenige gegenitber dem Budget 1,90 %/o.

A 1—3. Personal. Die Mehrausgaben der Zentralbureaux
fiir die ausserordentlichen Zulagen sind durch Minderausgaben
infolge Nichtbesetzung vakanter und budgetierter Stellen iiber-
troffen worden. Fir das iibrige Fahrdienstpersonal haben die
Zulagen und eine kleine Personalvermehrung erhohte Ausgaben
erfordert.

B1—4, Materialverbrauch der Lokomotiven und
Wagen. Die grossern kilometrischen Fahrleistungen und eine
Erhohung des durchschnittlichen Kohlenpreises haben fiir das
Brennmaterial der Lokomotiven Mehrausgaben verursacht. Die
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Minderausgaben, namentlich gegenitber dem Budget, fiir das
Schmiermaterial sind der Ermissigung des kilometrischen Durch-
schnittspreises fiir Schmierdl zuzuschreiben.

C1la bis 4a. Unterhalt des Rollmaterials. Die be-
ziiglichen Ausgaben betragen: -

Rechnung Budget Rechnung Gegeniiber Gegenliber
1910 1911 1911 1910 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

11,158,777 11,529,000 11,278,924 -+ 120,147 — 250,076

Die Vermehrung gegeniiber dem Vorjahre betrigt 1,08 °/o
und die Verminderung gegenitber dem Budget 2,17 %/o.

Die Ausgaben dieses Kapitels sind zum Teil von der Anzahl
der vorgenommenen Revisionen der Fahrzeuge abhingig; gegen-
iiber dem Vorjahr hat eine Verminderung der Lokomotivrevisionen
stattgefunden als Folge der neuen bundesritlichen Verordnung
iber den Unterhalt des Rollmaterials.

C1& bis 3b. Erneuerung des Rollmaterials (vergleiche
Ausrangierung zulasten des Erneuerungsfonds, Seite 64). Es
ist folgendes Fahrmaterial ausrangiert, beziehungsweise zur Aus-
rangierung vorgesehen worden: |

Rechnung Budget Rechnung
1910 1911 1911

Anzahl Anzahl Anzahl
Lokomotiven . . . . 25 36 34
Lokomotivkessel . . . 9 7 1
Personenwagen . . . 43 61 29
Lastwagen ., . . . . 124 * 205 145

D1—4. Sonstige Ausgaben. Die Bureaux- und Druck-
kosten, sowie die Ausgaben fir die Dienstlokale haben sich etwas
vermindert, wiihrend diejenigen fiir Unterhalt und Ersatz des

inventars, namentlich der Akkumulatorenbatterien, zugenommen
aben. ’

V. Verschiedene Ausgaben.
Dieselben betrugen im Jahre 1911 . Fr. 13,596,066. 35

Sie verteilen sich wie folgt auf die Rubriken:



N
0

990°69€'c+  66£°L7S‘G+ 990°96G°CL 000°LZ°TT  L99'8F0°LT
I86°'L. — €28'e9 — 61G8hb 00S‘9SF Z¥8‘eIg
0TO0F8‘ T+ 219610+ 010°692°9 000'6%FF  S68‘CCTF
66'r  +  890‘rT + 16¥°'8G1 00<‘€ST eTP LT
L¥6 —  8IFY — €62 00%°1 TLO'F
0g8'0L + ege'6e + 028‘0Lc 000008 L9F'I€T
CEEVL T 9PFET +  €E€901°L  000°060°T  LSS‘160‘T
9L'¢  — 030 -+ 68%'€6l 0S%°L6T 69%°88T
T9¢'e  —  LeF'T  + 6£0'92 - 009°1€ TPSPe
6867 — 6L — LlLZ€  00T‘Le 068°7€
966'99¢ +  99¢°0FF + G6E'992'F  000°006'C  668°GE8‘E
9¢1°'66 + L9.'96 + 900928  098'0EL  6EG‘0SL
I | [ [ T | X
jefipng wep 0161 1161 116} 0161
Jaqpuebay Joqpuebiap Gunuysey jobpng Bunuyooy

"' ' SOUOPAIYJSId A

© o * ueuoneRYyHRIY
pun ueSunz)N)sIaju() ‘usuoISuS J
‘uosseySJ[NH ©Ip ue oSumieg
" " ' Ueqe3qY pun uwieno)g
' uoSunyoelqejunuyeyg UoA
o3jojur syrodsuel], sOp UQ)SOY
© - ueSunSpupyosjun

- pun  weSunJoydIsIvAlIodsuLL],

* ¢+ + - ueSunJrpyyos
-Juf] pun ULSUNIOYDISIDA[[RJU[)
" ¢ ' SunieyorsieAtensg
* UBJS0YSSeZOIJ PuUN -SJYoLIaK)
* U9JOIy OUSPSIYISI| A
©*° ue)elW]BLIAJRW][0Y

" UeYeNs- pun ojoyuyeq
-51J8UOSUIOWISL) JITJ SUIZ)YIRJ

uayLIgqny

TV



52

- Die Vermehrung gegeniiber 1910 betrigt 23,06 °%/0 und die-
Jjenige gegeniiber dem Budget 21,10 %o.

A1l. Pachtzinse fir Gemeinschaftsbahnhofe und
Bahnstrecken. Die Vermehrung betrifft hauptsichlich den
infolge der Zunahme der Transporteinnahmen erhohten Anteil
der Badischen Bahn am Reinertrag der Basler Verbindungsbahn,
welcher als Pachtzins verrechnet wird. Weitere Details befinden
sich auf Seite 48 der Jahresrechnung.

A2 Rollmaterialmieten. Nachstehende Vergleichung
zeigt die Verinderung der Ausgaben, der Einnahmen (siehe Ab-
schnitt der ,,Verschiedenen Einnahmen“) und der Nettoausgaben :

Rechnung Budget Rechnung  Gegenllber Gegenlber

Rollmaterialmieten 1810 1911 1911 1910  dem Budget
Fr. Fr. Fr, Fr. Fr.

Ausgaben . . . . 3,825,839 3,900,000 4,266,395 --440,556 366,395

Einnahmen. . . . 1,562,577 1,250,000 1,505,257 — 57,320 +255,257

Nettoausgaben 2,263,262 2,650,000 2,761,138 +497,876 +111,138

" Die im Jahre 1910 erfolgte Kiindigung der Wagenbeistel-

lungsvertriige fiir Koblentransporte durch die preussischen Staats-
bahnen verursacht fortwiihrend eine Vermehrung der Ausgaben
und eine Verminderung der Einnahmen; im weitern hat auch
die Verkehrsvermehrung erhihte Ausgaben und Einnahmen zur
Folge gehabt. Die Einnahmen pro 1910 enthalten eine Zahlung
der Guthaben fiir Personen- und Gepickwagenleistungen aus
friiheren Jahren, weshalb fir 1911 Mindereinnahmen entstanden
sind. Durch moglichst intensive Ausniitzung der eigenen Wagen
wird getrachtet, die Nettoausgaben fir Wagenmieten wieder zu
vermindern.

~ C4. Transportentschidigungen. Die Mehrausgaben
sind in den vermehrten Entschidigungsfillen infolge der Verkehrs-
zunahme begriindet. '

~ U6. Steuern und Abgaben. Vermehrung der steuer-
pilichtigen Objekte und Neuschitzungen solcher haben erhshte
Staats- und Gemeindesteuern verursacht.

C17.Beitrige an Hulfskassen, Pensionen, Unter-
stitzungen ete. Gemiss dem Art. 14 des neuen Besol-
dungsgesetzes ist die ausserordentliche Zulage von Fr. 200
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seit dem 1. Januar 1911 gegeniiber der Pensions- und Hilfskasse
anrechenbar. Der Beitrag der Bundesbahnen an die Pensions-
kasse fiir diese Zulage betrigt pro 1911, einschliesslich der ein-
zulegenden 5 Monatsbetreffnisse, rund Fr. 1,844,000. Die weitere
Mehrausgabe gegeniiber dem Vorjahr betrifft die hohere Einlage
in' die Kranken- und Hiilfskasse der Arbeiter, welche pro 1910
‘nur fiir ein halbes Jahr entrichtet wurde.

C8. Verschiedenes. Die Rechnung 1910 enthilt die
Ausgaben fiir die 8. Session des internationalen Eisenbahnkon-
gresses; im weitern sind die Ausgaben pro 1911 fiir den Publi-
zititsdienst etwas niedriger als im Vorjahr.

VI. Nicht rubrizierte Ausgaben und Einnahmen.

Dieses .Ka.pitel schliesst mit einem Einnahmeniiberschuss im
Nettobetrage von . . . . . . . . . Fr. 1,772,474. 02

Es umfasst folgende Positionen :
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1. Bauausgaben zulasten der Betriebs-
rechnung. Auf diesen Spezialkonto werden die Ausgaben fiir
Anderungen an den bestehenden Bahnanlagen und fiir kleinere
Abschreibungen untergegangener Objekte verrechnet; die Hohe
dieser Ausgaben ist veriinderlich und richtet sich nach dem Fort-
schritt der Bauarbeiten. Die Budgetierung findet jeweilen auf
Grund des Baubudgets statt.

Die Ausgaben dieses Kontos werden nicht direkt mit dem
Kapitel II , Unterhalt und Aufsicht der Bahn“ vereinigt, sondern
getrennt in die Betriebsrechnung eingestellt, damit das genannte
Kapitel die reinen Kosten fiir Aufsicht, Unterhalt und Erneuerung
der Bahnanlagen aufweist.

2. Vergitung des Baukontos fiir Verwal-
tungs- und Bauleitungskosten. Diese Vergiitungen
an die Betriebsrechnung werden nur auf den grissern Bauobjekten
erhoben und bilden eine Entschidigung fiir die durch das Per-
sonal der allgemeinen Verwaltung und des Bahndienstes besorgte
administrative und technische Bauleitung; die effektiven Kosten
der technischen Baubureaux kommen von dieser. Belastung des
Baukontos in Abzug. '

3. Betriebskostenanteile fiir Gemeinschafts-
bahnhiofe wund -Bahnstrecken (Mehreinnahmen).
Diese Rubrik enthilt die Einnahmen aus den Anteilen anderer
Bahnen an den Betriebs- und Unterhaltungskosten der von ihnen
mitbeniitzten Bahnhife und Bahnstrecken der S.B.B., sowie die
Anteile der letzteren fiir die Mitbeniitzung der Gemeinschaftsobjekte
anderer Verwaltungen. Die Einnahmen iibersteigen die Ausgaben;
fir das Detail nach den einzelnen Bahnhiofen verweisen wir auf
Seiten 46—48 der Jahresrechnung.

4. Entschidigungen fiir den Betrieb anderer
Bahnen und fiir Zugs- und Fahrdienstleistungen.
Hier werden die Riickvergiitungen der Eigentiimer der durch
die S. B. B. betriebenen Nebenbahnen und Bahnstrecken, sowie
die Entschidigungen fiir gegenseitige Zugs- und Fahrdienst-
leistungen zwischen der S.B.B. und andern Bahnen verrechnet.
Das Detail nach den einzelnen Linien und Bahnstrecken ist auf
Seiten 49 und 50 der Jahresrechnung enthalten.

Rechnungsabschluss.

Der Einnahmeniiberschuss der Betriebs-
rechnung betragt . . . . . . . . . Fr 71,864,082.37
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Eine Vergleichung desselben mit den Ziffern des Vorjahres
und des Budgets ergibt folgende Differenzen :

Rechnung Budget Rechnung  Gegenliber  Gegeniiber

1910 1911 1911 1910 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr,
Total der Betriebsein-
nahmen ., . . . . . 187,604,055 185,448,495 196,511,867 4 8,907,802 -}- 11,063,362
Total der Betriebsaus-
gaben . . . . . . . 117,180,672 120,985,626 124,647,776 - 7,517,103 + 8,662,160

Einnahmeniiberschuss 70,473,883 64,462,870 71,864,082 -} 1,300,699 - 7,401,212

Die in der zweiten Hilfte des Jahres 1909 eingetretene und
wihrend des Jahres 1910 angehaltene Verkehrsvermehrung hat
sich im Verlaufe des Jahres 1911 erfreulicherweise weiter ent-
wickelt, wodurch die erheblichen Uberschiisse der Betriebsein-
nahmen gegeniiber der Rechnung 1910 und dem Budget entstanden
sind. Die vermehrten Betriebsausgaben haben wir im vorstehenden
Abschnitt des Berichtes begriindet; wir wiederholen hierorts nur,
dass in den Betriebsausgaben 1911 die gemiss Art. 14 des neuen
Besoldungsgesetzes entrichteten ausserordentlichen Zulagen von
Fr. 200, bezw. Fr. 50, im Gesamtbetrage von Fr. 4,048,000
mit rund Fr. 3,680,000, sowie die daherigen Emlagen in die
Pensions- und Hulfskassa mit rund Fr. 1,844,000 enthalten sind.
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Die Einlagen und Entnahmen sind fiir die Kreise I—IV auf
Grund des Reglements S.B.B. Nr. 34 fiir den Erneuerungsfonds
der schwelzemschen Bundesbahnen, vom 28. September 1906,
und fiir den Kreis V nach den Ansatzen des Regulativs Nr. 74
der Gotthardbahn betreffend den Erneuerungsfonds dieser Gesell-
schaft, vom 14. Juni 1907, berechnet worden.

Die Entnahmen fiir die Oberbauerneuerung sind um Fr. 416,115
grosser als die Einlagen, wihrend fiir das Rollmaterial und fiir
das Mobiliar die Entnahmen durch die Einlagen um Fr. 2,006,049

itberschritten werden, so dass ein Nettoiiberschuss der Einlagen
von Fr. 1,589,934 entsteht.

Der Bestand des Erneuerungsfonds betrug auf

31. Dezember Fr.
1902. . ... . . . . 34,640,675
1903. . . . . . . . 55,610,204

1904 . .. . . . . . 56,849,780
1906. . . . . . . . 58,613,571
1906 . . . . . . . . 58,775,984
1907. . . . . . . . 60,398,662
1908. . . . . . . . 61,140,472
1909. . . . . .. . . 63,420,058
1910. . . . . . . . -65,521,253
19110, . . . . . . . 74,166,984

Rechnung iiber demn Fonds zur Declkung von
Pensionen der ehemaligen .J. S,

Der Saldo dieses Spezialfonds betrug auf

31. Dezember 1910 . . . . Fr. 434,162. 45
hierzu: Zins & 3!/2 °/p fiir das Jahr 1911 . . . 14,045, 50

- Fr. 448,207. 95
Bezahlte Pensionen im Jahre 1911 . . . .  59,267.20

‘Bestand auf Ende 1911 Fr. 388,940. 75

Rechnung iiber den ¥Fonds zur Deckung' von
Pensionen der ehemaligen G. B.

Gemiiss Ubereinkunft vom 19. August 1911 hat uns die
Gotthardbahn in Liquidation die Summe von . Fr. 650,000. —



Ubertrag

vergiitet als Kapitalwert der Rentenverpflich-
tungen, deren Zahlung die Bundesbahnen ab
1. Januar 1912 iilbernommen haben.

Gemiiss der nachtriaglichen Vereinbarung
vom 8. Dezember 1911 hat uns diese Verwaltung

61
Fr. 650,000, —

fir die Ubernahme auf 1. Januar 1911 der ihr

zur Last fallenden Anteile an Rentenverpflich-
tungen, herriihrend aus Haftpflichtfillen auf den
Gemeinschaftsbahnhifen Luzern, Chiasso und
Luino, noch entrichtet

Betrag dieses Fonds auf 31. Dezember 1911

15,000. —
Fr. 663,000, —

Rechnung iiber den Versicherungsfonds

gegen Feuerschaden.

Dieser Fonds setzt sich zusammen aus:

1. den jihrlichen Einlagen fiir 1908—1911

2. den Einlagen fiir den auf Kreis V (Gotthard-
bahn) entfallenden Anteil fir 1909—1911

Total Ende 1911

Fr. 400,000. —

, 53,300, —
Fr. 453,300. —

Rechnung der NNebengeschiifte.

Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee.

Der Reinertrag des Jahres 1911- betrigt

Fr. 147,619.67

Rechnung Budget Rechnung Gegenllber  Gegenliber
1910 1911 1911 1910 dem Budget

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Einnahmen . . 885,675 830,000 847495 —38,180 417,495
Ausgaben . . . 665,849 662,040 699,875 +34,026 437,835
Reinert.rag .. 219,826 167,960 147,620 —72,206 —20,340

Die gegeniiber 1910 verminderten Einnahmen betreffen den
Giiterverkehr. Die Mehrausgaben bestehen aus den ausserordent-

lichen Zulagen an das Personal von rund Fr.

16,000 und aus

Mehrkosten fir den Unterhalt und fir Konsummaterialien der

Schiffe.
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Gewinn- und Verlustrechnung.

Emna.hmen N
1. Uberschuss der Betriebseinnakmen. Derselbe betrigt fiir das
Jahr 19110 . . . . . . . . . . . Fr. 71,864,082. 37
Rechnung 1910  Budget 1911 Réchnung iQIi Geglesn%ber l Geg%r:‘l:’I;eert d.em
Fr. Fr. Fr. ‘Fr. Fr.

70,473,383 64,462,870 71,864,082 +1,390,699 +7,401 212

Die Vermehrung gegenither 1910 betriigt 1,97 °%/0 und gegen-
iiber dem Budget 11,ss %b.

Diese Vermehrungen ergeben sich aus den Verdnderungen
der  Betriebseinnahmen und -ausgaben, die im gegenwirtigen
Berioht begriindet worden sind.

Der Betriebskoeffizient hat betragen:

Fir 1902 (SBB und JS) e % ox w Bl
, 1903 . . . . .« . . . ©65ps
w 1904 ... . ¢ s o5 & o= = o« OT08
5 1905 . . . . . . . . . . 66,
g 1906 . . 4 « & % % x s = Db
o 1907 . . . . . . . o . . 6T
% 1908 . . 71,08
» 1909 inkl. K.relsVMal blsDezember 67,39
5, 1910 . . . 62,44
5 1911 betragt er " einschliesslich der

auf die Betriebsrechnung verrech-
neten ausserordentlichen Zulagen an
das festangestellte Personal und an

die Barrierenwérterinnen. . . . 63,3
Mit Inbegriff der Teuerungszulagen

Fir 1906 . . . . e 6T
5--180T . .w « 5 % % & & - . DDgas
» 1908 . . . . . . . . L0 T2se
g TID ¢« » « = ¥ = v = w'e *(Dps
, 1910 . . . 65,48

» 1911 1nbegrlﬁ'en dle a.uf Gewmn-

und Verlustrechnung verbuchten Zu-
lagen an die Taglohnarbeiter und an
dus Personal der ehemaligen G. B. 64,2

2. Ertrag ver fugbarer Kapitalien. Diese haben pro 1911 ab-
geworfen . . . T O 4830820 61




Rechnung 1910 Budget 1911
Fr. Fr.

4,741,641 3,045,000

Rechnung 1911

Fr.

4,830,820

~ Gegentber 1910

Fr.

63

Gegenilber dem
Budget
Fr,

+ 89,179  +1,785,820

Es ergibt sich eine Vermehrung von 1,88 °/o gegeniiber 1910
und 58,64 °/0 gegeniiber dem Budget.

Verzinsung der Titel des Wert- Differenz

schriftenportefeuilles, inbegrif- Ertrag 1910 Ertrag 1911 1911

fen das Portefeuille des Er- Fr. Fr. Fr.

neuverungsfonds . . . . . 2,558,970 2,774,270 + 215,300

Gewinne von Titelverkdufen

und Mehrwert von Titeln . 2,656 —- - 2,556

Kursgewinne, verschiedene Dis-

konti und verjihrte Coupons . 64,172 74,634 + 10,462

Aktivzinse aus Kontokorrenten 2,069,130 1,951,562 — 117,568

ErtragdesWechselportefeuilles 44,658 28,224 — 16,434

Verschiedene Zinse . . 2,155 2,130 — 25
Total = 4,741,641 4,830,820 + 89,179

3. Zins fur die zum Baw neuer Linien verwendeten Kapitalien.
Diese Zinsen betragen fir 1911 .

Fr. 600,427. 17

Gegentllber dem

. Rechnung 1810 Budget 1911 Rechnung 1911 ' Gegeniiber 1910 Budget
Fr. Fr. Fr, Fr. Fr.
729,218 325,000 600,427 — 128,791 + 275,427

Gegeniiber 1910 betrigt die Verminderung 17,66 °/o und gegen-
iber dem Budget die Vermehrung 84,74 °/0. Diese riihrt vom
Vorschreiten gewisser grossen Arbeiten her.

4. LErirag von Nebengeschiften. Der Dampfschiffbetrieb auf -
dem Bodensee, als einziges Nebengeschift der Bundesbahnen,
. Fr. 147,619. 67

ergab im Jahre 1911 einen Ertrag von

Die Darstellung dieser Spezialrechnung befindet sich auf

Seite 61 hiervor.

5. Zuschiisse aus den Spezialfonds. Sie setzen sich zusammen

aus den Entnahmen aus dem Ernéuerungsfonds und denjenigen
aus dem Deckungsfonds fiir itbernommene Pensionen der ehe-
maligen Jura-Simplon-Bahn.

@ Entnahmen aus dem Erneuerungsfonds. Im
Berichtsjahre erreichten sie den Betrag von. Fr. 7,465,631. 47

Nachstehend geben wir die Zusammensetzung dieses Betrages :
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b. Entnahmen aus dem Fonds zur Deckung der
itbernommenen Pensionen der J. 8.

Sie betrugen fur 1911 . . . . . . . Fr.59,267.20
Rechnung 1910 Budget 1911 - Rechnung 1811  Gegenliber 1910 Gegegllllg;;tdem
Fr, Fr. Fr. Wr. Fr.
65,093 60,000 59,267 — 5,826 — 733

G. Betriebssubventionen . . . . . . . Fr.66,000. —

Dieser Betrag beruht auf dem zwischen der Schweiz und
Italien abgeschlossenen Vertrag vom 25. November 1895, wonach
die italienische Regierung an den Betrieb des Simplon eine jéhr-
liche Subvention von Fr. 66,000 wihrend der ganzen Dauer der
Konzession zu entrichten hat.

1. Einnalmen aus sonstigen Quellen. Sie betragen fiir

9140 . . . . . . . . . . . . . . Fr.161628.10
Rechnung 1910 Budget 1911 Rechnung 1911 Gegenliber 1910 Gegegll'l‘t’);;tdem
Fr. Fr. Fr, Fr. Fr.

10,225 20,000 161,628  +151,403 + 141,628

Diese Einnahmen setzen sich zusammen wie folgt:

Sensetalbahn, 2. Rate an die Entschiidigung

von Fr. 8,000 fir die Mitbeniitzung der Station

Flamatt in den Jahren 1904—1909 . . . . Fr. 1,000. —
Bern-Sehwarzenburg-Bahn. Entschidigung

fir die Mitbeniitzung des Bahnhofes Bern vom

1. Oktober 1907 bis 31. Dezember 1910 . . . 27,906. 45
“Eisenbahn Bozingen-Mett. Nachtrigliche

Entschidigung fur den Anschluss an die Station

Mett fiir die Zeit vom 16. November 1909 his

31. Dezember 1910 . . . . . . . . . 675. —
Gotthardbahn in Liq. Uberschuss der Be-

triebs-Einnahmen tber dic Betriebsausgaben,

welche nach dem 1. Mai 1909 erledigt wurden
Mehrerlos aus veriusserten entbehrlichen )

Liegenschaften . . . . . . . . . . . . 116,892.60

Total Fr. 161,628, 10

. Ausgaben.
1. Passivsaldo des vorhergehenden Jahres Fr. 1,535,615.95

5



66

2. Entschidigung an die Eigentiimer von gepach-
leten Iinien. Vertraglicher Pachtzins an die Linie . -
Vevey-Chexbres . . . . . . . . . . . . Fr.30,000

3. Kbntokorrentzinsen, Provisionen elc.
Wir haben an solchen pro 1911 bezahlt . Fr. 7,399,642, 42

Rechnung 1910 Budget 1911 Rechnung 1911 Gegennher 1910 Gegegtlll‘l;;;tdem
Fr. Fr. Fr. . Fr.

3,640,473 1,098,330 7,399,642 + 3, 759 169 + 6,301,312

Es ergibt sich somit eine Vermehrung der Passivzinsen gegen-
itber 1910 von 103,26%°/0 und gegeniiber dem Voranschlag von
573,711 %,

‘Im Budget sind die Zinsen auf dem Riickkaufspreis der
Gotthardbahn den Anleihenszinsen zugeziihlt mit Fr. 1,967,055, —

-Die Ausgaben des Jahres 1911 umfassen:

Kontokorrentzinsen . . . « « % % = P 3,990. 10
Verzinsung der Kassascheme . .+ 5 1,360,000. —
Zinsen von Barkautionen und verschledene

Zinsen, wovon Fr. 5,782,870.— den Gott-

hard betreffen . . . . 9,807,950. 05
Provisionen fiir Couponsemlbsungen und Tltel-

riickzahlungen . . i " 66,437, 99
Agios, Kursverluste, Mlnderwert von Tlteln

und Verschledenes e e e e . . . . 4 161264.28

Total Fr. 7,399,642. 42

Die der Gotthardbahn bezahlten Zinsen & 4% vom 1. Mai
1909 bis 31. Dezember 1911 auf dem Riickkaufspreis von
Fr. 83,750,000 belaufen sich auf . . . . Fr. 8,948,630. —

Da aber dieser Riickkaufspreis erst im
Jahr 1911 bekannt war, so wurden zulasten
der Rechnungen 1909 und 1910 die Zinsen
auf der budgetgemiissen Schiitzung verrechnet
und die ohne Verwendung gebhebenen Unter-
schiede ‘auf Rechnung des definitiv zu be-
zahlenden Betrages in Reserve gestellt. Diese
Reserven belaufen sich fir 1909—1910 auf
die Totalsumme von . . . . . . . . . 3,165,760. —

(sieche Bericht von 1910, Seite 65), so dass
pro 1911 zu verbuchen bleiben . . . . Fr. 5,782,870. —
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wovon fiir das Jahr 1911 Fr. 3,350,000, —
und als Nachtrag fir

1909—1910 . . 2,432,870, —
" Gleich Fr. 5,782,870. —

4. Verzinsung der kongolidierien Anleihen.

Im Jahre 1911 betrug sie . . . . . . . Fr. 48,171,208
Rechnung 1810 Budget 1911 Rechnung 1911  Gegenliber 1910 Gegegl{‘l:;;tdem
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

47,149,431 47,942,347 48,171,208 +421,777 + 228,861

Die nachstehende Tabelle, welche die Verzinsung fiir jedes
einzelne Anleihen besonders angibt, erklirt auch die Vermehrung
von 0,83 °%/o gegeniiber 1910 und von 0,3°o gegeniiber dem
Budget.
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Die Vermehrung der Zinslasten .betr’agt Fr. 2,501,873
gegeniiber den Budgetansitzen und Fr. 4,220,559 gegeniiber der
Rechnung 1910.

Diese Differenzen bestehen in der Hauptsache in den -an
die Gotthardbahn bezahlten Zinsen, sowie in denjenigen auf den
Kapitalien die fiir Neubauten und Materialanschaffungen verwendet
wurden.

5. Verwendungen zu Amortisationen und Abschreibungen. Diese

betragen pro 1911 . . . . . . . . Fr. 10,693,976. 35
Rechnung 1910  Budget 1911  Rechnung 1911  Gegenuber 1990 C°OTler, dem

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

8,008,702 8,041,280 10,693,976 -+ 2,685,274 +2,652,696

Sie umfassen die gesetzliche Amortisation, die Abschrelbung
auf untergegangenen Objekten und verschiedener Ausgabeu sowie
die Amortisation der Anleihenskosten.

a. Gesetzliche Amortisation. Sie besteht aus:

der neunten Amortisationsquote des Anlage-
kapitals auf 31. Dezember 1902 mit |
0,644,051 °/0 von Fr. 861,589,069 . . . Fr. 5,549,073. 01
der achten Amortisationsquote der Bau-
ausgaben pro 1903 mit 0,647,386 °/0 von
Fr. 6542 027 . . . - 42,352. 16
der sxebenten Amortlsatlonsquote der Bau-
ausgaben pro 1904 mit 0,625,404°%0 von
Fr. 1977887% « % .5 123,715, 66
der sechsten Amortlsatlonsquote der Bau-
ausgaben pro 1905 mit 0,604,342%0 von
Fr. 21 ,299,433 ; « W x @
der fllnften Amortlsatlonsquote der Bau-
ausgaben pro 1906 mit 0,583,005 °/0 von
Fr. 22 959,266 ;
der vierten Amortlsatlonsquote ‘der Bauaus-
gaben pro 1907 mit 0,564,590 °%/0 von
Fr. 23,222,056
der dritten Amortlsatlonsquote ‘der Bauaus-
gaben pro 1908 mit 0,545,081 %0 von
Fr.24571378 . . . . . . . . . , 133,933.88

Ubertrag Fr. 6,242,865, 75

. 128,721, 42
134,060. 30

. 131,009. 32
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Ubertrag Fr. 6.242,865. 7
der zweiten Amortisationsquote der Bauaus- '

gaben pro 1909 mit 0,526,6490/0 von
Fr. 16,155,000 . . . . el o s o 85,080. 15

der ersten Amortisationsquote der Bauauso'aben =
pro 1910 mit 0,508,840 °/o von Fr. 20, 624 802 104.947. 25

Zusammen Fr. 6.432,893. 15
Amortisation des Anlagekapitals der

.ot

Grotthardbahn :

der ersten Amortisationsquote
der Ausgaben per 1. Mai Fr.
1909 mit O,508,840%0 von -
Fr. 189,177,735 . . .  962,612. 01

sowie der zweiten Amortisa-
tionsquote mit 0,526,649 °/o )
von Fr. 189,177,735 . 996,302. 67

. Zusammen 1,958,914. 68
weniger die pro 1909 und 1910

budgetierten und verrech-
neten Betrige, 672 000><9 1,344,000, —

Dlﬂ'erenmls Nachtrag pro1911 614.914. 68

Dazu: dritte Amortisations-
quote pro1911 mit0,545,081°/0
von Fr. 189,177,735 . . 1,031,171.92
Totalausgaben betreffend den
Gotthard . . . . . . -, 1,646,086. 60

Zusammen Fr. 8.078,979. 75

Der Betrag der in 60 Jahren zu amortisierenden Bauausgaben
fir 1910 ist folgendermassen berechnet:

Bauausgaben des Jahres 1910 . . . . . Fr.25.824.422 47
Weniger Ausgaben fiir Betriebsmaterial (Roll-
material und Geriitschaften) . . . . . ., 7,428,028.70

Fr. 18,396,393. 77
Plus 30°/y der Ausgaben fiir Betriebsmaterial . 2,228,408. 63

Fr. 20,624,802. 40
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b. Abschreibung fiur untergegangene Objekte.

Dritte Amortisationsquote der Erstellungs- -

kosten von untergegangenen Anlagen infolge

Stationsumbauten, wofiir der Konto .,Zu amor-

tisierende Verwendungen“ pro 1909 belastet

warde . . . . . . . . . . . . . Fr. 500,000 —
- Giénzliche Amortisation der Erstellungs-

kosten von im Jahr 1911 untergegangenen An-

lagen . . . . . . e+ e e« . 5 688,457.15

Fr. 1,188,457. 15

" ¢. Amortisation der Anleihenskosten.
Achte Amortisationsquote der Kursverluste und
Emissionskosten des Anleihens 3%/ différé Fr. 116,495, —

Sechste Amortisationsquote des Defizits des -
Eisenbahnfonds . . . s B .5 162,500, —

Fiinfte Amortisationsquote der Kursverluste der
Obligationen 8. B. B. 31/2%/o von 1899/1902 .  59,760. —

Erste Amortisationsquote der Kursverluste und
- Emissionskosten der Obligationen 3'/2 /o

BB B 1010 & = « 5 &« = 2 = 5 m 100,825. —
Amortisation der Kosten fitr Erneuerung der
Kassascheine im Jahr 1911 . . . . . . 76,070. 20

Amortisation der im Jahr 1911 verursachten
Kosten fiir Erneuerung der Couponshogen

der 3°/, Eisenbahnrente i w a4 ® 10,889. 25
Amortisationsquoten fiirr 1909—1911  auf

Fr. 6,000,000, bezahltes Aufgeld an die

Gotthardbahn, 300,000 < 3. .y 900,000, —

Q|

Fr. 1,426,539, 4:

6. Einlagen in die Spezialfonds . . . Fr. 9,189,610, 59

Gegeniiber dem

Rechnung 1910 Budget 1911 Rechnung 1911 Gegeniiber 1910 Budget
Fr. Fr. - Fr. ' Fr. Fr.
9,009,809 9,246,540 9,189,610 - 179,801 — 56,930

Die Einlagen sind um 1,9 /o hoher als diejenigen pro 1910
und um 0,6 °/0 geringer gegenither den Budgetansiitzen,
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a.
b.

c'

Sie setzen sich zusammen wie folgt:

Erneuerungsfonds :

Fonds zur Deckung der ubernommenen
Pensionen der Jura- -Simplon-Bahn
Versicherungsfonds gegen Feuerschaden

Fr. 9,055,565. 39

14,045. 5
. 120,000.

| &

Total

Fr. 9,189,610. 89

a. Erneuerungsfonds.

1. Fiir den Oberbau:

Kreise I—IV.

per Meter Greleise im Jahres-
durchschnitt, 4,302,279 m Fr.
430 Cts. .. . . . . .1,290,683.70

. per Lokomotivkilometer auf

eigener Bahn, ausschliess-
lich des Rangierdienstes,
km 31,588,993 a 7 Cts. . 2,211,229. 51

Kreis V.

. per Meter Geleise im Jahres-

durchschnitt, 544,988 m
a 3520 Cts. . . . . . 191,835.78
per Lokomotivkilometer auf
eigener Bahn, ausschliess-

lich des Rangierdienstes,
km 6,317,446 & 5,36 Cts. . 338,615.10

2. Fir das Rollmaterial:

Nach Kilometern des eigenen Rollmaterials

auf eigener und fremder Bahn, fiir Lokomotiven
inklusive des Rangierdienstes und der Leerfahrten
niimlich :

a.

Kreise I—IV,

fiurLokomotiven,37,970,137 Fr.
Lokomotivkm. a 4,7 Cts. .1,784,596. 44

Fr.

4,032,364. 09

Ubertrag 1,784,596. 44

4,032,364. 09
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Fr. v gla Fr.
Ubel'trag 1,784,596. 44 4,03‘2,364. 09

4. f.Personenwg.,352,436,949
Achskilometer & 0,30 Cts. .1,057,310. 85

¢. fur Lastwagen, 372,541,143
Achskilometer a 0,28 Cts. .1,043,115. 20

Kreis V.

a. fir Lokomotiven, 7,018,413
Lokomotivkm. a 5,5 Cts. . 354,429. 85

4. f. Personenwg., 31,214,349
Achskilometer & 0,95 Cts. . 154,511. 03

¢, fir Lastwagen, 53,933,498
Achskilometer & 0,105 Cts. . 105,170. 32

4,499.133. 69

3. Fur Mobiliar und Geritschaften:
Zentralverwaltung und Kreise

[—IV. ,
2'/3%/6 von Fr.17,477,437.30 Be- Fr.
stand im Jahresdurchschnitt . 436,935.93
Kreis V.
2'/2%/5 von Fr. 3,485,267.18 Be-
stand im Jahresdurchschnitt . 87,131. 68 -

524,067. 61
Total Einlagen 9,055,565. 39

b. Fonds zur Deckung der Pensionen der ehe-
maligen Jura-Simplon-Bahn.

Der Zins auf diesem Fonds & 3!/2 %6 fir
1911 betrdigt . . . . . . . . . . . . Fr.14,045.50

¢. Versicherungsfonds gegen Feuerschaden.

4. Einlage zur Bildung eines Versicherungsfonds gegen Feuer-
schaden gemiiss Beschluss des Verwaltungsrates vom 27. De-

zember 1907 . . . . . . . . . . . . Fr.100,000
und 3. Einlage fiur das Betreffnis des Kreises V
(Gotthard) . . . . . . . . . . . . . » 20,000

Fr. 120,000




1. Verwendungen zu wverschiedenen Zwecken.
Im Jahre 1911 haben wir verausgabt . . . Fr. 960,984. 66

Rechnung 1910 Budget 1911 Rechnung 1911  Gegentber 1910  Gegentber dem

Fr. Fr. : | Fr. Fr. Blif‘drg_et
969,643 992,000 960984 — 8659 — 31,016

Diese Ausgaben umfassen folgende Posten:

Betriebsdefizit der Wald-Riiti-Bahn, zu .

Fr. 10,000. — budgetiert. . . s BT v17. 66
Subventlon an die Zircher Dampfboot-

gesellschaft i 15,000. -—

Subventionen an Eisenbahnschulen
Diese Ausgaben, veranschlagt auf 32,000
Franken, verteilen sich auf:

28,310. 60

7]

St. Gallen . . . Fr. 9,801.60
Wiuterthur. o 1,410, —
Biel . » 11,099, —

Fr. 28,310. 60

Fiinfte Quote fir Verzinsung und Amor-
tisation des Defizites der Eintrittsbilanz auf
1. Januar 1907 der Pensions- und Hiilfskasse
des Personals :

Bern-Neuenbulg-Balm Ihr Anteil an der
Entschiidigung der Bern-Schwarzenburg-Bahn
fir Mitbeniitzung des Bahnhofes Bern fiir die
Zeit vom 1. Okt. 1907 bis 31. Dez. 1910 . . 1,756, 40

Total Fr. 960.984. 66

915,000, —

S. Ausserordentliche Zulagen an das Personal fiir das Jahr 1911.
Wir haben hierfiir verausgabt . . . . . T 1.639,170. 40

Wie sehon im KEingang dieses Berichtes erwihnt wurde,
sind die auf Grund des Besoldungsgesetzes entrichteten Zulagen
von Fr. 200 an die Beamten und Angestellten und von Fr. 50
an die Barrierenwiirterinnen im Jahre 1911 direkt den betreffen-
den Personalrubriken belastet worden, weil sie nicht mehr durch
einen besondern Kredit der Bundesversammlung bewilligt, son-
dern gesetzlich festgelegt waren und ab 1. April 1912 zu den
Besoldungen zu schlagen sind.

Obige der (Gewinn- und Verlustrechnung belastete Summe
enthiilt die Zulage von Fr. 150 an die Taglohnarbeiter der Bundes-
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bahnen, sowie die Zulage an die Beamten und Angestellten und
an die Arbeiter der ehemaligen Gotthardbahn, bestehend aus der
Differenz zwischen der Zulage S. B. B. von Fr. 200 bezw. Fr. 150
und der auf 1. Januar 1907 zum Gehalt oder Lohn geschlagenen
Teuerungszulage der ehemaligen G. B. Sie betreffen das Jahr
1911 und sind auf Grund der Bundesbeschliisse vom 23. Dezem-

ber 1910 bis zum 31. Mirz 1912 zu entrichten.

Zusammenfassende Vergleichung der Gewinn-
und Verlustrechnung fir 1911 mit der Rechnung pro 1910 und
dem Budget fiir 1911. (Ubertrige nicht inbegriffen.)

Differenz 1911 Differenz 1911 gegen

gegen 1910 BudgePtlQH

Fr. r
Uberschuss der Betriebseinnahmen —|— 1,390,699 + 7,401,212
Ertrag der Nebengeschiifte 79, ,206 20 340
Entnahmen aus den Spezialfonds + 686, 858 — 573, 502

Betriebssubventionen — —
Aus sonstigen Quellen . 4+ 151,403 4 141,628
Differenzen bei den FEinnalmnien —+ 2,156,754 -4 6,948,998
Netto-Zinslast . .. . .+ 4,220,559 + 2,501,873

Entschidigung fir gepachtete

Linien : — —
Verwendungen zu | Amortisationen + 2,685,274 4 2,652,696
Einlagen in die Spezialfonds . + 179,801 — 56,930
Ausgaben fiir verschiedene Zwecke — 8,658 — 31,015

Ausserordentliche Zulagen an das

Personal - 4,082,347 -— 3,220,830
Differenzen bei den Ausgaben . + 2,994,629 4 1,845,794
Differenzen der Kinnahmen + 2,156,754 4 6,948,998
) . Ausgaben 1 2,994,629 -+ 1,845.794
Differenz der Suldi — 837,875 -+ 5,103,204

Gegeniiber 1910 ist somit eine Verminderung von Fr. 837,875

und gegeniiber dem Budget eine Vermehrung um Fr.

eingetreten.

5,103,204

Als weiteres Auskunftsmittel lassen wir noch zwei Tabellen

folgen, bestehend :

1. /Jusammeustellumr der der gesetzlichen Amortisation unter-
worfenen Anlagel\ost(n und Bauverw endungen.

2

Abschreibungen seit dem Riickkauf.

. Rekapitulation der Verwendungen zu Amortisationen und.
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Bilanz auf 31. Dezember 1911.

Die Gesamtsumme der Aktiven und ‘Passiven der Bilanz
betrigt auf 31. Dezember 1911 Fr. 1,652,641,899. 29 gegen-
itber Fr. 1,592,988,590. 26 auf 31. Dezember 1910.

: Aktiven.
I. Baukonto. Er belduft sich auf . Fr. 1,263,464,506. 75
und setzt sich wie folgt zusammen : '

Bahnanlage F
und feste Mobiliar und
Einrichtungen Rollmaterial Ger#tschaften Total
k Fr. ~ Fr. Fr. Fr.
Bestand aunf 31. Dezem- *
ber 1910 . . . .. 988,229,947 222,450,319 20,795,450 1,231,475,716
Vermehruug laut Bau-
. rechnung 1911 . . 28,078,006 3,576,276 334,509 31,988,791
Bestand auf 31. Dezem-
ber 1911 . . . . 1,016,307,953 226,026,595 21,129,959 1,263,464,607

: Die im Jahre 1911 dem Baukonto belasteten Ausgaben um-
fassen folgende Posten:

a. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

Fr.

Bau der Rickenbahn (abziiglich der Subvention des

Kantons St. Gallen von Fr. 3,250,000) . . . 12,409,536
Erweiterung der Geleiseanlagen auf der Station

Cossonay . . . . . s Sl . 348,072
Erweiterung des Bahnhofes Neuenburg infolge Em~

fihrung der Direkten . . . . .k 501,724
Erstellung eines Ausweichgeleises auf del Haltestelle
, Champ -du-Moulin. . . . . . . . . . . 53,571
Erweiterung der Geleiseanlagen auf der Station

Travers . . . . i 120,605

Umbau und Erwexterung des Bahnhofes St \Iaurlce 1,846,307
Erweiterung der Gelelseanlagen auf der Station-

Vagp-, - 5, v ; . 49,187
Zweites Geleise St Maurlce-\lartwn) mlt Umba.u

der Stationen Evionnaz und Vernayaz . . . 1,354,787
Ziweites Geleise Vauderens-Siviriez mit Erweiterung

der Station Siviriez. . . . . . . . . . 472,442

Ubertrag 17,156,231
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Rekapitulation der Verwendungen zu Amortisationen und Abschreibungen seit dem Riickkauf.

Beilage I1.

° Zu amortisierendes Anlagekapital I. Gesetzliche Amortisation II. Andere Amortisationen Gesamttotal
= Py R = 3 ] E der
= Urspriingliches Anderweitige | des urspriinglichen| der Total 2 Untergegangene Ausgaben Hiilfskassa- TS
Anlagekapital ! Bauausgaben ‘; dotal Anlagekapitals Bauausgaben b5 Piycras Anlagen fiir Anleihen defizit ol Amortisationen
abziiglich 70°/o des Rollmaterials und des Mobiliars Fr. Fr. ! Fr. Fr. Fr. Fr. Iy, Fr. Fr.
| |
Fr. f Fr. [ Fr.
1902 | 861,589,069, — | | 861,589,069. — 2,180,320. 40 2,180,320. 40 | 2,180,320. 40
| Organisationskosten der $.B.B. | 1,312,282. 74 <
; Aktien- und Obligationenbe-
| ili 9
1903 | 6,542,027, — 6,542,027. — | 4,171,633. 34 4,171,638. 34 :fe‘l‘ggggkgs{gl‘ugﬁagg 793.867. 85 |( 103,951.51 |  147,607.80 2,878,785.49 | 7,045,418. 83
| & Su . |
j Baukosten der Dampfhoote [
{ auf dem Zirichsee . .| 586,075.56 1 |
' 2,622,226.18 | ‘
| |
1904 19,778,873. — | 19,778,875. — | 4,323,100.70 33,288. 45 | 4,356,389. 16 | 280,000. — | 116,495 — 396,495. — | 4,752,884.15
1905 21,299,433. 13 21,299,433. 13 1,480,065. — 135,096. 34 4,615,161. 34 280.000. — \ 116,495. — 396,495, — 5,011,656. 34
i | JLiquidationskosten der zu- ]
1906 22.959,266. — | 22,959,266. — | 4,642,783.01 | 248,204.62 | 4,890,937. 63 riickgekauften Bahnen 74,569.28 |t 880,000. — | 278,995. — 1,386,719. 61 | 6,277,657. 24
! l Unverwendbare Rollmaterial- | ’ |
| Reservestiicke der V. S. B. ~ 153,155.33 1‘
| 297,724. 61 ‘
1907 93,222,056 60 | 23,222,056.60| 4,811,302.92 | 873,717.51 | 5,185,020.43 1,576,615.61 | 634,042 — | 915,000 | 3,125,657. 61 | 8,310,678.04
t t |
1908 24,671,373. — ; 24,571,373. — | 4,985,998. 72 504,960. 52 “ 5,490,959. 24 | 208,074.72 } 428,754. 60 915,000 1,546,829. 32 7,037,788. 56
: | }
1909 16,155,000. 40 | 16,155,000 40 | 5,839,035.81 | 647,663.02 | 6,486,698. 83 500,000 — | 423,754.60 | 915,000 | 1,838,754.60 | 8,325,453 43
| E: | |
1910 20,624,802. 40 20,624,302. 40| 6,026,646. 83 752,534, 26 6,779,181. 09 805,765. 73 i 423,755. 80 915,000 2,144,5621. 53 8,923,702. 62
| | | |
1911 | 189,177,735. 50 | e | 189,177,735.50 | 7,195,159.61 | 888,820.14 | 8,078,979.75 1,188,457 15 | 1,426,539.45 | 915,000 | 8,529,996. 60 | 11,608,976. 35
e - | " =HEE o2
1,050,766,304. 50 ‘ 155,152,851. 53 ll 205,919,636. 03 | 46,475,675. 94 | 3,579,284. 86 ‘ 50,054,960. 80 2,849,950. 79 | 5,822,864.72 | 6,171,759. 65 4,575,000 | 19,419,575. 16 | 69,474,635. 96
| | | |
|
| [
é | \ & -
Die Zahl von Fr.177,823,312. 47, welche im Tableau von 1910 angegeben war, reprisentiert das Die Ausgaben fiir Verwendungen auf die Dampfschiffe auf dem Bodensee sind nicht in dieser Zu- |
provisorisch fiir die Gotthardbahn bestimmte Anlagekapital. — In obigem Tableau (1911, 2 Kolonne) er- sammenstellung inbegriffen; die Amortisation derselben vollzieht sich jihrlich durch den Betriebskonto |

setzt die definitive Zahl die friihere.

der Dampfschiffe (siehe Kapitel V, Seite 87).




Ubertrag

Erstellung einer neuen Station Bnttnau, zw;schen'

Zofingen und Reiden

Wiederaufbau des abgebrannten Guterschuppens auf
der Station Alt-Solothurn

Einrichtung der Station Zwingen fur den Guter-
dienst

Erweiterung der Station Munster mf'olge Elnmun-
dung der Solothurn-Miinster-Bahn

Erstellung eines Ausweich- und Uberholungsgeleises
auf der Blockstation Mahlenwald

Verschiedene Bauten im Hauptbahnhof Zirich .

Erstellung eines Personendurchganges und von Giter-
geleisen im Bahnhof Brugg

Erweiterung der Station Ditbendorf ’
Erstellung eines Ausweichgeleises auf der Station Bich
Erweiterung der Station Schwanden

Erstellung einer neuen Kreuzungsstation und Halte-
stelle Bollingen zwischen -Bapperswil und Schme-
rikon

Zweites Geleise Oberwmterthul Romanshorn

Verschiedene Bauten auf der Station Etzwilen .
Verschiedene Bauten auf der Station Giéschenen
Verschiedene Bauten auf dem Bahnhofe Chiasso

Wiederherstellung des Bahnkérpers km 7.765/s15
Zug-Walchwil .

Verstirkung und Umbau von verschledenen Brucken
auf der Gotthardlinie

Neue Signale auf verschiedenen Statlonen

Erstelluno und Vergrosserung von Wirterwohn-
hiiusern .

Wagenwaschemrlchtungen und Desmtektlonsanlaaen
fir den Viehtransport auf verschiedenen Stationen
Zentralanlagen fiir Weichen und Signale .

Ersetzung von Niveauiibergingen durch Unter- oder
Uberfiihrungen etc.

Ubertrag

79

Fr.
17,156,231

87,056
47,167
48,311
1,539,354

76,847
187,505

53,411
138,932
81,069
52,175

96,803
5,560,410
35,790
35,542
52,090

40,207

92,259
128,600

150,359

45,576
164,187

528,808

26,398,689
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Fr.
Ubertrag 26,398,689

Beltrage an Flusskorrektionen, Wildbach- und Berg—

lehnenverbauungen . . . : i s 155,455
Vorsorgliche Llegenscha,fwerwerbungen G 531,525
Verschiedenes fiir das ganze Netz . . . . . . 992,337

28,078,006
b. Rollmaterial. Fr. Fr.
27 Lokomotiven . . . 2,255,863

Weniger: Abschrelbunrr

von 34 Lokomotiven . . 1,960,634
— 295,229
121 Personenwagen . 3,104,291

Weniger: Abschlelbung

von 29 Personenwagen 351,248
2,753,043

Einrichtung der elektrischen
Beleuchtung in 40 Per-

sonenwagen . . . . 40,000 :
— 2,793,043
180 Lastwagen . . . . 1,094,620
Weniger: -
Abschreibung von  Fr.
145 Lastwagen . 587,585
Umiinderung
von 4 Lastwagen
in Dienstwagen . 19,031
606,616
488,004
— 3,576,276
c. Mobiliar und Geridtschaften. ,
Bau der Rickenbahn . . . . . . 15,839
Zentralverwaltung . . . . . . . 54,656
Kreis 1.. o . . .00 o0 o v . 50,586
wo oA m .5 % = & s B 5 & W 80,810
w® LB w B % @ u e gt TE Sty Aate s 33,770
i AW, B A e ko S BY ETFE @ 57,775
5" & & oy 5§ B en B c 0 % 41,073
334,509
31,988,791

II. Unvollendete Bauobjekte. Auf 31. Dezembel 1911 betriigt
dieser Konto - - = « « 5 = = & s . 62,300,448. 36
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Die Minderbetrige auf 31. Dezember 1911 gegeniiber dem
Stande auf Ende 1910 rithren her von der Ubertragung vollendeter
Bauobjekte auf den Baukonto; diese Ubertragungen itberschreiten

die Netto-Bauausgaben vom Jahre 1911 um den Betrag von
Fr. 8,112,830.

Die im Jahre 1911 gemachten Aufwendungen fiir die auf
31. Dezember 1911 unvollendet gebliebenen Bauten hetreffen
folgende grossere Objekte: '

Generaldirekizon : Projektierungsarbeiten fiir Wasserwerke;
Erwerbung von Wasserkriiften; Vorarbeiten und Planaufnahmen
fir den Hauenstein-Basistunnel.

Kreis I: Erweiterung der Bahnhife Renens, Lausanne und
Vallorbe, sowie der Stationen Villeneuve, Martigny. Sitten, Serriéres
und Payerne; II. Geleise Villeneuve—Aigle; Strassenunterfiih-
rungen Yvorne—Aigle.

Kreis II: Neue Einfithrung der Juralinie in den Personen-
bahnhof Basel; Bahnhoferweiterung Bern; Bahnhofumbau Biel;
Stationserweiterungen Pratteln, Derendingen, Schiipfen und Konol-
fingen ; neue Station Boncourt; II. Geleise Basel—Delsberg, Aar-
burg—Luzern und Wilerfeld—Giimligen.

Kreis IIT: Neue Werkstiitte in Ziirich ; elektrische Beleuch-
tungsanlage im Hauptbahnhof Ziirich ; Landerwerb fiir die Stations-
erweiterung Schlieren und den Umbau der linksufrigen Zirich-
seebahn im Stadtgebiet Ziirich; Erweiterung der Stationen Urdorf
und Tioss; Ausweichgeleise auf den Stationen Oberrieden-Dorf
und Riimlang; neue Aufnahmsgebiude auf den Statienen Unter-
terzen und Pfungen-Neftenbach; Strassenunterfithrung km 11,640
und Fusswegunterfiihrung km 11,723 bei der Station Thalwil;
Ersatz der oberen Limmatbriicke bei Wettingen und von zwei
Briicken bei Oberriiti; Zentralanlagen von Weichen und Signalen
auf verschiedenen Stationen.

Kreis IV: Unterfithrung der Ziircherstrasse im Bahnhof Winter-
thur; Umbau und Erweiterung der Bahnhofe St. Gallen, Romans-
horn und Wil, sowie der Stationen Wattwil, Gossau, St. Fiden,
Rheineck, Weinfelden und Emmishofen-Kreuzlingen; Tunnelbau
St. Gallen—St. Fiden; II. Geleise Winterthur—Wil und Bruggen—
St. Gallen.

Kreis V: Projektierungsarbeiten fiir das IL. Geleise Giubiasco—
Lugano, 1I. Geleise Mendrisio—Chiasso mit Erweiterung der Station
Mendrisio, Verbesserung der Holzabfuhrwege, Ankauf von Wildern
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Lawinen- und Wildbachverbauungen; Erweiterungsbauten auf den
Stationen Sisikon, Lavorgo und Castione ; elektrische Beleuchtungs-
anlage im Bahnhof Chiasso und vorsorglicher Landerwerb in
Lugano und Chiasso.

Sémplontunnel I1: Vorarbeiten zur Bauausschreibung, Wasser-
kriifte, Sprengversuche.

Riéckenbahn: Infolge Vollendung der Rickenbahn wurden die bis
Ende 1911 erlaufenen Baukosten im Betrage von Fr. 12,425,374.59
(abziiglich der Subvention des Kantons St. Gallen von Fr. 3,250,000)
auf Baukonto ttbergetragen.

Brienzerseebahn : Planaufnahmen und Vorarbeiten zur Bau-
ausschreibung.

Bauvausgaben 1911 : Fr.

Auf den ,Baukonto“ wurden iibergetragen netto . 31,988,791

Auf dem Konto ,Unvollendete Bauobjekte“ betrigt
die Verminderung . . . . . . . . . . —8,112,830

Im Jahre 1911 betragen somit die Bauausgaben.netto 23,875,961

Der Konto . Verwendungen auf Nebengeschiifte*
(Bodensee) hat sich vermindert um. . . . — 124,499

Die Ausgaben betragen somit netto . . . . . 23,751,462

In diesem Betrage sind nicht inbegriffen:

Die Abschreibungen fiir untergegangene Anlagen zu-

lasten des Kontos .,Zu amortisierende Verwen- Fr.

dungen®* . . . . . . . . . . . .. 688,457
Die Bauausgaben zulasten der Betriebsrechnung . 1,392,964
Die Abschreibungen fiir ausrangiertes Rnllmaterial

abziglich Altmaterialwert . . . . s g 2,724,669

Die Abschrelbungen filr ausrangierte \Iaschmen und
Werkzeuge, sowie die Vergiitungen fiir das Alt-
material der ausrangierten Fahrzeuge durch die

Werkstitten . . . 206,923 .
Die Netto-Abschreibung a.ut dem Anlugekapltal del
Dampfschiffe ete. auf dem Bodensee . . . . 124,499

Im Jahre 1911 betragen diese Verwendungen . . 5,137,512
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- III. Uberschuss des Riickkaufspreises iiber die Aktiven der
ehemaligen Gesellschaften.

Auf 31. Dezember 1910 verteilt sich dieser (Tberschuss wie

folgt auf: Fr.

. Schweizerische Centralbabn . . . . . .  43,388,044. 04
Schweizerische Nordostbahn . . . . . 19,808,364. 83
Vereinigte Schweizerbahnen . . . . . 5,986,313. 04
Jura-Simplon-Babn . . . . . . . . . 11,826,426. 38
Gotthardbabn . . . .. L 0 L L 4,538,303. 33

.- Zusammen . 85.547.451. 62
Um eine Gesamtiibersicht der Operationen,
welche den Uberschuss des Riickkaufspreises
der Gotthardbahn bilden, zu geben, ziehen wir
von diesem Kapitel die schon im Jahr 1910
gebuchten Posten ab mit . . . . . . . 4,5386,303. 33

Verbleiben  81,009,148. 29
um sie in diejenigen pro 1911 gebuchten ein-
zubeziehen mit einem Total von . . . . . 32,908,207. 48

- Zusammen auf 31. Dezember 1911  113,917,355. 77

Detail der Operationen, welche den Uberschuss des Riick-
kaufspreises der Gotthardbahn ergeben.

Belastungen. Fr.
Anleihe 3'/2°% . . . . . . . . . . 117,090,000.
Theoretisches Defizit der Hiilfs- Fr.
kasse . . . . 4,004,203
Bildung des Erneuerungsfonds . 1,655,797
11,660,000

ausmachend den von der Gotthard-
bahn in Liquidation zugestandenen

Abzug.

Saldo des Ruckkaufspmlses'

Wert 1. Mai 1909, bezahlt in 4 %/
‘Obligationen 8. B. B. mit Genuss .
ab 1. Januar 1912 . . . . . 83,750,000
95,410,000 —

Zusammen 212.500,000. —




Ubertrag
das ist die festgesetzte Summe fiir die Kapitali-
sation des Reinertrages (8,500,000 > 25). :

Dazu Prozesskosten und verschledene Aus-
lagen der S. B. B.

Total der Belastungen

Gutschrifien.

Baukonto auf 30. April 1909 . g
Unvollendete Bauobjekte auf Fr. .

30. April 1909 . . . . . 193,094. 69
Abziiglich Rektifikationen. . .  10,178. 70
Gratis abgetretene Materialvorrite gemiss der

Konzession .
Bauverwendungen der Grotthard-

bahn in Liquidation: Fr.
vom 1. Mai bis 31. Dezember 1909 187,554. 71

im Jahr 1910 . .. . . . . 1')037 68

Total der Gutschriften

" Belastungen
Gutschriften

Saldo

- Fr. -
212,500,000, —

117,028. 33

212,617,028, 33

177,823,312, 47

182,915. 99

1,500,000. —

202,592. 39

179,708,820. 85

212,617,028. 33
179.708,820. 85

32,908,207. 48

ausmachend den Uberschuss des RUckku.u_fspreiées tiber

die Aktiven der ehemaligen Gotthardbahn.

IV. Zu amortisierende Verwendungen. Auf
31. Dezember 1910 wies dieser Konto einen
Sollsaldo auf von

Pro 1911 hat er sneh um folwende Betraoc-
erhoht :

Emissions- und Konversionskosten von An-
leihen :

Ubertrag

Fr.
25,677.475. 40

25,677,475, 40



Bezahltes Aufgeld an die
Gotthardbahn auf ihrem 3!/2 %/
Anleihen von 1895 im iber-
nommenen Betrage von Franken
117,090,000

Wir hatten diesen Posten
schon im Jahr 1910 unter dem
Kapitel ., Uberschuss des Ruck-
kaufspreises- der Gotthardbahn“
gebucht, aber infolge Beschluss
des Bundesrates vom 7. November
1911 mussten wir denselben auf
die zu amortisierenden Verwen-
dungen umbuchen.

Kosten der Erneuering der
4 °/o Kassascheine S. B. B. von
1908/11 auf 15. Mirz 1914

Kosten der Erneuerung der
Couponsbogen der 3 /o Eisen-
bahnrente von 1890 .

Untergegangene Anlagen :

Lausanne. Umbau und Vergros-
_serung 5 |
Renens. Erweiterung
Villeneuve. Erweiterung
St. Maurice. Erweiterung . . .
Thun. Abbruch der Wagenremise
Lyss. Ersatz der Drehscheibe von
14 m v @
Moutier. Erweiterung infolge Ein-
fithrung der Solothurn-Miinster-
Bahn .

II. Spur O.ber.wix.lter.thu.r—R.om.ans-_

BoFm : ¢ & s s &v 2 &
Neue Briicke itber die Landquart
Uznach. Erweiterung der Station

Fr.
Ubertrag 25,677,475. 40

Fr.
6,000,000. —

76,070. 20

10,889. 25 -
6,086,959. 45

Fr.
277,469, 50
2,573. 95
276. 20
30,925. 50
15,600. —

13,164, —

65,306. 95

193,592. 75
. 85,435. 35
4,112. 95

*688,457.15
Ubertrag 32,452,892, —




Dagegen wurden pro 1911 abgeschrieben:

Untergegangene Objekte :

pro 1909 verrechnete, 3. An-
nuitit . . S
pro 1911 verrechnete

Auf Kursverlusten und Emissions-
kosten des Anleihens 3 /o dif-
féré, 8. Annuitat . .

Auf dem Defizit des Elsenbahn-
fonds, 6. Annuitit

Auf Kursverlusten und Emlssmns-
kosten von Obligationen 3!/2 %/o
1899/1902, 5. Annuitit .

Auf Kursverlusten und Emissions-
kosten der Obligationen 3‘/2 %%
1910, 1. Annuitdt . .

Auf dem der Gotthardbahn be-
zahlten Aufgeld auf dem An-
leihen 31/2 %/ von 1893, "drei
Annuititen fur 1909—1911

Kosten der Erneuerung der Kassa-
scheine

Kosten der Erneuerung der Con-
penshogen der 3 °/o Eisenbahn-
rente von 1890

87

Saldo auf 31. Dezember 1911

V. Verwendungen auf Nebengeschiifte.

Das Anlagekapital unserer Dampfschiffunter-
nehmung auf dem Bodensee betriigt auf Ende 1911

Dieser Konto betrug auf Ende 1910

Ausgaben fiir neue Anlagen
sind im Jahre 1911 nicht gemacht
worden; dagegen wurden abge-
schrieben 590 des Anlagekapltals Fr.

auf Ende 1910

Fr.
Ubertrag 32,452,892, —
Fr.
. 500,000. —
. *688,457. 15
116,495. —
162,500. —
59,760.‘—
100,825. —
900,000. —
76,070, 20
10,889. 25
2,614,996. 60
29,837,895. 40
Fr.
2,374,838. 35
2,499,3317. 50
124,966. 90
Ubertrag 124,966. 90 2,499,337. 30
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Fr.
s Ubertrag  124,966. 90
Abzughoh Die Fr. 10,000 iiber-

schreitenden Kosten fiir dle Haupt-
reparatur des Dampfschiﬁ'es Hel-

vetia® . . . 467. 75

Netto Abschrelbung pm 1911

Von 1904—1910 haben die Bundesbahnen
durch die Betriebsrechnung der Dampfschiﬁ'e amor-
tisiert eine Summe von .
an welche sich die Amontlsatlon pro 1911 an-
reiht mit

Total der. Amortisationen Ende 1911

Auf 31. Dezember 1901 betrug das Anlage-
kapital der Dampfschiffunternehmung

Die seitherigen Bauverwendungen, mbeouﬁ'en ,
diejenigen fiir die Werfte in Romanshom, er--

forderten

Zusammen

Abziiglich die jahrlichen Amortisationen von
1904—1911

verbleibt als Anlagekapital auf Ende 1911

Fr.

2,499,331.

124,499, -

50

2,374,838.

35

Fr.
- 670,685.

124,499, -

795,184,

1,719,363,

1,450,65Y).

3,170,022,

795.184.

. 2,374.838.
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VI. Verfiigbare Mittel. Auf 31. Dezember 1911 betrugen

dieselben Fr. 180,746,854. 66.

Die Vergleichung mit der Bilanz von 1910 zeigt die nach-
stehenden Verinderungen:

Betrige
auf 31, Dezember auf 31.Dezember  Unterschiede
1910 1911 mit 1910
Fr. Fr. 4 Fr.
Kassen . . . . . 196,126 141,694 — 54,432
Wechselportefeuille . 1,517,500 500,000 = 1,017,500
Bankguthaben. . . = 60,729,221 55,071,505 +— 5,657,716
Wertschriftenporte- , ,
feuille . . . . 7,495,625 14,085,466 + 6,589,841
Portefeuille des Er- ,
neuerungsfonds . 63,421,225 65,429,640 4 2,008,415
Entbehrliche Liegen-
schaften. . . . 6,719,530 7,038,512 4 318,982
Materialvorrate . . 30,531,110 32,902,231 4+ 2,371,121
Verschiedene Debi- = .
toren. . . . .- 5229379 5,577,806 4 348,427

175,839,716 180,746,854 + 4,907,138

Die Minusdifferenz auf den drei ersten Posten ist durch die
Vermehrung in den Wertschriften ausgeglichen.

Wechselportefeuille. Unser Wechselportefeuille weist
nachfolgende Veridnderungen auf: '

Bestand des Portefeuilles auf 31. Dezember Fr.

w0 . . . . . . . . .. . .. 1,517,500, —
Im Laufe des Jahres 1911 sind in das

Portefeuille an Wechseln eingegangen . . . 13,748,757. 51
Diskont und Kursdifferenzen . . . . . 28,224, 48

15,294,481, 99
Ausgegangen sind an einkassierten Wechseln 14,794,481, 99

Bleiben auf 31. Dezember 1911 an nicht
einkassierten Wechseln . . . . . . . . 500,000. —

Wertschriftenportefeuille. Die Verinderungen des-
selben im Laufe des Jahres 1911 waren folgende:
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Bestand des Portefeuilles auf 31. Dezember Fr.
1910 & &« & 5w % v w m & wwow a- 14495.628, =
Erworbene Titel . . . . . . . . 11,054,870. —
18,550,495. —
Abziiglich :
Realisierung von verschiedenen Fr.
Titeln . . . . . 2,172,520, —

Zuteilung an den Fonds fiir Be-
lohnung hervorragender Leist-
ungen im Betriebsdienste der

Gotthardbahn . . . . . 4,000. —
Zuteilungen an das Erneuerungs-
fondsportefeuille . . . . 2,196,800. —
Kursdifferenzen . . . . . 91,709. — ‘
4,465,029. —
Bestand des W ertschriftenportefeuilles auf 31. De-
zember 1911 . . . . . . . . . . 14,085,466. —

Erneuerungsfonds-Portefeuille. Im Laufe des
Jahres 1911 haben folgende Verinderungen stattgefunden:

Bestand des Portefeuilles auf 31. Dezember Fr.
1910 . Coe e oo ... .. 63,421.225. —
Zuwendung verschiedener Titel . . . .  2,198,900. —
65,620,125, —
Abziiglich: Fr.
Realisierung verschiedenerTitel ~ 135,500. —
Kursdifferenzen . . . . . 54,985. — :
190,485, —
Bestand auf 31. Dezember 1911 . . . . . 65,429,640. —
-EntbehrlicheLiegenschaften. Thr Fr.
Inventarwert auf 31. Dezember 1910 war . 6,719,530. 26
Im Jahre 1911 fanden Fr.
Erwerbungen statt fir. . . 482,928. 10

Dagegen wurden _ ver-
dussert oder zu Bauzwecken
verwendet fir . . . . . 163,946. 22

Daherige Vermehrung . ~ 318,981. 88
Bestand auf 31. Dezember 1911 . . .  7,038,512. 14




Materialvorrite. Ihr Inventarbestand
betrug auf 31. Dezember 1910 .

Auf 31. Dezember 1911 betriigt derselbe
Vermehrung gegeniiber 1910

Verschiedene Debitoren. Bestand auf
31. Dezember 1910 .

Auf 31. Dezember 1911 betragt der Saldo
Vermehrung gegeniiber 1910

Fr.

30,531,110.
32,902,230.

91

22
91

2,371,120.

69

Fr.

5,229,378,
5,577,806.

94
80

348,421

86




92

omm ere bmw [ g jue usywjuy Jop Jrvajeq Jep yols yuwdq el Joquezs( “|g Juy

000°€90°¢ - |
000'0F¢ ¢ oottt gBg) PIBYneD /g 3:g
000°L% oo .. .. ... e e - supdppog-euSnop 9/, ¢
00g'6CT “ ottt gyg essING-09uRI 0/, /gy,
000°L9 W m B om o om P e o8 “ TI “ « oo ¥
ooo‘eer ¢ - o xmﬁoﬁ;m T ‘weuyrqieziomyodg 9j3mLIe A O/ F
o0ocer ¢ - - ot © - 08T o “ o/y F
00C'T8% ¢ oottt g)g] uye(q[BIIUL) “ZMYDY % ¥
000°00€€ "8I © T " " " GOGT/668T ueuysqsopuny zmudg /g 3¢

: wpumoualizon waliunjynzyonyy apuabjof wap.ina uabunso)sny abjojur

0$€'9LE'T9F'T 1

000°80LF T “ q10798uz uesseysjNH pun -suoOsUSJ JOp se[[inejeliod wop ‘ieqyezyond j107Z 1epel nz
‘HauyR(SApUNY UAYISLIAZIDMYDS 10p usuyssjodeq 0/, § UOA [T@T oayep wl aqedsny

000‘0CL‘c8 “ - - -+ ¢t uyeqpdey)jor) J9p oWUINSSINBYHONY Jap Junyoe(q anz ‘ZIg] UoA
. 825%@::@ nmaomEmNSBaum J10p suayIe[uy 0\1\ moﬁ IT6T 19quiaza(] "1 & Jne uoIssiuy]
0ge'818'e9e'T g vt T %, B F g F o8 2 OF LT Tt T UQURR[UY UIpuljadia(|
usuIeR(SepuUNY AIp Jap _E&.ﬁ_g_scz sep Snajeq ([@[ Jequeza( ‘TE JUY UNYWUY 2p4aprosuod] T
‘UOAISSBJ



ul p|nYog USRIAIPIOSUOY .JOIISUN

pueiseq uap Jaqu

3 00S'6E9'6L1  00€°0L0'ELO’] o@%}.am |
— 000°000°L 000°000°L
e 000°000°0T 000°000°0T
— 000°000°€ 000°000°¢
— 000°000°0€ 000°000°0€
- 000°000°0€ 000°000°0€
oo 000°€E€T —  000°0¥9‘L1 000°SLL LT
Iz BZO INI
.m_wﬁ—ﬂmﬁmh_% “o.::u OOmeﬂ - OomhbﬁerN OOOA.@NM.“HN
‘Juwys
-8q uisqpieyjjon Iap
g L
.z_.u:_o_=<mme=o_mm_~=m OOO 0<L mn..l_l OOOﬁomhrmw -
000°000°08 000°000°08
= 000°000°0ST  000°000°0¢1
_ - 000°000°6L  000°000°¢L
Junsoreny noang 000°008'€ 000°00¢°96%  000°000'00¢
. 000°E£E 69 000°€££'69
] X[ T
. 0161 1161 0161
uabunysoweag Joqpuobab Jaquiazag “1g Jaquezag *|e
£ 3 apalydsaajun jne jne
abipyjeg

7681

Sreajaeqq

© Ge8I “ O\o 5/

© O F68] “ o e

© 88T uyrqisopioN o/, ¢
10qOQ YT “ o/ 3e

* pE]I unp T “ 9oy 88
© 0881 - o ¥

. .

QLK]] uyrqeua) o/,

161 ueylejusuyuqsepung © \ o F

aueg T ‘0T4T UOYIe[UBUYRGSEPUNE 0/o7/1 ¢

£OGT UdYIyUTUYRqSpUNg 3PP /o €

0061 ojuaiuyeqsepung o/, ¥

moi\@%_ ueyuvUyERqSapUNy 0/, §/;¢:

© (B]T ejuaauyequesiy ©/, ¢

uaylajuy

“1T61 pun QfgJ uodyef uap

Sunyore|SIa A eule JEYIuL OJjeqr], 8puasoy oI



94

: pumsoq uopuaSjoj woSepiojuif 9soIp wAPWY [ JOqWLZ( [ UdP Juy

‘uapIem 199[ejuly suteyossSunSa|

-10JUL[ 9pUdINV] USWIBN USP Jur UAFeT ULSSLYSIOY UIP I19q pun widg ul asseyjdnvp Je1esun 19q UAUUOY
u9)jryos[[eseLr) UadiBwoYe Jop uaSiuslaIp pun usduUYEgSApUNY USYISLIAZIBMYIS J8p uauonediq( A1

‘L1861 uos aquidsnunoN

RY;
JYuzoq {onanz
Junsorsny aan(

uaBunysawag

000°¢6e‘e6 +

0Se'eTe LS T  05e'818'e9e'T

000‘80L%T +

000°L§9°8L +

000°006°ce

0CE'CTE TEF' T  08e'929'eFe‘T

000°%61°T%

000°0F¢
000°L¥
00g°6ST

000°29
000°€e1

00g‘¢e9°6L+

S|

0161
Jaqqnuebab

apalyastajun

000°0£S°¢IT  000°0L0°OTT
000°280°L 000°660°L
0S0°96%°GT 0cgegpict
00S‘ZLI'8E1l  00S‘TLIRET
00L0T6'8 00L LLE'S
00T‘69L LT 00T‘G06°LT
00SG1S0T 00¢1S°01
000°000°G€ 000°000°SE
00S°0LO°ELO'T  000°LEF €66

g Ry

1161 oi6l

Jaquazag *|g Jaqueazaq "|€
jne jne

obgujeg

© ot 919198nz udsseySj[RH pun
-SUOISUdJ Jop Sso[[Inajelio uap ‘aeq
-[qezyona j197 Jopal nz ueuyeqsepung
uayosLIaziomyas 1op eueyosjoda( 9/, §

"t T 7 CER]T uyeqparyljoxn o\o m\nm

© + +  suadgpg-eudnop 0/, ¢
" Q9T ossing-oouryy 0/, 17/,%
SRR 111 ﬂm—”ﬁnﬂO?—E.—@udhﬂ—w c\o m\am"

. -

o “ %o ¥
'dfy 1| ‘ueuyrqIazZIoMYDg V)STUIBIO A O/ F
o Lest ¢ %o 3/s8

968T uUYBqISOPION 0/, F/re
mm._ﬁon_h._ |

uayrAuy



000°0z + 00886 — 08G°0¥g — 000't6 + 00¢'96c — ° ° °
000'C31‘T 00S'9L6'6 0C8'F9LFG 00T°08¢ 00¢'9F‘e1 - - -
I8ITP 1[O18
000°G¥I°1L 0006886 008'FE¥F' 16 001'%L9 000GLI'ST  [®0],
— 00099%‘1 — — - % § K 3
- — 000'08 — 00¢°eFL .
. 000°L8 oco”@ﬂ 000011 00G'FF1 o
— 000‘sg 00g'0T — — J
000'GP1‘T 000°L¥9‘8 008FEE'F 001'+9¢ 000°F85'FT  * - :
x| X o I I X |
beseq ] THE] Besnjeq Gesjaq Bexnoaq
-|eujwopy -|eujwop -|leujwop -leujwoN -jeujwonN
LIGL uoa 9681 UOA e ey op e
-g°g°s 48p 'g ') 40p ‘g [ 4op m._%__ A g %_. N
o e Ui uaieiuy wousluy
000992 — 0096 +  00g'¢L— 0899 — 000°61¢'T — 099 — S
000°02L'8  000°T¥¢ 000¢F9'F  009°'1€3 000‘TT8‘ T+  0GF'Sel o
. 9831p [IIs
000'F8%'8  00¢'099 002°699'F  0L6'F2G 000°G6E'0F  06L'L8T 1910,
— — 000°09¢ 069 000'+76'c — R
000°6¥<'G — 000'0¢ 0sL‘c1 000'8LL — :
— = 000'0€ 009°¢ 000071 081 : 5 &
000°9€6'e 0og‘oce 00G'6¥6'¢ 096707 000°'0€H9¢  OF9‘L61
EX | R | g EX| EX | R
besjoq Beneq beajeq aliio Benoq ajuey
-|eujwon -JeujwopN -|BUJWON ey |BUjwON 0631 UOA
ViR 498 * 0
8 .Bw. § %—_a-m__a_: m_%_ﬂo"hch oﬁ._a,._mo; Em,omzmmm_rq c_.,__whum_n a
uayjejuy ‘g‘g’ ia v ‘a°9" "ZIOMYIS
=°=_°—=< - 1“ .m ﬁ\on\um whﬂm—% ' 5 m m m m m._..u m-mm —\0 o-—m

0I6T Ioqnuadas apaiyosaagup)

Jne uaSepIauIyg

U391[eq Q16T I2qUIdZI(] "I§ WY

.

T Uud[RY IS Ul Al

.

* auugsnery ur |

C W97 ul A

" qonmyz ut I
" [eseg Ul JT

rE F E R

ISBRISTOAY]
urag ur asseypydney

. .

o:ﬂ J10quuadas aparyasaajun)
Jne nadeIayuryg

UdJoI[aq Q16T JAqURZH 1§ WY

* U9z Ul A ¢
URI[ED IS W A )
© UMz ul III ¢
©oeseg Wl I “
QUUBSNVT WI J  9SSBYS[RIY]

© o ureg ur asseyydney|



96

I1. Subventionen an den Gotthard. Wie das letzte Jahr er-
wihnen wir pro memoria die der Gotthardbahn geleisteten Sub-
ventionen im Betrage von Fr. 119,000,000; dieselben sind von
ihrem Baukonto in Abzug gebracht worden.

III. Amortisationskonto. Derselbe beliuft

sich auf . . . . . . . . . . . . Fr.b50,054960.80
Auf 31. Dezember 1910 betrug er. . . 41,975,981.05
Vermehrung entsprechend der gesetz-

lichen Amortisation . . . . . . . . Fr. 8078,979.75

Siehe in der Beilage zu Seite 77 die Zusammenstellung der
seit dem Riickkauf -amortisierten Ausgaben.

IV. Schwebende Schilden. Bestand derselben auf den 31. De-
zember 1911 . . . . . . . . . . Fr.63,524,095. 63

Nachstehend die Vergleichung mit 1910:

- Betriige
auf 31. Dez. auf 31. Dez. Unterschiede

1910 1911 '

Fr. Fr. Fr.
Verfallene Obligationen
und Coupons . . . 2,060,250 3,281,940 - 1,221,690
Noch nicht verfallene _
Ratazinse. . . . 5,696,738 5,634,643 — 62,095

Pensions- u. Hiilfskassen 211,600 237.847 - 26,247
Kautionen von Unter- .

nehmern u. Lieferanten 708,844 714,486 5,642
Rickzahlung der Aktien '

und Genussscheine der '

Ju Be 5 5 e m » s 185,008 174,104 — 10,904
Kassenscheine . . . 34,000,000 - 34,000,000 o
Verschiedene Kreditoren 62,231,428 1,351,868 —60,879,560
Von den Kassen nachdem

31. Dezember regulierte

Ausgabenu. Einnahmen

des Rechnungsjahres . 15,811,675 18,129,207 - 2,317,532

120,905,543 63,524,095 57,381,448
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Im Jahr 1910 bildete den Hauptposten der verschiedenen
Kreditoren der Konto . Riickkauf der Gotthardbahn“, mit dem
Betrage von Fr. 56,926,407. 16, d. h. der Differenz zwischen
dem Baukonto und dem Betrage des Anleihens. Pro 1911 ist dieser
Posten durch Bereinigung der Riickkaufsoperationen verschwunden.

V. Spezialfonds. Sie umfassen den Erneuerungsfonds, den
Fonds zur Deckung der Pensionen der ehemaligen J. 8., den
Fonds zur Deckung der Pensionen der ehemaligen G. B. und
den Versicherungsfonds gegen Feuerschaden und belaufen sich
auf 31. Dezember 1911 auf . . . . . Fr. 76,274,225. 09

Fiir das Nihere dieser Fonds vergleiche man Seiten 58—61
dieses Berichtes.

VI. Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung. Derselbe
betragt auf 31. Dezember 1911 Fr. 5,575,267, 77. Beziiglich
dessen Verwendung verweisen wir auf unsere Schlussantrige im
gegenwiirtigen Bericht.

b. Publizitatsdienst.

1. Propagandamaterial.

Im Berichtsjahr hat der Publizititsdienst von folgenden Publi-
kationen Neuausgaben erstellt:

Album .Die Schweiz“, zweite franzosische und dritte
englische Auflage ;

Illustrierte Broschiire . Winter in der Schweiz“, dritte
deutsche, franzosische und englische Auflage:

Illustrierte Broschiire .,St. Gotthard“, zweite deutsche und
~ erste italienische Auflage;

Broschire ,Internationale Zugsverbindungen®,
zwei Ausgaben fiir den Sommerdienst 1911 und eine fiir den
Winterdienst 1911/12,

Die Verbreitung dieser Publikationen erfolgte in gleicher
‘Weise wie im Vorjahre.

2. Propaganda durch die Pressc.

Die Propaganda in auslindischen Zeitungen umfasste wie in
den Vorjahren einerseits die Veroffentlichung von Artikeln mit

7
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oder ohne Illustrationen, anderseits die planméssige Einriickung
von Annoncen in die wichtigsten Zeitschriften oder Tagesblitter
Frankreichs, Englands, Deutschlands und der Vereinigten Staaten
(Kollektivreklamen unter Mitwirkung anderer schweizerischer
Fremdenverkehrsinteressenten oder Einzelinserate der S. B. B.).
Wiihrend bis anhin Kollektivreklamen nur in Frankreich und
England veranstaltet worden waren, ist im Berichtsjahr dieses
System auch in Deutschland zur Anwendung gelangt.

3. Wellermeldedienst der Winterkurorte.

Die Zahl der Meldestationen wurde auf 26 erhoht und der
Beginn der Meldungen auf 1. Dezember 1911 festgesetzt. Ausser
einer grossen Zahl auslindischer Zeitungen und Reisebureaux
wurden auch einige Schweizerblitter bedient.

4. Beratende Kommission fir den Publigititsdienst
der Schweizerischen Bundesbahnen.

Die diesjihrigen Sitzungen fanden am 22. Mirz und am
2. November statt.
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I1. Kommerzielles Departement.

a. Allgemeines.

1. Durch die vom schweizerischen Bundesrat unterm 21, Mérz
1911 erlassene neue Vollziehungsverordnung zum Bundes-
gesetz betreffend den Transport auf Eisenbahnen und Dampfschiffen
vom 29, Mirz 1893 ist eine Vereinfachung beziiglich der
Vorlage der Tarife an das Eisenbahndepartement insofern
eingetreten, als eine Reihe von Tariferlassen nunmehr erst nach
der Einfobhrung zur Kontrolle vorgelegt werden muss. Es be-
deutet dies in vielen Fillen eine wesentliche Erleichterung, ins-
besondere fiir die Durchfithrung pressanter Tarifmassnahmen.

2. Vom Eisenbahndepartement ist zur Erzielung von Erspar-
nissen die Herausgabe eines gemeinschaftlichen, offi-
ziellen Organes des Eisenbahndepartementes und der Bundes-
bahnen fur die Tarifpublikationen angeregt worden. Die
Prifung der Angelegenheit hat jedoch ergeben, dass es zweck-
missiger ist, das bisherige Publikationsorgan des Eisenbahndeparte-
mentes und das Eisenbahnamtsblatt der Bundesbahnen beizu-
behalten.

3. Ende Oktober ist die Neuausgabe der kolorierten
Ubersichtskarte der schweizerischen Eisenbahnen
und des zugehorigen Stationsverzeichnisses erschienen.

4. Am 1. Oktober ist ein neues Reglement fiir die Be-
handlung von Frachtreklamationen im direkten schweizeri-
schen Verkehr in Kraft getreten, an Stelle desjenigen vom 1. No-
vember 1879.

5. Am 1. August 1911 wurde die Station Langwiesen
fur die Abfertigung von KEinzelsendungen fliissiger Mileh nach
Ausnahmetarif Nr. 41 allgemein -geoffnet.

6. Am 1. Oktober ist unsere Station Champ-du-Moulin
fur die Abfertigung von lebenden Tieren der Klassen III
und 1V in Einzelsendungen gedffoet worden.

7. Ein Gesuch des Gemeinderates von Contra um Ande-
rung des Stationsnamens ,Gordola-Val Verzasca“ in ,Gordola-
Val Verzasca-Tenero* oder in ,Tenero* ist von uns abgelehnt
worden. Wir wiren dagegen bereit gewesen, die Anderung in
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pGordola-Tenero“ vorzunehmen, womit sich aber der Staatsrat
des Kantons Tessin nicht einverstanden erkliren konnte.

8. Im Berichtsjahr sind folgende neue Linien dem Betriebe
itbergeben worden :
a. am 6. Juli die Schmalspurbahn Biasca-Acquarossa ;

b. am 8. Juli die schmalspurige Zahnradstrecke Blonay- Les
Pléiades, ein Bestandteil der elektrischen Viviserbahnen;

¢. am 28. September die Drahtseilbahn Sierre-Montana-Vermala;

d. am 18. November die elektrische Schmalspurbahn Altstitten:
Stadt (Rheintal)-Gais;

e. am 23. November die elektrische Schmalspurbahn Clarens-
Chailly-Blonay ;

f. am 20. Dezember ’ die normalspurige Mittel-Thurgau-Bahn
(Wil-Weinfelden-Konstanz).

9. Die kommerzielle Konferenz der schweize-
rischen Transportanstalten und aer Verkehrs-
interessenten hat im Berichtsjahre zwei Sitzungen abge-
halten. In der ersten Sitzung, die am 26. Juni stattfand, wurden
hauptsichlich Fragen betreffend den Verkehr mit Generalabonne-
ments, die Anlage V zum schweizerischen Transportreglement, die
schweizerischen allgemeinen Tarifvorschriften nebst Giiterklassifi-
kation, sowie ein neues Reglement fur die Behandlung von Fracht-
reklamationen im direkten schweizerischen Verkehr beraten. Die
zweite Sitzung wurde am 11. November abgehalten. Sie war
hauptsiichlich der Beratung von Massnahmen zur Linderung der
landwirtschaftlichen Futternot und der Lebensmittelteuerung ge-
widmet, wobei folgende Beschliisse gefasst worden sind:

a. Angesichts der durch unsere Erhebungen festgestellten Ta.t-
sache, dass in der schweizerischen Landwirtschaft ein Notstand,
der durch die aussergewohnliche Trockenheit des vergangenen
Sommers hervorgerufen worden wire und der die in Art. 18 des
Tarifgesetzes vorgesehenen temporiren Massnahmen erforderlich
machen und rechtfertigen wiirde, nicht bestehe, sei von solchen
Massnahmen abzusehen. Immerhin sei der Landwirtschaft infolge
des in einigen Gegenden der Schweiz eingetretenen Ausfalles an
Futtermitteln Schaden entstanden; mit Riicksicht auf denselben
und um gleichzeitig einem alten Postulat zu entsprechen, sei ihr-
in der Weise entgegenzukommen, ‘dass mit Giiltigkeit vom 1. Ja-
nuar 1912 an die bis dahin in der schweizerischen Guterklassifi-
kation dem Spezialtarif 11 zugewiesenen Futtermittel mit wenigen
Ausnahmen in den Spezialtarif III versetzt werden.
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~b. Um in Eingaben und in der Presse laut gewordenen Be-
gehren nach Ermissigung der Transportpreise fiir die wichtigsten
Lebensmittel zum Zwecke der Linderung der Lebensmittelteuerung
Rechnung zu tragen, solle von den der Kommerziellen Konferenz
beigetretenen Transportanstalten fir wihrend der Zeit vom 1. Ok-
tober 1911 bis 21. Mai 1912 in gewohnlicher Fracht abgefertigte
Sendungen von frischen Kartoffeln, gelben Riiben, Kohl (Kraut,
auch Kabis), Bohnen, Erbsen und Linsen, simtlich zu Speise-
zwecken, eine Rickvergiitung von 50% der tarifmissigen Frachten
mit. der Einschrinkung gewihrt werden, dass mindestens Fr. 7
far die Wagenladung von 5000 kg und Fr. 12 fur die Wagen-
ladung von 10,000 kg zu berechnen sei, sofern sich nicht die
Fracht zu den vollen tarifmissizen Taxen billiger stellt. Dabei
milssen die Sendungen in unfrankierter Fracht (Zahlung durch
den Empfinger) abgefertigt worden sein, und es muss eine Er-
klirung abgegeben werden, dass die Artikel, ans denen sie be-
standen haben, nur zu Nahrungszwecken und zum eigenen Ge-
brauch verwendet oder an eigene Angestellte oder in Ausiibung
gemeinniitziger Tétigkeit zu oder unter dem Selbstkostenpreise zum
Selbstgebrauch abgegeben worden seien.

10. Der kommerzigllen Konferenz der schweize-
rischen Transportanstalten und der Verkehrsinte-
ressenten sind im Berichtsjahre neu beigetreten: Die Strassen-
bahn Schaffhausen-Schleitheim, die Uthbergbﬂhn und die Mittel-
Thurgau-Bahn.

In den Ausschuss der Verkehrsinteressenten
wurde vom schweizerischen Handels- und Industrie-
verein an Stelle des verstorbenen Herrn Gustav Ammann in
Ziurich, Herr A. Mider, Prisident des Basler Speditorenvereins in
Basel, gewahlt

Einem Gesuche des Verhbandes reisender Kaufleute
der Schweiz um Gewihrung einer Vertretung im Ausschuss
der Verkehrsinteressenten der kommerziellen Konferenz ist in der
Weise entsprochen worden, dass die Zahl der Vertreter des
Handels und der Industrie von 4 auf 5 erhoht wurde, in der
Meinung, dass der schweizerische Handels- und Industrieverein,
dem die Wahl dieser Vertreter obliegt, einen Vertreter der Mlt-
gliedschaft des Verbandes relsender Kuuﬂeute der Schweiz zu
entnehmen hat. Als Vertreter dieses Verbandes ist sodann be-
?.eicémet worden: Herr Hermann Zingg, in Firma Zingg, Sohne,
in Bern.
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11. Der Ubereinkunft betreffend den direkten
Personen-, Gepidck-, Tier- und Giterverkehr vom
1. Januar 1910 sind beigetreten: die Altstitten-Gais-Bahn, die
Biasca-Acquarossa-Bahn und die Mittel-Thurgau-Bahn.

12. Vom Eisenbahndepartemente ist uns eine KEingabe des
Staatsrates des Kantons Tessin, unterstiitzt vom Regierungsrat des
Kantons Uri, betreffend die Aufhebung der Distanzzuschlige auf
den Bergstrecken der Gotthardlinie, zur Vernehmlassung zugestellt
worden. Wir haben hierauf mit Schreiben vom 22. November
1911 in dem Sinne geantwortet, dass eine ginzliche Aufhebung
der genannten Zuschlige nicht in Frage kommen konne, dass
wir dagegen bereit seien, fir den Gepick- und Giterverkehr
unter gewissen Voraussetzungen eine Revision derselben auf den
Zeitpunkt der Ausdehnung der S. B. B.-Grundtaxen auf den Kreis V
vorzunehmen. Bevor jedoch eine endgiiltige Entscheidung in
dieser Frage getroffen werden konne, miisse die allseitige Ge-.
nehmigung des neuen Staatsvertrages betreffend die Gotthardbahn
erfolgt sein. -

13. Neue Camionnagetarife sind fiir folgende Stationen
eingefihrt worden: Aarau, Basel S.B. B. und Buasel St, Johann,
Brugg, Lausanne, Oerlikon, Payerne, Widenswil und Wohlen-
Villmergen.

b. Personenverkehr.

1. Im Tarif fir den internen Personen- und Ge-
piockverkehr sind keine nennenswerten Anderungen eingetreten.

Der Expressgutverkehr mit der Haltestelle Oberwetzikon ist
aufgehoben und der Gepickverkehr auf Sticke bis zu 30 kg Ge-
wicht beschrinkt worden.

2. Fir den direkten schweizerischen Personen-
und Gepickverkehr wurden folgende neue Tarife eingefithrt:

. Personentarif fir den Verkehr der Rorschach-Heiden-Bahn,
der Bodensee - Toggenburgbahn, der Strassenbahn St. Gallen-
Speicher-Trogen, der. Appenzeller Strassenbahn, der Appenzeller
Bahn, der Frauenfeld-Wil-Bahn, der Tosstalbahn, der Uerikon-
Bauma-Bahn und der Wald-Riiti-Bahn unter sich auf 1. Februar;

- Personentarif und Distanzenzeiger Montreux-Oberland-Bahn ete.
— S. B. B. auf 1. Mai;
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Personentarif fir den Verkehr der Visp-Zermatt- Bahn, der
Martigny-Chatelard-Bahn, der Martigny-Orsiéres-Bahn ete. unter
sich auf 1. Juli;

Personentarif fir den Verkehr der Bern-Schwarzenburg-
Bahn und der Giirbetalbahn unter sich, sowie mit der Montreux-
Berner Oberland-Bahn, der Greyerzerbahn und den Viviserbahnen
im Transit tiber die 8. B. B. auf 1. August;

Persoventarif und Distanzenzeiger Bremgarten-Dietikon-Bahn
(inkl. der Linie Wohlen-Bremgarten)—S. B. B. auf den Zeitpunkt
der Eréffoung der Strecke Bremgarten—Bremgarten-Weststation ;

Personentarif und Distanzenzeiger Mittel-Thurgau-Bahn—=S.B.B.
auf den 20, Dezember;

Personentarif und Distanzenzeiger Rhitische-Bahn—Mittel-
*Thurgau-Bahn auf den 20. Dezember.

3. Zum Transportreglement der schweizerischen
Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen, vom
1. Januar 1894, ist auf 15. April ein II. Nachtrag erschienen. Er
enthilt hauptséichlich neue Vorschriften fir die Beférderung von
Leichen.

4. An neuen Tarifen fiir den internationalen Personen-
und Gepickverkehr wnrden eingefiihrt:

Personen- und Gepicktarif Italien—Schweiz tiber Modane und
Vintimille-Genf auf 1. Februar;

Personen- und Gepicktarif Paris-Lyon-Mittelmeerbahnen—
Italien, der auch die Relationen via Vallorbe-Simplon enthilt, auf
1. Mirz;

Anhang zum Spezialtarif fiir englische Reisegesellschaften,

enthaltend das Verzeichnis der schweizerischen Anschlussbillette,
auf 1. Mai;

Siiddeutsch-niederlédndischer Personen- und Gepidcktarif (fur
den Verkehr mit Basel) auf 1. Juli;

Personen- und Gepicktarif P. L. M.-Bahn — Italien tber
Vallorbe-Simplon etc. auf 1. Juli;

.

Personen- und Gepiicktarif Paris — osterreichische Stationen
tiber Vallorbe-Simplon auf 1. Juli;

Personen- und Gepicktarif franzosische Nordbahn — Italien
dber Vallorbe-Simplon auf 1. Juli;

Personen- und Gepicktarif franzosische Ostbahn — Italien
via Gotthard auf 1. Juli;
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Personen- und Gepicktarif England, Belgien und Nieder-
lande—Italien iber Sterpenich-Gotthard und Simplon auf 1. Juli;

Personen- und Gepicktarif England—Italien und:Malta via
Calais und Boulogne und Dieppe-Gotthard, Simplon, Mont Cenis
und Ventimiglia auf 1. August;

Personen- und Gepicktarif Deutschland-England itber Rot-
terdam (fir den Verkehr mit Basel) auf 1. August;

Personen- und Gepécktarif Oberitalienische Seen und Neben-
bahnen-Schweiz aunf 1. September;

Personen- und Gepicktarif Siidd- und Westdeutschland-
England iber Hoek van Holland und Vlissingen (fir den Ver-
kehr mit Basel) auf 1. Oktober,

_ Mittelst Nachtrigen zu bestehenden Tarifen sind zahlreiche .
Anderungen und Erginzungen durchgefithrt worden, unter anderm
auch die fir die Linien der italienischen Staatsbahnen eingetretene
Erhohung der Personenfahrpreise im Wechselverkehr mit der
Schweiz, sowie die Einrichtung der direkten Abfertigung von
Kranken-, Personen- und Gepickwagen fir den Verkehr mit Italien.

5. FEiner Anregung der dénischen, norwegischen und finn-
lindischen Staatsbahnen Folge gebend, haben wir uns zur Ein-
richtung eines direkten Personen- und Gepackverkehrs
zwischen nordischen Stationen einerseits und einigen
grossern schweizerischen Stationen anderseits entschlossen. Es ist
dafiir ein Bediirfnis insbesondere fiir die Richtung nach der
* Schweiz zutage getreten. Uber unsern hierdurch nétig gewordenen
Eintritt in den deutsch-gsterreichisch-nordischen Personenverkehrs-
verband hat eine am 26./27. Mai in Kopenhagen' stattgefundene
Konferenz dieses Verbandes in zustimmendem Sinne Beschluss
gefasst. Der beziigliche Tarif ist auf 1. Januar 1912 in Kraft
gesetzt worden.

6. Zum Tarif fir die Beférderung von Personen, Reise -
gepick, Expressgut, Leichen, lebenden Tieren und
Fahrzeugen auf dem Bodensee ist auf 15. August ein
II. Nachtrag herausgegeben worden. Er enthilt - verschiedene
Anderungen und Erginzungen der Bestimmungen und Preistafeln,
sowie neue Kilometerzeiger fur den Ober- und Uberlingersee und
ferner den Einbezug der neu eriffneten Station Lochau.

- 7. Fir die Beforderung von Polizeitransporten auf den
Bodenseestrecken Rorschach-Lindau, Romanshorn-Lindau, Ror-
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schach-Friedrichshafen, Romaunshorn-Friedrichshafen und umge-
kebrt wurden, entsprechend einer Anregung des eidgendssischen
Justiz- und Polizeidepartementes, im Benehmen mit den beteiligten
Verwaltungen, auf 1. Oktober besondere Bestimmungen und Fahr-
preise in Kraft gesetazt.

8. Der Tarif iber die Zuschlagstaxen der inter-
nationalen Schlafwagengesellschaft fir die Beniitzung
der Luxusziige, sowie der in den iibrigen Ziigen verkehrenden
Schlafwagen ist infolge der Weiterfihrung des Simplon-Express
bis Triest auf 1. Oktober durch Aufnahme bezﬁgluher Taxen er-
giinzt worden.

9. Der interne Personen- und Gepédcktarif der
Nyon-Crasyier-Bahn ist auf 1. Januar 1912 neu herausgegeben
worden. Er enthilt erhohte Fahrpreise fur die 1I. und IIl. Wagen-
klasse und neue Taxen fiir die I. Wagenklasse, die nunmehr auf
der genannten Linie . ebenfalls gefithrt wird.

10. Uber die im Geschiftsbericht 1909 auf Seite 103 unter
Ziffer 5 erwidhnte Frage der Erhohung der Personen-
tarife hat eine Beschlussfissung durch die Bundesversammlung
noch nicht stattgefunden.

11. Die Bestimmungen des internen Abonnements-
tarifs der schweizerischen Bundesbahnen sind auf
1. Mai in dem Sinne geindert worden, dass die Benutzung von
gewissen internationalen Schnellziigen mit den in diesem Tarif
vorgesehenen Abonnements ausgeschlossen werden kann. Ein
solcher Ausschluss bedarf der Zustimmung des Eisenbahndeparte-
ments und ist nur dann zulidssig, wenn den Reisenden unmittelbar
vor oder nach diesen Ziigen andere geeignete Zige zur Verfiigung
stehen. Gleichzeitig wurde in den Tarif eine neue Bestimmung
aufgenommen, wonach den Inhabern von Arbeiterabonnements
die Benutzung der I. und 1lI. Wagenklasse auch gegen Bezahlung
des Taxunterschiedes nicht gestattet ist.

12. Am 1. Mai ist eine Neuausgabe des Reglements und
Tarifs fiir die Beférderung von Leichen -eingefithrt
worden. Die Transportgebithren wurden hierbei in der Weise neu
festgesetzt, dass fur die Befdrdelung in Giterwagen die seitherigen
und fur die Beforderung in Gepick- oder Spezmlwagen etwns
erhbhte Ansitze Anwendung finden.
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Als Neuerung ist hervorzuheben, dass fur Leichentransporte
in geeigneten Gepiickwagen auf Normalbahnen gegen Zahlung
einer méissigen Gebithr die Beistellung einer beweglichen Aus-
ristung, bestehend aus einem Sarggestell und einem zweiplitzigen
Polsterstuhl, verlangt werden kann, soweit solche Ausriistungen
verfiigbar und rechtzeitig erhiltlich sind.

Ein Anhang zum peuen Reglement enthilt eine ermissigte
Transporttaxe und besondere Bestimmungen fir die Beférderung
von Leichen fiir 6ffentliche hohere Lehranstalten.

13. Die schon im Geschiftsbericht 1908 auf Seite 106 unter
Ziffer 18 erwidhnte Neuausgabe der Ausfithrungs- und
Zusatzbestimmungen zu den Vorschriften aber
Militiartransporte ist nach Abschluss der nétig gewordenen
weitldufigen Verhandlungen mit dem eidgendssischen Eisenbahn-
departement bezw. mit dem schweizerischen Militirdepartement,
sowie nach Genehmigung durch den Bundesrat auf 1. Januar
1912 in Kraft gesetzt worden. Diese Neuausgabe enthilt neben
verschiedenen Anderungen formeller Natur auch eine Anzahl
materielle Neuerungen, von denen wir folgende hervorheben:

a. Gestattung der Benutzung von Billetten zur halben Taxe
durch Militars in Uniform beim Einriicken in den Dienst von dem
dem Einrickungstage vorausgehenden Tage an, und bei der Ent-
lassung bis Mitternacht des auf den Entlassungstag folgenden Tages.

b. Gewiihrung der Militirtaxe gegen Ausweis an die schwei-
zerischen Kreiskommandanten fir den Besuch ihrer Generalver-
sammlungen.

-¢. Erweiterung der Begiinstigung fiir militirische Vorunter-
richtskurse durch Gewihrung von Militdrbilletten an die Mitglieder
der Kantonal- und Kreiskomitees fir Reisen zur Teilnahme an
Komiteesitzungen.

d. Abgabe von Militirbilletten an die Angestellten der Pferde-
regieanstalt, des Kavallerieremontendepots und der Pferdekuran-
stalten auch fiir Urlaubsreisen auf Grund eines eidgendssischen
Urlaubspasses.

e. Anwendung der Militirtaxen fir die Beférderung ganzer
Truppenabteilungen ohne Gutschein fir Rechnung der Mannschaft.

f. Gewihrung der Militartaxen fur Pferde, welche der Militér-
verwaltung von Lieferanten gestellt und von diesen zum Transport
aufgegeben werden.

14. Mit der Direktion der Mittel-Thurgau-Bahn ist auf
den Zeitpunkt der Eroffnung dieser Bahn ein Vertrag betreffend
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den Persounen-, Gepick-, Expressgut-, Leichen- und Tiertransport
abgeschlossen worden. .Darnach werden auf der Strecke Emmis-
hofen:Kreuzlingen—Konstanz die Fahrtausweise aller Art
— mit Ausnahme der in den Ziigen geldsten Supplementsbillette
— in den Zigen beider Verwaltungen anerkannt, und es bilden
auch die Gepidck-, Expressgut- und Leichentransporte ein Gemein-
schaftsobjekt. Hinsichtlich der Einnahmenteilung ist folgendes
vereinbart :

a. im Lokalverkehr Emmishofen:Kreuzlingen—Konstanz und
im Verkehr Emmishofen:Kreuzlingen loco — Konstanz transit
(Richtung Badische Bahn und Bodensee) werden die auf die Ge-
meinschaftsstrecke Emmishofen:Kreuzlingen — Konstanz fallenden
Einnahmen auf beide Verwaltungen im Verhiltois der Zahl der
von jeder derselben auf dieser Strecke gefulhrten, der Personen-
beférderung dienenden fahrplanmissigen Ziige verteilt;

b.im Verkehr Tigerwilen-Oberstrass (M.Th.B.) und weiterher—
Kreuzlingen und weiter (Richtung Romanshorn) werden die der
Strecke Emmishofen:Kreuzlingen — Kreuzlingen zufallenden Ein-
nahmen zwischen beiden Verwaltungen hiilftig geteilt;

c. im ubrigen Verkehr werden die auf die Gemeinschafts-
sirecke Emmishofen - Kreuzlingen—Konstanz fallenden Einnahmen
ganz derjenigen der beiden Verwaltungen zugeschieden, welcher
die an die Gemeinschaftsstrecke anschliessende Strecke gehort.

Fiir Tiertransporte auf der Gemeinschaftssirecke Emmishofen:-
Kreuzlingen—Konstanz gelten die gleichen Vereinbarungen wie fir
den einschligigen Gterverkehr.

Der Vertrag ist bis 31. Dezember 1914 fest abgeschlossen ;
nachher bleibt er far je ein weileres Jahr in Kraft, wenn er
nicht sechs Monate vor Ablauf des Termins gekiindigt wird.

16. Zum Tarvif fiir die Beforderung von Gesell-
schaften und Schulen ist auf 1. Mai ein V. Nachtrag und
auf 1, November ein VI. Nachtrag in Kraft getreten. Von ihrem
Inhalt ist die Aufoahme der Mittel-Thurgau-Bahn und der Strassen-
bahn Bremgarten-Dietikon zu erwihnen.

16. Vom Verzeichnis der Sonntags- und Rundfahrt-
billette ist auf 1. Mai eine Neuausgabe erschienen. Auf 1. No-
vember wurde dazu ein Nachtrag ausgegeben, der unter anderm
Preisinderungen fiir die Touren tiber die Bremgarten-Dietikon-
Bahn und neue Rundfahrtbillette tiber die Mittel-Thurgau-Bahn

enthilt. '
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17. Auf 1. November ist die Instruktion fur das Stations-
und Zugspersonal betreffend die wahlweise Benutzbarkeit
der Billette fiir Hin- und Rickfahrt im Zirichsee-
verkehr mit Bahn oder Schiff mit einigen Erweiterungen
neu herausgegeben worden.

18. Die Instruktion fir das Stations- und Zugspersonal dber
die Benutzung von Personenbilletten zur Fahrt auf
andern Strecken als auf welche sie lauten, wurde auf
1. Méirz neu herausgegeben und bei dieser Gelegenheit ihre An-
wendbarkeit auf einige Strecken des Kreises V ausgedehnt. Ferner
sind verschiedene andere Erweiterungen und Erleichterungen, fir
die sich im Laufe der Zeit eine Notwendigkeit gezeigt hat, mit
dieser Neuausgabe zur Durchfahrung gelangt.

19. Ein Gesuch des Verbandes schweizerischer Verkehrsvereine,
die Verlingerung der Giltigkeitsdauer der Retour-
billette gegen Zahlung eines bestimmten Zuschlages zuzulassen,
haben wir abgelehnt, da fiir eine solche Ma-snahme, die iibrigens
mit erheblichen Komplikationen verbunden sein wiirde, kein wirk-
liches Bediirfois vorliegt.

20. Anlisslich der Feste und der Ausstellungen,
welche zur Erinnerung an die Proklamation des Konig-
reichs Italien im Jahre 1911 in Rom, Turin und Florenz
stattfanden, wurden seitens der 1tahemschen Staatsbahnen nam-
‘hafte'Fahr begiinstigungen gewihrt. Wir hatten zur Erleich-
terung fur die Reisenden angeordnet, dass die beziiglichen Aus-
weise, sowie auch die Spezialbillette zur ermissigten Taxe fiir
die italienische Strecke zur Hinfahrt nach Rom, Turin oder
Florenz bei einer Anzahl grosserer schweizerischer Stationen, so-
wie auch bei unsern Agenturen in London und Paris, geldst
werden konnten. Fir die schweizerischen Strecken wurden aus
Anlass ‘der genannten Veranstaltungen eine Anzahl neuer Re-
tourbillette mit 45tigiger Gultigkeit nach Chiasso und Domo-
dossola eivgefibrt.

21. Die im Tarif fur die Beforderung von Personen mit
Generalabonnements enthaltenen Bestimmungen betreffend
die Riickvergiitung eines Teiles der bezahlten Abonnementstaxen
sind auf 1. Oktober nach Massgabe der Beschliisse der dritten
kommerziellen Konferenz der schweizerischen Transportanstalten
und der Verkehrsinteressenten geiindert worden.

22. Die Generalabonnements weisen folgende Ergeb-
nisse’ auf:
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Es wurden gelost:
Anzahl Karten

im Jahre 1910 1911 Differenz
Gen.-Ab. fir 15 Tage . . . 32,732 31,877 — 855
s w30 ... 8,277 7,986 — 29
% 45 .. . 1,980 1,930 — 50
T 3 Monate . . . 1,841 1,883 + 42
w m owm 6 L 888 9205 4+ 17
w w 9w 12, (1Pers.) 9,185 9,844 -+ 659
w o w12 L (2Pers.) 830 841 -+ 1
im ganzen 55,733 55,266 — 467
Die Einnahmen betrugen:
im Jahre 1910 1911 Differenz
Kurzfristige General- Fr. Fr. Fr.
abonnements.
Gesamteinnahmen . . . . 2,714,868 2,621,693 — 93,175
Anteil der S.B.B. . . . 2235979 2,138,840 — 97,139%
Langfristige General-
abonnements.
Gesamteinnahmen . . . .-5204168 5,510,047 - 305,879
Anteil der S.B.B. . . . 4,365,816 4,611,763 - 245,947
Kurz- und langfristige
Generalabonnements
zusammen,
Gesamteinnahmen . . . . 7,919,036 8,131,740 -}- 212,704
Anteil der S.B.B. . . . 6,601,795 6,750,603 - 148,808

Bei den kurzfristigen Generalabonnements macht
sich die auf 1. Oktober 1909 vorgenommene Taxerh6hung immer
noch geltend; sowohl die Zahl der verkauften Karten als die
Einnahmen weisen neuerdings einen betrdchtlichen Riickgang auf.
Daraus darf aber picht auf einen Verkehrsverlust geschlossen
werden. Die Reisenden, denen diese Abonnnements nicht mehr
konvenieren, losen andere Fahrausweise und zwar hauptsichlich
schweizerische zusammenstellbare Billette, die offenbar namentlich
aus diesem Grunde im Berichtsjahr wiederum eine grosse Mehr-
einnahme aufweisen (vergl. nachstehende Ziffer 23).

Die Ergebuisse der langfristigen Generalabonne-
ments sind als sehr giinstig zu bezeichnen.

, *) Der Umstand, dass sich fir die S. B. B. allein ein grosserer Ein-
nahmenausfall ergibt, als fiir den Gesamtverkehr, rithrt von Ausgleichungen
in den Jahresrechnungen der Generalabonnements her.
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23. Der Verkehr mit schweizerischen zusammen-
stellbaren Billetten hat sich wiederum in aufsteigender Rich-
tung bewegt. Die Einnahmen betrugen:

Im ganzen Anteil S.B. B.
im Jahre 1910. . . . . . Fr. 1,743,357 Fr. 1,219,251
im Jabre 1911 . . . . . . , 2,154,234 5 1,4'2458

Gegeniiber dem Vorjahre mehr Fr. 410,877 = Fr. 203,207

Die Pruntrut-Bonfol-Bahn ist neu in diesen Verkehr
aufgenommen worden, Ferner sind einige zur Herstellung der
durchgehenden Verbindung zwischen Domodossola und Sondrio
notwendige Strecken der italienischen Bahnen einbezogen worden,
wodurch einem seit langem bestehenden Bediirfnis Rechnung ge-
tragen ist.

24. Die Einnahmen aus zusammenstellbaren Billetten
des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen be-
trugen :

schweiz.
Transportanstalten Anteil S. B. B.

im ganzen
im Jahre 1910 . . . . . . Fr. 4,050,865  Fr. 3,273.739
im Jahre 1911 . . . . . . , 3,516,841 . 2,741,969

Gegentiber dem Vorjahre weniger Fr. 564,024 Fr. 531,770

Dieser Riickgang ist insofern auffillig, als letztes Jabhr nach
konstantem Riickgang der vorausgegangenen drei Jahre wieder
eine Verkehrszunahme zu konstatieren war, die auf die Erhéhung
der Preise und die daherige Frequenzabnuhme der kurzfristigen
Generalabonnements zuriickgefithrt wurde (vergl. Ziffer 26, Seite
108 des Geschiftsberichtes 1910), Wir kénnen uns den erneuten
Riickgang nur dadurch erkliren, dass ein grosser Teil der Reisen-
den nach Italien die von den italienischen Staatsbahnen aus An-
lass der Jubildumsausstellungen in Rom, Turin und Florenz ge-
wihrten Fahrpreiserméssigungen in Anspruch nahm und infolge-
dessen statt der die ganze Reiseroute umfassenden Vereinsfahr-
scheinhefte andere Fahrausweise, ndmlich gewdhnliche Retour-
billette, feste Rundfahrbillette, Teilbillette nordlich der Alpen,
schweizerische zusammenstellbare Billette ete. bis zu den Uber-
gangspunkten Chiasso, Luino und Domodossola und ab dort die
um 40—600o ermissigten Spezialbillette lGste.

25. Die seinerzeit mit der Franzosischen Ostbabn und der
Paris-Lyon-Mittelmeerbahn abgeschlossene Vereinbarung betreffend
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die Ausgabe von zusammengestellten Fahrscheinheften fiir schwei-
zerische Strecken bei den Ausgabestellen in Paris in Verbindung
mit franzosischen Fahrtausweisen (Geschiftsbericht pro 1908,
Ziffer 31, Seite 111) ist anf 1. Dezember 1911 neu abgeschlossen
und in dem Sinne erweitert worden, dass solche Billette auch
fur Durchgangsreisen nach und von Italien im Anschlusse an
franzosische Fahrtausweise und Teilbillette siidlich der Alpen aus-
‘gegeben werden konnen. Die Ausgabe der Billette erfolgt nun
auch in Nizza.

26. Die mit dem Verkauf von Fahrscheinen fiir Strecken der
Bundesbahnen betrauten Reisebureaux weisen im Vergleich
zum Vorjahre folgenden Umsatz auf:

im Jahre im Jahre gegenilber
1910 1911 dem Vorjahre-
Reisebureaux: Fr. Fr. Fr.

- Thos, Cook and Son, London . 1,750,209 1,653,974 — 96,235
Hamburg - Amerika Linie, Berlin 37,257 40,284 + 3,027
Mahrisch- Ostrauer Handels- und

Gewerbebank,Mahrisch-Ostrau 313,815 234,408 — 79,407
Nordisk Resebureau, Gdteborg . 42,542 37,068 — 5,474
A. Bocquin & Cie, Genf . .- 101,278 120,594 4 19,316
Gondrand Fréres, Mailand . . 61,949 52,324 — 9,625

Die Internationale Schlafwagen-Gesellschaft,
welcher der Verkauf von Fahrscheinen auf den 1. Januar 1911
iibertragen wurde, hat im Berichtsjahr einen Umsatz von
Fr. 106,678 erzielt.

27. Der Billetverkauf unserer eigenen Agenturen in
London und Paris hat im Berichtsjahre wiederum eine Ver~
mehrung erfahren.

Die Einnahmen betrugen:
Bei der Agentur in London:
aus direkten Billetten

aus intern
England - Sehweiz, schwelzerischen
Vereinsfahrseheinheften, Billetten TI—
Internationalen Rund- (Generalabonnements, 9
reisebilletten usw. Fahrscheine zu

(schweiz. Anteile inbegr.) normalen Taxen usw.)
im Jahre 1910 . Fr. 575,815 Fr. 174,936 Fr. 750,751
im Jahre 1911 . 587,639 . 518,206 , 1,165,845

Gegentiber dem
~Vorjahre . -Fr. 11,824 4 Fr. 403,270 - Fr. 415,094




112

Bei der Agentur in Paris:

aus direkten Billetten

Frankreich - Schweiz, aus intern

schweizerischen

Veremsfa.hrsehemheften, Billetten im ganzen
. Internationalen Rund- (Generalabonnements,
reisebilletten usw. Fahrscheine zu

(schweiz. Anteile inbegr) Dormalen Taxen usw.)
im Jahre 1910 . Fr. 879,120 Fr. 510,412 Fr. 1,389,532
im Jahre 1911 . 1,096,188 . 624,110 » 1,720,298

Gegeniiber dem : : :
Vorjabre . - Fr. 217,068 -} Fr. 113,698 - Fr. 330,766

Die ausserordentliche Zunahme der Einuahmen der Agentur
in London aus intern schweizerischen Billetten ist darauf zuriick-
zufithren, dass sie im Berichtsjahre mit der Ausgabe der Spezial-
billette fur englische Reisegesellschaften betraut wurde, die einen
Ertrag von rund Fr. 370,000 abwarfen. Diese Billette wurden
{riher von den englischen Bahnen ausgegeben.

28, Zum schweizerischen Beamtenbilletreglement
ist ein neuer Anhang, enthaltend das Verzeichnis simtlicher be-
teiligter Transportanstalten, erschienen. Neu aufgenommen wurde
die Mittel-Thurgau-Bahn.

29. Im Berichtsjahre haben zwei Sitzungen des Unteraus-
schusses und eine Sitzung des Vollausschusses fir Angelegen-
heiten des Personenverkehrs des Vereins deutscher
Eisenbahnverwaltungen statigefunden, bei denen wir uns
vertreten liessen.

30. Infolge des vorhandenen und stets wachsenden Bedirf-
nisses haben wir uns zur Einrichtung eines direkten Personen-
und. Gepidckverkehrs zwischen den bedeutendsten
schweizerischen und einigen russischen Stationen
diber Wien entschlossen. Die am 12. Oktober in Budapest ab-
gehaltene osterreichisch=ungarisch-russische Verbandskonferenz hat
unserm beziglichen Antrag zugestimmt, und es ist die Aufstellung
des Tarifs im Gange. Ferner ist durch eine in Minchen am
16. Oktober abgehaltene deutsch-russische Verbandskonferenz auf
unsern Antrag die Eiorichtung eines direkten Personen- und
Gepickverkehrs zwischen den bedeutendsten schwei-
zerischen und einigen russischen Stationen durch
Deutschland beschlossen worden. Es hat sich auch fir diese
Verkehrsmassnahme schon seit lingerer Zeit ein Bedirfnis geltend
gemacht. Der beziigliche Tarif befindet sich ebenfalls in Ausarbeitung.
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c. Viehverkehr.

1. Zum allgememen schweizerischen Tarif fiir die Beforderung
lebender Tiere ist auf 1. Miarz ein I. Nachtrag erschienen. Der-
selbe enthilt in der Hauptsache:

a. Neue Vorschriften betreffend die Behandlung von Klein-
viehkasten, Barrieren, Bretter- und Lattenverschligen, Lattengitiern
und eisernen Schutzgittern. Darnach koonen nun diese Gegen-
stinde, auch wenn sie vom Absénder beigestellt werden, unter
gewissen Bedingungen frachtfrei nach der Abgangsstation zuriick-
beférdert werden.

b. Geiinderte Bestimmungen betreffend die Tax1erung von im
Tarif nicht besonders genannten — auch wilden — Tieren bei
Aufgabe in Kifigen und Kisten als Einzelsendungen.

c. Aufnoahme von Anstosstaxen fur die Eisenbahn Martigny-
Orsieres zur direkten Abfertigung im Verkehr mit dieser Linie.

Ebenfalls auf 1. Marz ist ein I. Nachtrag zur Instruktion zum
allgemeinen schweizerischen Tiertarif zur Einfuhrung gelangt.

Auf 21. August gelangte zum obgenannten Tarif ein II. Nach-
trag zur Ausgabe behufs Durchfithrung der Taxiénderungen der
Erlenbach-Zweisimmen-Bahn. Zumn nimlichen Zwecke ist auf den
gleichen Zeitpunkt auch ein Nachtrag zum direkten Tiertarif mit
den Berner Oberland-Bahnen ausgegeben worden.

2. Am 1. Mai ist eine Neuausgabe des Distanzenzeigers fur die
Abfertigung von Vieh zwischen Stationen der Appenzellerbahn
und der Frauenfeld-Wil-Bahn einerseits und solchen der 8. B. B.
(Kreise III und IV), B.T., W. R. B, T. T. B. ete. anderseits in
Kraft getreten.

d. Giiterverkehr.

1. Nach Massgabe des Art. 21, Absatz 3, des Bundesgesetzes
betreffend das Tarifwesen der S. B. B. vom 27. Juni 1901 und
der fir die Durchfithrung der Verkehrsteilung mit Nebenbahnen
herrschenden Grundsiitze wurde mittelst Nachtrages vom 29. April
1911 zum Vertrag S. B. B./Sidostbahn iber die gegen-
seitigen Beziehungen und Konkurrenzverhiltnisse im Giiter- und
Viehverkehr folgende Teilung des durch den Ricken gehenden
Verkehrs nach und von Arth-Goldau loco und transit, Richtung
Steinen, getroffen :

Der Verkehr zwischen Ebnat-Kappel bis Liitisburg inklusive
und Brunnadern=Neckertal bis Haggen=Bruggen inklusive fillt 2u:

mit 75%o der Route via Thalwil-Zug,

mit 25% der Route via Biberbrucke-Steinerberg.
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2. Mit der Berner-Alpenbahngesellschaft ist tiber
die gegenseitigen Beziehungen und Konkurrenzverhiltnisse im
‘Giterverkehr mit ihren Stationen, dem Wallis und Italien auf den
Zeitpunkt der Erdffnung des durchgehenden Betriebes der Lotsch-
berg-Simplonlinie ein Vertrag abgeschlossen worden, welcher
folgende Verkehrstellung vorsieht :

A. Es f‘allt zu:

a. Der Guterverkehr zwischen den Binnenstationen der Bern-
Lotsehberg-Simplon-Babn: zu 1009 dieser Bahn;

b. der gesamte iibrige Giilerverkehr, und zwar der Verkehr
mit den Binuvenstationen der Bern-Lotschberg-Simplon-Bahn, der
Verkehr mit Brig loco und transit, Richtung Visp (Verkehr Schweiz
und weiter — Wallis) und Richtung Iselle (Verkehr Schweiz und
weiter — Italien) in beiden Richtungen: zu 100°%o denjenigen
Linien der kontrahierenden Verwaltungen, iiber die sich die
kiirzeste Tarifdistanz ergibt.

B. In den Giiterverkehren zwischen Brig loco und transit,
Richtung Visp und Iselle einerseits, sowie Scherzligen loco und
transit, Richtung Konolfingen, Miinsingen und Belp (einschliesslich
der Briinigbahn) anderseits, zahlt die Bern-Lotschberg-Simplon-
Bahn, soweit sie den Verkehr fihrt, von dem auf die Strecke
Scherzligen-Brig -entfallenden Reingewinn einen Dritteil an die
Bundesbahnen heraus.

C. Der Reingewion der Strecke Scherzligen-Brig wird in der
Weise ermittelt, dass von den Taxanteilen in Abzug kommen die
Expeditionsgebiithren, soweit sie fiir die Berner-Alpenbahngesell-
schaft eingehoben werden, und die Traktionsgebithren der Bundes-
bahnen, und zwar fiir die Strecke Scherzligen-Frutigen die Trak-
tionsgebithren der Talstrecken und fir die Strecke Frutigen-Brig
die Traktionsgebithren der Bergstrecken. Abweichend hiervon
werden im deutsch-italienischen Giterverkehr auf der Strecke
Scherzligen-Brig die allen Bahnen gemeinsamen einheitlichen Trak-
tionsgebithren dieses Verkehrs berechnet.

Die Restbetrige bilden den Reingewinn der Bern-Lotschberg-
Simplon-Bahn, von dem ein Dritteil an die Bundesbahnen heraus-
zuzahlen ist.

3. Das Eisenbahndepartement hat die Anregung gemacht,
es mochten jene privaten Normalspurbahnen, deren Tax-
grundlagen fiir den Giterverkehr hoher sind als die-
jenigen der Bundesbahnen, die letateren annehmen. Dabei wurde
den Bahnen behufs Vermeidung von Frachtausfillen die Bewilli-
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gung von erhohten Tarifdistanzen in Aussicht gestellt. Die Ver-
handlungen hieriiber sind noch nicht ganz abgeschlossen.. Um
den Privatbahnen den Beitritt zu dieser Tarifvereinheitlichung,
die namentlich auch im Interesse der Vereinfachung des schweize-
rischen Tarifwesens sehr zu begriissen ist, moglichst zu erleichtern,
haben wir denselben auch fiir den Fall der Erhohung ihrer Tarif-
distanzen die Wahrung ihres gegenwirtigen Verkehrsbesitzstandes
for so lange zugesichert, als nicht neue Verhiltnisse, wie der Bau
neuer Linien, eine Neubeordnung der Verkehrsteilung bedingen.

4. Eine Anfrage der ,Societd Navigazione e Ferrovie pel
Lago di Lugano“, ob, wie und unter welchen Bedingungen die
Bundesbahpen in Melide Vorrichtungen zum Umlad
ganzer, beladener Wagen vom See auf die Geleise
der Bundesbahnen zu treffen geneigt wiren, musste aus finan-
ziellen und kommerziellen Griinden dahin beantwortet werden,
dass wir die Absicht, auf der Strecke Porto Ceresio—Melide eine
Trajektanstalt zu errichten, nicht untersttitzen kénnen.

5. Am 1. Mai ging die Geschéftsfiahrung fur die
Vereinigten Dampfschiffahrtsverwaltungen fiir den
Bodensee und Rhein von der dsterreichischen auf die schwei-
zerische Verwaltung (S. B. B.) iiber., Die Besorgung der Prisidial-
geschifte des Bodenseeverbandes wurde fir die Dauer der Ge-
schiftsfthrung durch die S. B. B. der Kreisdirektion 1V in St. Gallen
itbertragen. Immerhin werden die Tarifangelegenheiten durch uns
behandelt und soweit nétig von uns in den Verbandskonferenzen
vertreten.

6. Am 1. August ist eine Neuausgabe des Tarifs fur die
Beforderung von Giitern, Fahrzeugen, sowie von lebenden Tieren
in Eisenbahnwagen auf dem Bodensee eingefihrt worden.

7. Die bis zum 1. Juni giiltigen Reglemente und Tarife der sechs
Lagerhduser der schweizerischen Bundesbahnen datierten:
Buchs (Rheintal) vom 1. Oktober 1890, Romanshorn vom 1. August
1884, Brunnen vom 1. Januar 1896, Basel vom 18, Januar 1901,
Morges vom 1. Mirz 1896, Zirich (Lagerkellereien im Giuter-
bahnhof) vom 1. Oktober 1899. Dabei handelt es sich aber durch-
wegs nur um mehr oder weniger revidierte Neuausgaben. System
und Hauptinhalt dieser Reglemente und Tarife stammen von viel
froher, meistens von dem Zeitpunkt her, da die Lagerhiuser er-
Offnet wurden; sie sind daher vielfach veraltet. Zudem ist nahezu
jedes Reglement und jeder Tarif unter einer besondern Verwal-
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tung und unter besondern Verhiiltnissen entstanden; sie weichen
daher ‘stark von einander ab. Unter diesen Umstinden musste zu
einer vollstindigen Umarbeitung dieser Reglemente und Tarlfe
geschritten werden.

An die Neuausgaben der Reglemente und Tarife unserer
Lagerhduser war die Anforderung zu stellen, dass sie

a.. soweit nicht lokale Verschiedenheiten eine Abweichung recht-
fertigen, einheitlich seien.

b. der Konkurrenz benachbarter, auslindischer Lagerhauser und
sonstigen Erwigungen kommerzieller Natur Rechnung tragen
und -

¢. wenn moglich, ein etwas besseres Ertrignis abwerfen als
bisher, ohne anderseits den Verkehr stark zu belasten.

Der Durchfihrung dieses Programms stellten sich grosse
Bebwierigkeiten entgegen; es bedurfte jahrelanger Arbeit, bis eine
befriedigende Losung gefunden war.

Die neuen Reglemente und Tarife sind am 1. Juni in Kraft
getreten. Sie wurden den grdssern regelmissigen Kunden ein
Vierteljahr vorher zur Kenntnis gebracht; da nur ganz wenige
und untergeordnete Reklamationen geltend gemacht worden sind,
so darf angenommen werden, dass die neuen Reglemente und
Tarife den Interessen des Verkehrs entsprechen.

Von der ehemaligen Gotthardbahn wurde mit Ritcksicht auf
den auffallend starken Riickgang des Getreideverkehrs via Genua
und Venedig im Jahre 1897 in Brunnen die Lagergebiihr fiir iiber-
geeisches Getreide erlassen, in der Annahme, dass sich dadurch
der Verkehr wieder beleben werde. Eine dhnliche Massnahme wurde
seitens der ehemaligen Nordostbahn filr Romanshorn getrotfen, indem
sie in Konkurrenz gegen Friedrichshafen, wo Freilager gewdhrt
wurde, die Lagergebtihren fiir Getreide ab den Rheinhéfen nach einer
Anzahl ostschweizerischer Stationen erliess. Die Frage, ob diese
Massnahmen auf den Zeitpunkt der Einfihrung der neuen Lager-
hausreglemente und -Tarife aufzuheben oder zu modifizieren seien,
wurde von uns einlidsslich geprift. Hierbei baben wir gefunden,
dass die Aufhebung der Gratislagerung in Brunnen nicht tunlich,
dass diese dagegen in Romanshorn fallen zu lassen sei, nachdem
die Griinde, die seinerzeit zu derselben fithrten (Konkurlenz von
Fuedrlchshafen) nicht mehr bestehen. Demgemiss haben wir die
Angelegenheit wie folgt beordnet:

a. Beibehaltung der Gratislagerung, d. h. des Erlasses der
eigentlichen Lagergebithren in Brunnen fiir alle Getreidesorten
iitberseeischer Herkunft wie bisher.
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b. Fir die Lagerung in Morges, Basel, Romanshoru und Buchs
(Rheintal): Gratislagerung fiir alle Getreidesorten {iberseeischer
Herkunft bei einem Durchlauf von mindestens 200 km ab der
Grenze; im dbrigen Bezahlung der tarifm#ssigen Lagergebiihren.

Durch diese Beordnung tritt eine Erschwerung fir den Ge-
treideverkehr gegeniiber dem bisherigen Verfahren nur in Romans-
horn fiir solches Getreide ein, das blos auf kurzen schweizerischen
Strecken zu beférdern ist. Diese Erschwerung wird aber im all-
gemeinen ausgeglichen durch die Erleichterung, die dadurch eintritt,
dass iiberseeisches Getreide, das nach der Lagerung fir Statlonen
abgefertigt wird, die 200 und mehr Kilometer von der Grenze ent-
fernt sind, kiinftig allgemein Freilager geniesst. Das Zugestindnis
hat fir die Bundesbahnen gegeniiber einer tarifmiissigen,  be-
scheiden gehaltenen Lagergebiihr einen jdhrlichen Einnahmenaus-
fall von Fr. 140,000 bis 150,000 zur Folge. Zu der Limitierung
von 200 Kilometer fuhrte uns die Erwaﬂung, dass Getreidesen-
dungen, die in Brunnen lagern, im Durchschnitt aus Genua via
Pino und aus Venedig via Chiasso berechnet, zirka 200 Kilo-
meter schweizerische Nutzdistanz durchfahren. Wenn nun Getreide
bei Einlagerung in Morges, Romanshorn, Buchs (Rheintal) und
Basel im Minimum ebenfalls 200 Kilometer schweizerische Nutz-
distanz ab der Grenze durchfibrt, so geniesst es nach dem vor-
gesehenen Verfahren wie in Brunnen Freilager, womit die Paritit
zwischen den schweizerischen Lagerhdusern als hergestellt be-
trachtet werden kann.

Aus Interessentenkreisen ist nach Bekanntgabe dieses Be-
schlusses der Wunsch gedussert worden, es mochten die Bundes-
bahnen fiur Getreide allgemein und uneingeschrdankt Freilager ge-
wihren. Wir konnten hierauf aus folgenden Grtinden nicht ein-
treten: '

a. Das Anlagekapital unserer fiur Getreide in ‘Betracht
kommenden Lagerhduser beziffert sich auf rund Fr. 5,000,000.
Zur Verzinsung (4 %) und Amortisation (1 %) dieses Kapltals
bedirfen wir Jﬂ.hrllch Fr. 250,000. Da die Einnahmen aus den
Ein- und Ausgangs- und Manipulationagebuhren durch Verwal-
tungs-, Betriebs- und Unterbaltungskosten aufgezehrt werden, muss
dieser Betrag durch die Lagergcbuhren gedeckt werden. Das ist
aber anndbernd nur dann moglich, wenn auch fir Getreide die
tarifindssigen Gebiihren emgehoben werden denn der tibrige Lager-
verkehr ist zu unbedeutend, als dass er die Summe von rund
Fr. 250,000 auch nur zum kleinern Teil decken wiirde.

b. Ein allgemeines und uneingeschrinlktes Freilager fir Ge-
treide hitte fir die Bundesbahnen kommerziell auch insofern eine
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sehr unglinstige Wirkung, als durch dasselbe in erheblichem
Masse die fiir uns unvorteilhaften Importrouten begiinstigt wiirden.

c. Die allgemeine und uneingeschrinkte Gratislagerung von
Getreide zu dem Zwecke, die Getreidehandler und Maller zu be-
ginstigen, k#éme einer Bevorzugung einzelner Erwerbsgruppen
gleich und wiirde zu ungleicher und unbilliger Behandlung anderer
Erwerbszweige, die die Lagergebiibhren zu bezahlen haben, fithren.

d. Die gewiinschte Gratislagerung hitte fatale Riickwirkungen
auf die privaten, kommunalen und kantonalen Lagerhiuser, von
denen einzelne sich schon jetzt dartiber beklagt haben, dass die
Bundesbahnen zu billig lagern, zur Folge.

e. Das von uns aufgestellte Prinzip der Gratislagerung fir
solches Getreide, das 200 und mehr Kilometer schweizerische
Nutzdistanz durchfihrt, begiinstigt diejenigen (in der Zentralschweiz
domizilierten) Beziiger, die mit relativ hohen Eisenbahnfrachten
belastet sind und schafft somit einen billigen Ausgleich gegeniiber
den ost- und westschweizerischen Beziigern, die sich tarifarisch
besser stellen.

Fir die Lagerung von Getreide des eidgenossischen Ober-
kriegskommissariates wurden ab 1. Juni die gleichen Lager-
begiinstigungen eingerdumt, wie fir Handelsgetreide, soweit es,
wie dieses, zu den gewohnlichen Tarifen und nicht zum Militir-
tarif befordert wird.

Von der ehemaligen Gotthardbahn wurden die Lagergebithren
in Brunnen auch fir @tberseeisches Mehl erlassen. Dabei
waren im allgemeinen die gleichen Griinde massgebend, wie fiir
die Gratislagerung von Getreide. Uunsere Untersuchungen haben
ergeben, dass auch diese Begiinstigung ohne wesentliche Schiidi-
gung der Gotthardroute nicht aufgehoben werden kann. Was die
Lagerung von Mehl in den wbrigen Lagerhdusern der Bundes-
bahnen anbelangt, so haben wir es als zweckmiissig erachtet, die
gleichen Grundsitze zu beobachten wie fir Getreide. Die oben
angefithrte und begriindete Begiinstigung gilt daher ab 1. Juni
auch fir Mehl. Zu bemerken ist dabei, dass hauptsiichlich nur
Futtermehle zur Lagerung kommen.

8. Am 1. Februar ist fir den Giiterverkehr zwischen den
Stationen der Martigny-Orsiéres-Bahn einerseits und den-
jenigen der 8. B. B. anderseits ein direkter Tarif in Kraft getreten.

9. Auf den 1. Mirz haben die Verwaltungen der Giirbe-
talbahn und der Bern-Schwarzenburg-Bahn ihre
Gutertarifdistanzen erhoht.
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10. Am 1. Juni ist fur den direkten Giterverkehr mit
der Regionalbahn Pruntrut-Bonfol ein neuer Tarif in Kraft
getreten, der gegeniiber dem bisherigen erhdhte Distanzen und
Taxen enthilt. Der Grenzpunkt ,Bonfol-frontiére“ wurde neu in
diesen Tarif aufgenommen.

11. An den Ausnahmetarifen sind folgende Anderungen
vorgenommen worden :

a. Die Giltigkeit des schweizerischen Ausnahmetarifes
Nr. 3 fiir die Beférderung von Lebensmitteln in beschleunigter
Fracht vom 1. Juni 1904 ist einem Gesuche aus Interessenten-
kreisen entsprechend auch auf unverpacktes Obst, sowie
gleichzeitig auf unverpackte Kartoffeln und unverpackten
Knoblauch erstreckt worden.

b.-Zu den schweizerischen Ausnahmetarifen Nr. 6 fir
Getreide usw., Nr. 13 fur Zement, Kalk und Gips und Nr. 20 fiir
Steinkohlen usw. sind Nachtrige ausgegeben worden, enthaltend
hauptsichlich die durch die Distanzerhéhungen der BSB, GTB,
EZB und RPB bedingten Anderungen.

¢. Im schweizerisehen Ausnahmetarif Nr. 33 fiir den
Export von Kalzium-Karbid und Eisenlegierungen
schweizerischen Ursprungs vom 1. Juli 1904 ist zur
Vermeidung von Schreibereien und Rickerstattungen, welche in
der letzten Zeit erheblich zugenommen haben, die Anderung ge-
troffen worden, dass dieser Ausnahmetarif punmehr auch fir
Sendungen gilt, die nach ,Basel 8t. Johann transit* (Rhein-
hafen) aufgegeben werden sofern deren Frachtbriefe den Verme rk’
tragen: ,Ab Basel St. Johann transit (Rheinhafen) per
Wasser ins Ausland® und sofern sie mit direktem Umschlag
- vom Eisenbahnwagen ins Schiff nach dem Auslande befordert
werden.

12. Folgende Taxermissigungen wurden eingefithrt:

I. Im internen Verkehr.

a. Fir die Beférderung in gewohnlicher Fracht -von Abfall-
steinen, Steinbrocken und Abspriingen, die beim Be-
hauen von Granitsteinen entstehen, ab Osogna nach Lugano
und Taverne;

b. fir Saatkartoffeln fir den Kanton Genf mit Riicksicht
auf die herrschende Notlage in landwirtschaftlichen Kreisen;

¢. far die Beforderung in gewodhnlicher Fracht von Teig-
waren in Wagenladungen von 5000 und 10,000 kg. oder
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dafir zahlend von Capolago nach St. Moritz, Samaden
und Bevers und von Lugano nach Bevers, reguliert nach
den tiber Sondrio-Tirano-Berninabahn erreichbaren Taxen.

II. Fiir den Import.

Von Butter als Eilstickgut ab Delle-frontiére (Provenienz
Frankreich) nach verschiedenen schweizerischen Stationen.

13. Im Tarif Genf-transit, Les Verritéres fron-
tiere usw. — Zentral- und Westschweiz sind durch-
gefithrt worden:

a. die auf den Linien der Neuenburger Jurabahn, Schweizer.
Seetalbahn, Regionalbahn Pruntrut-Bonfol und Giirbetalbahn
eingetretenen Frachterhbhungen;

b. die Aufnahme der Stationen der Wynentalbahn, Bern-Worb-
Bahn und Martigny-Orsiéres-Bahn

c. die Taxerhohungen der Erlenbach-Zweisimmen-Bahn mittelst
Zuschligen zu den bisherigen Sitzen.

14. For den Transport von Steinkohlen, Steinkohlen-
koks (auch Gaskoks) und Steinkohlenbriketts ab Genf
transit (mit Herkunft von Stationen in den Kohlenbecken der
Loire und des Département du Gard) nach einer Anzahl west-
schweizerischer Stationen gelangte am 1. Juni ein neuer Aus-
_nahmetarif zur Einfohrung, unter Authebung des bisherigen Tarifs

vom 1. Dezember 1901.

Als Ersatz fir den veralteten Tarif vom. 1. April 1892
ist fir die Beférderung von, Lebensmitteln und andern
Gitern in Eilfracht zwischen Paris und Belfort einerseits
und Basel S.B. B. anderseits, via Delle oder Alt- Minsterol,
ein direkter Spezialtarif (Nr. 200) emgefuhrt worden. Das Waren-
verzeichnis des neuen Tarifs hat eine Erweiterung erfahren, um
dem wachsenden Verkehrsbediirfnis Rechnung zu tragen.

15. Eine Neuausgabe des Teils I, Abteilung B (enthal-
tend die Tarifvorschriften und Giiterklassifikation), der deutsch-
franzosischen Verbandsgitertarife (Verkehr mit und
iiber Elsass-Lothringen) wurde auf 1. Juli in Kraft gesetzt. Dieser
Tarifteil ist auch anwendbar fur die Abfertigung des Verkehrs
zwischen Delle frontiére einerseits und Basel SBB und
Basel St. Johann anderseits, behufs Erzielung der Taxgleich-
heit mit der Route itber Alt-Minsterol.
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16. Im belgisch-niederldndisch-sidwestdeutschen
und belgisch-niederldndisch-deutschen Verbands-
gitterverkehr sind in den allgemeinen Tarifvorschriften nebst
Giterklassifikation die auf den deutschen Bahnen eingetretenen
Anderungen durch Nachtrige entsprechend durchgefithrt worden.

17. Zum Teil I, Abteilung A (Reglementarische Bestim-
mungen), der deutsch-sechweizerischen Gatertarife ist
auf 1. Juni ein II. Nachtrag erschienen, der unter anderem ab-
geiinderte Bestimmungen fiir die Beforderung von Ziindwaren
und Feuerwerkskorpern enthiilt. '

Der Teil I, Abteilung B, enthaltend die allgemeinen
. Tarifvorschriften nebst Guterklassifikation, ist auf 1. Juni neu
herausgegeben worden.

18. Zu den Gitertarifen Basel badischer Bahnhof
und Waldshut usw. — Schweiz wurde auf den 1. Februar
je ein VIIL. Nachtrag herausgegeben, welcher die durch die
Erdffoung der Bodeusee-Toggenburgbahn nétig gewordenen Ande-
rungen und Ergénzungen enthélt, und der Tarif fiir die Befor-
derung von Giitern zwischen Basel SBB und Basel St. Jo-
hann einerseits und simtlichen Stationen der Grossh. badi-
schen Staatseisenbahnen, den badischen Bodensee-
uferstationen usw. anderseits ist in neuer Auflage erschienen.

19. Mit den Eisenbahnen in Elsass-Lothringen und der Regio-
nalbahn Pruntrut-Bonfol ist eine Vereinbarung getroffen worden
iiber die Beteiligung der neuen Linie Dammerkirch-Pfetterhausen-
Bonfol am direkten sidwestdeutsch-schweizerischen Gu-
terverkehr. Ebenso erfolgte die Aufnahme der Bodensee-Toggen-
burgbahn und der Durehgangslinie Pruntrut-Bonfol in die direkten
Tarife, ferner die Neubeordnung des Frachtverhiltnisses bei Ein-
lagerung von Getreide ab Mannheim ete. in Romanshorn.

20. Zu den Heften 1, 2, 2a, 3, 3a, 7, 10 und 11 des
Teiles II der preussisch-hessiseh- bezw. norddeutsch-
schweizerischen Gitertarife, ferner zu den in diesem
Verkehr ausgegebenen Heften A und B der Leitungsvorschriften
sind Nachtriige erschienen, enthaltend die Anderungen und Ergin-
zungen, welche hervorgerufen wurden durch die Eréffoung der
Bodensee-Toggenburg-Bahn, die Taxerhthungen der GTB, BSB
und EZB und durch die Eroffoung der neuen Verbindung zwischen
dem schweizerischen und dem deutschen Eisenbahnnetze tber
Pfetterhausen-Grenze.
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21. Infolge Verlegung des gesamten Frachtgutverkehrs von
Lindau Stadt nach Lindau Reutin mussten am 1. November neue
Verkehrsleitungsvorschriften fir den Giterverkehr
Bayern, Sachsen, Norddeutsechland, Osterreich-
Ungarn und weiter—Schweiz via Lindau unter Aufhebung
derjenigen vom 1. Oktober 1902 ausgegeben werden. Die wesent-
dichste Anderung gegeniiber den bisherigen Vorschriften besteht
darin, dass nur noch der Eilgutverkehr zwischen Bayern, Sachsen
und Norddeutschland einerseits und den St. Galler-, Rheintal- und
Glarnerstationen anderseits iiber Bodensee-Rorschach befordert
wird, wihrend die Instradierung des gesamten Frachtgutverkehrs
nach und von den Rheintal- und Glarnerstationen iiber die Giirtel-
bahn und des gesamten Frachtgutverkehrs nach und von den
St. Gallerstationen ilber Bodensee-Romanshorn erfolgt.

22. Im Verkehr zwischen Osterreich und der Schweiz
wurden folgende Tarife -eingefithrt:

a. Am 1. Januar ein neuer Ausnahmetarif fiir die Be-
forderung von Wein und leeren Fiassern;

b. am 1. Juni ein neuer Tarif fir die Beférderung von Holz
und Borke;

c. am 1. Juli unter der Bezeichnung ., Teil II, Heft A“ ein
neuer Tarif fur die Befsrderung von Eil- und Frachtgiitern;

d. am 1. Juli ein Ausnahmetarif far die Beférderung von
Metallen und Metallwaren; 2

e. am 1. August ein neuer Ausnahmetarif fiir die Beférderung
von mineralischen Olen (Petroleum, Benzin, Schmiersle etc.).

Fir den Verkehr zwischen Ungarn und der Schweiz wurde
am 1. Dezember ein neuer Ausnahmetarif fiir die Beférderung
von Wein und leeren Fassern eingefihrt.

23. Durch Gesetz vom 13. April 1911 sind in Italien die
fixen Gebiihren fir Frachtgut erhoht und die Taxkitirzung fur den
Auf- und Ablad durch die Parteien gedndert worden. Die da-
durch eingetretenen Taxerhohungen fiir die italienischen Strecken
wurden am 1. September mittelst Nachtrags zum schweizerisch-
italienischen Gutertarif durchgefiihrt.

In #hnlicher Weise wurden die Tarife fir den deutsch-
italienischen, franzgsisch-italienischen und bel-
gisch-italienischen Verkehr abgeindert.
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24. Die direkten Tarife fiir den Verkehr der tiber die Paris-
Lyon-Mittelmeerbahn hinausgelegenen franzésischen Bahnen
mit Italien konnten nach langen Verhandlungen auf den 1. Januar
in Kraft gesetzt werden.

25. Im dsterreichisch-=ungarisch-sitdfranzésischen
Eisenbahnverbande wurden. neue Tarife erstellt und im
O0sterreichisch=ungarisch-franzdsischen Giiterverkehr
am 1. August ein neuer Ausnahmetarif fiir die Beférderung von
mineralischen Olen eingefahrt.

26. Die Sernftalbabn, die Bremgarten- Dietikon- Bahn, die
Regionalbahn Saignelégier-La Chaux-de=Fonds und die Mittel-
Thurgau-Bahn sind dem Internationalen Ubereinkommen
iber den Eisenbahnfrachtverkehr unterstelit worden.
Ferner ist Bulgarien demselben beigetreten. — Zum Verzeich-
nis der Gegenstinde, auf welche dieses Ubereinkommen keine An-
wendung findet, ist ein III. Nachtrag erschienen.

27. Von der Liste der Eisenbahnstrecken, auf welche das
Internationale Ubereinkommen tber den Eisen-
bahnfrachtverkehr Anwendung findet, ist auf 1. Februar
1911 eine Neuausgabe erschienen. -

28. Mit Gultigkeit vom 15. Juni an ist der Sicherheits-
sprengstoff ,Ammonal® in die Ziffer XXXV ¢ und am 15. August
die beiden neuen Sprengstoffe ,.Cheddite B* und ,,Gamsite* in
“die Ziffer XXXV d der Anlage V zum schweizerischen
Transportreglement aufgenommen und damit unter den in -
genannter Ziffer aufgefithrten Bedingungen zum Transport auf
den schweizerischen Bahnen zugelassen worden.

29. Die von der kommerziellen Konferenz der schweizerischen
Transportanstalten und der Verkehrsinteressenten in ihrer zweiten,
dritten und vierten Sitzung beschlossenen Anderungen und Er-
ginzungen der schweizerischen allgemeinen Tarifvor-
schriften nebst Giterklassifikation vom 1. September
1910 sind mittelst Nachtridgen zur Durchfibrung gelangt. Gleich-
zeitig ist auch die Instruktion betreffend die Anwendung der
allgemeinen Tarifvorschriften nebst Guterklassifikation entsprechend
gedndert worden.

30. Folgende Konferenzen wurden abgehalten, an welchen
wir uns vertreten liessen:
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a. Am 9. und 10. Februar in Berlin die 103. Sitzung der
deutschen stdndigen Tarifkommission;

b. am 2. Mirz in Genua eine Spezialkonferenz des deuts ch-
italienischen Verbandes, an welcher iiber die Beteiligung der
Pontebbaroute an der Verkehrsbedienung verhandelt wurde;

c.am 9. Marz in Stuttgart eine Konferenz des deutsch-
sitdfranzodsischen Verbandes;

d. am 15, Miirz in Bern eine Bodenseekonfefenz;_ |

e. Am 13./14. Juni in Friedrichshafen die 104. Sitzung der
deuischen stindigen Tarifkommission;

f. am 8./9. Juli in Bordeaux eine Konferenz des deutsch-
stdfranzésischen Verbandes (Verkehr mit der Paris-
Orléans und Midibahn);

g. am 30. August in Lindau eine Konferenz des tsterrei-
chisch=ungarisch-serbisch-tiirkischen Verbandes.

h. am 2.—10. Oktober in Locarno
die deutsch-sitdfranzdsische,
die deutsch-Paris-Orléans,
die 6sterreichisch=ungarisch-sitdfran-| Verbands-

zbsische und konferenz;
die oOsterreichisch=ungarisch-franzé-
sische

i. am 25. Oktober in Berlin die 31. Generalkonferenz
des deutsch-italienischen Verbandes, in der iiber die
Anderung der Gemeinschaftsverhiltnisse iiber den Gotthard,

- Brenner und Pontebba weiter verhandelt wurde.

31. Die Frachtenkontrolle (Geschiftsbericht pro 1910,
Seite 113, Ziffer 7) ist auf 29 Stationen vorgenommen worden.

32. Eingefithrt wurden 46 Tarife und 159 Nachtrage.

33. Schriftliche Frachtauskiinfte wurden vom Giiter-
tarifbureau in 2353 Fillen erteilt.

e. Einnahmenkontrolle und Abrechnungswesen.

1. Als eine Neuerung von grundsitzlicher Bedeutung auf dem
Gebiete des Abrechnungswesens ist die im Berichtsjahre in Deutsch-
land eingefithrte vierteljihrliche Abrechnung fiir den
Personen- und Gepéckverkehr zu erwidhnen, welcher er-
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hebliche Vereinfachungen und Ersparnisse zugeschrieben werden.
Da diese Massnahme nicht nur auf den innerdeutschen Verkehr
beschrinkt bleibt, sondern sukzessive auch auf die direkten Ver-
kehre zwischen Deutschland und andern Léndern ausgedehnt werden
soll; waren wir in der Lage, uns eingehend mit dieser Frage und
deren Ruckwirkung auf unsere Verhidltnisse zu befassen. Das
Ergebuois unserer Untersuchung zeigte, dass aus der Verlingerung
der Abrechnuogsfrist von einem Monat auf drei Monate eine all-
gemeine Geschiftsvereinfachung dann resultiert, wenn auch das
Stationsrechnungswesen auf der ndmlichen Grundlage beordnet
wird. Bei monatlicher Rechnungsstellung durch die Stationen liegt
die Vereinfachung ausschliesslich bei den Zentral-Abrechnungs-
bureaux, wihrend fiir die Kontrollen der einzelnen Verwaltungen
der Zusammenzug der drei Monatsergebnisse fiir die Rapportierung
eher eine Mehrarbeit bedeutet. Zu Befurehtungen gab die Neuerung
auch in der Richtung Anlass, dass dadurch Verschiebungen in
den Einnahmen entstehen konnten, sodass unsere monatllchen
Rechnungsabschliisse ein zuverlissiges Bild der wirklichen Ein-
nahmen nicht mehr geben wiirden. Diesen Bedenken haben
die deutschen Bahnen in der Weise Rechnung getragen, dass sie
jeweilen fir die zwei ersten Quartalmonate auf Grund des wirk-
lichen Verkehrs berechnete Abschlagszahlungen in Aussicht nahmen.
Durch diese Anordnung werden grossere Verschiebungen in den
Einnahmen der einzelnen Monate vermieden. Wir glaubten des-
halb der vierteljihrlichen Abrechnung unter den gebotenen Garan-
tien zustimmen zu konnen, haben uns aber vorbehalten, auf die
Anpgelegenheit zuriickzukommen, falls sich daraus fiir unsere Ver-
waltung irgend welche Unzukémmlichkeiten ergeben.

2. Hipsichtlich des Abrechnungswesens mit andern Bahnen
ist sodann folgendes zu erwahnen:

a. Auf 1. Juni wurde die Instruktion itber die Abrech-
nung und Saldierung des englisch-schweizeri-
schen Personen~und Gepackverkehrs via Frank-
reich in Kraft gesetat. -

b. Infolge der Einfihrung eines direkten Tarifs waren Vor-
schriften tber die Abrechnung und Saldierung
des direkten Personen- und Gepa.ckverkehrs
zwischen schweizerischenStationen einerseits
und solechen der oberitalienischen Seen und
Nebenbahnen anderseits auszuarbeiten und mit den
beteiligten Verwaltungen zu vereinbaren. Diese Vorschriften

- konnten auf den Zeitpunkt der Einfithrung des Tarifs zur
Ausgabe gelangen.
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3. Unter dem Titel ,Rechnungswesen der Stationen und
Lagerhduser* ist die Aufstellung einheitlicher Vorschriften
tber die Rechnungs-, Buch- und Kassafithrung der
Lagerhiuser und die Einfithrung entsprechender einheitlicher
Formulare zu erwéhnen. Diese Vorschriften wurden am 1. Juni
gleichzeitig mit den neuen Reglementen und Tarifen fiir die Lager-
hduser in Kraft gesetat.

4. Uber das Abfertigungsverfahren wurden folgende Vor-
schriften erlassen:

a. Bine Vorschrift betreffend die allgemeine Einfithrung
des Pausierverfahrens fir die Abfertigung von
Gepiack und Expressgut.

b. Eine Neuausgabe der Instruktion betreffend
die Ausfertigung, Priifung und Richtigstellung
der Frachtkarten und die Behandlung der Be-
richtigungsanzeigen, Frankaturnoten und Nach-
nahmebegleitscheine durch das Stationsper-
sonal vom 1. Oktober 1889. .

d. Wir haben uns an folgenden, itber das Abrechnungswesen
abgehaltenen Kontrollchefs-Konferenzen vertreten lassen:

a. An der Internationalen Abrechnungs-Konferenz
vom 13./15. Juni in Wien.

b. Am 14./15. Dezember an der Konferenz in Strassburg
zur Beratung der Abrechnungsvorschriften fiir den elsiissisch-
badisch-wirttembergisch-bayerischen Personen- und Gepick-
verkehr.

6. Bei den Kassastellen der Stationen, Lagerhiuser, Dampf-
boote und Agenturen der Bundesbahnen wurden 2012 Kassen- und
Biicherrevisionen vorgenommen, welche sich wie folgt verteilen:

Kreis I IT IIT IV A\ Agenturen
554 ~ 466 487 363 140 2

In der Kasse der Einnehmerei einer Hauptstation wurde beim
Rechnungsabschluss Ende Januar ein Fehlbetrag von Fr. 3945
konstatiert. Die eingeleitete Untersuchung vermochte lediglich
festzustellen, dass das Defizit auf einen Diebstahl zuriickzufithren
ist; die Urheberschaft konnte auch durch die gerichtliche Fahn-
dung nicht ermittelt werden.

Ein Kassenbeamter hat die Bareinginge von einigen Tagen
der von ihm interimistisch verwalteten Kasse unterschlagen und
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ist mit Hinterlassung eines Defizits von Fr. 2445 fliichtig geworden.
Er wurde aus dem Dienste der Bundesbahnen entlassen. Die
Verwaltung erleidet einen Schaden von Fr. 1772. 51.

Wegen Eingriffen in die Dienstkasse wurden zwei Kassen-
beamte aus dem Dienste der Bundesbahnen entlassen; zwei Stations-
vorstinde wurden wegen Kassenunregelmissigkeiten zu Giiter-
expeditionsgehiilfen degradiert. Ein Schaden ist der Verwaltung
in keinem dieser Fille erwachsen.

Bei Einbruchsdiebstdhlen am 15./16. Juni in das Bureau der
Guterexpedition Dietikon und am 13. August in das Stations-
gebiude in Zurzach fielen den Einbrechern nur unbedeutende
Betrige in die Hénde. Die Urheber konnten nicht ermittelt werden.
Bei einem Einbruch in das Stationsgebiude in Perroy in der Nacht
vom 13./14. Januar wurde der Dieb entdeckt.

7. Das Frachtkreditwesen weist folgende Geschifte auf:
Kreise

p—

- I I II IV V Total
Neue Kredite wurden eréffnet . . 31 54 54 30 13 182

Bestehende Kredite wurden gedndert 22 68 69 44 13 216
Aufgehoben wurden. . . . . . 6 18 18 18 6 66

Im ganzen 59 140 141 92 32 464

Am 31. Dezember betrug die Zahl der bewilligten Fracht-
kredite 1570 (1910: 1454).

8. Indem wir nachstehend eine vergleichende Ubersicht
iber die Betriebseinnahmen der Bundesbahnen und des
Dampfschiffbetriebes auf dem Bodensee der Jahre 1910 und 1911
folgen lassen, verweisen wir auf die der Einnahmentabelle nach-
folgende Begriindung der Verkehrsschwankungen.
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Nach vorstehender vergleichender Ubersicht der Betriebs-
einnahmen aus dem Bahnverkehr (Abschnitt A) schliesst das
Jahr 1911 gegeniiber dem ausserordentlich giinstigen Jahre 1910
mit einer Mehreinnahme von Fr. 8,606,865.27 = 4,78 %0 ab.
Was hieriiber in unserem letzt_]ahrlgen Berlcht (Seite 121) dar-
gelegt wurde, ldsst sich auch hinsichtlich der Mehreinnahme pro
1911 sagen; sie ist auch fiir dieses Jahr wieder einer weitern
Entwicklung des Verkehrs im allgemeinen zuzuschreiben. Mit
Auspahme des Tiertransportes, dessen Einnahmen den vorjihrigen
ausserordentlich hohen Betrag nicht zu erreichen vermochten,
partizipieren alle Verkehrskategorien an der Mehreinnahme und
zwar ergaben:

der Personenverkehr. . . - 2,08% (1910: 4~ 8,27 %)
der Gepickverkehr . . . 4 4,00% (1910: | 9,08 %)
der Tiertransport . . . . — 5,44% (1910: 4+ 18,57 %)
der Gitertransport . . . - 6,00% (1910: 4 6,39 %)

Im einzelnen ist folgendes zu bemerken:

Personenverkehr, Mehreinnahme Fr. 2,257,150, 23.
Gegentiber dem Vorjahle lieferten die einzelnen Monate folgende
Ergebmsse

Januar . -+ Fr. 189,493
Februar -+ , 208,719
Marz + , 79,849
April <+ ., 608,861
Mai . — 5 315,084
Juni 4+ . 287,508
Juli . + ., 275,980
August -+ , 145,588
September — 5 19,921
Oktober -+ 5 269,109
November + , 77,048
Dezember . -+ ., 520,000

Bei der Beurteilung dieser Ergebnisse ist zuniichst die Ver-
schiebung des Verkehrs der Osterfeiertage vom Monat Mérz in
den Monat April und der Pfingsifeiertage vom Monat Mai in den
Monat Juni des Berichtsjahres zu berticksichtigen. Von den
beiden Hauptverkehrsmonaten Juli und August hitten in Anbe-
tracht der ganz ausnahmsweisen Bestandlgkelt der Witterung
erheblich gilnstigere Resultate erwartet werden konnen. Einen
wesentlichen Anteil an dieser Erscheinung hatte wohl die grosse
Hitze, welche zu Eisenbahnfahrten nicht verlockte und die Fremden
an ihren Hohenkurorten festhielt. Die Mindereinnahme pro Sep-
tember ist erklirlich; nach einem eigentlichen Regensommer brachte

9
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der September 1910 endlich einige Tage anhaltend guter Witterung
und: damit. eine Belebung des Reiseverkehrs, die in einer Mehr-
einnahme dieses Monats von Fr. 656,828 ihren ‘Ausdruck fand..
An: diese Mehreinnahme vermochte der Monat September 1911
um so weniger heranzureichen, als der Verkehr durch die in der
landwirtschaftlichen Bevolkerung infolge der eingetretenen Dirre
herrschenden Depression nachtexho beeinflusst wurde.

Die Mehreinnahme von Fr. 2,257,150, 23 entspricht einer
Vermeh'rung um 2,98 %0, wihrend die Zahl der beférderten Per-
sonen um 4,37 % gestiegen ist. Die Durchschnittseinnahme pro
Reisenden ist infolgedessen von 93,7 im Jahre 1910 a.uf 92,5 Cts.
im Berichtsjahr zuriickgegangen. :

Fiir die Tunnelstrecke Brig-Iselle ergibt sich aus dem
Personentransport fiir das Berichtsjuhr eine Einnahme von rund
Fr. 774,000 gegeniiber Fr. 785,000 im Vorjahre, somit ein Riick-
gang von Fr. 11,000,

Gaterverkehr (inkl. Gepick und Tiere). Mehreinnahmen
Fr. 6,349,715.04. An dieser Mehreinnahme partizipieren die ein-
zelnen Monate mit folgenden Betrigen:

Januar . -+ Fr. 925,488
Februar + , 865,613
Miirz + 5 707,814
April + , 111,269
Mai . 4+ , 961,486
Juni + , 335,186
Juli . . + 5 471,028
August + , 314,864
September + , 193,518
Oktober + ., 217,782
November + , 359,667
Dezember . + 5 286,000

Die grisste Zunahme entfillt hiernach auf die ersten fiinf
Monate, wahrend die folgenden sieben Monate mit Ausnahme des
durch den betrachtlichen Herbstverkehr giinstig beeinflussien Monats
September, durchwegs unter dem Mittel von rund Fr. 500,000
bleiben.

Die Zahl der befﬁrdelten Giitertonnen hat nur um 5,45 %
zugenommen, withrend die Einnahmen um 6,1 % gewachsen sind.
Infolgedessen ist das Durchschnittsertrignis pro Tonne von Fr. 7.93
auf Fr. 7. 97 gestiegen.

Wie beim Personenverkehr, so sind auch die Einnahmen aus
dem Giterverkehr (exkl. Gepiéick und Tiere) der Tunnelstrecke
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Brig-Iselle von Fr. 404,989 pro 1910 auf Fr. 335,213 im
Berichtsjahr gesunken und stehen damit nur noch zirka Fr. 10,000
hoher als im Jahre 1909. Beim Gepicktransport ergibt sich ein
Riickgang der Einnahmen von Fr. 1747, dagegen sind die Ein-
nahmen aus dem Tiertransport von Fr. 7,498 auf Fr. 12,258
gestiegen.

Nach Abschnitt B, Bodensee- Dampfschlffvelkehr,
der Tabelle tber die Betnebsemnahmen haben sich die Einnalimen
aus dem Personentransport um Fr. 28,590. 43 oder 12,14% ver-
mehrt, wihrend die drei andern Transportkategorien einen ganz
erheblichen Riickgang aufweisen. Im Gepidckverkehr betrigt die
Mindereinnahme Fr. 1847 oder rund 11 % und die Tiertransport-
einnahmen sind um weitere 29 % zuriickgegangen und bleiben
mit Fr. 3557 noch unter dem ungtnstigen Ergebnis des Jahres
1908. Die Ursachen dieses RUckganges werden in den Grenz-
verhiltnissen zu suchen sein. Der Einnahmenausfall von Fr. 63,451
d. h. von rund 10% aus dem Gitertransport erklirt sich teil-
weise aus der grossen Wareneinfuhr im Vorjahre infolge der da-
maligen Missernte und in dem Ausblexben dieser Transporte im
Berichtsjahre.

f. Fahrgeld- und Frachtreklamationen.

Die starke Verkehrszunahme im Berichtsjahr hatte natur-
gemiiss auch eine wesentliche Vermehrung der vom Frachtrekla-
mationsbureau zu behandelnden Geschifte im Gefolge.

Nachstehende Tabelle gibt eine Ubersicht tuber die Zahl der
im Jahr 1911 zur Behandlung gekommenen neuen Reklamationen
und Taxriickerstattungsgesuche, sowie die im gleichen Zeitraum
zu Lasten der S. B. B. ausbezahlten, beziehungsweise andern Ver-
waltungen zur Verfiigung gestellten Betriige.
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ITI. Betriebsdepartement.

a. Allgemeines.

1. Wir haben am 10. Januar, an Stelle des zum Mitglied der
Kreisdirektion ernannten Herrn Siegfried, zum Betriebschef
des Kreises V in Luzern gewihlt den Herrn Maschinen-
ingenieur Hermann Jaggi von Balsthal (Solothurn), Stellvertreter
des Betriebschefs des Kreises V in Luzern.

2. Am 21. Februar ist als Ersatz fir den verstorbenen Herrn
Haueter als Obermaschineningenieur des Kreises J1I
Herr Maschineningenieur Erwin Egger, von Aarwangen, bisheriger
Stellvertreter, gewihlt worden.

3. Am 4. April wurde als Ersatz fir den verstorbenen
Herrn Singer als Obermaschineningenieur des Krei-
ses I Herr Maschineningenieur Erwin von Waldkirch, von Schaff-
hausen, bisheriger Stellvertreter, gewdahlt.

Der Verwaltungsrat hat den unter Ziffern 1, 2 und 3 er-
withnten Wahlen die Genehmigung erteilt.

4. Unterm 3. Februar haben wir beschlossen, es seien die
Lehrlinge bei der allgemeinen Verwaltung der
Generaldirektion und der Kreisdirektionen oder
anderer zentraler Bureaux, hinsichtlich der Lohnvergiitung
gleich zu behandeln wie die Stationslehrlinge nach Reglement
Nr. 102 (Geschiftsbericht 1910, Seite 129, Ziffer 17). Ausgenommen
sind die Lehrlinge fir den Zugsdienst (Reglement Nr. 103) und
die Handwerkslehrlinge der Werkstiitten. ‘ ,

5. Infolge anhaltend guter Frequenz zu Anfang Februar ist auf
Anregung des Kur- und Verkehrsvereins St. Moritz unterm 14. Fe-
bruar angeordnet worden, dass die Engadinexpressziige 431/482
(Calais/Paris-) Delle-Chur und umgekehrt, welche laut Fahrplan
im Zeitraum vom 18. Februar bis 7. Marz nur jeden Dienstag,
Donnerstag und Samstag verkehren sollten, bis Ende Februar
tiglich ausgefithrt werden. Aus den niimlichen Griinden
wurde der angeregten Verlingerung der Kursdauer der laut Fahr-
plan nur bis 19. Februar verkehrenden Saisonztige Nr. 92/99
(Boulogne/Paris-) Delle-Biel-Bern (-Interlaken) und umgekehrt bis
Ende Februar zugestimmt,.
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"~ 6. Auf Anregung der Internationalen Schlafwagen-Gesell-
schaft, welche auf grosse Nachfrage in ihrer Berliner Agentur
hinwies, wurde unterm 3. Juni zwischen dieser Gesellschaft einer-
seits und den beteiligten deutschen Eisenbahnverwaltungen, sowie
den schweizerischen Bundesbahnen anderseits vereinbart, wih-
rend der Zeit des stirksten Fremdenverkehrs in den
Gotthard- und Engadinexpressziigen einen di-
rekten Schlafwagen Berlin-Basel-Chur zu fihren.
Dieser Schlafwagen hat in der Sommersaison vom 2. Juli bis
15. September und im Winter vom 10. Dezember 1911 bis
10. Médrz 1912 verkehrt, d. h. jeweilen wiahrend der Verkehrs-
dauer des Engadinexpresszuges. -

7. Unsere fortgesetzten Bemithungen, den Rivierareisenden
aus der Westschweiz und weiterher, sowie vice versa, via Simplon
die Bequemlichkeit direkter Wagen bis Ventimiglia zu verschaffen
(Geschiftsbericht 1910, Seite 125, Ziffer 5) waren bis jetzt nur
teilweise von Erfolg begleitet, indem ab 1. Oktober tédglich ein
direkter Wagen von Genf bis Ventimiglia verkehrt.
Fatalerweise muss dieser Wagen auf dem Riickwege aus Betriebs-
griilnden direkt iber Lausanne-Pontarlier nach Paris zuriickgeleitet
werden. Die Ausdehnung weiterer Kurse bis Ventimiglia bezw. bis
Nizza wurde von den italienischen Staatsbahnen mit dem Hinweis
auf bestehende Betriebsschwierigkeiten fiir das Umsetzen der Wagen
im Bahnhof Genua abgelehnt. Wir werden aber der Sache auch
fernerbin unsere volle Aufmerksamkeit widmen, um weitere Ver-
besserungen zu erreichen.

8. Am 31. Marz haben wir nach lingeren Verhandlungen
ungere Zustimmung gegeben zu den neuen Vertrigen zwischen
den beteiligten Eisenbahnverwaltungen einerseits und der General-
direktion der internationalen Schlafwagengesellschaft in Brissel
anderseits betreffend :

a. Einrichtung von Luxuszigen zwischen Berlin und

Mailand (Genua) iiber Frankfurt a. M.-Karlsruhe-Basel-Gotthard und
umgekehrt (Gotthardexpressziige).

b. Einrichtung von Luxusziigen zwischen Berlin,
Ventimiglia
Mailand, Genua

(Lloyd- und Riviera-Express).

' Diese Luxusziige verkehren an Stelle der bisherigen Lloyd-
expressziige (Geschiftsbericht 1908, Seite 131, Ziffer 2) und zwar
die Gotthardexpresszige vom 1. Mai bis 30. September zwischen
Berlin und Mailand und vom 1. Oktober bis 30. November zwi-

Haag (Amsterdam), Altona und und umgekehrt
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schen Berlin und Genua; der Lloyd- und Riviera-Express  ver-
kehrt vom 1. Dezember bis 30. April. Dieser Luxuszug fithrt Ab-
teilungen von Berlin, Haag (Amsterdam) und Altona,  welche in
Duisburg und Ludwigshafen.vereinigt und aber Miithlhausen, Basel,
Mailand, Genua einerseits, sowie iber Milhausen, Belfort, Lyon,
Ventimiglia anderseits geleitet werden.

Die Ziige bestehen aus Wagenmaterial der internationalen
Schlafwagengesellschaft und kursieren in beiden Richtungen tig-
lich. Beide Vertrige sind mit dem 1. Mai 1911 in Kraft getreten
und fir die Dauer von 12 Jahren abgeschlossen.

9. Die im Jahre 1903 von einer Privatunternehmung im’
Giuterbahnhofe Bern eingerichtete und seither von ihr be-
triebene sogenannte Volkskiiche ist auf den 15. Februar 1911 mit
allen Einrichtungen und séimtlichem Inventar von den Bundes-
bahnen iibernommen und in eine Speiseanstalt nach dem
Muster derjenigen der Bahnhéfe Basel und Olten umgewandelt
‘worden. Damit wurde mehrfach geidusserten Winschen des Per-
. sonals entsprochen.

10. Am 20. Juni haben wir die Kreisdirektion 1[I ermichtigt,
in der neu erstellten Werkstitte Zirich eine Speisean-
stalt mit Selbstbetrieb durch die S.B.B. cinzurichten.

11. Seit dem Bestehen des vor einigen Jahren gegriindeten
Verbandes schweizerischer Wolltuchfabrikanten sind die Preise
fur die Uniformticher des Dienstpersonals erheblich
in die Hohe gegangen. Nachdem sich letztes Jahr zwischen den
Preisen des Verbandes und den Preisen einer zur Begutachtung
herbeigezogenen Kommission von Sachverstindigen nambhafte Preis-
differenzen ergeben hatten, haben die Kreisdirektionen am 17. Fe-
bruar Weisung erhalten, dem genannten Verbande die kiinftige
Zulassung der auslindischen Konkurrenz beim Submissionsverfahren
in Aussicht zu stellen, sofern sich bei den Tiicherlieferungen pro
1911 wieder grossere Preisdifferenzen erzeigen sollten.

12. Unterm 15. August haben wir, zufolge Anfrage eines
unserer Tuchlieferanten, unsern Kreisdirektionen iiber die Abgabe
von Bundesbahntiichern an Dritte, welche Ticher mit
dem 8. B. B.-Stempel versehen, d. h. nach den .,Bestimmungen
tber die fir die Dienstkleidungen zur Verwendung kommenden
Ticher* kontrolliert sind (Geschiftsberichte 1907, Seite 138, Ziffer 9
und 1908, Seite 132, Ziffer 6), grundsitzliche Weisung erteilt.
Danach ist der Verkauf von kontrollierten Bundesbahntiichern an
Dritte durch die Fabrikanten untersagt; dagegen ist es den Kreis-
direktionen gestattet, Gesuchen schweizerischer Bahnverwaltungen
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um verkaufsweise Abgabe  solcher Tiicher zu entsprechen, gegen
Anrechnung des Selbstkostenprelses mit 15 % Zuschlag far Ver-
waltungskosten (einschliesslich Kosten der Tuchkontrolle und des
Transportes). Die Abgabe an andere Gesuchsteller ist nicht zulissig.

13. Am 21. Juli wurde die Verfiigung getroffen, dass die
im Reglement Nr. 23 enthaltene Bestimmung betreffend Ver-
lingerung der Tragzeit der Dienstkleider bei vor-
ibergehender Dienstaussetzung hinsichtlich der periodisch
zu tragenden Sommer- und Winterkleider in der Weise anzuwenden
sei, dass die Tragzeit nur verlingert werden soll, wenn von der
Dienstaussetzung mindestens 3 Monate auf die Zeit vom Mai’bis
Oktober (Sommerkleldungsstucke), beziehungsweise vom November
bis April (Winterkleidungsstiicke) fallen.

14. Der schweizerische Bundesrat hat mit Beschluss vom
10. November verfiigt, dass der Lebensmittelkontrolle
unterliegende Waren, die im Eisenbahnverkehr an Spediteure oder
Mittelspersonen eingehen und von welchen das abfertigende Zoll-
amt Proben zur Untersuchung erhoben hat, zur Weiterbeférderung
nach einer schweizerischen Bestimmungsstation mit neuem Fracht-
brief nur unter Benachrichtigung des Zollamtes und nach erfolgter
Abstempelung des neuen Frachtbriefes durch die zollamtliche
Lebensmittelkontrolle aufgegeben werden dirfen. Die Zollimter
haben den zustindigen Guterexpeditionen von jeder Probeentnahme
von Sendungen, die an Spediteure oder andere Mittelspersonen
adressiert sind, schriftlich Kenntnis zu geben. Die Giiterexpeditionen
haben zu kontrollieren, ob bei der Aufgabe der erwihnten Reex-
peditionssendungen auf den neuen Frachtbriefen die Probeentnahme
vorgemerkt sei. Zuwiderhandlungen gegen diesen Bundesrats-
beschluss seitens der Aufgeber unterliegen den in Art. 40 des
Bundesgesetzes betreffend den Verkehr mit Lebensmitteln und
Gebrauchsgegenstinden vom 8. Dezember 1905 enthaltenen Straf-

bestimmungen.

15. Mit Beschluss vom 1. Dezember hat der schweizerische
Bundesrat die Verordnung tber die Untersuchung der
Einfuhrsendungen von Fleisech und Fleischwaren
vom 29. Januar 1909 (Geschiftsbericht 1909, Seite 126, Ziffer 5)
dahin abgedndert, dass fir Fleischsendungen, bestehend aus
verschiedenen Fleischsorten vom gleichen Absender an den gleichen
Empfinger nur ein Ursprungszeugnis, bezw. ein Passierschein
verlangt werde. Das Ursprungszeugnis und der Passierschein
haben genaue Angaben iber Gewicht und Anzahl der verschie-
denen Fleischsorten zu enthalten. Gleichzeitig wurden die Unter-
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- suchungsgebihren fir Fleischsendungen mit Wirkung vom 1. Januar
1912 an etwas herabgesetzt. .

16. Mit Beschluss vom 18. Februar hat der schweizerische
Bundesrat die Einfuhr von Gefrierfleischiberseeischer
Herkunft auf Zusehen hin unter gewissen Bedingungen gestattet.
Das Bahnpersonal ist von uns unterm 1. Marz mit den erforder-
lichen Weisungen versehen worden, welche wir unterm 6. De-
zember erginzt haben, nachdem der Bundesrat durch Beschluss
vom 17. November neue Vorschriften erlassen hat, welche gegen-
itber den bisherigen fiir die Bahnen einige Ellemhterungen ent-
halten.

17. Die Vereinbarung mitder Thunerseebahn tiber
die provisorische Besorgung des Traktionsdienstes
fir die Bundesbahnziige auf der Strecke Thun-
Scherzligen samt Durchgang des Personals und
Rollmaterials haben wir unterm 21. Februar zu den bisherigen
Bedingungen um ein weiteres Jahr, d. h. bis 30. April 1912 ver-
lingert. \

18. Am 22, 23.; 24. und 25. Februar, ferner,.am 3., 4. und
5. August haben in Bern unter dem Vorsitz des Vertreters des
Eisenbahndepartementes die iiblichen Fahrplankonferenzen
fir den Sommerfahrplan 1911 und fir den Winterfahr-
plan 1911/12 staltgefunden. Zur Behandlung gelangten im ganzen
603 Traktanden fur den Sommerfahrplan und 429 fir den Winter-
fahrplan. Die schweizerischen Bundesbahnen waren an 355 resp.
252 Begehren beteiligt. Der grosste Teil simtlicher Traktanden
betraf Gesuche um Einfithrung neuer oder Ausdehnung bestehender
Ziige, sowie Einschaltung neuer Schnellzugshalte.

19. Vom 1. bis 3. Mirz ist in Stuttgart die europidische
Wagenbeistellungskonferenz fiilr den Sommerdienst
1911 abgehalten worden; diejenige fir den Winterdienst 1911/12
fand in Verbindung mit der europiischen Fahrplankon-
ferenz vom 14. bis 17. Juni in Stockholn statt. Die euro-
piische Fahrplankonferenz fiir den Sommerdienst
1912 1agte am 29, und 30. November in Triest. Wir waren an
allen drei Konferenzen vertreten.

20. Am 11. Mdrz ist in Frankreich die bisher giltige
Pariserzeit (P. Z.), welche der fir die Schweiz gilltigen mittel-
europiischen Zeit um 55 Minuten nachging, laut gesetzlicher Vor-
schrift durch die westeuropidische Zeit (W E. Z.) ersetzt
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worden. Diese geht der mitteleuropéischen Zeit genau um eine
Stunde nach. Die durch diese Neuerung zur Wahrung der Zugs-
anschliisse auf den franzosisch-schweizerischen Grenzstationen not-
wendigen Massnahmen sind getroffen worden.

21. Am 12. April haben wir beschlossen, auf der Gotthard-
strecke Luzern-Goschenen Versuchsfahrten mit Lokomo-
tiven und Personenwagen vorzunehmen zur Feststellung
der Zugswiderstinde von 2-, 3- und 4achsigen Personenwagen,
- der Arbeitsleistung, sowie des Wasser- und Brennmaterialverbrauchs
der neuesten Lokomotiven (Typen S.B. B.) im Vergleich mit
Lokomotiven der ehemaligen Gotthardbahn. Zudem wurden auch
verschiedene Bremsversuche vorgenommen.

22. Zur Beschleunigung des Transportes von Eisenbahnschienen
fir die Bundesbahnen aus dem Werke Joeuf der Firma Wen-
del & Cie. in Hayange sind der franzosischen Ostbahn
gegen die reglementarischen Vergiitungen unterm 8./13. Juni in
Delle 20 unserer N*-Wagen mit Kuppelstangen zur
Verwendung iithergeben worden. |

23. Unterm 18. Mérz/28. Juni haben wir mit der franzgsischen
Ostbahn und mit der franzosischen Nordbahn eine
Vereinbarung getroffen, nach welchgr die schweizerischen
Bundesbahnen fir die Transporte von Lokomotivfeuerungsmaterial
aus den franzdsischen Gruben von Ostricourt, Aniche, bscarpelle
und Meurchin nach der Schweiz iiber Delle ‘zirka 300 Gater-
wagen der Serie L stellen. Die Wagen, fir welche die nor-
male Laufmiete bezahlt wird und welehe vorderhand bis 1. Juli
1912 ausschliesslich diesem Zwecke dienen, sind mit entsprechenden
Affichen versehen worden. Die Vereinbarung ist am 15. Juli in
Kraft getreten.

24. Fir die Beforderung von Getreide ab den ita-
lienischen Hafenpliétzen Genua und Venedig nach
der Schweiz wurden im Monat Oktober den italienischen
Staatsbahnen 2253 gedeckte, entsprechend -affichierte Giiterwagen
mietweise abgegeben. Die italienischen Staatsbahnen haben uns
diese Wagen schon im Laufe des Monats' November wieder zuriick-
gegeben, weil sie; fir dieselben keine Verwendung mehr hatten.

2b. Die Italienischen Staatsbahnen haben an ihre ver-
einbarungsgemiss in bar zu begleichende Wagenleistungs-
schuld von 20,000,000 Achskilometern mit Mk. 250,000 (Ge-
schiftsbericht 1910, Seite 131, Ziffer 25) den Bundesbahnen die
zweite Rate von Mk. 125,000 in der Wagenmieteabrechnung pro
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August 1911 vergiitet. Da die Wagenleistungsschuld der Italienischen
Staatsbahnen an die Bundesbahnen auf Ende September 1911
wiederum auf rund 17,700,000 Achskilometer angewachsen war,
haben wir auf Grund der Triester Bestimmungen von der ge-
nannten Verwaltung neuerdings Mehrbeteiligung an der Stellung
von Personen- und Gepickwagen in direkten Kursen oder Bar-
ausgleich verlangt.

26. Die Personenwagen I, I1. und IIL. Klasse, welche
in Schnellziigen verkehren konnen, sind mit einer Ubersichts-
karte der schweizerischen Bundesbahnen ausgeristet
worden.

27. Einem Gesuche des Verbandes schweizerischer Verkehrs-
vereine entsprechend, wurde unterm 4. Juli beschlossen, auch
in den Personenwagen IIl. Klasse mit Faltenbilgen,
die hauptsidchlich fiir Schnellziige bestimmt sind, sukzessive
Photochrombilder als Wandschmuck anzubringen; wie dies
seit Jahren in den Personenwagen L/II. Klasse geschieht. (Geschéfts-
bericht 1903, Seite 105, Ziffer 26.)

28. Am 16. Juni wurde an unsere Kreisdirektionen I—V
eine einheitliche Weisung erlassen betreffend Fih-
rung von Wagen mit der Doppelbremse in Schnell-
zigen.

29. Mit Schreiben vom 19. Juni hat das eidgenossische
Eisenbahndepartement dem von uns vorgelegten Entwurf eines
Nachtrages I zum allgemeinen Reglement itber den
Telegraphendienst vom 1. April 1900 die Genehmigung er-
teilt; derselbe enthdlt neue Vorschriften fiir Leitungen mit Pa-
rallelschaltung und far Zwischenstationen .mit gemeinschaftlicher
Batterie und Ausgleichwiderstinden, welche am 1. Oktober 1911
in Kraft getreten sind. :

30. Am 27. Juni ist in Bern die erste Direktorenkon-
ferenz filr allgemeine technische Angelegenheiten,
an welcher auch die Vertreter der Verwaltungen des mit dem
Jahre 1909 aufgehobenen ehemaligen Verbandes schweizerischer
Kisenbahnen teilnahmen, abgehalten worden (Geschiftsericht 1909,
Seite 137/138, Ziffer 45). Es kamen hierbei mehrere betriebs-
technische Fragen zur Beratung.

31. Die Erzielung von Ersparnissen in der Er-
stellung des Fahrplanmaterials (Fahrplanbehelfe) ist seit
~ lingerer Zeit Gegenstand einlisslicher Pritffung. Unter anderm ist
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die Neuordnung der Anhidnge zu den Dienstfahrplinen ins Auge
gefasst worden. Bis jetzt wurden diese Anhiinge, wie der Dienst-
fahrplan selbst, von den Kreisdirektionen bei jedem Fahrplan-
wechsel neu herausgegeben. Unterm 15. Juli haben wir angeordnet,
dass versuchsweise die auf den 1. Mai 1911 fiir der Sommerdienst
erstellten Anhiénge auch fiir die Winterfahrplanperiode 1911/1912
gilltig zu erkliren und dem Dienstpersonal die gegeniiber dem
Sommerdienst eingetretenen Anderungen auf dem Zirkularwege
bekannt zu geben seien. Sofern auf diese Weise in der Folge die
Anhinge zu den Dienstfahrplinen nur noch einmal im Jahre, je-
weilen auf 1. Mai, herausgegeben werden konnen, wird eine er-
hebliche Ersparnis an Kosten und Arbeitsverminderung erzielt
werden. Ferner ist zum gleichen Zwecke auch eine Veremfachunu
der Zugsblldun%plane eingefithrt worden.

32. Mit Schreiben vom 5. April 1911 teilte uns die stidtische
Finanzdirektion in Bern mit, dass der Bernische Verein fiir Handel
und Industrie in Verbindung mit dem Verkehrsverein der Stadt
Bern an den Gemeinderat der Stadt eine Eingabe betreffend Er-
stellung eines Zollniederlagshauses in Verbindung
mit dem Bahnhof Bern gerichtet habe und ersuchte uns um
Mitteilung, wie wir uns zu dem Projekte stellen. Wir haben uns
nach einlasslicher Prifung aller in Betracht fallenden Verhiltnisse
am 28. Juli gruudsatzllch in zustimmendem Sinne gedussert.

33. Mit dem . August sind auf den Bahnhifen Basel S. B, B.
und Bern in der Rapportierung der Giiterwagen versuchs-
weise verschiedene Anderungen eingefuhrt worden, welche eine
erhebliche Vereinfachung dieses umﬁmmelchen Rapportlerunos-
geschiiftes bedeuten. Sofern sich die Neuerung bewiihrt, werden
wir die Anderungen auf allen grossern Bahohofen der S. B. B.
einfithren, womit eine wesentliche Arbeits- und Kostenverminderung
erzielt wird.

34. Der Bundesrat hat auf ein Gesuch des schweizerischen
Wagenverbandes in Anwendung von Art. 10 des Bundesgesetzes
betreffend die Arbeitszeit beim Betriebe der Eisenbahnen und
anderer Verkehrsanstalten vom 19. Dezember 1902, mit Beschluss
vom 10. und 14. August ausnahmsweise Anordnungen
fir den Herbstverkehr, d. h. fir die Zeit vom 1. September
bis 15. November, den eidgendssischen Bettag ausgenommen, be-
willigt, wie solche schon in den Vorjahren gewihrt worden sind.
Der Herbstverkehr hat sich in geordneter Weise abgewickelt.
Erheblicher Wagenmangel hal snch nicht eingestelit.

35. Mit Beschluss vom 4. September hat uns der Bundesrat
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auf unser Gesuch hin in Anwendung von Art. 10 des Arbeits-
gesetzes vom 19. Dezember 1902 wie letztes Jahr bewilligt, auf
der Route Lindau-Romanshorn-Lindau an den Sonn-
tagen in der Zeit vom 3. September bis 17. Dezember, den eid-
genodssischen Bettag ausgenommen, ausnahmsweise Frachtgiter
nach Bedarf zu trajektieren und ferner bei Bedarf in der
Richtung Romanshorn-Genf und zurtick einen direkten
Giiterzug auszuftthren. Diese Massnahmen hatten -den Zweck,
Wagenstauungen iiber den Sonntag in den Babhnhéfen Lindau und
Romanshorn wihrend des starken Herbstverkehrs zu vermeiden.

36. Fir die Besammlung und den Riicktransport
der zu den Herbstibungen (Wiederholungskursen) einbe-
rufenen Truppen mussten in den Monaten August, September und
Oktober auf verschiedenen Linien unseres Netzes zahlreiche Extra-
ziige ausgefithrt werden. Diese Transporte, welche ohne Unfille
oder erhebliche Stérungen bewerkstelligt worden sind, haben
verschiedene ausserordentliche dienstliche Massnahmen notwendig
gemacht.

3%. Durch Beschluss des schweizerischen Wagenverbandes
(Schreiben an die Verbandsverwaltungen vom 18. August) ist die
Mittel-Thurgau-Bahn auf den Zeitpunkt der Einstellung
ihrer Wagen in den Verbandspark als Mitglied des schwei-
zerischen Wagenverbandes aufgenommen worden.

Die Stationen der Mittel-Thurgau-Bahn sind dem Repartitions-
bezirke St. Gallen zugeteilt worden.

38. Da im Laufe des letzten Sommers die Cholera in
Russland, Italien, Ungarn, in der Tiirkei und in Tunesien
neuerdings aufgetreten ist, kamen gegeniiber den verseuchten Be-
zirken die vom schweizerischen Bundesrat mit Beschluss vom
24. August 1910 angeordneten Massnahmen zur Uberwachung der
Epidemie (Geschiftsbericht 1910, Seite 129] Ziffer 20) wieder zur
Anwendung. Durch die Bundesratsbeschliisse vom 23. August und
29. September 1911 wurden dann diese Uberwachungsmassnahmen
durch die Bezeichnung von Grenzrevisionsstationen und Vermehrung
der Krankeniibergabestationen noch erweitert. Infolge Erloschens
der Epidemie in Italien, Russland und Ungarn wurden die an-
geordneten Massnahmen mit Beschluss vom 29. Dezember auf-
gehoben. Gegeniiber einzelnen noch als choleraverseucht erklirten
Gebieten der Tirkei und Tunesien bleiben Uberwachungsmass-
nahmen in beschrinktem Umfange weiter in Kraft.

39. Die an der IlI. Internationalen Konferenz fiir technische
Eioheit im Eisenbahnwesen vom Mai 1907 bestellte Kommis-
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sion fiir die Aufstellung einer allgemeinen Begren-
zungslinie filr Giterwagen und von allgemeinen Bestim-
mungen iber die Querschnittsmasse der Wagen und Ladungen
von aussergewohnlicher Linge hat vom 10. bis 17. Oktober in
Bern eine Konferenz abgehalten, an der wir vertreten waren.

40. Zur Vermeidung eines zu lange ausgedehnten Aufent-
haltes von einzelnen Reisenden in den Speisewagen sahen wir uns
veranlasst, das Spielverbot in diesen Wagen, das sich bisher
bisher auf das Kartenspiel beschrinkte (Geschiftsbericht 1909,
Seite 134, Ziffer 34), mit Verfiigung vom 13. Dezember dahin zu
erweitern, dass allgemein jede Art von Splel in den
Spelsewagen untelsagt ist.

41. Der Schweizerischen Studienkommission fir
elektrischen Bahnbetrieb wurde fiir das Jahr 1912, wie
in den Vorjahren, ein Beitrag von Fr. 10,000 bewilligt. Weil der
Stand der finanziellen Mittel es erlaubte, wurde pro 1911 nur
der ordentliche Beitrag von Fr. 500 einbezahlt. Der Mitglieder-
bestand betrug aut Ende 1911 wieder 22. Die programmmissigen
Arbeiten der Studienkommission sind im Berichtsjahre dem Ab-
schluss nahe gebracht worden.

42. Fir das Jahr 1910 haben wir wieder spezielle statistische
Erhebungen betr. die Einnahmen des Zugspersonals und
des Lokomotivpersonals an Nebenbeziigen gemiss
Reglement Nr. 22 fir die Kreise [—IV und gemiss den Regula-
tiven G. B, Nr. 2 und 4 fiir den Kreis V gemacht.

Die an Nebenbeziigen ausbezahlten Gesamtsummen, denen wir
vergleichsweise die Nebenbeziige der Jahre 1904 und 1907 (Ge-_
schiftsberciht 1908, Seite 143, Ziffer 31) fur die Kreise I—IV

beiftigen, betragen :

Zugs- Lokomotiv-
personat personal
Fr. Fr.

Kreise [—1V: Juhr 1904 Nebenbezige 2,247,281 2,948,130
w 1—IV: 1907 2,702,182 3,497,753

n - . N
. 1—IV: _ 1910 ., 2,724,501 3,476,279
. v: . 1910 g 580,754 697,938

Die Einzelheiten unserer Erhebuncren sind aus den nachfol-
genden acht Tabellen ersichtlich,
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Zusammenstellung des Zugspersonals nach den Einnahmen
an Nebenbeziigen pro 1910.

Betrag Arbeitstage ;
h dor 314|309 | 304 | 209 9279 | 26 24 T
] =4 |
N i 9| 304 | 299 [ 294 | 289 | 279 | 269 | 259 | 249 |
ebenbezlige |y | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis oo | Total f
per Jahr 310 | 805 | 300 | 295 | 290 | 280 | 270 | 260 | 250 | 200 | ~
' I |
| A. Zugfilhrer.
Uber Fr.1500 | —| —| 9| 7 3 — 1| —| —| 2| —i| 22
Fr. 1401—1500 | 2| 2| 29| 21| 18| 15| 5| 1| —| —| —| 88
, 1301—1400 | —| —| 53| 23| 9| 13| 11| 7| 5| 5| —| 126,
, 1201—1300 | 1| 4| 90| 50| 30| 40| 14| 6| 2| 10| —| 247
, 1101--1200 | —| —| 12| 4| 10| 17| 12| 19| 15| 5| 3| 97|
, 1001-—1100 | —| —| 38| 2| —| 1| —| 2| —| 9| 1| 18
unter Fr. 1001 | —| —| —| —| —| —| —| —| —| — 4 4
Total | 3| 6[196|107| 65| 86| 43| 35| 22| 31| 8| 602
B. Kondukteure. ] !
Uber Fr. 1500 | 19| 10| 12| 10| 4| .2| 1| 2| —| 2| —| 62l
Fr.1401—1500 | 9| 6| 12| 5| 3| 3| 1| 1| — | — | —| 40
» 1801—1400 | 25| 17| 10/ 9| 8| 3| 1| 2| —| 2/ 1| 78
» 1201—1300 } 76| 44| 62| 31| 11| 21| 4| 7| 2|— | — ! 258]
» 1101—1200 {128 | 77| 97| 50, 36| 33| 19| 10| 8| 9| — | 467
» 1001—1100 | 88| 81|114| 83! 51| 71| 34| 18| 6| 12, — || 553|
, 901—1000 | 4| 2| 3| 2| 7| 11| 15| 12| 7| 17| 1| 81]
., 801— 900 2| —! —|—1—1 1| —| 2!l —| 6| 4| 15
n 01— 800 | — | — | — | — | — | —|—|—|—| 2 3| 5
g BO0L— F00 Lo |o= | o= |om o | s s | mn {muis | s || = |
y 01— 600} —|—|—|—|—|—|—|—=|—=|—]| 1] 1
Totnl’ 351[237!810|190|120|145| 75| 49| 23! 50| 10|(1560|
1
C. Bremser.
Uber Fr.1500 | — | — | — | — | — | — | — | — | — | — | — || —!
Pr.1401—1600 | — | — | — | — | = | = | = —| = | = | —=| =]
» 1801—1400 | — | — | — | — | = | — | — | — | — | — | =l —
w1200—1300 | 1| —| = —|—|—|—=|—|—|—|— 1
» 1100—1200 | 11| 2| 5| 3| 1|—|—|—|—|—|-—| 22|
» 1001—1100 | 50| 40| 58| 21| 22| 17| 10| 2| 1| — | — | 221
, 901—1000 | 27| 23| 47| 39| 24| 44| 13| 11| 6| 1, — || 285
. 801— 9007| 10| 9|-15| 11| 7| 13| 4| 6| 7| 11| 1| 94!
a 01— 800 | — | — 1 ] — | —| ——} 1|—| 2| 4| 7
n B0l—TOOS| — | jom | = | = =l | | = — 1 2 2
w 501— 600 — | — | — | — | — | —|—|—=|— 1 —| — | — |
Total.| 99| 74|125| 74| 54| 74| 27| 20| 14| 14| 7 582]
l | '
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.Zu_sa-mmenstellung des Zugspersonals nach den Einnahmen

an Nebenbeziigen pro 1910.

N Arbeitstage
Betrag Kreis | || Kreis Il ||Kreis Il || Kreis IV || Kreis V | Total
der Nebe"bwﬁge 303 unter 30d0 unter 300 unter 302|unter 30? unter 302 unter
an un un un un un
mehr 300| mehr 300 mehr 300 mehr 300 mehr 300 mehr 30011
I ': f
A. Zugfiihrer. 1 | '
Uber Fr. 1500 . 1| =Y —| —i —| —| —| —|| 8| 13| 9| 13|
Fr. 1401—1500 . 21| 16| 2| —| 5| 8| 1| —| 4| 36( 83| 55
» 1301—1400 . 20| 11| 4| 6| 17| 8| 12| 20| — | 28| 53| 73
» 1201—1300 . 17| 21 43| 58 34| 46( 1| 21| —| 6 95|152
, 1101—1200 . —1| 9l 581 627 1| 6] —| 2| 12|85
, 1001—1100 . 2| 2f—| 4f 1| 6§ —| 8[| —' —|| 38|15
unter Fr, 1001 . . .| —| 1| —|—| —| 1§ —| 1||—i 1| —| 4
Total | 61| 60| 54| 99 63(101{ 15| 51| 12! 86|4205 [397
B. Kondukteure. |
Uber Fr. 1500 . 13| 3| —| —| —|—| —|—| 28| 18]l 41| 21
Fr. 1401--1500 . 18| 8) —| —i 2| —||—| —| 7|10f 27|18
» 1801—1400 . 25| 7 —| —||16] 6] 7| 2/ 4| 11| 52| 26,
, 1201—1300 . 41| 9f 17| 2| 44| 18|/ 55| 22 25| 25182 | 76
» 1101—1200 . 52| 29 89| 40 124| 51| 85| 28| 2| 17|302 {165
» 1001—1100 . 26 | 40 (123 [108/116 {100[| 18| 28]l — | 4283 270
, 901—1000 . 2 12]| 2|36 3|21y 2| 3| —| —| 9| 72|
, 801— 900 . 2| 31 —| 4] —| 5 —|—|—| 1| 2|18
, 701-— 800 . — 24— 2 —| 1j—|—=||—| = —=]| 5
y 601— 700 . — == —=l= == === =]
w D01— 600 . . .| —| 1| —| —|—|—=| —| =I—1|-—-]|—]| 1
Total 179 {109 231 (187 [305 [202 {117 | 78] 66 | S6 [|s98 |662]
C. Bremser. !
Uber Fr. 1500 . —| == == ==t === =l = —|
Fr. 1401—1500 . — | == =l= == === ==
, 1301--1400 . S N DUW DU IS GEEN R DEED S WIS WPEC SN
", 1201—1300 . 1} el | o] = —f = —f| —} =l 1} =]
» 1101—1200 . 4| 1| —|—] 4| 8| —|—{—|—| 18] 4]
, 1001—1100 . 6210 2| 1|[35]16] 7| 19] 42| 27/148| 73|
s 901-—1000 . 17019 9| 86 14| 38|l — | 38|/ 57| 42| 97138,
s S01— 900 . 2| 1| —| 4|l —| 6| —| 2|32]47] 34! 60,
s T01— 800 . — | - = 1= =] —=|| = Bf|-—-]| 7
» (01— 700 . — | == == ===l =] 2| —| 2
n 801—600. . .| —| —||—| —=i—|—l—)—)—|—]—]|—H
Total | 96| 81| 11| 42| 53| 64| 7| 24131 |123|298 |284
' i I Il | i f
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Tabelle ITI.

VYergleichende Zusammenstellung der Nebenbeziige des Zugs-
personals pro 1904, 1907 und 1910.

Zahl der Summe der Durchschnitt per Mann und Jahr
ei';:;:g::”" betreffenden Neben: :
Kreise pro 1910. bezlige pro 1910. 1910 1907 1904
pus -u,é = =Ha g g%ﬂ a E'Eﬁ e E'Er. a I
Beamten- | B2 | Z¢| 225 | =f5 [5B2gg|2En=is|20E= s
kategorien |gE8l2%3| B-2 | "2 |[255|FEf|sS5[5 8|5 8|c b8
2o3F52| 255 | sis [53%|533/98%|s55|523|s22
g8 | 28| 83% | NEF |sZEFEE|acE|REd|LZEFaR
Eg = 384 ] 3-54 ) é§< 3 E-gd 7} II
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr Fr.
Kreis 1.
Zugfiihrer . 61| 121 82,981| 160,143 |1361|1324|1360(1335]/11340(1313
Kondukteure .| 179 | 288(222,089| 343,222 |1242|1192(1242|1202/1171|1152
Bremser 96| 127](100,094| 180,791]1043|1030({1030({1013|/1023| 996
Kreis Il _
Zugfihrer. . 54| 153 | 67,784 | 188,202 |1255|1230'11276 [ 1254|1287 (1260
Kondukteure .| 231 | 418|255,5616| 451,823 |1106|1080|/1116|1118//1102 (1081
Bremser 11 53| 10,681 49,908 | 971| 941| 967| 961| 993| 969
Kreis 11,
Zugfiithrer . 63| 164| 80,720| 203,320 |1282|1240({1302 (1261|1276 |1246
Kondukteure .| 305| 507 |348,045| 567,711 ]1141(1120{{1163|1135|/1157|1130
Bremser 531 117| 54,222| 116,857 [1023| 999((1032|1008|1019| 993
Kreis IV.
Zugfihrer. 15 66| 19,755 83,754 |1317|1269(/1313|1269(1337|1310
Kondukteure .| 117 | 195]139,717| 228,776 |1194|1173|1228|1202(/1221{1193
Bremser 7 31 7,299 31,679 |1043|1018{[1044 | 1005|1030 {1021
Kreis V.
Zugfiihrer . 12 98| 19,765| 145,168 |1647|1481|(1683|1438| — | —
Kondukteure . 66| 152| 94,695| 208,221 |1433|1370{1456|1362| — | —
Bremser 1311 254 |125,634| 239,243 959| 942( 982| 957| — | —
| Ganzes Netz. Kreise |—IV
!Zugfﬂhrer. .| 205| 602]271,005| 780,587 |1372|1808|(1366|1311/1307|1282
Kondukteure .| 898 | 1560 | 1,059,962 1,799,753 | 1223 | 1187|11241 {1203{1157 (1139
Bremser 298 | 5821297.930| 568,378 1007 986'1011 988((1018| 994
|
|

10
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Vergleichende Zusammenstellung der durchschnittichen einzelnen Nebenbezige

— ——— e

’ Kreise und Zahl der . -
Beamtenkategorien | einbezogenen Beamten Kilometrische Leistungen
mit 300 und mehr

Arbeitstagen 1904 | 1907 | 1910 1904 1907 1910
2 Kreis I. km km km
Zugfahrer . . . . 52 38 61 | 55,186 | 60,629 | 60,154

. Kondukteure . . .| 170 | 149 | 179 | 56,786 | 62,497 | 60,701
Bremser. . . . . 31 56 96 | 47,335 | 49,891 | 47,540

| Kreis II.

Zugfahrer . . . . 45 59 54 | 47,805 | 49,382 | 49,396

|| Kondukteure . . .| 128 | 218 | 231 | 49,660 | 48,635 | 48,392
Bremser . . . . 25 21 11 | 42,441 | 40,654 | 41,768

Kreis III.
Zugfahrer . . . . 50 b4 63 | 51,034 | 54,570 | 53,590
Kondukteure . . . 202 245 305 | 62,798 | 54,811 | 52,106
Bremser. . . . . 79 | 57 53 | 51,735 | 53,219 | 49,438
Kreis IV.

{ Zugfahrer . . . . 25 16 15 | 55,627 | 57,237 | 57,846

| Kondukteure . . . 75 7 117 | 56,899 | 55,299 | 53,926
Bremser. . . . . 28 15 7 | 50,151 | 50,953 | 47,888

Kreise I—-IV.
Zugfthrer . . . .| 172 | 167 | 193 | 52,098 | 54,371 | 55,246 |
Kondukteure . . .| 575 | 688 | 832 | 53,814 | 54,6567 | 53,781
Bremser. . . . .| 163 | 149 | 167 | 49,201 | 49,969 | 46,658
Kreis V.
Zugfihrer . . . .| — 16 12 — 51,034 | 55,654
Kondukteure . . .| — 53 63 — | 68,173 | 60,403
Bremser. . . . .| .-— 60 | 130 — 38.632 | 37,443
Ganzes Netz. i .

|| Zugfibrer . . . .| — | 183 | 25| — | 54,570 | 55328
Kondukteure . . .| — 741 | 895 — 55,863 | 55,105
Bremser . . . .| — 209 | 297 — 46,649 | 44,815

(Kreis V kann, weil Nebenbeziige nicht durchwegs gleich wie bei
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Tabelle 1V.
des Zugspersonals pro Mann in den Jaheen 1904, 1907 und 1910.
Kilometergeld Rangierdienst Reservedienst Materialziige

1904 | 1907 | 1910 | 1904 | 1807 | 1910 | 1904 | 1807 | 1910 | 1904 | 1907 | 1810 F

Fr. Fr. Fr. Fr. | .Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. | Fr. Fr,
622|675 | 675 | 41| 46| 55| 17 | 18 | 18 | — | — | —
508 | 564 | 540 36 33 36 | 23 24 | 29 1 1 —
397 | 424 | 416 64 63 93 | 32 30 | 21 = | =] ==
5566 | 576 | 570 44 46 47 | 25 11 10 1 1 1
458 | 452 | 450 | 53 54 b6 | 18 14 17 - 1 1
398 | 389 | 409 | 106 93 80 7 4 2 S T g

| |

581 | 636 | 614 b6 54 58 5 4 4 — 1 1
481 | 504 | 477 58 61 | 72 9 7 8 — 2 | ==
465 | 484 | 4564 | 57 | 66 | 83 4 2 3| —| —| —
627 | 637 | 641 | 61 | 60 | 6L | 10 2 21— =] —
513 | 494 | 483 | b8 | 756 | 68 9 5 9 | —| —| —
450 | 457 | 438 96 | 100 | 124 3 1 1 — ] e | s
594 | 624 | 625 48 50 55 | 15 9 7 — 1 e
488 | 498 | 487 | 51| 54 | 58| 16 | 13 | 16 1 ) Y -
440 | 445 | 429 73 72 95 9 13 71— —| —

— (1192 [1262 | -— 42 27 | — 1 3 — | — | —

— 1 965 | 987 | — 6| 11| — 7 18 - 1 e
— | 674 | 644 | — 414 35| — 43 23 — | — | —
S.B.B., nur im Total in die Gesamtleistung einbezogen werden.)
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Vergleichende Zusammenstellung der durchschnitllichen einzelnen Nebenbeziige

ez S

Kreise und . B Auswﬁ-rlige Au:w%lrliges
Beamtenkategorien | Stationsdienst| . p,ehyife Uebernachten
mit 300 und mehr

Arbeitstagen | 1904| 1907|1910 | 1904 | 1907 | 1910 | 1804 | 1907 | 1810

- Kreis L Fr. | Fr. | Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Zugfohrer . . .| — | — 1 | — | — | 87 | 20 | 18
Kondukteure. . .| — | — | — 2 1 2 41 45 42
Bremser — | = — 3 2 2 14 8 7

; Kreis II. A

| Zugfahver . . .| — | —| —]— | — | — | 89 | 40 | 26
Kondukteure. . .| — | — | — | 2 7 1] 238 | 34 | 20
Bremger . . . . |—|—|—|— | — | — 1 1 | —

Kreis IIL,

Zugfobrer . . .| — | — | — | 2 2 1 12 14 3
Kondukteure . A 1| — | — |19 9 9 34 7 9
1 Bremser . . . .| — | — | — b | — 2 8 | — 1

Kreis IV. _

Zugfihrer . —|——11 2 | — 112 | 11 13
Kondukteure . — | — 1113 |15 | 14 34 | 39 20
Bremser - = === | — 1 — | —
Kreise I—IV.

Zugfihrer . . .| —|— | — | 1 1 |— | 27| 21 | 15
Kondukteure . A—=1—1—129 7 71 34 | 80 .| 23
Bremser —|—({—1 3 1 1 7 3 2
~ Kreis V.

Zugfihrer — | = | = — 1| — 78 | 92
Kondukteure . — | —|—]— [20 |12 | — | 147 |'133
Bremser — 1! 1| 3 = 1 | = 10 b

Ganzes Netz.

Zugfaohrer. . . .| — | — | —|— | — | — —
Kondukteure. . .| — | — | —|— | — | — | — — —
Bremser . . . .| —|—-|—|— | — —_ -—

(Kreis V' kann, weil Nebenbeziige nicht durchwegs gleich wie bet



des Zugspersonals pro Mann in den Jahren 1904, 1907 und 1910. (Fortsetzung)
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Billetprimie Feste Zulage Total |
1904]1907 1910 | 1904 | 1807 | 1910 1904 | 1807 | 1910
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr, Fr. Fr. Fr.
29 2( — | 600|600 |600 1340 | 1860 | 1361 I
801|104 |113|480|480|480 1171 | 1242 | 1242
33| 28| 241480480 (480 1023 | 1030 | 1048
) | |
22 2 1]600 | 600|600 1287 | 1276 | 1255
68| 74| 81480 | 480|480 1102 | 1116 | 1106
1| — | — | 480|480 | 480 993 967 971
| |
20| 1 1600 | 600 | 600 1276 | 1302 | 1282
75| 83| 86480 | 480 | 480 1157 | 1163 | 1141
— | — | — | 480|480 {480 1019 | 1032 | 1023
26| 1| 1]600|600|600 1337 | 1813 | 1817 |
114 [ 120 119] 480 | 480 | 480 1221 | 1228 | 1194
_— 6 — |480 | 480|480 1030 | 1044 | 1048
22 1 1600|600 | 600 1307 | 1307 | 1308
79! 89| 991480 {480 | 480 1157 | 1172 | 1170 |
6| 10 61480 ! 480 | 480 1018 | 1024 1020!
Fixe Buloge® | Verghtong lor | Bulagoan | b0 | Garantierte
Iiir Erstleld | Kranken- und | Kondak eare Iir Ninimam- |
and Grling IF:llu'blml; l::llmrdlml enhuekMigng | g onyergtinng
1907[1910 1907’1910 1907 | 1910 | 1907 | 1910 | 1907 | 1910
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
62110 26|25 — | — | 73| 80 |110|145 — 1584 | 164H |
16 2113|1050 | 23 | 64 | b7 | 168|165 —_ 1456 | 1418
9|15 9| 8| 3| —|79|s4 113|141 — | 982 | 959
i
=== =1]=1 — |1367| 1372 |
—_— e o o | e i e = | o | e — 1241 | 1220
_ e e - -] - = = = | — - 1011 1007)

S.B. B., nur im Total in

die Gesamtleistung einbezogen werden.)
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Zusammenstellung des Lokomotivpersonals
Lokomotivfiihrer.

Betrag Arbeitstage
der Nebenbeziige |314(309|304 |299|294 |289|279/269(259(249|199(14
, bis | bis | bis | bis | bis |bis|bis |bis | bis | bis | bis | bis||Total
per Jahr 310|305/ 300 | 295 | 290 [280[270|260(250/200{150(10
Kissse L Mann| Mann| Mann | Mann | Mann | Maan| Mann| Mann| Mann| Mann| Mann|Mann|| Mann
| Hauptlinien mit Fr. 900
fester Zulage.
Uber Fr.2400 . . |—|—|28| 7| 8| 7| 1| 1| 1|— |—|—]| 43
Fr. 2301—2400 . .|—| 1|14| 6| 5| 1| 1|—| 1|—|—|—]| 29
, 2201—2300 . . |—(|{—]|13| 9| 6| 8| 1| —|—|—|—|—]| 37
» 2101—-2200 . .|—| 1|12 |14 |11 (11| 4| 1| 1|—|—|—] 55
s 2001—2100 . . |—| 4(30|26| 9(14| 6| 3| 2| —|—|—| 94
» 1901—2000 . . |—|—|68|29|24 (23| 6( 2| 1| 6|—|—|/159
Il » 1801—1900 . . |—| 1|69|49(18|31]10(10| 3| 9|—|—] 200
s 1701—1800 . . |— | 1(67 |14 (18 |24|14| 8|13 7| 1|—| 167
» 1601—1700 . .|—| 2(85| 7| 9 10 4| 3| 1|11|—|—]| 82
, 1001—1600 . .|—|—|21| 6| 6| 7| 5| 1|—| &5|—|—]| 50
, 1401—1500 . . j-=|—|—|—}—| 1| 1| 2]—| 2| 2]—{| 7
s 1801—1400 . . |—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—| 1 1
wy 1201—1300 . . |—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|| —
o 1101—1200 . .|—|—|—|—=|—=|—]=|=|—=|=|=| 2| 1
» 1001—1100 . . |—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—I| —
» 1000 und darunter | — | — | — | — | —|—|—|—|— | —|—|—l| —
Total | —|10|352]167|108|137({53 |31 (23|40 2| 2(92b6
Klasse IX. ;
Nebenlinien mit Fr. 720 |
fester Zulage. | g
Uber Fr.2000 . . |—|—| 1| —|—|—=|—|—|—|—|—|— 1
Fr. 1901—2000 . . |—| 2} 3| —|—|—|—|—|—{—|—|—]|| B
., 1801—1900 . .|—| 8| 8| — | —|—|—|—|—|—|—|—]| 6
» 1701--1800 . .|—| 4]|12| B|—| 1|— —_—|— 22
» 1601—1700 . .|—| 4f12| 2| 2| 1|—| 1| 1|—|—|—]| 23
, 1501—1600 . .|—| 4|17| 9| 3| —| 2 — o =t 8B
- 1401—1500 . . 1111} 23 b| 8 1|—|—}| 1|—{—]| 50
, 1301—1400 . . |— (10|31 (181311 9| 6|— | 2|—|—[ 100
» 1201—1300 . . |—|—| 1| —|—|—|—| 2|—| 9|—|—| 12
s 1101—1200 . . |- |—|—|—|—|—|—] 1|—|—| 1|— 2
o JOE=ITO0 o o l—demi] = | == | = ] s | o | | s b el
» 901—1000 . . . |—|(—|—|—|—|—=|—|—]—|—|—]|--|| —
*y, 801—90 . .|—|—|—|—=|—|—|—|—|—|—|—|—]| —
» 800 und darunter | — | —|— | — | — | —|— — == =] —
Total | 1|38(103(39 |26 (13(12[10| 1{12| 1|—|/266
1
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Tabelle V.
nach den Einnahmen an Nebenbheziigen pro 1910.
Lokomotivheizer.
Betrag Arbeitstage W'
der Nebenbeziige |[314(309|304 (299|294 |289/279(269(259/249(199|149
bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis [ bis | bis | bis |Total
per Jahr 310|305/ 300|295 |290280|270|260(250(200 |150({100
Mann| Mann| Mann | Mann | Mann | Mann| Maan| Mann| Mann| Mann| Mann| Mann| Maan
HKlasse 1.
Hauptlinien mit Fr. 600
fester Zulage. |
Uber Fr. 1800 71141 18| 6| 5| 5| 1|—|—|—|—|—| 56
Fr. 1701—1800 2! 4| 8| 5| 2| 3| 2| 1|—|—|—|—| 27
» 1601—1700 6(15| 10| 10 5 | 2| 1| —|—|—|— 54!
, 1501—1600 . 4|11 11| 9| 8| b| 2| 4|—|—|—|—| 54
5, 1401—1500 11| 5|10 7| 6| 6] 2| 1| 2|—|—|—| 50
, 1301—1400 . 15(11|17( 12| 1| 4| 5] 1| 2| 1|—|-—| 69
» 1201—1300 19(27| 53| 43| 33(19|11| 2| 8| 5|—|— 215
5 1101—1200 3121/ 11(11| 161561211 6| 9| 1|—]|116
» 1001—1100 1! 5(14| 2| 3| 6| 5| 2|—]| 5| 2{—| 45
» 901—1000 . —|—1 -3 2| 2| 2| 4|—]| 2| 3] 1|— 19|
» 801— 900 . . — = = = —|— || === 1|— 1
y 01— 800 . .|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—]| 1] 1
, 601.— 700 —~l= == == |=l=|=|=|=1=| =
s 01— 600 . . |—|—|—|—|—(——|—|—|—|—I—|—
500 und darunter | — | —| —| —| —|—|—|—|—|—! i | g
1 e -— | —— —]—
Total | 68(113[155(107 | 81|70(46|23|15|28| 5| 1707
Klasse Il.
Nebenlinien mit Fr. 480
fester Zulage.
Uber Fr. 1600 —_ | =] = =] 1| === === 1]]
Fr. 1501—1600 — === ===~ || —| —
» 1401—1500 —|l 1| =] —] — === == —=}— 1
» 1301—1400 1= === —|— = |—=|—|——]|~= 1
. 1201—1300 1| 8] 8| 8| =] 1l={—]|—=|=|=l= 12ﬂ
» 1101—1200 13| 5| 4| 38| 1| 3| 1|—|—|—!—]|—1| 30
» 1001—1100 36120 18 7| 8| 3| 5 1|—|—|—|—]| 98
s 901—1000 23|923| 37| 14| 6(14| 6| 3|—| 4|—|— (130
n S01— 900 2|l 2 5 9| 1| 7| 8| 5| 1| 4|—|—| 389
, 701— 800 —t—| = = —|=|=|—| L=} 1}—| 2
s 601— 700 — = = ==~ |~~~ |—|—
w B0L== G0 . s |==|—=| =] —] —|™ ||~ | ===~ —
» 500 und darunter | — | — | —| — | T || )T
Totall] 79| 54| 66| 36| 16 (29|16 9| 2| 8| 1|—|314
|
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Zusammenstellung des- Lokomotivpersonals
Lokomotivfiihrer.

s

Arbeitsta
Betrag _ 15189 ,
" dor Nebenhezize Kreis | || Kreis 1l || Kreis Il || Kreis IV Krelsr Vi Total
. ?mog unter '?’lgg unter ?122 unter ?123 unter ?123 unter 229 unter
per Jahr mehr| 300 | mehr| 300|| metr| 300]| mehr| 300|| mehe| 300! mehe| 300
i Klaése . 8 Mann | Mann || Maan | Mann || Mann | Mann || Mann | Mann || Manon | Mann |{ Masn | Mann
Hauptlinien mit Fr. 900
‘ fester Zulage. ,
Uber Fr. 2400 —| ~|| —| — —Il—1| —] 23| 20}l 23| 20
\ Fr. 2301—2400 . . 7 3| —| —||| —| —|| —| — 8| 11| 15| 14
2201—2300 . . 4 Bl — | —|| —| — 4 2 5| 17| 13| 24
. 2101—2200 . .| 3| 7|| 2| 2 1| 9f 3| 16| 4| 8[| 13|
s 2001—2100 . .| 14| 15| 3( 10| 9| 19y 3| 5 5| 11| 34| 60
» 1901—2000 . .| 19| 16| 20| 28| 14| 25| 9| 10|| 6] 12|[ 68| 91
» 1801—1900 . .| 12| 29| 21| 32| 22| 42| 8| 8| 7| 19| 70(130
s 1701—1800 . .| — | 7| 88| 25| 19| 32| 11| 13| — | 22(| 68| 99
» 1601—1700 . .| — 21 281 20|l — | 10 91 10| — 3| 87| 45
s 1001—1600 . .| — | 1] 21| 24| —| —||—| 2| —]| 2 21| 29
ity SR Dt ot I o e e e
207 _ N | O Y R R 1
b 1201—1300 . | — | —| —| = —] = —| =l —| || —|
wy 1101—1200 . .| —| —||—| —|| = =l —=| =] —=| 1| =] 1
» 1001—1100 . .| —| —|| —| —| —| —| —| —l| —| —|| —| —
» 1000 und darunter | —| —(| —| —| = —|| —| —|| —| —|| —| —
Total | 59| 86133 |146| 65 (138|| 47| 67| 58 126362 | 563
Klasse IJ.
Nebenlinien mit Fr. 720
fester Zulage.
Uber Fr. 2000 i ===l = ==~ —{ =l 1] —
Fr. 1901—2000 4! —l| —| —| 1| —|| —| —|| —| —|| B| —
» 1801—1900 4| —ff =] —f| 2| =] =| = <|'—|| ¢]—
» 1701—1800 12 4| 1| 1§l 8 —||—{ 1} —| —[ 16| 6
» 1601—1700 8| 5| 1| 1y 6| 1f 1| —]|| —| —]| 16 7
s 1501—1600 4| 4| 8] 3| 7| T|| 2| —|| —| —|l 21| 14
5 1401—1500 11| 5| 16| 3| 1| 2| 7| 5|l —| —{ 385! 15
» 1301-—1400 2 6l 29| 36 71 156 3 2 — | —|[ 41! 59
1201—1300 — 2 1| 6ff{ —| 1| —| 2§ —| —I 1| 11
» 1101—1200 — 1 =] 1= = = =l = e
1001—1100 —_— == == =} =|—ll =] =l —! —
Il 7 “901—1000 — ===l = == =)= =)= -
s 801— 900 . .| —|—| —|—l—|—=ll—=|—l—| —l|l —| —
» 800 und darunter | — | —| —! —|| —| —|| —| —|| — | —|| — et
Total | 46| 27|| 56| 51| 27| 26| 13| 10|| — | — 142 | 114
] I
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Tabelle V1.
nach den Einnahmen an Nebenbeziigen pro 1910.
Lokomotivheizer.
Arbeitstage JI
Betrag - - - -
Kreis | || Kreis Il || Kreis Il || Kreis IV | Kreis V Total
der Nebenbeziige
‘222 unter 22‘? unter %gg unter ?12((1) unter ?:g:(i) unter ?122 unter
per Jabr mehr| 300 mehr| 300| mehr| 3001| menr| 300|| menr| 300|| mer| 300 |
Mann | Mann (| Mann | Maan {{ Mann | ¥ann || Mann | Mann || Mann | Mann || Mann | Mann
Klasse 1.
Hauptlinien mit Fr. 600
fester Zulage.
Uber Fr. 1800 — | —1 1| —|f 11| 4| 14| 1| 13| 12| 39| 17
Fr. 1701—1800 — | —l| =1 —1l 8| 3|l 6| 4|l 5| 6| 14| 138
» 1601—-1700 —| —{ 1| —|l 6| 6| 5| 3| 19| 14| 31| 23
» 1501—1600 b 1| 1| — 3| 1| 4| —|| 13| 26| 26| 28
n 1401—1500 12| 8il—| —|Il 3| 2 2| 2| 9| 17| 26| 24
s 1301—1400 18| 6| bH| —]| 4| 6f 8| 3| 8| 11| 43| 26
» 1201--1300 14| 121 89| 27 26| 39| 9| 7| 11| 31| 99116
» 1101—1200 2 70171 28( 16| 32| — bl — 9( 35| 81
» 1001-—1100 —_ 21 20| 14| — 6| —| —|| — 31 20| 25
s 901—1000 — | —=If 3] 15} —| —|| —| —1|| —| 1| 3| 16
s 801-— 900 —| = == —=ll—=1 ==l ==l — 1
, 701— 800 — | == === =1 == Yf— 1
» 601— 700 —| =l =] =ll=| =l =] =] =] = =} —
o DOI= B00 -, f=|<=l=={=—[| | =]l —| =] —| =
s 000 unnddarunter | —| —{] —| —[1 = =f| —} =}l = | =} —| —~
" Total | 51| 32| 87| 84| 72| 99| 48| 25| 78 (131336 | 371
HKlasse 1I1.
Nebenlinien mit Fr. 480
fester Zulage.
Uber Fr. 1600 — =l === Y—==1———] 1
IFr. 1501—1600 el e Bl s | e B (et B | IRl IRl | IS BEE
» 1401-—1500 —| === Y ===l Y —
» 1301—1400 Ll =l —| = = = = =j =~ =] Li—
» 1201—1300 6| 2| —| —1!Il 3 } —| =l —— 9 3
» 1101—1200 14 8] 5| —| 2| & 1{--|—| —||22| 8
» 1001—1100 10| 5|[31] 5| 18|12 20| 2| —| —|/ 74| 24
n  901—1000 51 31149 17| 10| 16| 19| 11|| — | —{| 83| 47
. 801— 900 — | 1 9|20 —| T —1 2| —|—1{l 9| 30
. 701— 800 —f B | Lft ==t Y =] wefle—| = =4 @
» 601-- 700 — = — — — U= = ==
., 01— 600 . .| —|—|—|—(—|—l—|—=Il—|—=Il—|—
s B0 unddarunter | — | — (| — | —{ —| — | | —{—| —ll—| —
Total | 36| 14| 94| 43|| 29| 43| 40| 15| — | —||199| 115
i
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Vergleichende Zusammenstellung der durchschnittlichen einzelnen Nebqnbez"

* Fithreranwirter pro 1907

nicht inbegriffen

Kreise und Beamten- Zahl der L Kilometer- Rangier-
Kategorien einbezogenen | Kilometrische Leistungen geld dienst
Beamten K
mit 800 und mehr Arbeitstagen :
1804[1907[1910| 1904 | 1907 | 1910 [1904[1907|1910f1904|1907]1
* km | km | km |Fr.|Fr.|Fe]Fr|Fe ]
{l Kreis I. ‘
Lokomotivfithrer I. Klasse | 61| 41| 59| 37,252| 43,379| 41,318|685|665|635] 83| 56
» ., 11| 25| 46| 24,839| 29,985| 23,206/102|499(398[155| 89|18
Lokomotivheizer I. 49| 7| 51|40,462| 51,879| 42,644|364/431|377| 53| 14
. L. 32| 54! 36| 25,828| 38,122 23,934|255(344|240]110| 4411
Kreis II.
Lokomotivfithrer I. Klasse | 94| 83{133] 29,376/ 30,290, 26,647|487|505|443| 66| 68
| " I’ 11| 51| 56| 7,313| 9,485 5,092| 99|165| 93|454{401}4
Lokomotivheizer 1. 66, 22| 87| 32,877| 32,990| 32,402|317|323(304| 46| 47
" S | - 11} 88| 94| 1,283|24,395| 11,406| 12(237(112|372|126
Kreis III.
Il Lokomotivfithrer I. Klasse | 71 42/ 65| 38,280| 37,291/ 32,835|606/602(544| 62| 73
” Ir. 3| 39| 27 63| 27,779 20,888| 1]449(339]|702/133
Lokomotivheizer 1. 36| 4| 72| 43,468| 48,748| 26,906|384/412(280] 36| 18|l
- L., 12| 64| 29| 25,068 34,405 20.443|218|314|215[174| 98|1
Kreis IV, _
Lokomotivfithrer I. Klasse | 26| 37| 47| 29,966| 32,815| 34,714|461(528|542{152| 93
) I, 18| 10! 13]19,402| 17,271] 9,794|319(278(153]|173/|226
Lokomotivheizer 1. 11} 2| 48| 42,875| 52,237/ 26,381|377(433(262| 53| 142
. I, 18| 27| 40| 22,707 20,032| 18,338[208|194|165|172/201
Kreise I-IV zusammen. | '
Lokomotivfithrer 1. Klasse |252(203(304| 83,852| 34,842| 32,065]5642/559(517| 78| 71| ©
) i, 43(125(142| 16,351{ 19,916/ 14,394|262(829(244|277(241[3
Lokomotivheizer I. ,  [161] 35/258|38,171| 39,669 31,753|350/361|304| 46| 35|1
., ., 73|233(199| 21,235| 29,820 16,383|201/278|161|175(108|2!
Kreis V.
Lokomotivfthrer . — | —| B8] - — | 34,241 — | — [1709] — | —{1
Lokomotivheizer . — | —1| 78] -- — 180,5653] — | — |1009] — | — |}
Gangzes Netz. | '
Lokomotivfithrer I. Klasse |252{203(362| 33,852| 34,842 82,414/542(559(708| 78| 71
) 1| S 43(125/142] 16,351| 19,916/ 14,394|262/329(244|277|241/34
Lokomotivheizer 1. 161| 35/336| 38,171| 89,669 31,475|350/|361|468| 46 35|1
" IL." . 73(233(199] 21,235| 29,820/ 16,383|201|278|161|175 108,21
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7 Tabelle VIII.
}as Lokomotivpersonals pro Mann in den Jahren 1904, 1907 und 1910.
" Reserve- ' .Ergal}nla-
dienst, Material- PECIEON Auswirtiges | Diverse |
Depot- zlige uf,%rs?,';ﬁ,',‘;';',, Ubernachten | Zulagen Feste Zulage Total
irbeiten ete. material
'Ehaonsml tm] unlmo 1904\1907 1910|1904/1907/1910 miliw 1910 |1904 1907|1910 1904 | 1907 i 1910
Ier. | Er. | Pr. | Pe.| Br. | ¥e.] Br. | Br. | Br. | Be. | Fr. | Br. | Fr|ee] Br | Br | Br [ B | P Fr. Fr.
82| 69| 82| 4| 3| 2|224|233/208|170(152(135| —| 4| - 3]900|900{900] 2,048| 2,072 2,033
96{107(139| 19| 6| 7|202|195/130]|132|116] 73| —|13| 10]|720|720{720] 1,725| 1,746| 1,665
51| 48| 58| 4| —| 1]129(132(126|175|144|133] 1|—| 3|600{600{600 1,377| 1,369/ 1,355
68! 61| 98|16/ 4| 7|101/181] 84]131!150| 92| —| 5! 6[480|480|480] 1,161 1,219| 1,117
17| 88| 78] 1| 5| 3[199/209(183] 95 87| 62| —| 3| 8]900/900|900] 1,866| 1,865 1,757
64| 78| 44| 4| 3| 2| 4| 74| 89| 30| 32| 21| —| 6| 13|720{720|720] 1,426| 1,479 1,425
86| 47| 38| 1| 1| 2/127(130{120{108| 70| 46] 1| 1| 17|600{600{600| 1,266| 1,218| 1,196
JBO 48| 35| 3| 4| 1] 6] 98| 46] 18] 63| 39| —| 3| 5|480{480{480] 940| 1,059| 983
38| 38| 38| —| —! —[249/245(293|171| 83| 66| 5H| 5] 7]900{900{900] 2,032| 1,945 1,877
9| 60| 45] —| —| —| — [177|149] — | 88| 35| 2|82| 36[720(720|720] 1,427| 1,661| 1,579
27| 25| 47| —| —| —|157|145/121{168| 13| 55| 8| 3|163|600(600 GOOF 1,378| 1,217| 1,403
17| 26| 26] —| — | —| 78/128] 91|106| 73| 23| 42| 9| 17|480(480[480] 1,115| 1,128 1,039
63 67| 65| 2| 6| 3[178174|182|161|101 95| 5/—| 5|900/900(900f 1,923 1,869 1,86
15| 93| 45| 4| —| 38[129/100| 59|127 75| 29| 3|—| 1|720(720|720] 1,591| 1,493 1,47
29| 21| 35| —| —| BH|128|116| 88|164/185| 87| —|—[247|600{600{600] 1,350| 1,370 1,692
0| 33| 46| 1| 2| 3| 84| 72| 58[128 74, 5O] —|—| 4]480{480(480]1,112|1,057| 1,01 I
81| 70! 68| 1| 4! 2|217(215(196]142{102| 82| 2| 3| 6]900/900{900] 1,962 1,924/ 1,852
89| 79| 75| 7| 3| 3[120/183| 91| 95| 70| 41| 1[15| 15[720/720/720f 1,672| 1.590| 1,535
50 43| 44| 2| —| 2|184|182|115|1456| 85| 73| 3| 1| 95/600600/600] 1,330/ 1,257| 1,358
50, 48| 47| 8| 3! 2| 79/111| 62|109| 87| 49| 7 5| 7|480{480/480|1,108| 1,115 1,021
~|—noil—|—! 8|l — | —|—|—|—1 31| —|—1270} — |— | — ]| — — 12,291
“'—63—-*~£2——-——'—3O"‘___274__'— — — 11,573
81 70, 73| 1| 4| 2[217|215/+196142(102| 74| 2| 8| 48[900(900 to00| 1,962/ 1,924 2,098
89 79| 75| 7| 38 3]120(133| 91| 95| 70| 41 1/15| 15|720|720|720f 1,672( 1,690 1,635
50| 43| 48] 2| —| 2|134|182/+15|145| 85| 63| 3| 1[136]600,600 50| 1,380| 1,257| 1,574
50 {13 47| 8| 38| 2| 79111/ 62[109] 87| 49] 7| 5| T7J|480/480/480] 1,108 1,115] 1,021
' t Nur Kreise 1—IV.
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43. Die Zahl der pro 1911 an Beamte, Angestellte und Ar-
beiter der Bundesbahnen, sowie an deren Familienangehorige von
der Generaldirektion und den Kreisdirektionen abgegebenen Frei-
fahrtscheine fiir einzelne Fahrten betrigt 354,105 gegen-
uiber 358,184 Freifahrtscheinen, welche im Jahre 1910 verabfolgt
worden sind.

44. Der Fremdenverkehr wihrend des Sommers 1911
war dank der lang andauernden schénen Witterung ein sehr be-
friedigender. Auch die Zahl der Wintertouristen und -sportsleute
war eine betrichtliche, trotzdem der Winter 1911/12 zufolge
milder Witterung fur die Ausitbung des Wintersportes keineswegs
gilnstig war.

Von ausserordentlichen Anlissen, welche besondere Betriebs-
massnahmen no6tig machten, sind zu nennen: Das eidgendssische
Musikfest in Lausanne und die iiblichen Herbstiibungen der Truppen
im grosseren Verbande. Der Zugsverkehr hat sich im allgemeinen
ohne erhebliche Stérungen abgewickelt. Die Zugsverspitungen
haben sich gegeniiber 1910 nicht vermehrt; es kann die Ab-
wicklung des Zugsverkehrs als normal bezeichnet werden.

45. Die Normalien fiir Rollmaterial haben im Jahre
1911 eine weitere Ausbildung erfahren.

46. Die Studien betreffend Ausfithrung. des Art. 44
des Rilckkaufsgesetzes (Eisenbahnschulen) sind noch nicht
abgeschlossen und daher die beziiglichen Postulate der Bundes-
versammlung noch nicht erledigt.

b. Expeditions- und Zugsdienst.

1. Der am 1. Mai in Kraft getretene Sommerfahrplan,
giiltig bis 30. September, hat neben den im Vergleich zum Winter-
fahrplan regelmissig eintretenden Erweiterungen verschiedene Ver-
besserungen gebracht. Dieselben ergeben fir die Kreise I —V im
Vergleich zum Sommerdienst 1910 eine Vermehrung um 162,408
Zugskilometer, berechnet fiir die 5 Monate vom 1. Mai bis 30. Sep-
tember 1911. Hiervon entfallen auf die am 1. Oktober 1910 er-
offnete Rickenlinie Wattwil-Uznach, sowie fir daherige neue Zugs-
leistungen auf der Toggenburgbahn und der Strecke Uznach-
Rapperswil 71,299 Zugskilometer.

Der Winterfahrplan, giltig vom 1. Oktober bis 30. April 1912,

weist, abgesehen von den im Vergleich zum Sommerfahrplan regel-
miissig eintretenden Anderungen, verschiedene Verbesserungen auf.
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Sie ergeben fir die Kreise I—V im Vergleich zum Winterdienst
1910/11 eine Vermehrung um 341,046 Personenzugskilometer, be-
rechnet fiir die 7 Monate vom 1. Oktober 1911 bis 31. April 1912,

Die Wirkung der von uns im Jahre 1911 eingefahrten Ver-
besserungen im Personenzugsverkehr macht sich in der Vermehrung
der Zugsleistungen geltend. Mit den auf 1. Mai und 1. Oktober
1910 eingefithrten Mehrleistungen, welche auch fiir das ganze Jahr
1911 beibehalten wurden, ergibt sich cine Mehrleistung gegentiber
dem Vorjabr von 374,763 Zugskilometern. Hiervon entfallen
93,594 Zugskilometer auf die am 1. Oktober 1910 erbffoete
Rickenlinie Wattwil-Uznach.

c. Telegraphendienst und elektrische Anlagen.
1. Es ist ¢in Verzeichnis der Telegraphenleitungen

und -stationen der Schweizerischen Bundesbahnen
zum Dignstgebrauch neu herausgegeben worden.

2. Im Einverstindnis mit dem eidgendssischen Post- und
Eisenbahndepartement ist das &ffentliche Telegraphen-
bureau Gimligen auf 1. Januar 1912 von der Bahnstation

abgetrennt worden.

3. Wir haben am 3. November den Kreisdirektionen Weisung
erteilt betreffend Anwendung des Systems der Doppel-
telegraphie. -

4. Am 8. Dezember wurden Vorschriften erlassen be-
treffend Beférderung und Bestellung von taxpflich-
tigen Telegrammen zur Nachtzeit.

5. Im Benehmen mit der schweizerischen Telegraphenver-
waltung sind die 6ffentlichen Telegraphenbureaux auf
den Stationen Palézieux und Dietfurt aufgehoben worden.

d. Fahr- und Werkstattedienst.

1. Im Berichtsjahre haben folgende Rollmaterinlver-
gebungen stattgefunden:.
An die Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur :

Mit Vertrag vom 10. April:

10 Vierzylinderverbund-Heissdampflokomotiven mit dreiachsigem
Tender, Serie A%,
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4 Heissdampf-Zwillingslokomotiven mit dreiachsigem Tender,
Serie C*/s,

4 Heissdampf- Zw1llmgstenderlokomohven, Serie Eb3/s,

3 Nassdampf-Zwillingstenderlokomotiven, fir die Brumgbahn,
Serie G9a. .

An die Schweiz. Industriegesellschaﬂ Neuhausen :
Mit Vertrag vom 10. April:

25 dreiachsige Personenwagen, Serie C3,
10 dreiachsige Gepickwagen, Serie F81,
50 gedeckte Giiterwagen, Serie J2d,

100 offene Giiterwagen, Serie M,

An die Schweic. Wagonsfabrik A.-G. Schlieren:
Mit Vertrag vom 10. April:

25 dreiachsige Personenwagen, Serie C8,
70 gedeckte Giiterwagen, Serie J2d,

An die Werkstitte S. B. B. Chur:
30 gedeckte Giiterwagen, Serie J2d,

2. Im Laufe des Berichtsjahres hat die Vergebung fol-
gender Gegenstinde fiir das Rollmaterial stattgefunden:

3 Ersatzkessel fiir Lokomotiven an die schweiz. Lokomotw—
fabrik Winterthur;
21 Asbest-Matratzen fiir Lokomotivkessel an die Firma Tschudi
& Cie. in Glarus;

39,000 Gliuhlampen fiir die elektrische Wagen-, Schiffs- und Werk-
stittebeleuchtung an die schweiserische Glahlampenfabrik
Zug, an die Zircher Gluhlampenfabnk in Birmensdorf,
an die Société anonyme Westinghouse in Aarau und an
die deutsche Gasglithlicht A.-G. in Berlin;

140 Zugsbeleuchtungsausriistungen an die Firma Brown, Boveri
& Cie. in Baden;

140 Riemenscheiben an die Firma Wanner & Cie. in Horgen;

180 Akkumulatorenbatterien an die Akkumulatorenfabrik
Oerlikon

50 Beleuchtungskorper an die Firma . Elektra“ in Wﬂdens-
wil und
verschiedene Reservebestandteile fiir Zuusbeleuchtuncrs-
apparate an die Firma Brown, Boveri & Cie. in Baden,
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m Antriebriemen fir die Zugsbeleuchtungsdynamos an
die Firma Stapfer, Hiinerwadel & Cie. in Horgen;
Dampfheizungskupplungshilften an die Firma Schiffer &
Budenberg in Orlikon und an unsere Werkstitte in Biel;
Hauptluftbehilter zur Westinghousebremse neuer Loko-
motiven an die Firmen Riedinger in Augsburg und Julius
Pintsch in Berlin;

Rauchverbrennungsapparate System Langer/S. B. B. fir
neue Lokomotiven an unsere Werkstitte Yverdon;
Schlittenwinden und

Fusswinden zur Ausriistung neuer Lokomotiven an Ge-
britder Dickertmann in Bielefeld;
Lokomotivsignallaternen an die Firmen Mottaz in Yverdon,
Riami in Bern, Lang-Bachmann in Zurich und Egloff in
Nieder-Rohrdorf bei Baden;

Zughaken fiir Lokomotiven und Wagen, sowie
Pufferstangen an die L. von Roll’schen Eisenwerke in Gerla-
fingen und an unsere Werkstitte in Olten;

Lokomotiv- und Wagenachsen, an die Gutehoffnungshiitte
Oberhausen, an den Bochumer Verein Bochum, an die
A.-G. F. Krupp in Essen, an die Rheinischen Stahlwerke
in Duisburg, an die Westfilischen Stahlwerke in Bochum,
an die Firma van der Zypen in Koln und an die A.-G.
Phonix in Duisburg;

Lokomotiv- und Wagenradreifen an den Bochumer Verein
Bochum, an die Rheinischen Stahlwerke Duisburg-Meiderich,
an das Oberbilker Stahlwerk Disseldorf, an die Firma
van der Zypen, Koéln, an die Gutehofinungshiitte Ober-
hausen und an die Firma Cockerill; Seraing (Belgien);
Wagenradscheiben an die A.-G. Phonix in Duisburg-Ruhr-
ort und an die Firma Krupp in Essen;

Lokomotiv- und Tenderradsterne an die A.-G. Fischer in
Schaffhausen ;

Kupplungsmuttern, sowie :
Kupplungsschrauben an unsere Werkstitte Olten;
Schraubenkupplungen an die L. von Roll’schen Eisenwerke
in Gerlafingen;

Scheerhaken, an die Schweiz. Industrie-Gesellschaft in
Neuhausen ; _
Pufferhiilsen an die Schweiz. Industriegesellschaft in Neu-
hausen, an die L. von Roll'schen Eisenwerke in Gerla-
fingen und an die Firma C. Steinhaus & Cie. in Kabel;
Robrstiieke fir Puffer an die Schweiz. Industrie- Gesellschaft
in Neuhausen und an unsere Werkstitte Olten; '

11
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40 Stieck Stangenfederstahl an die Poldihiitte in Kladno;

1,288 Tragfedern ohoe Bund an den Bochumer Verein Bochum,
an die Sachsische Gussstahlfabrik in Dohlen und an die
Poldihiitte in Kladno;

9,946 diverse Federn an die A.-G. Krupp in Essen, an die West-
filischen Stahlwerke in Bochum, an den Bochumer Verein
in Bochum, an die Sichsische Gussstahlfabrik in Dohlen
und an die A.-G. Cockerill in Seraing (Belgien);

300 Kupplungsbiigel, sowie
600 Kupplungslaschen an unsere Werkstiitte Olten;

1,430 Achsbuichsen bezw. Teile von solchen an die A.-G. Fischer
in Schaffhausen und an Léonard-Giot in Marchienne au Pont;

1,460 t. Bremsklotze und

155 t. Roststibe an die Firma E. Crétin in Liestal, an die
L. von Roll’sche Giesserei in Olten, an die Firma J. Weber
in Uster, an die A.-G. Usines de Cornol (Berner Jura),
an die Schweiz. Gesellschaft fiir Lentz-Ventilmaschinen in
Giubiasco (Tessin), an die Firma Adolf Saurer in Ar-
bon, an die Firma Aemmer & Cie. in Basel, an die Firma
‘Hagi & Sieber in Rapperswil und an die Firma Walch &
Feune in Courgenay (Berner Jura).

3. Am 10. und 19. Januar sind den Kreisdirektionen ein-
heitliche Weisungen erteilt worden betreffend Desinfektion
der neuen vierachsigen Krankenwagen und betreffend
Mitgabe eines technischen Begleiters dieser Kranken-
wagen bei Reisen nach dem Ausland.

4. Am 9. Februar wurde der Preis fir Abgabe von
Normalienblidttern an andere Bahnverwaltungen und an
Private einheitlich auf Fr. 1 per Stiick festgesetzt.

5. Unserer Werkstitte Olten ist am 4. April der Umbau
von 2—3 Lokomotiven der Serie B34 in Heissdampf-
lokomotiven mit Schmidtschem Uberhitzer und mit Lentzscher
Ventilsteuerung tbertragen worden. |

Ferner haben wir beschlossen, im Jahre 1912 5 weitere C4/s
Vierzylinder-Verbundlokomotiven anlidsslich des Feuerbiichs- oder
Rohrwandersatzes mit Schmidt-Uberhitzern auszuriisten.

- 6. In Ausfihrung von Art. 7 der Vollzichungsverordnung
zum Rilckkaufsgesetz wurde die Zuteilung des neuen Roll-
materials an die Kreise von uns vorgenommen.
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7. Am 30. November sind einheitliche Weisungen
an die Kreisdirektionen I—V erlassen worden betreffend Fest -
anstellung von Lokomotivheizern.

8. Im Laufe des Berichtsjahres sind die Schlussergebnisse iiber
die im Jahre 1910 (Geschiftsbericht 1910, Secite 144, Ziffer 10)
vorgenommenen, vergleichenden Versuche mit Loko-
motivschmierdlen der Firmen Bareiss, Wieland & Cie. in
Ziirich und Wakefield in London festgestellt worden. Auf Grund
dieser Schlussergebnisse liegt keine Veranlassung vor, die Bareiss-
Ole durch solche von Wakefield zu ersetzen.

9. Die Qualititskontrolle der. von der Firma Bareiss,
Wieland & Cie. vertraglich gelieferten Lokomotivschmierdle
ergab folgende Durchschnittsresultate fur das Jahr 1911:

R
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10. Die Qualitatskontrolle des Lokomotiv-
feuerungsmaterials ergab folgende Durchschnittsresultate
fiur die im Jahre 1911 zur Ablieferung gelangten Brennmaterialien:

Aschen- ¢ Fliichtige
gehalt Helzwert Bestandteile|
Durch- | Durch-
Brennmaterial Anzahl Durch- | sehnitt | schnitt
Proben hnitt in in Pro-
apani Wiirme- | zenten
in Pro- | einheiten | der brenn-
zenten (luft- baren
trocken) | Substanz
Saarkohlen aus der Grube:
Dudweiler . . . . . . . . 169 6,7 7477 36,5
Altenwald . . . . . . . . 79 6,0 7488 3750
Sulzbach . . . . . . . . 73 71 7419 37,0
Rnig o« « &« & 5 s & = 30 5,1 7436 875
Maybach . . . . . . . . 49 6,1 7610 36,1
Brefeld . . . . 22 7,3 7424 37,5
- Summa und Durchschnltt 422 6,5 7485 36,8
Ruhrkohlen . . . . ... . . . 114 9,4 7383 28,2
Rubrbriketts. .
Marke H St, ab Rheinau . . 375 7.8 7672 20,3
. "x® ab : 11 7,2 7655 19,5
» HSt, ab Strassburg ’ 455 7y 7657 20,7
» MBSt, ab Mannheim . 253 7y 7664 20,1
» S+ B, ab Mannheim . 196 7,2 7676 21,
» H, ab Mannheim 404 75 7664 20,

Summa und Durchschmtt 1694 7,4 7665 20,5

Zechenbriketts aus Zeche :

Friedlicher Nachbar . . . . 169 9,7 7552 20,

Rosenblumendelle . . . . . 43 8,6 7603 18,0

Oberhausen . s & 8 % 3 99 8,6 7622 20,5

Konigin Elisabeth . . . . . 53 Ty 7751 19,8

Helene und Amalie . . . . 52 7,2 7744 24,5

von der Heydt . . . . 31 8,1 7662 25,0

Summa und Durchschmtt 447 8,7 7626 21,0
|| Franzisische Briketts. :

Mines d’Ostricourt . . . . . 70 8,4 7616 17,0
, @Aniche . . . . . . 174 8,4 7673 18,0
, @’Escarpelle . . . . . 34 Ty 7747 17,6
, de Meurchin. . . . . 3 T3 7748 18,4
, dAnzin . . . . . . 27 8,4 7658 18,0
, de Lens . . . 18 8,1 7605 225

Summa und Durchschmtt - 3206 ‘8,3 7664 18,7
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Die genannten Durchschnittsergebnisse der Brennmaterial-
kontrolle, sowie die im Betriebe gemachten Erfahrungen konnen
als befriedigende bezeichnet werden. Immerhin sind wir wieder
in den Fall gekommen, einige Lieferungen wegen mangelhafter
Beschaffenheit zu beanstanden.

11. Der Bestand des Rollmaterials auf Ende 1911 im
Vergleich zum Bestande auf Ende 1910 ergibt sich aus den dem
Geeschiiftsberichte beigegebenen statistischen Tabellen. Wir fiihren
aus diesen Tabellen hier folgendes an:

A. Normalspuriges Material.

I. Lokomotiven.

|

1911 1910
. Lauf- Lauf-
Serie
Total ob. | achsen || qotar | TOB! | prion. | achsen || yosg)
Loko- achs der Loko- Achsen Loko- achse der Loko- Ach
motiven e | motiven || 1€ motiven M | motiven sen
u, Tender u. Tenden

267 701)1383|2084| 264 | 692 1368|2060
324| 942 1184|2126 317 | 92111562077
101 347 337! 684| 113 | 374| 355| 729
162) 539 343| 882| 166 | 551| 351 902
332| 898| 212|1110| 328 | 880 | 202|[1082

4| 14 4] 18 + 14 4| 18

Total 11903441 |3463|6904 [1192 || 3432 | 3436|6868

HEHO QW
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IV. Dienstwagen.
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Bezeichnung 1911 1910
Serie S Schotterwagen . 809 791
. X  (Gastransportwagen 9 9
» 5 Akkumulatorentransportwagen . 9 8
% Werkzeugwagen (Hiilfswagen) 22 19
s 1 Ristwagen fiir Bahnunterhalt . 17 16
»  Kranenwagen 16 16
» n Schutzwagen zu Kranenwagen 15 15
., Wagen fir diverse andere Zwecke . 71 72
—  Schneepfliige 54 54
Total 1022 1000
B. Schmalspuriges Material.
I. Lokomotiven.
1911 1910
Serie | Total |l tyoh. | ‘Laut- || Total | T2 || Trien- | Lauf- | Total
Loko- Loko-
ivobiii achsen | achsen| Achsen| .. . |lachsen | achsen| Achsen
|

r G3s . 8 24 | — 24 1 10 30 | — 30

G34 . 2 6 2 8 2 6 2 8

HG 2%/2 4 8 4 12 7 14 7 21

HG ®/s 17 51 | — 51 | 17 51| — | 51

Total | 31 || 89 | 6 | 95 | 36 | 101 | 9 | 110

|
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III. Gepiick- und Giiterwagen.

— Tt nenrs

1911 1910

| Serie
i Wagen | Achsen | 139€- | wagen | Achsen | Lade-

gewicht gewicht

Anzahl | Anzahl t Anzah] | Anzahl t
| Fs . . . . 13 39 104.0 13 39 104,0
| K . . . . 60 120 E 600,0 60 120 600,0
L . . . . 20 40 | 200.,0 20 40 200,0
M . . . . 21 54 | 270,0 27 54 270.,0
) 4 12 60,0 4 12 GO,o

|
Mé . . . .| 5 20 | 75, 5 20 | U5y
Total | 129 | 285 1,309, | 129 | 285 1,309,

IV. Dienstwagen.
Bezeichnung 1911 1910

Serie 8 Schotterwagen 6 6
., — Schneepflige 1 1
Total 7 7

12. Die Leistungen der cigenen und fremden Lokomotiven
(inklusive Motorwagen) auf den einzelnen Kreisen betrugen laut
den statistischen Tabellen:

Auf Kreis I (exklusive Vevey-Chexbres) . 8,886,606 km
% | T 15 1 740 4 .
- L, L. ... . .. ... 11,208,607
. w IV « & &+ 5 & v & 5 s = ¢ 239062160
5 O P A B AL

N
Total Lokomotivkilometer aufden S.B.B.pro1911 44,226,389 km
Total Lokomotivkilometer auf denS.B.B.pro 1910 43,005,606

N

Mehrleistung pro 1911 (2,4%) . . . . . 1,220,783 km
Mehrleistung pro 1911 (Kreise I—IV) 21°%0 . 839,315

Die Leistungen der Lokomotiven (inklusive Motorwagen) der
einzelnen Kreise auf den eigenen und fremden Linien betrugen:
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Lokomotiven des Kreises I . . . . . . 9,549,315 km
- b N m . . . . . .11,243,182
s % % m . . . . . . 11,260,646 .
5 7 .n IV "2 s e % .» »t 5916904 -,
. = o V'. wid owre 7,0184183
Total Lokomotivkilometer simtlicher S.B.B. Loko-
motiven pro 1911 . . . . .o .. 44,988,550 km
Total Lokomotivkilometer samthcher S.B.B. Loko-
motiven pro 1910 . . . . . . . . . 43,833,835
Mehrleistung pro 1911 (2468 %) . . . . . 1,154,715 km
Mehrleistung pro 1911 (Kreise I—IV) 2,00 %0 . - 776,566

13. Der Bestand des Betriebsmaterials der S. B.B.
auf dem Bodensee war zu Ende des Jahres 1911 folgender:

(3]

7 Raddampfer, 3 eiserne Schleppschiffe, 2 eiserne Trajekt-
kéhne, 1 Trajektdampffihre und 1 eiserner Schleppkahn (die zwei
letzten gemeinschaftlich mit Bayern).

Die Fahrleistungen der Dampfschiffe und Trajektdampffihre
(diese zur Hilfte) haben betragen:

1911: 146,632 km
1910: 150,019

diejenigen der Schleppschiffe:

1911: 138,035 km
1910: 138,014

Werkstiitten.

14. Neben dem laufenden Unterhalt und den Erneuerungen
am eigenen Rollmaterial, sowie an Bahnpostwagen und an Schlaf-
und Speisewagen der Internationalen Schlafwagengesellschaft und
der Schweizerischen Speisewagengesellschaft besorgten die Werk-
stiitten mehrfache Arbeiten fiir den Bahnunterhaltungsdienst und fiir
Neubauten der Bundesbahnen, sowie Reparaturarbeiten fiir Neben-
bahnen und ausnahmsweise fiir offentliche Anstalten. Uberdies
wurde einzelnen Werkstitten zur Sicherung gleichmissiger Be-
schiiftigung wie im Vorjahre ein Teil des Neubaus von Rollmaterial
(Giiterwagen) itbertragen, nimlich:

an die Werkstitte Chur: 30 J2¢ Nr. 22771—22800.
Die Ablieferung dieser Wagen erfolgt pro 1912.
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15. Der Bestand der eigentlichen Werkstittearbeiter, ihre
Lohnklasseneinteilung und Durchschnitts-Stundenléhne auf 31. Miirz
des Berichtsjahres und des Vorjahres, auf welchen Zeitpunkt die
Kreisdirektionen gemiiss Reglement Nr. 15, Art. 12, den Bestand
der Arbeiter und ihrer Lohnungen auszuweisen haben, stellt sich
wie folgt:
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IV. Baudepartement.

a. Allgemeines.

1. Es sind einheitliche Vorschriften erlassen worden:

a. Fir die Ausrichtung von Zulagen fir aussergewohn-
liche Nachtarbeiten an das Personal des Bahnunterhaltungs-
und des Telegraphendienstes.

b. Uber die Erhebung von Gebihren fir die Errichtung
offentlicher oder privater elektrischer Starkstromleitungen
lings der Bahn oder quer zur Bahn und fir das Einlegen von
Gas-, Wasser- und Kanpalisationsleitungen durch das Bahngebiet.

2. Der Verein der Vorarbeiter des Bahnunterhaltungsdienstes
hat durch Vermittlung des Zentralvorstandes des Vereins schwei-
zerischer Eisenbahnangestellter ein Gesuch eingereicht, womit unter
anderem verlangt wurde, es mochte das Pfeifensignal der Loko-
motiven wieder eingefithrt werden. Da das Signalreglement
(Art. 11 ¢) vorschreibt, dass das Achtungssignal iiberall da zur An-
wendung zu kommen habe, wo die Aufmerksamkeit des Per-
sonals oder dritter Personen erregt werden soll, haben wir ge-
antwortet, dass neben dieser Vorschrift eine besondere Bestim-
mung nicht notwendig erscheine.

b. Bahnbau.

1. Vom eidgendssischen Eisenbahndepartementist uns das Projekt
betreffend den Anschluss der Furkabahn an unsere Station Brig
und die Uberkreuzung unserer Wasserkraftanlagen zwischen Morel
und Brig zur Vernehmlassung zugegangen. Wir iibermittelten dem
Eisenbahndepartement unsere Bemerkungen zu dem Projekt.

2. Die Visp-Zermattbahn hat uns angezeigt, dass sie von
der Furkabahn, der Litschbergbahn und der Gornergratbahn ein-
geladen worden sei, zum Zwecke der durchgehenden Verbindung
zwischen Graubilnden und Zermatt ein Projekt fiir eine schmal-
spurige Verbindung zwischen Brig und Visp ausarbeiten
zu lagsen. Wir wurden um unsere Meinungsiéusserung hiertiber



176

ersucht und haben uns dahin ausgesprochen, dass sich die Er-
stellung einer solchen Schmalspurlinie nicht rechtfertigen liesse.
Dagegen erklirten wir uns bereit, die Erstellung des zweiten Ge-
leises zwischen Brig und Visp in ein néchstes Baubudget aufzu-
nehmen und wihrend der Sommersaison zur Herstellung richtiger
Anschliisse zwischen der Furkabahn, der Létschbergbahn und der
Visp-Zermattbahn, wenn notig, Lokalziige einzuschalten.

3. Auf Veranlassung der Regierung des Kantons Waadt hat
uns das eidgendssische Eisenbahndepartement um ein Gutachten
itber das Projekt betreffend die Verlegung der Strecke Mon-
treux-Veytaux in einen Tunpel ersucht. Wir haben dem
Eisenbahndepartement unseren Bericht Ende Dezember zugestellt.

4. Die Kreisdirektion I wurde ermichtigt, Vertrige abzu-
schliessen :

Mit dem Staatsrat des Kantons Waadt iiber die Verlegung
der Kantonsstrasse zwischen Lausanne und Renens
auf die Nordseite des projektierten Verbindungsgeleises Renens-
Giiterbahnhof Flontal. Der Kanton leistet an die durch uns aus-
zufithrenden Arbeilen einen angemessenen Beitrag.

Mit der Gemeinde Pully betreffend Aufhebung zweier
Niveauitberginge in Pully. Wir zahlen der Gemeinde als
Gegenwert einen Beitrag an die Kosten einer Parallelstrasse, die
wegen der Aufhebung der Ubergiinge erstellt werden soll.

5. Wir haben dem eidgenossischen Eisenbahndepartement
auf dessen Verlangen einen technischen Bericht iiber das Projekt
des Staatsrates des Kantons Genf fir die Verbindung der beiden
Genfer Bahnhofe Cornavin und Eaux-Vives (Raccor-
dement) erstattet.

6. Das Initiativkomitee fir den Bau eines Lagerhauses
in Vallorbe, welchem wir den nétigen Boden im Bahnhof
Vallorbe mietweise anerboten hatten (siehe Bericht pro 1910,
Seite 158), teilte uns mit, dass es nicht auf gemietetem
Boden ein Lagerhaus erstellen konne und ersuchte uns um
Bekanntgabe der Bedingungen fiir die Errichtung eines Lager-
hauses bei der Haltestelle Le Day, wo es das ndétige Land
bereits besitze. Die Erstellung eiues Lagerhauses in Le Day hitte
aber zur Folge, dass die Haltestelle vorher in eine Vollstation
umgebaut werden misste, was etwa Fr. 300000 kosten wirde.
Neben dieser bedeutenden Ausgabe fillt auch in Betracht, dass die
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Bedienung eines Lagerhauses in Le Day sowohl fiir die Bahn als
fur den Zoll zu umstdndlich und fiir die Geschiftsleute sehr kost-
spielig wiare. Wir haben aus diesen Griinden den Gesuchstellera
mitgeteilt, dass wir auf dieses Begehren nicht eintreten konnen.

7. Es ist uns von Einwohnern der Gemeinde Cudrefin eine
Eingabe mit der Anregung zugegangen, anstatt des zweiten Geleises
Neuenburg - Biel eine rechtsufrige Neuenburger- und
Bielerseebahn zu erstellen. Wir haben darauf geantwortet,
dass der Entscheid uber den Bau neuer Linien der Bundes-
versammlung zustehe, und, was den Vorschlag selbst anbetreffe,
wir demselben nicht zustimmen konnen, weil dadurch keineswegs
ein Ersatz fir das zweite Geleise der bestehenden Linie ge-
schaffen wiirde.

8. Das eidgendssische Eisenbahndepartement hat uns ein
Projekt der Compagnle des Omnibus électriques Fri-
bourg-Farvagny zugestellt behufs Ausserung tber die Kreuzung
unserer Linie auf dem Niveauiibergang ,de la (:rlﬁ.ne“, die Dureh-
fithrung der Starkstromleitung unter unserer Briicke iiber die Strasse
von Freiburg nach Romont und tber die Einfithrung in den Giter-
bahnhof Freiburg. Wir haben dem Eisenbahndepartement die
Bedingungen mitgeteilt, unter denen wir dem Projekt zustimmen
konnten.

9. Der Bundesrat hat dem allgemeinen Bauprojekt der
Brienzerseebahn, mit Ausschluss der Station Brienz und
der Teilstrecke vom rechten Ufer der Aare bis zum Anschluss
an die Station Interlaken, die Genehmigung erteilt. Fiir Brienz und
Interlaken konnte das Projekt mit Ricksicht auf die von der
Dampfschiffgesellschaft des Thuner- und Brienzersees gestellten
Begehren noch nicht genehmigt werden, wodurch die Inap-
griffnahme der Bauarbeiten eine bedauerliche Verzégerung er-
litten hat. :

10. Das Projekt iiber den Anschluss der elektrischen Strassen-
bahn Bern-Zollikofen an unsere Station Zollikofen enthielt u. a
ein 121 m langes Abstellgeleise auf Gebiet der Bundesbahnen,
lings der Staatsstrasse, gegeniiber dem Giiterschuppen. Da-
durch wiire der Platz vor dem Giiterschuppen stark be-
schrinkt worden, weshalb wir gegen diese Anordnung Ein-
sprache erhoben.  Das eidgendssische Eisenbahndepartement
hat dieselbe jedoch als unbegriindet abgewiesen, und wir waren
genotigt, an den Bundesrat zu gelangen, indem wir uns

12

-t
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gleichzeitig bereit erklarten, der Strassenbahn in bezug auf die
Errichtung eines solchen Geleises an anderer Stelle nach
Moglichkeit an die Hand zu gehen. Bei einem vom Eisenbahn-
departement einberufenen Augenschein einigte man sich dahin,
dass das projektierte Abstellgeleise weggelassen, dagegen zwei
Sturapengeleise lings der Strasse, zwischen dem Nebengebiude
und dem Stationsgarten, erstellt werden.

11. Im Auftrag des Grossen Rates hat uns der Regierungsrat
des Kantons Baselstadt ersucht, den Giiterbahnhof Wolf in
Basel beforderlich derart auszubauen, dass die infolge der Ent-
wicklung der Rheinschiffahrt und anderer Faktoren in Aussicht
stehende Verkehrssteigerung in normaler Weise bewilltigt werden
konne. Gleichzeitig wurde um Auskunft ersucht, bis zu welchem Zeit-
punkt wir ein beziigliches Projekt den Behorden werden vorlegen
konnen. Wir haben geantwortet, dass die Gelindeverhiltnisse
dem Ausbau unserer Anlagen erhebliche Schwierigkeiten bieten
und dieser daher grosse Summen erfordern werde; es sei deshalb,
bevor ein Entscheid getroffen werde, eine griindliche Ab-
klarung der Frage geboten. Zurzeit sei es uns aber nicht
moglich, den Zeitpunkt anzugeben, in welchem wir den Behorden
ein Projekt vorlegen konnen. Wir werden der Angelegenheit
alle Aufmerksamkeit schenken und dieselbe so rasch als mdglich
zu erledigen suchen.

12. Das Initiativkomitee der Schmalspurbahn Dels-
berg-Mervelier hat uns ein Projekt fir die Eiofithrung ibrer
Linie in den Bahnhof Delsberg iibermittelt und uns um Mitteilung
der Bedingungen fiir die Ausfithrung ersucht. Das Projekt enthilt
eine Strasseniiberfithrung auf der Ostseite des Bahnhofes, mit Aufhe-
bung der bestehenden zwei Niveauiibergiinge der Strassen von
Delsberg nach Bern und Basel. Gleichzeitig mit den Arbeiten fir
diese Uberfihrung beabsichtigen wir, eine Erweiterung der An-
lagen auf der Ostseite des Bahnhofes vorzunehmen, Die Dels-
berg-Mervelier Bahn soll an die Kosten der Strassenitberfithrung
einen angemessenen Beitrag leisten, woriiber noch Verhandlungen

im Gange sind.

13. Die Betriebsleitung der Trambahn der Stadt Luzern
beabsichtigt, ihre Linie in Emmenbriicke zu verlingern und hat
das Gesuch gestellt, das Geleise iiber das Areal der Station
Emmenbricke fihren zu konnen. Diesem Gesuch konnte

nicht entsprochen werden.

14. Auf ein Gesuch von Geschiftsleuten des Kreises 1V der
Stadt Zirich um Ausgestaltung der Station Ziirich-Letten
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zu einer Giterstation wurde geantwortet, dass die Errichtung
des Guterverkehrs in Zirich-Letten grosse Erweiterungsbauten
notig machen wiirde, welche ganz unverhiltnisméssig hoch zu
stehen kimen. Die Distanz von zwei Kilometern zwischen Zirich-
Letten und dem Giiterbahnhof ist nichts aussergewdohnliches;
es wilrde zu weit fihren, wenn in jedem stidtischen Aussen-
quartier ein Giiterbahnhof eingerichtet werden sollte.

15. Beim Plangenehmigungsverfahren fur die Verlegung der
Station Gossau ist gegeniiber dem vom Verwaltungsrat geneh-
migten Projekt behufs Beseitigung der Niveauiiberginge und zur
Erleichterung der Entwicklung des Dorfes eine Verlegung der
Bischofszellerlinie mehr nach Westen zugestanden worden, wofiir
die Gemeinde Gossau in der Hauptsache die Mehrkosten iiber-
nimmt.

16. Von der Generaldirektion der grossherzoglich badischen
Staatsbahnen ist uns ein Projekt tiber die Umgestaltung des Bahn-
hofes Konstanz, mit Verlegung der Giteranlagen nach Peters-
hausem, zugegangen, mit dem Ersuchen um Bekanntgabe unserer
grundsitzlichen Stellungnahme. Diese Angelegenheit wird nun
allseitig gepruft.

17. Der Kreiseisenbahnrat V hat uns mitgeteilt, dass seiner
Ansicht nach das Baubudget pro1912 den Bedirfnissen
des Kreises V zu wenig Rechnung trage und fir kinftige Bud-
gets grossere Betriige vorgesehen werden sollten.

Wir haben geantwortet wie folgt:

» Wie wenig die Aussetzung des Kreiseisenbahnrates begriindet
ist, zeigt am einfachsten eine Vergleichung der fur 1912 budge-
tierten Bauausgaben mit den Aufwendungen der G. B. in den
. letzten 14 Jahren.

»Das Baubudget des Kreises pro 1912 sieht fiir Ergéinzungshauten
an den Bahnanlagen und festen Einrichtungen vor Fr. 2 604 400,
withrend die G. B. fiir solche Bauten aufgewendet hat:

1895 . . . . . Fr. 630283
1896 . . . . . , 1829399
1897 . » 1393483
1898 . 5 747121
1899 . " 375375
1900 . " 264 846
1901 .« o« . o 1071551

Ubertrag Fr. 6312058
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Ubertrag Fr. 6 312 058 :

1902 . . . . . ., 1154632

(Anteil der Bahnhof-
1903 . . . LS m 41768 480{ er\:ei;erung Luzern)
1904 . . . . ., 741384
1905 . . . . . ., 3695483 IL Gg}ggﬂ_?eﬁ;;‘meme'
1906 . . . . . , 1022502
1907 . . . . . , 1391702
1908 . . " 987 929

Totalﬁ rund Fr. 20074 000

oder per Jahr rund 1433860, somit im Durchschnitt ganz
erheblich weniger als wir fir 1912 in Aussicht genommen haben.

~Dass von einer ungeniigenden Beriicksichtigung des Kreises V
gegeniiber den andern Kreisen nicht gesprochen werden kann, er-
hellt auch aus einer Vergleichung der Budgetbetrige der Kreise

.y Wir machen sodann darauf aufmerksam, dass nicht nur von
den leitenden Personlichkeiten des Gotthardbahnunternehmens,
sondern auch von allen Personen, welche dem letzteren nahe ge-
standen haben, stetsfort geltend gemacht worden ist, die Verwaltung
habe je und'je allen Bediirfnissen des Verkehrs in ausgiebiger
Weise Rechnung getragen und es sich immer angelegen sein lassen,
das Bahnunternehmen nach allen Richtungen als mustergiiltig aus-
zugestalten.

Wir wissen sehr wohl, dass die Erweiterung des Bahnhofes
Chiasso und das zweite Geleise der Monte Cenere-Linie und anderes
mehr schr wiinschenswert und notwendig sind. Diese Verbesse-
rungen sollen auch moglichst bald ausgefithrt werden. Immerhin
ist dabei nicht zu vergessen, dass an verschiedenen andern Orten
des Bundesbahnnetzes ebenso dringende Bauten der Ausfithrung
harren und dass sowohl mit Riicksicht auf die finanziellen Mittel
als die Arbeiten der Verwaltung nicht allzuviel miteinander an-
gefangen werden kann. Masshalten in der Erhohung des Anlage-
kapitals der im Betrieb stehenden Linien ist auch notig, wenn
nicht das Gleichgewicht des Finanzhaushaltes gestort werden soll.*

18. Der Gemeinderat Bellinzona hat uns ersucht, anstatt
des anfinglich in Aussicht genommenen, ziemlich teuren Personen-
durchgangs im dortigen Bahnhof (siehe Geschiiftsbericht pro 1909,
Seite 173) nur eine Passerelle zu erstellen, deren Kosten und damit
auch der Beitrag der Stadt bedeutend niedriger zu stehen kiéme.
Wir haben hierfir ein Projekt ausgearbeitet und der Gemeinde
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vorgelegt. Dieses Projekt ist angenommen und mit der Gemeinde
iiber den zu leistenden Beitrag eine Verstindigung erzielt worden.

19. Der Verwaltungsrat der Strassenbahn Schwyz-Seewen hat
uos das Projekt fiur eine Kreuzung der Gotthardlinie auf Schienen-
hohe bei der Station Brunnen vorgelegt, und um uusere Zu-
stimmung dazu ersucht, da sowohl eine Uber- als eine Unterfihrung
bedeutende Mehrkosten zur Folge hitten. Wir haben geantwortet,
dass wir einer Niveaukreuzung auf dieser Hauptlinie niemals zu-
stimmen konnten, und dass eine Unterfihrung nicht zu empfehlen
sei. Die Strassenbahn hat daraufhin ein Projekt fur cine Uber-
fuhrung ihrer Linie vorgelegt. Wir haben demselben unter einigen
Vorbehalten zugestimmt und uns bereit erklart, einen wesent-
lichen Teil der Ausfithrungskosten zu ibernehmen. Gleichzeitig
wurde der Strassenbahngesellschaft mitgeteilt, dass es unzweifel-
haft im allgemeinen Interesse ldge, wenn nicht nur die pro-
jektierte Bahntiberfuhrung erstellt, sondern gleichzeitig auch die
Kantonsstrasse tiberfithrt wiirde, damit der dortige Niveauiibergang
aufgehoben werden konnte. Der grosste Teil der Mehrkosten miisste
von den Bundesbahnen ttbernommen werden.

20. Es sind uns neuerdings Gesuche zugegangen betreffend die
Errichtung von Haltestellen in Evouettes, zwischen Bouveret
und Vouvry,in Pontenet, zwischen Malleray und Reconvilier, in
Buix, zwischen Courtemaiche und Delle, und in Leuggelbach,
zwischen Nidfurn-Haslen und Luchsingen-Hitzingen. Wir hatten

: _ dihnliche Gesuche schon frither ablehnend beantwortet. Da wesent-

liche Anderungen der Verhilinisse nicht eingetreten sind, konnten
wir den Gesuchen auch jetzt nicht entsprechen.

Auch das Gesuch um die ‘Errichtung einer Haltestelle in
Niederwangen, zwischen Biimpliz und Thorishaus, das wir
schon zweimal abgewiesen hatten, ist erneuert worden. Gleich-
zeitig sind uns dhnliche Gesuche zugegangen fir Wiinone-
wil und Garmiswil, ebenfalls auf der Linie Bern-Freiburg.
Da alle drei Begehren ungefihr auf die gleiche Linie zu stellen
sind, so wiren wir bei Entsprechung des einen konsequenterweise
gendtigt, auch die andern zu beriicksichtigen, was fiir die Linie
Bern-Freiburg eine zu grosse Vermehrung der Halte ergibe. Zu-
dem liesse die zu erwartende Frequenz die bedeutenden Anulage-
und Betriebskosten nicht rechtfertigen. Die Gesuche sind deshalb
abschliagig beschieden worden.

Das Baudepartement des Kantons Waadt hat um Errichtung
einer Haltestelle in Brétonnieres, auf der Linie Daillens-Vallorbe
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ersucht. Da die Haltestelle in eine Steigung von 20 %0 zu liegen
kime, was zu viele Nachteile mit sich brichte, konnte dem Ge-
such nicht entsprochen werden.

Mit der Gemeinde Oftringen (Aargau), welcher schon im
Jahre 1902 die Errichtung einer Haltestelle unter gewissen Be-
dingungen zugesagt worden war, ist vereinbart worden, eine
solche im Birchenfeld (Zofingen-Safenwil) zu errichten. Die
Gemeinde leistet einen Beitrag in bar, stellt den nétigen Boden
gralis zur Verfiigung und liefert das Wasser zu billigem Preise.

21, Bauausfihrung.
a. Baulen unter Leitung der Generaldirektion.

1. Verbesserung der Hauensteinlinie.

_ Das allgemeine Bauprojekt Sissach-Olten ist vom Bundesrat
genehmigt worden.

In den Gemeinden Trimbach, Tecknau und teilweise Gelter-
kinden haben die Expropriationsverhandlungen stattgefunden. In-
folge durchwegs itbertriebener Forderungen musste fir simtliche
Landerwerbungen das Urteil der eidgendssischen Schitzungskom-
mission angerufen werden.

Uber die Korrektion der Aare im sogenannten Hasli, unter-
halb Olten, welche in Verbindung mit der Ablagerung eines Teiles
des Tunnelausbruchmaterials zur Ausfihrung gebracht werden soll, .
und an welcher wir wegen der Sicherung unserer Strecke Olten-
Aarau beim Hasligut interessiert sind, ist mit dem Regierungsrat
des Kantons Solothurn, der Gemeinde Olten und dem Elektrizi-
titswerk Olten- Aarburg, als Inhaberin der Wasserkraftkon-
zession Olten-Gosgen, eine Vereinbarung abgeschlossen worden,
wonach wir die Leitung der Arbeiten fiir Rechnung des Konsor-
tiums dbernehmen. Das zu Fr. 295000 veranschlagte Projekt
ist durch Vermittlung der Regierung des Kantons Solothurn dem
eidgendssischen Departement des Innern zum Zwecke der Auswir-
kung eines Bundesbeitrages unterbreitet worden.

Da die auf die erste Bauausschreibung des §135 m langen
Tunnels und des Unterbaues der anstossenden Bahnstrecken von
3255 m Linge auf der Nord- und 920 m auf der Siidseite des-
selben bis zum Eingabetermin (31. Juli 1911) eingegangenen
Offerten nicht allseitig befriedigten, ist iiber diese Arbeiten eine
zweite Konkurrenz eriffnet worden, mit Eingabetermin auf 11. No-
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vember 1911. Das billigste Angebot stellte, wie schon das erstemal,
die Firma Julius Berger, Tietbau - Aktiengesellschaft in Berlin,
welcher die Arbeiten mit Genehmigung des Verwaltungsrates iiber-
tragen wurden. Der erste Spatenstich erfolgte am 31. Januar 1912
auf der Siidseite. Seither wurden die Arbeiten energisch ein-
geleitet.

b. Bauten unter Leitung der Kreisdireltionen.

Kreis I.
Vollendete Bauten:

Ersatz folgender 18 Niveauiiberginge: 1 bei km 0,77 in Lau-
sanne (chemin de Villard) durch eine Uberfihrung; 1 bei km 36,413
in Prangins durch eine Unterfithrung; 1 bei km 51,996 in Versoix
durch eine Unterfihrung; 1 in Veytaux durch eine Unterfithrung;
3 in Aigle durch 3 Unterfithrungen; 1 bei der Station Gampel
durch eine Uberfilhrung; 3 zwischen Cossonay und Daillens durch
einen - Parallelweg; 2 zwischen Puidoux und Palézieux durch
eine Unterfithrung; 1 in Siviriez durch eine Unterfithrung; 2 in
St. Aubin durch eine Passerelle und eine Strasseniiberfithrung; 2 in
Murten durch eine Uberfiihrung. Entwisserung der Unterfihrung
in Bitmpliz; Ersatz der Eisenkonstruktion der Briicke iiber die Viéze
in Monthey; neue Depotanlage in Lausanne und Freiverladeplatz
siidlich der Razude daselbst; 1I. Geleise Vauderens-Siviriez (am 1. Mai
dem Betriebe iibergeben); Geleiseerweiterung in Visp und Cossonays;
Stumpengeleise in Ecublens-Rue; Ausweichgeleiseverlingerung in
Twann und Ausweichgeleise in Champ-du-Moulin; Putzgrube
und Wasserkran in Yverdon; Dienstlokale 'und Pos{bureau in der
alten Wagenremise in Morges; Vergrosserung der Aufnahms-
gebiude in Roche und Serritres; Postremise in Aigle; Giiter-
schuppen in Turtmann; neues Wirterhaus in Etoy; Lastkran in
Ecublens-Rue; Briickenwagen in La Sarraz und Frischels; Wagen-
wascheinrichtungen in Bouveret, Bimpliz und Kallnach ; elektrische
Beleuchtungseinrichtungen in Ardon, St. Léonard, Visp und Boudry ;
Wasserversorgungen in Charrat-Fully, Chenens, Cugy und fur
5 Waiirterhiiuser. '

Bauten in Ausfuhrung:

Morges. Ersatz von 5 Niveautibergingen durch 3 Unter-
fihrungen. Die Arbeiten sind in voller Ausfithrung begriffen.

Renens. Erweiterungsbauten. Die Ergidnzung der Geleise-
anlagen wurde fortgesetzt.
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Lausanne. Erweiterungsbauten. Mit dem Aufbau der
Fassaden des neuen Aufnahmsgebidudes ist begonnen worden und
die Montierung des Hallendaches ist nahezu vollendet. ‘

Villeneuve. Die Erweiterungsarbeiten gehen der Vollen-
dung entgegen.

Vallorbe. Von den 528 500 m 3 Aushub sind 221 000 m®
abgetragen ; ein Teil der Stiitz- und Futtermauern fur die Strassen-
anlagen ist erstellt und das Planum der beiden HauptgeleiseJvon
km 44,5 44,9 gehoben; das Dienstgebiude fur den Maschinen-
dienst S B B geht der Vollendung entgegen und das neue Auf-
nahmsgebidude ist in Angriff genommen.

In Céligny, Rolle, Roche und Daillens ist die Er-
weiterung beziehungsweise der Neubau der Aufnahmsgebéude in
Ausfithrung begriffen.

- Payerne. Erweiterung der Station. Die beiden zu er-
hohenden Fligel des Aufnahmscrebﬂudes sind unter Dach; die
iibrigen Arbeiten sind im Berichtsjahre noch nicht in Angriff ge-
nommen worden.

In Ausfihrung begriffen sind ferner die Strassenunterfithrung
Maillefer in Serriéres; Entwisserungsarbeiten oberhalb der Station
La Conversion, zwischen Grandvaux und Puidoux, und zwischen
Schmitten und Flamatt; Uferbauten an der Sense in Thérishaus.

Kreis 11.
Vollendete Bauten:

Ausmauerung im Tunnel La Combe bei Chaux-de-Fonds; Passe-
relle in Reconvilier; Ersatz der Eisenkonstruktion der Lauelibach-
britcke zwischen Trubschachen und Wiggen; Elsatz eines Niveau-
itberganges in Wolhusen durch eine Uberfuhrun ; Erweiterung der
Durchfahrt fir die neue Strasse in Hergnswnl Erweiterung;jdes
Freiverladeplatzes in Rothenburg; Freiverladegeleise in Delsberg;
Ausziehgeleise in Delle auf Schweizergebiet ; Stationserweiterung
in. Reconvilier; Verlingerung von 2 Lokomotivputzgruben in Lu-
zern; Unterkellerung eines Teils des Giiterschuppens, Verbreite-
rung der Viehrampe und neue Viehpferche im Giiterbahnhof
Basel=St. Johann; Verbreiterung der Vorrampen der Lagerhiuser im
Guterbahnhof Basel und Erstellung von 2 kleinen Schnellreparatur-
werkstitten fiur Visiteure, samt Erweiterung der Reparaturgeleise-
anlagen in der K-Gruppe daselbst; Vergrosserung der Eilgut-
rampe und Vordach am Aufnahmsgebiude in Luzern; Giiterdienst-
anlagen in Zwingen; Lokomotivremise in Laufen; Vergrisserung
des Aufnahmsgebiudes in Sonvilier; neuer Giiterschuppen in Alt-
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Solothurn an Stelle des abgebrannten ; Unterkunftslokale in -Wy-
nigen und Trubschachen; 4 neue Warterhduser und Vergrosserung
von 7 Wirterhdusern; Briickenwage in Mett-Bozingen; Wagen-
wascheinrichtungen samt Dingergruben auf 9 Stationen; neue
Viehrampe fir Importvieh nebst Wagenwascheinrichiungen usw.
in Pruntrut; elektrische Beleuchtungseinrichtung in Courgenay;
Wasserversorgung in Kerns-Kédgiswil ; Telephonanlagen Ostermun-
digen-Miinsingen, Wichtrach-Thun und Delsberg-Sonceboz-Chaux-
de Fonds.

Baulen in Ausfithrung:

Einfihrung der Juralinie in den Personenbahnhof Basel.
Die Unterbauarbeiten sind nahezu vollendet.

Zweites Geleise Basel- Aesch. Die Unterbauarbeiten sind
beendigt. Das zwoite Geleise Miinchenstein-Aesch ist gelegt und
die Stationen Aesch und Dornach umgebaut. Die Hochbauten
sind zum Teil noch nicht erstellt.

Zweites Geleise Aarburg-Luzern. Die Doppelspur Aar-
burg-Zofingen wurde am 1. Mai 1911 in Betrieb genommen, womit
der durchgehende zweigeleisige Betrieb Aarburg-Sursee hergestellt .
ist. Die Erweiterung der Stationen Zofingen und Sursee ist in
Ausfithrung begriffen. Das Projekt fiir die Doppelspur Sursee-
Rothenburg ist dem eidgendssischen Eisenbahndepartement zur Ge-
nchmigung unterbreitet worden.

Rohmaterial- und Rangierbahnhof in Weiermannshaus
und Lokomotivdepot im Aebigut in Bern. Am 13. September
wurden die neuen Giuteranlagen in Weiermannshaus dem Betrieb
iibergeben; die Hochbauten sind zuin Teil noch ausstehend. Im
Aebigut fehlen noch die Gelciseanlagen und mechanischen Ein-
richtungen, sowie die Hochbauten.

Zweites Geleise Wilerfeld-Gtimligen und neue Station
Ostermundigen. Die Unterbauarbeiten sind nahezu vollendet. Mit
der Geleiselage ist begonnen und die Hochbauten sind unter Dach.
Die Betriebstibergabe ist auf 1. Mai 1912 in Aussicht genommen.

Die Projekte fiir den neuen Bahnhof in Biel und den Zentral-
bahnhof in Thun sind dem eidgendssischen Eisenbahndepartement
zur Genehmigung unterbreitet worden.

In Ausfithrung begriffen sind diverse Erweiterungen im Gilter-
bahnhof Basel; Bekohlungsanlage im Lokomotivdepot an der Nauen-
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strasse in Basel; die Erweiterungen der Stationen Pratteln, Deren-
dingen, Schﬂpfen und Konolfingen; die neue Station in Boncourt-

Kreis I11.
Vollendete Bauten:

Ausmauerung einer Strecke im Standenhorntunnel; Parallel-
und Verbindungswege links und rechts der Bahn zwischen Brugg
und Schinznach zur Aufhebung von 4 Niveauiibergingen; Ver-
legung eines Parallelweges zwischen Laufenburg und Sissel
Strassen- und Fusswegunterfithrung in Thalwil; neue eiserne Briicke
km 95,798 bei Oberriiti an Stelle der vom "Hochwasser im Juui
1910 weggeschwemmten; 4 neue Abstellgeleise im Hauptbahn
hof Ziirich und Erweiterung der Geleiseanlagen fiir das #ussere
Lokomotivdepot daselbst; Verlingerung des Stumpengeleises in Toss
Erweiterung der Geleiseanlagen in Biilach, Rimlang, Rimikon-
Mellikon und Nieder- und Oberurnen, sowie Vergrisserung de
Verladeplatzes und der Rampe auf letzterer Station; Einrichtung
der Zollniederlage im -ehemaligen Lagerhaus in Zirich; Wieder-
aufbau des teilweise abgebrannten Giiterschuppens in Wallisellen;
Bahnmeistermagazin in Biilach; Verlingerung des Giiterschuppens
und der Rampe in Ditbendorf; neues Perrondach in Téss; neue
Werkstitte in Ziirich: samtliche Abteilungen sind nunmehr dem
Betrieb iibergeben; zwei neue Wiirterhduser; Lastkran in Stein-
maur; Briickenwage in Dibéndorf; Wagenwascheinrichtungen
samt Dilngergruben auf 6 Stationen; elektrische Beleuchtungsein-
richtungen im Hauptbahnhof Zirich (Ergdnzung), in Schinznach=
Bad, Cham, Laufenburg, Zurzach, Dattwil und Netstal; Zentral-
weichen- und Signalstellungen in Turgi, Au (Zirich),Siebnen=Wangen,
Ritmikon=Mellikon (Erginzung); Rangiersignal in der Stellwerk-

ruppe IV in Zirich und 2 Rangiersignale in Brugg; Umbau der

Blockstationen I, II und III der Linie Ziirich-Wallisellen; Vor-, Ab-
schluss und Durchfahrsignale auf verschiedenen Stationen; Wasser-
versorgung der neuen Lokomotivremise im Hauptbahnhof Zurich
(Erginzung), Hydrantenanlage in der Lokomotivremise Brugg;
Wasserversorgung auf den Stationen Laufenburg, Stein=Sickingen,
Eiken, Schinznach=Dorf und Benken, sowie fir 3 Wairterhiuser;
Telephonanlagen Richterswil-Ziegelbriicke-Nifels-Mollis und Rup-
perswil-Wohlen.

Bauten in Ausfithrung:

Schutzbauten zur Sicherung der Strecke Weesen-Miihlehorn
gegen Steinschlag und Ausmauerung im Weisswandtunnel; Erwei-
terung der Statlonsanlageu in Tdss, Urdorf und Oberrieden-Dorf;
Umbau des Aufnahmsgebiudes in Baden; Dienstgebiude und
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Kanalisation in Brugg; npeues Aufnahmsgebdude, Abort, Ver-
schiebung des Giterschuppens und Verbreiterung der Rampe in
Unterterzen; neues Aufnahmsgebiudé in Pfungen - Neftenbach ;
Zentralanlage in Rothkreuz.

Umbau der linksufrigen Zirichseebahn im Gebiete
der Stadt Zirich: Eine Einigung tiber das auszufithrende Projekt
hat noch nicht erzielt werden kénnen. Auf der Station Ziirich-
Enge wurden behufs Prifung der Durchfuhrbarkeit einer Tief-
bahn auf dem bestehenden Tracé Sondierschlitze ausgefithrt und
Wasserstandsbeobachtungen gemacht.

Kreis IV.

Vollendete Bauten:

Abdeckung unter der Eisenkonstruktion der Briicke iiber die
Girtelstrasse in Chur; neue Briicke tiber die Landquart; Ver-
grosserung des Ausladeplatzes in Au (St. Gallen); Abstellgeleise
im Bahdhofe St. Gallen; Herstellung der definitiven Einfahrt der
Bodensee-Toggenburgbahn in Romanshorn und Verlingerung des
Freiverladegeleises daselbst; Erweiterungsbauten in Wil, Wein-
felden und Emmishofen-Kreuzlingen anlisslich der Einfthrung der
Mittelthurgaubabn; Erweiterung der Geleiseanlagen in Uttwil und
Dinhard und Verlingerung des Geleises II gegen Osten in Etz-
wilen; Vergrosserung der Lokomotivremise in St. Gallen; Dicher
iiber den drei Zungenperrons in Romanshorn; Umbau des Aufnahms-
gebdudes und Gilterschuppens, nebst neuem Abort, in Dietfurt;
elektrische Beleuchtungsanlagen in Chur (Innenbeleuchtung im
Aufnahmsgebidude, Dienstgebdude, Giiterschuppen und Durchgang),
Arbon (nur Aussenbeleuchtung), Ossingen, Hemmishofen, Ramsen
und Dietfurt; Zentralanlagen in Arbon, Gitlingen, Stammheim und
Wattwil; Streckentelephon Romanshorn-Kreuzlingen ; zweite Lokal-
Telegraphenlinie Altstéitten-Buchs.

Bauten in Ausfihrung:

Bahnhof Winterthur. Die Verlegung und Einwolbung
der Eulach ist vollendet und die Arbeiten fiir die Unterfihrung
der Ziircherstrasse schreiten tiichtig vorwirts.

Buhohof Wil. Die Arbeiten fiir die allgemeine Erweiterung
werden fortgesetazt. :

. Station Gossau. Die Erd- und Mauerarbeiten fiir die Ver-
legung sind in Angriff genommen worden.
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‘Bahnhof St. Gallen. Der westliche Personendurchgang und
der Posttunnel sind in Ausfithrung begriffen und mit dem Aufbau
des Aufnahms- und Verwaltungsgebéudes ist begonnen worden.

Station St. Fiden. Die Erweiterung ist bis auf den Personen-
tunnel und die Perronanlage, sowie einige Geleise und die
Zentralanlage vollendet.

1L. Geleise Winterthur-St. Margrethen.

a. Erstellung des zweispurigen Rosenbergtunnels St. Gallen-
St. Fiden. Der Tunnel ist vollendet und mit der Beschotterung
-der Geleiseanlage wurde begonnen, sodass die Betriebsitbergabe
im April 1912 erfolgen konnte.

b. 1L Geleise Winterthur- Wil. Zwischen Wil und Aadorf
gehen die Arbeiten rasch der Vollendung entgegen. Das Projekt
Aadorf-Riterschen ist' genehmigt und die Arbeiten sind aus-
geschrieben. Die Genehmigung der Teilstrecke Riterschen-Winter-
thur konnte noch nicht erfolgen, weil itber die Begehren der Ge-
meinde Winterthur um Anlage einer grosseren Station in Grilze
noch nicht entschieden ist.

c. II. Geleise St. Gallen-Bruggen. Die Unterbauarbeiten
sind vollendet und die Beschotterung. und Geleiseanlage stark
vorgerilckt.

d. II. Geleise Winkeln-Gossau. Das Projekt wird dem-
nidchst dem eidgendssischen KEisenbahndepartement unterbreitet
werden.

In Ausfihrung begriﬂ'en sind iberdies:

Die eiserne Passerelle und ein zweiter Aunschluss an die
Korporationsdruckleitung fir die Lokomotivspeisung im Bahnhofe
Romanshorn; Freiverladeplatz in Uzwil; Viehrampenanlage im
Bahnhofe Buchs (Rheintal) und verschiedene kleinere Neubauten
und Einrichtungen.

Kreis V.

Vollendete Bauten:

Entwiisserung und Sicherung einer Einschnittshoschung zwischen
Immensee und Goldan; Untermauerung und Verkleidung loser
Felspartien an der Rigilehne (Bosegg); Untermauerung und Ver-
kleidung einer Felsboschung zwischen Zug und Walchwil ; Schutz-
winde gegen Steinschlag am Nordportal des Stutzecktunnels zwischen
Sisikon und Fluelen; Verbauung des Ghiirschbaches; Erweiterung
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der Kanalisationsanlagen in Goschenen; Schutzmauer zwischen Rodi
und Faido; Verbauung des Travibaches zwischen Lavorgo und
Giornico; Verkleidungsmauer auf der Strecke San Nazzaro-Ranzo-=
Gerra und Verkleidungsmauer zwischen Ranzo-Gerra und Pino; Ver-
stirkung der Evibachbricke zwischen Erstfeld und Amsteg ; Uber-
fohrung der Kantonsstrasse zwischen Amsteg und Gurtnellen;
Verstﬁrkuug der unteren Meienreussbriicke; Umbau der Blech-
balkenbriicken zwischen Airolo und Bodio; Erneuerung der Eisen-
konstruktion der Nalabriicke (Biasca-Osogna) und der Sovaglia-
briicke (Maroggia-Capolago); Umbau der Dirincllabriicke an der
Grenze bei Pino; Freiverladeplatz in Sisikon; Uberholungsgeleise
auf der Station Lavorgo Erweiterung und Neueinteilung des Auf-
anhmsgebdudes in Lugano; neue Steinverladera.mpe in Lavorgo;
Aufenthaltslokal, Magazin und Wirterwohoung beim Tunnelein-
gang in Goschenen gowie Douchenemnchtung und Badeanstalt
fir die Tunnelarbelter daselbst; neue Abortanlage in Sisikon;
Aufenthaltslokale fitr Babnarbeiter in Schwysz, SISlkon, Osogna
Claro und Castione; elektrische Beleuchtungseinrichtungen in Steinen,
Bodio, - Melide, Maroggia und Capolago und Uminderung der
‘Beleuchtungsanlage in Chiasso, von Gleichstrom in Drehstrom;
Reservehydrantenanlage fiir Lokomotivspeisewasser in Goldau und
Wasserversorgung von 2 Wiirterhdusern; Wagenwaschanlagen samt
Dilngergruben auf 4 Stationen; Durchfahrsignale auf 4 Stationen ;
Kabellegung fur die Telegraphen- und Signalleitungen im Paradiso-
and S. Martinotunnel.

Bauten in Ausfithrung:

1. Geleise Giubiasco-Chiasso.

Strecke Lugano-Maroggia: Die Arbeiten fiur die Erwei-
terung der Station Melide sind in Angriff genommen worden.

Strecke Maroggia-Mendrisio: Das Projekt ist zur Ge-
nehmigung dem Eisenbahndepartement vorgelegt worden.

Strecke Mendrisio-Balerna: Die Unterbauarbeiten sind
vollendet bis auf eine Strassenverlegung und eine Unterfithrung;
mit der Geleiseanlage wurde begonnen.

Strecke Balerna-Chiasso: Das [i. Geleise ist fertig er-
stellt und der einspurige Verkehr auf dasselbe ubergeleitet, damit
die Arbeiten fir die Unterfohrungen unter dem alten Geleise fort-
gesetzt werden konnen. Der doppelspunge Betrieb Mendrisio-
Chiasso ist auf 1. Mai 1912 in Aussicht genommen,

Strecke Giubiasco-Lugano: Die Projektierungsarbeiten
wurden fortgesetzt und mehrere Entwirfe aufgestellt.
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In Ausfithrung begriffen sind ferner:

Verlidngerung des Ausweichgeleises in Sisikon um 262 m,
Perrondach und Perronbelag; Verbauungen im Einzugsgebiet der
Laubkehle zwischen Erstfeld und Amsteg; Unterfithrung der Fer-
rovie Lugano-Ponte=Tresa in Lugano; Erweiterung der Geleise-
anlagen in Gordola; Wagenschiebebithne mit elektrischem Antrieb
in der Werkstitte Bellinzona.

¢. Bahnunterhalt.

- Von wichtigeren Bahnunterhaltungsarbeiten, die im Berichts-
jahr zur Ausfibrung gelangten, erwéihnen wir:

Kreis I. Erneuerung des Gewdlbes und der Widerlager
im Jougnetunnel (die Arbeit wird vorliufig nicht weiter gefiihrt,
nachdem 420 m Tunnelgewdlbe und Widerlager erstellt sind),
46 m Tunnelgewolbe und Widerlager im kleinen Jougnetunnel
(die Arbeit ist vollendet) und Erneuerung des Mauerwerkes der
Briicke iiber den Doubs, simtliche Arbeiten auf Rechnung der:
PLM; 259 m neues Gewdlbe und 80 m Widerlager im Mihletal-
tunnel zwischen Schmitten und Flamatt (die Arbeit ist fertig);
Erneuerung von Mauerwerk im Tunnel von St-Blaise; Entwisse-
rungsgraben im Einschnitt von Chambésy ; Rekonstruktion der Wider-
lager der Briicke iiber die Venoge oberhalb der Station Cossonay;
Sondierschichte und Stollen zur Entwisserung der Dammrutschung
oberhalb der Station La Conversion; Verlingerung des Gewdolbes
der Uberfithrung in Oron, gemeinschaftlich mit dem Kanton Waadt;
Entwisserung des Dammes La Taferna bei Flamatt; Entwisse-
rungsstollen im grossen Damme La Sonnaz bei Belfaux; Erstel-
lung einer Mauer und Entwisserungsarbeiten zur Sicherung der
Linie gegen Rutschungen zwischen Ecublens und Bressonnaz; er-
neute Ausrdumung des Bettes des Bergbaches Mauvoisin bei
St. Maurice infolge der Hochwasser vom 31. August und 17. Sep-
tember ; Rekonstruktion in armiertem Beton der bisherigen hol-
zernen Uberfuhrung bei Salgesch und von 7 Durchlissen zwischen
Visp und Brig; Erstellung von 2 neuen Wohnungen und 7 Per-
sonalzimmern im Aufnahmsgebiude Brig; KEternitschirme unter
demm Gewdlbe des Simplontunnels auf 62 m Linge zum Schutze
des Geleises gegen Tropfwasser.

Kreis II. Umbau der Widerlager der Gellertstrassenbriicke
auf der Giterzugslinie Birsbriicke-Rangierbahnhof Basel; Ufer-
bauten an der Schilss zwischen Biel und Sonceboz; Erweiterung
des Durchlasses fir den Schwendigraben zwischen Ziziwil und
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Signau; Uferversicherung beim Zusammenfluss der Emme und
der Ilfis in Emmenmatt; Streichwuhre an der Ilfis bei Langnau
und am rechten Ufer der Emme; Wiederherstellung der beschii-
digten Streichwuhre am rechten Ufer der Kleinen Emme zwischen
Wolhusen und Malters und Erstellung eines provisorischen Sporrens .
und Streichwuhr beim Renggbach zwischen Malters und Littau,
3 Sporren am rechten Ufer der Kleinen Emme bei Emmenbriicke;
Uferschutzbauten an der Wigger zwischen Dagmersellen und

Nebikon. ' |

Kreis III. Rekonstruktionsarbeiten am Mauerwerk des
Koblenzer-, Botzberg- und Albistunnels ; Gewdlbeumbau im Detten-
bergtunnel (Ende 1911 waren 23 m Gewdolbe erstellt); Aus-
mauerung am Ostportal des Weisswandtunnels; Schutzbauten
zwischen Weesen und Muhlehorn gegen Steinschlag und Fels-
stiirze ; Entwiisserungsarbeiten im Rutschgebiet bei Stein-Sickingen
(die Arbeiten sind beendigt und die Bewegung ist zum Stillstand
gebracht), an der Seehalde in Zurzach, zwischen Altstetten und
Urdorf, zwischen Ebikon und Luzern und in Uznach; Sicherungs-
bauten im Rutschgebiet zwischen Oberriiti und Rothkreuz; He-
bung der entstandenen Beschidigung am Bahndamm durch den
am 19. Mai niedergegangenen Murgang der Riifiruns zwischen
Luchsingen und Diesbach, welcher einen Unterbruch des Betriebes
bis zum 2. Juni zur Folge hatte, Ausrdumung des Linthbettes
und provisorische Schutzbauten dagelbst, sowie bei Mitlodi; Aus-
besserung des Uferschutzes an der Limmatbriicke zwischen Baden
und Turgi, an der Reussbricke zwischen Turgi und Brugg, der
Ufermauern des Biinzbaches bei Othmarsingen und am Ried-
graben zwischen Altstetten und Schlieren; Uferschutzbauten am
Rhein zwischen Schwaderloch und Etzgen, am Haslebach zwischen
Mettmenstetten und Knonau, sowie an der Sihl bei Sihlbrugg:
Versetzen des Wasserturms von Seebach nach Uznach.

Kreis IV. Konsolidierungsarbeiten an der Einschnittsbo-
schung unterhalb St. Fiden; Boschungsrinnen im Rutschgebiet im
Steinachtobel; Rekonstruktion der Stitzmauern bei der Liegen-
schaft Scholastika im Bahnhof Rorschach; Verbreiterung des ein-
gesunkenen Bahndammes zwischen Staad und Rheineck ; Raumung
des Mithlebaches bei Chur, der Zizerserriiffe und Verbesserung des
Uferschutzes daselbst; Ausbaggerungen im Hafen von Romans-
horn; Ausbesserungen an den Rutschstellen zwischen Etzwilen
und Schaffhausen; Uferschutz an der Thur bei Kradolf; Er-
ginzung der Entwisserungsanlagen beim Hof Oberkirch (Kalt-
brunn) ; Stiitzpfeiler zur Sicherung uberhidngender Felsen zwischen
Dietfurt und Lichtensteig; neue Auflagerung der Triibbachbricke
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und Verbesserung des Mauerwerkes; Mauerwerksreparaturen an der
Briicke bei Etzwilen und am Viadukt bei Feuertalen; Umbauten
im alten Aufnahmsgebdude St. Gallen; Versetzen des alten Giiter-
schuppens und Einrichtung als Bahnmeistermagazin in St. Fiden;
Wiederherstellung des durch Brand am 9. April beschédigten
Remisendaches in Rorschach; Versetzen der alten Lokomotivremise
in Wil nach St. Margrethen als Oberbaumagazin; Einbau von
Briickenwagen in die Ziegeleianschlussgeleise in Dlessenhofen und
Schlatt (Paradies). -

Kreis V. Verbreiterung des Bahndammes auf 450 m Linge
zwischen -Zug und Walchwil und zwischen Steinen und Schwyz;
Entwiisserung der Stationsanlage Kiissnacht; Abriumen der Fels-
lehnen und Felsbdschungen auf den Bergstrecken, sowie auf den
Strecken Immensee-Goldau, Zug-Goldau und Brunnen-Flielen;
Verbesserungen der Uferschutzbauten am Vierwaldstittersee zwi-
schen Brunnen und Sisikon; Ableitung des Tropfwassers im
Stutzecktunnel ; Ergénzung des Steinwurfes bei der Reussbriicke
in Goschenen; Ableitung des Wassers am Nordportal des Meggia-
gratunnels zur Verhinderung vou Eisbildung; Rekonstruktion des
nordlichen Widerlagers der Dornibachbriicke bei Sisikon und der
Widerlager der Nalabricke bei Osogna; Verschieben der Briicke
bei Magadino zur Herstellung des Lichtraumprofiles; Liutewerke
an den Wirterhdusern der Strecke Luzern-Chiasso; Herrichten
von Stirnrampen zum Verlad von Automobilen in Goschenen,
Airolo und Faido; Wiederherstellung und Ergiinzung der Ufer-
schutzmauer am rechten Ufer des Boggerabaches zwischen Biasca
und Osogna.

Geleiseerneuerungen und Verstdarkungen habenim

“Berichtsjahre stattgefunden :
Lfm. Geleise

mit Material nach den neuen Normalien S. B. B. fir

Hauptlinien . . . L. .. 94072
mit. Material nach den neuen Nmmallen S. B. B. fir
Nebenlinien . . . e - - te 12751

mit Material nach den Normal:eu G B ¢ & —
auf den franzdsischen Pachtstrecken mit Material nach

den Normalien der P. L. M. . . 18
mit Material nach den Normalien S. E II mxttelgut 24 708
Schienenerneuerung allein nach den Normalien G. B. 17464
Schwellenerneuerung allein . . . . 3406
Geleiseverstirkung durch Vermehrung der Schwellen 54 578
Ersatz von We1chen durch solche nach den neuen  Stiick

Normalien . . . . . . . . . . . . . . 170
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: Lfm. Geleise
'Die Gesamtlinge der zu unterhaltenden
Geleise betrigt auf “Ende 1911 1nk1uslve Vevey— :
-Chexbres (7850 m). . . . 4907 710,
wovon 35 989 m auf franzdsxschem Geblet der P L M. .
gehoren, so dass fiir das eigene Netz ohne die an
die E. L. B. verpachteten 8790 m Geleise zwischen

Basel und der Landesgrenze bleiben . . . . . 4863899
Stahlschienen exklusive Weichen und Kreuzungen |

liegen in der Babn . . . . . . . . . . . 4426863
Eisenschienen exklusive Weichen und Kreuzungen

liegen in der Bahn . . . . . .« . . . 268075
Linge der simtlichen Weichen und Kreuzungen auf |

eigenem Netz . . . . . . . 168961
Stahlschienen nach neuen S B B Proﬁlen liegen in

der Bahn . . . . . . .1316077
Stahlschienen nach G. B Profilen llegen in der Bahn 463 732
Geleise mit eisernen Schwellen . . . . . . . . 3157302
Geleise mit holzernen Schwellen . . . . . . . 1680417
Geleise mit besonderer Unterlagsplatte . . . . . 26180

(Davon Geleise auf Schwellen in armiertem Beton 713 m)
Zahl der Schienenbriiche im BerlchtSJahre 171

Davon: Eisenschienen . . . . 2
Stahlschienen. . . . . . . 175
Schienen unter 36 kg. . . . 80

" von 36 bis 42 kg. . 80

" von 42 kg und mehr. 17

d. Vorarbeiten fiir den elektrischen Bahnbetrieb.

1. Unter Ziffer 42 wurde vom Betriebsdepartement darauf
hingewiesen, dass die programmiissigen Arbeiten der schweizerischen
Studienkommission fiir elektrischen Bahnbetrieb im Berichts-
jahr dem Abschluss nahe gebracht worden seien. Wir fiigen bei,
dass diese Arbeiten Studien ttber Kraftbedarf, Grundlagen des
Fahrdienstes, Systemfrage ete. fir den elektrischen Bahnbetrieb
im allgemeinen, sodann im besondern die Aufstellung der Projekte
und Betriebsrechnungen fur den elektrischen Betrieb der Gotthard-
linie und den Kreis II umfassen. Diese Berechnungen haben ergeben,
dass sich bei der Gotthardlinie fiir das Jahr 1904 der Dampfbetrieb
noch um zirka 5 %o billiger stellen wiirde als der elektrische, wahrend-

13
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dem beim jetzigen um zirka 40 %o gesteigerten Verkehr mit der
Einfohrung der elektrischen Traktion eine Ersparnis erzielt werden
kann, welche sich in der Folge mit zunehmendem Verkehr noch
erheblich steigern wird. Unginstig liegen die Verhiltnisse fiir
die Linien des Kreises II, fiir ‘'welche der zukiinftige elektrische
Betrieb pro Tonnenkilometer um zirka 15 %o teurer zu stehen
kommen wilrde als der Dampfbetrieb im Jahre 1910.

Nach Ablieferung des zusammenfassenden Schlussberichtes
der Studienkommission, welcher von deren Generalsekretir, Herrn
Prof. Dr. Wyssling, abgefasst wird, werden wir dem Verwaltungs-
rat eine Vorlage betreffend die Einfihrung des elektrischen Be-
triebes auf der Gotthardlinie unterbreiten und gleichzeitig das erste
Kreditbegehren fir ein Kraftwerk an der Reuss bei Amsteg und die
elektrische Ausriistung der ersten Teilstrecke Erstfeld-Airolo ein-
reichen.

In bezug auf die Vorarbeiten, welche wir im Hinblick auf
den elektrischen Betrieb der Gotthardlinie durchfthrten, ist folgen-
des mitzuteilen.

Anliisslich der Verstaatlichung der Gotthardbahn sind ausser
den Wasserrechtskonzessionen an der Reuss und am Tessin die
Vorprojekte zur Ausniitzung der Wasserkriifte an uns itbergegangen.
Diese Vorprojekte verfolgten wir weiter und es stellte sich dabei
heraus, dass zum Zwecke eingehender Studien der Kraftwerke:
umfassende Terrainaufnahmen und die Errichtung einiger Wasser-
mess-Stationen notig waren. Diese Arbeiten sind im Jahre 1910 zur
Ausfithrung gelangt. Wir haben sodann auf der Nordseite des
Gotthards, wo uns laut Konzessionsvertrag mit der Regierung des
Kantons Uri vom 29. November/7. Dezember 1907 die Gefills-
stufe der- Reuss von Andermatt bis Amsteg zur Verfigung steht,
drei Kraftwerke vorgesehen, nidmlich ein erstes in Gischenen, ein
zweites in Wassen und ein drittes in Amsteg. Auf der Siidseite
besitzen wir gemiss Vertrag vom 2./6, Marz 1909 mit der Re-
gierung des Kantons Tessin die Konzession zur Ausnutzung der
Wasserkriifte des Tessins und dessen Nebenfliissen von Airolo bis
nach Lavorgo, und es ist hier die Ausfihrung einer Kraftanlage
am Ritomsee und eines Werkes am Tessin zwischen Rodi und
Lavorgo geplant. Fir den elektrischen Betrieb der Gotthardlinie
werden zwei bis drei dieser Kraftwerke geniigen, so dass noch
ein betrichtlicher Uberschuss zum Betrieb weiter nordwirts ge-
legener Linien verwendet werden kann.

Was die Einfihrung des elektrischen Betriebes auf der Gott-
hardlinie anbelangt, so ist in Aussicht genommen, mit der Berg-
strecke Erstfeld-Biasca zu beginnen, weil die Rauchbeldstigung
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daselbst am empfindlichsten ist und der elektrische Betrieb auf
dieser Strecke sich als besonders wirtschaftlich gegeniiber dem
Dampfbetrieb erweisen wird. Diese Strecke. (90 km) soll in zwei
Etappen zur Ausfithrung gelangen. Als erstes Teilstick ist Erst-
feld-Airolo, das ungefihr die Hilfte ausmacht, in Aussicht ge-
nommen. Diese Teilung empfiehlt sich noch besonders darum, weil
damit der grosse Tunnel in die erste Etappe fﬁllt

Zur Erzeugung der erforderhchen Energle fuar den elek-
trischen Betrieb der Strecke Erstfeld-Biasca ist die Erstellung
eines Kraftwerkes an der Reuss bei Amsteg vorgesehen, weil
dasselbe imstande sein wird, beim jetzigen Verkehr der ganzen
Bergstrecke Erstfeld-Biasca zu geniigen. Ein weiterer Grund,
diesem Werk gegenitber dem Ritomwerk auf der Sidseite den
Vorzug zu geben, besteht darin, dass im Reussgebiet auf Grund
des von Herrn Prof. Dr. Heim in Zirich in Verbindung mit
den Herren Dr. Arbenz und Dr. Staub im Berichtsjahr ausge-
arbeiteten Gutachtens die geologischen Verhiiltnisse klar und
einfach liegen, wihrend beim Ritomwerk Bedenken sowohl in
bezug auf die vorgesehene Stauung des Sees als auch in bezug
auf den Zulaufstollen gedussert werden, so dass noch weitere
griindliche Untersuchungen und Studien néitig sind, bis an den
Bau dieses Kraftwerkes geschritten werden kann. Als erstes Kraft-
werk dasjenige von Lavorgo zu erbauen ist aus olkonomischen
Gritnden nicht empfehlenswert.

Gestittzt hierauf wurde im Berichtsjahr fur den elektrischen
Betrieb auf der Gotthardstrecke Erstfeld-Airolo das Bauprojekt
fiur eine Wasserkraftanlage an der Reuss bei Amsteg in Ausar-
beitung genommen, und es wird das Projekt in einigen Monaten
zur Vorlage gelangen konnen.

2. Im Geschiftsbericht pro 1910 teilten wir mit, dass wir
das Plan- und Aktenmaterial des Etzelwerkes von der Maschinen-
fabrik Orlikon itbernommen und an die Regierungen der Kantone
Zirich, Schwyz und Zug Konzessionsgesuche zur Ausniitzung der
Sihl und Ableitung derselben in den Zirichsee gerichtet haben.

Unterhandlungen mit diesen Regierungen betreffend die Kon-
zessionserteilung haben im abgelaufenen Jahre noch keine statt-
gefunden, da zuerst die Rechtsverhiiltnisse der an die Sihl an-
stossenden Kantone abgekldrt werden miissen,

3. Ein von der Firma Zoller & Cie. angemeldetes, auf einer
Studie des Herrn Direktor Nizzola beruhendes Konzessionsgesuch
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fur ein Ageriseewerk, veranlasste uns, bei der Regierung des
Kantons Zug ebenfalls eine Konzesswnsanmeldung einzureichen.

4. Eine Offerte des Herrn Dr. Jur. H. Biggel in Rorschach,
als Vertreter der Firma Seeger & Cie. in St. Gallen, betretfend die
Erwerbung einer Konzession fir eine Wasserkraftausniitzung am
Schmubr- ,Ladral- und Flembach im Biindner-Vorderrhein-
tal, haben wir in ablehnendem Sinne beschieden mit Riicksicht
auf die fur den Bahnbetrieb zu hohen Anlage- und Betriebskosten
des projektierten Kraftwerkes.

9. Einem Gesuch der Maschinenfabrik Orlikon betreffend
Belassung der elektrischen Ausriistung auf der Strecke
Seebach- Affoltern behufs Ausfihrung von Probefahrten haben
wir auf Zusehen hin zu den Bedmgungen des Vertrages vom
November 1904 entsprochen.

6. Dem am 29. Oktober 1910 zwischen dem Staatsrat des
Kantons Wallis und der Kreisdirektion I abgeschlossenen Kon-
zessionsvertrag betreffend die Erwerbung der Wasserkrifte
der Rhone zwischen Fiesch und Morel hat der Verwaltungsrat
am 6. Mai 1911 seine Genehmigung erteilt, Der Vertrag ist da-
durch perfekt geworden.

4. Auf zwei Anfragen des eidgendssischen Departementes des
Innern, worin wir mit Ricksicht auf den zukiinftigen elektrischen
Bahnbetrieb eingeladen wurden, uns iiber Gesuche betreffend A us-
fuhr von elektrischer Energie nach Frankreich aus an
der Aare zu erstellenden Wasserwerken, auszusprechen, haben wir
geantwortet, dass wir grundsitzlich gegen eine zeitlich beschrinkte
Energieausfuhr nichts einzuwenden hitten.

8. Die wihrend 1Y2 Jahren durchgefithrten Untersuchungen
und Studien dber die stellenweise abnorm grosse Schienen-
kopfabnittzung im Simplontunnel, sowie die starken
Abrostungen an den Schienen und eisernen Befestigungsmitteln
(Uuterla.osplatten Schienennéigel, Laschen und Bolzen) haben
ergeben, dass insbesondere das direkt auf das Geleise fallende
Tropfwasser, ferner die grosse relative Luftfeuchtigkeit und die
hohe Lufttemperatur als Ursachen der starken Abrostungen zu
betrachten sind. Ein nennenswerter Einfluss des elektrischen
Betriebsstroms auf die Abniitzungs- und Abros-
tungsvorginge konnte nicht nachgewiesen werden. Uber den
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Einfluss der relativen Luftfeuchtigkeit und der Lufttemperatur
wurden auch im Gotthard- und Hauensteintunnel Beobachtungen
angestellt.

9. Der Ausbau des Simplontunnels Il und spiter der
Doppeltunpelbetrieb bedingen sowohl auf der Sid- als auch auf
der Nordseite einen vermehrten Energiekonsum, dem die bestehen-
den Kraftanlagen nicht gewachsen wiren. Auf der Sidseite
haben wir uns laut Vertrag vom 23./25. Mdrz 1909 mit der Ge-
sellschaft Dinamo in Mailand die fehlende Energie aus dem Cai-
rasca- Werke gesichert, welches der Vollendung entgegengeht. Auf
der Nordseite ist eine wesentliche Vermehrung der Leistungsfihig-
keit durch einen zweckentsprechenden Umbau der Wasserkraftan-
lage an der Rhone moglich. Die Kreisdirektion I hat in Ver-
bindung mit unserem Bureau fir elektrischen Betrieb ein beziig-
liches Projekt aufgestellt.

10. Uber die Einfohrung des elektrischen Betriebes
auf der Strecke Iselle-Domodossola haben im Berichtsjahr
mit den italienischen Staatsbahnen keine weiteren Unterhand-
lungen stattgefunden.

11. Auf eine Offerte betreffend die Ubernahme einer
Wasserrechtskonzession am Rechybach im Kanton
Wallis, haben wir geantwortet, dass uns diese Wasserkraft
keine Konvenienz biete und wir deshalb von der Erwerbung
der Konzession Umgang nehmen.

12. Eine Offerte des Herrn Marco Calvi in Roveredo betreffend
die Erwerbung seines Grundbesitzes bei Roveredo und der zuge-
horigen Wasserrechtskonzession an der Calancasca
haben wir abgelehnt, indem wir darauf hinwiesen, dass wir fir
den elektrischen Betrieb unserer Linien stidlich der Alpen geniigend
Wasserkrifte im Kanton Tessin besitzen.

e. Oberbaumaterialverwaltung.

1. Den Kreisdirektionen sind Weisungen erteilt worden iiber
die Beziehungen der Oberbaumaterialverwaltung zu den Werk-
stitten hinsichtlich der Fabrikation und Instandstellung der Weichen
und Kreuzungen.

2. Im Vertrag, den wir unterm 15./17. September 1909 mit
dem Stahlwerksverband tber die Lieferung von Stahlschienen und
Eisenschwellen fur die Jahre 1910, 1911 und 1912 abgeschlossen
haben, ist vorgesehen, dass wenn die bestellten Eisenschwellen in
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den drei genannten Jahren nicht vollstindig gebraucht wirden,
der Bezug des Restes auf 1913 verschoben werden kénne. Auf
unsern Wunsch hat uns der Stahlwerksverband die gleiche Ver-
giinstigung auch fiir die Schienen eingerdumt.

3. An alten Oberbaumaterialien wurden im Jahre 1911 ver-
kauft

a. auf dem Submissionswege fir . . . Fr. 727220

b. aus freier Hand in Posten iiber Fr. 2000 far , 134200

c. aus freier Hand in Posten unter Fr. 2000 fur , 244634

Zusammen Fr.1 106 054

4. Zur Deckung unseres Bedarfes an Holzschwellen fiur das
Jahr 1912 sind mit 51 Firmen Vertrige iber die Lieferung von
111 950 Bahnschwellen und 1500 m® Weichen- und Brickenhslzer
im Gesamtwerte von Fr. 686 675 abgeschlossen worden. Die Im-
prignierung wurde 6 Imprignieranstalten um die Summe von
Fr. 293 300 abertragen. Der Bedarf an Schienenbefestigungsmitteln
im Gesamtwerte von Fr. 1125 700 wird durch 16 Firmen und der
Bedarf an Halbfabrikaten zu Weichen und Kreuzungen im Gesamt-
werte von Fr. 135400 durch 10 Firmen gedeckt.

b. Nachstehend geben wir eine Zusammenstellung der im
Berichtsjahre beschafften Materialmengen:

Stahlschienen.

Per
Laufmeter Tonnen

kg
Typ S.B.B. I 45,9 aus Bessemerstahl . . . . 1008
o Sl B 1 45,9 aus Thomasstahl . . . . . 10031
» S.B.B. 1II 48, " Coe e 696
s S.B.B. V 36,2 3 .« < . . 1630
s G.B.II 370 . . : T 529
Zusammen 13 894

Eisenschwellen.

Tonnen
Bahnschwellen 8.B.B. I 20 m fir Hauptlinien . . . 8543
Weichenschwellen 8.B.B. I fiir Hauptlinien . . . . 446

Zusammen 8 989

—



Schienenbefestigungsmittel

Weichen und Kreuzungen.

Weichen, einfache . ‘ :
" zu englischen Auswelchungen
Kreuzungen, einfache .
s doppelte .

Unterzugsbleche . .
Herzstiicke aus Hartguss, 79 StUck

N N

b. Weichen- und Briickenschwellen, eichene .

wovon inlindische. . . . . 834 m®
aus Frankreich . . . . . . 101
aus Deutschland . . . . . 7 .

. Imprégniert wurden:

A. Bahnschwellen.
1. Mit Chlorzink:

a. nach dem Burnettschen Verfahren:

199

1 855 Tonnen

130 Stiick
370

373

193
503 Tonnen
38

Stahlspitzen aus Martinstahl, 647 Stuck . . . 111
_ Vollschienen zu Welchenzungen 1384 Stiick . 403
Zwangswinkel, normale . 880 Stiick
kaelelsen zu Zwangswinkeln 99 Tonnen
Betonschwellen.
Bahnschwellen aus armiertem Beton nach eidgends-
sischem Patent Nr. 40 418 1000 Stiick
Holzschwellen.
a. Bahnschwellen: Stiick
eichene . . . . +« + « & v » &« . 59884
wovon 1n1§.ndlsche . . . . 53140 Stick
aus Frankreich . . . . . 6621
aus Deutsechland . . . . . 123
buchene . . e e e e e . . . . 30224
wovon mlandlsche .« ... 30024 Sstick '
aus Osterreich. . . . . . . 200
lirchene, alles inlidndische . .. 2 843
fohrene, 9 380

Zusammen 102 331

942 m?3
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Eichenschwellen . . . . 1911 Stiick .
Liarchenschwellen . . . 147 2116 Stick
Fohrensehwellen . . . . 58

b. nach dem Straschunschen Verfahren:
Fohrenschwellen. . . . . . . . . . 2136

2. Mit Teerdl (Volltrinkung):

N

Eichenschwellen . . . . 53173 Stiick
Buchenschwellen. . . . 30417 93 9299
- Larchenschwellen . . . 2716 »

- Fohrenschwellen . . . . 6986
- - Zusammen 97 544 Stiick

B. Weichen- und Briickenschwellen :
1. Mlt Chlorzink nach dem Burnettschen Verfahren 112 m?
2.: Mlt Teerdl (Volltrénkung) .+ .- v . . . 943

Zusammen 1055 m?3
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Y. Rechtsdepartement.

a. Allgemeines.

1. Die Baugesellsehaft fiir den Simplontunnel,
Brandt, Brandau & Cie., hat am 28. April die uns ange-
kiindigte Klage (vgl. Geschiftsbericht pro 1910, S. 179) beimn
Bundesgericht eingereicht.

Die Rechtsfragen lauten:

yl. Sind die zwischen der Baugesellschaft fiir den Slmplon-
tunnel Brandt, Brandau & Cie. in Winterthur, einerseits und -der
Jura- Slmplon Baho anderseits abgeschlossenen - Vertriige =~ vom'
15. April 1898, 9. November 1898 und 9. Oktober 1903 (letzterer
unter bundesrﬁtllcher Genehmigung), soweit sie den Ausbau des
Stollens II zum Tunnel betreffen, als erloschen zu erkliren und
daher die Beklagte verpflichtet, der Kligerin die vom Tunnel I
her zuriickbehaltene Kaution im Betrage von Fr. 1,710,100 — die
Differenz von Fr. 155,200 betreffend die Abrechnung von Tunnel I
vorbehalten — aushlnzugeben? :

II. Eventuell:

Ist zu erkennen, dass das Vorgehen der schweizerischen’
Bundesbahnen gegen die Baugesellschaft fur den Simplontunnel,
Brandt, Brandau & Cie., gemiiss Schreiben der ersteren vom
14, Juni und 6. August 1910 der gesetzlichen Grundlage entbehrt
und dass daher den schweizerischen Bundesbahnen aus der ein-
seitigen Auflosung des Vertrages betreffend Ausbau des Tunnels II
irgend ein Schadenersatzanspruch an die Baugesellschaft fir den
Simplontunnel, Brandt, Brandau & Cie., nicht zusteht?

Haben die schweizerischen Bundesbahnen daher der Kligerin
die zuriickbehaltene Kaution von Fr. 1,710,100 — die Differenz
von Fr."155,200 betreffend die Abxechnung von Tunnel I vor-
behalten — aushmz.ugeben?

~III. Weiter eventuell:

Ist die Baugesellschaft fiir den Simplontunnel, Brandt,
Brandau & Cie., berechtigt, im Sione des Obligationenrechtes,
Art. 364, Absatz 3, mit Bezug auf den Ausbau des Stollens Il
zum Tunpel die Auflisung des bestehenden Vertrages, eventuell
die Erhohung des Werkpreises in einem durch Expertise und
richterliches Ermessen festzustellenden Betrage zu verlangen und
haben die schweizerischen Bundesbahnen diesfalls — die Differenz
von Fr. 155,200 betreffs die Abrechnung von Tunnel I vorbe-
halten — der Unternehmung im ersteren Falle die Kaution so-
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weit unbestritten im vollen Betrage von Fr. 1,710,100, im letztern
Falle im Teilbetrage von Fr. 960 000 aushmzugeben C

Im Einverstindnis mit dem eidgendssischen Elsenbahndeparte-
ment haben wir Herrn Stinderat Dr. P. Schelrer, Advokat in
Basel, mit der Vertretung unserer Interessen in dieser Angelegen-
heit betraut.

In unserer Klagebeantwortung vom 5. Dezember 1911 wird
die Abweisung simtlicher Rechtsbegehren der Klage beantragt;
zugleich machten wir nachstehende Widerklage geltend:

- L. Die Kliger und Widerbeklagten seien den Beklagten und
Widerklédgern gegeniiber grundsitzlich ersatzpflichtig zu “erkliren
fur alle Nachtelle die den letztern aus der Nichtausfithrung des
zweiten Simplontunnels aufl Grundlage des zwischen den Parteien
bestandenen Vertrages entstanden sind und entstehen werden.

Die Kldager und Widerbeklagten seien demgemiss grundsitz-
lich zu verurteilen, den Beklagten und Widerkligern die Mehr-
kosten zu ersetzen, die ihnen aus einer anderweitigen Ausfiithrung
dieses Baues auf Grundlage des zwischen den Parteien bestandenen
Vertrages erwachsen werden oder erwachsen wiren.

II. Die den Widerkligern zuzusprechende Entschidigungs-
summe sei vom Tage der Widerklage an zu 5% 2zu verzinsen.

III. Die Kligerin und Widerbeklagte sei des fernern zur
Zahlung von Fr. 181,270 nebst Zins & 5 %o vom Tage der Wider-
klage an zu verfillen; eventuell sei die Widerbeklagte anzuhalten,
die am Wasserablaufkanal des Parallelstollens erforderlichen Er-
ginzungs- und Rekonstruktionsarbeiten auf ihre Kosten auszufithren
und an die Widerkliger eine Summe von Fr. 10,000 nebst Zins
3 5% vom Tage der Widerklage an zu bezahlen. :

IV. Die Kldger und Widerbeklagten seien zur Zahlung von
Fr. 2,300,000 an die Widerkliger zu verurteilen, falls der Ausbau
des zweiten Tunnels in nichster Zeit nicht erfolgen sollte, oder
wenn die von den Experten fiur erforderlich erklarten Mauerungs-
arbeilen im Stollen sonst nitig werden sollten. Eventuell sei die
Widerbeklagte anzuhalten, die von den Experten als notig be-
zeichneten Sicherungsarbeiten auf eigene Kosten selbst auszufiihren.

V. Die Kliger und Widerbeklagten seien grundsitzlich zu
verurteilen, den Beklagten und Widerkligern alle Aufwendungen
zu vergiiten, die diese vom Tage der Widerklage an an dem
Parallelstollen machen miussen, um schidliche Einwirkungen auf
Tunnel I zu vermeiden, soweit diese Aufwendungen nicht in andern
den Widerkldgern zuzusprechenden Entschﬁ.diguugsbetrﬁgen bereits
enthalten sind.
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VI. Die Kliger und Widerbeklagten seien zu den simtlichen
Kosten dieses Prozesses, einschliesslich Gerichts- und Vertretungs-
kosten zu verfillen.

2. Die Gesellschaft der Traverstalbahn hat unterm
3. April beim Bundesgericht nachstehende Klage eingereicht:

»1. Die Bundesbahnen haben der Gesellschaft Regionalbahn
Val-de-Travers eine Summe von Fr. 23,435 zu bezahlen, in An-
wendung des Beschlusses des Bundesrates vom 11. Oktober 1910,
fiur Differenzen auf erhobenen Transporttaxen Presta-Travers vom
1. Juli 1909 an bis zum 31. Dezember 1910, samt Zinsen zu
5% vom 31. Dezember 1910 an, eventuell vom Momeni der
Zustellung der Klage an;

2. der Grundsatz, auf welchen gestiitst der vorstehende Klag-
schluss begriindet wird — Anwendung der Taxen der Station
Couvet R. V. T. auf die Transporte von La Presta — soll auch
fir die Beziehungen zwischen der Regionalbahn Val-de-Travers
und den Bundesbahnen massgebend sein bis zum Ablauf des Be-
triebsvertrages, d. h. bis zum 31. Dezember 1914.“

Wir halten diese Klage fiir vollstindig unbegriindet und
haben deshalb Abweisung derselben beantragt.

8. Die Gemeinde Brig erhob am 1. September beim Bundes-
gericht gegen die Bundesbahnen eine Klage mit folgenden Klage-
schliissen :

1. Die beklagte Verwaltung sei zu verurteilen, der Kligerin
Fr. 40,000 zu bezahlen samt Zins zu 5 %o seit 1. Juni 1906,

2. Die beklagte Verwaltung sei ferner zu verurteilen:

a. das ihr beim Bau der Linie Visp-Brig 1877 zur Erstellung
des alten Bahnhofes iiberlassene Terrain, haltend zirka
24,000 m?2, an die Kldgerin zurtickzuiibertragen und binnen
angemessener, vom Gericht festzusetzender Frist zu rédumen;

b. der Kligerin fitr die Beniitzung des Terrains seit 1. Juni
1906 eine Entschiédigung von Fr. 5000 jéhrlich (richterliches
Ermessen vorbehalten), pro rata zu berechnen, bis zum
Tage der Réumung zu bezahlen.

Da auch diese Klage unseres Erachtens unbegriindet ist, haben
wir den Antrag auf Abweisung gestellt.

4. Am 13, Januar fasste der Bundesrat folgenden Beschluss:
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»,Die Kosten von Schutzvorrichtungen fir die auf dem Gebiete
der Bundesbahnen befindlichen Telegraphen- oder Telephonlinien
sind, wenn diese Verlegung oder diese Schutzvorrichtungen infolge
der Erstellung von Starkstromleitungen der Eisenbahn not-
wendig werden, zu %s von den’ Bundesbahnen und zu Y/ von
der Telegraphenverwaltung zu tragen.“

9. Das eidgenossische Eisenbahndepartement hat uns ein
Gesuch des Verbandes schweizerischer Sekundidrbahnen, welches
die Revision gewisser Bestimmungen des Bundes-
gesetzes betreffend die elektrischen Schwach- und
Starkstromanla gen vom 24. Juni 1902 bezweckt, zur Ausse-
rung tbermittelt. Wir haben uns mit diesem Gesuch im wesent-
lichen einverstanden erklért.

6. Im Expropriationsprozesse, den die Aktiengesellschaft Elek-
trizititswerke Beznau-Lontsch gegen uns angestrengt hat wegen
einiger Vorbehalte in unserm Vertragsformular tber die Erstel-
lung elektrischer Starkstromleitungen auf dem
Bahngebiet (vgl. Geschiftsbericht pro 1910, S. 180, Ziffer 2),
beschloss das Bundesgericht, auf die streitigen Fragen nicht
einzutreten, da diese Angelegenheit einen konkreten Fall betreffe
und daher vor den ordentlichen Richter gebracht werden miisse.
Wir beauftragten hierauf die Kreisdirektion III, sich mit der
Gesellschaft Beznau-Lontsch ins Einvernehmen zu setzen zwecks
Aufstellung eines abgedinderten Vertragsentwurfes.

7. Das neue Schweizerische Zivilgesetzbuch sieht in Art. 944,
Absatz 3, ein besonderes Eisenbahngrundbuch vor. ~Uber
dessen Einrichtung haben wir das eidgenﬁssische Post- und Eisen-
bahndepartement um Wegleitung ersucht. Dieses hat uns unterm
5. Dezember ein Gutachten des eidgendssischen Justiz- und Polizei-
departementes tibermittelt, worin uber die gestellten Fragen Auf-
schluss gegeben wird. Das Gutachten wurde den Kreisdirektionen
mitgeteilt, welche schon vorher eingeladen worden waren, bei der
Einfohrung des Grundbuches alle zur Wahrung der Rechte der
Bundesbahnen notwendigen Massnahmen zu treffen. Beztglich
der in unserer eigenen Verwaltung befindlichen Liegenschaften
haben wir selbst das nﬁtige veranlasst.,

- 8. Mit Beschluss vom 8. August 1911, betreffend die Zufahrts-
strasse zur Station Kaltbrunn, hat der Bundesrat in Ubereinstim-
mung mit seiner hisherigen Praxis entschieden, dass in der Regel
die Elsenbahnverwaltunoen die Zufahrtswege zu den
Stationen auf eigene “Kosten zu erstellen hiitten, dass jedoch
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der Unterhalt dieser Strassen ihnen nicht iiberbunden werden
kénne.

9. Wie im Geschiiftsbericht pro 1908 (8. 219, Ziffer 19) bemerkt
wird, betrug unsere privilegierte Forderung gegeniiber der Liquida-
tionsmasse der Regionalbahngesellschaft Saigne-
légier-Glovelier Fr. 36,197. 24. Diese Summe ist uns samt
den Zinsen vom Liquidator am 5. Februar 1909 bezahlt worden.
An die in den letzten Rang verwiesene Forderung im Betrage
von Fr. 12,774, 96 erhielten wir am 17, Februar 1911 eine
Dividende von 2 9% (Fr. 255. 50).

10. Gemiss der Ermichtigung, welche uns durch den Be-
schluss V der Generalversammlung der Aktiondre der Jura-
Simplon-Bahn vom 29. November 1905 ibertragen worden ist,
wurde die auf den 1. Januar 1911 als Zinsbetrag nicht
eingeldster Jura-Simplon-Aktien verfugbare zweite
Hilfte von Fr. 10,354. 50 ebenfalls der ,Freiwilligen gegen- -
seitigen Sterbekasse der Beamten der Dienstabteilungen der
Generaldirektion und der Kreise 1 und II der 8. B. B.“ zuge-
wiesen, da die Hiilfskasse der Arbeiter der Jura-Simplon-Bahn,
fir welche diese Hilfte bestimmt war, nicht mehr besteht.

11. Die Chambre syndicale des Agents de change in Paris
machte die Anregung, es mochten die Eigentiimer abhanden ge-
kommener Bundesbahnobligationen, deren Amortisation
in der Schweiz sie begehrten, veranlasst werden, die Zahlungs-
verbote auf ih'e Kosten in dem von der Gesuchstellerin heraus-
gegebenen Bulletin des oppositions zu veroffentlichen. Wir haben
geantwortet, dass es nicht in unserer Macht liege, den Eigentiimern
der Titel die gewiinschte Verpflichtung aufzuerlegen.

Die in Fraokreich wohnenden Eigentiimer abhanden ge-
kommener Bundesbahnobligationen sollen in Zukunft darauf auf-
merksam gemacht werden, dass die dort erlassenen Zahlungsverbote
in der  Schweiz keine Wirkung bhaben, sondern dass hier die
Amortisation solcher Titel nach den Bestimmungen des schweize-
rischen Rechtes durchzufithren sei.

12. Veranlasst durch Anstinde bei der Verzollung von
Weintransporten aus Italien ersuchten wir die italienischen
Staatsbahnen, dafir zu sorgen, dass neben den den italienischen
Tarifen entsprechenden Bezeichnungen ,vino comune* oder
,vino arteficiale* in den Zolldeklarationen auch die von
unserm Zoll verlangte Bezeichnung ,Naturwein® oder ,Kunstwein“
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Anwendung finde. Die gewiinschte Weisung ist an die italienischen
Stationen erlassen worden.

. 13. Zur Vorberatung des Entwurfes eines revidierten Trans-
portgesetzes ist auf Anregung des eidgendssischen Eisenbahn-
departementes eine Kommission bestellt worden, bestehend aus
Beamten des Eisenbahndepartementes einerseits und Beamten des
‘Rechtsbureaus, des kommerziellen Dienstes und des Betriebsdienstes
bei der Generaldirektion anderseits. Eine Besprechung des Vor-
entwurfes, zum Zwecke der Instruktion unserer Delegierten, hat
in einer Konferenz mit den Rechtsdepartementen der Kreisdirek-
tionen am 30. August stattgefunden.

14. An der am 10./11. Januar 1911 nach Niirnberg einbe-
rufenen Sitzung einer Kommission des internationalen
Eisenbahntransportkomitees, sowie an einer Sitzung dieses
Komitees selbst, welche am 10. und 11. Mai in Rom stattfand,
haben wir uns vertreten lassen. :

Fur die IV. Amtsdauer dieses Komitees wurden wie bisher
die Bundesbahnen und im weitern noch die Verwaltung der
Rhitischen Bahn mit der Vertretung der schweizerischen Eisen-
bahnen betraut.

Ferner beschickten wir eine im Oktober 1911 in Miinchen
stattgefundene Konferenz des deutsch-niederléndisch-russischen
Verbandes, an welcher die Einrichtung eines schweizerisch-
russischen Personen- und G‘repackverkehrs durch
Deutschland behandelt wurde.

b. Versicherungswesen.

1. Die im II. Quartal des Berichtsjahres durchgefithrte jihr-
liche Revision der in unserm allgemeinen Versicherungs-
vertrag gegen Brandschaden enthaltenen Werte hat fol-
gende Resultate ergeben:

a. Vorriite. . . . . . . . . . . . Fr. 21,100,000
b. Rollmaterial . . .« - . . 5 182,400,000
¢. Mobiliar und Geratsohaften » 19,300,000
d. Waren und Gepick » 90,600,000

» 20,800,000

e. Gebiude

Total Fr. 294,200,000
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Verglichen mit den letatjahrigen Betrégen bedeuten diese

Zahlen eine Erhéhung der Versicherungssumme um Fr. 7,800,000,

welche wiederum hauptsichlich von der Vermehrung des Roll-
materials herrithrt.

2. An Versicherungsprémien wurden fiir das Netz
der 8. B. B. fir die Zeit vom 30. Juni 1911 bis 30. Juni 1912
dem Konsortium der Versicherungsgesellschaften Fr. 144,999. 80
bezahlt. Hiervon entfallen auf Kreis V Fr. 23,911, 66.

3. An Entschidigungen wurden uns ausgerichtet:

a. vom Versicherungskonsortium Fr. 31,019. 81 fir
88 Brandfille;

b. von den kantonalen obligatorischen Versiche-
rungsanstalten Fr.12,154. 85 fiur 17 Brandfiille;

c. von privaten Versicherungsanstalten (Kreis IV)
Fr. 176.10 fir 3 Brandfille.

¢. Kautionswesen.

1. Die allgemeine Revision der Kautionen fir
Frachtenkredite war am Ende des Jahres noch nicht zum
Abschluss gelangt.

2. Der Stand der Kautionen war auf 31. Dezember 1911
folgender:

Barkautionen :
Generaldirektion: 301 Kautionen im Betrage von Fr. 290,980. —
Kreisdirektion I: 228 " s k& . n 164,065, —
- IT: 312 % 5 2 s 5 86,819.50
ImI: 92 5 8 o n 25,045, —
- IV: 170 " i % o n 906,415, —
“ V: 178 0 % @ m s 5 90,636.20

Wertschriftenkautionen :

Generaldirektion: 581 Kautionenim Betrage von Fr. 5,477,255. 13
Kreisdirektion I: 51 5 P s v 185,293. 85

., m: 718 . » o» om 705,474. 63
L I 13T . 4 s o ow 226,906.10
, IV: 82 . . . s o 347,348.35
., Vi 86 . . w s w 286,626.65
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Kautionen durch Biirgschaft:

Generaldirektion: 721 Kautionen im Betrage von Fr. 6,028,242, —
Kreisdirektion I: 44 - % i 5 5 175 150 —_—

N
) m: 68 ., . . o 1 9273820, —
m: 151 . . . . . 209,410. —
Poeawrms 2 oae s DT 900756, 50
i Vi 1B o T tgs 20 I Dpdlang

Total 3316 Kautionen mit einem Gesamtbetrage von
Fr. 14,825,743. 91.

In dieser Summe sind 19 Generalkautionen im Betrage
von Fr. 1,423,500 inbegriffen.

3. Da die von der Bundesversammlung beschlossene Beseiti-
gung der Kautionsptlicht der eidgendssischen Beamten aus Griinden
erfolgt ist, welche auch fiir unser Personal zutreffen, beantragten wir
dem Verwaltungsrate die Aufhebung des Reglements Nr. 26
betreffend die Sicherheitsleistung durch Beamte
der schweizerischen Bundesbahnen.

Nachdem der Verwaltungsrat in seiner Sitzung vom 13. Januar
1912 diesen Antrag zum Beschluss erhoben hat, wurde dessen
Vollziehung angeordnet.

d. Steuerwesen.

1. Uber einen Anstand mit dem italienischen Finanzministerinm,
welches die fiir die Beleuchtung der Simplonzige und des
Simplontunnels auf italienischem Gebiet erforderliche elek -
trische Kraft besteuern will (vgl. Geschiftsbericht pro 1909,
S. 192, Ziffer 6), hat wiederholter Schriftenwechsel stattgefunden
Soweit es sich um die Besteuerung der elektrischen Kraft fur die
Beleuchtung der Ziige handelt, haben wir die Forderung als be-
griindet anerkannt; dagegen sind die Verhandlungen betreffend
Besteuerung der Beleuchtung des Tunnels noch nicht abgeschlossen.

2. Das Finanzdepartement des Kantons Wallis hielt sich far
berechtigt, fiir Frachtbriefe zu Mumtlonssendungen aus dem eid-
gendssischen Munitionsdepot in Thun an einen patentierten Muni-
tionsverkdufer die kantonalen Stempelgebtuhren zu verlangen. Wir
gelangten deshalb an das eidgenossische Elsenbahndepartement
mit dem Gesuch um Instruktion, Das eidgenéssische Justiz- und
Polizeidepartement, dessen Gutachten einverlangt wurde, #usserte
sich dahin, dass der Bund, wo er als Fiskus handelt, im Prinzip
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der kantonalen Stempelpflicht unterliegi, im iibrigen aber
vicht; im vorliegenden Fall bestehe keine Stempelpflicht.

e. Unfallwesen.

1. Bezuglich der Anzahl der Unfille und der im Jahre 1911
ausbezahlten Haftpflichtentschidigungen verweisen wir auf die
statistischen Tabellen, sowie auf die als Beilage zum Geschifts-
bericht publizierten Rechnungen.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden
von der Kreisdirektion I 25

. . I 26
E - I 40
- ) IV 22
5 . vV 11

zusammen 130
Haftpflichtfille erledigt.

Von diesen mussten uns 5 von den Kreisdirektionen getroffene
Abkommen zur Ratifikation vorgelegt werden.

In den 17 von der Kreisdirektion V erledigten Haftpflichtlillen
entfallen 5 auf Rechnung der Gotthardbahn in Liquidation.

2. Gemiiss Art. 2 ihrer Statuten ttbernimmt die Hiilfskasse
der Beamten und Angestellten der Gotthardbahn-
gesellschaft bei Unfillen, welche ihren Mitgliedern zustossen
und welche die zivilrechtliche Haftpflicht der Gesellschaft betreffen,
keine Leistungen. In einem solchen Fall erhalten der Verunglickte
oder seine Rechtsnachfolger vielmehr die im Gesetz vorgesehene
Entschidigung.

Es kommt jedoch zuweilen vor, dass die gesetzliche Ent-
schiidigung geringer ist als der Wert der Leistungen, zu welchen
die Hulfskasse verpflichtet gewesen wire, sofern die Invaliditét
oder der Tod infolge Krankheit und nicht infolge eines Unfalles
eingetreten wiire. In solchen Fillen ergiénzile die Gotthardbahn-
gesellschaft die gesetzliche Entschidigung um den Betrag, welchen
die Hiulfskasse mehr hiitte leisten miissen, wenn die Invaliditit
oder der Tod infolge Krankheit eingetreten wire.

Wir haben die Krelsdlrektxon A ermﬁ.chturt kinftig in gleicher
Weise zu verfahren.

14
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3. In einem Kreisschreiben wurde den Kreisdirektionen
empfohlen, in Haftpflichtfallen wenn immer méoglich daran
festzuhalten, dass die Entschidigungen an Witwen und Waisen
in Form von Renten gewidhrt werden sollen, da diese Art der
Entschiddigung dem Willen des Gesetzgebers wie den Interessen
der Berechtigten am besten entspreche.

4. Die von den verstaatlichten Privatbahngesellschaften er-

lassenen Instruktionen itber die erste Hiilfeleistung
- bei Unglucksfallen werden zurzeit revidiert und als einheit-
liche, fur das ganze Bundesbahnnetz giltige Instruktion ausge-
arbeitet.

f. Grunderwerbungen und Landverkaufe.

Uber Grunderwerbungen und Landverkiufe geben die statisti-
schen Tabellen nihere Auskunft. . Wir entnehmen denselben die
nachstehenden Angaben:

Grunderwerbungen :

Parzellen Grisse Kaufpreis

m? Fr.
Kreis 1 . . 92 90,1975 364,785. 47
5 1 . . 203 381,845 2,453,522. 30
, I . . 122 65,960,3 179,348. 65
5. IV “w.is . . 220 264,658,2 595,682. 87 ;
g Mg nge 36 436,147 592,210. 27
Total 728 1,238,808 4,485.549. 56

Landverkdufe :

Parzellen Grisse Verkaufspreis

m? Fr.
Kreis I 13 3,303, 9,602. 70
II 14 7,469, 6,108. 95
o 1II 35 19,086, 7,512.20
5 1N 38 14,139, 70,753.90
\4 1 65 "
Total 101 44,0646 93,977.75
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Unter den Landankaufen befinden sich folgende wichtigere:

16 Parzellen von zusammen 38,013 m2, um Fr. 141,453.85,
fur die Erweiterung des internationalen Bahnhofes Vallorbe; hier-
bei inbegriffen 5- auf diesem Terrain befindliche Gebédude fiir
Fr. 51,000, -

1 in der Gemeinde Renens, ,au Perrelet*, gelegene Liegen-
schaft von insgesamt 31,164 m? zum Preise von Fr. 135,000,
fir die Erstellung des Zufahrtsgeleises zum Giterbahnhof en
Sébeillon und fir die zukinftige Erweiterung desselben ;

27 Parzellen von zusammen 4772 m? fir Fr. 53,428. 50,
zur Krsetzung von 5 Niveau-Ubergingen im Bahnhof Morges durch
3 Unterfihrungen; '

12 Parzellen mit 13,312 m2, fiir Fr. 81,094, 65, zur Erstellung
des II. Geleises Aarburg-Luzern;

11 Parzellen mit 80,018 m?, inkl. Gebiude, fur Fr. 1,040,371.50,
far die Bahnhofumbauten in Weiermannshaus bei Betn;

7 Parzellen mit 54,991 m?2, zu I'r. 183,872, in der Gemar-
kung Bern, fir die Erstellung des II. Geleises Wilerfeld-Giimligen ;

25 Parzellen mit. 88,314 m? zu Fr. 318,555, 60, in der Ge-
markung Bolligen, zur Erstellung desII. Geleises Wilerfeld-Giimligen ;

36 Parzellen mit28,852 m2,inklusive Gebdude,zu Fr.118,153.50,
zur Anlage der Brienzerseebahn;

10 Parzellen mit 29,376 m?2, inklusive Gebdude, zu Fr. 309,911,
in der Gemarkung Madretsch, fir den Bahnhofumbau Biel;

3 Parzellen mit 2928 m?2, inklusive Gebdude, zu Fr. 60,720,
in der Gemarkung Biel, fir den Bahohofumbau Biel;

5 Parzellen mit 8925,s m2 zu Fr. 190,379. 85 fiir die Bahn-
hoferweiterung Zirich (vorsorglich);

4 Parzellen mit 10,803 m? zu Fr. 64,848 zur Stationser-
weiterung Schlieren (vorsorglich);

12 Parzellen mit 4950 m2? zu Fr. 17,829. 50 zur Stations-
erweiterung Oberrieden-Dorf;

11 Parzellen mit 1866 m? Inhalt zu Fr. 18,448. 60 zur
Stationserweiterung Biich;

1 Parzelle mit 809,7 m? nebst Gebidude zu Fr. 122,754 fir
die Bahnhoferweiterung Schaffhausen (vorsorglich);

13 Parzellen mit 8579 m2? zu Fr. 21,025.10 zur Stations-
erweiterung Lenzburg (vorsorglich);

23 Parzellen mit 161,220 m? um Fr. 286,700. 60 fir die
Verlegung der Station Gossau und der Sulgenerlinie;
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2 Parzellen mit 3300 m? um Fr. 44,155. 60 fir die Stations-
erweiterung St. Fiden;

6 Parzellen mit 1754 m? um Fr, 28,443, 70 fur die Baho-
hoferweiterung Chur; ‘

22 Parzellen mit 10,167 m? um Fr. 38,489. 77 fur die Bahn-
hoferweiterung Romanshorn;

121 Parzellen mit 53,338 m? fiir Fr. 81,442. 10 zur Erstel-
lung der Doppelspur Winterthur-Wil (bis Ende 1911 wurden fiir
die Doppelspur Winterthur-Wil erworben: 333 Parzellen mit
144,684 m? zum Preise von Fr. 205,327. 80);

4 Parzellen von zusammen 15,814 m? mit Gebduden um
Fr. 33,481. 32 zur Erweiterung der Station Flielen ;

7 Parzellen (Berggiiter und Waldungen) von zusammen
377,101 m? mit Gebduden, um Fr. 113,438. 39 zur Sicherung
des Bahnbetriebes (Gotthardroute); :

9 Parzellen von zusammen 703 m2, mit Gebduden, um
Fr. 6439. 85 zur Erweiterung der Station Bodio;

2 Parzellen von zusammen 19,738 m2, mit Gebéuden, um
Fr. 324,257. 25 ‘zur Erweiterung des Bahnhofes Lugano (vorsorg-
liche Erwerbung);

26 Parzellen von zusammen 3252 m?2, mit Gebéduden, um
Fr. 14,165. 31 zur Erweiterung der Station Melide;

2 Parzellen von zusammen 1548 m? um Fr. 14,000 zur
Erweiterung des internationalen Bahnhofes Chiasso. )

Wichtigere Landverk#éufe haben im Berichtsjahre keine
stattgefunden. '

Gemiss Rickkaufsgesetz wurde fiir 38 Vertrige betreffend
Grunderwerbungen, fir 36 Vertrige betreffend Landverkédufe und
fur 17 Vertriige betreffend Abtausch von Grundeigentum unsere
Genehmigung eingeholt.

Die Verhandlungen mit dem Kanton Bern iiber Ankauf des
gepachteten Areals bei der grossen Schanze in Bern konnten auch
dieses Jahr noch nicht weitergefithrt werden, da der Landbedarf
fur die bevorstehende Erweiterung des Personenbahnhofes noch
nicht vollstindig bekannt ist (Postulat der Bundesversammlung
vom 22. Dezember 1909).
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Reklamationen und Unregelmissigkeiten.

A. Im internationalen Verkehr.

Wegen Verlustes,

a. Zahl der Reklamationen:
aus dem Jahr 1910 unerledigt iiber-
nommen .
im Jahre 1911 neu emgegangen .o
Gesamtzahl der im Jahr 1911 behan-
delten Reklamationen .

(1910:
davon :
durch Zahlung erledigt
als unbegriindet abgewiesen . .
auf Ende 1911 noch unerledigt

b. Emtschddigungsbetrdge:

die Forderungssumme der im Jahre
1911 neu eingegangenen Rekla-
mationen betrug . . . . Fr.

die Summe der 1911 ausbezahlten Ent-
schidigungen betrug . . . Fr.
(1910: Fr.

c. Verteilungen mit andern Bahnen :
Zahl der durchgefithrten Verteilungen
Betrag der Anteile der S.B.B.. Fr.

(1910: Fr.
auf Ende 1911 noch nicht durchgef&hrte
Verteilungen . .

(1 910+
d. Unregelmdssigkeiten :

Zahl der Rapporte wegen Beschiidi-
gungen und Minderungen .

Zahl der Rapporte wegen Ab]leferungs-
hindernissen .

Gesamtzahl der Rapporte .

Beschﬂdlgung Wegen

Verspitung Total
Mlnderung
2995 1408 4403
7905 3441 11,346
10,900 4849 15,749
12,265 5686 17,951)
5519 1680 7199
3694 1821 5515
1687 1348 3035

949,344.26 241,562. 97 1,190,907.23
(1910 Fr.1 028 464.55 276 944.18 1 305 408 73)

469,407.12 95,770.33 565,177. 45
438,449.15 74,439.47 512,888. 62)

5586 1730

7,816

121,091.29 22,990.48 144,081.77
120,132.51 20,799.87 140,932.38)

991 172
1058 222
1768
1350
3118

(1910: 6736)

B. Im internen Verkehr.
(Durch die Kreisdirektionen behandelt.)

Reklamationen:

“Am 1. Januar 1911 blieben

noch zu erledigen:

1163
1280)
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Kreis 1

w AL
111
IV

3 3 9

Reklamationen

wegen Verlustes etc.:

Anzahl Summen
246  16,198. 36
126 6,418. 20
67  2,576. —
104 5,533. 40
49  1,194.15
592  31,920. 11
518  34,3717. 21

Im Berichtsjahre sind neu eingegangen :

Kreis 1 .

g IO
. I
. IV
» v

Total
1910

Reklamationen
wegen Verlustes etc.:

Reklamationen
wegen Verspitung:
Anzahl Summen
65  4,147.15
11 583. 95
11 408. 15
26 1,596. 15
113 6,735. 40
90  10,035. 72

Reklamationen

wegen Verspétung :

Davon wurden:

Kreis [
.ﬂ 11
., 1
w 1V
N V

Total
1910:

Anzahl Summen Anzahl Summen
893  43,129. 45 253  11,062. 73
2349 64,144. 20 266 8.,567. 37
2543 83,287. 47 329  23,132. 95
600 35,238. 61 231 9,753. —
655 29,708. 69 76 8,243. 10
7040  255,508. 42 1155  60,759. 15
8742 259,992, 41 979 51,176, 07

a. gutgeheissen:
Reklamationen Reklamationen
wegen Verlustes etc.: wegen Verspitung:

Anzahl Summen Anzahl Summen
Entsehidigungsanteil Entschidignngsanteil

der §.B.B. der 8.B.B.
591 16,259. 80 129 1,433. 95
1508 29,874. 14 126 1,131. 02
2163 44,185, 59 184  3,665.90
469  17,777.70 180  2,793. 68
456 8,792.23 22 548. 01
5187 116,890. 06 641 9,572. 56
5887  112,844.24 476  10,137. 30



b. abgewiesen:

Reklamationen  Reklamationen

-wegen wegen
Verlustes etc.:  Verspidtung:
Anzahl Anzahl
Kreis I .. . . . . 442 159
SR | 892 124
S 1| S 396 133
N | 233 70
¥ & : s s s 231 52
Total 2194 538

1910: 2781 480

c. Auf Ende des Jahres blieben unerledigt:

Reklamationen Reklamationen
wegen Verlustes etc.: wegen Verspitung :

Anzahl Summen Anzahl Summen

Kreis I . . 106 11,888. 37 30 5,336. 55
s JL o » 92 5,607. 05 10 "~ 402. 80
ar . . 51 4,057. 05 23 1,609. 10
v 12 861. 98 7 1,450.10
. Vo T 872. 41 2 268. 20"
Total 218 23,286. 86 72 9,066. T5-

1910 592 31,920. 11 113 6,735. 40

Unregelmissigkeiten:

Die Anzahl der im Jahre 1911 eingelaufenen Unregelmissig-
keitsrapporte. beliuft sich auf 3718 (1910: 9235), welche sich
verteilen wie folgt:

Kreis I . . . . . . 648
IE : & & i & 838
m . . . . . . 1,336
v . . . . . . 788"
S 108

N

Total 3,718
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h. Verwaltung der Pensions-, Hiilfs- und Krankenkassen.

‘1. Am 4. Februar 1911 hat die fur das Jahr 1910 einzuberufende
Delegiertenversammlung der Hiulfskassenkommis-
sionen stattgefunden. Die in derselben gemachten Anregungen
iiber die Verwaltung der Pensions- und Hiulfskasse haben wir ge-
prift und soweit tunlich beriicksichtigt.

2. Der vom Verwaltungsrate unterm 6. Mai 1911 genehmigte
Bericht iber die Pensions- und Hulfskasse fiir die
Beamten und stidndigen Angestellten pro 1909 (vergl.
Geschiiftsbericht 1910, S. 194, Ziff. 2) ist dem Bundesrat zuhanden
der Bundesversammlung zugestellt worden.

3. Der Abschluss der Jahresrechnung und die Bilanz
der Pensions- und Hulfskasse fur das Jahr 1910 bhat fur
diese Kasse einen Nettoverlust von Fr. 262,621, 97 ergeben;
dieser Verlust rithrt im wesentlichen von der flberinvalidisierung
her. Gewinn- und Verlustrechnung dieser Kasse fiir das Rechnungs-
jabhr 1910 und die Bilanz derselben pro 31. Dezember 1910, so-
wie die Rechnungen und Bilanzen unserer verschiedenen Kranken-
und Hulfskassen, sind in die Rechnungen der schweizerischen
Bundesbahnen aufgenommen worden. Diese vom Verwaltungsrat
am 28. April 1911 genehmigten Rechnungen wurden dem Bundes-
rate zuhanden der Bundesversammlung zugestellt.

Der Bericht ttber diec Beamtenpensionskasse fur
das Jahr 1910 (Beilage zum Geschiftsbericht) ist am 2, September
1911 von der Delegiertenversammlung der Hiilfskassenkommissionen
bebhandelt und ohne Abénderungsantrage entgegengenommen worden.
Der vom Verwaltungsrate am 23. September 1911 genehmigte
Bericht ist dem Bundesrate zuhanden der Bundesversammlung zu-

gegangen.

4. Der Abschluss der Rechnung und der Bilanz der
am1.Juli1910 in Wirksamkeit getretenen Kranken-
und Hitlfskasse fiur die stindigen Arbeiter hat bezig-
lich der Abteilung Krankenversicherung (Art. 13 bis 28
der Statuten vom 7. Mirz 1910) pro 31. Dezember 1910 einen
Einnahmeniberschuss von Fr. 78,317. 55 ergeben. Dieser
Uberschuss muss statutengemiss (Art. 7, Absatz 6 und Art. 35)
einem Spezialfonds fur ausserordentliche Unterstiitzungen an kranke
Familienviter zugewiesen werden. Der Halbjahresbericht
(1. Juli bis 31. Dezember 1910) der Kranken- und Hiilfskasse er-
hielt am 2. Dezember 1911 die Genehmigung des Verwaltungs-
rates.
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8. Mit. Zuschrift vom 29. September 1911 teilte uns das
eidgenossische Eisenbahndepartement mit, dass der Bundesrat am
25. September 1911 die unserm Geschaftsberichte beigelegten
Rechnungen und Bilanzen der verschiedenen Unter-
stiitzungskassen, sowie den eingesandten Nachweis iiber den
Bestand und die Anlage der Kautionen pro 1910, mit
Ausnahme der Jahresrechnung und der Bilanz der
Hilfskasse fiir die Beamten und Angestellten der
ehemaligen Gotthardbahn genehmigt habe.

~

6. Unterm 2. Mai 1911 ibermittellen wir dem eidge-
nossischen Hisenbahndepartement den Bericht unserer
Hilfskassenverwaltung zu dem Gutachten der Ex-
pertenkommission iiber die Bilanz der Hulfskasse
der Gotthardbahn, pro 31. Dezember 1908. Danach betrigt
das versicherungstechnische Defizit dieser Kasse rund Fr. 9,856,000,
wihrend es von den Experten mit nur rund Fr. 4,004 000 ange-
setzt worden ist.

7. Mit Schreiben yom 15. Dezember stellten wir an den
Regierungsrat des Kantons Bern das Gesuch, er mdchte
beschliessen, dass den Hypothekarschuldnern unserer
Pensions- und Hilfskasse der Abzug des Betrages der auf
Liegenschaften im Kanton Bern versicherten Darlehen vom Grund-
steuerknpltal gestattet sei.

8. Die bei der Krankenversicherung zutage getretenen An-
stinde veranlassten uns, ,Erlduterungen zu den Statuten
der Kranken- und Hulfskasse fiir die stiindigen Ar-
beiter* aufzustellen. Diese sind in der gemeinsamen Direktoren-
konferenz vom 5. April durchberaten und hierauf den Organen
der Arbeiterkrankenkasse mitgeteilt worden.

9. Von dem oben unter A, Ziff. 9, S. 13, erwihnten Beschlusse
des Verwaltungsrates, betreffend Auslegung des Art. 10 der
Statuten der Pensions- und Hitlfskasse, gaben wir der
Sektion Basel des Vereins schweizerischer Lokomotivfithrer, welche
eine beziigliche Eingabe veranlasst hatte, mit Schreiben vom
17. Februar 1911 Kenntnis.

10. Mit Schreiben vom 13. Mai teilten wir dem Zentralkomitee
der Arbeiterunion schweizerischer Tiansport‘anstalten die Beschliisse
des Verwaltungsrates vom 6. Mai 1911 mit, wonach der Rekurs
gegen dielnkraftsetzung der Statuten der Kranken-
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und Hilfskasse fiir die stindigen Arbeiter der Bundes-.
bahnen, vom 21. August 1910, abgewiesen worden war.

11. Am 16. August hat eine Konferenz mit einer Dele-
gation der Arbeiterunion schweizerischer Trans-
portanstalten und der Krankenkassenkommission der Werk-
stitte Biel zur Besprechung von Differenzen, die sich bei An-
wendung der Statuten der Kranken- und Hilfskasse fir die stin-
digen Arbeiter ergeben haben sollen, stattgefunden. Die Priifung
der vorgebr achten Beschwerden hat er geben dass diese im wesent-
lichen nicht begriindet waren.

12. Mit Schreiben vom 18. August wurde den Kreis-
-direktionen mitgeteilt, dass die Krankenkassenkommissionen er
michtigt seien, ausnahmsweise ausserordentliche Unter-
stitzungen nach Massgabe von Art. 35 der Kranken-
kassenstatuten, vorgingig der endgiltigen Genehmigung der
Rechonungen der schweizerischen Bundesbahnen, zu bewilligen;
dies unter der Voraussetzung, dass ein dringendes Bediirfnis nach-
gewiesen sei und die Genehmigung durch die vorgesetste Kreis-
direktion erteilt werde.

13. Auf die Anfrage einer Kreisdirektion wurde geantwortet,
dass mit der Neuordnung des bahnidrztlichen Dienstes
zugewartet werden misse bis zum Inkrafitreten des Bundesgesetzes
iber die Kranken- und Unfallversicherung, mit welchem die von
uns zu erlassenden Vorschriften in Ubereinstimmung zu bringen
seien.

14. An die am 15. und 16. September 1911 in Dresden statt-
gefundene Konferenz des internationalen Kongresses
fir Arbeiterversicherung in Verbindung mit der Hygiene-
Ausstellung wurde der Vorstand der Hiilfskassenverwaltung
abgeordnet.

16. Waihrend des Berichtsjahres sind der Pensions- und
Hulfskasse der Beamten folgende Fiille zur statutengemissen Er-
ledigung iiberwiesen worden:
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Fiille General- Kreise Zu-

direktion ‘ sam_me‘n

Invalide: . 5 | 57| 51|50 27| —| 190
mit weniger als 5D1enst3ahren — 1 1| 2| 2| — 6
- mit 5 und mehr Dienstjahren b 56| 50| 48| 25| —| 184
Gestorbene Aktive: . . . 6 28| 24| 23| 9| 2 92
Abfindungen an Witwen — 2| —| —| 1| — 3
" » Waisen — 6| —|—| 3|—] -9
Doppelwalsen — — | —| —| =] — =

pensmmerte Witwen . b 19/ 20| 16| 6| — 66 ‘
,, Waisen ‘ 5 30| 44| 26| 7| — 11
% Doppelwaisen . - 2 2| 8| —| — 7
Gestorbene ‘Invalide: . 1 25| 31|34 28| —}| 119
pensionierte Witwen . — 17| 21| 19| 16| — 73
i Waisen x — 17| 8|10| 2| — 87
»  Doppelwaisen . — —|—! 8| 2| — 5
Gestorbene Witwen: . == 18( 17| 22| 11| —- 68
pensionierte Doppelwallen . — 9| —| 2 — 12
Wiederverheiratete Witwen: — 4| 6| —| 4| — 14
pensionierte Doppelwaisen . — 3{ 10| —| B| — 18

. Ausserdem sind 153 Gesuehe um Unterstiitzungen
gemiéss Art. 36 eingegangen, welchen von den zustindigen
Hilfskassenkommissionen entsprochen wurde. Die Summe der so
bewilligten Unterstiittzungen betrigt Fr. 24,026. 85.

Aus Haftpflicht herrithrend sind uns 12 Invaliditits-
und 13 Todesfélle zur Anzeige gelangt.

D. Kreisdirektionen.

1. Am 10. Mérz ist vom Bundesrate als Mitglied der Kreis-
direktion V an Stelle des Herrn Lusser, welcher sich gegen
Ende 1910 infolge Erkrankung zum Ricktritte veranlasst-gesehen
hatte, gemiiss dem Vorschlage des Verwaltungsrates Herr Anton
Schrafl, Stellvertreter des Oberingenieurs des Kreises V, von
Bellinzona, gewihlt und ihm das Baudepartement iibertragen
worden, Herr Schrafl trat seine Stelle sofort an.

Gleichzeitig wurde Herr Siegfrield vom Bundesrate zum
Vizeprisidenten der Kreisdirektion V ernannt.



221

2. Mit Beschluss vom 11. Dezember hat der Bundesrat nach
dem Vorschlage des Verwaltungsrates die simtlichen bisherigen
Mitglieder der Kreisdirektionen I bis V fir eine Amtsdauer vom
1. Januar 1912 bis 31. Dezember 1917 wiedergewihlt, sowie ferner
die bisherigen Priisidenten und Vizeprisidenten fiir die neue, mit
dem 31. Dezember 1914 ablaufende Amtsdauer bestitigt (vgl. A, 3,
Seiten 5 und 6 dieses Berichtes).

3. Die Kreisdirektionen haben iiber die von ihnen laut dem
Riickkaufsgesetze und der Vollziehungsverordnung zu demselben
behandelten Geschifte ihren Kreiseisenbahnriten vierteljahrlich
eingehend Bericht erstattet. Soweit diese Geschiifte zur definitiven
Erledigung der Generaldirektion iiberwiesen werden mussten, sind
die wichtigsten derselben in unserer Berichterstattung erwihnt.

Die Titigkeit der Kreisdirektionen nahm ihren geordneten
Gang. Hervorzuheben ist auch fiir das Berichtsjahr deren erfolg-
reiche Mitwirkung zur Erzielung von Ersparnissen im Betrieb.

‘Die Kreisdirektion 1 hat in 102 Sitzungen 1875, die Kreis-:
direktion II in 100 Sitzungen 2031, die Kreisdirektion II[ in 97
Sitzungen 1546, die Kreisdirektion IV in 105 Sitzungen 1574 und
die Kreisgirektion V in 107 Sitzungen 1763 Geschifte behandelt.
Uber die Geschiftsfihrung im einzelnen geben die erwihnten
Berichte an die Kreiseisenbahnrite nithern Aufschluss.

% %
# .

Am Schlusse unserer Berichterstattung bemerken wir noch

beziiglich des Rechnungsiiberschusses folgendes:

Der Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung pro 1911

betrligt . . . . . & . 4 » « » . Bt 5575260 TT
der Passivsaldo des Jahres 1910 hat betragen . 1,535,615. 95

Der Uberschuss der Rechnung 1911 aus-
schliesslich des Saldos vom Vorjahre be-
trigt somit . . . . . . . . . . Fr. 7,110,883. 72

Dieses erfreuliche Resultat ist in erster Linie der bedeuten-
den Verkehrsentwicklung, welche im Jahre 1911 eingetreten ist,
zu verdanken, Sodann sind durch die fortgesetzte Durchfithrung
von Sparmassnahmen die Ausgaben in allen Zweigen der Ver-
waltung und des Betriebes, soweit es bei dem gesteigerten Ver-
kehr moglich war, eingeschriinkt worden.

Wir schlagen vor, den nach Deckung des Restes der Amorti-
sationen fiir Bahnhofumbauten verbleibenden Aktivsaldo von
Fr. 4,554,212, 32 auf neue Rechnung vorzutragen. Es ist ange-



920

zeigt, diesen Uberschuss fiir die ausserordentlichen Ausgaben
zu reservieren, welche aus der Durchfihrung des neuen Be-
soldungsgesetzes auf 1. April 1912, aus der Erhthung der Tag-
lohne der Arbeiter und aus der Rewsmn des Reglements betr.
die Nebenbeziige entstehen werden, sowie durch unvorhergesehene
Verhiiltnisse notwendig werden konnen.

Demgemiiss haben wir unserm Verwaltungsrate vorgeschlagen,
Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung folgende Beschliisse zu

beantragen:

1. Die Rechnungen des Jahres 1911 und die Bilanz auf
31. Dezember 1911 der Verwaltung der schweizerischen Bundes-
bahnen werden genehmigt.

2. Die Gewinn- und Verlustrechnung pro 1911 mit einem
Aktivsaldo von . . .. . Fr. 5,575,267, 17
" wird genehmigt. Aus dlesem wird der Rest-
betrag des Bllanzkontos IVb der Aktiven,
Abschreibung von untergegangenen Anlagen
infolge von Bahnhof- und Stationsumbauten,
gedeckt mit . » 1,021,055, 45
und der Uberschuss von . . . . . . . Fr. 4,554,212, 32
auf neue Rechnung vorgetragen.

3. Die Geschiftsfiihrung der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen des Jahres 191! wird genehmigt.

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundesprisident, hoch-
geachtete Herren Bundesriite, die Versicherung unserer vollkom-
menen Hochachtung.

Bern, den 12. April 1912,

Fiir die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen,

Der Priasident:
Dinkelmann.
Beilagen :

1. Rechnungen fiir das Jahr 1911.
2. Statistische Tabellen.
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