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Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen iiber
die Geschiftsfithrung und die Rechnungen fiir das Jahr
1910 an den schweizerischen Bundesrat zuhanden der

Bundesversammlung. Ausgeschiedzry

%‘};\Swdlblbi iothek

(Vom 31. Miérz 1911.)

Hochgeachteter Herr Bundesprisident ! A
Hochgeachtete Herren Bundesrite ! e " 4.0

Wir haben die Ehre, Ihnen zuhanden der Bundesversammlung
gemiiss Art. 17 des Ritckkaufsgesetzes itber die Geschiftsfithrung
der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr 1910 zu berichten und
die Rechnungen dieses Jahres zur Genehmigung vorzulegen.

Das Resultat des abgelaufenen Jahres darf als ein recht
glinstiges bezeichnet werden. Obwohl der Verkehr eine ganz erheb-
liche Steigerung erfahren hat, ist es gelungen, eine Vermehrung
der Betriebsausgahen zu vermelden Der Uberschuss der Betriebs-
einnahmen aber die Betriebsausgaben ist von Fr. 53,990,451, bezw.
mit Hmzurechnung des Betrlebsuberschuqses der Golthnrdbalm far
die vier ersten Monate des Jahres 1909 von Fr. 56,451,663 auf
Fr. 710,473,382.88 gestiegen; die Gewinn- und Verlustrechnung
ergibt mit Kinrechnung der Teuerungszulagen nur noch einen
Passivsaldo von Fr. 1 535 ,615. 95, gegeniiber einem solchen von
Fr. 9,484,373. 80 fiur das Jahr 1909, Das Budget fiur 1910 hatte
nur einen Betriebstiberschuss von Fr. 52,248,360 und dagegen einen
Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung von Fr. 5,125,000
oder mit Hinzurechnung der Teuerungszulagen von Fr. 9,125,000
vorgesehen.

Die bedeutende Verbesserung des Rechnungsabschlusses ist
einerseits der Steigerung der Betriebseinnahmen um Fr. 13,373,156
zuzuschreiben, anderseits dem Umstande, dass ein Anwachsen der
Betriebsausgaben vermieden werden konnte, weil die ernstliche
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: ;:, der Bundesbahnverwaltung, im Fahrplanwesen und im

-5 PAydban des Bahnnetzes die durch die finanzielle Lage gebotene

gP8icht walten zu lassen, durch die Aufsichtsbehorde unterstitat
worden ist. Mit Riicksicht auf die zufolge des neuen Besoldungs-
gesetzes zu erwartende grosse Ausgabensteigerung -wird es not-
wendig sein, auch kiinftig Mass zu halten, wenn eine bleibende
Gesundung des Haushaltes der Bundesbahnen eintreten soll. Der
Betriebskoeffizient ist mit Einrechnung der Teuerungszulagen von
70,82 % im Jahre 1909 auf 65,45 %0 gefallen, ohne Einrechnung
derselben von 67,as % auf 62,44 %.

Die Kreiseinteilung des Bundesbahnnetzes hat wihrend des
Berichtsjahres keine Anderung erfahren; die Linge der dem Bunde
gehorenden Linien hat sich zufolge der Erdffnung der Rickenbahn

um 13,644 km Baulinge und 14.37s km Betriebslinge vermehrt
und {befEElalit Ende 1910:
iy 3 Baulédnge Betriebsldnge
km km

643’207 |i57,158

L . 615,011 620,975

W | | S T T T 736,415 15T 528

. IV oo o oo oo 42800 432,958

g ¥ & 8 % & % % ® 272,587 275,150

Total 2695,066 2743769

Die Betriebslinge der von den Bundesbahnen betriebenen,
fremden Bahnen gehorenden Anschlusstrecken Mitte Rhein—
Waldshut, Vallorbe Grenze—Pontarlier, Les Verrieres Grenze—
Pontarlier und Delle Grenze—Delle umfasst km 36,236. Ferner
besorgen wir auf der den italienischen Staatsbahnen gehdrenden
19,068 km langen Strecke Iselle—Domodossola und auf der eben-
falls den italienischen Staatsbahnen gehtrenden 14 640 km langen
Anschlusstrecke Grenze Pino—Luino den Zugs- und Fahrdienst.

Ausserdem betreibt die Bundesbahnverwaltung zufolge Ein-
trittes . in die von der Jura-Simplon- Bahn abgeschlossenen Be-
triebsvertrige die Nebenbahnen Bitre— Apples—DMorges, Bulle—
Romont, Cossonay Bahnhof—Stadt, die Traverstalbahn und Visp—
Zermatt, zusammen 95.697 km Betriebslinge, sowie die Linie Nyon—
Crassier der Bahngesellschaft Nyon—Crassier (5,041 km) und die
anschliessende Linie Crassier—Divonne-les-Bains der Paris-Lyon-
Mittelmeerbahn (3,202 km) gemiss besonderen Betriebsvertriagen.
Ferner wird die Linie Vevey-Chexbres mit einer Betriebslinge von
7,825 km laut Pachtvertrag vom 2. Juli 1903 mit der Eisenbahn-
gesellschaft Vevey—Chexbres von den Bundesbahnen betrieben. Fir
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den Betrieb der Bahn Wald-Riiti mit einer Betriebslinge von
6,570 km ist dagegen seit 1906 die Besorgung des Zugs- und
Fahrdienstes der Tosstalbahn iibertragen worden.

Die Bundesbahnen betreiben ferner die am 3. Oktober 1910
eroffuete 53,208 km lange Bodensee-Toggenburgbahn gemiss Be-
triebsvertrag vom 18./21. Juni 1910.

Dagegen besorgen die Bundesbahnen den Betrieb der Bahn
Martigny—Chatelard seit dem 1. Januar1910 und der Bahn Pruntrut-
Bonfol seit 1. Juli 1910 nicht mebhr.

A. Verwaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat im Berichtsjahre 11 und die stindige
Kommission 12 Sitzungen abgehalten; in denselben sind folgende
Geschifte behandelt worden:

1. Vorlagen an den Bundesrat zuhanden der
Bundesversammlung:

1. Geschiftsberiecht und Rechnungen der schweize-
rischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1909, vom Verwaltungsrat mit
Beschluss vom 29. April genehmigt.

Die Bundesversammlung hat iiber diese Vorlage am 21./24, Juni
Beschluss gefaast (vergl. C, I, 1, b, 1).

Der Bericht pro 1909 iiber die Pensions- und Hiilfskasse fiir
die Beamten und Angestellten konnte infolge ldngerer Krankheit
des Vorstandes der Pensions- und Hilfskasse erst nach Jahres-
schluss fertig gestellt werden.

2. Revision des Besoldungsgesetzes. Nachdem der
Standerat bereits in seiner Sitzung vom 17. Dezember 1909 den
Entwurf des revidierten Besoldungsgesetzes mit einigen Anderungen
gutgeheissen hatte (vergl. Geschiftsbericht pro 1909, 8. 4), wurde
das Geschiift mit Beschluss vom 23. Juni 1910 auch vom Nationalrat
erledigt (vergl. C, I, 1, b, 2).

3. Uber die Vorlage betreffend dic Erhohung der Per-
sonentarife (vergl. Geschiftshericht pro 1909, 8. 4) sind von
der Bundesversammlung noch keine Beschliisse gefasst worden.

4, Bewilligung eines Kredites von Fr. 24,000,000
fir die schweizerischen Bundesbahnen zum Zwecke
der Erstellung des Hauensteinbasistunnels. Mit Be-
schluss vom 25. November 1909 hatte der Verwaltungsrat das
von der Generaldirektion ausgearbeitete Projekt betreffend die
Verlegung der Hauensteinlinie von Sissach iiber Gelterkinden und
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Tecknau nach Olten genehmigt und den Bundesrat ersucht, der
Bundesversammlung die Bewilligung eines beziiglichen Kredites
von Fr. 24,000,000 zu beantragen (vergl. Geschaftsberlcht pro
1909, S. 4/5)

Die Bundesversammlung hat iiber diese Vorlage am 12. April/
20. Juni 1910 Beschluss gefasst (vergl. C, I, 1, b, 3).

5. Betriebsvertrag mit der Bodensee-Toggen-
burgbahn, vom Verwaltungsrat genehmigt am 29, Juli.

Die Bundesversammlung hat iber diese Vorlage am 1. No-
vember Beschluss gefasst (vergl. C, I, 1, e, 2).

6. Voranschlag der Sohwelzerlschen Bundesbahnen fir
das Jahr 1911, umfassend:

a. das Betuebsbudget mit 17 Beilagen, enthaltend die Vor-
anschlige der Hilfs- und Nebengeschiifte ; :

b. das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung;

c. das Baubudget;

d. das Budget der Kapitalrechnung,

vom Verwaltungsrat durch Beschluss vom 30. September fest-
gestellt.

Die Bundesversammlung hat iiber diese Vorlage am 22. De-
zember Beschluss gefasst (vergl. C, I, 1, d, 1).

7. Vertrag zwischen der Generaldirektion der schweizerischen
Bundesbahnen und der Gesellschaft der elektrischen Strassenbahn
Bremgarten-Dietikon vom 14, Mai/3. Juni 1910 tiber die Ver-
pachtung des Betriebes der Linie Wohlen—Brem-
garten an die Bremgarten-Dietikon-Bahn, vom Ver-
waltungsrat genehmigt am 28. November.

Die Bundesversammlung hat iiber diese Vorlage am 23. De-
zember Beschluss gefasst (vergl. C, I, 1, d, 2).

2. Vorlagen an den Bundesrat.

1. Mit Beschluss vom 29. September 1909 hat der Ver-
waltungsrat dem zwischen der Generaldirektion der schweizerischen
Bundesbahnen und der Direktion der Gesellschaft der Paris-
Lyon-Mittelmeerbahn abgeschlossenen Nachtrag vom
7./8. Juni 1909 zum Vertrage vom 14./15. Oktober 1902 betreffend
den Bau und Betrieb einer Bahnlinie durch den
Mont d’0Or zur Verbindung mit dem schweizerischen Bahnnetz
in Vallorbe die vorbehaltene Genehmigung erteilt.

Der Bundesrat seinerseits hat diesen Nachtrag mit Beschluss
vom 7. Januar 1910 genehmigt (vergl. C, I, 3, 1).
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2. In den Sitzungen vom 22. Februar und 7. Médrz hat der
Verwaltungsrat den von der Generaldirektion ausgearbeiteten
Entwurf der Statuten der Kranken- und Hiulfskasse
fur die stindigen Arbeiter, sowie den Entwurf des zu-
gehorigen Verwaltungsreglements behandelt. Die Statuten
wurden mit einigen Anderungen und das Verwaltungsreglement
in globo angenommen.

Die Statuten sind vom Bundesrat dureh Beschluss vom
4. April genehmigt worden.

3. Bei Behandlung einer Eingabe der Arbeiterunion
schweizerischer Transportansta]ten vom 9. Mai 1909,
um Aufnahme einer Ubergangsbestimmung in die Statuten der
Kranken- und Hillfskasse fiir die stindigen Arbeiter
der Bundesbahnen, vom 7. Miirz 1910, zugunsten der bereits
pensionierten ehemaligen Arbeiter der Bundes-
bahnen beschloss der Verwaltungsrat in seiner Sitzung vom
30. Juli, es sei zu Art. 34 der genannten Statuten folgender Zusalz
aufzunehmen :

,Die vorstehend festgesetzten Pensionen, jedoch im Maximum
bis auf Fr.2.— werden mit Rtuckwirkung auf den 1. Juli 1910
auch denjenigen Arbeitern ausgerichtet, welche schon vor Inkraft-
treten dieser Statuten nach Massgabe des Beschlusses des Ver-
waltungsrates vom 23. April 1903 pensioniert worden sind.“

Dieser Zusatz wurde vom Bundesrate durch Beschluss vom
12. September 1910 genehmigt.

4. Wahlvorschliage.

a. Durch Beschluss des Bundesrates vom 1. Miirz ist Herr
Paul Baldinger, welcher auf Vorschlag des Verwaltungsrates
vom Bundesrat am 13. Dezember 1909 an Stelle des verstorbenen
Herrn E. Frey zum Mitglied der Kreisdirektion II gewiihlt worden
war, zum Vizepriasidenten der Kreisdirektion II ernannt
worden.

b. Mit Beschluss vom 8. Februar hat der Bundesrat die
Vollziehungsverordnung zum Rilckkaufsgesetz dahin abgeindert,
dass auch die Kreisdirektion V gemass dem genannten Geesetzo
aus drei Mitgliedern bestehen soll.

Am 4. Mirz hat er sodann in Ubereinstimmung mit dem
Vorsehlage des Verwaltungsrates die Herren Lusser und Simen
zu Mltﬂhedern der Kreisdircktion V- ernannt, ersteren gleichzeitig
zum Vmepxﬁsndenten Herr Simen hat das Amt am 16. Mérz an-
getreten, Herr Lusser am 1. April.

c. An Stelle des wegen Krankheit auf den 1. Juli zurtek-
getretenen und seither verstorbenen Herrn Hui wihlte der Bundes-
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rat mit Beschluss vom 6. Mai, gemiss dem Vorschlage des Ver-
waltungsrates, Herrn Christen, Stellvertreter des Oberingenieurs
bei der Generaldirektion, zum Mitglied der Kreisdirektion II.

d. Auf Vorschlag des Verwaltungsrates ernannte der Bundesrat
mit Beschluss vom 2. Dezember, an Stelle des verstorbenen Herrn
Simen, zum Mitglied der Kreisdirektion V Herrn Sieg-
fried, Betriebschef dieses Kreises, indem er ihm das Betriebs-
departement itbertrug, wihrend Herrn Prisidenten Zingg das Finanz-
und Rechtsdepartement zugeteilt wurde.

e. Am 29. November hat der Bundesrat dem wegen Krankheit
eingereichten Entlassungsgesuch des Herrn Lusser, Mitglied
der Kreisdirektion V, entsprochen. Der Verwaltungsrat hat dem
Bundesrate im Berichtsjahr noch keinen beziiglichen Wahlvorschlaz
gemacht.

3. Wahlen.

Das Verzeichnis der Mitglieder des Verwaltungsrates
ist im Geschaftsbericht pro 1908 enthalten; die im Jahre 1909
eingetretenen Anderungen sind im Geschéftsbericht pro 1909 mit-
geteilt.

An Stelle des aus Gesundheitsriicksichten =zuriicktretenden
Herrn alt Landammann Lutz wihlte der Regierungsrat des Kantons
Appenzell A.-Rh. am 24. November Herrn Nationalrat A. Eugster
zum Mitglied des Verwaltungsrates.

4. Wahlgenehmigungen. Der Verwaltungsrat hat fol-
gende von der Generaldirektion getroffene Wahlen genehmigt:

Bei der Generaldirektion:

1. Wahl des Herrn Vuilleumier zum Vorstand des
statistischen Bureaus und des Publizititsdienstes.

2. Wahl des Herrn Stutz zum Oberbetriebschef.

5. Folgende Anschluss- und Mitbeniitzungsvertrige
mit anderen Bahnunternehmungen erhielten vom Verwaltungsrat
die vorbehaltene Genehmigung:

1. Vertrag mit der Thunerseebahn iiber die Mitbenitzung
der Station Scherzligen, vom 27. September 1909, vom Ver-
waltungsrat genehmigt am 21. Februar 1910.

2. Nachtrige vom 17./22. Dezember 1909 zu den Vertrigen
vom 8./21. Oktober 1901 betreffend den Anschluss der Burgdorf—
Thun-Bahn an die Bahuhéfe Burgdorf und Thun und die
Mitbeniitzung derselben durch die Burgdorf—Thun-Bahn, vom
Verwaltungsrat genehmigt am 21. Februar 1910. :
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3. Vertrag mit der Eisenbahngesellschaft Aigle— Ollon
—Monthey betreffend die Mitbeniitzung der Station Aigle
und den Stationsdienst in St. Triphon, vom 11. Dezember
}909/ 11. Januar 1910, vom Verwaltungsrat genehmigt am 29. April

910.

4. Vertrag mit der elektrischen Eisenbahn Bellinzona—
Mesoceo betreffend die Mitbeniitzung der Station Castione, vom
8. Dezember 1909/11. Januar 1910, vom Verwaltungsrat ge-
nehmigt am 29. April 1910,

5. Vertrag mit der Eisenbahngesellschaft Aigle— Leysin,
vom 23. Mai/8. Juni 1910, betreffend die Mitbeniitzung der Station
Aigle, vom Verwaltungsrat genehmigt am 29. Juli 1910.

‘ 6. Vertrag mit dem Verwaltungsrat der Sensetalbahn,
vom 15. April 1910, betreffend die Mitbentitzung der Station
Flamatt, vom Verwaltungsrat genehmigt am 29. Juli 1910.

7. Vertrag mit der Gesellschaft der Monte Generoso-
Bahn, vom 28. Mirz/15. April 1910, betreffend die Mitbeniitzung
der Station Capolago, vom Verwaltungsrat genehmigt am
29. Juli 1910. ”

8. Vertrag mit der schmalspurigen Montreux—Berner
Oberland-Bahn, vom 20. August 1910, betreffend deren An-
schluss an den Bahnhof Montreux und dessen Mithentitzung,
vom Verwaltungsrat genehmigt am 28. November 1910.

9. Nachtrag vom 12. September 1910 zu der zwischen der
Jura-Simplon-Bahn und der Eisenbahngesellschaft Martigny —
Chatelard abgeschlossenen Ubereinkunft vom 20. Dezember 1902,
betreffend den Anschluss an dieStation Martigny und Mitbeniitzung
derselben, vom Verwaltungsrat genehmigt am 28. November 1910.

10. Vertrag mit der Regionalbahn Tramelan—Tavannes,
vom. 24. August 1910, betreffend die Mitbeniitzung der Station
Tavannes,vom Verwaltungsrat genehmigt am 28. November 1910,

11. Vertrige wmit der Langenthal—Jurabahn, vom
11./21. Oktober 1910, betreffend den Anschluss an den Bahnhof
Langenthal undan dieStationen NiederbippundOensingen,
vom Verwaltungsrat genehmigt am 28. November 1910.

6. Konkurrenzvertrag,

Dem am 10./11. Dezember 1909 mit der Bodensee —
Toggenburgbahn abgeschlo;senen Konkurrenzvertrag tiber die
gegenseitigen Beziehungen und Konkurrenzverhiltnisse im Guter-
verkehr erteilte der Verwaltungsrat am 29. Juli 1910 die vor-
behaltene Genehmigung.



7. Betriebswertrag.

In der Sitzung vom 29. Juli erteilte der Verwaltungsrat dem
am 18./21. Juni 1910 mit der Bodensee — Toggenburgbahn
in St. Gallen abgeschlossenen Vertrage betreffend den Betrieb
der Bodensee—Toggenburgbahn die vorbehaltene Ge-
nehmigung -und ermichtigte die Generaldirektion, die Zustimmung
des Bundesrates und der Bundesversammlung fir die Betriebs-
iibernahme einzuholen (vergl. A, 1., 5.)

8. Pachtvertrag.

Dem mit der elektrischen Strassenbahn Br emgarten-—— Die-
tikon abgeschlossenen Vertrag vom 14. Mai/3. Juni 1910
betreffend die Verpachtung der Bahnlinie Wohlen—
Bremgarten, sowie dem Vertrag vom 18./21. Oktober 1910
itber die gegenseitigen Beziehungen und Konkurrenz-
verhiltnisse im Giiterverkehr erteilte der Verwaltungsrat
am 29. Juli die vorbehaltene Genehmigung (vergl. A, 1., 7.)

9. Bauvorlagen.

1. In seiner Sitzung vom 21. Februar fasste der Verwaltungsrat,
betreffend den vorsorglichen Landerwerb fiir einen Giiterbahnhof
im Flontal bei Lausanne, folgende Schlussnahme:

a. ,Der Verwaltungsrat erklirt sich grundsitzlich damit ein-
verstanden, dass bei eintretendem Bediirfois im Flontal bei Lausanne
(»en Sébeillon“) ein Giiterbahnhof gemiiss dem generellen Pro-
jekte III erstellt werde, wobei es die Meinung hat, dass vor In-
angriffnahme der Bauarbeiten seinerzeit noch eine Spezwlvmlage
gemacht werde und wobei noch zu untersuchen ist, ob nicht eine
Verbindung mit dem jetzigen Bahnhof von Vorteil wire.

b. Der Verwaltungsrat ermichtigt die Generaldirektion, das
erforderliche Terrain vorsorglich zu erwerben.

c. Der Verwaltungsrat erteilt der Generaldirektion fiir diese
Landerwerbungen einen Kredit von Fr. 1,600,000.*

2. Projekt fiir die Erstellung des zweiten Geleises
zwischen Mendrisio und Chiasso, vom Verwaltungsrat
am 21. Februar unter Bewnlllgung eines Kredites von Fr. 1,120,000
genehmigt.

- 3. Projekt betreffend die Erweiterung der Station Prat-
teln, vom Verwaltungsrat genehmigt am 30. April unter Be-
willigung eines Kredites von Fr. 1,280,000 fur die Ausfihrung
der Arbeiten nebst Fr. 12,000 fir Abschreibung untergehender
Anlagen.
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4. Projekt fiir die Erweiterung der Station Weinfelden
und den Anschluss der Mittelthurgaubahn, vom Ver-
waltungsrat genehmigt am 30. April unter Bewilligung eines Kredites
von Fr, 660,000 fir die Ausfihrung der Arbeiten, sowie Fr. 5000
fur Abschreibungen.

5. Projekt fiir die Erweiterung des Bahnhofes Wil behufs
Anschluss der Mittelthurgaubahn und Durchfthrung des
II. Geleises Winterthur—St. Gallen im Betrage von
Fr. 1,862,000, vom Verwaltungsrat genehmigt am 30. April unter
Bewilligung eines Kredites von Fr. 1,200,000 fiir Ausfihrung der
Arbeiten der ersten Bauperiode nebst Fr. 42,000 fiur Abschreibungen.

6. Projekt fiir die Fortsetzung der Briinighbahn von
Brienz bis zum Anschluss an die Station Interlaken- Ost, vom
Verwaltungsrat unter Bewilligung eines Kredites von Fr. 6,475,000
fur die Ausfithrung der Arbeiten-am 30. September genehmigt.

7. In der Sitzung vom 30. September hat der Verwaltungsrat
Kenntnis genommen von der zu gewirtigenden Uberschreitung
~des fir die Erstellung der neuen Werkstatten in
Zirich unterm 2, Juni 1905 bewilligten Kredites und -hat
denselben um Fr. 1,720,000, d. h. von Fr. 5,400,000 aufFr. 7,120,000
erhdht.

8. Projekt fir den Ersatz der bestehenden zweigeleisigen
Eisenkonstruktion derobernLimmatbriickebei Wettingen
durch zwei neue, eingeleisige eiserne Briicken, vom Verwaltungsrat
genehmigt am 28. November unter Bewilligung eines Kredites von
Fr. 440,000, wovon Fr. 422,000 zulasten des Baukontos und
Fr. 18,000 zulasten der Betriebsrechnung; ferner wurde fir die
Abschreibung der wegfallenden Konstruktion, abziiglich des Er-
loses aus dem Altmaterial, ein Kredit von Fr. 188,000 bewilligt.

9. Projekt fir die Erweiterung des Bahnhofes Vallorbe,
vom Verwaltungsrat am 28. November genehmigt unter Bewilligung
eines Kredites von Fr. 6,450,000 fiar Ausfihrung der Arbeiten,
sowie Fr. 190,000 fir Abschreibungen.

10. Lieferungsvertrige.
Es erhielten folgende Lieferungsvertrige die vorbehaltene Ge-
nehmigung des Verwaltungsrates:

1. Vertrag mit der schweizerischen Lokomotiv- und Maschinen-
fabrik in Winterthur vom 12. April 1910 iber Lieferung von
16 Lokomotiven, vom,Verwaltungsrat genehmigt am 30. April.

2. Vertrige mit

a. der schweizerischen Industriegesellschaft in Neuhausen,
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b. der schweizerischen Wagonsfabrik A.-G. in Schlieren,
betreffend die Lieferung von Personen-, Gepick- und Giiterwagen,
vom 21. Juni 1910, vom Verwaltungsrat genehmigt am 29, Juli.

11. Verschiedenes.

1. In seiner Sitzung vom 21, Februar hat der Verwaltungsrat
beschlossen, es sei den Eingaben des schweizerischen Pressver-
bandes vom 22. Juli 1909 und des bundesstidtischen Pressvereins.
vom 28. August 1909 betreffend Einfithrung der Offentlichkeit
der Verhandlungen des Verwaltungsrates, bezw. Zu-
lassung der Presse zu denselben, keiné Folge zu geben.

2. Uber das vom Bundesrate im Dezember 1909 beschlossene
Bundesbahnanleihen im Betrage von 80 Millionen
Franken hat die Generaldirektion mit Schreiben vom 14, Dezember
1909 Bericht erstattet, von welchem der Verwaltungsrat in seiner
Sitzung vom 21. Februar Kenntnis genommen hat.

3. In der Sitzung vom 29. April beschloss der Verwaltungsrat,
dass der Berechnung der Personentaxen auf der Berg-
strecke Giswil —Meiringen der Britnigbahn die Ein-
heitssiitze des Normalschemas der schweizerischen Bundesbahnen
zugrunde zu legen seien unter Erhohung der effektiven Distanzen
um 100 % fiir die I. und II. Wagenklasse und um 50 % fir die
III. Wagenklasse und dass, nach Einholung der Genehmigung des
Bundesrates, die Durchtithrung dieser neuen Berechnungsart an-
lasslich der Neuausgabe des internen Personentarifs der schwei-
zerischen Bundesbaknen zu erfolgen habe. Der Bundesrat hat diesem
Beschluss unterm 3. Juni die Genehmigung erteilt.

4. Nach Kenntnisnahme vom Berichte der Generaldirektion
betreffend die Perronsperre wurde sie durch Beschluss des
Verwaltungsrates vom 30. September ermiichtigt, im Sinne ihres
Berichtes vorzugehen (vgl. Seite 131 ff. dieses Berichtes).

5. Dem Vertrag mit der Gesellschaft , Dinamo“ in Mailand,
betreffend die Ubertragung eines Wasserrechtes an der
Cairasca, auf der Siidseite des Simplon, und die Lieferung von
elektrischer Energie fur Bau und Betrieb des Simplontunnels, vom
23./25. Mirz 1910, hat der Verwaltungsrat mit Beschluss vom
28. November die vorbehaltene Genehmigung erteilt.

6. Aus der Mitte des Verwaltungsrates gestellte Antrige be-
treffend den Beitritt der Bundesbahnen zu den Schif-
fahrtsverbidnden und aktive Beteiligung an den
Studien fiir Schiffbarmachungdes Rheines bisinden
Bodensee hat der Verwaltungsrat mit Beschluss vom 29. Nov.
abgelehnt.
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B. Kreiseisenbahnréte.

Die Kreiseisenbahnrite haben die in ihren Geschiftskreis
fallenden Gegenstinde einldsslich beraten und mehrfache, auf den
Bau und Betrieb der Bundesbahnen beziigliche Anregungen be-
schlossen. Besonders hervorzuheben sind Interpellationen tiber
den Stand wichtiger Baufragen ihrer Kreise, welche betrafen: bei
Kreis I: den Bau des zweiten Simplontunnels und der Doppel-
spur auf den Zufahrtslinien zum Simplon; bei Kreis II: das zweite
Geleise Basel-Delle und den Bau einer Station Boncourt; bei
Kreis 1II: den Ausbau der Aargauischen Siidbahn; bei Kreis IV:
das zweite Geleise Wil-Winterthur, den Bahnhofumbau Si. Gallen,
die Erweiterung der Bahohiofe Romanshorn und Rorschach, den
Ersatz der holzernen Eisenbahnbriicke bei Ragaz; bei Kreis V:
das zweite Geleise Giubiasco-Chiasso, speziell der Strecke Melide-
Maroggia; die Bahnhoferweiterung Chiasso.

Im Berichtsjahre hielten :
der Kisenbahnrat des I. Kreises

4
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Sitzungen ab.

C. Generaldirektion.

Die Generaldirektion hat in erster Linie alle fir den Ver-
waltungsrat bestimmten Vorlagen vorbereitet. Dieselbe behandelte
in 99 Sitzungen 3405 Geschiifte.

Wir erwihnen folgende wichtigere Angelegenheiten :

I. Allgemeines.

1. Von der Bundesversammlung sind im Laufe des Berichts-
_jahres folgende die Bundesbahnen betreffende Beschliisse gefasst
worden:

a. In der Aprilsession:

wurden keine die Bundesbahnen betreffenden Apgelegenheiten be-
‘handelt.

O. In der Junisession :

1. Bundesbeschluss betreffend Genehmigung des Ge-
schidftsberichts und der Rechnungen-der schweize-
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rischen Bundesbahnen fur das Jahr 1909, vom 21.
24. Juni 1910 lautend:

,1. Die Rechnungen des Jahres 1909 und die Bilanz auf
31. Dezember 1909 der Verwaltung der schweizerischen Bundes-
bahnen werden genehmigt.

2. Der Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung pro
1909 von Fr. 9,484,373.80, in welchem die fiir das Jahr 1909
bezahlten ausserordentlichen Zulagen an das Personal von
Fr. 4,865,627. 75 inbegriffen sind, wird auf neue Rechnung

vorgetragen.

»3. Die Geschiftsfiithrung der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen des Jahres 1909 wird genehmigt.*

2. Bundesgesetz betreffend die Besoldungen der Be-
amtenund AngestelltenderschweizerischenBundes-
bahnen, vom 23, Juni 1910.

Die Referendumsfrist fiir dieses Besoldungsgesetz ist am
4. Oktober abgelaufen.

Der Bundesrat hat mit Beschluss vom 8. November 1910 das
Gesetz auf den 1. Januar 1911 in Kraft gesetzt, insoweit nicht
hinsichtlich des Beginnes seiner Wirksamkeit schon bestimmte
Termine im Gesetze selbst enthalten sind.

3. Bundesbeschluss betreffend Bewilligung eines Kre-
dites von Fr. 24,000,000 fiur die schweizerischen Bun-
desbahnen zum Zwecke der Erstellung des Hauen-
steinbasistunnels, vom 12. April/20. Juni 1910, lautend :

»l- Den schweizerischen Bundesbahnen wird ein Gesamt-
kredit von Fr. 24 ,000,000 zum Zwecke der Verlegung der Hauen-
steinlinie von Slssach uber Gelterkinden und Tecknau nach Olten
gemiiss dem Projekte IV a bewilligt,

Der fir das Jahr 1910 gewihrte Kredit wird auf Fr. 200,000
festgesetzt.

II. Dieser Beschluss tritt, als nicht allgemein verbindlicher
Natur, sofort in Kraft.“

4. Der Stinderat hat in der Sitzung vom 22, Juni die
Motion S8chulthess behandelt, welche lautet: .

m,Der Bundesrat wird eingeladen:

1. Kiinftig sich iiber die Aufnahme von Anleihen fir die
Bediirfnisse der Bundesbahnen mit den Organen derselben zu ver-
stindigen und in den Anleihensvertrigen die Ratifikation der
Bundesversammlung vorzubehalten.
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2. Einen Beschlussesentwurf vorzulegen, wodurch die Bundes-
beschliisse vom 20. Dezember 1901 und 26. Juni 1903 auf-
gehoben werden.*

Diese Motion wurde als erledigt betrachtet, nachdem die Ver-
treter des Bundesrates erkldrt hatten, dass kiinftig beim Abschluss
von Anleihen fir die Bundesbahnen die Bundesbahnverwaltung
werde angehort werden und dass der Bundesrat von sich aus die
Aufhebung der frithern Bundesbeschliisse beantragen werde, welche
ihn zum Abschluss von Bundesbahnanleihen ohne Ratifikations-
vorbehalt durch die Bundesversammlung ermichtigten.

c. In der Okiober-Novembersession:

1. Das Postulat Miiri (Aargau), betreffend die Hauen-
steinlinie, vom 6. Juni 1910, abgedndert am 26. Oktober 1910,
lautend :

pDer Bundesrat wird eingeladen, die Frage zu priffen und
-daruber Bericht zu erstatten, ob nicht im Interesse der Abkiirzung
der nordlichen Zufahrt zum Gotthard gleichzeitig mit der Aus-
fithrung des Hauensteinbasistunnels eine direkte Verbindung des-
selben mit der Linie nach Aarau— Arth-Goldau hergestellt werden
sollte*,

wurde am 26. Oktober 1910 vom Nationalrate angenommen.

2. Bundesbeschluss betreffend Genehmigung des zwischen der
‘Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen und der Di-
rektionskommission der Bodensee-Toggenburgbahn abge-
schlossenen Betriebsvertrages, vom 1. November 1910,
lautend :

»1. Der unterm 18./21. Juni 1910 zwischen der General-
direktion der schweizerischen Bundesbahnen und der Direktions-
kommission der Bodensee-Toggenburgbahn abgeschlossene Betriebs-
vertrag wird mit dem Vorbehalt genehmigt, dass fiir die Erfullung
der von den schweizerischen Bundesbahnen iibernommenen gesetz-
lichen und konzessionsmissigen Pflichten im Sinne des Art. 28
des Bundesgesetzes iiber den Bau und Betrieb der Eisenbahnen
auf dem Gebiete der schweizerischen Eidgenossenschafl, vom
23. Dezember 1872, auch die Bahneigentiimerin haftet.

n2. Der Bundesrat wird mit der Vollziehung dieses Be-
schlusses, der am 15. November 1910 in Kraft tritt, beauftragt.*
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d. In der Dezembersession:

1. Bundesbeschluss betreffend den Voranschlag der
schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1911,
vom 22. Dezember 1910, lautend:

Die nachstehenden Budgets der schweizerischen Bundesbahnen
fir das Jahr 1911 werden genehmigt:

»1. Das Betriebsbudget der schweizerischen Bundesbahnen, ab-
schliessend mit Fr, 185,448,495 Einnahmen und mit Fr. 120,985,625
Ausgaben.

#2. Das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung der schwei-
zerischen Bundesbahnen, abschliessend mit Fr. 76,185,230 Ein-
nahmen und mit Fr. 74,177,550 Ausgaben.

»3. Das Baubudget der schweizerischen Bundesbahnen im
Betrage von Fr. 30,740,450.

»4. Das Budget der Ausgaben der Kapitalrechnung der schwei-
zerischen Bundesbahnen im Betrage von Fr. 37,403,450.“

2. Bundesbeschluss betreffend Genehmigung des zwischen der
Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen und der Ge-
sellschaft der elektrischen Strassenbabn Bremgarten-Dietikon ab-
geschlossenen Vertrages vom 14. Mai/3. Juni 1910 uber die Ver-
pachtung des Betriebes der Linie Wohlen-Brem-
garten an die Bremgarten-Dietikon-Bahn, vom
23. Dezember 1910, lautend: |

»l. Der zwischen der Generaldirektion der schweizerischen
Bundesbahuen und der Dircktion der elektrischen Strassenbahn
Bremgarten-Dietikon unterm 14. Mai/3. Juni 1910 abgeschlossene
Vertrag iiber die Verpachtung des Betriebes der Linie Wohlen-
Bremgarten an die Bremgarten-Dietikon-Bahn wird unter dem
Vorbehalte genehmigt, dass fiir die Erfiullung der von der be-
triebsfithrenden Verwaltung iibernommenen gesetzlichen Pflichten
im Sinne des Art. 28 des Bundesgesetzes ilber den Bau und Be-
trieb der Eisenbahnen auf dem Gebiete der schweizerischen Eid-
genossenschaft, vom 23. Dezember 1872, auch die Bahneigen-
tiimerin haftet.

»2. Der Bundesrat wird mit der Vollziehung d:eues Beschlusses,
der ‘am 1. Januar 1911 in Kraft tritt, beauftragt.

3. Bundesbeschluss betreffend Bewilligung eines Spezial-
kredites fiir die schweizerischen Bundesbahnen im
Betrage von Fr. 2,670,000 behufs Ausrichtung von ausser-
ordentlichen Zulagen an ihre Arbeiter fir die Zeit vom
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1. Januar 1910 bis zum 31. Miirz 1912, vom 23. Dezember 1911
lautend : '

»1. Den in den Werkstiatten und im Betrieb der schweizeri-
schen Bundesbahnen beschiiftigten Arbeitern wird fiir die Zeit vom
1. Japuar 1910 bis zum 31. Mérz 1912 pro Jahr eine ausser-
ordentliche Teuerungszulage von Fr. 150 verabfolgt.

»2. Fir Arbeiter, die nur einen Teil der in Ziffer 1 erwihnten
Zeit im Dienste der schweizerischen Bundesbahnen zugebracht
haben, wird die Zulage im Verhdltnis zur Dienstzeit berechnet,
sofern die Dienstzeit mindestens drei Monate betrug.

»3. Die in Ziffern 1 und 2 enthaltenen Bestimmungen finden
auf die Arbeiter, welche aus dem Dienste der ehemaligen Gott-
hardbahngesellschaft in denjenigen der schweizerischen Bundes-
bahnen iibergetreten sind, keine Anwendung.

-

nd. Zur Auszahlung der ausserordentlichen Zulage wird der
Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen ein Kredit von:
Fr. 2,670,000 eroffnet. Dieser Kredit ist auf das jeweilen- in
Frage kommende Betriebsjahr anzurechnen.

»D. Gegenwirtiger Beschluss tritt, als nicht allgemein ver-
bindlich, sofort in Kraft.

nmDer Bundesrat wird mit der Voll'ziehung desselben be-
auftragt.“

4. Bundesbeschluss betreffend Bewilligung eines Spezial-
kredites fitr die schweizerischen Bundesbahnen im
Betrage von I'r. 1,050,000 behufs Ausrichtung vonausser-
ordentlichen Zulagen an die in den Dienst der Bundesbahnen
ibergetretenen Beamten, Angestellten und Arbeiter
der ehemaligen Gotthardbahn, fur die Zeit vom 1. Mai
1909 bis 31. Mirz 1912, vom 23. Dezember 1910, lautend:

»1. Den auf 1. Mai 1909 in den Dienst der Bundesbahnen
iibergetretenen Beamten, Angestellten und Arbeitern der ehemaligen
Gotthardbahn, deren frithcre Teuerungszulage beziehungsweise fri-
herer Lohnzuschlag nicht den Betrag der von den Bundesbahnen
fiir das Jahr 1909 ausgerichteten ausserordentlichen Zulage erreicht
hat, wird fiir die Zeit vom 1. Mai 1909 bis 31. Dezember 1909
die Differenz zwischen der von der Gotthardbahn seinerzeit be-
willigten Teuerungszulage und der ausserordentlichen Zulage S. B.B.
von Fr. 200 beziehungweise Fr. 120 ausbezahlt, ebenso fiir die
Zeit vom 1. Januar 1910 bis 31. Mérz 1912 mit dem Unterschied,
dass fiir diese Zeit die fur die Arbeiter bewilligte Teuerungszulage
von Fr. 150 in Anrechnung fillt.
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»2. Zur Auszahlung dieser besonderen Zulage wird der
Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen ein Kredit von
Fr. 1,050,000 eroffnet. Dieser Kredit ist, soweit es sich um die
Zulage fur die Zeit vom 1. Mai 1909 bis 31. Dezember 1910.
handelt, auf das Betriebsjahr 1910 anzurechnen.

»3. Wer nur einen Teil der erwidhnten Zeit im Dienste der
Bundesbahnen stand, dem wird die Zulage im Verhiltnis zur
Dienstzeit berechnet, sofern die Dienstzeit wenigstens drei Monate
betrug.

3. Gegenwirtiger Beschluss tritt, als nicht allgemein ver-
bindlich, sofort in Kraft.

,Der Bundesrat wird mit der Vollziehung desselben be-
auftragt.*

.. 2. Rickkauf der Gotthardbahn.

1. Uber den Riuckkaufspreis hat noch keine Ver-
stindigung stattgefunden. Gegenitber dem im schwebenden Pro-
zesse zur Prifung der Berechtigung der vom Bunde verlangten
Abziige dem Bundesgerichte erstatteten Expertengutachten wird
eine Oberexpertise beantragt werden.

2. Der unterm 13. Oktober 1909 zwischen der Schweiz,
Deutschland und Italien abgeschlossene Staatsvertrag be-
treffend die Gotthardbahn ist bisher nur von Deutsch-
land genehmigt worden Die Bundesversammlung hat dariiber
noch nicht beraten.

3. Aufl Einladung des eidgendssischen Eisenbahndepartementes
haben wir in Beantwortung einer Eingabe des Staatsrates des
Kantons Tessin am 3. Mai uber die Verhiltnisse der voun der
Gotthardbahn eingerichteten deutscheu Schule in Bel-
linzona einlisslich berichtet. .

3. Simplonangelegenheiten.

1. Mit Beschluss vom 7. Januar hat der Bundesrat den mit
der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn abgeschlossenen Nachtrag
vom 7./8. Juni 1909 zum Vertrage betreffend die Erstellung der
Linie Frasne-Vallorbe genehmigt, nachdem der Staatsvertrag
vom 18, Juni 1909 iiber die Zufahrtslinien zum Simplon
allseitig ratifiziert worden war. Der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn
ist auch von der franzosischen Regierung die Konzession fiir diese
Linie endgiiltig erteilt worden (loi déclarant I'utilité publique vom
23. Januar 1910). Seither hat uns die Paris-Lyon-Mittelmeerbahn
das Bauprojekt fiilr den Anschluss der -Linie an den Bahnhof
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Vallorbe zugeste]lt die Vorbereitungen fir die Bauausfuhrung
sind beendet und mit dem Bau ist begonnen worden.

2. Auf Einladung des eidgendssischen Eisenbahndepartements
haben wir uns am 18. Mérz iiber das Begehren des Staatsrates
des Kantons Genf um sofortige Ausfithrung der Verbindungs-
linie zwischen den Bahnhiéfen Genf-Cornavin und Genf-
Eaux-Vives vernehmen lassen. Die franzosisch-schweizerische
Konvention iiber die Zufahrislinien zum Simplon nimmt diesen
Bau erst auf den Zeitpunkt der Ausfithrung der Faucﬂle-Bahn in
Aussicht.

3. Die internationale Slmplondelegatlon hielt am
26./27. April eine Sitzung in Bern ab, in welcher neben Fahr-
plan- und Tariffragen insbesondere die Feststellung der Baurech-
nung des S8implontunnels unter Ausscheidung des auf schweizerisches
und italienisches Gebiet fallenden Kostenanteils auf Grundlage
eines Berichtes einer aus je zwei schweizerischen und italienischen
Mitgliedern der Delegation gebildeten Subkommission behandelt
wurde.. Das Resultat der Verstindigung wurde den Regierungen zur
Anpahme empfohlen. Von den Gesamtbaukosten auf Ende 1907
mit Fr. 76,582,419.10 fallen auf die schweizerische Strecke
Fr.36,206,533.58 und auf die italienische Strecke Fr. 40,375,885.52.

Eine weitere Sitzung wurde am 27./28. September in Bern
abgehalten, bei welcher der Winterfahrplan pro 1910/11 und
Tariffragen behandelt wurden. Die Bau- und Betriebsrechnungen
fir die Jahre 1908 und 1909 konnten noch nicht vorgelegt werden.
da die Genehmigung der Rechnungen fiir1907 seitens der italienischen
Regierung noch aussteht.

4. Mitbeniitzungsvertrige.

a. Auf unsern Antrag hat der Verwaltungsrat folgende
von uns abgeschlossene Anschluss-. und Mitbeniitzungsvertrige
ratifiziert :

1. am 21. Februar den Vertrag mit der Thunerseebahn
betreffend die Mitbeniitzung der Station Scherzligen;

2. am 21. Februar die Nachtrige zu den Vertrigen mit der
Burgdorf-Thun-Bahn betreffend die Mltbenutzung der Ba,hn-
hofe Burgdorf und Thun;

3. am 29, April den Vertrag mit der Eisenbahngesellschaft
Aigle-Ollon-Monthey betreffend die Mitbenitzung der Station
Aigle und den Stationsdienst in St. Triphon;

4. am 29. April den Vertrag mit der Verwaltung der elek-
trischen Eisenbahn Bellinzona-Mesocco betreffend die Mit-
bentitzung der Station Castione;
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©5; am- 29. Juli den Vertrag mit der Eisenbahngesellschaft
Aigle-Leysin betreffend die Mitbeniitzung der Station Aigle;

6. am 29. Juli den Vertrag mit dem Verwaltungsrat der
Sensetalbahn betreffend die Mitbeniitzung der Station Flamatt;

7. am'29. Juli den Vertrag mit der Monte Generoso-
Bahn betreffend die Mitbeniitzung der Station Capolago;

8. am 28. November den Vertrag mit der Montreux-
Berner Oberland-Bahn betreffend den Anschluss an den
Bahnhof Montreux und dessen Mitbeniitzung;

9. am 28. November den Nachtrag zur Ubereinkunft zwischen
der Jura-Simplon-Bahn und der Eisenbahngesellschaft Martigny -
Chatelard betreffend den Anschluss an die Station Martigny
und Mitbeniitzung derselben;

10. am 28. November den Vertrag mit dem Verwaltungsrat
der Regionalbahn Tramelan-Tavannes betreffend die Mit-
beniitzung der Station Tavannes;

11. am 28. November die Vertrige mit der Langenthal-
Jurabahn betreffend deren Anschluss an den Bahnhof Langen-
thal und die Stationen Niederbipp und Oensingen.

b. Vom Verwaltungsrat noch nicht genehmigt.ist der
von der Generaldirektion mit dem Stadtrat Luzern vereinbarte Nach-
trag zu den seinerzeit von der Kriens-Luzern-Bahn mit der
schweizerischen Centralbahn und der Jura-Simplon-Bahn abge-
schlossenen Vertrigen itber den Anschluss an den Bahohof Luzern
und an die Linie der Briinighbahn vom 20./24. Dezember.

- ¢. Noch nicht beendigt sind die Verhandlungen iber
folgende Mitbenitzungsvertrige:

1. mit der Solothurn-Miinster-Bahn iiber die Mitbe-
nittzung der Bahnhofe Mitnster und Neu-Solothurn und der
Station Alt-Solothurn; - |

2. mit der Pruntrut-Bonfol-Bahn, welche seit dem
1. Juli von der Regionalbahn Saignelégier-Glovelier betrieben wird,
tber die Revision des Vertrages betreffend die Mitbeniitzung des
Bahnhofes Pruntrut;

3. mit der Bahn Saignelégier-Glovelier tiber Ab-
inderung des Vertrages betreffend die Mitbeniitzung der Station
Glovelier;

4. mit der Bern-Schwarzenburg-Bahn llber die Mit-
beniitzung des Bahnhofes Bern;

5. mit der Bahngesellschaft M artigny-Orsiéres betreffend
den - Anschluss an die Station Martigny und Mitbeniitzung der-
selben.
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d. In Behandlung ist die Revision folgender Anschluss-
und Mitbeniitzungsvertrige:-

3. Vertrag mit den Tramways Lausannois als Rechts-
nachfolgern der Joratbahn betreffend die Station Moudon;

2. Vertrag mit den Tramways in Locarno betreffend
den Bahnhof Locarno.

3. Veranlasst durch eine Anregung der Krelsdlrekhon Iv
haben wir den Grossherzoglich Badischen Staats-
bahnen mit Schreiben vom 28. Oktober eine Revision der fiir
Mitbentitzung der Bahnhiofe Konstanz und Singen zu ent-
richtenden Betrige beantragt. Die badische Verwaltung hat sich
durch Schreiben vom 20. November mit Neubeordnung dieser Mit-
bentlizungsverhiltnisse einverstanden erkldrt; far einmal sind Er-
hebungen itber die in den genannten Bahnhofen verkehrende
Achsenzahl angeordnet.

4, Mit Schreiben vom 25. Oktober haben d1e 1ta11enlschen
Staatsbahnen eine Revision der bestehenden Veririge tiber
die Mitbeniitzung der Bahnhofe Chiasso und Luino und den
Betrieb der Strecke Luino-Schweizergrenze bei Pino an-
geregt. Die beaiiglichen Untersuchungen sind im Gang.

5. Die Appenzeller-Bahn hatte die Herabsetzung der
fiur die Mitbeniitzung der Station Winkeln zu entrichtenden Ent-
schidigung auf den Aeltpunkt der Betriebsersffnung der Bodensee-
Toggenburgbahn verlangt. Wir haben uns dahin verstandlgt mit
Festsetzung der neuen Entschadigungsquote sei zuzuwarten, bis
iber die Verkehrsentwicklung unter den verinderten Verhéiltnissen
einige Erfahrungen vorliegen. Vorliufig wurde ohne Prijudiz eine
Jahrliche Akontozahlung von Fr. 5000 vereinbart.

-e. Begehren um Reduktion der Mitheniitzungsentschidi-
gungen:

1. Ein Begehren der schweizerischen Siidostbahn
um Reduktion des von ihr fir Mitbeniitzung des Bahnhofes Arth-
Goldau entrichteten Aversalbeitrages von Fr. 15,000 ist nach
Erérterung der Sache in einer Konferenz vom 17. November am
22. gleichen Monats abgelehnt worden. -

2. Am 16. Juni hat eine Konferenz mit Vertretern der Re-
gierungen der Kantone Bern und Neuenburg stattge-
funden, welche ihre Grinde fir das Begehren um Herabsetzung
der von der Bern-Neuenburg-Bahn (direkte Linie) fiur die Mlt-
-bentitzung der Bahnhdfe Bern und Neuenburg und
der Station Kerzers zu enfrichtenden Entschidignng ausein-
andersetzten. Wir sagten eine eingehende Priffung des Verlangens
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zu. Nachdem die beziiglichen Untersuchungen abgeschlossen waren,
hat am 8, September eine weitere Konferenz. stattgefunden, bei
welcher wir erdffneten, dass wir am Grundsatze festhalten missen,
die fiir die Mitbeniitzung der Bahnhife Bern und Neuenburg und
der Station Kerzers zu entrichtenden Entschidigungen seien, wie
bisher, nach dem Achsenprinzip zu berechnen; es konne - daher
eine Herabsetzung dieser Beitrige nicht zugestanden werden. Zu-
folge dieser Erklirung hat die Verwaltung der Bern-Neuenburg-
Bahn uns am 3. Dezember eroffnet, dass sie die Kiindigung der
Vertrage aufrecht erhalte. Wir ‘smd daher genotigt, den Entscheid
des Bundesgerichtes anzurufen.

5. Mit der Bremgarten-Dietikon-Bahn haben wir
unter Vorbehalt der Genehmigung durch den Verwaltungsrat am
14. Mai einen Vertrag itber VerpachtungderLinie Wohlen-
‘Bremgarten an dieselbe zum elektrischen Betrieb unter gleich-
zeitiger Verlingerung der elektrischen Bahn Dietikon-Bremgarten-
Oberthor bis zur Station Bremgarten S. B. B. vereinbart, welcher
den Bundesbahnen eine sukzessive Reduktion des Ausfalles auf
dem Betriebe der Linie Wohlen-Bremgarten sichert.

Der Verwaltungsrat hat diesen Vertrag am 28 November ge-
nehmigt (vergl. A,8 und G, 1,1, d, 2).

- Auf Verla.ngen des Initiativkomitees fiir eine normalspurige
Eisenbahn Wohlen-Meisterschwanden hatten wir dasselbe
am 6. September zu einer gemeinsamen Konferenz mit der Bahn
Bremgarten-Dietikon auf den 3. Oktober eingeladen, bei welcher
es sich herausstellte, dass die Vorbereitungen fiir eine Bahn Wohlen-
Meisterschwanden noch zu wenig vorgeriickt seien, um fir die
Frage der Verpachtung der Linie Wohlen-Bremgarten ernstlich
in Betracht zu fallen,

6. Auf den Wunsch der Berner Alpenbahngesellschaft
(Lotschbergbahn) haben wir am 1. Juni die Erkldrung ab-
gegeben, dass wir zum Abschluss eines Vertrages iiber billige
Verkehrsteilung Hand bieten werden, sobald die erforder-
lichen umfangreichen Vorarbeiten abgeschlossen sein werden, indem
wir von der Erklirung der genannten Gesellschaft Notiz nahmen,
dass sie das ihrige dazu beitragen wexde, um zu einer solchen .
Ubereinkunft zu gelangen

% Begutaehtungen von -Konzessionsbegehren.

1. Auf Einladung des eidgendssischen Eisenbahndepartementes
haben wir eine Anfrage der Gemeinderéite von Mendrisio
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und Stabio, ob der Bund die projektierte Bahn von Men-
drisio nach der Schweizergrenze bei Stabio mit Fort-
setzung auf italienischem Gebiet selbst bauen und betreiben wolle,
am 10. Juni dahin begutachtet, es sei auf den Bau dieser mehr
nur lokalen Interessen dienenden Bahn durch den Bund zu ver-
zichten.

2. Eine uns vom eidgendssischen Eisenbahndepartement zur
Vernehmlassung itberwiesene Anregung der Regierung des Kan-
tons Uri, der Bund mége an Stelle eines zweiten Geleises der
Gotthardbahn von Luzern iber Arth-Goldau-Brunnen nach Fliielen
eine normalspurige linksufrige Vierwaldstittersee-Bahn
erstellen, haben wir am 7. Juni ablehnend begutachtet.

3. Vom eidgenossischen Eisenbahndepartement zur Vernehm-
lassung eingeladen, haben wir uns am 16. November dahin aus-
gesprochen, dass der Bund keine Veranlassung habe, den Bau
der Bahnlinie Locarno-Fondotoce auf Schweizergebiet durch
die Bundesbahnen ausfihren zu lassen.

8. Der Bundesrat hat uns seinen Beschluss vom 18. Mirz
mitgeteilt, dureh welchen er dem Staatsrate des Kantons Neuen-
burg erdffnete, er konne auf Verhandlungen itber den Ritckkauf
der Neuenburger Jurabahn nur unter der Voraussetzung
eintreten, dass fiir den Kaufpreis der kommerzielle Wert der Bahn
als massgebend anerkannt werde; derselbe sei vom Bundesrat in
Nachpriifung des Gutachtens der Generaldirektion, welches diesen
Wert auf hochstens 5 Millionen schiitate, auf 4 Millionen ange-
nommen worden.

9. Die Verhandlungen mit dem Stadtrat Zirich uber
die Verlegung der linksufrigen Zarichseebahn haben
in der Konferenz vom 13. Mai zu einer Einigung gefithrt, worauf
am 25. August die Unterzeichnung des Vertrages stattfand.

Doch hat die Stadt Zirich nachtriglich eine Tracédnderung
verlangt, wodurch die ganze Angelegenheit eine Verziigerung er-
fahren hat. Der neue Vertrag vom 30. November 1910 ist dem
Verwaltungsrat zur Genehmigung vorgelegt worden. :

- 10. Das Bundesgesetz betreffend das schweizerische Post-
wesen, vom 5, April 1910, ist vom Bundesrate auf den 1. Ja-
nuar 1911 in Kraft gesetzt worden. Die Vollziehungsverordnung
zu demselben, vom 15. November, enthilt unter anderem auch
Vorschriften itber die Neuordnung der Portofreiheit. Im Ein-
vernehmen mit dem eidgendssischen Postdepartement haben wir
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im Eisenbahnamtsblatt vom 21. Dezember eine Publikation erlassen,
welche. die fir die Bundesbahnverwaltung eingetretenen Ande-
rungen bekannt gibt.

- 11. Vom 4. bis 16. Juli hat die 8. Sitzung des internatio-
nalen Eisenbahnkongresses in Bern stattgefunden. Die
Vorarbeiten fir die Organisation des Kongresses beanspruchten
viel Zeit und Mihe. Sitzungen des erweiterten Organisations-
komitees fanden in Bern statt am 17. Januar und am 16. April.
In denselben wurde namentlich das Programm des Kongresses
und die zu veranstaltenden festlichen Anlisse behandelt. Ferner
warde am 28. Mai eine Sitzung der stindigen Kommission -des
Kongresses in Briissel abgehalten.

Der Kongress war sehr zahlreich besucht; es haben sich
799 Mitglieder mit 648 begleitenden Damen aus allen Erdteilen
eingefunden. Der Empfang durch die Einwohnergemeinde Bern
fand im Stadtkasino und ein vom Bundesrat angebotenes offizielles
Bankett in der Festhalle des eidgendssischen Schiitzenfestes statt.
Der Kongress hat eine grosse Zahl wichtiger- Fragen aus allen
Gebieten des Eisenbahnwesens behandelt. Die Kongressteilnehmer
haben sich ber die ihnen in der Schweiz gewordene gastfreund-
liche Aufnahme sehr anerkennend ausgesprochen. Dankend zu
erwihnen ist namentlich auch die titige Mitwirkung der Behorden
und Transportanstalten bei den nach Lausanne-Montreux, ins Berner
Oberland, an den Vlerwa.ldstattersee und nach Zirich ver anatalteten
Ausﬂuoen

Die Kosten des Kongresses, von welchen den Bundesbahnen
ein Drittel auffillt, belaufen sich gegenitber dem bewilligten Kredit
von Fr. 150,000 nur auf Fr. 117,114.

12. Am 10. Mérz, 7. September und 12. Dezember fanden
gemeinsame Konferenzen der Generaldirektion und
der Kreisdirektionen statt, in welchen hauptsichlich be-
handelt wurden: die Weiterverfolgung der Sparmassnahmen, eine
Anregung beim Eisenbahndepartement betreffend Vereinfachung
der Anzeigen bei Eisenbahnunfillen, die Ubertragung der Er-
ledigung kleinerer Reklamationen wegen Verlust, Beschidigung
oder Verspiitungen an die Stationen nebst Erlass von beziiglichen
provisorischen Vorschriften, die Vereinfachung der Quartalberichte
der Kreise, Einfithrung einer besondern Kontrolle iber die Frachten-
berechnung durch die Stationen, Spezialfragen betreffend den Voll-
zug der Statuten der Pensions- und Hilfskasse der Beamten und
der Kranken- und Hilfskasse der Arbeiter.
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13. Im Laufe "des Jahres 1910 sind von den Bundesbahnen
folgende Jahresfreikarten ausgestellt worden:

Ganzes Netz  Kreise Strecken
L 1 1 1. T 1 L Total
an: Klasse Klasse . - Klasse ;
Bundesbehérden . . . . 96 b3 6 7 — 9 2 173
Kantonsbehorden . . . . — — 131 9 — — — 140
Behorden und Personal der ‘ - -.
Bundesbahnen . ... . 232 138 268 841 — 7 — 1,486
Andere schweiz. Transport- ‘
anstalten . . . . . . 99 4 79 40 40 96 8 366
Auslind. Transportanstalten 1,014 64 60 12 556 22 3 1,230
Verschiedene . . . . . 46 — 30 10 22 63 ‘ 10 181

Total 1487 259 574 919 117 197 23 3,576

1909 1,496 267 574 906 118 201, 22 3,584

‘14. Personal.

a. Uber den Personalbestand bei der Generaldirektion
und bei den Kreisen gibt die betreffende Tabelle in den statistischen
Beilagen zu diesem Berichte Auskunft.

Die Zahl der Beamten und Angestellten mit Jahresgehalt
betrug auf Ende 1910 im ganzen 23,047, diejenige der im Taglohn
oder Monatslohn Angestellten 11,640, zusammen 34,687 (gegeniiber
23,186 Beamten mit Jahresgehalt und 11,618 im Taglohn oder
Monatslohn Angestellten, zusammen 34,804, im Vorjahre).

Beamte mit im Taglohn oder
Jahresgehalt Monatslohn Angestelite
bei der Generaldirektion . . . 749 22
beim Kreis I. . . . . . . 4696 1757
beim Kreis II . . . . . . . 6131 3536
beim Kreis IIl. . . . . . . 5432 2376
beim KreislV. . . . . . . 3145 2070
beim Kreis V. . . . . . . 2894 1879
Total wie oben 23047 11640

Trotz der eingetretenen allgemeinen Hebung des Verkehrs,
der Eroffoung der Rickenbahn und der Ubernahme des Betriebes
der Bodensee-Toggenburgbahn ist somit eine Verminderung um
117 Mann eingetreten.
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b. Uber die Bundesbeschlisse vom 23. Dezember 1910 be-
treffend Kreditbewilligung fur die Bundesbahnen behufs Aus-
richtung von ausserordentlichen Zulagen an ihre Ar-
belter, fur die Zeit vom 1. Januar 1910 bis zum 31. Mirz 1912,
sowie behufs Ausrichtung von ausserordentlichen Zulagen an die
in den Dienst der Bundesbahnen ilbergetretenen Beamten, An-
gestellten und Arbeiter der ehemaligen Gotthardbahn, fiir die Zeit
vom 1. Mai 1909 bis 31. Mirz 1912 vergl. C. L. 1. d. Wir
haben die Auszahlung dieser Zulagen pro 1910, bezw. fir die
Zeit vom 1. Mai 1909 an bis 31. Dezember 1910 sofort angeordnet,
sodass sie in der Hauptsache noch im Berichtsjahre durchgefﬁhrt
werden konnte.

¢. Ebenso wurden die nunmehr gesetzlich festgesetzten ausser-
ordentlichen Zulagen pro 1910 an die Beamten und Ange-
_ stellten ausgerichtet.
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11. Finanzdepartement.

a. Bericht iiber die Jahresrechnung.

Dem gegenwirtigen Bericht sind folgende Rechnungen nebst
Beilagen beigegeben: '
Betriebsrechnung ;

Spezialrechnungen :
Erneuerungsfonds,
Fonds zur Deckung von Pensionen der ehemahgen Jura-Simplon-

Bahn,

Versieherungsfonds gegen Feuerschaden,
Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee;
Gewinn- und Verlustrechnung;
Kapitalrechnung ;
Rechnung itber die Verwendungen zu Bauzwecken und auf N eben-
geschifte vom Jahre 1910;
Baurechnung auf 31. Dezember 1910;
Bilanz auf 31. Dezember 1910;
Beilagen:
Vergleichung der Betriebsrechnung mit dem Budget, .
Detail der Entschiadigungen fiir die Gemeinschaftsbahnhéfe und
fir den Betrieb anderer Bahnen,
Vergleichung der Gewinn- und Verlustrechnung mit dem Budget,
Ausweis iiber die Bauverwendungen, nach Objekten ausge-
schieden,
Bauausgaben fiir den Ricken auf 31. Dezember 1910,
Vergleichung der Bauausgaben mit dem Budget;
Rechnungen der Hilfsgeschiifte :
Drucksachenverwaltung in Bern,
Oberbaumaterialverwaltung in Bern,
Materialverwaltung in Lausanne,

" , Basel,
"  Ziirich,
» ,» Rorschach,
, Luzern,
Werkstatte in Yverdon,
" , Kreiburg,
» , Biel,

, Olten (inkl. Gasanstalt),

-n
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Werkstiitte in Zirich,

% » Romanshorn,

& Rorschach (mkl Grasanstalt),
» Chur

" Bellmzona (inkl. Gasanstalt),

Zusammenzug der Rechnungen der Werkstiitten S. B. B:;

Rechnungen der Hiilfskassen:

Pensions- und Hilfskasse fiir die Beamten und stéindigen An-
gestellten der S. B. B.,

Pensions- und Hulfskasse der Beamten und Angestellten der
ehemaligen Gotthardbahn,

Krankenkasse der Arbeiter der ehemaligen Jura-Slmplon -Bahn
vom 1. Januar bis 30. Juni 1910,

Krankenkasse der stindigen Arbeiter der ehemaligen Central-
bahn vom 1. Januar bis 30. Juni 1910,

Krankenkasse der Werkstitte in Olten vom 1. Januar bis
30. Juni 1910,

Krankenkasse der stindigen Arbeiter der ehemahgen Nordost-
bahn vom 1. Januar bis 30. Juni 1910,

Krankenkasse der Regiearbeiter der ehemahgen Nordostbahn
vom 1. Januar bis 30. Juni 1910,

Krankenkasse der stindigen Arbeiter der ehemaligen Vereinigten
Schweizerbahnen vom 1. Januar bis 30. Juni 1910,

Krankenkasse der -Arbeiter des Stations-, Magazin-, Depot-
und Werkstittedienstes der ehemaligen Gotthardbahn vom
1. Junuar bis 30. Juni 1910,

Krankenkasse der Arbeiter des Bahnaufswhts- und Unterhaltungs-
dienstes der ehemaligen Gotthardbahn vom 1. Januar bis
30. Juni 1910,

Kranken- und Hulfskasse fiir die stindigen Arbeiter der S. B. B.
vom 1. Juli bis 31. Dezember 1910,

Fonds fiir ausserordentliche Untelstutzungen der ehemallgen
Centralbahn,

Fonds der ehemahoen Gotthardbahn ful hervorragende - Lei-
stungen im Betrlebsdlenste_

Inventar der eigenen Wertschriften ;
Inventar der Wertschriften des Erneuerungsfonds.

Betriebsrechnung. '

In der Rechnung des Jahres 1910 sind die Einnahmen und

Ausgaben des Kreises V zum erstenmal fiir ein ganzes Jahr ent-
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halten. Zur richtigen Vergleichung haben wir in die Kolonne
,Rechnung 1909“ die Einnahmen und Ausgaben der ehemaligen
Gotthardbahn fiir die Monate Januar bis April 1909 ebenfalls
einbezogen. . ,

Der Einnahmenitberschuss pro 1910 be-

trigt Fr. 70,473,382. 88
Rechnung 1900  Budget 1910  Rechnung 1910  Gegentber 1909 Geognuber dem
Fr. Fr. Fr. .+ Fr. - Fr.

56,451,663 52,248,360 70,473,383 14,021,720 18,225,023

Diese Vermehrungen setzen sich zusammen aus:

Gegeniiber
Rechnung 1909 Budget 1-;?0
Fr. Fr,

Vermehrung der Betriebsein-

nahmen . . . . . . . 413,373,156 - 13,603,020
Verminderung der Betriebsaus-

.gaben . . . - . . . . — 648,564 — 4,622,003
Vermehrung des Betriebsiiber-

schusses . . . . . . . 414,021,720 - 18,225,023

Wir werden diese Verinderungen in den einzelnen Abschnitten
der Betriebsrechnung begriinden. Die Vermehrung der Betriebs-
-einnahmen gegenitber 1909 und dem Budget 1910 betrifft sowohl
den Ertrag aus dem Personenverkehr als auch denjenigen aus dem
Gepiick-, Tier- und Giiterverkehr ; ebenso haben die ., Verschiedenen
Einnahmen“ auf den meisten Kapiteln eine Vermehrung gegen-
itber dem Vorjahre und dem Budget aufzuweisen.

Eine Verminderung der Betriebsausgaben ist gegeniiber der
Rechnung 1909 und gegenitber dem ‘Budget eingetreten. Die
Minderausgaben gegeniiber 1909 betreffen in der Hauptsache die
geringern Einlagen der Verwaltung in die Pensions- und Hiilfs-
kassen_.infolge Wegfalls der Gehaltserhohungsbetreffnisse aus den
gesetzlichen Besoldungserhshungen auf 1. April, beziehungsweise
fir Kreis V auf 1. Mai 1909, ferner die Minderausgaben zufolge
der Personalreduktion und der sonstigen Sparmassnahmen; diese
Minderausgaben haben die Mehrausgaben fiir die gesetzlichen Be-
soldungserhohungen auf 1. April, beziehungsweise 1. Mai 1909,
welche pro 1910 withrend eines ganzen Jahres in Wirksam-
keit waren, sowie die weitern Mehrausgaben namentlich fiir
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den Unterhalt und die Erneuerung der Bahnanlagen (zufolge Nach-
holung bisher verschobener Unterhaltungsarbeiten und zufolge
ausserordentlicher Arbeiten wegen Wasserschiden) iiberstiegen.

In Vergleichung mit dem Budget sind die Minderausgaben
in der Hauptsache der Reduktion des Personals, den verminderten
Unterhaltungs- und Erneuerungskosten des Rollmaterials und der
Bahnanlagen (mit Ausnahme der Herstellungsarbeiten zufolge der
- Wasserschiiden), sowie den geringern Einlagen in die Pensions-
und Hiilfskassen zuzuschreiben.

Der Betriebskoeffizient S. B. B. betrug mit Einrechnung der
Teuerungszulage im Jahre 1909, einschliesslich des Kreises V
pro Mai bis Dezember, 70,32; im Jahre 1910 ist er auf 65,4
zuriickgegangen (vide weitere Vergleichung der Betriebskoeffi-
zienten auf Seite 60 dieses Berichtes).

Betriebseinnahmen, _
Dieselben erreichen den Betrag von . Fr. 187,604,054, 64

und setzen sich aus folgenden Hauptertriigen zusammen:

Rechnung  "Budget Rechnung  Gegenilber  Gegeniiber

1909 1910 1910 1909 dem Budget
Fr. Fr. Fr, Fr. Fr. .
I. Ertrag des Personen-
transportes . , . . 69,819,047 71,000,000 75,698,166 - 5,779,108 - 4,698,155
II, Extrag des GeBilck-,
Tier- und liter-
transportes . . . . 07,436,067 95,500,000 104,263,697 4 6,827,630 - 8,763,597
II1. Verschiedene Ein-
nahmen . . . . . 6,975,785 7,601,035 7,742,303 4+ 766,518 -} 241,268

174,230,899 174,001,035 187,604,056 -} 13,373,156 - 12,603,020

I, Ertrag des Personentransportes.

Bei der Aufstellung des Voranschlages pro 1910 haben wir
mit einer auf dem Durchschnitt der letzten Jahre basierenden
voraussichtlichen Verkehrszunahme von 3 °/o gerechnet; in Wirk-
lichkeit ergab sich aber eine solche von 8,7 %o und damit eine
Uberschreitung des budgetierten Betrages um Fr. 4,598,155. Be-
ziiglich der nihern Begriindung dieser Mehreinnahme verweisen
wir auf Abschnitt III, Kommerzielles Departement, Seite 120 ff.
dieses Berichtes.
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II. Ertrag des Gepick-, Tier- und Giitertransportes.

Die Periode der geschiftlichen Depression war zur Zeit der
Aufstellung unseres Voranschlages noch nicht voritber. Wir ver-
anschlagten die mutmassliche Verkehrszunahme pro 1910 auf
Grund der schitzungsweise ermittelten Einnahmen des Jahres
1909 zu 3 °/6 = Fr. 2,800,000; in Wirklichkeit trat aber eine
Verkehrszunahme von 6,39 °/o ein, was gegeniiber dem Budget
eine Mehreinnahme von Fr. 8,763,597 ergab. Wir verweisen im
itbrigen auf die nihern Ausfithrungen iiber die Betriebseinnahmen
im Abschpitt III, Kommerzielles Departement, auf Seite 120 ff.
dieses Berichtes.
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Beziiglich der Verénderungen in den Kapitalzinsanteilen fiir
Mitbeniitzung der Gemeinschaftshahnhéfe und Bahnstrecken ver-
weisen wir auf die Details auf Seiten 44—46 der Jahresrechnung.

Den Mehreinnahmen fiir Rollmaterialmieten, welche dem ver-
mehrten Verkehr zuzuschreiben sind, stehen im Kapitel V der
Betriebsausgaben auch griossere Ausgaben fiir die Miete von Roll-
material anderer Bahnen gegeniiber; weitere Erlduterungen geben
wir zur diesbeziiglichen Zusammenstellung auf Seite 52 dieses
Berichtes.

Im Ertrag der Hiilfsgeschifte ist auch die Verzinsung der
Bau- und Betriebskapitalien enthalten; nachstehend die Aus-
scheidung :

Kapitalzinse Reingewinn
Fr. Fr.
Drucksachenverwaltung . . . . . 33,057 - 80,120
Oberbaumaterialverwaltung . . . . 433,628 271,133
Materialverwaltungen . . . . . . 478,269 225,356
Werkstitten, inkl. Gasanstalten . . 1,200,365 244,906
Privattelegraphendienst . . . . . - 12,213
2,145,319 834,328

Der eigentliche Gewinn der Hiilfsgeschifte betrigt somit
Fr. 834,328, d. h. nur zirka 1,7 %/ der gesamten Jahreslieferungen
und Leistungen derselben im Betrage von rund Fr. 48,368,000.

Der Umsatz hat sich gegeniiber dem Vorjahre vermehrt, weil
die Abgaben und Leistungen der Materialverwaltung und der Werk-
stitte des Kreises V pro 1910 ein ganzes Jahr umfassen; die
Kapitalzinse haben ebenfalls eine Vermehrung erfahren, der Haupt-
anteil fillt auf die neuen Werkstitteanlagen in Zirich und auf
eine teilweise Vermehrung der Betriebskapitalien. .

Betriebsausgaben.

Die Betriebsausgaben des Jahres 1910
betragen. . . . . . . . . . . . Fr.117,130,671. 76

Gegenliber dem
Rechnung 1909 Budget 1910 Rechnung 1910  Gegenilber 1909 Budget

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. .
117,779,236 121,752,675 117,130,672 —648,564 —4,622,003
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Die Verminderung der gesamten Betriebsausgaben gegeniiber
dem Vorjahre betrigt 0,55°0 und gegentiber dem Budget 3.s0°/o-

Wie wir bereits hinsichtlich der Vermehrung des Betriebs-
tiberschusses bemerkt haben, ist die Ausgabenverminderung
hauptsichlich der Personalreduktion und den Sparmassnahmen,
dem teilweise geringern Aufwand fiir Unterhaltungs- und Er-
neuerungsarbeiten und den verminderten Einlagen in die Pen-
sions- und Hiilfskassen zufolge Wegfalls der zu entrichtenden
Monatsbetreffnisse fur Gehaltserhohungen zu verdanken. Gegen-
iiber dem Budget haben iiberdies die Fahrdienstleistungen eine
kleine Verminderung aufzuweisen, wogegen sie diejenigen des
Jahres 1909 um etwas ibersteigen (vide die daherigen Ver-
gleichungen im Abschnitt ,Fahrdienst“ auf Seite 49 dieses Be-
richtes).

‘ Bevor wir zur rubrikenweisen Darstellung der Ausgaben iiber-
gehen, geben wir in den folgenden Tabellen eine Vergleichung
der hauptsichlichsten Kapitel der Betriebsrechnung.
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- Obschon die gesetzlichen Besoldungserhohungen auf 1. April,
beziehungsweise fiir Kreis V auf 1. Mai 1909 die Betriebsausgaben
pro 1910 fir ein ganzes Jahr belasten, betriigt die Mehrausgabe
auf diesen Personalkosten netto nur Fr. 13,190 ; das Mehr-
betreffnis fir drei, beziehungsweise vier Monate der genannten
Erlithungen ist also in der Hauptsache durch die Minderausgaben
infolge der Personalreduktion und zum Teil durch sonstige Mu-
tationen nahezu kompensiert worden. Fiir das Personal des
Bahindienstes wurde dieses Mehrbetreffnis durch die Minderaus-
gabén zufolge der neuen Wirterstreckeneinteilung sogar iiber-
schtitten. ‘

. Die Mehrausgaben gegenitber 1909 fiir Gehalte und Lohne
de8 gesamten Personals, ausschliesslich der Reiseentschidigungen,
Diénstkleider und Nebenbeziige, verteilen sich wie folgt auf das
Méhrbetreffnis der gesetzlichen Besoldungserhshungen vom 1. April
1909, auf die Gehaltsmaxima nach 25 Dienstjahren gemiiss dem
netlen Besoldungsgesetz und auf Minder- oder Mehrausgaben zu-
folge der Personalreduktion und der sonstigen Mutationen :
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~Die - Mehrausgaben fir das nicht rubrizierte Personal des
Bahndienstes rithren davon her, dass durch die neue Wirter-
streckenemteﬂung ein Teil der Bahnwirter (Rubrik II. A. 4) dem
nicht rubrizierten Personal zugeteilt und weil im Jahre 1910 fiir

ausserordenthche Arbeiten zufolge der Hochwasserschiiden eine
grossere Zahl Hiilfsarbeiter beschiftigt wurde.

'Im Krexs V haben die Mehrbetreffnisse filr die Gehalts-
erhohungen auf 1. Mai 1909 und die Verinderungen infolge der
Personalreduktion, von Mutationen, ete. folgende Betrige erreicht,
wobei fiir deren Feststellung die Ausgaben der Gotthardbahn pro
Januar bis April 1909 'in die Ziffern des Jahres 1909 einbezogen
wurden, so dass fir die Gehaltserhohungen der Gotthardbahn auf
1. Januar 1909 fur 1910 keine Mehrausgabe zum Ausdruck kommt:

Verdnderungen gegenllher 1909 fiir:

Minderausgaben
Gehalts-
. ertithungen, Pers::;?:-%?iuktion
Mehrbetreffnis :
i vier Monate ?':ut:‘:g':ge"
Kreis V). Fr. o P
1. Personal der allgemeinen Ver- _
~waltung . Coe e e e+ 2,014 — 26,800
II. Personal des ‘Bahndienstes . . -+ 7,965 — 125,505
III. Personal des Expeditions- und -
-Zugsdienstes . . . . . . - 39,540 — 173,174
IV. Personal des Fahrdienstes . . 16,557 . — 18,870
 Total Betrieb - 66,076  — 344,949
Personal der Hiilfsgeschafte .. . . - 13,742 - — 77,910
Nicht rubriziertes Persona.l des. Bahn- :
dienstes . . . - . ... . 4 9,155 = =— 47,455
Total Kreis V 88973  — 470,314

. *) Die Veraﬁfblgung der Maximalgehalte nach 25 Dienstjahren kommt
beim Kreis V nicht in Betracht.
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Zu den Mehrausgaben der Zentralverwaltung und der Kreise
- I—1V fur gesetzliche Erhohungen und Maximalgehalte von zu-

sammen . i

“ zithlen wir dleJenlgen des Kreises V fur Gehalt;s-
erhohungen auf 1. Mai 1909, also das Mehr-
betreffnis fiir vier Monate .

Total der Mehrausgaben pro 1910 gegenuber
1909 fiur Besoldungsaufbesserungen .

Hiervon ab die Minderausgaben infolge der
Personalreduktion etc. gegeniiber 1909 (unter Ein-
bezug der Ausgaben der Gotthardbahn pro Januar
bis April 1909) (509,866 + 470,314)

Nettobetrag der Mehrausgaben fiir Gehalte
und Lohne . s e % % 8 &

Fr. 985,521

. 88,973

Fr. 1,074,494

, 980,180

Fr. 94,314

Die Ausgaben fir Unterhalt und Erneueru'ng der
Bahnanlagen und des Rollmaterials weisen folgende Be-

trige auf:
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Die Verminderung gegeniiber 1909 betriagt 0,63 °/o und die-
jenige gegeniiber dem Budget 1,90 %b.

Die bis zum Jahre 1908 bestindig gewachsenen Ausgaben
fir Bureaubedirfnisse, Drucksachen etc., sowie fiir
Beleuchtung, Heizung und Reinigung der Dienstlokale
und fiir Beleuchtung der Bahnhofe und Stationen sind im Jahre
1910 weiter reduziert worden, was aus nachstehender Ver-
gleichung hervorgeht:

Rechnung Budget  Rechnung Gegenliber  Gegenliber

1909 1910 1910 1909 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Bureaubediirf- '
nisse, Druck-
sachen etc. . 1,546,189 1,783,740 1,524,928 — 21,261 — 258,812
Beleuchtung,
Heizung und

Reinigung . 2,007,196 2,125,090 1,885,763 -— 121,433 — 289,327

Die Verminderung gegeniiber der Rechnung 1909 betrigt
- fur Bureau- und Druckkosten 1,38 °/o und fiir die Kosten der
Beleuchtung, Heizung und Reinigung 6,05 °/o. Die Minderausgaben
gegeniiber dem Budget 1910, das auf Grund der Rechnung 1908
erstellt wurde, sind dementsprechend erheblicher.

In den folgenden Aufstellungen erliutern wir die Differenzen
der einzelnen Rubriken der. Kapitel I—VI der Betriebsrechnung,
in welchen jeweilen die Ausgaben der Zentralverwaltung und der
finf Kreise enthalten sind.

1. Allgemeine Verwaltung.
Die Ausgaben dieses Kapitels betragen Fr, 3,896,670. 16
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Das Total der allgemeinen Verwaltung erzeigt gegeniiber .
1909 eine Verminderung von 1.6 %6 und gegenilber dem Budget
eine solche von 5,40 °/o.

A1—9. Personalausgaben. Durch die Personalreduk-
tion und sonstigen Mutationen und Vakanzen ist gegeniiber dem
Budget auf allen Rubriken eine Minderausgabe entstanden; gegen-
. iiber der Rechnung 1909 sind die Minderausgaben durch die Mehr-

ausgaben fiir die gesetzlichen Besoldungserhéhungen auf einigen
~Rubriken iiberschritten worden.

B1—4. Verschiedene Ausgaben. Auf den Bureau-
und Druckkosten haben wir infolge der Weiterfiihrung der Spar-
massnahmen eine Verminderung der Ausgaben gegenitber dem
- Vorjahre und dem Budget erzielt. Auch die Ausga.ben fiir Be-
leuchtung ete. der Dienstlokale und fiir Inventarunterhalt sind
unter dem Voranschlag geblieben, wogegen auf der Rubrik ., Ver-
schiedenes* fiir vermehrte Abrechnungskosten und durch ver-
minderte Riickerstattungen eine Mehrausgabe entstanden ist.

’

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.
Im Jabre 1910 betragen die Ausgaben Fr. 17,397,841. 12

Dieser Betrag enthillt die reinen Ausgaben fiir die Aufsicht,
den Unterhalt und die Erneuerung der Bahnanlagen; die Bauaus-
gaben zu lasten der Betriebsrechnung (Ausgaben fiir Anderungeri
und kleinere Abschreibungen a.nlassllch von Neubauten) sind im
Kapitel VI, Ziffer 1, eingestellt. Die Abschreibungen fiir grissere

uutergegangene Anlugen werden dem Konto .Zu amortisierendo
Verwendungen“ belastet.
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Die Vermehrung der Gesamtausgaben des Bahndienstes gegen-
itber 1909 betrigt 6,50 °/o und die Verminderung gegeniiber dem
Budget 4,50 °/o.

Unter Abzug der zu lasten des Spezialfonds fallenden Kosten
fiir die Erneuerung des Oberbaues ergibt sich folgende Vergleichung
der reinen Aufsichts- und Unterhaltungskosten des Bahndienstes :

Rechnung Budget Rechnung Gegenliber - Gegenliber
1909 1910 ‘1910 1909 dem Budget

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Gesamtausgaben 16,335,449 18,218,435 17,397,841 41,062,392 — 820,594

ab: Oberbau- :
erneuernng* 4,209,636 4,401,600 3,872,894 — 336,742 — 528,706

~ Netto 12,125,813 18,816,835 13,624,947 +1,399,134 — 291,888

* Ausschliesslich der Erneuerung, die auf den Spezialkonto ,Bau-
ausgaben zu lasten des Betriebes“ verrechnet wird.

Die Vermehrung der Nettokosten gegentiber 1909 betrigt
11,54 °/o und die Verminderung gegeniiber dem Budget 2,11 %o.

A1—4, Personalausgaben. Die Minderausgaben sind
der Personalreduktion zuzuschreiben. Die erhebliche Minderaus-
gabe auf der Rubrik IT A 4, Bahn- und Barrierenwirter, ist eine
Folge der Neubeordnung des Bahnbewachungsdienstes.

B1. Unterbau-und Kunstbauten. Mit Ausnahme der
Schotterernenerung haben die Unterbauarbeiten vermehrte Aus-
gaben erfordert, weil die im Jahre 1910 wiederholt eingetretenen
Hochwasser den Bahnkorper, die Strassen und Briicken, sowie
die Ufersicherungen an mehreren Orten erheblich beschidigten.

B2, Oberbau. Die Arbeiten fir den Unterhalt und die
Erneuerung des Oberbaues haben nicht den im Budget 1910 vor-
gesehenen Umfang erreicht; dagegen sind sie gegeniiber dem
Vorjahre bedeutender gewesen.

B3. Hochbau und mechanische Stationseinrich-
tungen. Wegen Verschiebung aller nicht dringlichen Arbeiten
und teilweiser Unterlassung von Renovationsarbeiten infolge der
schlechten Witterung sind die Ausgaben unter denjenigen der
Rechnung 1909 und namentlich unter dem Voranschlag fir 1910
geblieben. .

B4. Telegraph, Signaleund Verschiedenes. Ver-
mehrte Kosten fiir den Umbau von Barrieren und Unterhalt der
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Einfriedigungen “haben Mehrausgaben gegenﬁber dem Vor]a.hre
und dem Budget: erfordert. )

C 1—6. Sonstlge Ausgaben. Die Bureau- und Druck-
kosten, sowie die Ausgaben fiir Beleuchtung, Heizung etc.. sind
noch etwas reduziert worden, wogegen die Ausgaben fiir Unter-
halt und Ersatz des Inventars etwelche Vermehrung erfahren haben.

- IOL Expeditions- und Zugsdienst.

Die Ausgaben pro 1910 dieses Kapitels ;
betragen . . . .. . . Fr.39,175,447. 33

Sie ‘verteilen sich auf die einzelnen Rubriken wie folgt:
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Die Vermehrung gegeniiber 1909 betrigt 0,75 °/0 und die
Verminderung gegeniiber dem Budget 3,54 %.

Auf diesem Kapitel kommen namentlich die vermehrten Aus-
gaben fiir die pro 1910 fir das ganze Jahr in Wirksamkeit ge-
wesenen Gehaltserhohungen in Betracht, wogegen anderseits die
Minderausgaben , infolge der Personalreduktion einen erheblichen
Betrag ausmachen. ‘

A1—3. Personalausgaben. Gegeniber dem Budget
haben die Ausgaben zufolge der Personalverminderung einen an-
sehnlichen Minderbetrag ergeben; die Mehrausgaben gegeuniiber
1909 fir Gehaltserhdhungen sind- dadurch bedeutend reduziert
worden. ‘

B1—6. Sonstige Ausgaben. Die Fortfiihrung der Spar-
massnahmen hat gegenilber dem Budget. namentlich auf den Bureau-
und Druckkosten, sowie auf den Ausgaben fiir Beleuchtung ete.
Minderausgaben zur Folge gehabt; die Ausgaben dieser letzteren
Rubrik sind auch gegeniiber 1909 reduziert worden.

IV. Fahrdienst.

Dle Ausgaben des Jahres 1910 belaufen
sich auf . . . . .« « « « « . . Fr 46,829,187.96

Nachstehend die Verteilung auf die Rubriken:
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- Gegeniiber 1909 betrigt die Verminderung 0,05 °/o und gegen-
iiber dem Budget 3,44 %o.

- In diesem Kapitel sind die Abschreibungen fiir das ausrangierte
Rolimaterial inbegriffen, welche aus dem Erneuerungsfonds ge-
deckt werden und deshalb in den Einnahmen der Gewinn- und
Verlustrechnung figurieren; nach Abzug dieser Abschreibungen
erhilt man folgende Vergleichung der Nettoausgaben des Fahr-
dienstes, d. h. der Ausgaben fiir Personal, Materialkonsum,
Unterhalt des Betriebsmaterials und Verschiedenes:

Rechnung Budget  Rechnung Gegenliber Gegonﬂbor
1909 1910 1810 1909 dem Budget
Fr. Fr. . Fr, Fr., Fr.

Totalausgaben . 46,851,450 48,496,340 46,829,188 — 22,262 —1,667,152
Ab: Abschrei-

bungen fiir aus-

rangiertes Roll-

material . . *2,012,067 2,468,500 2,435,289 + 423,222 — 33,211

Netto 44,889,383 46,027,840 44,393,899 — 445,484 —1,633,941

* Einschliesslich Gotthardbahn Januar bis April.

Die Verminderung der Nettoausgaben gegenitber 1909 be-
triigt alsdann 0,90 °/o und diejenige gegeniitber dem Budget 3,55 %/o.

Diese Verminderung setzt sich zusammen aus Minderausgaben
fur das Personal, fiir Konsummaterial (mit Ausschluss des Brenn-
materials) und fiir Unterhalt der Lokomotwen der Lastwagen
und des Inventars. ‘ |

Die geleisteten Lokomotivkilometer, inklusive Rangierdienst,
weisen folgende Veridnderungen auf:

Rechnung Budget Rechnung Gegenliber Gegenliber
1909 1910 1910 1909 dem Budget
Lok. km Lok. km Lok. km Lok. km Lok. km

* 43,686,134 44,000,000 43,823,909 -}- 137,775 — 176,091
* Einschliesslich Gotthardbahn Januar bis April.

Die Vermehrung gegeniiber 1909 betrigt 0,s: °/o und die
Verminderung gegenitber dem Budget 0,40 °/o.

A 1—3. Personalausgaben. Die Verminderung des
Personals hat auch beim Fahrdienst einen Riickgang der Aus-
gaben in Vergleiching mit dem Budget hervorgebracht, jedoch
die Mehrausgaben fiir Gehaltserhohungen gegeniiber dem Vorjahre
nicht vollstindig kompensiert.

B1—4. Materialverbrauch der Lokomotiven und
Wagen. Trotz der um etwas geringeren Fahrdienstleistungen
haben die Ausgaben fiir Brennmaterial den Voranschlag um rund

4
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Fr. 195,000 iiberschritlten, weil der kilometrische Durchschnitts-
preis etwas zu niedrig angenommen war. Fir die itbrigen Kon-
summaterialien sind jedoch die Ausgaben gegeniiber dem Vor-
jahre und dem -Budget zufolge der Sparmassnahmen und des
kleineren kilometrischen Durchschnittspreises fiir Schmierdl zuriick-
gegangen. '

C1la bis 4a. Unterhalt des Rollmaterials. Die be-
ziiglichen Ausgaben betragen:

Rechnung ~ Budget Rechnung - Gegenilber Gegeniiber
1909 1910 1910 1909 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

11,490,449 12,020,000 11,158,777 — 331,672 — 861,223

Die Verminderung gegeniither dem Vorjahre betrigt 2,39 %o
und gegenitber dem Budget 7,16 °%b0. Die bis zum Jahre 1908
stattgefundene Vermehrung dieser Unterhaltungskosten als Folge
der erhohten Lohne, der reduzierten Arbeitszeit der Werkstiitte-
arbeiter, des grossen Bestandes derselben und der allgemeinen
Verteuerung der Materialien hat einer Ausgabenverminderung
Platz gemacht; die Verminderung gegeniiber dem Budget wurde
zum Teil durch die geringeren Fahrdienstleistungen verursacht.

C16 bis 3b. Erneuerung des Rollmaterials (vergleiche
Ausrangierung zu lasten des Erneuerungsfonds, Seite 63). Es
ist folgendes Fahrmaterial ausrangiert, beziehungsweise zur Aus-
rangierung vorgesehen worden:

Rechnung Budget Rechnung
1909 1910 1910
Anzahl Anzahl Anzahl
Lokomotiven . . . . 22 29 25
Lokomotivkessel . . . *10 8 9
Personenwagen . . . 43 36 43
Lastwagen . . . . . *65 91 124

'+ Einschliesslich Gotthardbahn Januar bis April, zwei Kessel und ein
Lastwagen.

"D1—4. Sonstige Ausgaben. Durch vermehrte Spar-
samkeit ist auch auf diesen verschiedenen Kosten des Fahrdienstes
eine Minderausgabe erzielt worden.

~ V. Verschiedene Ausgaben.
Dieselben betrugen im Jahre 1910 . Fr. 11,048,667. 14

""Sie verteilen sich wie folgt auf die Rubriken:
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Die Verminderung gegeniiber 1909 betrigt 13,08 °/0 und
diejenige gegeniiber dem Budget 2,7 /o.

A 1. Pachtzinse fir Gemeinschaftsbahnhofe und
Bahnstrecken. Die Verinderungen sind nicht bedeutend;
wir verweisen auf die Details auf Seiten 44—46 der Jahres-
rechnung.

A2, Rollmaterialmieten. Nachstehende Vergleichung
zeigt die Verdnderung der Ausgaben, der Einnahmen (vide Ab-
schnitt der ,Verschiedenen Einnahmen®) und der Nettoausgaben :

Rechnung Budget Rechnung Gegien(Iher Gegenliber

Rn!lmaterialmleten 1909 1910 1910 909 dem Budget

- Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.'
Ausgaben . . . . 3,761,372 3,750,000 3,825,839 -+ 64,467 + 75,839
Einnahmen. . . . 1,431,606 1,400,000 1,562,577 -+130,971 +162,577

Nettoausgaben 2,329,766 2,350,000 2,263,262 — 66,504 — 86,738

~Die Vermehrung der Ausgaben und der Einnahmen ist der
Verkehrsvermehrung zuzuschreiben. Die erhohten Ausgaben sind
zum Teil auch begritndet durch die Kiindigung der Wagenbei-

‘stellungsvertriige filr Kohlentransporte durch die preussischen

Staatshahnen; der vermehrte Bestand der S. B. B.-Wagen erhoht
dagegen die Einnahmen fir die Laufmieten. Uberdies enthalten
die Einnahmen pro 1910 einige Nachverrechnungen mit den italie-
nischen Bahnen. Die Nettoausgaben haben sich gegeniiber dem
Vorjahr und dem Budget vermindert.

A3. Verschiedene Mietzinse. Minderausgaben infolge

- Aufhebung der Mietvertrage fiir verschiedene Bureaux der Kreis-

verwaltung .in Luzern.

C 3. Unfallentschidigungen. Die Ausgaben haben
sich gegeniiber 1909 vermindert und entsprechen ungefihr dem
etwas reduzierten Budget.

C4. T ranSp ortentschidigungen. Die verminderten
Entschiidigungen betreffen namentlich die Reklamationen aus dem
internationalen Verkehr.

C T Beif,frﬁge an die Hiulfskassen, Pensionen,
Unterstiitzungen etc. Gegenitber der Rechnung des Vor-
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jahres ist die Einzahlung der 5, beziehungsweise fiir die Hiilfs-
kasse der Gotthardbahn der 6 Monatsbetreffnisse der Gehalts-
erhdhungen auf 1. April, beziehungsweise 1. Mai 1909 wegge-
fallen, weshalb im Jahre 1910 eine bedeutende Minderausgabe
zu verzeichnen ist. Ebenso ist der Betrag des Budgets nicht er-
reicht worden, weil sich hier die Personalreduktion ebenfalls in
einer Minderausgabe geltend macht. Im ferneren haben die
Statuten der neuen Kranken- und Hiilfskasse fiir die sténdigen
Arbeiter der schweizerischen Bundesbahnen erst auf 1. Juli, anstatt
wie vorgesehen auf 1. Januar 1910 in Kraft treten konnen.

C8. Verschiedenes. Die Rechnung 1909 enthielt als
ausserordentliche Ausgabe einen Beitrag an die Maschinenfabrik
Oerlikon an die durch die kilometrische Entschiidigung nicht ge-
deckten Mehrkosten des elektrischen Betriebes der Strecke See-
bach-Wettingen; im Jahre 1910 ist der Anteil der schweize-
rischen Bundesbahnen an den Kosten der 8. Session des inter-
nationalen Eisenbahnkongresses verrechnet. Gegeniiber dem Budget
1910 sind Minderausgaben zu verzeichnen fiir die Kosten der
Studienkommission des elektrischen Bahnbetriebes und fiir die-’
jenigen der 8. Session des internationalen Eisenbahnkongresses,
wihrend eine ausserordentliche Entschiidigung fiir Brandschaden
.infolge Funkenwurf der Lokomotiven im Kreis I und die Deckung
eines Verlustes infolge Entwendung einer Geldsendung in Winter-
thur Mehrausgaben erfordert haben. Die Kosten des Publizitits-
dienstes sind in den Jahren 1909 und 1910 ungefihr gleich hoch
gewesen; sie sind auch dem Voranschlag entsprechend.

VI. Nicht rubrizierte Ausgaben und Einnahmen.

Dieses Kapitel schliesst mit einem Uberschuss der Einnahmen
im Nettobetrage von . . . . . . . . Fr.1,217,141. 95

Es umfasst folgende Positionen :
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1. Bauausgaben zu lasten der Betriebs-
rechnung. Auf diesen Spezialkonto werden die Ausgaben fiir
Anderungen an den bestehenden Bahnanlagen und fiir kleinere
Abschreibungen untergegangener Objekte verrechnet; die Hohe
dieser Ausgaben ist verinderlich und richtet sich nach dem Fort-
schritt der Bauarbeiten. Die Budgetierung findet jeweilen auf
Grund des Baubudgets statt.

Die Ausgaben dieses Kontos werden nicht direkt mit dem .
Kapitel II « Unterhalt und Aufsicht der Bahn» vereinigt, sondern
getrennt in die Betriebsrechnung eingestellt, damit das genannte
Kapitel die reinen Kosten fiir Aufsicht, Unterhalt und Erneuerung
der Bahnanlagen aufweist.

2. Vergiitung des Baukontos fiir Verwal-
tungs- und Bauleitungskosten. Diese Vergittungen
an die Betriebsrechnung werden nur auf den grossern Bauobjekten
erhoben und bilden eine Entschidigung fiir die durch das Per-
sonal der allgemeinen Verwaltung und des Bahndienstes besorgte
administrative und technische Bauleitung; die effektiven Kosten
der technischen Baubureaux kommen von dieser Belastung des
Baukontos in Abzug. Wie im Jahre 1909 hat der Kreis I auch
pro 1910 auf diesem Konto einen Uberschuss der Ausgaben zu
verzeichnen, weil die effektiven Kosten seines Zentral-Baubureaus
und weitere Bauleitungskosten fiir verschiedene Bahnhof- und
Stationsumbauten den prozentualen Zuschlag auf den reinen Bau-
ausgaben iibersteigen.

3. Betriebskostenanteile fiir Gemeinschafts-
bahnhdofe und -Bahnstrecken (Mehreinnahmen).
Diese Rubrik enthilt die Einnahmen aus den Anteilen anderer
Bahnen an den Betriebs- und Unterhaltungskosten der von ihnen
mitbeniitzten Bahnhéfe und Bahnstrecken der S.B.B., sowie die
Anteile der letzteren fiir die Mitbeniitzung der Gemeinschaftsobjekte
anderer Verwaltungen. Die Einnahmen tibersteigen die Ausgaben ;
fir das Detail nach den einzelnen Bahnhiofen verweisen wir auf
Seiten 44—46 der Jahresrechnung.

4. Entschidigungen fiir den Betrieb anderer
Bahnen und fiir Zugs- und Fahrdienstleistungen.
Hier werden die Rickvergittungen der KEigentiimer der durch
die S. B. B. betriebenen Nebenbahnen und Bahnstrecken, sowie
die Entschédigungen fiir gegenseitige Zugs- und Fahrdienst-
leistungen zwischen der 8.B.B. und andern Bahnen verrechnet.
Das Detail nach den einzelnen Linien und Bahnstrecken ist auf
Seiten 47 und 48 der Jahresrechnung enthalten.
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Rechnungsabschluss.

: Derr.Einna.hm'enﬂberschuss der Betriebs- _
rechnung betragt . . . . . . . . . Fr 70,473,382. 88

Eine Vergleichung desselben mit den Ziffern des Vorjahres
und des Budgets ergibt folgende Differenzen:

Rechnung Budget Rechnung = Gegenliber Gegénﬂher

1909 1910 1910 1809 dem Budget
g Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Total der Betriebsein- . ¥
nahmen . . . . . . 174,230,899 174,001,035 187,604,055 13,373,156 -}- 13,603,020
Total der Betriebsaus- .
Baben ;v il o weii s 117,779,236 121,752,675 117,130,672 — 648,664 — 4,622,008

Einnahmentiiberschuss = 56,451,663 ' 52,248,360 70,473,383 +14,021,'i20 - 18,225,028

In diesen Resultaten sind die Einnahmen und Ausgaben der
Gotthardbahn pro Januar—April 1909, wie bereits erwiihnt,
begriffen.

Die Ursachen der vermehrten Betriebseinnahmen und der
verminderten Betriebsausgaben, aus welchen diese erfreulichen
Mehrbetrige des Einnahmeniiberschusses gegeniiber dem Vorjahr
und dem Budget hervorgegangen sind, haben wir im vorstehenden
Bericht niher erliutert. Die im zweiten Halbjahr 1909 einge-
tretene Verkehrsvermehrung hat wihrend des Jahres 1910 eine
steigende Entwicklung angenommen; trotz der gegeniiber dem
Vor;ahr hierdurch erhohten Fahrdienstleistungen sind die Betriebs-
ausgaben unter dem Voranschlag geblieben.
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Die Einlagen und Entnahmen sind fir die Kreise [—IV auf
Grund des Reglements S.B.B. Nr. 34 fiir den Erneuerungsfonds
der schweizerischen Bundesbahnen, vom 28. September 1906,
und fiir den Kreis V nach den Ansitzen des Regulativs Nr. 74
der Gotthardbahn betreffend den Erneuerungsfonds dieser Gesell-
schaft, vom 14. Juni 1907, berechnet worden.

Die Entnahmen fiir die Oberbauerneuerung sind um zirka
Fr. 168,600 grosser als die Einlagen, wihrend. fiir das Rollmaterial
und fiir das Mobiliar die Entnahmen durch die Einlagen um zirka
Fr. 2,269,800 iberschritten werden, so dass ein Nettoiiberschuss
der Einlagen von rund Fr. 2,101,200 entsteht.

Rechnung iiber den Fonds zur Deckung von
Pensionen der ehemaligen J. S,

Der Saldo dieses Spezialfonds betrug auf

31. Dezember 1909 .. . . . Fr. 483,589. 45
hierzu: Zins & 31/2 /o fir das Jahr 1910 . . 5, 15,666.20

Fr. 499,255. 65
Bezahlte Pensionen im Jahre 1910 . . . . , 65,093.20

Bestand auf Ende 1910 Fr. 434,162. 45

Rechnung iiber den Versicherungsfonds
gegen Feuerschaden. .

Dieser Fonds setzt sich zusammen aus:

1. den jihrlichen Einlagen fir 1908, 1909, 1910 Fr. 300,000. —

2. den ersten und zweiten Einlagen fiir den auf
Kreis V (Gotthardbahn) entfallenden Anteil '
pro 1909, 1910 . . . . . . . . . ., 33,300, —

Bestand auf Ende 1910 Fr. 333,300. —

Rechnung der Nebengeschiifte.

Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee.
Der Reinertrag des Jahres 1910 betrigt Fr. 219,825.69
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Rechnung Budget Rechnung Gegennber Gegenilber
1909 909

, 191 - 1910 dem Budget
e Fr. ~ Fr. PR e .y Fr.
Einnahmen © . 830,625 770,000 885,675 +55,060 115,675
Ausgaben . .o 666,644 670,270 665,849 — 795 — 4,421
Reinertrag . . 163,981 99,730 219,826 455,845 +120,096

Die Mehreinnahmen gegeniiber 1909 betreffen den Giiterver-
kehr; gegenitber dem Budget weist auch der. Personenverkehr
eine Verbesserung auf. Die Ausgaben sind in ihrer Gesamtheit
ungefihr gleich geblieben.

, Gewinn- und Verlustrechnung:.

, Einnahmen. _

1. Uberschuss der Betricbseinnahmen. Derselbe betrigt fiir das
Jahr 1910 . . . . . . . . . . . Fr. 70,473,382. 88
Rechnung 1909  Budget 1910  Rechnung 1910 - Gega&%ber G”"B"u%bg?l dem

- Fr. Fr, Fr. Fr. Fr

56,451,663 52,248,360 70,473,383 +14,021,720 +18,225,023"
. Die Vermehrung gegenither 1909 betragt 24,84 °/o und gegen-
iiber dem Budget 34,85 %o.

" Diese Vermehrungen ergeben sich aus den Verénderungen
der Betriebseinnahmen und -ausgaben, die im gegenwirtigen
Bericht begriindet worden sind.

Der Betriebskoeffizient hat betragén:

Fir 1902 (SBB und JS) a m om & Glgi
5 1903 R T 1
i 3904 s v s w0 s s s D000
L, 19056 . . . . . . . . . . 664
» 1906 . . . . . . . . . . 6580
g 10T » » ¢ & v 2 5 s wiis; Blgs
» 1908 71,08
» 1909 inkl. Kreis V Mai bis Dezember 67,30
» 1910 betrigt er . . . . . . 62,

mit Inbegriff der Teuerungszulagen:

Fitr 1906... - .5 i aivmris 6Tue
., 1907 . . . . . . . . . . 69
o 1908 ;7 oty e EUTD T T R e
» 1909 . . . . . . . . o L T0pe
- 2910 . . .« 4 4 s s ¢« ODgs



61

Die Verminderung von 1909 auf 1910 ist der Vermehrung
der Betriebseinnahmen und der gleichzeitigen Verminderung der
Betriebsausgaben zu verdanken; die Begriindung ist im Bericht
zur Betriebsrechnung enthalten.

2. Ertrag verfugbarer Kapztalzen Dlese haben pro 1910 ab-
geworfen . . . - i .« . . Fr.4,741,641. 55

Reéhnung 1909 Budget 1810 Rechnung 1910  Gegenliber 1909 Gegeglliltl’:s;tdem
" Fr. ' Fr. Fr. Fr. Fr.
3,111,503 2,685,000 4,741,641 +1,630,138 +2,056,641
Es ergibt sich eine Vermehrung von 52,35 °/o gegeniiber 1909
und 76,60 °/o gegeniiber dem Budget.

Verzinsung der Titel des Wert-

schriftenportefeuilles, inbegrif-  Ertrag 1909 Ertrag 1910 mfg;gm
fen das Portefeuille des Er- Fr. Fr, Fr.
neuerungsfonds . . . : 2,447,995 2,558,970 + 110,975
Gewinne von Tltelverkaufen '

und Mehrwert von Titeln . . 87,062 2,656 — 84,506
Kursgewinne, verschiedene Dis-

konti und verjihrte Coupons . 67,342 64,172 — 3,170
Aktivzinse aus Kontokorrenten 474,087 2,069,130 + 1,595,043
Ertragdes Wechselportefeuilles 13,849 44,658 + 30,809
Verschiedene Zinse . . . . 21,168 2,155 — 19,013

Total 8,111,503 4,741,641 + 1,630,138

3. Zins fiir die zum Bau neuer Linien verwendeten Kapitalien.

Diese Zinsen erreichten fir 1910 . . . . Fr. 729,218.75
Gegenliber dem
Rechnung 1909 Budget 1910 Rechnung 1910  Gegenllber 1909 Budget
Fr. Fr, Fr. Fr. Fr.
789,389 300,000 729218 —60,171 + 429,218

Gegeniiber 1909 betrigt die Vermindernng 7,62 °/o und gegen-
iiber dem Budget die Vermehrung 143,07 °/o. Diese riihrt zum

grossten Teil von der verspiiteten Betriebserdffnung der Ricken-
bahn her.

4. FErtrag von Nebengeschiften. Der Dampfschiffbetrieb auf
dem Bodensee, als einziges Nebengeschift der Bundesbahnen,
ergab im Jahre 1910 einen Ertrag von . . Fr. 219,525. 69
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Die Darstellung ‘dieser Spezialrechnung befindet sich auf
Seite 59 und 60 hiervor.

5. Zuschiisse aus den Spezialfonds. Sie setzen sich zusammen
aus den Entnahmen aus dem Erneuerungsfonds und denjenigen
aus dem Deckungsfonds fiir iibernommene Pensionen der ehe-
maligen Jura-Simplon-Bahn.

a. Entnahmen aus dem Erneuerungsfonds. Im
Berichtsjahre erreichten sie den Betrag von. Fr. 6,772,947, 53

Nachstehend geben wir die Zusammensetzung dieses Betrages:
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b. Entnahmen aus dem Fonds zur Deckung der
iibernommenen Pensionen der J. S.

Sie betrugen fur 1910 . . . . . . . ‘Fr. 65,093.20
Rechnung 1909 Bu&et 1910 Rechnung 1910 Gaganllber 1909 G°9°"333;t"°'“
Fr. Fr. Fr. Fr.
17,566 70,000 65,093 — 12,47 3 . —4907
6. Betriebssubventionen . . . . .. . . Fr. 66,000. —

Dieser Betrag beruht auf dem zwischen der Schweiz und
Italien abgeschlossenen Vertrag vom 25. November 1895, wonach
die italienische Regierung an den Betrieb des Simplon eine jihr-
liche Subvention von Fr. 66,000 wihrend der ganzen Dauer der
Konzession zu entrichten hat.

7. Einnahmen aus sonstigen Quellen. -Sie erreichten fiir

1910, ~-s s % @k w k. s s s-w s Fr,10.225.65
| Rechnung 1909 Budget 1910 Rechnung 1910  Gegeniber 1909 Gegegﬂg;;t dem
Fr. Fr. Fr., , Fr. . Fr.
293,687 20,000 10,225 — 283,462 — 9,775

Diese Einnahmen setzen sich zusammen wie folgt:

Sensetalbahn, 1. Rate an die Entschidigung
von Fr. 8,000 fir die Mitbenitzung der Station

Flamatt in den Jahren 1904—1909 . . . . Fr. 1,000. —
Mehrerlos aus - verkauften _entbehrlichen
Liegenschaften s 9,225. 65

Total Fr. 10,225, 65

Ausgaben.
1. Passwsaldo des vorhergehenden Jahres Fr. 9,484,373 .80

2. Entschidigung an die Figentiimer von gepach-
teten Tinien. Vertraglicher Pachtzins der lee Vevey-

Chexbres . . . . . . . . . . . . . . Fr. 30,000
3. Kontokorrenteinsen, Provisionen elc.
Wir haben an solchen pro 1910 bezahlt . Fr. 3,640,473. 16

Rechnung 1909 Budget 1910 Rechnung 1910  Gegenuber 1909  Se8¢pier dem

Fl;. Fr. Fr. Fr. Fr.
3,629,134 3,760,000 3,640,473  +11,339 —119,527
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Es ergibt sich somit eine Vermehrung der Passivzinsen gegen-
iber 1909 von 0,3; %o, dagegen eine Verminderung von 3,15 %/,
gegeniiber dem Voranschlag.

Die ‘Ausgaben des Jahres 1910 umfassen:

Kontokorrentzinsen . . . . . . . . Fr. 12/530.07
Verzinsung der Kassaschelne Y . 5 1,505,723. 30
Zinsen von Barkautionen und verschledene

Zinsen . ; 5 1,974,319, 27
Provisionen fir Couponselnlﬁsungen und Tltei- o

riickzahlungen . . ; S 64,677. 15
Agios, Kursverluste, Mlnderwert von Tlteln :

und Verschiedenes . . . . . . . . " 83,223. 37

Total Fr. 3,640.473. 16

In den Rechnungen pro 1909 erschienen die zugunsten
der Pensions- und Hiilfskassen des Personals ausgegebenen Depot-
scheine in der Bilanz unter den verschiedenen Kreditoren und
die Zinsen darauf unter Position 2 hieroben: . Verzinsung der
Kassascheine“. Pro 1910 ist das Kapital dieser Scheine in der
Bilanz unter die konsolidierten Anleihen und die Zinsen davon
auf Kapitel: . Verzinsung der konsolidierten Anleihen“ einge-
reiht.

Uber den dritten, hiervor aufgefithrten Posten von Fr.
1,974,319, 27 ist zu bemerken, dass derselbe einen Betrag von
Fr. 1,948,680. — enthilt, der in Reserve gestellt wurde zur
Ausrichtung der an die Gotthardbahn zu bezahlenden Zinsen.

Da der Riickkaufspreis der Gotthardbahn noch nicht be-
stimmt ist, musste die Berechnung der Zinsen pro 1910 von
dicsem Riickkaufspreis auf die budgetgemisse Schiitzung abstellen.
Diese Zinsen wurden berechnet, wie fiir das Budget 1909, zum
Satze von 3,710%0 auf Fr. 162,000,000, welche provisorisch als
Anlagekapital angenommen sind, mit. . . Fr. 6,024,780, —

Hiervon sind in Abzug zu bringen der pro
1910 auf dem Anleihen der G. B. von
1895 bezahlte Zins mit Fr. 4,080,650. —

weniger Proratazinsen . " 4,550, —

o 4,076,100, —
Verbleibt in Reserve gestellter Betrag Fr. 1,948,680, —

statt Fr. 1,217,080 im Jahr 1909, somit Vermehrung um Fr. 731,600.
5
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4. Verginsung der konsolidierten Anleihen.
Im Jahre 1910 betrug sie . . . . . . . Fr. 47,749,431

Rechnung 1909 Budget 1910~ Rechnung 1910  Gegenlber 1909 Gengﬂl;:;tdem

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
44,491,434 - 44,400,758 47,749,431 +3.257,997 + 3,348,673

Die nachstehende Tabelle, welche die Verzinsung fiir jedes
einzelne Anleihen besonders angibt, erklirt auch die Vermehrung
von T.33°% gegeniiber 1909 und von 7,5:°% gegenitber dem
Budget. 5



67

‘BunyIowmayg 9ydIe[Y) ‘6061 U858 0161
m.:ﬁn wl FEIQ I UoA Suniapurumaep

'1oN], 13780193
-sue unpqezyony 5[ojul ‘6061 U833 0161 'GGL ‘pa8
9IYEL W 8CHQT "I UOA Funiapurtwiap

, ‘6061 I9qUAzZ
-9 1€ MIA\ SUAYIUY 9P UoIssImy

uebunyJoweg

L£6°L9¢
000°622°1
00o0'cbe
000°0S€
000021
000°0G0°L
000°050°L

vmﬂfh

?868&

000°052°S

000°'000°
000°00S°L1L

066'6L0'2
i
0161 Bunuysay

LE6°LIE
000'S%3'T
000°SH3
000°0¢€
000°0%T
000°020°T
000°0S0°T
eeLzIL

GeL'$e8

000'0S%'S

000'000°¢

000°008‘LT

066°6L0°C
i

0161 1ebpng

L€6°L9E
000°C2%°T
000°S¥%
000°0¢S€
000021
000°0S0°T
000°0S0°T
L9SLTL

e1z'eLs

000083

000°000°‘¢

000°00S‘L 1

066'6L0°
I

6061 Bunuyoay

©L68T = o/o 8/18
© 968T “ /o 3/18
© G668l “ /o %/18
' $68T * /o ¥/18
0881 ugeqisopioN o/, F
("M0) 768T ‘o ofy3/ig

(unp) $68T “ o 3e
088T UoA uyeqeijue) of,

9L8T UoA uUURQ[ENUd) /o F

SRR 11
uoA usyIe[ueUYRqgSapuUNng 0/, 8/,

. . . . . . mom.ﬂ HHO>
ueyre[urRUYRqSOPUNY 9IDPIP O/, €
006 U0A 8jusauyegsopung o/,

* G06T/668T U0A
ueye[uruyegsopung ©/, 3/;¢
0B8] UOA 8jULIUYRQUOSIF 0/, €

uayjajuy Jop Bunuyojezeg



68

‘[931], 19380[93

-sne Jun[yezyony 25j0ju1 6061 Ud8e3 Q161 mnmﬁm A

Iyl Wl GYET "I U0A Sunlopururrd A

"[931], 19380198

-snv Sun[quzony 98joyur 6061 uaDe3 0161 (QHE TP

aIqeL Wl gggd ‘14 U0A JunIspuimiid p\

. 00029 "1 |
Jne 000°009 ‘I UOA UOHESILIOWY Jap
uonyympdy adjojur jo3png wmaep IJoqnuodes

© 099°0T "I, UOA Juniyowlaap ‘[aI1, 12380103

-sne Jun|yezony a8[ojur 061 ud8a3 0161
aaqeQ W (893 I U0A SuUNISpUIULId A

"000°ET "1
Jne (000°003'T "I UOA UOHEBSHIOWY IO
uopyNpay 28jojur jodpng wap Jaqnuafos
0FE'13 "I[ UOA JunIqouwrIap ‘[ML,[, 1918013
-sn® Junpyeziony 28j0jur 6061 Uds 0161
ayef wi 0geq 1] UoA JunIepuruniap

‘nouonediqQ I0811%)

8¥b'09¢

PLSLL

Sunjyezyony oSjojur g061 weFed 0161 [00E

QITuBL WI GFSE I U0A FuUnJopulwiap

uoBunyJowog

g

016} Bunuyoey

GLE'ELG

0F&‘6eh

88L6FE

$0¥°L69

00¢€

a1

0161 1e6png @061 Bunuysey

SeLP1G

%9S'9%¥

8%1°89¢

$90FGL

SoI'y

g

-+ - suadgpog-ousnop 9/, ¢

" 8981 omm_._nm-oon,ﬁ.m %o ""/s3

-t yeyjod£H °[1: ‘uou
-yeqIoziomyog o3ueep o/, ¥

© + + yoyjod{H ‘T ‘ueu
-yeqIoziemyog o)iuede z 9/, §

* *  uyeqeesyoLiny oSLyn
-§Jy9el USYIO[UBSUONUIAQNES

udyejuy Jop Bunuyolezeg



=1
©

ypo‘6l6‘a  000°FGT LY 9L9'615G'¥F
098°‘0L¥'S o%”mwm”m m% 8@ ‘e
$06°68€1G 000601 0% 89503 1S¥
Lev'evL'Ly ooc”%m,ww FEF 16V TP
eLy'ov9’s  000°09L°C $e1'6%9°¢

; g 13

e §
0161 Bunuyoey

0161 1ebpng

6061 bunuysay

1sR[SUlZ-0%dN

-+ - osuizneg pun ueiepdey JIoieqSpyiea Senay

18R[SUIZ-0340Ig

UOIO[UY USMOIPI[0SUOY JOp Junsurzie A
© o+ s s+ ‘)19 UDUOISIAOI] ‘UESUIZ)UDILIOHOIUOY]

‘uejse[sulz Ioaesun Junyore|Sie A

8SL00F'FF TEFT6T'FF

LEv'evL Ly
. m ' ¢ g
YRy udmprodurd) uap .Suczﬁm%.wm_m:z vﬂhm 916
I 8GL'2ET LY

— — * q[10308nz uesseSJ[NH pun
-suoIsue Jop so[[Inejerod
uep “Bqyezyond 107 19pal
nz ‘wauyeqsepung USYOSLIOZ
-tomyos Jop aumeyosiodeq °/, ¥

8SL'00%'FF FETI6¥'FF

A PNL .Bamoﬂommsaﬂ

mn:EﬁMoa.m af[ojur1 06T UeFad OI61 oo—nmhorv

aIqee Wl GL9°LT "I UOA SuNIIPUIULIdA —
8€0°'9€8'Y

1y

uafunysowog 0161 Bunuysey

001°9L0%  SLL€60'F ° 68T uyEqpavgiod TR
820‘968‘F  8€0'9€8‘F p6g1 uodwig-emp 0/q 8/(g
1g g .

0161 186png 6061 Bunuyoay uaytejuy Jop Bunuyojezeg



70

Die  Verminderung der Zinslasten betrigt Fr. 1,204,956
gegeniiber den Budgetansa.tzen und die Vermehrung Fr. 1 699 368
gegeniiber der Rechnung 1909. Diese Differenz rithrt hauptsﬁch—
lich” her von den fiir Ausgaben fiir Neubauten und Rollmaterial-
anschaffungen .verwendeten Kapitalien, sowie von der Vermehrung
um Fr. 731,600 des fiir die Verzinsung des Ritckkaufspreises der
Gotthardbahn in Reserve gestellten Betrages (s. Seite 65 hievor).

Dagegen haben die Zinsen auf verfigbaren Kapitalien
Fr. 1,630,138 mehr abgeworfen als im Jahr 1909.

5. Verwendungen zu Amortisationen und Abschreibungen. Diese

betragen fur 1910 . . . . . , . . . Fr. 8,008,702. 62
Rechnung 1909 Budget 1910  Rechnung 1810  Gegenlber 1909 Gege;:llgggt dem
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

7,455,323 7521470 8,008,702 + 553,379 | 487,232

Sie umfassen die gesetzliche Amortisation, die Abschreibung
auf untergegangenen Objekten und verschiedener Ausgaben, sowie
die Amortisation der Anleihenskosten.

a. Gesetzliche Amortisation. Sie besteht aus:

der achten Amortisationsquote des Anlage-

kapitals auf 31. Dezember 1902 mit ,

0,621,485 °/0 von Fr. 861,589,069 . . . Fr. 5,354,646, 83
der siebenten Amortisationsquote der Bau-

ausgaben pro 1903 mit Os°5,494 %/ von

Fr. 6,542,027 . . . " 40,919. 99
der sechsten Amortlsatxonsquote der Bau-

ausgaben pro 1904 mit 0,604,342°/0 von

Fr. 19 T18813 .. . .- .. . . 5 119,532.04
der funften Ammtlsatlonsquote der Bau-

ausgaben pro 1905 mit 0,583,905 %0 von

Fr. 21 299,433 . . . . ... 5 124,368.45
der Vlerten Amortlsatlonsquote der Bau- '

ausgaben pro 1906 mit 0,564,150 /o von

Fr. 22 959,266 . . . . » 129,526, 77
der drltten Amortlsatlonsquote der Bauaus— g

gaben pro 1907 mit 0,545,031 /% von _

Fr. 23,222,067 . . . . » 126,579, 02
der zwelten Amortlsatlonsquote der Bauaus-

gaben pro 1908 mit 0,523,049 /o von

Fr. 24,571 373 T voe oy 129,404, 89

Ubertrag Fr. 6,024,977. 99
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' : Ubertrag  Fr. 6,024,977. 99
der ‘ersten Amortisationsquote der Bauaus-

gaben pro 1909 mit 0,503,340 /6 von

E‘r 16,155,000 . . . . i 82,203. 10
der zwelten Amortlsatlonsquote ‘vom Anlage-

kapital der Gotthardbahn, budgetlert mit

Fr. 672,000 . . . . . .. e o 672,000, —

Zusammen Fr. 6,779,181. 09

Der Betrag der in 60 Jahren zu amortisierenden Bauausgaben
fir 1909 ist folgendermassen zu berechnen: :

Bauausgaben des Jahres 1909 . . . . . Fr. 22,320,204. —
Weniger Ausgaben fiir Betriebsmaterial (Roll-
material und Geritschaften) . . . . . . 8,807,434. —

| . Fr. 13,512,770, —
Plus 30°/o der Ausgaben fir Betriebsmaterial ., 2,642,230, —

Fr. 16,155,000, —

b. Abschreibung fiir untergegangene Objekte.

Zweite Amortisationsquote der Erstellungskosten von im
Jahr 1909 infolge Stationsumbauten untergegangenen Anlagen,
wofiir die Ausgaben auf Konto ,,Zu amortisierende Verwendungen®
pro 1909 getragen wurden. . . . . . . Fr. 500,000. —

Vollstindige Amortisation der Erstellungskosten
von im Jahr 1910 untergegangenen Anlagen ., 305,765. 73

Fr. 805,765. 73

e. Amortisation der Anleihenskosten.

Siebente Amortisationsquote der Kursverluste und

Emissionskosten des Anleihens 3%, différé . Fr.116,495. —
Fiinfte Amortisationsquote des Defizits des Eisen-

bahnfonds . . . . 5 162,500, —
Vierte Amortlsatlonsquote der Kursverluste der

Obligationen 8. B.B. 3!/2%/o von 1899/1902 . 59,760. 80
Dritte und letzte Amortisationsquote der Kurs-

verluste auf den fiir 1908 emittierten Kassa-
. scheinen . . . . . . . . . . . . ., 85000 —

Fr. 423,755, 80




6. FEinlagen in die Spezialfonds

Rechnung 1909 Budget 1910 Rechnulng 1910  Gegenilber

Fr. 9,009,809. 35

Gegenllber dem

1909 Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
9,052,237 9,150,620 9,009,809 42498 — 140,811

- Die Einlagen sind um 0,46 °/o niedriger als diejenigen fiir 1909

und um 1,54°0 geringer als die Budgetansiitze

. Diese Einlagen setzen sich wie folgt zusammen :

a. Erneuerungsfonds

b. Fonds zur Deckung der iibernommenen
Pensionen der Jura-Simplon-Bahn

c. Versicherungsfonds gegen Feuerschaden

Fr. 8,874,143. 15

. 15,666.20
, 120,000. —

Total

Fr. 9,009,809. 35

a. Erneuerungsfonds.

1. Fiir den Oberbau:

Kreise I—IV.

a. per Meter Geleise im Jahres-
_ durchischnitt, 4,267,408 m Fr.
a 30 Cts. . . . . . .1,280,222.40

b. per Lokomotivkilometer auf
eigener Bahn, ausschliess-
lich des Rangierdienstes,
km 30,963,545 a 7 Cts. . 2,167,448. 15

Kreis V.

a. per Meter Geleise im Jahres-
durchschnitt, 544,270 m
a 3520 Cts. . . . . . 191,583.05

b. per Lokomotivkilometer auf
eigener Bahn, ausschliess-
lich des Rangierdienstes,
km 5,956,108 & 5,36 Cts. . 319,247, 40

Ubertrag

Fr.

3,958,501, —
3,958,501, —




Ubertrag
2, Fir das Rollmaterial:

Nach Kilometern des eigenen Rollmaterials
auf eigener und fremder Bahn, fiir Lokomotiven
inklusive des Rangierdienstes und der Leerfahrten,
némlich :

Kreise I—IV.

a. firLokomotiven,37,183,645 -
Lokomotivkm. & 4,7 Cts. .1,747,631. 30

b. f.Personenwg.,341,450,899
Achskilometer & 0,30 Cts. .1,024,352. 70

e. fiir Lastwagen, 369,274,513
Achskilometer a 0,25 Cts. .1,033,968. 65

Kreis V.

a. fir Lokomotiven, 6,640,264
Lokomotivkm. & 5,05 Cts. . 335,333. 35

b. f. Personenwg., 29,660,311
Achskilometer & 0,95 Cts. . 146,818. 55

e. fir Lastwagen, 57,204,149
Achskilometer & 0,195 Cts. . 111,548.10

3. Fir Mobiliar und Geréitschaften:

Zentralverwaltung und Kreise
I—IV.

2!'/2°/o von Fr.17,187,945.16 Be- Fr.
stand im Jahresdurchschnitt . 429,698, 65

Kreis V.

21/39/5 von Fr. 3,451,634.50 Be-
stand im Jahresdurchschnitt .  86,290. 85

Total Einlagen

13

Fr

3,958,501, —

4,399,652. 65

515,989. 50

8,874,143. 15

b. Fonds zur Deckung der Pensionen der ehe-

maligen Jura-Simplon-Bahn.

Der Zins auf diesem Fonds a 31/2 % fur
1910 betragt . C e

Fr. 15,666, 20°
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c. Versicherungsfonds gegen-Feuerschaden.

3, Einlage zur Bildung eines Versicherungsfonds gegen Feuer-
schaden gemiiss Beschluss des Verwaltungsrates vom 27. De-

zember 1907 . . .. Fr. 100,000

und 2. Einlage fir das Betreffnis des Kreises V

(Giatkhprd)~ & s @ E e TS 0 VR et g 2 20,000
) Fr. 120,000

7. Verwendungen zu verschiedenen Zaecken.

Im Jahre 1910 haben wir verausgabt . . . -Fr. 969,643. 17
Rechnung 1909 Budget 1910 Rechnung 1910  Gegenilber 1909 Gegegﬂb:; dem
Fr. Fr. .7 Fr. - Fr. Fr.

1,041,502 995000 969,643 — 71,859 — 25,357

Diese Ausgaben umfassen folgende Posten:
Betriebsdefizit der Wald-Riiti-Bahn, zu

Fr. 10,000. — budgetiert. . . . . Fr. 11,150. 42

. Subvention an die Ziircher Dampfboot— yox

gesellschaft . . .. . . . e 3B o ks 15,000. —
Subventionen an Elsenbahnschulen e un g 28,492. 75

Diese Ausgaben, veranschlagt auf 35,000
Franken, verteilen sich auf:

St. Gallen . . . Fr. 8,110. —
Winterthur. . . . 7,285.75
Biel . . . . . ., 13,097.—

Fr. 28,492. 75

Vierte Quote fiir Verzinsung und Amor-
tisation des Defizites der Eintrittsbilanz auf
1. Januar 1907 der Pensions- und Hiilfskasse
des Personals . . . . . . . . . . L 915000. —

Total Fr. 969,643.17

8. Ausserordentliche Zu-lagen an das Personal fiir das Jahr 1910.
‘Wir haben hierfir verausgabt . . . . . Fr.5,721,517. 65
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Rechnung 1908  Budget 1910 Rechnung 1910  Gegenilber 1909 Geﬂ“gﬂgggtdﬁ'"

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

4,865,628 4,860,000 5,721,518 4+ 835890 -+ 861,518

Der Hauptposten in der Rechnung pro 1910 rithrt von der
Anwendung der Bestimmungen des Art. 14 des Bundesgesetzes
betreffend die Besoldungen der Beamten und Angestellten der
Bundesbahnen vom 23. Juni 1910 her.

Die Mehrauslagen beruhen auf der ausserordentlichen Zulage
an die im Taglohn beschiftigten Arbeiter, welche von Fr. 120
auf Fr. 150 erhoht wurde, sowie auf den dem Personal der ehe-
maligen Gotthardbahn fiir die Zeit vom 1. Mai 1909 bis 31. De-
zember 1910 bewilligten ausserordentlichen Zulagen, beides gemiiss

Bundesbeschlitssen vom 23. Dezember 1910.

Zusammenfassende Vergleichung der Gewinn-
und Verlustrechnung fir 1910 mit der Rechnung fir 1909 und
dem Budget fiir 1910.

Differenz 1910 . Differenz 1910 gegen

gegen 1909 Budget 1910

Fr. £ ‘Fr.
_Uberschuss der Betriebseinnahmen 414,021,720 18,225,023
Ertrag der Nebengeschifte _ 55,845 -4 120,096
Entnahmen aus den Spezialfonds -4 209,359 — 423,959
Betriebssubventionen — -
Aus sonstigen Quellen . — 283,462 — 9,775
Differenzen bei den Einnahmen -+14,003,462 417,911,385
Netto-Zinslast . .- . . 4 1,699,368 — 1,204,956
Entschidigung fiilr gepachtete

Linien — —
Verwendungen zu Amortlsatlonen -+ 553,379 487,232
Einlagen in die Spezialfonds . — . 42428 — 140,811
Ausgaben fiir verschiedene Zwecke — 71,859 — 25,357
Ausserordentliche Zulagen an das _

Personal fiir das Jahr 1910 -+ 855,890 4 861,518
Differenzen bei den Ausgaben . + 2,994,350 — 22,374
Differenzen der Einnahmen ~+14,003,462 —}-17,911,3.85

o » Ausgaben -+ 2,994,350 — 22,374
Dcﬂ‘e)enz der Saldi +11,009,112 417,933,759
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Gegeniiber 1909 ist somit eine Vermehrung von Fr. 11,009,112
und gegeniiber dem Budget eine solche von Fr. 17 ,933, 759 ein-
getreten. :

Bilanz auf 31. Dezember 1910.

Die Gesamtsumme der Aktiven und Passiven der Bilanz
auf 31. Dezember 1910 betrigt Fr. 1,5692,988,590. 26 gegeniiber
Fr. 1,544,163,116. 67 auf 31. Dezember 1909.

- Aktiven.
I. Baukonto. Er beliuft sich auf . Fr. 1,231,475,716. 08,

einschliesslich des von der ehemaligen Gotthardbahn iibernommenen
Baukontos auf 30. April 1909 und setzt sich wie folgt zusammen :

Bahnanlage
und feste - Moblliar und
Eineichtungen Rollmaterial Geriitschaften Total
Fr. Fr. ~ Fr Fr.
Bestand auf 81. Dezem- '
ber 1909 . . . . 830,504,656 187,698,953 17.058,046 1,035,261,654
Gotthardbahn auf 30.
April 1909 . . . 146,762,671 27,635,078 3,425,663 177,823,312
Vermehrung laut Bau-
rechnung 1910 . . 10,962,721 7,116,288 311,741 18,390,750
Bestand auf 31. Dezem-

ber 1910 . . . . 988,229, 947 222,450,319 20,795,450 1,231,475,716

‘Der Baukonto der ehemaligen Gotthardbahn auf 30. April
1909 ist in unsere. Bilanz eingestellt worden ;

er betrigt . . . . | . . Fr. 296,823,312. 47
hiervon gehen ab die Subventlonen A fonds
perdu von . . . . . . . . . . , 119,000,000. —

Netto Fr. 177,823,312, 47

Die im Jahre 1910 dem Baukonto belasteten Ausgaben um-
fassen folgende Posten:

a. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

‘ Fr.
Zwel uneue Lagerhiuser im Bahnhof Renens . . 215,416
Neues Dienstgebiude fir die Kreisdirektion in Lau-
GBENE o s Y Pty why ¢ 9 w RN TR 611,850

Ubertrag 827,266



Ubertrag

Erweiterung des Bahnhofes Vevey

Erweiterung der Station Vallorbe (I. Bauperlode)

Erweiterung der Station Vauderens mit Strassenunter-
fiihrung . . '

Erweiterung der Sta.tlon Slders :

II. Geleise Daillens—Bofflens mit Umbau der Sta-
tionen Daillens, La Sarraz und Arnex .

Erweiterung der Staticn Lausen

Neu- und Erweiterungsbauten auf dem Bahnhof
Delsberg

Erweiterung des Postoebaudes und Anbau an das
Zollgebéude im Bahnhof Pruntrut .

Erweiterungsbauten auf der Station Coeurtelary .

Erweiterung der Station Emmenmatt .

Freiverladeplatz auf der Station Langnau

Erweiterungsbauten in der Werkstiitte Biel .

Erweiterung des Verladeplatzes auf der Station
Dietikon

Vergrisserung des Aufnahmegebuudes im Bahnhof
Aaran . .

Neues Ubelholungso'elalse auf der Station Mohlin

Erweiterungsbauten auf der Station Augst

Erweiterung der Station Cham . .

Erweiterungsbauten und Zentralanlage auf' der Sta—
tion Ebikon

Neue Station Oberaach

Erweiterungsbauten in der Werkstatte Chur

Konsolidierung der Stiitzmauer km 47,496— 47,016
und Verkleidungsmauern 1. d. B. km 49,088—49,102
km 49,120—49,140 auf der Strecke Amsteg—Gurt-
nellen Co

Ankauf des Hauses .,,Dornfeld“ in Faido

Erstellung und Vergrﬁsserung von Wiirterwohn-
hﬁuuern :

Neue Beamtenwohnhauser ;

Briickenwagen auf verschiedenen Statlonen :

Zentralanlagen von Weichen und Signalen

Neue Signale .

Ubertrag

77

Fr.
- 827,266
1,352,916
1,252,619

217,771
162,545

1,079,141
273,165

169,346

55,533
62,278
103,279

59,481
257,205

56,646

184,874
53,451
74,437

188,619

60,462
125,620
52,665

49,085
40,097

47,230
70,708
26,673

187,087
70,295

7,160,394
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Ubertrac

Beitrige an Flusskorlektmnen, Wildbach- und Berg-
lehnenverbauungen

Ersetzung von vaeauubergangen durch Untel- oder
Uberfiihrungen ete.

Wagenwascheinrichtungen auf velschledenen Sta—_‘

tionen
Vorsorgliche Landerwerbungen
Verschiedenes (ganzes Netz) .

b. Rollmaterial. Fr.  Fr
38 Lokomotiven . . 2,153,787
Weniger: Abschrelbung |
von 25 Lokomotiven . . 1,508,279
— 1,245,508
190 Personenwagen . . 4,656,990
Weniger: Abschreibung
von 43 Personenwagen . 421,925
— 4,235,065
430 Lastwagen . . . . 2,161,500
Weniger: Ab-

schreibung von  Fr.

124 Lastwagen . 522,086
-Uménderung

eines Lastwagens

in einen Dienst-

wagen . . . . 3,700
525,786
1,635,714
¢. Mobiliar und Gerétschaften.
Zentralverwaltung . . . . . . . 89,425
Krels 1 . « 5 7% "o a o' 50,629
o APL ety fee 0 B e g 38,051
o HL - .2 5 T w o w oW @ @ 62,493
RN ' A, il o 18 44,951
» V (Mai blS Dezember) T 26,192

Fr.
7,160,394

69,622
962,620
122,147

1,238,247
1,409,691

10,962,721

7,116,287

311,741

18,390,749




79

II. Unvollendete Bauobjekte Auf 31. Dezember 1910 betragt
dieser Konto . . . . . . . . . . Fr 70,413,277 51

Die nachstehende Tabelle gibt eine Ubersicht wber die 1m
Jahre 1910 eingetretenen Anderungen.

Bestand
Auf 31. Dez. 1909 Auf31. Dez. 1910 Unterschiede
© Fr. Fr. Fr.
Generaldirektion . . . 452,940 898,899 4 445,959
Kreis I . . . . . 17,806,279 15,046,300 — 2,759,979
5, I . . . . . 8,247,354 10,809,817 4 2,562,463
I 1 [ .. 9,514,250 11,210,804 -+ 1,696,554
» 1V (einschl. Bahnh :
St. Gallen) . . . 14,764,276 18,611,394 - 3,847,118
w ¥ 5 owom o s 101,122 524,597 L 423,475
Simplon-Tunnel II . . 102,420 122,060 + 19,640
Rickenbahn . . . . 11,708,073 12,872,365 -+ 1,164,292
Brienzerseebahn . . . 89,796 123,947 4 34,151
Ehemalige Gotthardbahn — 193,095 4 193,095

62,786,510 70,413,278 - 7,626,768

Die Differenzen zwischen den Betrigen auf 31. Dezember 1910
und denjenigen auf Ende 1909 rithren her vom Fortschreiten der
Arbeiten an folgenden Objekten (im Kreis I sind die Ubertrige
auf den Baukonto grosser als die Bauausgaben pro 1910):

Generaldérektion : Erwerbung der Wasserkriifte im Reussgebiet
und des Bauprojektes des Etzelwerkes.

Kreis I: Verminderung info]ge Ubertragung auf Baukonto der
Kosten fiir: Neue Lagerhiuser in Renens; neues Dienstgebiude
fir die Kreisdirektion in Lausanne; Erweiterung des Bahnhofes
Vevey; Erweiterung der Stationen Siders, Vallorbe und Vauderens;
I1. Geleise Daillens—Bofflens ete.

Folgende Objektg weisen Mehrverwendungen auf: Erweite-
rung der Bahnhofe Renens, Lausanne und St. Maurice, sowie der
Stationen Villeneuve, Sitten, Cossonay, Serriéres, Travers und
Martigny; II. Geleise Villeneuve—Aigle, St. Maurice—Martigny
und Vauderens—Siviriez; Strassenunterfiihrung in Allaman.

Kreis II: Neue Einfithrung der Juralinie in den Personen-
bahnhof Basel; Bahnhoferweiterung Bern; Bahnhofumbau Biel
(Landerwerb); Stationserweiterungen Derendingen, Zwingen,
Miinster und Schiipfen; neue Station Brittnau; Geleiseerweiterung
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Giterbahnhof Basel; ‘Ausweich- und Uberholungsgeleise Block-
station Mahlenwald ; Einrichtung zur Viehuntersuchung und Geleise-
erweiterung Pruntrut; Lokomotlvremise Laufen ; Sicherungsbauten
beim . Tunnel de la verrerie“ zwischen Miinster ind Court;
IL. Gelelse Aarburg—Sursee, Sursee—Rothenburg, Wllerfeld—
Giimligen und Basel—Delsberg; vorsorgliche Liegenschaftserwerb-
ungen in Liestal, Olten und.Schénbiihl.

Kreis IT1: Neue Werkstitte in Ziirich; Erweiterung der
Stationen Tcess, Oerlikon, Diibendorf, Uznach und - Schwanden,
Ausweichgeleise auf der Station Bach -neue Kreuzungsstatlon
Bollingen, elektrische Beleuchtungsanlage im Hauptbahnhof Ziirich,
Erstellung von Schutzwinden auf der Strecke W eesen—Mihle-
horn und Zentralanlagen fiir Weichen und Signale:

Kreis IV: Unterfihrung der Zircherstrasse im Bahnhof Winter-
thur; Umbau und Erwelterung der Bahnhéfe St. Gallen, Romans-
horn und Wil, sowie der Stationen Lichtensteig, Wdtthl Wein-
felden, St. Flden Rheineck und Riithi (Rheintal); zweispuriger
Tunnel St. Gallen———St Fiden; II. Geleise Oberwinterthur—Ro-
manshorn und Wmterthur———Wll

Kreis V: Projektierungsarbeiten fiir das II. Geleise Giubiasco—
Lugano, II. Geleise Mendrisio—Chiasso mit Erweiterung der Station
Mendrisio, Verbesserung der Holzabfuhrwege, Wildbach- und Berg-
lehnen-Verbauungen, Erweiterungsbauten auf den Stationen Sisi-
kon, Goschenen und Lavorgo. '

Simplontunnel IT: Vorarbeiten fir Bauausschreibung.
Rickenbahn : Vollendungsarbeiten.
Brienserseebahn : Projektierungsarbeiten und Planaufnahmen.

Ehemalige Gotthardbahn: Die von der Gotthardbahn auf
30. April 1909 iibernommenen unvollendeten Bauobjekte enthalten
folgende Posten: Studien iiber den Bau eines II. Geleises Giu-
biasco—Chiasso, Verbesserung von Holzabfuhrwegen, Lawinen-
verbauungen, Verstirkung der Inschireussbriicke und Umbau von
8 Blechbalkenbriicken, sowie einige kleinere Ergiinzungsbauten.

Bauausgaben 1910 : _ Fr.
Auf den Baukento wurden iibergetragen netto . . 18,390,749
Der Konto . Verwendungen auf Nebengeschiifte®

(Bodensee) hat sich vermindert um. . . . . — 122361
Auf dem Konto Unvollendete Bauobjekte“ betrigt
die Vermehrung Ve W e T e . 1,626,168

Im Jahre 1910 betragen somit die Bauausgaben netto 25,895,156



In diesem Betlage sind nicht inbegriffen :

1519 Abschrelbungen fir untergega.ngene Anlagen zu
.Lasten des Kontos .,Zu amortlswrende Verwen-‘(‘ ‘

dungen“ sk . i :
Die Bauausgaben zu Lasten der Betnebsrechmmg

Die. Absch1e1bunf-ren fiir a.usranglertes Rollmatema.l
a.bzllghch Altmaterlalwert i

Die Abschrelbungen it ausrangierte Maschmen und
Werkzeuge, sowie die Vergiitungen fiir das Alt-

. ‘material  der ausmnglerten Fabrzeuge durch dte o

- Werkstiitten

Dle Netto- Abschrelbu{ig auf dem Anlagekaplta.l der-

Dampfschiffe ete. auf dem Bodensee

Im Jahre 1910 betragen diese Verwe'ndunggn :

61

" Fr.
968,266

" 1,481,831

2,308,950

188,572

:122,861

4,370,480

IIL. Uberschuss des Rickkaufspreises aber die Aktiven” der
ehemaligen Gesellschaften. Dieses Kapltel hat im J'a.hr 1910 fol-

gende Verinderungen erlitten:

Infolge Bundesratsbeschlusses vom 30. Dezember 1910 haben
wir der eidgendssischen Staatskasse die durch das schweizerische
Eisenbahndepartement fiir den Riickkauf der 5 Hauptbahnen ge-
machten Ausgaben an Prozesskosten zuriickerstattet. - Diese Aus-
gaben belaufen sich auf die Summe von Fr 75 ')81 80 und ver-

feilen sich wie folgt auf:

; Fr.
Schweizerische Centralbahn . 10,064. 88
Schweizerische Nordostbahn 9,060. 83
Vereinigte Schweizerbahnen - 8,996. 88
Jura-Simplon-Bahn . 9,155. 88
- . Fr.
. Gotthardbahn . 38,303. 33
Im weitern haben wir ein Agio o
von . . . . . . . . 6000000 —
auf dem 3!/2%o Anleihen der Pl S
Gotthardbahn von 1890 be- ..
zahlt. S
L o o negae 1 id Ubertrag .6,038,303. 33 37,278. 47

6
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- Fr.
] Ubertrag  6,038,303. 33
Weniger: Die von der Gott-

hardbahn gemiiss Konzession

gratis abgetretenen Material-
vorrdite . . . . . . . 1,500,000. —

Vermehrung

Fr.
37,278, 47

4,538,303. 33
4,575,581, 80

Aus diesen Verinderungen geht hervor, dass, mit Inbegriff
der Gotthardbahn, fir welche die Zahlen noch unvollstindig sind,
der Uberschuss des Riickkaufspreises auf 31. Dezember 1910 sich

stellt auf :

Fr. 43,388,044. 04 fir die Centralbahn,
» - 19,808,364. 83 Nordostbahn,
» 9,986,313. 04
» 11,826,426. 38
o 4,538,303. 33 Gotthardbahn,

Fr. 85,547,451, 62 im ganzen.

3 32 3 3
s 3 3

=

IV. Zu amortisierende Veméndungen.r Auf
31. Dezember 1909 wies dieser Konto einen
Saldo auf von . TR B BT 6 ko
Pro 1910 hat er sich um folgende Betrige
erhoht: :

Emissions- und Konversionskosten von An-
lethen :

Erstellungskosten von 160,000 Titeln der Obli-
gationen 3'/2%o 8. B. B. von 1910

Untergegangene Anlagen :

Renens. Allgemeine Erweiterung Fr.
des Bahnhofes. . . . . . 3,288. 05

Vereinigten Schweizerbahnen,
Jura-Simplon-Bahn,

Fr.
26,551,873, 40

49.357. 80

Ubertrag 3,288. 05

26,601,231, 20



Ubertrag -

Lausanne. Umbau und Vergros-
serung des Bahnhofes

Vevey. Erweiterung und An-
schluss der Lokalbahnen

Villeneuve. Allgemeine Erweite-
rung des Bahnhofes . .

Vallorbe. Allgemeine Erweite-
rung des Bahnhofes .

Doppelspur Daillens-Bofflens .

Delsberg. Umbau der Geleise-
anlagen und Ersetzung der
Drehscheibe

Schinznach.  Geleiseerweiterung
Augst. Geleiseerweiterung
Muri. Neue Zentralanlagen .
Muhlau. Neue Zentralanlagen
Sins. Neue Zentralanlagen
Oberriiti. Neue Zentralanlagen .
Zweite Hilfte des Beitrages von
Fr. 75,000 an den Bau der
Giiterstrasse Ziirich-Altstetten .
Mohlin.  Uberholungsgeleise .
St. Gallen. Umbau und Erweite-
rung des Bahnhofes .

Romanshorn. Umbau und Erweite-
rung des Bahnhofes .

Fr.
3,288.

30,655.
46,740.
11,042.

17,432.
14,519.

14,712.
5,508.
6,255.
3,613.
3,229.
3,065.
3,101.

37,500,
12,871
11,975.

80,253.

83

Fr.
05 26,601.231. 20

55
07
90

80
75

70
10
10
20
50
20
90

.35

96

60

305,765. 73

Dagegen wurden pro 1910 abgeschrieben:

Untergegangene Objekte:
pro 1909 verrechnete, 2. An-
nuitét. . . .. .,
pro 1910 verrechnete

Auf Kursverlusten und Emissions-
kosten des Anleibhens 3/, dif-
féré, 7. Annuitit . ‘

Ubertrag

Fr.
500,000.
305,765,

116,495,

73

922,260.

73  26,906,996. 93
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s 3 Fr. . Fr.
0o 0o o Ubertrag. 1922,260. 73 26,906,996, 93
Auf dem Defizit des Elsenbahn- AR T o .t 1
fonds, 5. Annuitit. .. . . 162,500. —

Auf Kursverlusten und Emissxons-x
kosten von Obligationen 3'/s °/o 2 I il el o
1899,1902, 4. Annuitat . . ..59,760.80 - . . ..
AufKursverlusten auf der Emlssion g s A wrilndl | ash

von Kassascheinen pro 1908, .= = M
3. und letzte Apnuitit .: . . . 85,000. —

L) _ 1,229,521, 53
Saldo auf 31. Dezemher '1910 2, '"2_5,677',?_175:'_ 10

|
i

Von 1901 b]S 1909 Wurden sukzessive.
Abschreibungen gemacht im Betrage von .. . 11 000 057 03'
unter Zurechnun;, der’ pro 1910 - vollzogenen '
Abschreibungen von BELS o v o PEgRRREH 1,22_9;521-,‘ 53
erreichen dleselben_e;n- Total von _‘ L 12,229,_5'78.. 56
ohne die gesetzlichen ‘Amortisationen. : '

I

V. Verwendungen auf Nebengeschdfte

Das Anlavekapltal unserer Dampfschtﬂ'—
unternehmung auf dem Bodensee betr&bt auf

‘Bnde 1910 . . . . . . . .. . .0 12,499,337.50
Dieser Konto betrug auf Ende 1909.  “:.i. .. 712,621,698, 15
Er vermehrte sich um die Kosten fiir Vermehrung % _

{ desInventars der Schiffswerfte in Romanshorn 499. 50

2,622,198, 25

Dagegen wurden abgeschrieben Fr.
590 des Anlagekapitals auf _
Ende 1909 . . . . . . 131,084.95

abziiglich: Die Fr 10 000 pe1
Objekt llberstelgenden Kosten .
fur Hauptreparaturen. . . . 8,224, 20

Netto-Abschreibung pro 1910 . —— - 122,860. 75
. RasETa . o 2,499,337. 50

L] . o022




~© VI. Verfiigbare Mittel: -Auf 31. Dezember 1910 betragen
dieselben Fr. 175,839,716, —. . - .
Die Verolelchung mit: der Bllanz von 1909 zelgt. die nach

stehenden Veranderungen: o _ T
Betriige ,
B ;uf 31.Dezember auf 31.Dezember Unterschiede
1909 1910 ~mit 1909
Fr. Fr. SRR ) S
Kassen . . . . . - 390,546 - 196,126 — - 194,420
Wechselportefeuille .~ 4,982,707 . 1,517,500.— 3,465,207
Bankguthaben. . . 63,675,458 60 729 221 — . 2,946,237
Wertschriftenporte- :; ST
feuille . . .-... 10,627,279 | 7495 625——_ 3,131,854
Portefeuille des Er- PR P o ™
neuerungsfonds . 61_,184,725'_63,421,225-,—{___—_. 2,236,500
Entbehrliche Liegen- . R .
~ schaften. . . . 6,048,346 ' 6,719,530 +~ = 671,184
Materialvorrite . . 31 712 842 30 531 110 — 1 181 732
Verschledene Debi: - :
‘toren. . - . o127 463 305 : 5 229 379 — 122 233 976
Durch die Kassen im... . L o .
Jahre 1911 regu- ’ L _‘ N P
lierfe Emnahmen" ) S - ' B

des Jahres 1910 .~ '20,399,878"  — - 20,399, 878
' L 326 485 136 175 839,716 — 150 645 420

- Die Mmusdlfferenz auf den drei ersten Posten lst durch die
Baubedurfmsse erkliirt. :

Wechsel portefeui Ile. Unser Wechs”e]portefeullle welst

nachfolgende Veranderungen auf: .. . . -

- Bestand des Portefemlles auf 31 Dezember Fr.

1909 e e o .o 4’,982,707.__‘1_.0 ,
“Im Laufe des Jahres 1910 's‘in.d'in das. =

Portefeuille an Wechseln eingegangen : . . 14, 629 ,3138. 93
Diskont und Kursdifferenzen . . .. . . =~ 44, 657. 83

- 19 656, 678. 86
Ausgegangen sind.an einkassierten Wechseln. 18,139,178. .86

- Bleiben auf 31. Dezember 1910 an nicht
einkassierten Wechseln . .- .. . . . .. .1,517,500. —
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Wertschriftenportefeuille. Die Veriinderungen des
selben im Laufe des Jahres 1910 waren folgende: -

Bestand des Portefeuilles auf 31. Dezember
1909 . . g

Erworbene Titel .

Abziglich:
Realisierung von verschiedenen - Fr.
Titelm . . .. . . . . . 996,750, —

Zuteilungen an die verschiedenen
Pensions- und Hillfskranken- :
kassen . . ptd o B 750,000. —

Zuteilung an das Erneuerungs-
fondsportefeuille . . . . 2,382,500. —
Kursdifferenzen . . . . . 62,204. —

Bestand des Wertschrlftenportefemlles auf 31, De-

zember 1910

Erneuerungsfonds-Portefeuille.

Fr.

10,627,279.
1,059,800.

11,687,079.

4,191,454,

7,495,625, —

Im Laufe

Jahres 1910 haben folgende Verdnderungen stattgefunden:

Bestand des Portefeuilles auf 31. Dezember
1909 . £k &

' Zuwendung verschledener Tltel

Abziglich:
Realisierung von verschiedenen Titeln

Bestand auf 31. Dezember 1910 .
EntbehrlicheLiegenschaften. Ihr

" Inventarwert auf 31. Dezember 1909 war

_ Im Jahre 1910 ' fanden Fr.
~ Erwerbungen statt fur. . .  785,993. 30

Dagegen wurden ver-
dussert oder zu Bauzwecken
verwendet fuir . . . . .  114,809. 36

Daherige Vermehrung
Bestand -auf 31. Dezember 1910 .

Fr.

61,184,725.
2,383,500.

des

63,568,225.

147,000.

63,421,225,

Fr.

6,048,346,

671,183.

32

94

6,719,530.

26




87

\ Ma-terialvorrate. Ihr Inventarbestand Fr;
betrug auf 31. Dezember 1909 . . . . . 31,712,841, 69
. Auf 31, Dezember 1910 betrigt derselbe 30,531,110, 22
Somit Verminderung gegenitber 1909 . 1,181,731, 47

- Verschiedene Debitoren. Bestand auf Fr.
31. Dezember 1909 . . . . . . . . . 127,463,355. 36
Auf 31. Dezember 1910 betriigt der Saldo 5,229,378. 94
Verminderung gegeniiber 1909 . . . 122,283,976. 42

Dieser Unterschied kommt daher, dass im Jahr 1909 der
Konto ,Ruckkauf der Gotthardbahn“ mit dem ubernommenen
Anleihen der Gotthardbahn belastet worden ist, und wir dem-
selben nun pro 1910 den Betrag des Baukontos der Gotthardbahn
per 30. April 1909, abziiglich Subventionen, gutgeschrieben haben.

VII. Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung. * Derselbe
betrug auf 31. Dezember 1909 . . . . Fr. 9,484,374, —

Auf 31. Dezember 1910 betriigt er noch ,, 1,535,616. —
Somit hat er sich vermindert um . . Fr. 7,948,758. —
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=% L Subventionen an. den. Gotthard. Wir erwihnen pro Me-
m 01‘18. die der Gotthardbahn geleisteten Subventionen im ‘Betra,_.,e
von Fr. 119,000,000 dleselben smd von 1hrem Ba.ukonto A
- Abzug gebracht worden i

III. Amortisationskonito. Derselbe belduft = -
s:eh auf . . .~ .~ . Fr.41,975,981.05
1 Auf 31 Dezember 1909 betrug er: . ., 35;196,799.96.

Venmehrung entsprechend der gesetz-
~ lichen Amortisation . . . . . . . . Fr. :6;779,181.09..

. - - IV. Schwebende Schulden. Bestand derselben auf den 31 De- .
zembel 1910 LS. T. w0 .. Fr.120,905,543.34

| Nachstehend die Verglemhung mit 1909 > ¢ Bels
Betrﬂg,e 35 g = :

T = _ auf 31.Dez.  auf 31. Dez. Unterschiede

St 1e09 1810 . . )
W D3 SEFp ~  Fr: . - -Fr.
Verfallene Obligationen Tl B ool e g oged O 20 el
und Coupons . . . 2,746,397 2,060,250 — 686,147
Noch nicht verfallene e o

i

- Ratazinse. - .. . . 5,013,504 5,696,738 + 683,234
Pensums- u Hﬁlfskassen'-" - 84 453_ . 211,600 . 127 147_
;'Kautlonen von Unter- - B o "
' nehmern u. Lieferanten 715 553 " 71708,844 — & 709

Ruckzahlung der Aktien

und Genussscheine der - :

e B8 7wk Tt s @ 189,150 - 185,008 — 4,142
Kassenscheine - .- . . 48,517,620 34,000,000 —14,517,620
- Verschiedene Kreditoren 4,439,129 62,231,428 —+57,792,299
Von denKassenim Jahre e T '

- 1911 reguherte Aus- B =i :
- gaben und:Einnahmen P oA gE TP
: des Jahres 19t0_ . . 38,922,563 15,811,675 .—23,110,888

¥y 2ERnRE 0 100,628 3239"1'20 905;543.*4320 277,174

Vel e =

Im Jahr 1910 wurden vom Knnto Ka.ssascheme die zu-

gun&ten der Peanns— und Hﬁlfskassen des Personals ausgestellten
Depotscheme auf konsolldlexte Anlelhen ubertragerr =

. 5 ~_— aa, ad
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“Den Hauptposten der verschiedenen ' Kreditoren :bildet der
Konto ;Rilckkauf der'Gotthardbahn“; - der ‘mit° dem Betrage des
Baukontos per 30. April 1909 erkannt dagegen fiir das Anleihen
der. Grotthardba.hn belastet 1st Upterschled Fr, 56,926,407. 16

Wu- haben von den im’. Ja.hr 1911 durch die Ka.ssen regu-
llerten Ausgaben -pro 1910 die gleich’ beha.ndelten Einnahmen: m
Abzug gebracht. R R LT T PR

V.uSpezzalfond?. ' Sie fiimfassen ,"dlen -Eril_l"e'ueru.ngsffoxﬂll(‘is,: .'déu
Fonds zur Deckung der Pensionen der ehemaligeﬁ Ji 8. und den

......

31 Dezember 1910 auf il et e Fr 66. 288 715 81

Fur das Nzi.here dleser Fonds verglelche ma,n Selten 57——59'
dleses '‘Berichtes. - ... .- o BB g = il w w1 ‘

b Publizitatsdienst. . v;'{_, e .

Fod 3500

1 P) opagcmdafmatcrzal

Der Publmtﬁ.tsdlenst hat folgende hauptsaehhch ‘zar Abgahe
im Auslande bestimmte Publlkatlonen der schwelzerlschen Bundes-
bahnen herausgegeben:

~ Album ,Die Schweiz*, zweite deutsche und englische,
erste flanz.dmsche und ltallemsche Auﬂaoe,

Illustrierte Broschtre SsWinter in dar Schwelz 3
zweite deutsche, franzosische und enﬂllsche Auflage;

- Illustrierte Broschire ,Simplon*, mit Karte, zweite
deutsche, und franzﬁmsche, erste italienische und dutte enghschq
Auﬂage ey

“Illustrierte . Broschure St Gotth.ard"", mit Kﬁrte,
erste deutsche, englische und franzﬁsnsche Auﬂa.oe eine italienische
Ausgabe wurde vorbereltet : L R Sy BRI N b

" Broschtire ,.,Internatlo'n'ale .Zugsve‘x‘binidunge'n“,
Ausgabe Sommerdienst 1910 und Winterdienst 1910/1911; °

Touristenkarte (Mussstab 1:450,000), erste italienische,
zwelte deatsche, sowie dritte Lnghsche und franzosische Ausrrabe.,

Kleine Touristenkarte (Massstab 1 650 000), deutsche,
franzﬁsmche ind - englische Ausgabe; -
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- ysMono“-Karten mit. Zeichnungen, deutsche, fran-
zbsische und englische Textausgabe, die. Kollektion zu 49 Bujets
in 7 Serien.

Die Verbreitung dieser Publikationen erfolgte unter Mit-
wirkung ~der Agenturen der scliweizerischen Bundesbahnen in
Paris, London und New- York, des Vertreters der schweizerischen
Bundesbahnen im internationalen Verkehrsbureau in Berlin, : des
Schweizer Verkehrs- und Reisebureaus in St. Petersburg, des
schweizerischen Auskunftsbureaus an der Briisseler Weltausstellung,
sowie der grossendeutschen, franzdsischen und englischen Schiff-
fahrtsgesellschaften. ‘

Der Publizititsdienst und die Auslandsbureaux der schweize-
rischen Bundesbahnen haben bei der Verbreitung des Propaganda-
materials (Broschiiren und Plakate) der schweizerischen Transport-
- anstalten, der Verkehrsvereine und des Schweizer Hoteliervereins
" (Hotelfihrer der Schweiz) in bedeutendem Masse mitgewirkt.

Unser Publizilitsdienst hat besonders an der Verbreitung des
vom Verband schweizerischer Verkehrsvereine mit der finanziellen
Beihiilfe des Schweizer Hoteliervereins' und der schweizerischen
Bundesbahnen in deutscher, englischer, italienischer, franzosischer
und russischer Sprache herausgegebenen illustrierten Fithrers ,Die
Schweiz“ mitgearbeitet. -

2. Propaganda durch die Presse. = i

Die Zeitungspropaganda umfasste die Publikation von Artikeln
mit oder ohne Illustratlonen in zahlreichen Blittern.

3. Wettenneldedz’enst der Winterkurorte.

Der Publizititsdienst hat fiir die 24 wichtigsten Winterstationen
der Schweiz einen besonderen Wetlermeldedienst eingerichtet, der
vom 15. Dezember 1910 bis zum 28. Februar 1911 funktionierte.
Wihrend dieser Zeit wurde .das aus den meteorologischen Mel-
dungen ‘der Winterstationen bestehende Bulletin jeden Morgen
(Sonntags ausgenommen) nach Paris, London, Berlin, Frankfurt
a/M. und Hannover. telegraphiert, um in den grossen Tageszeitungen
-mitgeteilt zu werden..

- 4. Diapositz'vsammlungen fiir Lichtbéldervortrdge.

Der Pablizititsdienst hat sich unter Mitwirkung des Schweizer
Hoteliervereins, des Verbandes schweizerischer Verkehrsvereine und
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einer Anzahl von interessierten Transportanstalten mit der An-
legung von Diapositiveammlungen fiir Lichtbildervortrige befasst.

5. Agenturen der schweigerischen Bundesbahnen im Ausland.

, Die Titigkeit der Agenturen der schweizerischen Bundesbahnen
im Auslande wichst von Jabr zu Jahr; sie besteht hauptsichlich
im Billetverkauf, im Auskunftsdienst, in der Verteilung des Pro-
pagandamatenals und der Durchfuhrung der Zeitungspropaganda.
Mit der Billetausgabe sind einzig die Agenturen in Paris und
London betraut.

Die Agentur Paris hat, wie in den vorher'gehenden Jahren,
eine illustrierte Broschiire mit Auskiinften tiber Schweizerreisen,
die Agentur New-York ein Hefichen mit praktischen Angaben
herausgegeben.

6. Beratende Kommission fiir den Publigitilsdienst der
schweizerischen Bundesbahnen.

Die beratende Kommission fir. den Publizitdtsdienst der
schweizerischen Bundesbahnen hat am 31. Mdrz und am 13. Ok-
tober Sitzung abgehalten. In derselben sind die verschiedenen an
der Entwmklung des schweizerischen Fremdenverkehrs interes-
sierten Organisationen vertreten, wie: die Verkehrsvereine, die
normalspurigen Nebenbahnen, der Verbund schweizerischer Sekundér-
bahnen, die Dampfschiffgesellschaften, der Verein schweizerischer
Drahtseilbahnen, der Schweizer Hotelierverein, der Verband
schweizerischer Winterkurorte und einige Spezialverwaltungen.
Die Kommission hat alle wichtigeren den Publizititsdienst be-
treffenden Fragen zuhanden der Generaldirektion zu begutachten.
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= III Kommerzmlles Depa.rtement
-t B Allgememes

1. Auf den 15. Mai 1910 ist ein neues Verzelchms der. Reo]e
meute, Instruktionen, Tarife und Verfnoungen ‘kommerzieller Natur
far den Personen- Gepﬁck- Txer- und Guterverkehr ausgegeben
worden. ‘

2. Am 1. Mai wurde die Station Brittnau-Wikon,
zwischen Zofingen und Reiden gelegen, fiir den gesamten: Personen-,
Gepiick-, Tier- und Guterverkehr . eroffnet, Auf den glelchen
* Zeitpunkt erfolgte " die Eroffaung der zwischen Rapperswil und
Schmerikon ‘gelegenen Haltestelle Bollingen, ‘die jedoch nur fir
den: Pérsonen- und Gepickverkehr, sowie fir Einzelsendungen der
Ansnahmetarife Nr. 4 fir Brot, frische Butter ete. und Nr. 41 fir
Milech im Abonnement - und der zugehor:gen leeren Emballao'en
emge; ichtet ist. . ¥

3 Die friher nur fllr Emz.elsendungen des Ausna.hmefm ifs Nr. 4-
fnr Brot, frische Butter etc., ferner fir Einzelsendungen flussiger
Milch nach Ausnahmetarif" Nr. 41 und der zuvehOrlgen leeren
Emballagen, sowie fir Einzelsendungen von Kleinvieh eingerichtete
Station Zwingen wurde am-1. Mai: fir: den gesamten: Giiter-
und Tierverkehr eroffnet.

4, Am 25. Mai fand die Eroffoung der bisherigen Haltestelle
Champ-du-Moulin fir den Eilstickgutverkehr und die zu-
gehorigen leeren Emballagen statt.

d. Die neue Linie der S.B. B. durch den Ricken, Watt-
wil-Uznach, ist am 1. Oktober dem Betrieb iibergeben worden.
An derselben liegt neben den Ubergangsstationen Wattwil und
Uznach nur die Station Kaltbrunn, welche fiir den Personen-,
Gepiick-, Tier- und Giterverkehr eingerichtet ist. Der Name
der alten Station Kaltbrunn-Benken wurde auf diesen Zeitpunkt

Benken abgeiindert.
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6. Am 3. Oktober wurde die Bodensee-Toggenburg-
b ahn (Romanshorn-St. Gallen-Wattwil), deren Betrieb d1e Bundes-
bahnen iibernommen haben, erdffnet,

7. Im: BerlchtSJahr sind ferner folgende neue Linien dem Be-
triebe ubergeben worden :

- a. am 1. Mai die Strecke Fluh-Rodersdorf der BlrSIg-
talbahn;

b. am 5. Juli die letate Teilstrecke der Barnlnabahn,
Berninahospiz-Poschiavoj

c. am 15. Juli die Niesenbahn;

d. am 1. September die elektrische Normalbahn Martlgny-
Orsiéres;

e. am 1. November die Strecke Bonfol- Bonf’ol Grenze der
Regionalbahn Pruntrut-Bonfol und gleichzeitig die Anschlusslinie
Bonfol Grenze-Pfetterhausen-Dammerkirech der Remhsexsenbahnen
in Elsass-Lothringen ;

f. am 14. Dezember die Drahtseilbahn Les Avants-Sonloup.

8. Am 1. Mai ist die zwischen Le Locle fronti¢re und Le Locle
loco gelegene Station Le Locle-Col des Roches der Neuen-
burger Jurabahn fir den gesamten Personen-, Gepick-, Tier- und'
Giterverkehr erdffnet worden.

9. Der im Geschiftsbericht pro 1909 auf Seite 100 erwihnten
nGeschiftsordnung fiir die kommerzielle Konferenz
der schweizerischen Transportanstalten und der
Verkehrsinteressenten® sind bis Ende des BerlclltSJahlea
beigetreten :
- 43 Normal- und Schmalspurbahnen, :
: 6 Zahnradbahnen,
2 Tramways,
6 Drahtseilbahnen und ,
T Dampfschiffgesellschaften.

In den Ausschuss der Ver kehrsinteressenten
wurden for eine dreijihrige Amtsdauer gewihlt:

a. vom sch“ eizerischen Handels- und Industrle-
verein:

i

Herr Gustav Ammann in Zirich, Delegierter des Verwaltungs-
rates der Akhenoesellschaﬁ Danzaq & Cie. Mltglled der Zm'cher
. Handelskammer ;

7
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Herr ‘Oskar - Hauser, in Luzern, Teilhaber der Firma Gebruder
« Hauser, Prasident des. schweizerischen Hoteliervereins: :

Herr A. Jenni-Kunz, in Aarau, Chef der- glelchnamlgen Firma,
Mitglied der schweizerischen Handelskammer, und

Herr Louis Martin, in Verrieres (Neuenburg), Nationalrat, Vize-
prasident des Verwaltungsrates der schweizerischen Bundes-
- bahnen, Mitglied der schweizerischen Ausstellungskommission ;

'b. vom sehweizerischen Gewerbeverein:
Herr J. Scheidegger, in Bern, Nationalrat;
Herr Dr. F. Volmar, in Bern, Sekretir des Gewerbevereins;

Herr Ed. Boos-Jegher, in Zirich, Generalsekretar der schwelze-
" risehen Zentralstelle fur Ausste]luncs“ esen ; :

c. Vom schwelzerlschen Bauernverband:

Herr Jenni, in Worblaufen bei Bern, Nationalrat; .
Herr Schrimli, in Winterthur, Geschaftsfuhrer des Verbandes
ostschweizerischer landwirtschaftlicher Genossenschaften ;.

‘Herr Dr. Laur, in Brugg, schweizerischer Bauernsekretir.

‘Den " Beitritt zur Uberelnkunft betreffend den
direkten Personen-, Gr_epa.ck- Tier- und Giterver-
kehr* haben erklart:

55 Normal- und SchmaISpurbahnen,
10 Zahnradbahnen,

-1 Tramwayunternehmung,

11 Drahtseilbahnen und :

7 Dampfschiffgesellschaften.

10. Die kommerzielle Konferenz der schweizeri-
schen Transportanstalten und der Verkehrsinteres-
senten hat im Berichtsjahre zwei Sitzungen -abgehalten. In der
- ersten Sitzung, die am 18. Juni stattfand, wurden ausser An-

gelegenheiten organisatorischer Natur Fragen betreffend die An-
lage V zum schweizerischen Transportreglement, den Verkehr mit
Genela]abonnements die schweizerischen allgemeinen Tarifvor-
schriften, den schwenzenschen Ausnahmetarlf Nl 10 fir Flissig-
keiten in Reservoirwagen, das Reglement iiber den Transport
inldndischer Armer und dus Reglement tiber die Abgabe von Be-
amtenbilletten behandelt. Die in der zweiten Sltzuno vom 28. De-
zember - behandelten Geschiifte betrafen 'in der- H‘auptsuche die!
schweizerischen : allgemeinen Tarifvorschriften nebst Guterklassifi-
kation (Ubernahme der in den allgemeinen Tarifvorschriften nebst



99
Gitterklassifikation der deutschen Bahnen im Zeitraume vom 10. Ok-
tover 1909 bis 15. Oktober 1910 eingetretenen Anderunoen auf
den schweizerischen Verkehr), den schweizerischen Tiertarif und
die Reglemente tber Fahrbegiinstigungen fir Krankensehwestern

von Dmkomssenansta]ten, iber den Transport inlindischer Armer
und iber die Aboabe von Beamtenbilletten.

11. Zu dem mit der schweizerischen Postverwaltung’
seinerzeit abgeschlossenen Ubereinkommen betreffend die Ermittlung
der Entschadlguno fuir die Beféorderung der Fahr-
poststiicke im Gewichte von tiber 5 kg auf den
schweizerischen Bundesbahnen vom 30. August/l Sep-
tember - 1904 (Geschiftsbericht 1904, Seite 88, Pos. 3) -ist ein’
Nachtrag vereinbart worden, welcher die im Art. 3 des Vertrages
vorgesehene besondere Beordnung der Entschidigung
fir die Linien der frihern Gotthardbahn auf den Zeltpunkt
des Uberganges derselben an den Bund regelt.

12. Mit der eldoendssmchen Oberpostdirektion ist ein
Nachtrag -zum Vertrag iber die Beziehungen zwischend der eid-
genbssmchen Postverwaltung und der Vevey-Chexbres-Bahn
vereinbart worden, welcher die Entschiddigungen far den Transport
der Postpakete neu regliert. .

13. In den Monaten Juni/Juli sind an verschiedenen Orten
Verkehrsunterbrechungen infolge Hochwasser = vorge-
kommen. Von besonders langer Dauer waren jene fiir die Strecken:
zwischen Maienfeld und Landquart und zwischen Belf‘aux-ga.re und
Grolley.

Die Unterbrechung bei Landquart, die vom 15. Juni bls
11. Juli dauerte, gestaltete sich um so schwieriger, als gleichzeitig
auch die Linie Landquart-Kiiblis der Rhitischen Bahn unterbrochen
war. Die zur Aufrechterhaltung des Personen-, Gepéick- und
Guterverkehrs zu treffenden umfangreichen Anordoungen wurden
itn Benehmen mit dieser Bahn in der Weise getroffen, dass die
beiden Verwaltungen sich gegenseilig nach Moglichkeit Aushulfe
leisteten. Durch Errichtung einer provisorischen Gelelseanlage far
den Gitterumlad wurde es ermoglicht, auch Wagenladungsgiiter
omach Landquart- und weiter unter gewissen Beschiankunoen zu
spedleren

Die Verkehrsunterbrechung zwischen Belfaux-gare und Grolley
dauerte vom 11. Juli bis 24. August. Wihrend dieser Zeit wurden
die Giiter von Belfaux-gare und weiterher Richtung Fribourg
nach Grolley und weiter Richtung Payerne sowie umgekehrt
iiber Fribourg-Murten (F. M. A.) umgeleitet..
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14. Die durch Hochwasser verursachte Linienunter-
brechung zwischen Sihlbrugg und Sihlwald der Sihltalbahn
dauerte vom 15. Juni bis 9. Juli. Die Umleitung der tarifgeméss
itber Sihlbrugg instradierenden Frachtstiickgiiter und Wagen-
ladungen nach den Stationen' der Sihltalbahn fand wiihrend dieser

Zeit iiber Ziirich statt. Eilstickgutsendungen wurden auf der
Strecke Slhlbrugg-Slhlwald camionniert. :

- 18. Neue Camlonnagetar,lfe sind fir folgende Stationen
eingefithrt worden: Arbon, Emmishofen-Kreuzlingen, Frauenfeld,
Genf (Corpavin), Herisau, Kreuzlingen, Lugano, Neu- und Alt-
Solothurn, Neuveville (Neuenstadt), Ziirich-Enge und Zirich-Letten.

b. Personenvérkehr.

1. Zum Tarif fir den internen Personen- und Ge-
pickverkehrv gelangte auf 1. Mai ein X. und auf 1. Oktober
ein XI. Nachtrag zur Einfithrung. Der erstere enthidlt neben dem
Inhalt, der seinerzeit ausgegebenen und nunmehr  aufgehobenen
p10v130rlschen Nachtrige X und XI eine grissere Anzahl Er-
ginzungen und Anderunoen, sowie Dlstanzen und Taxen fir die
neu eriffnete Station Brittnau-Wikon und fir die Haltestelle Bol-
lingen. Mit dem XI. Nachtrag wurden die durch die Rickenlinie
und die Bodensee-Toggenhmgbahn bedingten Auderungen und Er-
ginzungen durchgefiihrt.

Fur die Station Kaiserstuhl (Brtinigbahn), fiir welche frither
Personen- und Gepiicktaxen nur in beschrinktem Umfange bestunden,
sind solche nun mit simtlichen Bundesbahnstationen vorgesehen.

2. An neuen Tarifen fiir den direkten sechweizerisechen
Porsonen und Gepidckverkehr wurden eingefithrt:

* Personen- und Gepécktarif mit der elektrischen Bahn Lu-
"+ gano-Tesserete auf 1. April;

. Personentarif J. N. schweizerische Privatbahnen auf
1. August;

Pelsonenta.rlf und Dlstanzenzexgez Bodensee- Toggenbu rg-
bahn-8S. B. B. auf 3. Oktober;

- Personentarif und Distanzenzeiger Bodensee- Toggenburg-
bahn-Rh. B. auf 3. Oktober;

. Personentarif S. 0. B.-Privatbahnen auf 26. Oktober;

' Personen- und Gepicktarif Zuger Berg- und Strassen-
bahn-S. B. B. auf 1. Dezember;
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Personen- und Gepicktarif Eisenbahn Locarno-Ponte-
brolla-Bignasco-S. B. B. (Kreis V) auf 1. Dezember;
Distanzenzeiger zur Taxberechnung fiir Leichen, Gepick und
Expressgut Uster-Oetwilbahn-8S.B.B. auf 1. Dezember.

- Mittelst Nachtrigen zu den bestehenden direkten Tarifen
wurden durchgefibrt:

a. Taxidnderungen im Verkehr mit den Berner-Ober landbahnen
der Neuenburoer Jurabahn und der Pruntrut-Bonfol—Bahn

b. die Anderunoen infolge Aufhebung der II. Wagenklasse
auf der Sensetalbahn,

c. die Einfuhrung direkter Personen- und Gepécktaxen fiir
den Verkehr mit der Niesenbahn und der Eisenbahn Mar-
tlgny -Orsiéres;

d. eine grosse Anzahl von Taxen und Distanzen fiir neue
Relationen, nach denen ein Bedarfnis sich geltend gemacht
hatte.

3. Fir den internationalen Personen- und Ge-

pickverkehr sind folgende neue Tarife in Kraft gesetzt worden];

Siidwestdeutsch-dsterreichischer Personen- und. Ge
picktarif auf 1. Februar;

Personen- und Gepicktarif, Eng land-Osterreich=Ungarn
Frankreich - Siddeutschland )
auf 1. Mai;

Luxemburg - Schweiz - Arlberg
Personen- und Gepicktarif Osterreich-Schweiz auf 1. Juni;

Personen- und Gepicktarif fir den Verkebr mit Ungarn und
- dem Orient auf 1. November.

Ferner gelangten zu einer Reihe bestehender Tarife Nachtrige
zur Ausgabe behufs Durchfithrung verschiedener nétig gewordener
Verkehrserweiterungen, Einbezug neuer Linien usw,

und weiter iiber

4. Im Verkehr mit Belgien ist die direkte Abfertigung von
Kranken-, Personen- und Gepickwagen eingerichtet worden.

8. Fir den englisch-italienischen Personen- und
Gepiackverkehr iber Frankreich ist auf 1. Januar 1911
ein neuer Tarif zur Einfohrung gelangt mit Einbezug der Routen
ilber Calais oder Boulogne und ttber Dieppe-Gotthard,
Simplon, Mont Cenis und Ventimiglia. Dieser Tarif,
dessen Zustandekommen weitliufige Verbandlungen mit den be-
teiligten Verwaltungen erforderte, enthiilt eine erhebliche Erweite-
rung der direkten “Relationen zwischen England und Italien via
Simplon. Hervorzuheben ist besonders, dass die Billette fiir den
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Verkehr mit Mailand zur wahlweisen - Benutzung iber Gotthard,
fSlmplon oder Mout Cems emgerlchtet wordeu sind.

" 6. Auf Grund einer Verstindigung zwischen den beteiligten
:Verwaltungen werden vom 1. Januar 1911 an auch far den Ver-
kehr zwischen Paris und Mailand an Stelle' je besonderer Billette
-iber -Gotthard, Simplon und Mont Cenis solche mit wahlweiser
‘Gltigkeit tiber alle drei Wege verausgabt und zwar sowohl fur
‘einfache Fahrt als fir Hin- und Rlickfahrt

7. Zum Tarif fur Rundreise- und langfristige Riick-
fahrkartenim Verkehr zwischen Frankreich einerseits und der
Schweiz, Deutschland, Osterreich und Italien ander-
seits, ist auf 1. Dezember 1910 ein Nachtrag herausgegeben worden.
Durch denselben gelangten in der Hauptsache die schon seit langem
angestrebten Rundreisebillette von Paris nach Italien: mit Hinfahrt
via Simplon und Rickfahrt via Gotthard beziehungsweise Ven-
timiglia oder Modane zur Einfuhrung, ferner olelchartlge Billette
‘ab Genf mit Hinfahrt via Simplon und Rueckfahrt via Ventimiglia
oder Modane.

8. Der Tarif iiber die Zuschlagsta xen der Internationalen
Schlafwagengesellschaft fir dic Benutzung der Luxuszige,
sowie der in den ibrigen Zigen verkehrenden Schlafwagen
ist durch Aufnahme direkter Zuschlagstaxen fir den wihrend der
Dauer vom 17. Dezember 1910 bis 19. Februar 1911 neu ein-
gelegten Schlafwagenkurs zwischen Boulogne und Interlaken er-
giinzt worden. :

9. Die internen Personen- und Gepiicklarife der Visp-
Zermatt-Bahn und der Bahn Bidre-Apples-Morges und
Apples-L’Isle sind auf 1. Mai neu herausgegeben worden.

10. Mit den Verwaltungen der Territet-Glion-Bahn und der
Montreux-Glion-Bahn wurde eine Ubereinkunft getroffen, wonach
simtliche Billette im Verkehr mit Glion, Caux, Jaman und Rochers
de Naye wahlwe:se iber Montreux oder Territet benutat welden
kénnen. : :

11. Uber die im Geschiftsbericht 1909 auf Seite 103 unter
Ziffer 5 erwihnte Frage der Erhéhung dér Personen-
tarife hat eine Beschlussfassung durch d1e eldgenosalschen Rﬁte
‘noch nicht stattgefunden, -
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12. Zum Tarif fir die Beférderung von Gesell-
schaften und Schulen ist auf 1. Mai ein IV. Nachtrag -in
Kraft getreten. Von den darin enthaltenen Andelungen und Er-
ginzungen ist die Aufnahme einer neuen Bestimmuung betreffend
Anwendung der Schulfahrtstaxe der I. Altersstufe fir Kadetten-
korps bei Ausﬂuoen zum Zwecke ‘militirischer Ubungen hervor-
zuheben, ferner die Aufhebung der Suspendierung der Anwendung
des Tarifs an Ostern, am Ostermoutao und am eidgendssischen
Bettag. Die Bodensee- Toogenburgbahn die Eisenbahn Martigny-
; Orsiéres, die Bergbahn -Lauterbrunnen-Miirren und die Wengern-
alpbahn sind neu in den Tarif aufgenommen worden.

13. Am 1. April ist eine Neuausgabe des Reglements und
Tarifs fir die Beforderung von Kranken in beson-
deren Wagen eingefithrt worden. Diese Neuausgabe hat eine
Anderung namentlich insofern gebracht, als nun fir die Taxierung
der Krankentrdnsporte an Stelle der kilometrischen Einheitstaxen
mit fixem Zuschlag in analoger Weise wie fiir die Miete von
Personenwagen die Losung einer bestimmten Anzahl Billette vor-
geschrieben ist. Die Zahl der Billette ist derart bemessen, dass
fir zweiachsige Kranken- oder Personenwagen, sowie fiir zwei-
achsige Gepick- oder Giiterwagen .in Ansehung des Normaltarifs
der schweizerischen Bundesbahnen (einfache Fahrpreise) anndhernd
die gleichen Taxen erzielt werden wie frisher, Fir drei- und
mehrachsige Wagen, die im alten Reglement nicht vorgesehen
- waren, sind die Ansiitze entsprechend héher gehalten.

Fir arme Kranke, die ein von der zustindigen Behotrde auf
Grund . des Reglements fir den Transport inlindischer Armer aus-
gestelltes Armutszeugnis vorweisen, ist, wie frither, Zahlung der
halben Taxe vorgesehen. Kbenso sind fir die Beférderung
mehrerer Kranker im gleichen Wagen und auf der namlichen
Transportstrecke die frithern Erleichterungen beibehalten worden.
Als Neuerung ist noch hervorzuheben, dass zwei Begleiter des
Kranken auf dem Hinweg taxfrei beférdert werden, wiihrend nach
dem alten Reglement nur ein Begleiter frei war.

14. Wir haben Anordnung getroffen, dass den Inhabern von
Arbeiterabonnements in Flillen vou Nachtarbeit, sowie bei
Besuch von Fortbildungsschulen und Konﬁlmandenunterncht die
Bewilligung zu der erforderllchen Benutzung anderer als der vor-
geschnebenen Zuge gegen Beibringung gehﬁrlﬂer Ausweise durch
die Bahnhof- und Stationsvorstinde erteilt werden kann.

156. Das Verzeichnis der Sonntags- und Rundfahrt-
billette ist auf1. Mai neu herausgegeben worden. Auf15. November
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wurde sodann ein Ergiinzungsblatt ausgegeben behufs Einfithrung
einer Anzahl neuer Rundfahrtbillette, far die sich infolge Erdﬂ'nuno
der Bodensee-Toggenburgbahn und der Rickenlinie : ein Bedurfms
geltend gemacht hatte. il

16. Mit der Dampfbootgesellschafl: fur den Untersee und Rhein
haben wir betreffend die wahlweise Benutzbarkeit der
Retourbillette im Lokalverkehr derStrecke Schaff-
hausen-Steckborn-Konstanz mit Bahn oder Schiff
eine Verstindigung in dem Sinne getroffen, dass vom 1. Mai 1910 -
an auf den Umtausch der Schiffsretourbillette’ gegen Bahnbillette
einfacher Fahrt verzichtet wird, d. h. dass die erstern ohne wei-
teres zur Rickfahrt mit der Bahn benutzt werden koénnen: In-
folgedessen ist eine Neuausgabe der beziiglichen Instruktion fiir
das Stations- und Zugspersonal erforderlich geworden. Gleich-
zeitig wurde vereinbart, von der Aufstellung einer Abrechnung
iibér die nicht mit dem Transpmtmlttel der Ausuabever“altuno
beniitzten Retourbillette abzusehen, wogegen die Dampfschlﬁ'gesell-
schaft fir den Untersee und Rhein den Bundesbahnen eine jéhr-
liche Pauschalentschidigung von Fr. 3800 -zu leisten hat. Diese
Vereinbarung ist unter dem Vorbehalt dreimonatlicher Kiindigung,
je auf 1. Mai und 1. Oktuber jeden Jahres, getroffen worden.

17, Zufolge einer mit der Dampfschlﬂ'ahrtsoesellschaft fir den
Zugersee getroffenen Vereinbarung ist auf 15. Mai eine Instruktion
for das Stations- und Zuospersonal betreffend die wahlweise
Benutzung der Billette fiir Hin- und Rickfahrt im
Lokalverkehr zwischen den Stationen Zug und
Walchwil mit der Bahn oder mit dem Dampfboot
in Kraft gesetzt worden. Die Verwaltungen vergiiten sich gegen-
seitig auf Grund der eingezogenen Fahrtausweise die Halfte der
elhobenen Fahrplelse fur Hin- und Rackfahrt. -

18. Mit der Direktionskommission der Bodensee -Toggenburg-
bahn ist auf den Zeitpunkt der Eroffnung dieser Linie ein Ver-
trag betreffend den Personen-, Gepack- und Express-
gutverkehr auf den Strecken St. Fiden-St. Gallen, St.
Gallen-Bruggen, St: Gallen - Haggen: Bruggen und
Lichtensteig-Wattwil abgeschlossen worden. Darnach
werden -auf den bezeichneten Strecken die Fahrtausweise aller
Art in den Zigen beider Verwaltungen anerkannt, und es bildet
auch der Gepick- und Expressgutverkehr ein Gemeinschaftsob-
jekt. 'Die Einnahmen werden monatlich auf die beiden Verwal-
‘tungen wie folgt verteilt: : -
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. a. Lokalverkehr St. Fiden-St. Gallen und Lichten-
steig-Wattwil (je fir sich): Im Verhdltnis der Zahl der von
jeder Verwaltung gefithrten, der Personenbeforderung dienenden Zige,
welche auf beiden Stationen der Gemeinschaftsstrecke anhalten;

b. Lokalverkehr St. Fiden-Bruggen und St. Fiden-
Haggen=Bruggen: Schweizerische Bundesbahnen 65 %o, Boden-
see-Toggenburgbahn 35 % ; |

c. LokalverkehrSt.Gallen-Bruggen und St.Gallen-
Haggen=Bruggen: Schweizerische Bundesbahnen 75 %o, Boden-
see-Toggenburgbahn 25 %.

Aus dem die Gemeinschaftsstrecken St. Fiden-St. Gallen und
Lichtensteig- Wattwil berithrenden direkten und Durchgangsverkehr
werden die Einnahmen gemiiss den beziiglichen Festsetzungen des
Vertrages ganz der einen oder andern Verwaltung zugeschieden.
Die Giltigkeitsdauer des Vertrages ist bis 31. Dezember 1913
festgelegt, nach Ablauf dieses Termins ist sechsmonatliche Kiindi-
gung vorgesehen.

19. Fir die Strecke Giswil-Meiringen ist auf Anregung
des Eisenbahpdepartementes eine Anderung der Personen-
taxen in der Weise beschlossen worden, dass die Einheitssitze
des Normalschemas der S.B. B. auf Grund besonderer Tarif-
distanzen Anwendung finden sollen. Wir erstatteten dem Verwal-
tungsrat hieriiber unterm 25. Januar 1910 besondern Bericht, dem
er zustimmte. Ipzwischen hat auch der Bundesrat. der Massnahme
die Genehmigung erteilt, in der Meinung, dass die neue Berech-
nungaweise anlisslich der ndchsten Neuausgabe des internen Per-
sonen- und Gepécktarifes der schweizerischen Bundesbahnen zur
Durchfithrung gelangen soll.

20. Wie seinerzeit im Geschiftsbericht pro 1906, Seite 104,
erwihnt wurde, ist die deutsche Fahrkartensteuer auch im Verkehr
mit den auf badischem Gebiet gelegenen Stationen der S. B. B.
zu erheben. Desgleichen musste die Erhebung dieser Steuer an-
geordnet werden fir den gesamten 'ransitverkehr iber die auf
deutschem Gebiet gelegene Linie Altenburg-Lottstetten. Da die
Durchfithrung dieser Massnahme, insbesondere die Aufstellung der
monatlichen Steuerabrechnungen mit einem erheblichen Zeit- und
Kostenaufwand verbunden ist, wiibhrend der jihrliche Ertrag der
Steuer sich nur?auf eine kleine Summe belduft, ist durch Ver-
mittlung des. eidgendssischen KEisenbahndepartementes mit der
deutschen Staatsregierung eine Verstindigung in dem Sinne ge-
troffen worden, dass die Steuer vom 1. Januar 1911 an bis auf
weiteres durch eine jahrliche Pauschalvergiitung von 1650 Mk.
entrichtet werden kann.
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21. Auf Ansuchen des Organisationskomitees wurden fir den

Besuch der vom 10. bis 19. September 1910in Lausanne

abgehaltenen schweizerischen landwirtschaftlichen Aus-
stelluncr folgende Begitnstigungen l)ewﬂhgt

1. Die- Giltigkeitsdauer der vom 8. bis 12. September von
den Stationen der S. B. B. zur Ausgabe gelangten gewdholichen
Hin- und Rickfahrtsbillette nach Lausanne wurde bls zum 22, Sep-
tember ausgedehnt.

2. Die vom 9. Septembel an bel den Statmnen der S. B. B.
gelosten ‘gewdhnlichen  Billette - einfacher Fahrt nach Lausanne
‘'wurden innert 4 Tagen, die am 18. und 19. September geldsten
jedoch. spitestens am 20, September zur freien Riickfahrt @ber
die ‘gleiche Route wie bei der Hinfahrt anerkanat.

Die Gew sihr ung beider Begunstlgungen war an die Bedingung
gekniipft, dass die Billette in der Ausstellung auf der Rackseite
mit dem Stempel ,VIIl® exposition suisse d’agriculture, Lausanne
1910% versehen wurden. ; :

Die gleichen Begﬁnstlounaen wurden auch von den baupt-
siichlichsten schweizerischen Prlvatbahnen eingerdumt.

22. In den Tarif fur schweizerische Gen eralabon-
nements sind auf 1. Januar 1911 die Bodensee- Toggenburgbahn
und die Bahn Biere- Apples Morges und Apples-L'Isle neu aufge-
nommen worden. -

Auf den gleichen Zeitpunkt ist die Frlst fur die Ruckgabe
der Karte und die Erhebung der Depotgebithr von finf Franken
bis: nachmittags 2 Uhr des auf den Ablauf der Giltigkeit des
Generalabonnements folgenden Tages ausgedehnt worden.

23. Mit dem Eisenbahndepartement ist vereinbart worden,
es seien vom Jahre 1910 an die Personenkilometer aus
dem Generalabonnementsverkehr fir jede einzelne Ver-
waltung in der Weise zu berechnen, dass die Einnahmen der-
selben aus Generalabonnements durch die Einnahmen pro Person
und Kilometer aus dem Gesamtpersonenverkehr des Vorjahres
(Kolonne 447 der schweizerischen Eisenbahnstatistik) dividiert
‘werden. Die seinerzeit von den Privatbahnen fiir die Ermittlung
der Personenkilometer aus Generalabonnements aufgestellten An-
siitze haben sich namlich als zu niedrig erwiesen, und es ergaben
sich infolgedessen fiir die Statistik zu hohe Einnahmen per Per-
sonenkilometer. :
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24. Die Generalabonnements-weisen folgende Ergeb-
‘nisse auf: a2
Es wurden gelost: : S
B Anzahl Karten - '
im Jahre 1909 1910 Differenz

Gen -Ab. fir 15 Tage . . . 44,048 32,732 — 11,316
s 4 . . &l -b ... 12,056 8277 — 3,779
s oy Cam AR e m owm e SaBg 1,980 — 51
» =» =n O Monate. . . 1938 1841 — 97
5 % ® 0 a 0w % & 850 888 - 38
w o n 12 o (1Pers) 8,942 9,185 4 = 243
oy i w0 B2 - g ¢ (SPRIB) 900 830 — 70

im ganzen ' 70,765 55,733 — 15,032

'Die Einnahmen betrugen: |
im Jahre 1909 1910 Differenz

Kurzfristige General- Fr. Fr. Fr.
abonnements.

‘Gesamteinnahmen . . . . 3,246,288 2,714,868 — 531,420

Anteil der 8.B.B. . . . 2,683,661 2,235979 — 447,682

Langfristige General-’

abonnements.
Gesamteinnahmen . . . . 4,793,903 5,204,168 | 410,265
Anteil der 8. B.B. . . . 4,067,011 4,365,816 - 298,805

Kurz- und langfristige

Generalabonnements

zusammen.
‘Gesamteinnahmen . . . . 8,040,191 7,919,036 — 121,155
Anteil der 8. B.B. . . . 6,750,672 6,601,795 — 148,877%)

Die kurzfristigen Generalabonnements weisen
einen erheblichen Riickgang sowohl in der Zahl der verkauften
Karten als in den Einnahmen auf, der auf die am 1. Oktober 1909
stattgefundene Taxerhohung gurickzufdhren ist.

Dem daherigen Einnahmeaus(all stehen jedoch erhebliche Mehr-
-einnahmen bei den schweizerischen zusammenstellbaren Billetten
(rund Fr. 50,000), bei den festen Lust- und Rundfahrtbilletten
(rund Fr. 175,000) und bei den Vereinsfahrscheinheften (rund
Fr. 240,000) gegeniiber. Diese Fahrausweise sind von vielen

*) Der Umstand, dass sich fir die S. B. B. allein ein griosserer Ein-
nahmenausfall ergibt, ‘als far den Gesamtverkehr, riithrt von Ausgleichungen
in den Jahresrechnungen her.
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Reisenden an Stelle von Generalabonnements fir 15, 30.oder 45 Tage
gelost worden. Inwieweit das im Berichtsjahr bei den gewohnlichen
Billetten eingetretene Mehrertrignis mit dem geringeren Verkauf
der kurzfristigen Generalabonnements im Zusammenhang steht,
kann mﬂ'cr[nassrg nicht ermittelt werden. Es darf aber angenommen
werden, dass der Ausfall bei diesen Abonnements durch Mehr-
ertrignisse aus andern Fahrausweisen mehr als ausgeglichen ‘wurde,

Gﬂnsugere Ergebnisse haben die langfristigen General-
abonnements gezeitigf, bei denen trotz der Preiserh6hung eine
Frequenzvermehrung und eine bedeutende Mehreinnahme zu ver-
zeichnen ist.

25. Die Einnahmen aus schweizerischen zusammen-
stellbaren Billetten weisen gegeniiber dem Vorjahre wiederum
eine Zunahme.auf. Sie betrugen:

Im ganzen | Anteil S.B.B.
im Jahre 1909 . . . . . . Fr. 1,677,391  Fr. 1,168,977
im Jahre 1910. . -. . . . -, 1,743,357 . 1,219.251

Gegenitber dem Vorjahre mehr Fr. 65,966 Fr. 50,274

" Folgende Unternehmungen wurden in diesen Verkehr ein-
bezogen: Niesenbahn, Locarno-Pontebrolla- Blonasco-
Bahn und Bodensee Toggenburgbahn,

26. Der Verkehr mit zusammenstellbaren Fahrschein-
heften des Vereins deutscher Eisenbahnverwal-
tungen erzeigt fiir das Berichtsjahr gegeniiber dem konstanten
Rickgang der vorausgegangenen drei Jahre wieder eine erfreuliche
Zunahme, die, wie bereits in der vorstehenden Ziffer 24 erwihnt
ist, auf die Erhohung der Preise und die daherige Frequenz-
abnahme der kurzfristigen Generalabonnements zuriickzufithren
sein dirfte. |

Die Einnahmen betrugen:

schweiz. : .
Transportanstalten Anteil S.B. B. .
- im ganzen
im Jahre 1909 . . . . . . Fr. 3,744,187 Fr. 3,033,695
im Jahre 1910.. . . . . . 4,080,865 o 3.273,739

Gegenitber dem Vorjahre mehr Fr. 336,675 Fr. 240,044

Neu einbezogen wurden in diesen Verkehr die Niesen-
bahn und die Bodensee-Toggenburgbahn.

27, Fur Strecken der deutschen, osterreichischen, belgischen
und einiger anderer auslindischer Verwaitungen (in der Haupt-
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sache sind es solche, die keine oder nur eine geringe Ermissigung
gewihren), werden in Abweichung von den allgemecin geltenden
Bestimmungen ‘schon seit lingerer Zeit auch Vereinsfahrscheinhefte
fir Reisen, die nicht zum Ausgancrspunkt zurlickfithren (einfache
Fahrten) ausgegeben Mit Wirkung vom 1. Januar 1911 an
sind die schweizerischen Ausgabestellen in Bern, Genf, Lau-
sanne und Zirich zur Ausfertigung solcher - Fahrscheinhefte
fur die betreffenden ausldndischen Strecken ermichtigt worden;
dadurch ist den Reisenden Gelegenheit geboten, sich schon aaf
der schweizerischen Abuanvsstatlon einen Fahrtausweis einfacher
Fahrt far die betreffende auslandische Strecke zu verschaffen,
sofern direkte Billette nicht erhaltlich sind. Ferner ist es den
Reisenden, die im Besitze eines Fahrtausweises fiir die schwei-
zerischen Strecken (z. B. Generalabonnement) sind, ermdglicht, ein
zusammengestelltes Fahrscheinheft fir die ausserschweizerischen
Strecken zu erhalten, das nach einer andern sechweizerischen Uber-
gangsstation zurickfihrt, als auf der es begiont. Die Fahrscheine
fur die schweizerischen Strecken diirfen, weil deren Preise gegen-
iber den normalen Taxen wesentlich ermissigt sind, in Hefte fur
einfache Fabrt nicht einbezogen werden.

28, Mit der Société nationale de transports Gon-
drand Fréres in Mailand haben wir, gemeinsam mit einigen
andern schweizerischen Verwaltungen, einen Vertrag abgeschlossen,
gemiiss welchem ‘'diese Firma vom 1. Juli 1910 an unter den
nimlichen Bedingungen wie das Reisebureau der Mihrisch-Os-
trauer Handels- und Gewerbebank zur Ausgabe von Fabhrscheinen
einfacher Fahrt zur normalen Taxe ermichtigl ist. Ein gleicher
Vertrag wurde auf 1. Januar 1911 mit der internationalen
Schlafwagengesellschaft in Paris abgeschlossen.

29. Der Umsatz an Fahrscheinen fir Strecken der Bundes-
bahnen stellte sich bei den Reisebureaux der Firma Th. Cook
and Son in London, der Hamburg-Amerika Linie ia
Berlin, der M#ahrisch-Ostrauer Handels- und Ge-
‘'werbebank in Mahrisch-Ostrau und dem Nordisk Reise-
bureau in theborg im Vergleich zum Vorjahre wie folgt:

Mahrisch-Ostrauer

- Co Hambur Nordisk
Cook and Son Amerika Iﬁme gﬁ:rlseb::: Reisebureau
_ Fr. Fr. Fr. - Fr.
im Jahre 1909 . . . 1,484,379 26,452 226,628 30,134
im Jahre 1910. . . 1,750,209 37 297 313 815 42 542

Gegeniber d. Vorjahre + 265,830 + 10,805 + 87,187 - 12.408
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Das- Reisebureau .A. Boecquin & Cie in Genf, das
am 1. Januar 1910 mit der Billetausgabe begann, und. die Société
nationale de transportss Gondrand Freéres in Mai-
land, die -auf 1.-Juli 1910 mit der Billetausgabe betraut.wurde,
haben " im Berlchls_]ahre fur folgende.Betrdge S. B..B.-Fahrscheive
bezogen:: ; :

das erste Relsehmeau far . . Fr. 101,278

n zweite Db g ~ 51,949

30. Der Billetverkauf unserer eigenen Agenturen in
London und Paris hat im Ber:chtsphre wiederum eine Ver—
mehrung erfahren.

Die Emnahmen ‘betrugen:
"Bei der Agentur in London
" aus direkten Billetten

bt e aus intern
ngiand - Sehweiz, schweizerischen
Vereinsfahrscheinheften, Billetten W
Internationalen Rund- (Generalabonnements, o ganzem
reisebilletten . usw. . Fahrscheine zu
. (schweiz. Anteile inbegr.) normalen Taxen usw.)
im Jahre 1909 . Fr. 519,740 Fr. 172,166 Fr. 691_.,906
im Jahre 1910 .. , 575815 . 174,936 750,751

Gegenitber dem : : s
Vorjahre .. - Fr..:56,075 4 Fr.. 2,770 -4 Fr.: 58,845

~Bei der Agentur in Paris:
-aus direkten Billetten

] ° aus intern
vF"ai“k'f‘e';h : hs“h:"’f’tz’ schweizerischen :
ereinsianrseneinhetten, Billetten im ganzen
Internationalen Rund-  (Generalabonnements, .
" peisebilletten usw. Fahrscheine zu

(schweiz. Anteile inbegr) normalen Taxen usw.) :

im: Jahre 1909 . Fr..502,105 - Fr. 547,362 - . Fr. 1,349,470
im Jahre 1910 ., 879120°  , 510,412 -, 1,389,532
Gegenitber dem i St '
Vorjahre . - Fr. 77,012 —Fr. 36,950 4-Fr. 40,062

~ 31. Die in unsern Berichten iiber die Geschiftsfiihrung wieder-
holt erwihnte Frage der Verbilligung der Personenfahr -.
preise fiir die Bodenseedam pfboote hat fir einmal in!
der Weise ihre Erledigung gefunden, dass dle Badische Staatsbahn
ihren beziiglichen Antrag zuriickzog.
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- 32, Dem Reglement betreffend die Abgabe von Beamten-
billetten im: direkten schweizerischen Verkehr sind beigetreten::
die Brunnen-Morschach-Bahn, die Lugano-Tesserete-Bahn, die Eisen-.
bahn Martigny-Orsiéres, die Uster-Oetwil-Bahn und die Bodensee--
Toggenburgbahn. ,

33.. Der Unterausschuss fiir Angelegenheiten des Per-
sonenverkehrs des Vereins deutscher Eisenbahn-
verwaltungen hat im. Berichtsjahre zwei Slt.zungen abgehalten,
bei denen wir uns vertreten liessen.

c. Tierverkehr.

In das Transportreglement wurde eine neue Vorschrift auf-
genommen, wonach nunmehr auch Tlersendungen dem Empfinger
zu avisieren sind.

d. Gaterverkehr.

1. Zwischen der schweizerischen Seetnlbahn und
der Wynentalbahn ist ttber die Teilung des Verkehrs der
Gemeinschaftsstationen in Reinach und Menziken ein Vertrag
abgeschlossen worden, bei dem wir mitzuwirken hatten.

~ 2. Bei'der Revision der schweizerischen Dampf-
schiffverordnung ist unter anderm auch die Frage betreffend
die Vorlage der Tarife der Dampfschlﬁ'ahrtsunternehmungen an:
das eldoendssusche Eisenbahndepartement sowie deren Genehmi-
gung und Publikation durch diese Behorde aufgerollt worden..
Wir haben = verlangt, dass die Dampfschiffgesellschaften der
gleichen Vorlage- und Publikationspflicht. unterstellt werden, wie
die Bahnen, wenigstens soweit sie mit diesen im Wettbewerb
stehen, d. h. die gleichen Relationen bedienen wie diese. ‘

3. Am 1. Juh 1910 ist eine Neuausvabe der Vorschrlften*
betreffend die Ablleferung von Gutersendungen an,
andere als die im Frachtbrief genannten Adres-
saten, sowie die. Reexpedition, Verteilung oder Ver-
einigung von Gitersendungen in Kraft. gesetzt worden.
Viele Neuerungen und Erleichterungen, die vom Handelsstand be-,
griisst werden, sind in diese Vorschriften aufgenommen worden.
Es. ergab sich die Notwendigkeit einer miissigen Erhéhung der-
Gebithren, da die bisherigen Ansiitze vielfach nicht die den Bahnen.
erwachsenden Selbstkosten deckten.
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4. 'Auf ‘den 'Stationen werden hiufig Guter zur Ver-
fitgung eines Dritten oderzurvoribergehendenAuf-
bewahrung zu eigenen Handen ‘iibergeben. Die Bahnen wiiren
ohne Zweifel berechtigt, die-Ubernahme solcher Giiter abzulehnen.
~ Eine Reihe schweizerischer Bahnen hat dies auch getan, wihrend
die Bundesbahnen, um dem Handelsstand entgegenzukommen, der-
artige Giter auf' ihren Stationen unter gewissen Bedingungen von
jeher annahmen. 'Diese' Bedingungen sind nun in besondere Vor-
schriften zusammengefasst worden, denen' nach lingern Verhand-
lungen auch alle schweizerischen' normalspurigen Privatbahnen
beigetreten sind. Damit ist diese Angelegenheit in der Schweiz
einheitlich geordnet. Die beziiglichen Vorschriften sind am 1. Juli
in Kraft getreten. Fir dig den Bahnen auf Grund derselben er-
wachsenden Leistungen werden missige Gebithren erhoben.

5. Am 1. Mai 1910 ist das Reglement und der Tarif
der schweizerischen Transportanstalten fiir den
Bezug der Nebengehithren neu ausgegeben worden. Einem
fir das Gebiet unserer Verwaltung herausgegebenen Anhang
hierzu sind eine Anzahl Transportanstalten beigetreten.

6. Auf den Tag des Inkrafttretens des Bundesgesetzes iber
den Verkehr mit Lebensmitteln und Gebrauchsgegenstinden (1. Juli
1909) wurde der Giiterbahnhof Wolf in Basel gemiiss Antrag des
eidgenossischen Landwirtschaftsdepartements durch Beschluss. des
Bundesrates fir die Einfuhr von Fleisch und Fleisch:-
waren geschlossen. Diese Verkehrseinschrinkung auf dem
wichtigsten Grenzbahnhof fithrte naturgeméss zu Beschwerden von
seiten des betreffenden Handelsstandes, welche wir mit Riicksicht
auf die verursachte Schidigung unserer kommerziellen Interessen
unterstiitzten. In der Tat hatte die Schliessung des Giiterbahnhofs
Wolf in Basel fiir Fleischeinfuhrsendungen eine erhebliche Ablen-
kung dieser Sendungen auf andere fiir unsero Interessen ungiinstige
Ubergangsstationen: zur Folge. Diese Ablenkungen erstreckten
gich namentlich auch auf die 'zahlreichen Sammelladungen der
Speditionsfirmen, . welchen fast ausnahmslos untersuchungspflichtige
Sendungen von Fleisch und Fleischwaren beigeladen sind. Unsere
wiederholten Vorstellungen beim eidgenossischen Eisenbahndepar-
tement und beim Landwirtschaftsdepartement haben bewirkt, dass
mit Beschluss vom. 25. November 1910 der Bundesrat den
Giterbahnhof Basel S. B. B. auf den 1. Dezember 1910 fiir die
Einfuhr von Fleisch- und Fleischwaren *wieder unbeschrinkt
geoffnet hat. % '
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7. Auf den 1. Januar 1911 haben wir eine Instruktion far
die Vornahme von Frachtenkontrollen auf den
Stationen provisorisch in ‘Kraft gesetzt. Diese Kontrollen be-
zwecken die Erreichung einer einheitlichen Auslegung und An-
wendung der das Giitertarifwesen betreffenden Vorschriften und
Tarife, die Beseitigung vorkommender Unrichtigkeiten und die
Belehrung des Expeditionspersonals tiber Giltertarifangelegenheiten
durch eigens dazu bezeichnete Beamte des Giitertarifbureaus. .

.8, Fiir den Giiterverkehr zwischen den Stationen der schmal-
spurigen Strassenbahn Aarau-Schoéftland einerseits und den-
jenigen der normalspurigen schweizerischen KEisenbahnen (aus-
genommen Kreis V der S. B. B. [ehemalige G.B.]), sowie den-
jenigen der schmalspurigen Wynentalbahn anderseits, ist am 1. No-
vember 1910 ein direkter Tarif in Kraft getreten; ferner sind fir
den direkten Giterverkehr zwischen den Stationen der schwei-
zerischen Bundesbahnen einerseits und denjenigen der schwei-
zerischen Seetalbahn, der Wynpentalbahn und der
Neuenburger Jurabahn anderseits neue Tarife in Kraft ge-
treten mit erhohten Distanzen und Taxen fiir die Strecken- der
genannten Privatbahnen.

9. Fur die Beférderung von Steinkohlen usw. ab den
nordfranzdsischen Produktionsstationen der Departe-
ments Nord und Pas-de-Calais nach Basel S.B. B., tber Delle
und Alt-Miinsterol, ist am 15. Juni 1910 ein neuer Tarif spécial
commun international d’exportation Nr. 407 in Kraft getreten,
welcher ermiissigte Frachtsitze fur Einzelwagen und fir geschlossene
Sendungen von mindestens 250 Tonnen enthilt.

Vom Tarif spécial commun d’exportation (P.V)
Nr. 414 fir metallurgische Erzeugnisse ab Stationen der
franzosischen Ostbahnen nach der Schweiz, via Delle und Alt-
Miinsterol-Basel, ist am 1. November eine Neuausgabe erschienen,
enthaltend einige neue Artikel und Frachtsitze fur weitere Sta-
tionsverbindungen.

10. Zum Tarif Genf transit, Les Verriégres fron-
tiere usw.-Ostschweiz ist am 1. Dezember ein VI. Nachtrag
in Kraft getreten. Derselbe enthiilt in der Haupisache Taxen fiir
die Stationen der Bodensee-Toggenburgbahn und die neuen er-
hohten Frachtsitze im Verkehr mit Le Locle frontiére.

Zum Gautertarif Delle frontiére-Schweiz ist ein
III. Nachtrag eingefithrt worden, welcher ausser erhdhten Taxen

8
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im Verkehr mit der Neuenburger Jurabahn und der schweize-
rischen Seetalbahn, Frachtsitze fiir die Stationen der Wynental-
bahn Bern-Worb-Bahn und Martlgny -Orsieres-Bahn enthilt.

11. Am 1. Mai ist eine Neuausoabe des Teils 1I, Heft 1, der
belgisch-siidwestdeutschen Gutertarlfe, enthaltend  die
besondern Bestimmungen, zur Einfohrung gelangt. Ferner ist am
15. Juni eine Neuausgabe des Teils I, Abtellunu' A, der nieder-
lindisch-deutschen Gutertarlfe, enthaltend _die reglemen-
tarischen Bestimmungen, in Kraft getreten. Beide Tarife finden
auch Anwendung im Verkehr mit Basel iiber Delle.

Der niederlidndisch - deutsche Velbundsguter;
tarif, Teil I, Abteilung B (allgemeine Tarifvorschriften nebst
Guterklassxﬁkatxon) ist auf den 15. Oktober neu herausgegeben
worden. '

12. Folgende Taxermissigungen wurden gewihrt fiir
den lnternen Verkehr:
a. fir Kastanienholz ab tessinischen Stationen nach Olten
zur Fabrikation von Gerbstoffen;
b. fir Kochsalz ab Pratteln nach neuenburgischen Stationen
zur Ermoglichung des Absatzes des schwelzenschen Pro-
duktes an Stelle des franzosischen Salzes ;

c. fir Elektrodenkohle ab Niederglatt nach Walliser-
stationen im Wettbewerb gegeniiber dem franzosischen Pro-
dukte;

d. fir Teigwaren ab Mendrisio nach Lausanne mit Leitung
iiber den Gotthard ;

e. fir Gips ab Bex nach Genf;

f. firrohe Bausteine ab Villeneuve, Roche und St. Triphon
nach Stationen des rechten Genferseeufers im Weithewerb
gegen Savoyersteine;

g. fir Steintransporte von Reuchenette nach Bern und
Luterbach, von St. Triphon nach Gampel und von Rheineck
nach Altstitten ;

h. fuir Gartenkies ab Chambrelien nach Bern;

i. fir Kochsalz ab Mohlin und Pratteln nach tessinischen
Stationen;

k. fir roh behauene Steine ab Villeneuve, Roche (Vaud),
St. Triphon und Reuchenette nach Vallorbe, bestimmt zur
Ausmauerung der schweizerischen Seite des Mont d Or-Tunnels
der Linie Frasne-Va.llm be.
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13, Am 10. April ist zam Teil I, Abteilung A (Regle:
mentarische Bestimmungen), der deutsch-schweizerischen
Giutertarife vom 22. Dezember 1908 der I. Nachtrag heraus-
gegeben worden, enthaltend u. a. die neue, diejenige vom 6. No-
vember/16, Dezember 1888 ersetzende Ubereinkunft zwischen der
Schweiz und dem deutschen Reiche iiber die gegenseitige Aner-
kennung von Leichenpidssen vom 10./21. Dezember 1909, sowie
Bestimmungen (iber die bedingungsweise Zulassung des Sicherheits-
sprengstoffes ., Priposit* zur direkten Beférderung im deutsch-
schweizerischen Verkehr.

14, Am 1. April 1910 ist der Tarif fur die Beférderung von
Gitern zwischen Basel, Konstanz, Schaffhausen und
Singen einerseits und den Stationen der Kgl. bayerischen
Staatsbahnen (rechtsrheinisches Netz) anderseits in neuer Auf-
lage erschienen.

15. Zur Durchfithrung einiger von der Kommerziellen Kon-
ferenz der schweizerischen Transportanstalten und der Verkehrs-
interessenten beschlossenen Anderungen ist auf 1. September 1910
zum schweizerischen Ausnahmetarif Nr. 10 fur den
Transport von Flussigkeiten in Reservoirwagen ein
I. Nachtrag herausgegeben worden.

16. Eine Neuerstellung der allgemeinen Tarife fur den 6ster-
reichisch=ungarisch-schweizerischen und 6ster-
reichisch-=ungarisch-franzosischen Giiterverkehr
wurde notwendig durch die erfolgte Anderung der internen oster-
reichischen und ungarischen Tarife, welche eine Erhohung erlitten
haben. Ausserdem wurden eingefihrt:

ein neuer Ausnahmetarif fiir Spiritus am 1. September 1910;

ein neuer Ausnahmetarif fir Zucker Oesterreich-Schweiz am
1. Oktober 1910,

ein neuer Ausnahmetarif fir KEier Galizien-Schweiz am
- 15. Oktober 1910.

17, An Stelle der schweizerischen Transittarife vom 1. Januar
1889 wurde ein Tarif ftir den direkten Giterverkehr
zwischen Buchs (Rheintal)-transit, Romanshorn-transit
und St. Margrethen-transit einerseits und Delle-
frontiére, Le Locle-fronti¢re, Les Verriéres-fron-
titre und Genf-transit anderseits eingefithrt, dessen
Taxen Giultigkeit haben fiir den Verkehr zwischen Oster-
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reich=Ungarn und den hinterliegenden Léandern einerseits und
Frankreich und weiter anderseits.

<18, Fir den direkten Giterverkehr zwischen oster-
reichischen und ungarischen Stationen einerseits und den
schweizerisch-franzdsischen Grenzstationen,. sowie
Stationen der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn anderseits ge-
langten die Hefte 1 und 2 des Teiles II der 6sterreichisch-
ungarisch-sttdfranzdsischen Gitertarife zur Einfihrung.
Das Heft 1 umfasst den Verkehr mit Osterreich und das Heft 2
denjenigen mit Ungarn. Die Instradierung der Sendungen nach
und von den Stationen der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn- hat iber
denjenigen schweizerisch-franzosischen Ubergangspunkt zu erfolgen,
uber den sich die kiirzeste Route ergibt.

19. Die Berner Oberland-Bahnen (mit Ausschluss der Schynige
Platte-Bahn und der Lauterbrunnen-Murren-Bahn), die Wengern-
alpbahn, die Bodensee-Toggenburgbahn und die Linie Bonfol-
Pfetterhausen sind dem internationalen Ubereinkommen
itber.den Eisenbahnfrachtverkehr unterstellt worden.

Auf 12. Dezember 1910 ist das Konigreich Serbien
diesem Ubereinkommen ebenfalls beigetreten.

20. Die Liste der Eisenbahnstrecken, auf welche das inter-
nationale Ubereinkommen tiber den Eisenbahnfracht-
verkehr Anwendung findet, ist auf 1. Februar 1910 in neuer
Ausgabe erschienen.

21, Zum Verzeichnis der Gegenstinde (Ausgabe vom Sep-
tember 1909), auf welche das internationale Uberein-
kommen #ber den KEisenbahnfrachtverkehr keine
Anwendung findet, ist im Juli ein zweiter Nachtrag erschienen.

22, Die Aunlage V zum schweizerischen Transport-
reglement ist durch Aufnahme des neuen Sicherheitssprengstoffes
4Priiposit* und des Artikels ,Azetylen, in Azeton geldstes und
in porosen Massen aufgesaugtes* unter die darin genannten, be-
dingungsweise zum Transport zugelassenen Gilter erginzt worden.
Ausserdem wurde ein I. Nachtrag eingefithrt, enthaltend u. a. die
in der 1. Sitzung der Kommerziellen Konferenz der schweizerischen
Transportanstalten und der Verkehrsinteressenten beschlossenen
neuen Beforderungsvorschriften fir Zindwaren und Feuerwerks-
korper, fir Gelatine-Telsit J und fir Gelatine-Cheddite C und D.
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23. Auf 1. September ist eine Neuausgabe der schwei-
zerischen allgemeinen Tarifvorschriften nebst
Guterklassifikation eingefihrt worden; damit gelangten
zahlreiche Anderungen, die grosstenteils Erleichterungen fir den
Verkehr bringen, zur Durehfithrung.

Auf den gleichen Zeitpunkt ist auch dic Instruktion be-
treffenddic’Anwendung der schweizerischen allgemeinen Tarif-
vorschriften nebst Giterklassifikation neu herausgegeben worden.

24. Die auf dem neuen Staatsvertrag zwischen der Schweiz,
Deutschland und Italien, betreffend die Gotthardbahn, beziehungs-
weise auf den herabgesetzten Entfernungen der Gotthardsirecken
beruhenden belgisch-, deutsch- und sechweizerisch-ita-
lienischen Gutertarife sind fertiggestellt. Die Einfithrung
derselben konnte indessen nicht auf den 1. Mai 1910 erfolgen, wie
im Vertrag vorgesehen; sie musste verschoben werden bis nach
der Genehmigung des Vertrages durch die drei beteiligten Staaten.

Die gleichfalls umgerechneten Tarife fiir die beschleunigte
Beférderung von Lebensmitteln in Wagenladungen aus Italien
nach Belgien, den Niederlanden und England sollen
auf den némlichen Zeitpunkt in Kraft gesetzt werden.

25, Auf den 1. Dezember 1910 gind fiir den sehweizerisch-
italienischen Giterverkehr via Gotthard und Simplon be-
sondere Vorschriften iiber die Behandlung der vom direkten Verkehr
ausgeschlossenen Giiter erlassen worden.

26. Die neuen Tarife Frankreich (Est, Nord, Ouest-
Etat, Midi)-Italien via Simplon sind nach langen Verhand,
lungen fertig erstellt und genehmigt worden und (reten auf den
1. Jaouar 1911 in Kraft.

27. Zur Behandlung der laufenden Verbandsgeschifte wurden
folgende Konferenzen abgehalten, an denen wir uns beteiligten :

a. am 22. September in Triest die 6sterreichisch-=unga-
risch-orientalische Verbandskonferenz, in der unter
anderem die Frage erortert wurde, wie die in Aussicht ge-
nommenen direkten Frachtsitze fir den Verkehr zwischen
Serbien, Bulgarien und der Tirkei einerseits und der Schweiz
anderseits gebildet und in welcher Form:-dieselben heraus-
gegeben werden sollen; .

b. am 11. Oktober in Berlin die Konferenz des deutsch-
stidfranzotsischen Verbandes;

c. am 18. und 19. Oktober in Miinchen eine Spezialkonferenz
des deutsch-italienischen Verbandes, an welcher aber
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ot die kiinftige Beordnung der Beziehungen mit der Pontebba-
route infolge Eroffoung der Tauernbahn -verhandelt wurde;

. d. am 26.Oktober in Paris die 31. Konferenz des dster-
reichisch=ungarisch-franzosischen Verbandes;

‘e. am 28, Oktober in Paris die 5. Konferenz des oster-
reichisech=ungarisch-sitdfranzdsischen Verbandes;

'f. am 29. Oktober in Paris eine Besprechung iber die Er-
- stellung des direkten Tarifs P.L.M.-Schweiz; '

g. am 16, und 17. November in Briissel die Verbandskonferenzen
fir den belgisch-siidwestdeutschen, den nieder-
lindisch-siidwestdeutschen - und den nieder-

.lindisch-deutschen Giterverkehr;

h. am 8, und 9. Februar fand in Berlin die 100. Sltzung, am
8. und 9. Juni- in Kénigswinter a./Rh. die 101. Sitzung und
am 15. und 16. September in Montreux die 102. Sitzung der
deutschen stindigen Tarifkommission statt, an denen
wir vertreten waren. : -

28. Eingefihrt wurden 31 Tarife und 100 Nachtrige.

Schriftliche Frachtauskunft wurde vom Gutertarlfbureau
in 2401 Fillen erteilt.

e. Einnahmenkontrblle und Abrechnungswesen,

1. Die Ubersiedlung der Kontrollabteilung der - ehemaligen
Gotthardbahn. von Luzern nach Bern und deren Vereinigung mit
unserer Einnahmenkontrolle hat sich im Laufe des Monats Mirz
ohne Stérung in der Abwicklung des Abrechnungsgeschifts vollzogen.

2, Die diesjahrige Internationale Abr echnungs-
konferenz fand in den Tagen vom 21./23. Jum im Haag statt;
wir haben dieselbe beschlckt ;

: 3 Zur Beratung einer lustruktion ubex die Ab-
fertigung, Rapportierung, Abrechnung und Sal-
dierung des neuen franzosisch-italienischen Giter-
verkehrs via Chiasso, Pino, Iselle, Modane und Ventimiglia
tagte am 25. und 26. Juli in Florenz eine Konferenz der Kontroll-
chefs der "beteiligten Verwaltungen, an welcher wir uns vertreten
liessen. Die aus dieser - Beratung hervorgegangene Instruktion
musste schon auf 1. Januar 1911 wieder. revidiert werden, weil
mit diesem Tage in Frankreich einschneidende Anderunoen im
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Rechnungswesen der Stationen in Kraft getreten sind. An den
Beratungen zur Durchfthrung der Anderungen, welche in einer
Konferenz vom 24./26. November in Paris stattfanden, haben wir
teilzenommen.

4. Im Berichtsjahre sind bei den Kassastellen der Stationen,
Lagerhiduser und Dampfschiffen 1945 Kassen- und Bicher-
revisionen vorgenommen worden, welche sich wie folgt auf
die fiinf Kreise verteilen: , :

I. Kreis II. Kreis III. Kreis IV. Kreis V. Kreis
555 454 487 324 125

Die hierbei konstatierten Unregelmissigkeiten haben zu fol-
genden disziplinarischen Massnahmen Anlass gegeben: 11 Beamte
sind aus dem Dienste der Bundesbahnen entlassen, 2 sind an
Stellen versetzt worden, an welchen sie keine Gelder mehr zu
verwalten haben, in einem Falle wurde die Verfehlung mit einer
temporiren Dlenstelm.\tellunc'r und in einem andern mit Busse ge-
ahndet. Der der Verw altuno' aus den konstatierten Unregelmaissig-
keiten entstandene Schaden belduft sich auf zirka. Fr. 2000.

"Es sind drei Einbruchdiebstdhle vorgekommen und
dabei folgende Betrige entwendet worden:

Am 18. Jaouar in Vouvry . . . . . . . . Fr. 674.37
17. Juli in Midhlau ,. . . .+« . 5 283.15
» 10. August in Mettmenstetten . .. . . o 11.60

Die Urheber dieser Diebstihle konnten nicht ermittelt werden.

5. Im Bestand der Frachtkredite sind folgende Anderungen
eingetreten : : Kreise

T 1L UL IV 7V Total

a. Neue Kredite wurden erdfinet 28 60 32 38 11 169
b. Bestehende Kredite wurden ge-

andert . . . . . . . . 31 62 51 37 16 197
c. Aufgehoben warden . . . . 4 15 9 9 5 42
' ’ 408

ee———

Am 3). Dezember betrug die Zahl der bewilligten }'racht-
kredlte 1454 (1909: 1327.) _

6. Wir lassen nachstehend eine vergleichende Ubersicht
itber die Betriebseinnahmen der Bundesbahnen und. des
Dampfschiffbetriebes auf dem Bodensee der Jahre 1909 und 1910
folgen und verweisen auf die der Einnahmentabelle nachfolgende
Begritndung der Verkehrsschwankungen.-
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‘Nachdem schon das Jahr 1909 gegeniiber dem Vorjahr eine
Mehreinnahme von rund Fr. 4,100,000 gebracht hat, zeigen die
Einnahmen, wie sich aus der vorstehenden Ubersicht, Abschnitt
A (Bahnverkehr), ergibt, im Berichtsjahr die betrichtliche Zunahme
gegenitber 1909 von Fr. 12,606,638. 36 oder rund 7 %. Die Be-
triebslinge der Bahn hat sich allerdings durch die am 1. Oktober
1910 erfolgte Eroffnung der Rickenbahn um 15 km vérmehrt,
da aber diese neue Verbindung fur die Bundesbahnen nur Distanz-
kitrzungen ohne erheblichen neuen Verkehr brachte, .so kann dieser
Erweiterung des Netzes kein nennenswerter Einfluss auf die Ein-
nahmen beigemessen werden. Die Mehreinnahme ist daher nahezu
ausschliesslich der allgemeinen Verkehrsentwicklung zuzuschreiben,
was schon daraus hervorgeht, dass alle Verkehrskategorien an
derselben beteiligt sind.

Es ergaben:

~der Personenverkehr . . . - 8,27 % (1909: -} 1,01 %)
der Gepiackverkehr. . . . —+ 998 % (1909: 4 5,14 %)
der Tiertransport . . . —+ 18,57 % (1909: 4 4,80 %)
der Gutertransport . . . . -} 6,39 % (1909: 4 2,00 %)

Dazu bemerken wir folgendes:

Personenverkehr. Mehreinnahmen Fr. 5,779,108. 09.
Mit dem Vorjahre verglichen erzeigen die einzelnen Monate des
Jahres 1910 folgende Plus-Differenzen:

Janpuar . . . . . . . . Fr. 302,742
Februar . . . . . . . . 4 295419
Mitz . . . 5 1,203,217
April . 5 59,296
Mai n 390,378
Juni , 876815
Juli . , 686,569
August 5 045,129
September , 0656828
Oktober . » 291,150
November . . . . . . . , 254,965
Dezember . . . . . . . 4 216,000

Die Ursache der auffallenden Mehreinnahme von rund
Fr. 1,200,000 pro Mirz gegeniiber dem bescheidenen Plus von
bloss Fr. 59,000 pro April ist zundchst zu suchen in der in un-
serem letztjihrigen Bericht auf Seite 121 erwihnten Verschiebung
des Friihjahrsreiseverkehrs nach dem Siiden in den Monat April
1909 ; ferner hat der Umstand mitgewirkt, dass die Osterfeiertage
pro 1909 in den Monat April, im Berichtsjahr dagegen in den Monat
Mirz fielen. Immerhin geht aus den Ergebnissen der beiden Mo-
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nate als Ganzes belrachtet hervor, dass sowoll der Verkehr nach
dem. Siiden, als der Osterverkehr im Jahre 1910 ganz besonders
- stark waren. Angesichts der durch die &usserst ungiinstigen
Witterungsverhaltnisse des Sommers 1910 stark beeinflussten
Saisonverkehrs - miissen die. Ergebnisse der Monate: Juni- bis Sep-
tember als recht befriedigend bezeichnet werden. Die Ergebnisse
der iibrigen Monate geben zu keinen besondern Bemenkuncen
Anlass; sie sind als normal zu betrachten. :

Die Einnahmen- weisen eine Zunahme von 8,27 %o auf da
gegen ist die Zahl der beforderten Personen nur um 2,36
- gestiegen, weil fir den Generalabonnementsverkehr- eine - neue
Berechnungsweise zur Anwendung gelangte,. welche die aus den
Personenkllometern berechnete Zahl der ' beférderten Personen
_erheblich reduzierte. -

Nach der besondern Betriebsrechnung fir die Tunnelstrecke
Brig-Iselle ergibt sich fir-den Personenverkehr wiederum eine
Einnahmenvermehrung und zwar von Fr. 719, 000 pro 1909 auf
Fr. 785,000 im Berichtsjahr.

~ Giterverkehr (inkl. Gepick und Tlere) Mehreinnahmen
Fr. 6,827,530. 17.

Wie im Personenverkehr, so brachte auch fir den Gaterver-
kehr jeder Monat eine Mehremnahme, und zwar:

Japuar . . . . . . . L L. E'r 358,820
FebEnlY -6 '+ « & ® & »o; -w 155, ,903
MBYg oie 0 v 4, 5 ¢ % 3.5 s OBk 276
April’ ..o, . L oL e g 639,958
Mai , ; ; ’ ‘ o 432479
Juni 5, 318,494
Juli . . . . L o Lo Lo, 341,107
August . . .. . . . . . . . 956,852
September . . . .. . . . . . . 988,029
Oktober . . . . . . . . . . , 715901
November . . . . . . . . . 460,711
Dezember . . . . . . . . . , 508,000

Die vorstehende Ubersicht zeigt das Bild einer ziemlich gleich-
miissigen Zunahme des Verkehrs. Als Ursache = der. besonders
grossen Mehreinnahmen der Monate August, September und Ok-
tober ist die grosse Wareneinfuhr infolge der Missernte des eigenen
Landes zu betrachten.

Grosser als bei den Einnahmen ist die Zunahme in der Zahl
der beférderten Gitertonnen, welche 7,48 %o betrigt. Das Durch-
schnittsertrignis pro Tonne ist infolgedessen nur Fr. 7..10 gegen-
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tiber Fr. 7. 55 pro 1909. Dieser Riickgang st auf grosse Trans-
porte niedrig tarifierter Gilter zuriickzufithren.

Eine gewisse Entwicklung erzeigen die Einnahmen der
Tunnelstrecke Brig-Iselle aus dem Gitertransport, welche ex-
klusive Gepick und Tiere um annidhernd Fr. 80,000 héher als im
Vorjahre, d. h. von Fr. 325468 auf Fr. 404, 989 gestiegen sind.
Umleitungen ‘von der Gotthard- auf die Slmplonroute sind nur
wiihrend der kurzen, durch Hochwasser verursachten Unterbrechung
- der Gotthardlinie vorgekommen; es handelt sich dabei jedoch um
keine grossen Quantititen. Auch die Eionahmen aus dem Gepiick-
transport sind ‘neuerdings um zirka 9 %o gestiegen, wihrend in
depjenigen tiber den Tiertransport ein weiterer Riickgang von
Fr. 8800 auf Fr. 7500 eingetreten ist.

Imn Bodensee-Dampfschiffverkehr, Abschnitt B, der
vorstehenden Ubersicht, vermochten die Einnahmen aus dem "Per-
sonentransport infolge 'der ungiinstigen Witterung wihrend der
Reisesaison das letztjahrige Ertrignis nicht vollstindig zu erreichen.
Dagegen sind die Gepacktlanspmtclnnahmen neuerdings um Fr.2780
d. h. um 19,84 % gestiegen, wihrend die Einnahmen aus dem
Tiertransport wieder um Fr. 850 zuriickgegangen gind. Gegen-
tiber einer Zunahme von bloss 1,53 % im Vorjahre weisen " die
Einnahmen aus dem Gitertransport im Berichtsjahre eine Ver-
mehrung von Fr. 54,312 = 9,46 % auf; die Zunahme ist somit
noch betrichtlicher als im Bahnverkehr.

f. Fahrgéld- und Frachtreklamationen.

Im Berichtsjahre haben sich die vom Frachtreklamationsbureau
zu behandelnden Geschiifte gegeniiber den Vorjahren wieder be-
deutend  vermehrt.

Nachstehende Tabelle gibt eine Ubersicht iiber die Zahl der
im Jahre 1910 zur Behandlung gekommenen neuen Reklamationen
und Taxriickerstattungsgesuche, sowie tiber die im gleichen Zeit-
raum zu Lasten der 8. B. B. ausbezahlten, bezw. andern Verwaltungen
zur Verfiigung gestellten Betrige.
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IV. Betriebsdepartement.

a. Allgemeines.

1. Am 4. Janpuar haben wir den Beschluss gefasst, es seien
fir unsere Giiterwagen, welche anlisslich der Erdbebenkata-
strophe in Messina zur Beférderung von Liebesgaben
nach Suditalien gedient haben und von den italienischen
Staatsbahnen nicht innerhalb den regulativindssigen Beniitzungs-
fristen zuriickgegeben worden sind, keine Wagenverspitungs-
gebithren zu berechnen, nachdem auch die deutschen Bahn-
v erwaltungen gleiche Verfﬁgungen getroffen hatten. Es sind seiner-
zeit fur diese Wagen auch keine Mieten angerechnet worden.

2. Zur Ordoung des Geschiftsganges, nach Aufhebung der
bisherigen Technikerkommission des schweizerischen Eisenbahn-
verbandes, haben wir am 7. Januar und am 21, Juni je ein Regle-
ment iiber die Organisation der Konferenzen der Ober-
maschineningenieure, sowie ‘des Oberbetriebschefs
mit den Betriebschefs der Kreise genehmigt, und zwar
vorldufig in provisorischer Weise.

3. Die Vereinbarung mit der Thunerseebahn
itber die provisorische Besorgung des Traktions-
dienstes fiir die Bundesbahnziige auf der Strecke
Thun-Scherzligen samt Durchgang des Personals
und Rollmaterials haben wir unterm 25. Februar zu den
bisherigen Bedingungen um ein weiteres Jahr, d. h. bis 30. April
1911, verlingert.

4. Vom 9. bis 11. Mirz fand in Fiume die europiische
Wagenbeistellungskonferenz fiir den Sommerdienst 1910
statt. Diejenige fiir den Winterdienst 1910/11 ist vom 13. bis
17. Juni in Brissel abgehalten worden. Wir waren an beiden
Konferenzen vertreten.

9. Um den Rivicrareisenden aus der Westschweiz und weiter-
her, sowie vice versa, via Simplon das Umsteigen in Genua zu
ersparen, haben wir bei den italienischen Staatsbahnen die Durch-
fihrung der Wagen der bestehenden Kurse Paris-
Genua und Genf-Genua bis und ab Ventimiglia vor-
geschlagen. Unsere beziiglichen Bemithungen sind indessen
bis jetzt erfolglos geblieben; die italienischen Staatsbahnen lehnten
unsern Vorschla.tr namentlich mit der Begriindung ab, dass das
Umrangieren der Wagen des Kurses Paris-Genua-Paris im Bahn-
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hofe Genua zu grosse Schwierigkeiten biete und die Wagen des
Kurses Genf-Genua-Genf in Genua o lange Aufenthalte hitten,
dass die Reisenden die Wagen sowieso verlassen zur Eionahme
von Mahlzeiten. Wir werden die Ausdehnung der genannten Wagen-
kurse nicht aus dem Auge lassen.

6. Nachdem unsere neuen vierachsigen Kranken-
wagen der Serie D¥iin Betrieb gesetzt worden sind, haben
wir am 23. Mirz technisehe Vorschriften tber die Be-
handlung dieser Krankenwagen im Betriebe aufgestellt.

7. Es hat sich die Notwendigkeit gezeigt, die Beleuch-
tung der Zige am Tage auf gewissen Tunnelstrecken
anzuordnen, a.uch wenn deren Linge geringer ist als die im
Fahrdienstreglement fir die Beleuchtung vorgeschriebene von
1000 m.. Wit haben daher am 23. Mirz dem eldoenﬁsmschen Eisen-
bahndepartement beantragt, die betreffende Bestxmmung in Art. 1,
Alinea 2, des Reglements iiber die Beleuchtung der Eisenbahn-
wagen. vom 1. Mdrz 1905 dahin zu erginzen, °dass die Wagen
mit elektrischer Beleuchtung und die mit Stichflamme anziindbaren
Gaslampen auch tagsiiber zu beleuchten seien, wenn die zwischen
zwei oder drei aufeinanderfolgenden Stationen liegenden Tunnel-
strecken zusammen annihernd 1000 m Linge ausmachen.

8. Die Verhandlungen zwischen dem Koniglichen Eisenbahn-
zentralamt in Berlin und den schweizerischen Bundesbahnen na-
mens des Wagenverbandes betreffend eine neue Vereinbarung
iber den gegenseitigen Giiterwagenverkehr, speziell
auch fir den Wagenverkehr Deutschland-Frankreich im
Transit durch die Sehweiz an Stelle der bisherigen Sonder-
abkommen mit den siiddeutschen Bahnverwaltungen (Geschiifts-
bericht 1909, Seite 135, Ziff. 38) gelangten zum Abschlusse. . Die
neuen Bestimmungen, welche gegeniiber dem deutschen Vereins-
wageniibereinkommen fiir die schweizerischen Verwaltungen gewisse
Vergiinstigungen enthalten, sind in einem Zusatziibereinkommen
zum deutschen Vereinswageniibereinkommen niedergelegt. Dieses
Zusatzibereinkommen ist seit 1. April 1910 in Anwendung.

9. Am 5. April haben wir einen I. Nachtrag zum Ver-
trag mit der schweizerischen Postverwaltung vom
6. November 1903 betreffend die Beziehungen zum
Postdienste abgeschlossen. Mit diesem Nachtrag sind die Be-
ziehungen unseres Kreises V mit dem Postdienste in gleicher
Weise geregelt worden, wie fir die iibrigen vier Kreise. Der Nach-
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trag enthidlt uberdies neue Bestimmungen itber die Beniitzung
der kombinierten Post- und Gepidckwagen der ehemahgen Gott-
hardbahn.

10, Unterm 22. April haben wir iber die von der Kreis-
direktion V nach den Normen der Bundesbahnen vorgeschlagene
Klassifikation der Bahnhéfe und Stationen des
Kreises V Beschluss gefasst.

11. Wir haben am 22. April den Kreisdirektionen Weisung
erteilt, die Bahnhofe und diejenigen Stationen, welche
einen wesentlichen Fremdenverkehr aufweisen, zur Erleich-
terung der Orientierung mit Ortskarten zu versehen und
diese an moglichst giinstigen Stellen zu plazieren. Wo keine ge-
eigneten Ortskarten erhiltlich sind, sollen Blatter der Siegfried-
karte 1 : 25,000 zur Verwendung kommen.

12. Die Verhandlungen mit der Koéniglichen Eisenbahndirek-
tion Saarbriicken zur KErzielung einer neuen Vereinbarung
iber die Wagenstellung durch die Bundesbahnen
fur die Kohlentransporte aus den Saargruben nach der
Schweiz und dariiber hinaus an Stelle der bisherigen, gekiin-
deten Vertrige (Geschiftsbericht 1909, Seite 136, Ziff. 39) sind bis.
jetzt leider erfolglos geblieben. Infolgedessen konnten die fiir diesen
Verkehr ausgeschiedenen schweizerischen Verbandskohlenwagen
vom 1. Juli 1910 ab nicht mehr nach dem Saargebiet gesandt
werden und sind daher vom genannten Zeitpunkt ab dem allgemeinen.
Verkehr wieder zugeteilt worden. Die Kohlenwagen der ehe-
maligen Gotthardbahn bleiben auf Grund des Vertlages vom Jahre
1885 welcher erst mit dem 31. Juli 1912 abliuft, noch bis zu
diesem Zeitpunkte fiir die Kohlentransporte aus dem Saargebiet.
reserviert.

Unterm 9. Juni 1910 ist von der Koniglichen Eisenbahn-
direktion Essen auch der zwischen dieser und der Direktion der
ehemaligen Gotthardbahn bestehende Vertrag vom 11./19. Oktober
1901 betreffend Wagenbeistellung (280 Wagen) zu den Kohlen-,
Koks- und Brikettstransporten aus dem Ruhrgebiet nach der Gott-
hardbahn und nach Italien, zufolge Griindung des deutschen Staats-
bahnwagenverbandes, auf den 19. Oktober 1910 gekiindigt worden.
Unsere Bemithungen bei der Koniglichen Eisenbahndirektion Essen,.
diese ausschliesslich fur den Kohlenverkehr erstellten und ver-
wendeten Wagen ibrer bisherigen Bestimmung zu elha]ten waren.
bisher ebenfalls ohne Erfolg.
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13. Nachdem die in den Lagerh#usern in Brunnen versuchs-
weise getroffene Einrichtung betreffend Denaturierung und
zollamtliche Behandlung von Futtermehlsendungen
durch die Lagerhausverwaltung (Geschiftsbericht 1909, Seite 128,
Ziff. 16) sich bewé&hrt hat, haben wir, um den wiederholten Be-
gehren aus Interessenkreisen entgegenzukommen, unterm 21. Juni
‘beschlossen, es sei die bahnseitige Ubernahme der Denaturierung
von Futtermehl versuchsweise auf Reexpeditionssendungen (mit
Ausschluss der direkten Sendungen) unter bestimmten Bedingungen
auch auf die den S. B. B. gehorenden Grenzbahnhdfe und itbrigen
Lagerhiuser auszudehnen. Die Besorgung der Denaturierung durch
die Warenempfinger oder deren Beauftragte nach Massgahe des
grundsitzlichen Entscheides der Generaldirektion vom 23. April 1909
ist auch fernerhin zugelassen.

14. Durch Beschluss des schweizerischen Wagenverbandes
ist die Porrentruy-Bonfol-Bahn, welche bis 1. Juli 1910 im
Betriebe der schweizerischen Bundesbahnen stand und mit diesem Da-
tum in den Betrieb der Saignelégier-Glovelier-Bahn uberging, als
Mitglied des schweizerischen Wagenverbandes aul-
genommen worden.

15. Am 14. Juli ist eine neue Verordnung des Bundes-
rates betreffend den Unterhalt des Rollmaterials
doer schweizerischen Hauptbahnen an Stelle der bis-
herigen vom 27. Oktober 1905 erschienen und am 1. August in
Kraft getreten. Dieselbe stellt mit Riicksicht auf die Termiue,
auf welche die vorschriftsmissigen Revisionen der Lokomotiven
und Wagen stattzufinden haben, nicht mehr auf den Parcours der
Fahrzeuge ab, sondern auf Dienstjahre; ferner wurden die innern
Revisionen der Lokomotivkessel der Bundesbahnen und die nach
Indienstsetzung solcher Kessel periodisch vorzunehmenden Druck-
proben den Organen der Bundesbahnen selbst iibertragen, ohne
Mitwirkung eines Delegierten der Aufsichtsbehdrde. Wir haben am
16. November an unsere Kreisdirektionen eine einheitliche An-
weisung iiber diese Kontrolle der Lokomotivkessel erlassen. Durch
diese neuen Bestimmungen ist der Geschiftsgang wesentlich ver-
einfacht worden.

16. Das eidgendossische Eisenbahndepartement hat am 4. August
das moch vom ehemalwen Verband schweizerischer Eisenbahnen
aufgestellte neue Reglement betreffend die Anstellung,
die dienstliche Ausbildung und die Prifung des Be-
triebspersonals genehmigt. Die Inkraftsetzung des Reglements,
welches gegeniiber den bisherigen Vorschriften erweiterte Bestim-
mungen iber die Bedingungen fir die Aufnahme in den Eisenbahn-
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dienst, die Anstellung, die Anforderungen und die Befdérderungen,
sowie iiber die Belehrung und periodische Priffung des Betriebs-
personals enthilt, ist auf den 1. Januar 1911 festgesetzt worden.

17. Auf Grund des vorgenannten Reglementes haben wir
. unterm 4. November folgende neue einheitliche Vorschriften er-
lassen:

a. Vorschriften betreffend die Aufnahme und Ver-
wendung von Lehrlingen fiir den Stationsdienst
und

b. Vorschriften betreffend die Aufnahme und Ver-
wendung von Lehrlingen fiir den Zugsdienst.

Diese Vorschriften sind ebenfalls auf 1. Januar 1911 in Kraft
getreten. '

18. Der Bundesrat hat auf ein Gesuch des schweizerischen
Wagenverbandes in Anwendung von Art, 10 des Bundesgesetzes
betreffend die Arbeitszeit beim Betriebe der Kisenbahnen und
anderer Transportanstalten vom 19. Dezember 1902 mit Beschluss
vom 15. und 20. August ausnahmsweise Anordnungen
fir den Herbstverkehr, d. h. fir die Zeit vom 1. September
bis 15. November, den eidgendssischen Bettag ausgenommen, be-
willigt, wie sie schon in den Vorjahren gewihrt worden sind.

Der Herbstverkehr hat sich in geordneter Weise abgewickelt.
. Wagenmangel hat sich im allgemeinen nicht eingestellt.

19. Mit Beschluss vom 15. August hat der Bundesrat auf
unser Gesuch hin in Anwendung von Art. 10 des Arbeitsgesetzes
vom 19. Dezember 1902 versuchsweise bewilligt, auf der
Route Lindau-Romanshorn und umgekehrt an den
Sonntagen in der Zeit vom 4. September bis 18. Dezember,
den Bettag ausgenommen, Giterwagen in gewdhnlicher
Fracht nach Bedarf zu trajektieren und ferner in der
Richtung Romanshorn-Genf, sowie bei Bedarf auch in um-
gekehrter Richtung einen direkten Giterzug auszufthren.
Diese Massnahmen hatten den Zweck, Wagenstauungen iber den
Sonntag in den Bahnhéfen Lindau und Romanshorn wihrend des
starken Herbstverkehrs zu vermeiden.

20. Infolge Ausbruchs der Cholera in Russland,
Suditalien und Ungarn bhat der schweizerische Bundesrat
mit Beschluss vom 24. August die bundesritliché Verordnung
vom 30. Dezember 1899/4. Februar 1908 tiber die Massnahmen
zum Schutze gegen die Cholera und die Pest, soweit sie die Ver-

9
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kehrsanstalten, den Personen-, den Gepéck- und den Warenverkehr

- betreffen, vorerst teilweise und dann mit Beschluss vom 3. Sep-

tember mit einigen Einschrinkungen im ganzen Umfange in Voll-
ziehung gesetzt.

21. Unterm 25. August hat sich die schweizerische Oberzoll-
direktion auf unser Gesuch hin bereit erklirt, an den in der
Anlage XI des schweizerischen Transportreglements aufgefihrten
kantonalen Feiertagen auf unsern Grenzstationen
Genf, Bouveret, Brig, Domodossola, Verrieres, Pruntrut, Basel
S. B. B., Basel-St. Johann, Schaffhausen, Waldshut, Romanshorn,
St. Margrethen, Buchs, Chiasso und Luino (fiir 9 italienische Feier-
tage) Eilgut und Frachtgut.in Wagenladungen und
teilweise auch Stiickgiiter zollamtlich abzufertigen.
Diese im Interesse des Verkehrs gewihrten Erleichterungen sind
am 16. September in Vollziehung gesetzt worden.

22, Mit Beschluss vom 9. September haben wir in unserer
Eigenschaft als geschiiftsleitende Verwaltung des schweizerischen
Wagenverbandes die Stationen der Bodensee-Toggen-
burgbahn und der Rickenbahn 'dem Repartitions-
bezirk St. Gallen zugeteilt.

23. Am 21. September haben wir ein einheitliches Schema
fiir Vertriageiitber Anlage und Benutzung vonnormal-
spurigen Verbindungsgeleisen aufgestellt und fiir dessen
Einfihrung auf dewn ganzen Netze der Bundesbahnen am 4. Oktober
den Kreisdirektionen die notwendigen einheitlichen Weisungen erteilt.

24. Mit der Direktion der schweizerischen Seethalbahn in
Hochdorf ist infolge KEinfihrung des elektrischen Betriebes auf
dieser Linie unterm 24. September ein neuer Vertrag abge-
schlossen worden betreffend die Durehfithrung der per-
sonenfiihrenden Zige der Seethalbahn nach und ab
Luzern auf der Strecke Emmenbricke-Luzern. Ge-
miiss diesem Vertrage, durch welchen derjenige vom 8. Mirz 1904
(Geschiftsbericht 1904, Seite 114, Ziffer 4) ersetzt wird, iber-
nehmen die schweizerischen Bundesbahnen mit dem auf 1. Ok-
tober begonnenen elektrischen Betrieb auf der Seethalbahn die
Besorgung des Traktionsdienstes der genannten Seethalbahnziige
auf der Strecke Emmenbriicke-Luzern. Die Seethalbshn besorgt
dabei mit ihrem Personal den Zugsdienst und stellt die erforder-
lichen Personen- und Gepickwagen. Die beiderseitigen Leistungen
werden wettgeschlagen. Simtliche Einnahmen aus diesem Verkehr
auf der Strecke Emmenbriicke-Luzern gehoren wie bisher den
Bundesbahnen.
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2b. - Auf Grund einer internationalen Vereinbarung vom Jahre
1903 werden alle Leistungen der Personen- und Gepickwagen,
welche in internationalen Kursen laufen, inklusive Verstirkungs-
wagen, dem Naturalausgleich unterstellt unter Zugrundelegung des
Achskilometers als Einheit der Ausgleichung der Wagenleistungen
(Geschifisbericht 1903, 8. 100, Ziff. 5). In dieser Vereinbarung
(Triester Bestimmungen) ist vorgesehen, dass, falls eine Verwaltung
sich an der Wagenbeistellung wihrend eines Zeitraumes von 3 Jahren
nicht in entsprechendemn Masse beteiligt, die Guthaben besitzende
Verwaltung berechtigt ist, Barzahlung des Uberschusses an Wagen-
leistungen zum Satze von 1,35 Pfennig fiir den Achskilometer zu
verlangen. Bis Ende April 1910 betrug nun die aus dem direkten
Personen- und Gepiickwagenverkehr herrithrende Wagenlei-
stungsschuld der italienischen Staatsbahnen an die
Bundesbahnen 22,712,419 Achskilometer, weil die genannte Ver-
waltung mangels geeigneten Materials mit der Wagenstellung seit
Jahren erheblich im Riickstande geblieben war. In Anwendung
der obenerwihnten Bestimmung haben wir die italienischen Staats-
bahnen veranlasst, von ihrer Wagenleistungsschuld 20,000,000
Achskilometer mit Mk. 250,000 in zwei Terminen (1. Oktober 1910
und 1. Oktober 1911) in bar zu begleichen. . Die erste Rate von
Mk. 125,000 ist den Bundesbahnen in der Wagenabrechnung' pro
September 1910 vergutet worden.

26. Die Gotthardbahngesellschaft in Liquidation
schuldete auf Grund der in Ziffer 25 angefithrten ,Triester
Bestimmungen“ den Bundesbahnen auf den 30. April 1909, d. h.
auf den Zeitpunkt des Uberganges der Gotthardbahn an den Bund,
im Naturalausgleich fir die Wagenbeistellung im
internationalenPersonen-und Gepiackwagenverkehr
den Betrag von 6,925,708 Wagenachskilometern. Die Gotthard-
bahngesellschaft in Liquidation hat den Bundesbahnen diese Schuld
in bar zumn Satze von 1,25 Pfennig pro Achskilometer, d. h. mit
Fr. 108,214. 19 im Oktober 1910 vergitet.

27. In der Sitzung unseres Verwaltungsrates vom 26. Sep-
tember 1908 ist bei Anlass der Beratungen unseres Berichtes vom
4. September 1908 iiber die Verminderung der Ausgaben bei den
Bundesbahnen vom Berichterstatter der stindigen Kommission u. a.
die Einfihrung der Perronsperre angeregt worden.

Wir haben die Angelegenheit sowohl in bautechnischer als
in betriebstechnischer und finanzieller Beziehung eingehend ge-
prift. Wir haben auch bei unsern deutschen Nachbarbahnen aber
die von diesen gemachten Erfabruugen in der Durchfohrung der

L
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Perronsperre Erkundigungen eingezogen und haben dieselben an-
gefragt tiber die durch die Perronsperre eingetretenen Erleich-
terungen in der Abfertigung der Ziige auf den Stationen, sowie in
' der Bedienung derselben wihrend der Fahrt (Billetkontrolle), ob
und welche Verbesserungen eingetreten seien hinsichtlich der miss-
bréuchlichen Vervq.remduntr von Fahrtausweisen, wie sich das Ver-
haltnis in der Zahl des mit der Kontrolle der Fahrtausweise auf
den Bahnhifen und Stationen und in den Ziigen betrauten Per-
sonals vor und nach der Einfihrung der Bahnsteigsperre stelle,
ob durch die Einfithrung der Bahnsteigsperre finanziell im ganzen
bis jetzt eine Mehr- oder Minderbelastung entstanden sei, und
besonders auch iber die Einnahmen aus dem Verkauf von Perron

karten.

An Hand des gesammelten Materials und der angestellten
Untersuchungen iiber die Vorteile und Nachteile der Einfithrung
der Perronsperre im Betrieb der Bundesbahnen haben wir dem
Verwaltungsrate unterm 10. September eingehend Bericht erstattet,
aus welchem wir nachstehend das Wesentliche mitteilen:

nAus den Berichterstattungen der badischen, bayerischen und
wilrttembergischen Staatsbahnen, sowie der Reichseisenbahnen in
Elsass-Lothringen ergibt sich in erster Linie, und es trifft das auch
fur die preussischen Staatsbahnen zu, dass die Einfihrung der
Perronsperre auf den deutschen Bahnen nicht wie jetzt bei uns
unter dem- Gesichtspunkte von Sparmassnahmen zur Behandlung
gekommen ist, sondern dass die durch die Einrichtung des Wagen-
materials bedingte betriebsgefihrliche Art der Billetkontrolle in
den Ziigen ausschlaggebend war; durch die Verlegung der Billet-
kontrolle aus den auf diesen Bahnen heute noch zum grossten
Teil aus Coupé-Wagen mit Seitentiiren und ohne inneren Durch-
gang gebildeten Ziigen auf die Stationen wollte man ndmlich das
Zugspersonal vor den grossen Gefahren schiitzen, denen diese Be-
diensteten beim Begehen der seitlichen Trittbretter der Wagen
und beim Offnen der Seitentiren withrend der Fahrt bestindig
ausgesetzt waren und welche auch fiir die Reisenden selbst be-
standen” haben. In dieser Hinsicht hat die Perronsperre die
an sie gestellten Erwartungen bei den deutschen Bahnen er-
fullt, wihrend sie dort, als Sparmassnahme betrachtet, laut
den Berlchten keinen Erfolg hatte, namentlich wenn den reoel
miissigen Ausgaben auch noch Zins und Amortisation der be-
sondern festen Anlagen auf Bahnhofen und Stationen zugerechnet

werden.

pDie ebengenannten besondern Gefahren fir Zugspersonal und
Reisende bei der Billetkontrolle spielen bei den schweizerischen
Bundesbahnen keine Rolle, weil das ganze Personenwagenmaterial

*® -
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mit innerm Durchgang, wie es iibrigens schon das Eisenbahngesetz
vom 23. Dezember 1872 vorschreibt, versehen ist und weil fremde
Coupé-Wagen bei uns nur ausnahmsweise in Ziige eingestellt
und dann besondere Vorkehren hinsichtlich der Billetkontrolle
getroffen werden. Es ist also zu priifen, ob andere Griinde vor-
handen sind, welche zur Eiofithrung der Perronsperre nach
deutschem Muster in unserm Betriebe fithren kdnnten, um damit
gleichzeitig einen Einnahmentiberschuss zu erzielen. Wir lassen
zu diesem Zwecke die nihere Betrachtung der mit der Perron-
sperre verbundenen wesentlichsten Vorteile und
Nachteile hier folgen:

L

pAls ein unbestrittener und wichtiger Vorteil der Perron-
gperre ist zu betonen die Entlastung der Einsteigeplitze
auf den Bahnhifen und Stationen von Nichtreisenden, wodurch
fir das Zugsabfertigungspersonal der Dienst wesentlich erleichtert
und beschleunigt und ferner im ganzen die Betriebssicherheit ge-
hoben wird. Diesec Entlastung der Einsteigplitze wird dadurch
erreicht, dass alle Zuginge zu denselben in geeigneter Weise
durch feste kontinuierliche Schranken abgeschlossen, bei den be-
sonders eingerichteten Durchgingen Billetkontrolleure aufgestellt
und nur dleJeulgen Personen ein- und ausgelassen werden, welche
mit einem glltigen Fahrausweis oder mit einer sogenannten Per-
ronkarte versehen sind. Dieses System sichert, wie die Erfah-
rungen auf den deutschen Bahnen zeigen, ausreichend gegen die
Uberlastung der Perrons und Einsteigplitze durch Nlchtrelsende,
weil der Preis von 10 Pfennig fiir die Perionkarte gentgt, um
einen grossern Andrang abzuhalien. Beigeftigt muss aber werden,
duss dieses System auch gewisse Belastigungen -mit sich bringt
und zwar in erster Linie fur die Reisenden selbst, wenn sie, mit
Handgepiick belastet, beim Gang zum oder vom Zuge an der
Sperre zum Kontrollieren des Fahrbillets angehalten werden.
Dadurch cntstehen auch, namentlich bei grdsserem Reisenden-
andrang, leicht unangenehme Stauungen, welche bei ankommenden
Zugen sich riickwirts bis auf die Perrons erstrecken und auf
diese Weise die Dienstabwicklung beeintrichtigen konnen, wihrend
sich bei offenen Bahnhdfen und Stationen in allen Fillen die Perrons
ungehindert und somit schneller entleeren. Im weiteren muss in
Betracht gezogen werden, dass solche Absperrmassnahmen im
allgemeinen beim Publikum nicht beliebt sind und es ist nicht
ausgeschlossen, dass unsere schweizerische Bevdlkerung sie weniger
leicht ertragen wiirde, als das in Deutschland der Kall za sein
scheint.
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II.

pDie Perronkarten konnen auf den Stationen von jeder-
mann, und da sie jetzt meistens durch Automaten abgegeben
werden, auch in Dbeliebiger Anzahl gekauft werden. An der
Hand der in diesem Berichte angegebenen Ertriignisse auf den
siddeutschen Grenzbahnen im Jahre 1907 haben wir die fir dic
Bundesbahnen resultierenden voraussichtlichen Einnahmen fur
Perronkarten nachfolgend ermittelt unter der Voraussetzung, dass
der Preis einer Perronkarte auf 10 Centimes festgesetzt wiirde.
Im Jahre 1907 war die Betriebslinge der Bundesbahnen
2739 Kilometer und die Zahl der beférderten Personen betrug
73,625,836. Es ergibt sich somit folgende Rechnung:

im Vergleich mit Bayern 205,702 X 73,625,836 : 73,259,163 = 206,731 Mark
- im Vergleich mit Baden 141,341 X 73,625,836 : 47,797,590 = 217,717
im Vergleich mit Wiirt- )

n

temberg . . . . 90,000 X 73,625,836 : 51,008,165 = 129,907
im Vergleich mit Elsass-
Lothringen . . . 107,897 X 73,625,836 : 41,790,790 = 190,090

oder im Durchschnitt . 544,940 X 78,625,836 : 213,855,708 — 187,611 Mark

» Yorausgesetzt, dass sich die Verhiltnisse bei uns ebenso giinstig
gestalten wilrden, wie bei den stiddeutschen Grenzbahnen, wire
bei vollstindiger Durchfithrung und unter Voraussetzung der
10 Centimes-Perronkarte auf eine Eionahme von zirka Fr. 220,000
im Jahre aus dem Verkauf von Perronkarten zu rechnen.

III.

»Ein weiterer wesentlicher Punkt betrifft die Einwirkung der
Perronsperre auf die Billetkontrolle. Diese ist nicht nur
an und fir sich ins Auge zu fassen, sondern es ist auch die
Frage zu prifen, ob bei derselben Ersparnisse erzielt werden
konnten. Wenn die Billetkontrolle, wie sie jetzt bei uns besteht,
aus den Ziigen weggenommen und an die Sperren auf den Bahn-
héfen und Stationen verlegt wird und wenn, wie das auch auf
den deutschén Bahnen sich als notwendig herausgestellt hat, in
den Ziigen durch besonderes Kontrollpersonal haufige Nachrevi-
sionen vorgenommen werden, so kann die Zuverldssigkeit der
Billetkontrolle nur gewinnen. Es wird auch der jetzt vorhandene
Ubelstand verschwinden, dass bei kleinen Stationsdistanzen und
ausserordentlichem Reisendenandrang das Zugspersonal die Billet-
kontrolle héufig nicht ordnungsgemiss erledigen kann und so
Nichtzahler durchkommen. Die daherigen Wirkungen konnen fiir
die Einnahmen aus dem Reisendenverkehr nur giinstige sein.
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nAnders gestaltet sich die Sachlage hinsichtlich des erforder-
lichen Personalbestandes, beziehungsweise der Kosten fiir die Durch-
fohrung. Wohl kann im ganzen eine Verminderung des Zugsbe-
gleitungspersonals und an einzelnen Stellen auch des Perrontiber-
wachungspersonals eintreten; erheblich bedeutender wird aber die
Personalvermehrung, beziehungsweise die Kostenzunahme sein fir
“das erforderliche Kontrollpersonal an den Perronsperren und fir
die Nachrevisionen in den Ziigen. Bestimmte Zahlen lassen sich
dafir nicht angeben und auch aus den Erfahrungen auf den
deutschen Bahnen deshalb nicht ableiten, weil die massgebenden
Fahrdienstvorschriften verschieden sind und weil auch die anders-
gearteten lokalen Verkehrs- und Betriebsverhiltnisse einwirken.
Dem Zugshegleitungspersonal liegen ausser der Billetkontrolle noch
eine Reihe anderer Funktionen ob, wie die Aufrechterhaltung der
Wagenklassendisziplin und der Ordnung im Zuge, die Dienst-
leistungen bei den Zugshalten nebst Offnen und Schliessen der
- Wagentiiren, die Beobachtung der Signale. Die Fahrdienstvor-
schriften betreffend die Bedienung der Schnell- und Personenziige
lassen in Deutschland den Bahnverwaltungen mehr Spielraum als
bei uns. Diesbeziiglich schreibt die deutsche Eisenbahnbau- und
Betriebsordnung.in § 63 vor: ,Die Zuge sind mindestens mit einem
begleitenden Beamten zu besetzen“. Art. 30 des allgemeinen
Reglements iiber den Fahrdienst auf ein- und doppelspurigen
Normalbahnen der Schweiz enthilt dagegen folgende Bestimmung:
»Mit Bezug auf die Besorgung des Dienstes in den Personen- und
Gepiickwagen ist das Zugspersonal im Minimym so zu bemessen,
dass auf je 10 Personen- und Gepickwagenachsen ein Mann kommt,
wobei leer zu transportierendes Material nicht mitgerechnet wird.
Bei Schnell- und stark frequentierten Personenziigen soll der Zug-
fohrer weder zum Billetkontrolldienst noch zum Gepiickdienst ver-
wendet werden“. Nicht unerwéhnt wollen wir lassen, dass wir,
auch abgesehen von der Perronsperre, eine Revision dieser Vor-

schriften anstreben. "

p»Aus diesen Darlegungen, aus den gemachten Erhebungen
und aus den praktischen Erfahrungen im Betriebe ergibt sich,
dass, wie schon gesagt, wohl eine gewisse Personalverminderung
erreicht werden kann, dass aber die notwendigen Mehraufwen-
dungen fiir das erforderliche Kontrollpersonal viel erheblicher
sein missten und, missig geschitzt, den oben angegebenen Ertrag
aus den Perronkarten aufzehren wiirden. s

IV.

pDie missbrduchliche Verwendung von Fahr-
ausweisen ist eine Erscheinung, die beiden Systemen anhaftet;



136

es kann aber nicht genau festgestellt' werden, ob die von ge-
_wissen Reisenden praktizierten Missbrauche verschiedener Art bei
der im Betriebe der Bundesbahnen jetzt bestehenden Billetkontrolle
bedeutender sind, oder bei der deutschen Perronsperre; jedeo-
falls kann dem letatern System in dieser Beziehung kein unbe-
strittener Vorzug eingeriumt werden und das noch umso weniger,
wenn unter der Voraussetzung der schweizerischen Perronsperre
die -hier vorhandenen besondern Verhiltnisse betrachtet werden,
welche Missbrduche zu begiinstigen geeignet sind. Wir meinen
die 10tigige Giltigkeitsdauer der Retourbillette und die beste-
henden Vorschriften iiber die Ahndung der Inhaber von ungiil-
tigen Billetten. Hinsichtlich der 10tigigen Retourbillette ist zu
sagen, dass ein Fahrausweis, der so lange in den Hinden der
Reisenden bleibt und mit dem die Fahrt auf beliebigen Stationen
ohne Formlichkeit unterbrochen werden kann, sich fiir Miss-
briuche viel besser eignet als die deutsche Fahrkarte, welche
sowohl fir die einfache Fahrt, wie auch fiir die Hin--und Riick-
fahrt (Doppelkarten, die fir gewisse Relationen zur Ausgabe ge-
langen) eine Giiltigkeitsdauer von nur 4 Tagen haben “und bei
denen fiir jede Fahrt nur eine einmalige Bahltunterbrechung,
allerdings ohne Formlichkeit, erfolgen kann., Was die Verfolgung
der Inhaber von ungiltigen Billetten anbetrifft, so schreibt § 15
des Betriebsreglements des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen
folgendes vor: ,Ein Reisender, der keine giiltige Fahrkarte vor-
weisen kann, hat fir die von ihm zuriickgelegte Strecke, wenn
aber die Zugangsstation nicht sofort unzweifelhaft nachgewiesen
wird, fir die ganze vom Zug zuriickgelegte Strecke das Doppelte
des Fahrpxelses, mindestens jedoch- 6 Malk zu entrichten, Dieser
Betrag ist auch zu zahlen, wenn sich der Zunr noch nicht in Be-
wegung gesetzt hat. Wer unaufgefordert dem Schaffaer oder
Zugfuohrer meldet, dass er keine “Fahrkarte habe losen konnen,
hat einen Zuschlag von 1 Mark zu dem tarifméssigen Preise,
jedoch nicht mehr als das Doppelte dieses, Preises zu bezahlen.
Der Reisende, der die sofortige Zahlung verweigert, kann ausge-
setzt werden. Der Ausgesetzte hat keinen Anspruch darauf] dass
ihm sein Reisegepick auf einer andern als der Bestimmungsstation
zur Verfugung gestellt wird.

n,Dagegen enthidlt § 15 des ‘Transportreglements der schwei-
zerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen folgende
Vorschrift: ,Wer ohne Billet oder mit einem ungiltigen Billet
oder wer in einer hohern Klasse als derjenigen, auf welche sein
Fahrtausweis lautet, betroffen wird, bezahlt neben der betreffenden
tarifmissigen Taxe, beziehungsweise neben dem Taxunterschied
eine Zuschlagstaxe, welche ohne Riicksicht auf die benutzte Wagen-
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klasse oder auf den Preis und die Gattung des Billets 50 Cts.
betrigt*.

»Es ist noch darauf hinzuweisen, dass die Perronkarten, die,
wie schon gesagt, in beliebiger Zahl gekauft werden kénnen, in
Verbindung mit dem Fahrtausweis die Missbrauche namentlich dann
heounstlgen, wenn die Nachrevision in den Zigen nicht intensiv
gehandhabt wird, was aber nur wieder mit einem zahlreichen
Kontrollpersonal mdrrhch ist.

Ve

nDie baulichen Einrichtungen, welche die Einfithrung
dor Perronsperre notwendig machen wiirde, sind sehr bedeutend,
weil simtliche Bahnhdfe und Stationen mit den erforderlichen
Abschrankungen und Absperrungen versehen werden missten.
Die mutmassliche Ausgabe haben wir auf 2 bis 3 Millionen
Franken berechnet, und dieser Betrag ist fir die Verhiltnisse
auf den Bundesbahnen deshalb nicht wibersetzt, weil wegen der
teilweise sehr beschrinkten Platzverhiltnisse der Perrons und der
in der Niahe von Aufnahmsgebiuden die Geleise & niveau
kreuzenden offentlichen Strassen, sowie wegen der auf vielen
Stationen an die Aufnahmsgebdude direkt anschliessenden Guter-
dienstanlagen die fiir die Durchfihrung der Sperre erforderlichen
Einrichtungen verteuert werden, oder aber es musste far die
Billetkontrolle ein um so zahlreicheres Personal in Dienst gestellt
werden.

VL

pAus der vorstehenden Darstellung ergibt sich, dass die Ein-
fihrung der Perronsperre auf den schweizerischen Bundesbahnen
wohl fiir die Entlastung der Einsteigplitze und Perrons auf den
Bahnhdfen und Stationen und die damit zusammenhingende He-
bung der Betriebssicherheit eine zweckmissige’ Einrichtung ist, dass
sie sich aber vom Standpunkte der Sparmassnahmen aus nicht
empfiehlt.

pmIlmmerhin sind wir der Awpsicht, dass die Durchfﬂhrung der
Spelre in grosseren Bahnhofen bei gewissen Anlidssen mit aus-
nahmsweisem Verkehrsandrang, und in diesen Fillen auch auf
kleineren Stationen, eine zweckmiissige Massregel ist, ohne dass
aber die Ausgabe von Perronkarten damit verbunden, dass also
lediglich die Abhaltung der Nichtreisenden von den Einsteigplitzen
damit bezweckt wird. In diesem Sinne ist die Sperre bisher
schon mehrfach praktisch erprobt worden, so in letzter Zeit bei
Anlass des Gordon-Bennett-Wettfliegens im Bahnhof Zirich und
auf den Stationen Altstetten und Schlieren, ferner im Bahnhofe
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Bern anldsslich des letzten eidgendssischen Schiitzenfestes und im
Bahnhofe Lausanne bei der schweizerischen landwirtschaftlichen
Ausstellung. Hierfir ist auch die gesetzliche Grundlage bereits
gegeben, indem der § 13 des Transportreglementes vom 1. Januar
1894 vorschreibt, dass der Zutritt in die Einsteighalle oder auf
die Trottoirs der Bahn nur denjenigen Personen gestattet ist,
welche mit Fahrbilletten versehen sind, und der § 15 bestimmt,
dass beim Eintritt in den Wartsaal, beim Austritt aus demselben
in die Einsteighalle, sowie. beim Einsteigen in den Wagen die
Billette auf Verlangen vorzuzeigen sind.“

Gestiitzt auf diese Dal'legungen hat uns der Verwaltungsrat
in seiner Sitzung vom 30. September ermichtigt im Sinne der
Schlussfolgerungen in Ziffer VI-des Berichts vorzugehen.

28. Am 11. Oktober ist auf der franzosischen Nord-
bahn ein Streik der Eisenbahnbediensteten ausge-
brochen, welcher sich in der Folge auch auf die franzosischen
Staatsbahnen (inklusive ehemaliges Netz der QOuest) und auf die
Paris-Lyon-Mittelmeerbahn ausdehnte und bis gegen Ende Oktober
dauerte. Der Streik erhielt fiir die schweizerischen Bundesbahnen
deshalb vermehrte Bedeutung, weil auch die Angestellten des
Bahnhofes Genf Cornavin zu %/3 in Ausstand traten. Es wurden
im Benehmen mit dem schweizerischen Eisenbahndepartement die
notigen Massnahmen fir die Aufrechterhaltung des Zugsverkehrs
der S. B. B. nach und von Genf getroffen. Auch die Ziige der
P. L. M. nach und ab Genf, Divonne, Pontarlier und Delle ver-
kehrten normal. Beifiigen wollen wir noch, dass wegen des Streiks
auf den franzdsischen Lmlen die indisch- eugllsche Post (malle des
Indes) am 13./16. Oktober per Extrazug via Mailand-Chiasso-Basel-
Strassburg-Briissel-Ostende-Dover bezlehunaswelse umgekehrt be-
fordert worden ist.

29. Auf den Zeitpunkt der Eroffnung des Simplontunnels
(1. Juni 1906) wurde mit der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn in Paris
eine Vereinbarung getroffen, wonach die gegenseitigen Leistungen
der zwischen beiden Verwaltungen regelmiissig kursierenden Per-
sonen- und Gepickwagen in Natura zu begleichen sind. Unterm
18. Oktober haben wir sodann mit der’ genannten franzbsischen
Verwaltung des weitern vereinbart, dass vom 1. Januar 1911 ab
in diesen Naturalausgleich auch die Leistungen der
inden Pilgerextraztigen Frankreich-Schweiz-Frank-
reich verkehrenden Personen- und Gepidckwagen
einzubeziehen sind. .
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30. Fir Getreide-und Baumwolltransporteab den
italienischen Hifen Genua und Venedig nach der
Schweiz haben wir im Monat November den italienischen Staats-
bahnen wie in fritheren Jahren wieder 100 offene, fir die er-
wihnten Transporte besonders eingerichtete. und entsprechend af-
fichierte Giiterwagen mietweise abgegeben. Die italienischen Staats-
bahnen haben uns diese Wagen aber schon auf den 20. Dezember
wieder zuriickgegeben, da sie derselben nicht mehr bedirfen.

31. Am 30. November/1. Dezember ist in Wiesbaden die
europidische Fahrplankonferenz fir den Sommerdienst
1911 abgehalten worden, an welcher wir vertreten waren.

32. Wir haben am 16. Dezember beschlossen, das Ver-
zeichnis und die Karte der Telegraphen- und Tele-
phonstationen der schweizerischen Eisenbahnen
neu herauszugeben, weil die letste Auflage vom Jahre 1897
den neuen Verhiltnissen nicht mehr entspricht und vieler Ergin-
zungen bedarf.

33. Am 19. Dezember ist eine peue bundesritliche
Verordnung erlassen worden betreffend die Schiffahrt
konzessionierter Uhternebhmungen auf schweize-
rischen Gewissern; durch dieselbe ist die bisherige Verord-
nung betreffend den Bau und Betrieb von Dampfschiffen und an-
dern mit Motoren versehenen Schiffen auf den schweizerischen
Gewissern vom 18. Februar 1896 aufgehoben und ersetzt worden.
Die neue Verordnung ist am 1. Januar 1911 in Kraft getreten.

34. Die Normalien fir Rollmaterial haben im Jahre
1910 eine weitere Ausbildung erfahren.

39. An die schweizerische Studienkommission
fir elektrischen Bahnbetrieb haben wir fir 1910 nur
den ordentlichen Beitrag von Fr. 500 bezahlt, weil der Stand ihrer
finanziellen Mittel keine ausserordentlichen Bcitriige erforderte,
Wir hatten im ganzen Fr. 10,000 in unser Budget aufgenommen,
wie auch fir 1911. Der Mitgliederbestand (Behérden, Verbidnde
und Firmen) betrug auch auf Ende 1910 wieder 22. Wie wir
i letzten Jahre mitteilten, mussten auf Grund der reduzierten
fahrdienstlichen Grundlagen fiir die elektrische Traktion der Kreise
V und II die Projekte umgearbeitet werden, was sich in die Linge
z0g, so dass der Abschluss der Arbeiten der Kommission erst im
Jahre 1911 moglich sein wird.
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36. Die Zahl der pro 1910, an Beamte, Angestellte und Ar-
beiter der Bundesbahnen, sowie an deren Familienangehtrige von
der Generaldirektion und den Kreisdirektionen abgegebenen Frei-
fahrtscheine fiir einzelne Fahrten betrigt 358,184 gegen-
iber 357,801 Freifahrtscheinen, welche im Jahre 1909 verabfolgt
worden sind.

37. Der Fremdenverkehr des Berichtsjahres kann trotz der
ungiinstigen Witterung, welche fast den ganzen Sommer hindurch
andauerte, als ein guter bezeichnet weirden. In besonders grosser
Zahl sind dieses Jahr die Wintertouristen und Sportsleute einge-
riickt, weil der schone Winter dem Sportsleben sehr giinstig war.
An ausserordentlichen Anldssen, welche besondere Betriebsmass-
nahmen nétig machten, sind zu nennen: Der internationale Eisen-
bahnkongress in Bern, das eidgendssische Schiitzenfest in Bern,
die landwirtschaftliche Ausstellung in Lausanne, sowie die Be-
sammlung und der Riicktransport der zu den Herbstitbungen ein-
berufenen Truppen. Der Zugsverkehr hat sich im allgemeinen
ohne erhebliche Stérungen abgewickelt. Die Zugsverspitungen
haben sich gegeniiber 1909 etwas vermehrt; in der Hauptsache
ist dies auf die erhebliche Verkehrszunahme zuriickzufiihren.
Immerhin kann die Abwicklung des Zugsverkehrs als normal be-
zeichnet werden.

38. Die Studien betreffend Ausfithrung des Art. 44 des
Rickkaufsgesetzes (Eisenbahnschulen) sind noch nicht ab-
geschlossen und daher die beztiglichen Postulate der Bundesver-
sammlung noch uicht erledigt.

b. Expeditions- und Zugsdienst.

1. Die auf -1. Mai 1909 durchgefithrten Zugsreduktionen
wurden fiir das ganze Jahr 1910 beibehalten. Daraus ergibt sich
eine Gesamtminderleistung im Personenzugsverkehr der Kreise
I—IV von total 146,316 Zugskilometern fir das ganze Jahr 1910
gegeniiber 1909. -

Die Gesamileistungen des Kreises V betragen vom 1. Januar
bis 31. Dezember 1910 zusammen 2,838,610 Zugskilometer.

Der mit 1. Mai 1910 in Kraft getretene Sommerfahrplan hatte
namentlich infolge Umgestaltung des Fahrplanes auf dem Netze
des Kreises V eine Zugsvermehrung zur Folge, woraus sich nebst
einigen auf 1. Oktober 1910 eingefiithrten weiteren Verbesserungen
fur die Zeit vom 1. Mai bis 31. Dezember 1910 gegeniiber der
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gleichen Periode 1909 fiir die Kreise I—V eine Mehrleistung von
153,209 Zugskilometern ergibt; hievon euntfallen auf die am
1. Oktober 1910 eroffoete Rickenlinie Wattwil-Uznach, sowie fur
daherige neue Zugsleistungen auf der Toggenburgbahn und der
Strecke Uznach- Rapperswil 37,416 Zugskilometer.

c. Telegraphendienst und elektrische Anlagen.

1. Im Einverstindois mit dem eidgendssischen Post- und
Eisenbahndepartement ist auf der Station Ziegelbriicke
ein Aufgabebureau fiirden 6ffentlichen Telegraphen-
dienst eingerichtet worden.

2. Am 3. August haben wir drei Normalienblatter fur
elektrische Streckenblockeinrichtungen genehmigt und
unsern Kreisdirektionen zum Vollzuge mitgeteilt.

d. Fahr- und Werkstéttedienst.

1. Im Berichtsjahre haben folgende Rollmaterialver-
gebungen stattgefunden:

An die Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur :
Mit Vertrag vom 12. April:
16 Heissdampf-Zwillings-Tenderlokomotiven der Serie E®%/s.

An die Schweiz. Industriegesellschaft Neuhausen .
Mit Vertrag vom 21, Juni:

10 dreiachsige Personenwagen der Serie AB3!;

35 » 7 » ow C%

10 - Gepéickwagen , ., F3;

50 offene Giiterwagen " L

An die Schweis. Wagonsfabrik A. G. Schlieren :

Mit Vertrag vom 21. Juni:

45 dreiachsige Personenwagen der Serie C%;

6 n n » » O

An die Werkstitte S. B. B. Olten:
70 gedeckte Giiterwagen der Serie J%d.

An die Werkstitte S. B. B. Chur:
30 gedeckte Giterwagen der Serie J2d,
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2.

Im Laufe des Berichtsjahres hat die Vergebung fol-

‘gender Gegenstinde fir das Rollmaterial stattgefunden:

3

4

12
15,500

146

146
~ 300

5,700

300
16
16
16
80

360

885

411

5,812

1,200
58

Ersatzkessel fir Lokomotiven der Serie B2/4 an die schweiz.
Lokomotivfabrik Winterthur;

Blau- Asbest-Matratzen fir Lokomotiven an die Ashest-Werke
in Mannheim; . .

Weiss- Asbest-Matratzen fiir Lokomotiven an Tschudi & Cie.
in Glarus;

Gluh]ampen fir dio elektrische Wagen-, Schiffs- und Werk-
stittebeleuchtung an die schweizerische Glihlampenfabrik
Zug, an die Zircher Gluhlampenfabrik in Zurich und an
die Glithlampenfabrik Rigi in Goldau;
Zugsbeleuchtungsausriistungen an die Firma Brown, Boveri
& Cie. in Baden;

Riemenscheiben an die Firma Wanner & Cie. in Horgen;
Akkumulatorenbatterien = an die Akkumulatorenfabrik
Oerlikon; -

m Antriebriemen fir die Zuvsbeleuchtunosdynamos an
Herrn Th. de Ragosine in Lausanne, an die Firma R. Alt-
dorfer & Cie. in Oerlikon und an Herrn Joh. Pohlers in
Basel ;

Dampfhelzunaskupp]unvshalften an unsere Werkstitte in
Biel;

Hauptluftbehﬁ.lter zur Westinghousebremse neuer Loko-
motiven an die A.-G. Julius Pintsch in Berlin;
Rauchverbrennungsapparate System Langer — S. B. B. fiir
neue Lokomotiven an unsere Werkstitte Yverdon;
Schlittenwinden und 16 Fusswinden zur Ausriistung neuer
Lokomotiven an Gebritder Dickertmann in Blelel‘eld
Lokomotivsignallaternen an die Firmen Mottaz in Yverdon
und Rimi in Bern:

Zughacken fiir Lokomotiven und Wagen, sowie
Pufferstangen an unsere Werkstdtte in Olten; _
Lokomotiv- und Wagenachsen, an die Gutehoffnungshiitte
Oberhausen ;

Lokomotiv- und Wagenradreifen an den Bochumer Verein
Bochum, an die Rheinischen Stahlwerke Duisburg-Ruhrort,
an das Oberbilkel Stahlwerk Disseldorf, an die Firma
van der Zypen, Kéln, an die Gutehoﬁ'nunoshntte Ober-
hausen und an die Firma Cockerill, Seraing (Belglen), _
Wagenradscheiben an die A.-G. Phomx in Duisburg-Ruhr-
ort und an die Firma Krupp in Essen;

Lokomotiv- und Tenderradsterne an die Firma Cockerill
in Seraing (Belgien) und an die A.-G. Fischer Schaffhausen ;
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500 Kupplungsschrauben an unsere Werkstitte Olten;

- 400 Schraubenkupplungen an unsere Werkstitte Olten und an
die L. von Roll'schen Eisenwerke in Gerlafingen;

140 Scheerhaken, an die L. von Roll’'schen Eisenwerke in
Gerlafingen;

100 komplette Puffer, sowie :

200 Pufferhiilsen an die Schweiz. Industriegesellschaft in Neu-
hausen ;

132 Tragfedern ohne Bund an die Hagener Gussstahlwerke
A.-G. in Hagen i. W.;

3,288 diverse Federn an die A.-G. Krupp in Essen, an die West-
filischen Stahlwerke in Bochum und an den Bochumer
Verein in Bochum; :

200 Kupplungsbiigel, sowie
200 Kupplungslaschen an unsere Werkstiatte Olten;

1,155 Achsbichsen bezw. Teile von solchen an die A.-G. Fischer
in Schaffhausen, an die Firma Emil Henricot in Court-
St. Etienne (Belgien), an die Firma G. und J. Jiger in
Elberfeld und an Léonard-Giot in Marchienne au Pont;

1,215 t Bremsklotzguss an die Firma E. Crétin in Liestal, an
die L. von Roll'sche Giesserei in Olten, an die H. H. Gebr.
Weber in Uster, an die A.-G. Usines de Cornol (Berner
Jura), an die Eisen- und Metallgiesserei in Seebach-Ziirich
und an die Schweiz. Gesellschaft fir Lentz Ventllma,schmen
in Giubiasco (Tessin).

8. In Ausfihrung von Art. 7 der Vollzichungsverordnung
zum Rickkaufsgesetz ist die Zuteilung des neuen Roll-
materials an die Kreise von uns vorgenommen worden.

4. Am 18, Februar haben wir den Kreisdirektionen Weisung
erteilt betr. Zulagen an Werkstidttearbeiter bei vor-
itbergehender Stellvertretung von Vorarbeitern,
Monteuren ete.

9. Am 15. Mirz haben wir beschlossen, die Versuche mit
Schutzvorrichtungen gegen das Verklemmen der
Finger bei den Personenwagentiiren auf weitere 110
im Bau befindliche Personenwagen auszudehnen,

6. Den Kreisdirekiionen haben wir am 18. August eine neue
einheitliche Weisung erteilt betreffend die Revision
der Materialvorrite in den Werkstitten und Depot-
werkstidtten.
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7. Am 7. Oktober haben wir der Lokomotivfabrik Winter-
thur unsere Zustimmung erteilt die im Jahre 1911 fiur uns zu
liefernde Lokomotive der Serie A 8/s Nr. 616 an der internationalen
Ausstellung in Turin 1911 auf ihre Kosten auszustellen.

8. Am 7. Oktober haben wir heschlossen, die im Jahre 1911
zur Ablieferung gelangenden 106 Personen- und Gepickwagen,
sowie 100 Giterwagen der Serie J2¢ mit einer 44 mm (statt
32 mm) weiten Hauptleitucg fir die Dampfheizung auszu-
riisten, um Versuchsziige zu bilden zur weitern Ausprobierung
der schon friher angestrebten Verbesserung der Dampfheizung
(Geschiftsbericht 1907, Seite 162, Ziff. 11).

9. Am 13. Dezember haben wir eine einheitliche Weisung
an die Kreisdirektionen I—V erlassen betreffend Abgabe von
Acetylenlaternen an die Wagenvisiteure.

10. Die im Berichtsjahre vorgenommenen vergleichenden Ver-
suche von Lokomotivschmierdlen aus unserm Lieferungs-
vertrage der Firma Bareiss, Wieland & Cie. in Ziirich, mit Loko-
motivschmierdlen der Firma Wakefield sind im Berichtsjahr
zum Abschlusse gelangt; die betreffenden Schlussergebnisse sind
aber noch nicht endgiltig ermittelt.

Die Qualitatskontrolle der von Bareiss, Wieland & Cie.
vertraglich gelieferten Ole ergab im ubrigen folgende Durchschnitts-
resultate fir das Jahr 1910:
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11-

Die Qualitdatskontirolle des Lokomotiv-

feuerungsmaterials ergab folgende Durchschnittsresultate
fur die im Jahre 1910 zur Ablieferung gelangten Brennmaterialien:

Aschen- |, ... | Flichtige
gehalt Heizwert Bestandteile
Durch- | Durch-
Brennmaterial Anzail Durch- | schnitt | schnitt
Proben schnitt in in Pro-
& Wiirme- zenten
in Pro- | einhejten | der brennd|’
zenten tlaft- baren |}
trocken) | Substanz
Saarkohlen aus der Grube:
Dudweiler . 109 6,2 7458 36,6
Altenwald . 87 5,5 7508 37
Sulzbach 100 8,1 7293 37,6
Konig . 44 by 7400 88,5
Maybach 46 D,0 7616 37,2
Brefeld . s & ® € ® = 17 5,s 7578 374
Summa und Durchschnitt 403 6,5 7445 37y
Ruhrkohlen 181 10,8 7252 27,2
Ruhrbriketts.
Marke H St, ab Rheinau . 444 74 7659 214
» H St, ab Strassburg 578 7.4 7639 20,4
» MSt, ab Mannheim 274 7,6 7647 20,0 |}
» S+ B, ab Mannheim 138 (R 7638 20,5 I
a’ Hs ab Mannheim 186 76 7617 195 ||
; Summa und Durchschnitt 1620 7,4 7643 20,8
| Zechenbriketts aus Zeche :
. Friedlicher Nachbar 135 8,8 7621 20,6
' Rosenblumendelle 100 8,7 7591 18,4
Hagenbeck 3 9,6 7561 20,8
Oberhausen . . . 63 8,2 7651 19,6
Konigin Elisabeth . 65 7,3 7749 19,6
Helene und Amalie . 27 7,3 7733 24,0
Summa und Durchschnitt 393 8,4 76 47 20,0
Belgische Brikelts von Gosselies . 4 9, 7525 17,6
Franzisische Briketis.
Mines d’Ostricourt . 58 79 7640 18,5
,  @’Aniche . . 119 8,5 76563 19,0
d’Escarpelle 54 Ty 7707 18,0
, de Meurchin 57 8,0 7657 18,4
» de Neeux. 32 T 7742 17,5
, de Lens 5 s 87 9,9 7573 23,6
y @Anzin . . . . . . . 43 8,2 7664 170
Summa und Durchschnitt 400 8,2 7660 18,0




147

Die genannten Durchschnittsergebnisse der Brennmaterial-
kontrolle, sowie die im Betriebe gemachten Erfahrungen konnen
als befriedigende bezeichnet werden. Immerhin sind wir wieder
in den Fall gekommen, einige Lieferungen wegen mangelhafter
Beschaffenheit zu beanstanden.

12. Der Bestand des Rollmaterials auf Ende 1910 im’
Vergleich zum Bestande auf Ende 1909 ergibt sich aus den dem
Geschiiftsberichte beigegebenen statistischen Tabellen. Wir fiihren
aus den genannten Tabellen hier folgendes an: :

A. Normalspuriges Material.

I. Lokomotiven.

1910 1909
Lauf- Lauf-
Seri
. e :“‘a' Trieb- | 2hen || Totar | U8 || prigp. | achsen (| ropq)
oko- hs der Loko- Ach Loko- h der Loko- Ach
mtiai acnhsen motiven chsen métiven acnsen motiven chsen
u. Tender u. Tender]
A . 264 692|1868(2060| 253 || 659|1313(1972
B . 317 921|1156(2077| 317 || 921|1156(2077
C . 113 374 35b| 729 119 | 379| 3bY| 738
D . 166 551| 351| 902| 172 || 569| 363| 932
E . 328| 880| 2021082 317 || 843| 203||1046
B . : 4 14 4 18 4 14 4 18
Total | 1192|3432 3436|6868 [1182 || 3385 |3398(6783
|
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IV. Dienstwagen.

Bezeichnung 1910 1909

Serie S Schotterwagen . . . . . . . . 1791 765
» X Gastransportwagen . . . . . . 9 9
» n Akkumulatorentransportwagen. . . - 8 10

» v Werkzeugwagen (Hillfswagen) . . 19 19
s n Ristwagen fir Bahnunterhalt . . . 16 13
s o Branenwagen . . .« -« .« o« s s 16 16
»w n Schutzwagen zu Kranenwagen . . 15 15
s v Wagen fiir diverse andere Zwecke. . 2 2

s — Schneepflige . . . . . . . . 54 54

Total 1000 973

B. Schmalspuriges Material.
I. Lokomotiven.

1910 1909
Serie :";: Trieb- | Lauf- || Total :":" Trieb- | Lauf- || Total
' ﬂmo‘:iven achsen | achsen Achseq mo:i:;n achsen | achsen || Achsen
|’ G‘r3/s o 4 10 30 | — 30 | 10 30 — 30
G% . .| 2| 6| 2| 8| 2| 6| 2| s
HGYs .| 7| 14 7| 21| 714 7| 21
HG3/s . 17 51 _— b1 14 42 — 42
Total | 36 | 101 9 110 | 33 92 9 || 101
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ITI. Geptick- und Giiterwagen.

. IV. Dienstwagen.
- Bezeichnung 1910 1909

‘Serie "8 Schotterwagen 6 6
», — Schneepfliige 1 T
Total 7 1

1910 | 1909 "

et o ' Lade Lad I
- ee

Wagan Achsen gewicht Wagen | Achsen aswiohi
Anzahl | Anzahl | t | Anzahl | Anzahl | t

Fe . . . 13 39 | 104, 13 -39 | 104,
By + 5% s 60 120 | 600,0 60 120 | 600,
L . .. .| 20 | 40 |2000| 20 | 40 | 200,
M .. . .| 21 | 54 |2100| 27| 54 | 270,
ML .. .| 4 | 12| 600 | 4 | 12 | 60y
Mé . . . .| 5 | 20 | 10| 5| 20| 5
Total | 129 | 285 1309, | 129 | 285 [12309,

13, Die Leistun ge.n der eigenen und fremden Lokomotiven

(inklusive Motorwagen) auf den einzelnen Kreisen betruoen laut.

den statistischen Tabellen:

Auf Kreis 1 (e'ikluswe Vevey Lhexbres) . 8,768,088 km
5 R | T . . . . .10,842,190 .
% % ML & F & s0tw R T s e 11,001,6?:2 5
- .n IV N 5,776,460 .,
- w YR L T oo 6,617,236 .,

Total Lokomotivkilometer aufden S.B.B:pro1910- 43,005,606 km

Total Lokomotivkilometer auf denS.B.B. pro 1909

_ (Kreis V _pro 1909 nur Mai-Dezember) . . 40,814,850 .,
Mehrleistung pro 1910 (557%) . . . . . 2,190,756 km
Mehrleistung pro 1910 (Kreise I—IV) 0p2°%0 . 186,994 .

Die Leistungen der Lokomotiven (inklusive Motorwagen) der-

einzelnen Kreise auf den éigenen und fremden Linien betrugen:
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Lokomotiven des Kreises I .:. . . . . 9,414,323 km

- i > m . . . . . .10,935157

4 > L .. & & ¢= o : 19,995,43«5 ¥

" 5 - v . . . . . . 5848,657T

5 " " v . . . . . . 6,640,264
Total Lokomotivkilometer siimtlicher 8.B.B. Loko-

motiven pro 1910 . . . . .. .. 43,833,835 km

Total Lokomotivkilometer samtllcher S.B.B. Loko-
motiven pro 1909 (Kreis V pro 1909 nur Mai-

Dezember) . . . . .. .. 41,553,327
Mehrleistung pro 1910 (5,40 0/o) . ‘. .. . 2,280,508 km
- Mehrleistung pro 1910 (Kreise I—IV) 0,5°%0 . 278,343

14. Der Bestand des Betriebsmaterials der S.B.B.
auf dem Bodensee war zu Ende des Jahres 1910 folgender:

7 Raddampfer, 3 eiserne Schleppschiffe, 2 eiserne Trajekt-
kiihne, 1 Trajektdampffihre und 1 eiserner Schleppkahn (die beiden
letztern gemeinschaftlich mit Bayern).

Die Fahrleistungen der Dampfschiffe und Trajektdampffihre
(letztere zur Hilfte) haben betragen:

1910: 150,019 km
1909: 156,416
diejenigen der Schleppschiffe:

1910: 138,014 km
1909: 134,748

7|

bl

Werkstitten.

156. Neben dem laufenden Unterhalt und den Erneuerungen
am eigenen Rollmaterial, sowie an Bahnpostwagen und an Schlaf-
und Speisewagen der Internationalen Schlafwagengesellschaft und
der Schweizerischen Speisewagengesellschaft besorgten die Werk-
stitten mehrfache Arbeiten fiir den Bahnunterhaltungsdienst und
den Neubau der Bundesbahnen, sowie Reparaturarbeiten fiir Neben-
bahnen und ausnahmsweise fir offentliche Anstalten. Uberdies
wurde einzelnen Werkstitten zur Sicherung gleichmiissiger Be-
schiftigung wie im Vorjahre ein Teil des Neubaus von Rollmaterial
(Giiterwagen) iibertragen, nimlich:
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an die Werkstitte Olten: 70 J2¢ Nr. 22801—22870
PR » Chur: 30 , . 22871—22900

Die Ablieferung dieser Wagen erfolgt pro 1911.

_ 16. Der Bestand der eigentlichen Werkstittearbeiter, ihre
Lohnklasseneinteilung und Durchschnitts-Stundenlohne auf 31. Mirz
<des Berichtsjahres und des Vorjahres, auf welchen Zeitpunkt die
Kreisdirektionen gemiiss Reglement Nr, 15, Art. 12, den Bestand
der Arbeiter und ihrer Lohnungen auszuweisen haben, stellt swh
wie folgt: :
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Y. Baudepartement.

a. Allgemelnes

l Durch Beschluss vom 1. Februar 1910 hat der Bundesrat
seinen Entscheid vom 17. November 1903 betreffend Zuw eisung
von Ruhetagen an die Abloser und Abloserinnen im Wirter.
dienste wie folgt abgeindert:

a. bei Berechnung der Dauer der Dienstbereitschaft konnen
‘die Zwischenpausen von 2 Stunden und mehr, soweit sie in die
Zeit von 6 Uhr morgens bis 8 Uhr abends fallen, in Abzug ge-
bracht-werden;

b. soweit " es sich um" Abldser (\mnnel) handelt, sind bel
einer Dienstbereitschaft von 6—9 Stunden nur 2 Ruhetage pro
-Monat und bei einer solchen von 9—12 Stunden nur 3 Ruhe-
-tage pro Monat zuzuteilen, wobei verstanden ist, dass von diesen 2,
bezw. 3 Ruhetagen mindestens einer auf einen Sonntag falle,

2. Fir das temporire Baupersonal haben wir einen
Anstellungsvertrag und einheitliche Vorschriften aufgestellt und
dieselben vorlaufig ftlr das. Baupar onal der Hauensteinlinie in
“Kraft gesetat. 3

8. Das Sekrefariat des schweizerischen Technikerverbandes
in Basel hat uos angefragt, ob durch die Praxis fiir die von einigen
 Kantonen in" Aussicht genommene Grindung neuer tech-

‘nischer Mittelschulen ein Bediirfnis nachgewiesen sei. Ge-
stitzt auf die bei unserer Verwaltung gemachten Erfahrungen haben

- wir die Frage verneinen miissen. Es erscheint uns richtiger, durch

strengere Aufoahmsbedingungen und tiichtige Lehrkrifte die be-
- stehenden technischen Lehranstalten zu heben, als lhre Zahl zu
‘Vermehren.

g ‘4. Fir die Hnndhabung det “zentralen Welchen- und
‘Signaleinrichtangen auf Zwischenstationen ohne Abzwei- -
gung mit Hebelstellwerken sind allgemeine Vorschrif ten auf-

: --.:gestellt. worden. by "o S

| 8. Der Verband schwelzenschel Pflisterermeister hé.t das
Gesuch gestellt, wir mochten Pflistererarbeiten im Betrage
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von iber Fr. 500 separat zur Konkurrenz ausschreiben und nicht
zusammen - mit Erd- und Maurerarbeiten. Wir haben dem Ge-
suche -insoweit entsprochen, als es sich um grossere Pflisterungs-
arbeiten handelt, welche fiir sich und nicht mit andern Bauar-
beiten zur Ausfibhrung kommen. Eine allgemeine Konkurrenz-
erdffnung haben wir fir den Fall in Aussicht gestellt, dass die
Arbeit einen Wert von tiber Fr. 1000 darstellt. Fiir Arbeiten
unter diesem Betrag haben wir Vergebung aus freier Hand an
die der Arbeitsstelle zunéchst’ wohnenden Pfldsterermeister vor-
behalten.

b. Bahnbau.

1. Der Regierungsrat des Kantons Wallis hat uns mitgeteilt,
er werde die alte holzerne Britcke iiber die Rhone bei Gampel
durch eine neue eiserne Fachwerkkonstruktion ersetzen, und uns
vorgeschlagen, die Briicke bis itber unser Geleise zu verlﬁ,nﬂreln,
damit der Niveauiibergang, der unmittelbar vor der alten Briicke
liegt, aufgehoben werden kann Wir haben die Kreisdirektion I
ermiichtigt, in diesem Sinne mit dem Staatsrat des Kantons Wallis
einen Vertrag abzuschliessen. Die Kosten der Erstellung der Briicke
iber unsere Geleise fallen zu unsern Lasten. :

2. Mit der Gemeinde Leuk ist ein Vertrag abgeschlossen
worden, laut welchem sich diese Gemeinde mit der Aufhebung
des Niveauiiberganges westlich der Station Leuk einverstanden
erklirt, gegen Bezahlung eines Beitrages unserseits fir die Erstel-
lung eines offentlichen Fussweges.

3. Der Bundesrat hat in seiner Sitzung vom 25. November
1910 dem Projekt der P. L. M. betreffend den auf Schweizergebiet
liegenden und von der P. L. M. zu erstellenden Teil der Linie
Frasne-Vallorbe die Genehmigung erteilt.

4. Die Gemeinden Yverdon und Vallorbe haben uns ersucht,
bei Anlass der Studien fir die Erweiterung der Station Vallorbe
auf das Projekt einer KEisenbahnlinie Yverdon-Vallorbe
Ricksicht zu nehmen, damit diese Linie, wenn sie einmal gebaut
werde, ohne weiteres in den neuen Bahnhof Vallorbe eingefithrt
werden konne, Wir haben das Gesuch ablehnend beantwortet,
und zwar aus folgenden Griinden: Die Kosten fur die Einfithrung
neuer Linien in bestehende Anlagen sind von den Verwaltungen
der zu bauenden neuen Linien zu tragen, vesp. zu verzinsen. Fir
den Bau der Linie Yverdon-Vallorbe besteht noch keine Gesell-
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schaft, und es ist nicht sicher, ob eine solche je zustande kommt.
Wir konnten uns -also fir die Kosten nicht decken, die uns ent-
stilnden, wenn dem Begehren der Gemeinden Yverdon und Vallorbe
entsprochen wiirde, es sei denn, diese Gemeinden garantierten uns
die Ruckvergiitung.

8. Das [nitiativkomitee fir den Bau eines Lagerhauses im
Bahnhof Vallorbe hat das Gesuch gestellt, wir mochten den
Bau des Lagerhauses auf unsere Rechoung vornehmen. Wir
haben dies abgelehnt, uns dagegen bereit erklirt, fir den Fall,
dass das Lagerhaus auf Bahnterritorium zu hegen kommen so]lte,
den dafiir nﬁtigen Boden zu giinstigen Bedingungen zu vermieten.

6. Die Gemeinde- und Kantonsbehérden von Freiburg haben
seit mehr als einem Jahrzehnt ihr Bestreben darauf gerichtet,
zwischen der Stadt und dem neuen Gambachquartier, sowie
zwischen dem Bahnhof und der Strasse nach Payerne eine bessere
Verbindung zu erhalten. Schon die Jura-Simplon-Bahn hat sich mit
Projekten fir die Beseitigung des Niveauiiberganges beim . Tivoli“
und dessen Ersetzung durch eine Unterfihrung befasst. Im Jahre
1903 wurde zwischen der Kreisdirektion I und der Gemeinde Freiburg
ein Vertrag abgeschlossen, gemiss welchem die Bahnverwaltung
die auf ihrem Gebiete liegenden Arbeiten dieser Unterfithrung,
mit Inbegriff der neuen Briicke, auszufithren hatte, die Gemecinde
dagegen die Zufahrten. Im Verlaufe weiterer Studien kam man
-zu der Uberzeugung, dass eine andere Losung in Anpassung an
die anlésslich der Emfuhrung der Doppelspur vorzunehmende
Bahnhoferweiterung den Vorzug verdiene. Es wurden neue Pro-
jekte aufgestellt, und nach langen Verhandlungen ist am 29. Sep-
tember 1910 mit den Kantons- und Gemeindebehérden von Frei-
burg unter Ratifikationsvorbehalt ein Vertrag zum Abschluss ge-
langt. Dieser bestimmt im wesentlichen, dass an Stelle der gegen-
~ wiirtig bestehenden Strassenunterfihrung beim Aufnahmsgebdude
und des Niveauiiberganges beim Tivoli am letztern- Orte eine neue,
18 m weite Unterfihrung zu erstellen sei. Die Bundesbahnen
haben die Ausfihrung simtlicher Arbeiten @ibernommen, wogegen
die Stadt Freiburg eine Barsubvention bezahlt und unter anderem
den erforderlichen Boden, soweit er dem Kanton oder der Ge-

meinde gehort, gratis zur Verfilgung stellt.

7 Die Baudirektion der Stadt Bern teilte uns mit, dass
infolge der-Annahme eines Gemeindeanleihens die Frage der Er-
stellung einer Lorrainebriicke itber die Aare, in der Nihe
der Eisenbahnbriicke, neue Anregung erhalten habe, und ersuchte
uns um Aufschluss iiber unsere Absichten beziiglich der nérdlichen
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Zufahrtslinien zum Bahohof Bern, resp. den Bau einer neuen Eisen-
babnbriicke. Wir haben geantwortet, dass, sofern einmal weitere
Geleise erstellt werden miissen, wahrscheinlich flussabwirts neben
der bestehenden eine neue Briicke fiir 1 oder 2 Geleise gebaut
werde, worauf bei Ausgestaltung des Projektes fir die Lorraine-
bricke Riicksicht genommen werden sollte.

8. Unterm 28. April haben wir dem eidgendssischen Eisen-
-bahndepartement zuhanden der Regierung des Kantons Bern eine
neue Studie fiir einen Zentralbahnhof in T hun zugestellt. Nach
derselben  kime das Bahnhofgebdude an die Aarefeldstrasse zu
liegen. Wir haben dem Eisenbahndepartement die Bedingungen
mitgetellt unter welchen wir die Ausfihiung des Projektes unserm
Verwaltungsrate empfehlen konnten.

9. Der Gemeinde Thun ist an die Erstellung einer neuen
Kanalisation fir die beiderseits der Bahn gelegenen Quartiere
auf dem linken Aareufer ein Beitrag zugesichert worden, unter
der Bedingung, dass wir sémtliche Abwasser unserer jetzigen und
kiinftigen Anlagen in diese Dohle einftthren koénnen.

10. Dem Regierungsrat des Kantons Obwalden ist an die
Kosten einer Weganlage gegen das Seefeld bei Sarnen ein
Beitrag in Aussicht gestellt worden unter der Bedingung, dass die
Uhergange zu beiden Seiten der Melchaa-Briicke bei Sarnen auf-
gehoben werden kénnen.

11. Das Initiativkomitee fiir die elektrische Schmalspurbahn
Herzogenbuchsee-Lyss ist bei uns um Mitbeniitzung der
Bahnhofplitze der beiden Anschlussstationen eingekommen. Wir
hatten grundsitzlich keine Einwendungen gegen die in Aussicht
genommenen Anschlisse zu erheben, konnten jedoch die vorgelegten
Pro_)ekte picht annehmen, da sie unsere Anlagen zu sehr beein-
trichtigen und einer spitern Erweiterung derselben hinderlich sein
wirden. Wir haben ncue, unsern Anlagen besser angepasste
Projekte angefertigt und dem Initiativkomitee zugestellt.

12. Das eidgendssische Eisenbahndepartement hat uns das all-
gemeine Bauprojekt der Linie Minster-Lengnau zur Ver-
nehmlassung iiber die Anschliisse an unsere Stationen itbermittelt.
Es konnte dem Projekte im allgemeinen zugestimmt werden. Die
Anschliisse erheischen Geleiseerweiterungen auf unseren Stationen.

13. Mit der Gemeinde Courtemaiche ist vereinbart
worden, dass behufs Aufhebung des Niveauiiberganges nordwest-
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lich der Station eine Unterfithrung zu erstellen sei. Wir tber-
nehmen die Kosten der Kunstbaute und die Gemeinde diejenigen
der Zufahrten.

14. Der durch die Elsass-Lothringer-Bahn beabsichtigte Umbau
des Bahnhofes St. Ludwig bz dmgt eine teilweise Verleguncr und
Hoherlegung der Linie St. Ludwig-St. Johann. Die Elsass-Lothringer-
Bahn hat uns das Projekt fiir die auf Schweizergebiet gelegene
Strecke vorgelegt. Wir haben uns mit demselben einverstanden
erklart und dem Wunsch der Elsass-Lothringer-Balin, die Luand-
erwerbung auf Schweizergebiet zu Lasten der “Gemeinschaft Basel-
St. Johann zu besorgen, entsprochen. Das durch Verlegung der Bahn
frei werdende Areal soll der Bahnhofgemeinschaft Basel zugeteilt
werden.

16. Wir haben der Generaldirektion der Grossherzoglich
Badischen Staatseisenbahnen das Projekt fir das zweite Ge-
leise der Verbindungsbahn in Basel unterbreitet, dessen
Kosten sich mit Inbegriff der Verstirkung der Rheinbricke aber

ohne die Aufwendungen fiir den Anschluss an den neuen badischen
Bahnhof auf Fr. 690,000 belaufen.

16. Mit der Gemeinde Thalwil ist ein Vertrag abgeschlossen
worden Ober die Beseitigung des am ostlichen Ende der Station
liegenden Niveauiiberganges der Ludretikonerstrasse durch Er-
stellung einer Strassenunterfihrung und eines Personendurchganges.
Die Bahnverwaltung wbernimmt die Kosten der Arbeiten auf
Bahngebiet, die Gemeinde dagegen diejenigen der auf Gemeinde-
gebiet liegenden Arbeiten uod den Landerwerb, woran wir der-
selben einen Beitrag leisten.

17. Das eidgenossische Eisenbahndepartement hat uns das all-
gemeine Bauprojekt der elektrischen Schmalspurbahn Altstéitten-
Gais zur Vernehmlassing tber den projektierten Anschluss an
unsere Station Altstitten itbermittelt. -Wir haben die fir diesen
Auvschluss vorgesehene Anordnung nicht akzeptieren konnen. Der
Bundesrat hat das allgemeine Bauprojekt unter der Bedingung
genehmigt, dass bezuuhch des Anschlusses noch eine Verstindigung
mit uns stattzufinden habe.

18. Im Bahnhof Arth-Goldau besteht ein Perrontunnel,
dessen Verlingerung eine schienenfreie Verbindung mit den Giter-
dienstanlagen herstellt. Nach und nach entstand eine missbriéuchliche
Benutzuncr dieses Tunnels, indem derselbe von den Bewohnern der
Ortschaft zum Verkehr zwischen Hinter- und Vorder-Goldau und
zum Postgebéude begangen wurde. Wir konnten diesen 6ffentlichen
Fussgiingerverkehr durch den Perrontunnel und die Bahnsteige nicht
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zugestehen und erliessen eine Publikation, durch welche eine solche
Benufzung durch Nichtreisende untersagt wurde. Gegen dieses Verbot
beschwerte sich der Gemeinderat von Arth beim Regierungsrat
- des Kantons Schwyz und dieser beim eidg. Elsenbahudcpartement
Vom letztern zur Vernehmlassung aufgefordert,- haben wir geltend
gemacht, es sei vom Standpunkt “der Bahnpolizei und des Betriebes
das Begehren abzulebhnen und an dem Verbot betreffend die
Beniitzung des Perrontunnels und der Bahnsteige. durch Nicht-
reisende festzuhalten. Das Eisenbahndepartement hat unsern Stand-
punkt geschiitzt und die Beschwerde abgewiesen.

19. Die Konzessionire der Schollenenbahn (Goschenen-
Andermatt) haben uns anfragen lassen, ob wir die seinerzeit mit
der Gotthardbahn stattgehabten Unterhandlungen betreffend den
Anschluss an unsere Station Goschenen anerkennen. Wir haben
den Konzessiondren mitgeteilt, dass wir mit dem projektierten
Anschluss grundsiitzlich einverstanden seien, insofern einigen. Vor-
behalten technischer Art Rechnung getragen werde. Die seitens
der Gotthardbahn gestellten Bedingungen konnten mit Ricksicht
auf die von uns gegeniiber verschiedenen Schmalspurbahnen ge-
machten Zugestindnisse etwas gemildert werden. :

20. Wir haben die Kreisdirektion Vermichtigt, mit der
Gemeinde Bellinzona in Unterhandlung zu treten iber Auf-
hebung von fiinf siidlich des Schwyztunnels gelegenen Niveau-
ibergiingen und Ersatz derselben durch 2 oder 3 Unterfihrungen
und eine Passerelle. Bedingung unserseits ist, dass die Gemeinde
Bellinzona und der Kanton Tessin sich an den Kosten fur die
Expropriation angemessen beteiligen.

21. Im Auftrag der interessierten Gemeinden hat Herr Na-
tionalrat Evéquoz in Sitten ein Gesuch gestellt betreffend die
Errichtung einer Haltestelle in St. Pierre de Clages, zwischen
Ardon und Riddes. Mit Riicksicht auf die bedeutenden Bau- und.
Betriebskosten einer Haltestelle an diesem Orte, die durch die
Einnahmen bei weitem nicht gedeckt wiirden, haben wir dem
Begehren nicht entsprechen koénnen.

Dagegen haben wir die Erstellung einer Haltestelle in Ruti
bei Biiren zugestanden, unter der Bedingung, dass uns die
Gemeinde den notigen Boden gratis zur Verfigung stellt und
einen angemessenen Barbeitrag an die Baukosten léistet. |

22, Die Erstellung einer Station in Schitbelbach, zwischen
Siebnen-Wangen und Reichenburg, fur welche ein erster Teil-

11
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kredit im Baubudget pro 1909 vorgesehen war, ist infolge unserer
Finanzlage und weil die Ausfihrung nicht dringend, verschoben
worden, was wir der Regierung des Kantons Schwyz am 2. Juni
- 1909 mitteilten. Gegen diese Verschiebung haben die Gemeinde
Schitbelbach und der Regierungsrat des Kantons Schwyz beim
Eisenbahndepartement Beschwerde gefuhrt und das Begehren ge-
stellt, wir mochten zur sofortigen Erstellung der Station ange-
halten werden. Das Eisenbahndepartement hat diese Beschwerde
ablehnend beantwortet. Die schwyzerischen Behdrden erhoben
gegen diesen Entscheid beim Bundesrat Einspruch und verlangten,
dass der Kredit fiir die Ausfilhrung ins Budget pro 1910 einge-
stellt werde. Der Bundesrat hat das Begehren ebenfalls als un-
begriindet abgewiesen und uns eingeladen, die Errichtung dieser
neuen Station durchzufithren, sobald unsere finanziellen Verhilt-

nisse es gestatten,

23. Die Gemeinden Gordola, Sonogno, Frasco, Vagorno und
Corippo, unterstiitzt durch den Regierungsrat des Kantons Tessin,
haben um Wiederherstellung der frihern Station Gord ola, eventuell
um Erstellung einer Haltestelle in der Nihe des Dorfes Gordola,
ersucht. Die Station Gordola ist im Jahre 1892 nach langen Ver-
handlungen mit den interessierten Gemeinden und im Einver-
stindnis mit dem eidgendssischen Eisenbahndepartement, endgiltig
nach Tenero verlegt worden, unter gleichzeitiger Errichtung
einer Haltestelle in Reazzino. Diese Massnahme hatte eine be-
deutende Verkehrszunahme fiir die Gegend zur Folge, was be-
weist, dass die Verlegung der Station die richtige Losung war.
‘Wir sind deshalb auf das Gesuch nicht eingetreten.

24, Bauausfihrung.
a. Bauten unter Lez‘tmag der Generaldirektion.

1. Bau der Rickenbahn.

Aufgewendete Tagschichten fiir den Tunnelbau :
Total seit Beginn der Arbeiten bis Ende 1909 1 467 092 Tage

Im Jahre 1910 aufgewendet . . . . . . . 54886
Total seit Beginn der Arbeiten bis zur Betriebs- | :
erbffoung . . . . . . . . . . . . 1521978 Tage

Die im . Oktober des Jahres 1909 in Angriff genommenen Re-
konstruktionsarbeiten des Mauerwerks der Tunnelstrecke zwischen
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km 3,28 und 3,46 vom Nordportal wurden im Laufe des Monats
Juni und der Einbau der Soblengewdlbe auf der Strecke km 3,7
bis 3, im Monat Juli beendigt, worauf sofort die Ka.belleoung
und die Signalausristung vorgenommen wurde.

Nachdem die Vorkollaudation am 6. September und die de-
finitive -Kollaudation am 20. September stattgefunden hatten, er-
folgte die Betriebseroffoung am 1. Oktober 1910.

Entgegen den ausgestreuten Berichten gestaltet sich der na-
tirliche Rauchabzug aus dem Tunnel seit der Inbetriebnahme
befriedigend. In den Sommermonaten wird bei schwiler Witterung
wie dies auch in anderen lingeren Tunnels del Fall ISl‘ zeitweise
schwacher Rauchabzug eintreten.

In den Nischen bel km 4,885 der Nordseite brennt das Gruben-
gas weiler.

Total der Unfille von Anbeginn der Arbeiten bis zur Betriebs-
eroffoung: 2459, wovon 16 mit totlichem Ausgang.

2. Verbesserung der Hauensteinlinie.

Die Expropriationspline sind in den Gemeinden Gelterkinden,
Tecknau, Trimbach und Olten aufgelegt und das allgemeine Pro-
jekt fur dieses Teilstiick ist den Belhiérden unterbreitet worden.

Die Absteckung der Tunnelachse und die dafiir notige Trian-
gulation sind vollendet,. '

Die Absteckung der Expropriationsgrenzen in den vorge¥
nannten Gemeinden ist vollzogen.
An verschiedenen Stellen wurden Sondierschichte ausgefiihrt.

b. Bauten unter Leitung der Kreisdirektionen.

' Kre{s I.

Yollendete Bauten:

Erhohung und Rekonstruktion der Wegiiberfithrung in Cham-
bésy; Ersatz von zwei Niveauiibergingen in Allaman durch eine
Unterfuhrung, eine Passerelle und eine Personenunterfithrung; Ver-
bauung des Bergbaches St. Barthélemy bei Evionnaz; Ersatz des
Niveautiberganges im Rossfeld, zwischen-Granges und Siders, durch
einen Parallelweg; Strasseniberfithrung bei Penthalaz, gemein-
schaftlich mit dem Kanton Waadt; Ersatz des Niveauiiberganges
ples Jurats® zwischen Le Day und Vallorbe durch einen Parallel-

weg; Palissadenbau und Schutzwille gegen Steinschlag von der
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Dent de Vaulion an der Linie Pont-Vallorbe; Parallelweg zwischen
Tuscherz und Biel als Ersatz eines Privatniveauiiberganges; Ent-
wisserungsarbeiten am Bahndamm bei Rosiéres zwischen Grolley
“und Belfaux; Gepicklokal als Ankau an das Aufnahmsgebiude
in Gland; Bureaugebidude fiir den Giterdienst in Rolle; Er-
weiterungsbauten im Bahnhof Vevey und auf den Stationen Siders,
Travers, Couvet, .Vauderens und Yvonand; Remise fir 4 elek-
trische Lokomotiven in Brig; Verbesserung der Wasserstation im
Depot Neuenburg; Erweiterung der Einrichtungen fir den Lokal-
gitterdienst und Viehverlad in Vallorbe; Vergrosserung des Wirter-
hauses in Prangins; Lastkran in Monthey, Wagenwascheinrich-
tungen auf 19 Statlonen Streckentelephon Lutry-Vevey; Strecken-
block Montreux- Vllleneuve und Bex-St. Maurice; Telephonlinien
Puidoux-La Conversion und Biimpliz-Bern; Rangiersignale in Ro-
mont; Zentralisation der Signale in Murten; Verlegung in Kabel
auf 1030 m Linge der bisher oberirdischen Schwachstromleitungen
in Neuenburg. -

Das II. Geleise Vernayaz Martigny wurde auf den 1. Mai
vollendet, womit die ganze Strecke St. Maurice-Martigny dem
doppe]s])uugen Betrieb iibergeben werden konnte.

Bauten in Ausfﬂhrung:'

Station Versoix. Die Arbeiten fiir die Strassenunterfiihrung,
als Ersatz des dortigen Niveauilberganges sind nahezu vollendet.

Bahnhof Renens. Allgemeine Babnhoferweiterung. Ande-
rungen der Geleiseanlagen auf der Westseite des Rangierbahnhofes,
sowie Erdarbeiten fiir ein neues Abstellgeleise.

. Malley. Industriegeleise des Gaswerkes der Stadt Lausanne.
Die Erdarbeiten fiir die Verbreiterung der Plattform (fiir die S. B. B.-
Geleise und das Anschlussgeleise) nehmen ihren Fortgang.

Bahnhof Lausanne. Erweiterungsbauten. Die Remisen
und das Dienstgebiude des neuen Maschinendepots sind vollendet
und konnten zum Teil in Betrieb genommen worden. Das Vor-
dach auf dem PerronI vor dem Postgebdude ist montiert, die
Fundation der Siulen fiir die Perronhalle sind in Ausfithrung be-
griffen und die Eisenkonstruktion ist vergeben, ebenso die Erd-,
Maurer- und Steinhauerarbeiten fiir das neue Aufnahms- und Dienst-
gebiiude. Die Arbeiten fir die neue Geleiseanlage und den Frei-
verladeplalz stidlich der Razude, sowie fur die Uberfuhrung in
Villard sind in Angriff genommen.

Bahnhof Vallorbe. Das Erweiterungsprojekt ist den Be-
horden unterbreitet und die Unterbauarbeiten im westlichen Teil
sind begonnen worden. ,
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Die Erweiterungsarbeiten auf den Stationen Villeneuve, Bou-
veret, Martigny, Sitten, Visp und Cossonay sind im Gange und
zum Teil nahezu vollendet, ebenso die Arbeiten fiir die 3 Unter-
fihrungen in Aigle, die Bricke aber die Viéze in Monthey und
die Uberfilhrung in Gampel.

Zweites Geleise Vauderens-Siviriez. Die Arbeiten sind
derart vorgeschritten, dass die Inbetriebnahme auf 1. Mai 1911 in
Aussicht genommen werden kann.

Kreis I1.
Vollendete Arbeiten.

~ Uberfithrung des Singerweges in Basel ; neue Station Brittnau;
Blockstation Mahlenwald bei Biel mit Kreuzungsgeleise; Erweite-
rungsbauten auf den Stationen Liesberg, Courgenay, Courtelary,
Reuchenette und Sarnen; Vergrosserung des Giterschuppens und
Verlangerung der Verladerampen im Giiterbahnhof Basel-St. Johann ;
Einbau der schweizerischen Zollhalle und Vergrisserung der
Rampen in der Eilgutanlage S. B. B., sowie Revisions- und Unter-
kunftslokale im Eilgut 8. B. B. des Bahnhofes Basel; Einrichtung
zum Auswaschen der Lokomotivkessel in Delsberg, Anbau an
das Bureaugebdude fir ‘den Schweizerzoll in Pruntrut; neue
Kesselschmiede und Verbesserung der Abortanlage in der "Werk-
stitte Biel; Umgestaltung der Kiicheneinrichtung im Bahnhof-
restaurant Bern; Freiverladeplatz in Langnau; Unterkunftslokale
mit Magazin ftir das Bahndienstpersonal auf 9 Stationen ; elekirische
Beleuchtunvselmxchtungen auf 9 Stationen ; Wagenwaschemnch-
tungen und Diingergruben auf 28 Stationen; KErweiterung der
Stellwerksanlagen im Giiterbahnhof Basel-St. Johann, in Olten, Burg-
dorf, Liesberg und auf der Westseite des Bahnhofes Bem Strecken-
telephone Aarburg-Wynigen und Burgdorf- Zollikofen; 2 neue
Wiirterhiiuser bei Horw und zwischen Schonbiihl und Zollikofen,
sowie Vergrosserung von 4 Wairterhdusern in Bowil, Miinchen-
buchsee, Sonceboz und Sonvilier,

Bauten in Ausfihrung:
Bahnhof Basel. Arbeiten im Giterbahnhof Wolf fir die
Erweiterung der Geleisegruppen F, G und H.

Einfihrung der Juralinie in den Personenbahnhof. Der Wolf-
tunnel ist fertig erstellt und die neue Strasse zum Bierverladeplatz
in Angriff genommen.

Bahohof Bern. Rohmaterial- und Rangierbahnhof in Weier-
mannshaus und Lokomotivdepot auf dem Aebigut. In Weier-
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mannshaus sind die Unter- und Oberbauarbeiten nahezu vollendet,
und es-fehlen nur noch die Hochbauten. Im Aebigut sind die
Abtragungen in der Hauptsache durchgefohrt; auf das eidgends-
sische Schittzenfest wurden einige Geleise und die Drehscheibe
hergestelll und in Betrieb genommen.

Erweiterung der Stationen Zwingen, Minster, Malleray, Recon-
vilier, Schupfen, Derendingen, Erstellung einer Lokomotivremise
in Laufen, Viehrampe mit Wagenwascheinrichtung und -Dinger-
grube in Pruntrut, Uberfihrung in Wolhusen und Wirterhiuser
in Sissach und Lusslmoen .

Zweites Geleise Basel-Aesch. Die Unterbauarbeiten der
Strecke Dornach-Wolfgottesackér sind nahezu vollendet; die
Treppenunterfihrung in Dornach und die Strassentiberfihrung in
Miinchenstein wurden dem Verkehr iibergeben.

Zweites Geleise Aarburg-Sursee. Die Unterbauarbeiten
der noch iwibrig bleibenden Strecke Aarburg-Zofingen sind nahezu
fertig erstellt und das Oberbaumaterial gelegt. Die Umbauten fiir
die Einfihrung der zweiten Spur in die Station Aarburg sind in
Ausfithrung begriffen.

Zweites Geleise Wilerfeld-Gumligen. Die Unter- uad
Uberfihrungen sind zum Teil dem Betrieb itbergeben, zum Teil
nahezu fertig erstellt. Die Erdarbeiten nehmen ihren Fortgang.
In bezug auf die Hochbauten ist die Fundation fir das Aufnahms-
gebiude der neuen Station Ostermundigen erstellt.

Brienzerseebahn. Die Planauflage in den Gemeinden und
die Vorlage des allgemeinen Projektes an die Behorden sind erfolgt.

Kreis I11.
Vollendete Bauten:

- Sohlengewolbe im Albistunnel auf 76 m Lange; Strassenunter-
fubrung in Cham; Parallelweg zwischen Lenzburg und Suhr als
Ersatz fir einen aufgehobenen Niveauiibergang; Wegtberfithrung
in Frick und Anlegung eines abkiirzenden Feldweges; neue Kreu-
zungs- und Haltestelle Bollingen; allgemeine Erweiterungsbauten
auf den Stationen Sisseln, Biéch, Mohlin, Rimikon-Mellikon, Cham,
Ebikon, Uznach und Schwanden; Erweiterung der Verladeplitze
in Dietikon und Schlieren; Perronddcher in Aarau und elektrische
Uhrenanlage im Aufnahmsgebiude daselbst; Vergrisserung, des
Giterschuppens und der Rampe in Horgen und Rischlikon auf
letzterer Station mit Erweiterung des Verladeplatzes; Beamten-
wohnhaus in Sihlbrugg; neues Aufnahmsgebdude in Toss; Ver-



167

legung des Verladeplatzes und neues Stumpengeleise in Regens-
dorf; Perrondach am Aufnabmsgebdude und Zufahrtsstrasse auf
der Siidostseite in Linthal ; Stumpengeleise in Laufenburg; Stein-
verladegeleise in Schmerikon; Verlidngerung des Depotgeleises in
Rapperswil; Transformatorenstationen I und II fir die elektrische
Beleuchtung im Hauptbahnhof Zirich und Einrichtung des elek-
trischen Antriebes fir die Schiebebithne und die Werkstitte im
neuen Depot; elektrische Beleuchtungseinrichtungen im Rangier-
babnhole Ziirich (84 Bogenlampen und 65 Glithlampen), auf der
Station Oerlikon und 11 kleinern Stationen; Wagenwascheinrich-
tungen mit Dtngergruben auf 15 Stationen; neue Stellwerksan-
lagen in Muri, Mihlau, Sins, Oberriiti, Schinznachbad, Augst,
Uznach, sowie Verbesserung und Erginzung der Zentralanlage
Eglisau; Ausfahrt-, Durchfahrt- und Vorsignale auf 10 Stationen;
Lokomotivdrehscheiben in Zirrich-Hauptbahnhof, Thalwil und Uznach;
Briickenwagen in Dietikon, Frick, Niederglait und Mellingen;
Wasserleitungsanlagen im neuen Lokomotivdepot im Hauptbahn-
hof Zirich; Einbau einer Zentrifugalpumpe mit elektrischem An-
trieb im Wasserturm Rapperswil und Wasserversorgung von vier
Stationen und zwei Wirterhdusern; gekuppelte eiserne Barrieren
an 19 Niveauiibergiingen ; Telephonleitungen Aarau-Subr, Oerlikon:
Niederglatt, Glarus-Ennenda, Wallisellen-Schwerzenbach; Tele-
graphenleitungen Ziirich- Winterthur-Stein-Sickingen ; neues Wiirter-
haus zwischen Ebikon und Luzern; Unterkunftslokal im Vorbahn-
hof Zurich.

Bauten in Ausfihrung:

Zwei neue Bruicken beidseitiz der Station Oberriiti; Aus-
mauerung des Standenhorntunnels zwischen Weesen und Miihle-
horn; elektrische Beleuchtung im Personen- und Vorbahnhof Zirich;
Zentralanlagen in Au, Siebnen-Wangen und Toss, sowie Erweite-
rungsbauten der Stationen Dibendorf und Toss.

Von der neuen Werkstitte Ziirich sind dem Betriebe
iibergeben: die Lokomotivwerkstitte mit Schmiede, Riderdreherei,
Baundagerie, Kesselhaus und Kohlenschuppen, das Verwaltungs- und
Magazingebiiude, sowie die elektrische Zentrale. Fertig zu erstellen
bleiben in der Hauptsache noch die Wagenreparatur und die
Malerei.

Kreis IV.

Vollendete Bauten. .

Neue Briicke iiber den korrigierten Dirrenbach zwischen Alt-
stitlen und Oberriet; Erweiterung der Stationen Au, Oberriet,
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Riithi; Lichtensteig und Wattwil ‘(auf letzterer Station ist die
Zentralanlage noch ausstehend); Vergrosserung der Dienstriume
durch einen ‘Anbau an das Aufnahmsgebiude Sargans; Umbau
~des Magazingebdudes in der Werkstitte Chur; Sicherung der
Ausfahrten auf der Seite gegen Kempthal im Bahnhofe Wmter-
thur; Briickenwagen in Hencrgart und Stammheim; Wasser-
versorgung Winkeln und neuer Wasserkran in Rmschach; Tele-
phonanlagen zwischen Romanshorn und Rorschach; 6 gekuppelte:
eiserne Barrieren; 2338 m neue Bahneinfriedigung.

Bauten in Ausfithrung.

Bahnhof Winterthur. Unterfihrung der Ziircherstrasse. Die-
Eulachkorrektion ist unter den Betnebsgelelsen und im untern Teil
auf 300 m Lidnge samt Wasserreservoir und Filteranlage fiur Ge-
briider Sulzer vollendet. Mit dem Aushub fiir einen provisorischen
Umleitungskanal wurde begonnen:

Bahnhof St. Gallen. Verlegung der Appenzeller Strassen-
bahn bei der St. Leonhardstrasse. Die westliche Einfahrt in den
Personenbahnhaf ist fertig erstellt, ebenso das Umladgeleise bei
den neuen Abstellgeleisen der Trogenerbahn und der Freiverlade-
platz westlich des Eilgutschuppens. Die Perrons, sowie der ostliche
Fussgiingerdurchgang wurden dem Verkehr iibergeben. Mit den
Fundationsarbeiten fiitr das neue Aufnahms- und Verwaltungs-
gebiiude ist begonnen worden. Den Behorden wurde elne neue
Vorlaae fur die Fassaden unterbreitet.

Die Auffillung fur die Abstellgeleise im Rangierbahnhof wurde
vollendet und mit der Erstellung der Geleiseanschliisse begonnen.

Station St. Fiden. Die Anschitttung fir das Stations-
planum aus dem Tunnelausbruchmaterial wurde fortgesetzt, ebenso
die Erstellung von Stiitz- und Futtermauern und Strassenanlagen.
Die Steinachkorrektion ist vollendet. Die Strassenbriicke auf der
Ostseite der Station ist montiert und die 3 m breite Passerelle,
westlich vom Aufnahmsgebiude, dem Verkehr eroffnet. Die Frei-
verladegeleise niichst der Bachstrasse wurden dem Betrieb iiber-
geben und der neue Giterschuppen bezogen.

Bahnhof Romanshorn. Das neue Dlenﬂtgebaude, die Zugs-
und Rangiergeleise, die Dicher tiber den Zungenperrons und
ein neuer Kornschuppen sind erstellt.

Bahnbriicke ttber die Landquart. Die Luftdruck-
fundation der Widerlager wurde am 11. Februar 1911 vollendet.

Stationserweiterungen Wil, Gossau, Weinfelden und
Emmishofen. Wegen Austinden mit den Behorden sind die
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Projekte noch nicht genehmigt. In Wil sind indes die Arbeiten
fir die Einfahrt der Mittelthurgau-Bahn ziemlich vorgerickt,
ebenso diejenigen fiir die Lokomotivdrehscheibenanlage.

Die Arbeiten fiir das neue Aufnahmsgebéude Rheineck, fir
drei neue Wirterhiuser, Dnehschelbenan]age in Etawilen und die
Zentralanlage in Arbon nehmen ihren’ Fortgang.

II. Geleise Winterthur-St. Gallen-St. Margrethen.

a. Erstelling des zweispurigen Tunnels von 1465 m Linge
zwischen St. Gallen und St. Fiden.

Nach dem Stand der Ausbruch- und Ausméuerungsarbeiten
wird der Tunnel auf ndchsten Herbst dem Betrieb tibergeben
werden konnen.

b. Erstellung des IL. Geleises Winterthur-Wil.

Nach Genehmigung der Pline wurden die Ar_bei.ten der
Strecke Wil-Aadorf Ende Jahres zur Konkurrenz ausgeschrieben.
Far Aadorf-Winterthur steht die Plangenehmigung noch aus.

. Kreis V.
Vollendete Avrbeiten:

Konsolidierung der Stutzmauern rechts der Bahn zwischen
Kitssnacht und Immensee und zwischen Amsteg und Gurtnellen;
Schutzdamm zwischen Immensee und Goldau Felsverklelduug
zwischen Zug und Walehwil im Vmemschmtt des Lothenbach-
tunnels ; Verbauuno der Rutschung im Adrianweidli zwischen
Walchwil und Goldau Erg&naunusbauteu am Gruonbach bei
Fluelen; Verstirkung der Zgraggentalbriicke ; Lawinenverbauungen
in der Laubkehle zwischen Wassen und Goschenen und zwischen
*Airolo und Ambri; Unterfithrung der Bleniotalbahn bei Biasca;
Eindeckung des Kanals lings der sitdlichen Grenze der Werkstiitte
Bellinzona; Verkleidungsmauern auf der Strecke San Nazzaro—
Ranzo-Gerra—Landesgrenze; Pegelstationen fiir Ermittlung der
Wassermengen der Reuss und des Tessins; Verlingerung eines
Stumpengeleises im Depot Goldau; Erhthung des Einsteigeperrons
in Bruonen und Altdorf; Erw eltelung der Geleiseanlage in Osogna ;
Ergidnzungsbauten im Bmeaugebaude der Werkstitte Bellinzona;
Bahnhof Chiasso: Wartelokale fiar die italienischen Arbeiter,
Verlidngerung des westlichen, italienischen ch,htuutzollschuppens
nebst Eindeckung der siidlich anschliessenden offenen Laderampe,
provisorisches Bureaugebiude fiir die italienischen Zollbeamten und
Vergrosserung der Lokale fiir die italienische Post im Aufnahms-
gebdude; Wagenwascheinrichtungen nebst Diingergruben auf finf
Stationen; Aufenthaltslokale in Goldau, Bodio und Magadino;
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Magazin in Ranzo-Gerra; Streckentelephone Giubiasco—Dirinella
aund Cadenazzo —Reazzino; zwei neue Wirterhduser; Vergrosserung
‘von funf Wiirterhdusern und Wasserversoro'uno fur sueben Dlenst-
‘wohnungen.

Bauten in Ausfithrung:

Wiederherstellung des abgerutschten Bahnkorpers zwischen
Zug und Walchwil durch einen Lehnenviadukt; Stationserweite-
rungen Sisikon und Lavorgo; Verstirkung der Eisenkonstruktion
der Evibachbriicke bei Sisikon ; Aufenthaltslokal mit Magazin und
Wohnung beim Tunneleingang in Godschenen; Erweiterung uud
Neueinteilung des Aufnahmsgebdundes in Lugano; ete.

II. Geleise Giubiaseco—Chiasso: Die Arbeiten zwischen
Mendrisio—Chiasso sind im Gange.

Die Studien fir die Verbesserung der Montecenerelinie und
die Erweiterung des Bahnhofes Chiasso werden fortgesetzt.

C. Bahnunterhalt.

Die aussergewdhnlichen Schneerdumungsarbeiten in den Monaten
Januar und Februar haben bedeutende Auslagen verursacht. Infolge
andauernd starker Regengiisse und gleichzeitiger Schneeschmelze
in der zweiten Hilfte Januar sind besonders im Juragebiet und in
der Westschweiz die Bdche und Fliisse zu ungewdohnlicher Hoéhe
angeschwollen, wodureh an mehreren Orten, besonders im Gebiete
des Kreises I, Bahniiberschwemmungen, Rutschungen und Damm-
briiche vorgekommen und Betriebsuanterbrechungen, bis auf die
Dauer von 3 Tagen, entstanden sind. Die anhaltenden Regen-
giisse, verbunden mit Schneeschmelze im Gebirge vom 14. bis’
16. Juni haben im Gebiete der Kreise III, IV und V schwere
Schidigungen am Bahnkorper und Betnebsunterblechunven ver-
ursacht. In Landquart wurde die Bahobriicke weggerissen; der
Verkehr musste 4 Wochen durch Umlad aufrecht erhalten werden.
Aussergewohnliche Regengiisse sind sodannam11./18.Juli; 15. August,
6./8. September und 9./10. Dezember vorgekommen ; diese haben
vorherrschend an den Linien der Kreise I und V Schaden ver-
ursacht. Durch diese Wasserverheerungea sind fiir sofortige Wieder-
herstellungsarbeiten ungefahr Fr. 250 000 Kosten erwachsen, dazu
kommen noch rund Fr. 500,000 far Konsolldlerunosarbelten Die
von uunserer Verwaltung zu leistenden Beitrige an die durch diese
Uberschwemmungen veranlassten und durch Kantone und Gemeinden
auszufithrenden Bach- und Flusskorrekhonen sind in den obigen
Summen nicht inbegriffen.
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An weiteren, wichtigeren Bahnunterhaltungsarbeiten, die im
Berichtsjahr zur Ausfithrung gelangten, erwihnen wir:

Kreis I. Fortsetzung der Rekonstruktionsarbeiten im Jougne-
tunnel (Ende Dezember waren 364 m Tunnelgewdlbe und
Widerlager erstellt) und Rekonstruktion von Stitzmauern zwischen
Hopitaux und Frambourg, auf Rechnung der P. L. M.; Ersatz
des Backsteingewdlbes im Tunnel von Schmitten durch Spitzstein-
mauerwerk (Ende Dezember waren 140 m Tunneigewdlbe
ersetzt) ; Erneuerung von Gewdlberingen in 6 Tunnels der Linie
Neuenburg-Verriéres-Suisse; Entwisserung des Bahngebietes ober-
halb der Station La Conversion, zwischen Grandvaux und Chex-
bres, zwischen Puidoux und Palézieux, sowie am Fusse des Bahn-
dammes La Sonnaz, zwischen Grolley und Belfaux; Ersatz der
Eisenkonstruktion des Durchlasses La Curaz zwischen Clarens und
Montreux ; Rekonstruktion der Widerlager der Unterfithrung zwischen
Ardon und Sitten, der Briicken zwischen Chavorney und Ependes
und iber die Venoge bei Chot sowie derjenigen bei Chandon, zwischen
Avenches und Faoug; Erstellung von Minenkammern bei verschie-
denen Bricken auf Rechnung der.eidgentssischen Militdrverwaltung ;
Ersatz einer Turbine der Kraftzentrale in Brig; Reparaturen und
Erginzungen an den Signal- und Telephonleitungen im Simplon-
tunnel und Ersatz der Vorhinge an den beiden Portalen; Umbau
der Telegraphenlinie Lausanne-La Conversion mit Verdoppelung der
Stangen; Umbau der elektrischen Beleuchtungseinrichtung in
Neuenburg.

Kreis II. Auswechslung verwitterter Gewolbesteine und Er-
peuerung der defekten Tunneldohle auf 100 m Linge im Hauenstein-
tunnel durch 45 cm weite Zementréhren; Wiederherstellung der zer-
storten Uferpflisterung beim Widerlager der Wiggerbriicke zwischen
Aarburg und Rothrist; Erneuerung der Auflager des Mittelpfeilers der
Britcke itber die Kleine Emme bei Emmenbriicke; Ausrdumung
des Bachbettes der Grossen Schliere bei Alpnachdorf und Wieder-
herstellung von zwei Sporrenkiopfen am rechten Ufer daselbst;
Erstellung eines Handgepicklokals und Bureaus fiir kombinierbare
Rundreisebillette und Versetzung des Buchhandlungskiosks mit
Telephonkabine in der Personenhalle des Bahnhofes Bern; Er-
satz der Bogenlampen im Bahnhof Thun durch Metallfaden- und
Flammenbogenlampen; Ersatz der Weichenlaternen von zentrali-
sierten englischen Weichen in Olten, Langenthal, Burgdorf, Zolli-
kofen, Wilerfeld und Bern.

KreisIIl. Umbau der gewdlbten Durchfabrt zwischen Brugg
und Schinznach-Dorf, sowie der beiden Widerlager der Unterfithrun
zwischen Bich und Pfiffikon (Schwyz); Entwiisserung des Rutsch-
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gebietes bei Stein-Sickingen ; Rekonstruktionsarbeiten an Gewdolbe und
Widerlagern im Albistunnel (Sihlbrugg:Baar); Gewdlberekonstruk-
tionen im Dettenbergtunnel (Embrach-Biilach); Ausbesserung und
Ausdehnung des Uferschutzes der Sihl lings der Station Sihl-
brugg; Umbau der Telegraphenleitungen Stein-Sickingen-Pratteln,
Schinznach=Dorf-Eiken, Aarau-Suhr, sowie auf verschiedenen Sta-
tionen und auf der Rheinbriicke bei Eglisau.

Kreis IV. Bankettmauern auf 240 m Linge und Pflisterung
der bergseitigen Grabensohle zwischen Schwarzenbach und Wil;
Abdichten des Gewdlbes der Personcnunterfihrung im Rangier-
bahnhof St, Gallen; Unterfangen eines Felsblockes mit Strebe-
pfeilern am Monstein zwischen Au und St. Margrethen; Auswechslung
von Auflagequadern und defekten Steinen bei der Unterfithrung der
Schaffhauserstrasse in Winterthur und bei drei Briicken der Strecke
Oberwinterthur-Etzwilen; Wiederaufbau des alten Aufnahmsge-
biudes und des Giiterschuppens in Wattwil, als Wohnung, Bureau
und Magazin fir den Bahnmeister; Umbau der kombinierten Telephon-
eintichtung St. Gallen-St. Fiden und Goldach:Rorsechach in eine
Sheokentelephonanlage und separate Lautelinie.

Kreis V. Auﬂ'orstung, Durchfou:um:aﬁr und Siduberung der
Schutzwaldungen der Bahn; Abriumen der Felslehnen lings des
Vierwaldstﬂtteraees, sowie auf’ den Strecken Ersti'eld-Gﬁscheneu
und Airolo-Bodio; Beseitigung von losem Gestein an den unver-
kleideten Felswandungen in 15 Tunnels der Strecken Luzern-
Sisikon und Zug-Goldau; Erneuerung der Verfugung des Gewdlbe-
mauerwerks im Gotthardtunnel und Reparatul der Ventilations-
anlage; Offnen eines zugeschiitteten Durchlasses zwischen Cadenazzo
und Reazzino und Aufbrmoen eines dichten Belages auf der Trodo-
britcke derselben Strecke, Ausbessern der Lawinenverbauungen
im Calcestrigebiet und bei Ponte Sordo, sowie der Schutzwinde
gegen Steinschlag auf der Strecke Airolo-Ambri; Rekonstruktion
der Widerlager der Mondasciabriicke bei Biasca, "nebst Ersata der
Auflagerquader; Wiederherstellung des teilweise abﬂrel utschten Bahn-
dammes zwischen Mendrisio und Balerna,
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Geleiseerneuerungen und Verstdrkungen habenim

Berichtsjahre stattgefunden :
Lfm. Geleise

mit Material nach den neuen Normalien S. B. B. fur

Hauptlinien . . . 91 901
mit Material nach den neuen Nox ma,hen S. B B V

fir Nebenlinien . . . - o e .. 17522
mit Material nach den Normallen G B " B 2 0817
auf den franzosischen Pachtstrecken mit Materlal nach

den Normalien der P. L. M. . . 3 286
mit Material nach den Normalien S. E lI mlttelgut 46 193
Schienenerneuerung allein nach den Normahen G. B 5744
Schwellenerneuelung allein . . . 3943

Geleiseverstirkung durch Vermehlung der Schwellen 36170
Ersatz von Weichen durch solche nach den neuen

Normalien, Stiek . . . 124
Ersatz von Weichen durch solche nach den alten
Normalien, Stick. . . 108

Die Gesamtlinge der zu unterbaltenden Geleise be-

trigt auf Ende 1910 inklusive Vevey-Chexbres

(7850 m) . . . 4874475
wovon 35989 m auf franzoswchem Geblet der P. L. M.

gehoren, so dass flir das eigene Netz ohne die an

die E. L. B. verpachteten 8790 m Geleise zwischen.

Basel und der Landesgrenze bleiben . . . . 4830636
Stahlschienen exklusive Welchen und Kreuzungen
liegen in der Bahn . . . . . . 4373572
Elaeuschlenen exklusive Weichen und Kreuzunaen
liegen in der Bahn . . . . ’ : 289 878
Lange der simtlichen Weichen und Kleuzungen auf
eigenem Netz . . . . . . 167186
Stahlschienen nach neuen S. B B Proﬁlen llegen in '
der Bahn . . . 1206 687
Stahlschienen nach G B Pxofilen llegen in der Bahn 475 056
Geleise mit eisernen Schwellen . . . . . . . . 3112210
Geleise mit hélzernen Schwellen . . . . . . . 1715086
Geleise mit besonderer Unterlage . . . . .. 3340
Zahl der Schienenbriiche im Benchtsphne 173
Davon: Eisenschienen . . . . . . 2
Stahlschienen. . . . . . . 171
Schienen unter 36 kg . . . . 62
5 von 36 bis 42 kg. . 88

von 42 kg und mehr. 23

-
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d. Vorarbeiten fiir den elektrischen Betrieb.

1. Das Planmaterial und die Akten betreffend das Etzel-
werk sind von uns gemiss Vertrag mit der Maschinenfabrik
Oerlikon tibernommen worden. Nach Vollendung der Ubernahme
ist der Betrag von Fr. 200 000 zur Auszahlung gelangt.

Gemiiss diesem Vertrag hat sich die Maschinenfabrik Qerlikon
verpflichtet, die Konzessionen mit den schwyzerischen Bezirken Ein-
siedeln und Héfe unbeniitzt ablaufen zu lassen (1. Oktober 1910).
Wir haben inzwischen dem Regierungsrat des Kantons Schwyz
fur sich und zubanden der Bezirksrite von Einsiedeln und Hofe
ein neues Konzessionsgesuch eingereicht und Konzessionsanmel-
dungen betreffend die Ausnutzung der Sihl und Ableitung derselben
in den Zurichsee an die Regierungen der Kantone Zirich und
Zug gerichtet.

Darauf haben uns Schwyz und Zug geantwortet, dass sie
grundsitzlich geneigt seien, auf unser Konzessionsgesuch einzutreten,
wobei aber Schwyz betonte, dass den Konzessionsverhandlungen
vorgiingig die Rechte der an die Sihl apstossenden Kautone ab-
gekldrt werden missen.

2. Am 5. Januar fand in Lugano eine Konferenz mit Ver-
tretern der italienischen Staatsbahnen, betreffend Festsetzung der
Traktionsentschiddigung fir den kiinftigen elektrischen Betrieb
der Strecke Iselle-Domodossola, statt. Eine Einigung ist noch
nicht erzielt worden.

3. Die Terrainaufnahmen, welche als Grundlage zu
dienen haben fir die Projektierung der Kraftwerke in den
Kantonen Uri und Tessin, sind zur 6ffentlichen Konkurrenz aus-
geschrieben worden und es erfolgte die Vergebung der Arbeiten
im Kanton Uri an Herrn Konkordatsgeometer J. Massard in Moutier,
Kanton Bern, und im Kanton Tessin an Herrn Ingenieur L. Kir-
steiner in St. Gallen.

Zur genauen Festsetzung der Wassermengen an der Reuss
und am Tessin wurden 6 Wassermesstationen errichtet.

4. Im Hioblick auf das Gesuch des Kantons Tessin um
Bewilligung zur Ausfithrung von Wasserkriften nach
Italien, machten wir beim eidgendssischen Departement des Innern
die Anregung, nur unter der Bedingung darauf einzugehen, dass die
tessinische Regierung in eine Anderung des Art. 13 des Konzes-
sionsvertrages betreffend die Wasserkriifte in der obern Leventina
einwillige, in dem Sinne, dass der Bundesbahnverwaltung die
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Beniitzung dieser Wasserkrifte auch auf der Nordseite des Gott-
hardtunnels gestattet werde.

8. Das eidgendssische Eisenbahndepartement itbermittelte uns.
zur Vernehmlassung ein Konzessionsgesuch der tessinischen Ge-
meinden Deggio und Quinto, betreffend Ausniitzung des Deggio-
baches, eines Nebenflusses des Tessin in unserem Konzessions-
gebiet. Wir antworteten mit Schreiben vom 23. Mirz 1910, dass.
wir gegen die Ausniitzung dieses Gewiissers nichts einzuwenden
hitten, wenn die beiden Gemeinden auf den in Art. 14 unseres
Konzessionsvertrages betreffend die Wasserkrifte in der obern
Leventina vorgesehenen Kraftbezug verzichten, und dass wir uns
fir jeden andern #hnlichen Fall den Entscheid vorbehalten.

6. Auf ein Schreiben der aargauischen Regierung, mit welchem.
uns dieselbe ersuchte, uns zur Konzessionsanmeldung der Ge-
meinde Brugg betreffend Erweiterung ihres Elektrizititswerkes.
auszusprechen, haben wir geantwortet, wir seien noch nicht in
der Lage, eine definitive Konzession zur Ausnutzung der Aare
zwischen Wildegg und Stilli anzumelden, und wir schlagen vor,
der Gemeinde Brugg die nachgesuchte Konzession zu erteilen,
jedoch mit der Verpflichtung, auf Wunsch der schweizerischen
Bundesbahnen jederzeit gegen vollen Energieersatz auf dieselbe:
zu verzichten. :

7. Das Bureau fiir den elektrischen Betrieb beschiiftigte sich:
ferner mit den Detailaufnahmen fiir die Kraftwerke an der Reuss
und am Tessin, mit dem Studium weiterer Wasserkrifte, die fiir
die Elektrifizierung unserer Linien in Frage kommen und mit der
Untersuchung der Ursache der stellenweise grossen Schienen-
abntitzung im Simplontunnel.

8. Die mit dem Staatsrat des Kantons Wallis gepflogenen
Unterhandlungen zum Zwecke der Erwerbung der Wasser-
kriafte an der Rhone zwischen Fiesch und Morel fithrten am
29. Oktober 1910 zum Abschluss eines Konzessionsvertrages. Zum
Perfektwerden desselben ist noch die Ratifikation durch den Grossen
Rat des Kantons Wallis notig.

9. Auf eine Offerle der Herren Brunschwyler’s Sohne in
Bern, betreffend Ubernahme ihres Projektes fiur ein Wasser-
kraftwerk ao der Sense und am Schwarzwasser, haben
wir nach erfolgter Prifung geantwortet, dass wir von einer Er-
werbung des Projektes Umgang nehmen mit Ricksicht auf die fiir
unsere Zwecke zu hohen Anlage- und Energieerzeugungskosten,
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- 6. Oberbaumaterialverwaltung.

1. An der landwirtschaftlichen Auestellung in Lausanne stellten
wir in' der Abteilung fiir Forstwesen ein Sortiment neuer und ge-
brauchter Schwellen verschiedener Holzarten, mit und ohne Im-
prignierung, aus, ferner Gerite zum Bohren und Verdibeln von
Schwellen, Diibel, Futterspiralen, Markiernidgel und eine Reihe
von graphischen Darstellungen tiber die Herkunft, die Imprignie-
rung, die Preise und den Verbrauch an Holzschwellen. Ausserdem
liessen wir eine kleine Druckschrift auflegen, in welcher Angaben
iiber die Lieferungsbedingungen, die bisherigen Beziige, die be-
zahlten Preise und die Impridgnierung von Holzschwellen ent-
halten sind.

2. An alten Oberbaumaterialien wurden im Berichtsjahre ver-
kauft

a. auf dem Submissionswege fur . . . . . Fr. 727390

b. aus freier Hand in Posten iber Fr. 2000 fur , 157 480

c. aus freier Hand in Posten unter Fr. 2000 fur , 231650

Zusammen Fr.1 116 520

3. Zur Deckung unseres Bedarfes an Holzschwellen fiir das
Jahr 1911 sind mit 38 Firmen Vertrige iiber die Lieferung von
86 400 Bahnschwellen und 838 m? Weichen- und Briickenhdlzer
im Werte von Fr. 584 000 abgeschlossen worden. Die Imprignie-
rung wurde 5 Imprignieranstalten um die Summe von Fr. 234 000
ibertragen. Der Bedarf an Schienenbefestigungsmitteln im Gesamt-
werte von Fr. 447000 wird durch 9 Fiimen und der Bedarf an
Halbfabrikaten zu Weichen und Kreuzungen im Gesamtwerte von
Fr. 112000 durch 8 Firmen gedeckt.

4. Nachstehend geben wir eine Zusammenstellung des it
Berichtsjahre beschafften Materials:

Stahlschienen.

Per _

Laufmeter ' Tonnen
kg

Typ S.B.B. 1 45,9 aus Thomasstahl . . . . 7195
. S.B.B.1l. 48, ., .. . . 1013
. S.B.B.V 36 . ) L g 008
. G.B. IV® 50 ., ... 1337
- P.L.M.-L.P. 48.9 ” - g o 308

Zusammen 11 128




Eisenschwellen.

Bahnschwellen S.B.B. I 2,70 m fir Haupthmen
Weichenschwellen S.B.B. . .

177

Tonnen
6071
334

Zusammen 6 405

Schienenbefestigungsmittel

Weichen und Kreﬁzunge’n.

‘Weichen, einfache . , .

“ zu englischen Auswelchungen
Kreuzungen, exntache .

B doppelte . ; .
Geleisedurchschneidungen, komplette '
Herzstiicke aus Hartguss .
Stahlspitzen aus Martinstahl .
Volischienen zu Weichenzungen
Stellvorrichtungen, komplette, zu engllschen Welchen
Zwangswinkel, normale

Betonschwellen.

Bahnschwellen 2,5 m aus armiertem Beton nach eid-
genossischem Patent Nr. 40 418

Holzschwellen.
a. Bahnschwellen -
eichene .
wovon 1nl$indlsche
aus Frankreich
aus Deutschland

8 340
3251

.26 808 St'iick‘

2 414 Tonnen

83 Stiick
40
104
12

2
111
11 Tonnen
102

6 Stiick
100

N

195 Stiick

Stiick
38 399

buchene ... 36 176
wovon mlundlsche 31 162 Stiick

aus Frankreich 587

aus Deutschland 4427
lirchene, alles inlindische . 3 852
fohrene, = " 9 928
Zusammen = 88 355
b. Weichen- und Briickenschwellen, eichene . 461 m?®

241 m?
220

wovon 1nlindische .
aus Frankreich .

12
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Impragniert wurden:

A. Bahnschwellen.
1. Mit Chlorzink:
a. nach dem Verfahren Burnett:

Eichenschwellen . . . . 2 675 Stiick
Larchenschwellen . . . 3754 - 6871 Stick
- Eﬁhrensehwellen ERE T 442
b. nach dem Verfahren Straschun:
Fohrenschwellen. . . . . . . . . . 2094
2. Mit Teerol (Volltrinkung):
Eichenschwellen . . . . 28 725 Stiick l
Buchenschwellen. . . . 36 364
Larchenschwellen . . . 3 : 10791
Fohrenschwellen . . . . 5699 ,

Zusammen 79 756 Stiick

B. Weichen: und Briickenschwellen:

1. Mit Chlorzink nach dem Burnettschen Verfahren 8 m*
2. Mit Teerol (Volltriinkung) . . . . . . . 368 |

Zusammen 376 m?¥
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V1. Rechtsdepartement.

a. Allgemeines.

1. In seiner Sitzung vom 22. Marz 1910 hat der Bundesrat
iiber die Zustindigkeit zur Vornahme rechtlicher
Schritte gegen die Baugesellschaft fir den Simplon-
tunnel, Brandt, Brandau & Cie., folgenden Beschluss ge-
fasst :

pDie Wahrung simtlicher Rechte und Pflichten des Bundes
gegenitber der Firma Braudt, Brandau & Cie., die sich aus den
Vertrigen mit dieser Firma, ‘ergeben, wird hiemit, in Anweun-
dung von Art. 1 des Rﬁckkaufagesetzes und in Bestﬁ.tlgung der
bisherigen Geschiftsbehandlung, der Verwaltung der Bundes-
bahnen ilbertragen, unter Vorbehalt der den md@nﬁssxschen
Riten und dem Bundesrat nach dem Rickkavfsgesetz “zustehenden
Obliegenheiten.*

Mit Schreiben vom 1, April hat uns das eidgendssische Eisen-
bahndepartement von diesem Beschlusse Kenntais gegeben und
beigeftigt, der Bundesrat sei damit einverstanden, -dass der Ausbau
des II. Simplontunnels sofort vorgenommen und di¢ genannte
Firma zur Ausfohrung dieses Ausbaues angehalten werde; die
Generaldirektion werde daher eingeladen, die zum bezeichneten
doppelten Zwecke erforderlichen Massnahmen zu treffen und er-
sucht, ‘das Eisenbahndepartement in dieser Beziebung auf dem
Launfenden zu erhalten.

In Ausfithrung dieses Beschlusses haben wir auf Grund eines
juristischen Gutachtens und im Einvernehmen mit dem eidgenos-
sischen Eisenbahndepartement die Firma Brandt, Brandau & Cie.
mit Schreiben vom 11. Mai aufgefordert, uns spitestens bis zum
26. Mai eine bestimmte Erklirung abzugeben, ob sie der wieder-
holten Aufforderung zur Bauausfihrung des II. Simplontunnels
nachkommen werde. Auf deren ausweichende Antwort vom 26. Mai
haben wir ihr mit Schreiben vom 14. Juni eine letzte Frist von
30 Tagen angesetzt, um die fiir die Anhandnahme des Baues er-
forderlichen Vorbereitungen und Massnahmen zu treffen, beuzie-
hungsweise einzuleiten, mit der Androhung, dass, wenn die Unter-
nehmung diese Frist verstreichen lasse, ohne der Aufforderung
nachzukommen, die Bundesbahnen den Vertrag als aufgeldst be-
trachten und die Unternehmung fiir allen Schaden, der der Ver-
waltung aus einer anderweitigen Ausfithrung des Baues gegeniiber
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den bestehenden Vereinbarungen erwachsen werde, verantwortlich
erkliren.

Gleichzeitig haben wir unser Baudepartement beauftragt, Vor-
schlige zu machen iiber die Ausfithrung des II. Simplontunnels,
‘eventuell, falls eine Ausschreibung der Bauarbeiten zweckmissig
erscheine, den Entwurf einer Konkurrenzausschreibung vorzulegen.

In Beantwortung unseres Schreibens vom 14. Juni hat die
Baugesellschaft am 13. Juli erklirt, dass ihr unter den gegen-
wiirtigen Verhiltnissen nichts anderes ibrig bleibe, als die An-
gelegenheit vor den Richter zu bringen, um zu erfahren, ob sie
auch heute noch verpflichtet sei, den Vertrag itber Erstellung des
II. Tunnels gemiss unserer Auslegung desselben zu erfiillen. Sie
habe deshalb ihren Rechtsanwalt beauftragt, gegen uns innert
kiirzester Frist beim Bundesgericht Klage einzureichen.

Im Eioverstindnis mit dem eidgendssischen Eisenbahndeparte-
tement haben wir am 9. August der Baugesellschaft mitgeteilt,
dass wir an unsern Ausfihrungen vom 14. Juni in allen Punkten
festhalten mussen, indem wir beiftigten, dass der Hinscheid des ehe-
maligen Mitarbeiters der Unternelimung, des Herrn Oberst Locher,
an unserer Entschliessung nichts zu @ndern vermdoge.

Die Arbeiten zur Vorbereitung der Ausschreibung desII. Tunnels
sind im Gang.

2. Die Aktiengesellschaft Elektrizititswerke Beznau-Lontsch
hatte sich geweigert, gewisse von uns gestellte Bedingungen
iilber die Fuhrung elektrischer Starkstromleitungen
iitber die Eisenbahnlinien anzunehmen. Wir haben deshalb
die Gesellschaft veranlasst, den Expropriationsweg zu betreten,
um auf diese Weise, bei Anlass eines Spezialfalls, die Rechte und
Pflichten beider Teile in den streitigen Punkten feststellen zu
lassen.

3. Wir haben auf den 1. Januar 1911 ,Provisorische Vor-
schriften fiir die Erledigung von Entschidigungs-
~ anspriichen wegen Verlust, Minderung oder Be-
schidigung von Transportgegenstinden durch die
Stationen“ erlassen, deren Entwurf von der gemeinsamen
Direktorenkonferenz vorberaten worden war.

In Nr. 52 des Eisenbahn-Amtsblattes haben wir die fir die
Anwendung dieser Vorschriften nétigen Instruktionen erlassen.

Die wichtigsten Bestimmungen sind folgende:

Vom 1. Januar 1911 ab sind die Bahnhofinspektoren, die
Bahnhofvorstinde, die Lagerhausverwalter, die Giterverwalter und
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die Chefs I. Klasse der Gitterexpeditionen zustindig, bis auf weiteres
versuchsweise Entschadigungsanspriiche aus dem Gepick-, Express-
gut-, Tier- und Gitertransport selbstéindig und unter eigener Ver-
antwortung zu erledigen und zwar fiir einen einzelnen I‘ransport
eine Entschédigung, unter Hinzurechnung allfilliger ungedeckter
Fracht- oder anderer Kosten bis zum Hdchstbetraw von Fr. 50;
die Stationsvorstinde I. und II. Klasse, die Chefs der Gepﬁ.ck-
expeditionen, die Chefs 1I. Klasse der Giiterexpeditionen und -die
mit der Leitung einer Giiterexpedition betrauten Bureauchefs I. Klasse
bis zum Hochstbetrage von Fr. 20. -

Die Zustindigkeit der Bahnhofvorstinde erstreckt sich:

a. in Bahnhofen ohne selbstindige Gepickexpeditionen auf alle
Entschidigungsanspriiche aus dem Gepéck- und Expressgut-
verkehr bis und mit Fr. 50

b. in Bahnhofen mit selbstandlgen Gepﬁckexpeditionén auf
Entschiadigungsanspriiche aus dem Gepick- und Expressgut-
verkehr im Betrage von itber Fr, 20 bis und mit Fr. 50.

In Bahnhofen haben die Chefs II. Klasse der Giiterexpeditionen
und die mit der Leitung einer Giiterexpedition betrauten Bureau-
chefs I. Klasse Entschidigungsanspriiche von iiber Fr. 20 bis und
mit Fr. 50 den Bahnhofvorstinden zur Erledigung zu unterbreiten.

Da diese Ermichtigungen sich nicht auf Entschidigungs-
anspriiche wegen Lieferfristiberschreitung beziehen, so sind An-
spriche wegen Beschadigung oder Minderung eines Gutes, die
infolge zu langer Transportdauer eingetreten smd zur Behundlung
an das zustﬂndige Rechtsbureau weiterzuleiten.

Die Ermichtigung bezieht sich sowohl auf Sendungen im
internen Verkehr der Bandesbahnen als auch auf Sendungen im
direkten schweizerischen und im internationalen Verkehr; Ent-
schiidigungsanspriiche jeder Art mit Bezug auf Sendungen, welche
picht tiber Linien der schweizerischen Bundesbahnen auf einem
Gemeinschaftsbahnhof oder einer Gemeinschaftsstation eingetroffen
oder von einer solchen abgegangen sind, sind zum Entscheid der
zustindigen Dienststelle derjenigen Verwaltung vorzulegen, die
Versand-, beziehungsweise Empfangsverwaltung ist.

Das Recht, Entschiddigungsanspriiche geltend zu machen, sowie
die rechtliche Verpflichtung der KEisenbahn zur Leistung einer
Entschiadigung wegen Verlust, Minderung oder Beschidigung richtet
sich for den internationalen und schweizerischen Giter-, Tier-
Gepiick- und Expressgutverkehr nach den entsprechenden Be-
stimmungen des internationalen Ubereinkommens iber den Eisen-
bahnfrachtverkehr, des schweizerischen Transportgesetzes, des
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schweizerischen Transportreglements, sowie nach den in den ein-
zelnen Gepicktarifen enthaltenen Bestimmungen.

Die zustindigen Rechtsbureaux der Kreisdirektionen uud der
Generaldirektion iiben die Oberaufsicht itber diese Art der Er-
ledigung von Entschidigungsanspriichen aus.

Der Zweck der erlassenen provisorischen Vorschriften ist,
gegenitber den Reklamanten eine beforderliche Erledigung der
Entschiédigungsanspriiche zu bewirken. Die Anspriiche sind rasch
und unter tunlichster Vermeidung des Schreibwerks zu erledigen;
soweit moglich, ist der miindliche Verkehr zu wihlen. Vom Re-
sultat der Erfahrungen, welche die praktische Durchfithrung dieser
Vorschriften bringen wird, wird es abhingen, ob sie definitiv
beibehalten und eventuell noch ausgedehnt werden sollen.

4. Mit Botschaft vom 31. Oktober 1910 hat der Bundesrat
der Bundesversammlung den Entwurf eines Bundesgeseizes betref-
fend die Aufhebung der Amtskautionen der Beamten und
Angestellten der schweizerischen Bundesverwaltung,
mit Ausnahme derjenigen der Bundesbahnen und der Nauonalbank
vorgelegt.

Diese Aufhebung hat die Auflésung des schweizerischen Amts-
burgschaftsvereins zur Folge. Wir haben hiervon denjenigen unserer
Beamten, welche Mitglieder dieses Vereins sind, Keuntnis gegeben
und sie aufgefordert, darauf bedacht zu sein, gegebenenfalls ihre -
Amtskaution in anderer Weise zu leisten. Diejenigen unter ihnen,
welche im Kanton Bern ansdssig sind, haben uns die Sicherheit
des bernischen Amtsbiirgschaftsvereins augeboten welche wir grund-
siitzlich angenommen haben.

5 Wir haben i Eisenbahn-Amtsblatt eine Zusammenstellung
der kantonalen Vorschriften tiber Stempelabgaben
welche fir die Stationen der schweizerischen Bundesbahnen in
Betracht fallen, veroffentlicht. -

6. Mit Bericht vom 11. Mai an das eidgendssische Eisen-
bahndepartement haben wir uns itber eine Eingabe der Ver-
eine schweizerischer Lokomotivfihrer und schwei-
zerischer Lokomotivheizer, vom 17. Juli 1909, betref-
fend die Frage, ob die Bundesbahnen nicht frei-
willig sieh der schweizerischen Eisenbahn- und
Haftpflichtgesetzgebung unterziehen sollten, wenn
ein Bundesbahnbeamter in Ausitbung seines Dienstes
auf einer im Ausland gelegenen, von den Bundes-
bahnen betriebenen Strecke einen Unfall erleidet,
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dahin vernehmen lassen: Es sei eine allgemeine, fiir alle Fille
verbindliche Erklarung abzulehnen, dagegen das Einverstindnis zu
erkliren, im Sinne der Ausfihrungen unserer Vernehmlassung das
achweizerische Gesetz, gemiss der bisherigen Ubung, uberall da
als Grundlage der Berechnung der Entschidigung anzunehmen
wo Billigkeitsgriinde wirklich dafiir sprechen “und die Geltend-
machung allfilliger Anspriiche der Entschidigungsberechtigten
gegen auslidndische Versicherungsanstalten damit nicht gefibhrdet
werde.

Das eidgendssische Eisenbahndepartement hat uns am 17. Juni
mitgeteilt, dass es unsere Vernehmlassung den Vereinen schwei-
zerischer Lokomotivfithrer und schweizerischer Lokomotivheizer
mit dem Bemerken zur Kenntnis gebracht habe, dass die Ange-
legenheit nicht durch einen Beschluss des Bundesrates geregelt
werden konne, sondern der gesetzlichen Ordnung bediirfe. Da der
Erlass eines Gesetzes betreffend die Kranken- und Unfallversiche-
_rung bevorstehe, werde das Eisenbahndepartement in erster Linie
seine Bemihung in der Richtung geltend machen, dass die Frage
hier ausreichend geregelt werde.

7. Der Verband schweizerischer Dampfschiffahrtsunterneh-
mungen ist dem Ubereinkommen wber die Haftpflicht aus
dem direkten schweizerischen Verkehr und das
Verfahren zur Regelung der Entschddigungsforde-
rungen mit seinen Anhingen Nr. 1 und Nr. 2 (Reglemente
betreffend die Unregelmﬁsswkelten und die Verschleppunﬂen) bei-
.getreten.

8. Die nachstehend genannten, vom internationalen Transport-
‘komitee ausgearbeiteten Ubereinkommen sind definitiv vereinbart
und ihr Inklafttleten auf den 1. Januar 1911 festgesetzt worden:

a. Einheitliches Ubereinkommen betreflend die Erledig ung
von Frachterstattungsanspriochen im internationalen
Eisenbahnfrachtverkehr;

b. Einheitliche Bestimmungen betreffend die im internationalen
Eisenbahnfrachtverkehr infolge unrichtiger Berechnung oder Er-
hebung uneinbringlicher Frachten, Nachnabhmen und
Nebengebithren.

9. In einem dritten, am 1. Januar 1911 in Kral't getretenen
Nachtrag zum Ubereinkommen betreffend den Giterverkehr zwi-
schen Deutschland und Osterreich-Ungarn einerseits,
Serbien, Bulgarien und der Tiirkei anderseits, haben die
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beteiligten Verwaltungen fir die Erledigung von Fracht-
erstattungsansprichen die Vorschriften des neuen, soeben
genannten einheitlichen Ubereinkommens mit einigen kleineren
Anderungen angenommen. ~

Die Ersetzung der fir den Giiterverkehr Holland - Schweiz,
Belgien-Basel, Belgien-Schweiz, Belgien-Italien, Frankreich-Oster-
reich-Ungarn und Osterreich-Ungarn-Schweiz gegenwiirtig in Kraft
bestehenden Bestimmungen betreffend die Erledigung von Fracht-
erstattungsanspriichen durch das genannte Ubereinkommen ist in
Aussicht genommen.

10, Im Eisenbahnamtsblatt haben wir eine Bekanntmachung
verdffentlicht, durech welche mit Riicksicht auf die Bestimmungen
des neuen schweizerischen Zivilgesetzbuches itiber den Finderlohn
und die zurzeit bestehenden Vorschriften betreffend die Behand-
lung gefundener Gegenstinde, die Verabfolgung des Finder-
lohnes bei auf Eisenbahngebiet gefundenen Gegen-
stinden einheitlich geregelt wird.

11. Einem Wunsche des Zentralvorstandes des Vereins schwei-
zerischer Eisenbahn- und Dampfschiffangestellter entsprechend haben
wir die Kreisdirektionen eingeladen, in Zukunft die Versteige-
rungen von Fundgegenstinden auch im Eisenbahnamts-
blatt anzukiindigen.

12. Frau Anna Theresia Wick, geb. Gempertle, hat in ihrem
Testament vom 12. Mérz folgende Bestimmung getroffen: ‘

plugunsten der unbemittelten Eisenbahnerwitwen, welche
nicht pensionsberechtigt sind, setze ich ein Legat aus von ein-
hundert Franken.* '

Vom Testamentsvollstrecker hiervon in Kenntnis gesetzt, haben
wir den Kreisdirektionen von dem Legat mit dem Bemerken
Kenntnis gegeben, dass wir beabsichtigen, den Betrag in fiinf
Malen auszurichten. Die Kreise mdchten uns vom Eintritt von
Fillen, in denen ein solcher Teilbetrag des Legates ausgerichtet
werden konnte, Kenntnis geben. -

13. Am 22. und 23. Mérz fand in Paris eine zweite Sitzung
des vom Internationalen Transportkomitee eingesetzten
“Rédaktionskomitees statt, bei welcher wir uns haben vertreten
lassen. ; :

Ebenso waren wir vertreten an der Sitzung des internationalen
Transportkomitees vom 15./16. Juni 1910 in Brussel, an der Aus-
schussitzung des internationalen Transportkomitees am 20./21. Sep-
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tember in Berlin, an einer Konferenz des 6sterreichisch-=
ungarisch-orientalischen Verbandes, am 22.8eptember
in Triest, sowie an einer Spezialkonferenz des deutsch-
italienischen Verbandes am 18. Oktober in Miinchen, welche
die Revision des Ubereinkommens betreffend den Gutelverkehr
dieses Verbandes behandelte.

b. Versicherungswesen.

1. Wir haben die Bodensee-Toggenburgbahn in
unsere Brand versicherung aufgenommen; dem Versicherungs-
konsortiumm war hierfur fir die Zeit vom 1. Oktober 1910 bis
30. Juni 1911 eine Ergénzungspriimie zu bezahlen.

2. Die im I Quartal des Berichtsjahres durchgefiihrte jiihr-
liche Revision der in unserem allgemeinen Versicherungs-
vertrag gegen Brandschaden enthaltenen. Werte weist
folgendes Resultat auf:

a. Vorrdte . . . . . . . . . ... Fr. 22300000
b. Rollmaterial . . . e e o« . 4 174,600,000
c. Mobiliar und Geritschaften . . . . . » 18,800,000
d. Waren und Gepck’ . . . . . . . , 50,500,000
e. Gebdude . . . . . . . . . . . 4 20,200,000

Total Fr. 286,400,000

Mit Bezug auf die letztjihrigen Betrige (mit Inbegriff des
damals separat versicherten Kreises V) bedeutet dies eine Er-
hohung der Versicherungssumme um Fr. 8,300,000, welche in der
Hauptsache auch diesmal der Vermehrung des Rollmaterials zuzu-
schreiben ist.

3. An Versicherungsprdémien wurden an das Kon-
sortium bezahlt:
a. fir das Netz der S.B.B. pro 30. Juni 1910
bis 30, Juni 1911. . . . . Fr, 140,695. 72
(Hiervon entfallen aufKrelsV Fr 23 578 69)
b. for die Bodensee- Toogenburgbahn fur die
Zeit vom 1. Oktober 1910 bis 30. Juni 1911 778. 18

Total Fr. 141,473. 90

4, An Entschéddigungen wurden uns vom Versicherungs-
konsortium bezahlt fir 69 Brandfille Fr. 43,418. 68.

Von den kantonalen obligatorischen Versicherungsanstalten
wurden uns in 5 Brandféillen zusammen Fr.14,492 ausbezahlt.
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9. Zufolge des Riickkaufes der Gotthardbahn haben wir die
jahrliche Einlage in den Versicherungsfonds gegen Feuer-
schaden um Fr. 20,000 erhoht.

¢. Kautionswesen.

1. Die allgemeine Revision der Kautionen fur
Frachtenkredite hat keine besondern Massnahmen veranlasst.

2. Der Stand der Kautionen war auf 31. Dezember 1910
folgender:
' Barkautionen :

Generaldirektion: 288 Kautionen im Betrage von Fr. 278,850.

Sl l&l |

Kreisdirektion I: 248 g it  Den o n 144,855.
PSRRI | R ) N 8 e n o 103,745.
i I 114 5 o v o w  93,920.
" IV: 178 s " n 1 38,490.
" V: 125 % w Lt oy e 94,814,

Wertschriftenkautionen :

Generaldirektion: 568 Kautionenim Betrage von Fr. 5,560,765. 85
Kreisdirektion I: 65 o w g w w - 382187, 81
. IL: 75 i & » n o 109,235, 08

5 Hl: 142" B m o w 224,877.30

3 IV: 69 i B 5 o o w 219,028.15
V: 44 » 298,101. 65

M N N n kLl

Kautionen durch Biirgschaft:
‘Generaldirektion: 674 Kautionen im Betrage von Fr. 5,484,982, —

Kreisdirektion I: 51 L o ¢ 116,100, —
II: 71 o # 5 i 308,450. —

III: 168 . ” .n . 206,760, —

» IV: 170 5 " - 5 118,856. 50

. Vil 12 n By " n o 62,600. —

Total 3241 Kautionen mit einem Gesamtbetrage von

Fr. 14,206,568, 89.

In dieser Summe sind 16 Generalkautionen im Betrage
von Fr. 1,113,500 inbegriffen. '

d. Steuerwesen.
Hieritber ist nichts zu bemerken.
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e. Unfille.

1. Beziglich der Anzahl der Unfille und der im Jahre 1910
ausbezahlten Hafipflichtentschidigungen verweisen wir auf die
statistischen Tabellen, sowie auf die als Beilage zum Geschifts-
bericht publizierten Rechnungen.

2. Im Laufe des Berichtsjahres wurden
von der Kreisdirektion I 28

I . I 36
I ., I 43
5 . ,, IV 19
n n n v 7

zusammen 133
Haftpflichtfille erledigt.

Von diesen musste uns ein von der Kreisdirektion II ge-
troffenes Abkommen zur Ratifikation vorgelegt werden.

In den 7 von der Kreisdirektion V erledigten Haftpflicht(dllen
ist ein Fall auf Rechnung der Gotthardbahn in Liquidation in-
begriffen.

f. Grunderwerbungen und Landverkaufe.

Uber Grunderwerbungen und Landverkiufe geben die statisti-
schen Tabellen nihere Auskunft., Wir entnehmen denselben die
nachstehenden Angaben:

Grunderwerbungen :

Parzellen Grisse Kaufpreis
- m? Fr.
Kreis 1 . . 456  190,8755  2,021,781.11
L I . . 192 408,536, 848,866. 45
N | S | 58,672, 252,797. 70
L, IV L 111 169,163,; 883,657.70
. Vo 147 60,304 219,300. 20

Total 987 887552  4,226,403.16
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Landverkdufe :
Parzellen Grisse Verkaufspreis
m? Fr.

Kreis I . . 8 4,421 2,529. 40
S0 T, 9 636, 1,553.10
, 1 . . 25 10,073, 7,272.30
o IV s 20 18,538, 12,495.80
Kts SO 10 10,529 7,442.30
Total 72 44,1974 31,292, 90

Unter den Landank&ufen befinden sich folgende wichtigere:

111 Parzellen von zusammen 13,604 m?2, um Fr. 22,478, 21
zur Erstellung des II. Geleises Arnex-Boff lens,

39 Parzellen mit insgesamt 47,975 m? zumn Preise von
Fr. 462,690. 85 zur Erweiterung des Rangierbahnhofes Renens; -

48 Parzellen mit 13,465 m? zum Preise von Fr. 115,004
zur Erstellung eines III. Geleises zwischen Lausanne und Renens;

56 Parzellen von 23,930 m?2, um Fr. 384,318.80 fir die Er-
weiterung der Station Clarens,

11 Parzellen mit 4,716 m2% um Fr. 241,000 zur, Erweiterung
des Gitterbahnhofes Montreux;

36 Parzellen mit 9,666 m2, um Fr. 79,485.55 fur die Er-
weiterung der Station Villeneuve;

- 11 Parzellen mit 23,386 m?,- um Fr. 49,892.85 zur Erstellung
des II. Geleises St. Maurice-Martigny ;

26 Parzellen mit 6,930 m2, um Fr. 5,250.30 zur Erstellung
des II. Geleises Vauderens-Siviries ; :

2 Parzellen mit 3,230,6 m? samt Gebiuden, um Fr. 431 120
fir die bevorstehende Erweiterung des Bahnhof‘es Genf-Cornavin
(vorsorglich);

12 Parzellen mit 11,429 m? zu Fr. 81,811 fiir die Erstellung
des II. Geleises Basel-Delsberg in der Gemarkung Miinchenstein;

1 Parzelle mit 845 m? mit Gebdude um Fr. 39,500 zur
Stationserweiterung Liestal (vorsorgiich);

3 Parzellen mit 19,032 m2? zu Fr.40,321 zur Bahnhof-
erweiterung Olten (vorsorglich); ' |

51 Parzellen mit 23,935 m2 zu Fr. 66,897. 15 zur Erstellung
des II. Geleises Aarburg-Luzern in der Gemarkung Oftringen;

1 Parzelle mit 3180 m2 mit Gebiude zu Fr. 70,500 zur Er-
weiterung der Station Schonbithl (vorsorglich);
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7 Parzellen mit 75,426 m? mit Gebsude zu Fr.336,406.60
fir den Rangierbahnhof in Weiermannshaus in Bern;

1 Parzelle mit 197,500 m® Wald in der Gemarkung Moutier,
zu Fr. 40,000 fir die Anlage von Schutzbauten;

1 Parzelle mit 1465, m? zum Preise von Fr. 83,533. 50
zur Verhinderung von Bauten #tber dem Tunnel der rechtsufrigen
Ziirichseebahn in Ziirich V;

3 Parzellen mit 2230,s m? zum Preise von Fr.12,826. 30
zur Stationserweiterung Schlieren;

2 Parzellen mit 1087,s m® zum Preise von Fr.11,764.80 zur
Stationserweiterung Orlikon

17 Parzellen mit 43225 m? zum Preise von Fr. 11,697 zur
Stationserweiterung Dutbendorf’;

5 Parzellen mit 29,632 m? zum Preise von Fr.60,812. 75
zur Bahnhoferweiterung Schaffhausen (vorsorglich);

8 Parzellen mit 55,274 m? zum Preise von Fr.143,053. 65
zur Bahnhoferweiterung Wil ;

13 Parzellen mit 18,765 m? samt verschiedenen Gebdiulich-
keiten zum Preise von Fr. 277.883.80 zur Bahnhoferweiterung
St. Fiden |

12 Parzellen mit 11,556 m? samt Geb#ude um Fr. 65,377
zur Stationserweiterung Weinfelden ;

2 Parzellen mit 31965 m? samt Gebdulichkeiten um
Fr. 99,517. 70 zur Bahnhoferweiterung Chur (vorsorglich);

2 Parzellen mit 49197 m? samt einem Gebdude um
Fr. 190,886.40 zur Erstellung der Doppelspur St. Fiden-St. Gallen;

6 Parzellen mit 4544 m? zum Preise von Fr. 21,066.95 zur
Erstellung der Doppelspur Wil -Winterthur;

42 Parzellen mit 37,933 m?® zum Preise von Fr. 148,045
zur Erweiterung des internationalen Bahnhofes Chiasso.

Wichtigere Landverk#dufe haben im Berichtsjahre keine
slattgefunden.

Gemiiss Rickkaufsgesetz wurde fur 32 Vertrige betreffend
Grunderwerbungen, fir 40 Vertriige betreffend Landverkidufe und
fur 11 Vertriige betreffend Abtausch von Grundeigentum unsere
Genehmigung eingeholt.

Die Verhandlungen mit dem Kanton Bern iiber Ankauf des
gepachteten Areals bei der grossen Schanze in Bern konnten auch
dieses Jahr noch nicht weitergefithrt werden, da der Landbedarf
fur die bevorstehende Erweiterung des Personenbahnhofes noch
nicht vollstindig bekannt ist (Postulat der Bundesversammlung
vom 22, Dezember 1909).
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~ g. Reklamationswesen.

Reklamationen und Unregelmissigkeiten.

A. Im intemationalen Verkehr.

Wegen Verlustes,

Beschiidigung Wegen Total
a. Zahl der Reklamationen: Mlnl:ir:'.?'ung Yorspiina
aus dem Jahr 1909 unerledlgt iiber- :
nommen . . 3079 1986 5065
im Jabre 1910 neu elngegangen 2 9186 3700 12,886
Gesamtzahl der im Jahr 1910 behan-
delten Reklamationen . . . . 12,265 5686 17,951
(1909 : 11,331 6232 17,563)
davon:
durch Zahlung erledigt . . . . . 6112 1643 7755
als unbegriindet abgewiesen . . . . 3158 2635 5793
auf Ende 1910 noch unerledigt . . 2995 1408 4403

b. Entschddigungsbetrdge:

die Forderungssumme der im Jahre
1910 neu eingegangenen Rekla- !
mationen betrug . . . . . Fr.1,028,464.55 276,944. 18 1,305,408.73
(1909: Fr.1 043 336.98 315,426.40 1 308 163 38)
die Summe der 1910 ausbezahlten Ent-
schiadigungen betrug . . . Fr. 438,449.15 14,439. 47 512,888. 62
(1909: Fr. 428,090. 73 118,224.81 546,315. 54)

c. Verteilungen mit andern Bahnen:

Zabhl der durchgefithrten Verteilungen 6051 1807 7,858
Betrag der Anteile der S.B.B.. Fr. 120,132.51 20,799.87 140,932.38
(1909: Fr. 105,488.60 14,982.61 120,471.21)
auf Ende 1910 noch nicht durchgeiuhrtc
Verteilungen . . . . . ‘ 1058 222 1280
- ‘ (1909 s 997 386 1383)

d. Unregelimdssigkeiten :
Zahl der Rapporte wegen Beschidi-

gungen und Minderungen . 5283
Zahl der Rapporte wegen Abheferungs-

hindernissen . . . 1453
Gesamtzahl der Rapporte. . 6736

(1909: 7276)

B. Im internen Verkehr.
(Durch die Kreisdirektionen behandelt.)

Reklamationen:
Am 1. Januar 1910 blieben noch zu erledigen:
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Reklamationen Reklamationen

wegen Verlustes etc.: wegen Verspdtung:
Anzahl Summen Anzahl Summen
Kreis I . . 213 16,740. 43 47 6,250. 25
L, I . . 125 6,612.70 13 692. 02
5 I . . 50 3,251. 95 18 2,367. 90
» v . . 94 6,929. 63 11 722. 55
% v . . 36 842. 50 1 3. —
Total 518 34.371. 21 90 10,035. 72

1909: 390  38,777. 91 109 8,986. 15

Im Berichtsjahre sind neu eingegangen:

Reklamationen Reklamationen

wegen Verlustes etc.: wegen Verspitung:
Anzahl Summen Anzahl Summen
Kreis I . 1938  54,403.95 309 13,995, 70
. I . 2404  59,526.20 174 6,209.10
L I . 2547 79,762, 25 244  13,330. 05
., IV . 1200 - 35,873.58 184  13,745. 47
. V. 633  30,426.43 68  3,895.75

Total 8742 259,992, 41 979 . 51,176, 07
1909: 7193  187,009. 25 800  33,556. 93

Davon wurden:

a. gutgeheissen:

Reklamationen Reklamationen
wegen Verlustes etc.: wegen Verspiitung:
Apzahl Summen Anzahl Summen
Enluehadigungsanteil Entsebddigungsanteil’

der §.B.B. der 8.B.B.
Kreis 1 . 1223 24.554. 88 126 2,598, 92
., 1L . 1262 26,087. 48 68 939. 73
P | 2085 35,522, 09 137 3,868.15
., IV . 910  21,112.89 119 2,419. 94
. V. 407 5,566. 90 26 310. 56

Total 5887  112,844. 24 476  10,137. 30
1909: 4760 85,496. 71" 389 6,839. 49
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b. abgewiesen:

Reklamationen = Reklamationen
wegen wegen

Verlustes etc.:  Verspitung:

Anzahl Anzahl

Kreis I . . . . et 682 165
- I1 P e . 8 T 1141 108
" 111 . wm  m” m '4.45 114
S AV o e e 280 50
g Wi . e, 233 43
Total 2181 480

1909: 2284 419

c. Auf Ende des Jahres blieben unerledigt:

Reklamationen Reklamationen
wegen Verlustes etc.: wegen Verspitung:

Anzahl Summen Anzahl Summen
Kreis I . . 246 16,198. 36 65  4,147.15
- W, s ¢ -126 6,418. 20 11~ 583. 95
o HE s 67 2,576. — ¢ in] 408. 15
g LYV -, 104 5,533. 40 26 1,596. 15

% o ¥ v o, 49 1,194. 15 — —
 Total 592 31,920.11 113  6,735. 40
1909: 518 34,373. 41 90 10,035. 72

Unregelmissigkeiten:

Die Anzahl der im Jahre 1910 eingelaufenen Unregelmissig-
keitsrapporte beliuft sich auf 9235 (1909: 9568), weleche sich

verteilen wie folgt:

Kreis I . . . . . . 1979
o M L L L . 1,814
S 1) S X
L, IV ... 23T
S W e ey Ty e 160

Total 9,235
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h. Verwaltung der Pensions-, Hiilfs- und Krankenkassen.

1. Mit Schreiben vom 31. Mai teilte uns das eidgenossissche
Eisenbahndepartement mit, dass die in den Rechnungen der Bun-
desbahnen vom Jahre 1909 enthaltenen Rechnungen und
Bilanzen der verschiedenen Pensions- und Hiilfs-
kassen, mit Ausnahme der Bilanz der Hiilfskasse fiir die Be-
amten und Angestellten der ehemaligen Gotthardbahn, zu keinen
Bemerkungen Anlass geben. Rechnungen und - Bilanzen dieser
Unterstittzungskassen sind, laut Schreiben des eidgendssischen
Eisenbahundepartements vom 19. September 1910, vom Bundesrat
genehmigt worden. Dagegen wurde die Beschlussfassung iiber
Reehnung und Bilanz der Hilfskasse fiir die Beamten und Ange-
stellten der ehemaligen Gotthardbahn vom Bundesrat bis nach
Erledigung der Rekurse betreffend die Bilanzen dieser Kasse auf
Ende 1904 und 1908 verschoben.

2. Der Jahresbericht pro 1909 iber die Verwaltung der
Pensions- und Hiilfskasse fir die Beamten und Angestellten der
schweizerischen Bundesbahnen, sowie der Ausweis iiber die Ge-
winn- und Verlustquellen konnten wegen lingerer Krankheit des
Vorstandes der Verwaltung der Pensions-, Hiilfs- und Kranken-
kassen im Berichtsjahr nicht fertig erstellt werden; dieselben sind
Ihnen nachtriglich zugestellt worden. Der Jahresbericht fitr 1910
iber die Verwaltung der Pensions- und Hiilfskasse fiir die Beamten
und Angestellten und derjenige iiber die Verwaltung der Kranken-
und Hilfskasse fir die stindigen Arbeiter der Bundesbahnen werden
Ihnen nach Abschluss der erforderlichen versicherungstechnischen
Berechnungen nachtriglich zugestellt werden.

3. Mit Beschluss .vom 29. Mirz hat der Bundesrat die
fur die Zeit vom 1. Januar bis 30. April 1909 aufgestellten
Rechnungen und Bilanzen der Arbeiterkranken-
kassen der ehemaligen Gotthardbahn genehmigt.

4. Mit Schreiben vom 13. Juni hat uns das eidg. Eisenbahn-
departement einen vorldufigen Bericht der Expertenkom-
mission, welche vom Bundesrate im Sinne von Art. 4 des
Hilfskassengesetzes vom 28. Juni 1889 zur Prifung des ver-
sicherungstechnischen Defizites der Hiillfskasse fiir die
Beamten und Angestellten der Gotthardbahn bestellt
wurde, zur Vernehmlassung iiberwiesen. Am 17. Juni haben wir
demselben einen Bericht des Vorstandes der Verwaltung der Pen-
sions-, Hiilfs- und Krankenkassen zugestellt, in welchem die Aus-
filhrungen vorgenannter Expertenkommission zum Teil als nicht
zutreffend bezeichnet und die Nachteile, die dem Bunde aus der
nach seiner Auffassung unrichtigen Wiirdigung der Sachlage er-
wachsen, auf rund fiinf Millionen beziffert werden.
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b. Die vom Verwaltungsrate am 7. Mérz beschlossenen Sta-
tuten der Kranken- und Hiulfskasse fiir die stiandi-
gen Arbeiter der Bundesbahnen sind vom Bundesrate am
4. April genehmigt und auf den 1. Juli in Kraft gesetzt worden.

Wir haben hierauf die erforderlichen Vollziehungsmassnahmen
angeordnet.

a. Mit Bekanntmachung im Eisenbahnamtsblait vom 4. Mai
haben wir den gemiss Art. 57 und 58 der Statuten bei der
Pensions- und Hiilfskasse fir die Beamten und stindigen An-
gestellten Versicherten den Ubertritt zur Krankenkasse der Ar-
beiter unter gewissen Bedingungen freigestellt.

b. Uber die Zusammensetzung und die Wahlart der Kranken-
kassenkommissionen haben wir am 1. Juni eine Instruktion er-
lassen, welche im Eisenbahnamtsblatt vom 8. Juni 1910 veriffent-
licht worden ist.

c. Uber die Vollzichung der Statuten haben wir eine Instruk-
tion vom 1. Juli 1910, erlassen, die in Nr. 27 des Eisenbahnamts-
blattes vom 6. Juli verdffentlicht worden ist, und sodann eine grosse
Zahl grundsitzlicher Entscheide getroffen, zu welchen Anfragen
der Kreisdireklionen oder Beschwerden von Arbeitern Veranlass-
ung gegeben haben.

6. Mit Schreiben vom 9. August haben wir dem Bundesrate
den vom Verwaltungsrate am 30. Juli beschlossenen Zusatz zu
Art. 34 der Statuten der Kranken- ‘und Hitlfskasse
zur Genehmigung vorgelegt; dieser Zusatz (vergl. Seite 5, Ziffer 3)
ist sodann am 12. September genehmigt worden,

7. Mit Schreiben vom 1. April hat uns das eidg. Eisenbahn-
departement ein Gesuch der Gotthardbahngesellschaft in
Liquid. betreffend die Ubernahme von Pensionsanspriichen
von Beamten der ehemaligen Gotthardbahn, welche deren
Pensions- und Hillfskasse nicht angehoérten, zur Vernehmlassung
iberwiesen. o

Mit Schreiben vom 1. Juni haben wir dem eidg. Eisenbahn-

departement beantragt, auf dieses Gesuch dermalen nicht einzu-
treten.

8. In der Sitzung vom 1. Juli 1910 ist der Bundesrat auf
eine Petition von Mitgliedern der Kranken- und Unter-
stiitzungskasse fiur die stindigen Angestellten und Bedien-
steten der ehemaligen Jura-Simp]lon-Bahn betreffend teilweise
Rickerstattung der geleisteten Mitgliederbeitrige nicht eingetreten.

9. Am 1. Mirz haben wir verfogt, dass der Erlos aus den
im Kreise V gefundenen Gegenstinden, sowie die Einginge aus
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Ordnungsbussen und Anteilen aus Bassen fiir Ubertretung des
Bahnpolizeigesetzes der Hulfskasse der ehemaligen Gotthardbahn
augew:esen werden "sollen.

10. Gestiitzt auf Art, 20, 2. Absatz, des Reglementes Nr. 14“!
betreffend die Verwaltung der Kraoken- und Holfskasse far die
stindigen Arbeiter, haben wir auf den 27. Oktober eine ausser-
ordentliche Deleﬂlertenversammlung der Kranken-
kassenkommissionen einberufen. Uber die in dieser Dele-
giertenversammlung gemachten Anregungen haben wir dem Ver-
waltungsrate am 10. Januar 1911 Bericht -erstattet.

11. Die gemiiss Art. 17, 2. Abs., des Reglementes Nr. 14,
betreffend die Verwaltung der Pensions- und Hilfskasse, pro 1910
einzuberufende Delegiertenversammlung der Hiulfskas-
senkommissionen musste auf den 4. Februar 1911 verscho-
ben werden.

12, Im Laufe des Berichtsjahres sind der Hilfskassenver-
~waltung nachstehend aufgeftibrte Fille zu statutengemisser Er-
ledigung itberwiesen worden:

Fiille ' General- Krgleo Zu-

dilfektion I I ‘ I l [y |sammen

Invalide: i 5 | 46| 79| 64 |- 35| 229
mit weniger als 5D1enstjahren — 1| — 3 2 6 -
mit 5 und mehr Dienstjahren 5) 45| 79 | 61 | 33| 223

Gestorbene Aktive: . . 4 30 | 30 26 6 96
Abfindungen an Witwen o — 1 1 Iap -2 .3

& , Waisen - 1| — 2| — 3
Doppelwalsen - — | = = | — -

pensmnlelte Witwen 3 18 | 26 | 20 4 71
o Waisen 1 32 | 52 | 42 3| 130
f Doppelwaisen . — 8 4 | —s}re P12

Gestorbene Invalide: 2 23 | 38 | 32| 22| 117
pensionierte Witwen 2 15| 25 | 21 | 14 77

w . Waisen : — 1| 16 8 1 26

_ » , Doppelwaisen . -— 3 3| —| —|: 6

Gestorbene Witwen: . . . . . 3 25| 15| 22| 12| 74
pensionierte DOppelwalsen . — 6| —| —| — i G

- Wiederverheiratete Witwen: .o — 4 5 1] 16

' pensionierte Doppelwaisen .| — 10 124 7| — 29

| g
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Ausserdem sind 134 Gesuche um Vergiitung der Kur-
kosten (Art. 36) eingegangen, welchen von den zustindigen
Hiilfskassenkommissionen entsprochen wurde. Die Summe dieser
Unterstiitzungen betrdgt Fr. 19,866. 75.

Aus Haftpflicht herriihrend sind der Hilfskassenverwal-
tung im Berichtsjahre 13 Invaliditdts- und 14 Todesfille gemeldet
worden. :

D. Kreisdirektionen.

- 1. Am 1. Miarz ist Herr Baldinger vom Bundesrat zum
Vizeprisidenten der Kreisdirektion II ernannt worden.

- Als Nachfolger des verstorbenen Herrn Hui, der wegen
Erkrankung - auf -den 1. Juli 1910 als Mitglied der Kreisdirek-
tion II seinen Riicktritt erklart hatte, welcher vom Bundesrat
am 22. Marz unter Verdankung der langjihrigen guten Dienste
genehmigt worden war, hat der Bundesrat gemiiss dem Vorschlage
des Verwaltungsrates am 6. Mai gewiihlt Herrn Christen, Stell-
vertreter des Oberingenieurs bei der Generaldirektion; derselbe
hat seine Funktionen am 1. Juli angetreten.

2. Mit Beschluss vom 8. Februar hat der Bundesrat die
Vollziehungsverordnung zum Riickkaufsgesetz dahin abgeindert,
dass auch die Kreisdirektion V gemiss dem genannten Gesetze
aus drei Mitgliedern bestehen soll.

Am 4. Mirz hat er sodann in Ubgreinstimmung mit dem
Vorschlage des Verwaltungsrates die Herren Lusser und Simen
zu Mitgliedern der Kreisdirektion V ernannt, ersteren gleichzeitig
zumn Vizeprisidenten. Herr Simen hat das Amt am 16. Marz an-
getreten, Herr Lusser am 1. April. Am 20. September ist Herr
Simen nach lingerer Krankheit gestorben und am 29. November
hat der Bundesrat dem Entlassungsgesuch des Herrn Lusser als
Mitglied der Kreisdirektion V entsprochen. Herr Lusser war bald
nach seinem Amtsantritt erkrankt und wurde dadurch zum Riek-
tritt genotigt.

Am 2. Dezember hat der Bundesrat gemiiss dem Vorschlag
des Verwaltungsrates Herrn Siegfried zum Mitglied der Kreis-
direktion V ernannt und ihm das Betriebsdepartement iibertragen,
wihrend Herrn Prisidenten Zingg das Finanz- und Reehtsdepalte
ment zugeteilt wurde.

Die Stelle des dritten Mitgliedes der Kreisdirektion V ist im
Berichtsjahre noch nicht wieder besetzt worden.
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3. Die Kreisdirektionen haben tber die von ihnen laut dem
Riickkaufsgesetz und der Vollziehungsverordnung zu demselben
behandelten Geschéifte ihren Kreiseisenbahnriten vierteljihrlich
eingebend referiert. Soweit diese Geschifte zur definitiven Erledigung
der Generaldirektion iiberwiesen werden mussten, sind die wich-
tigeren derselben in unserer Berichterstattung erwéhnt.

Die Titigkeit der Kreisdirektionen nahm ihren geordneten
Gang. Auch fir das Jahr 1910 ist deren erfolgreiche Mitwirkung
zur Erzielung von Ersparnissen im Betriebe hervorzuheben.

Die Kreisdirektion I hat in 108 Sitzungen 1909, die Kreis-
direktion II in 98 Sitzungen 2178, die Kreisdirektion III in 97
Sitzungen 1718, die Kreisdirektion IV in 99 Sitzungen 1417
und die Kreisdirektion V in 102 Sitzungen 1228 Geschiifte be-
handelt. Uber die Geschiftsfithrung im einzelnen geben die erwihn-
ten Berichte an die Kreiseisenbahnrite nihern Aufschluss.

n %

Am Schlusse unserer Berichterstattung beehren wir uns, bei-
zufiigen, dass wir unserm Verwaltungsrate vorgeschlagen haben,
Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung folgende Beschliisse zu

beantragen:

1. Die Rechnungen. des Jahres 1910 und die Bilanz auf
31. Dezember 1910 der, Verwaltung der schweizerischen Bundes-
bahnen werden genehmigt.

2. Der Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung pro
1910 von Fr. 1,535,615. 95 wird auf neue Rechnung vor-

getragen. A
3. Die Geschiftsfithrung der Verwaltung der schweizerischen

Bundeshahnen fiir das Jahr 1910 wird genehmigt,

Der Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung pro 1910
betragt . . . . . . . . . . . . Fr 1,535615. 95
derjenige des Jahres 1909 hat betragen . .  9,484,373. 80
Es ist somit eine Verminderung des Passiv-
saldos von. . . . . . . . . . . Fr.7948,757. 85
oder von rund 8 Millionen eingetreten.
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- Wir haben vorgeschlagen, das Defizit der Gewinn- und Ver-
lustrechnung von Fr. 1,535,615. 95 auf neue Rechnung vorzu-
tragen, und uns eines Vorschlages beziiglich der Deckung dessclben
enthalten, da anzunehmen ist, dass das Defizit im Jahre 1911
gedeckt werden kann.:

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundespriisident, hoch-
geachtete Herren Bundesriite, die Versicherung unserer vollkom-
menen Hochachtung.

Bern, den 31. Mirz 1911.

Fiir die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen,

Der Prisident:

Weissenbach. .

Beilagen:

1. Rechoungen fiir das Jahr 1910.
2. Statistische Tabellen.
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