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Bericht

der

Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen iiber
die Geschiftsfiihrung und die Rechnungen des Jahres
1909 an den schweizerischen Bundesrat zu Handen
der Bundesversammlung.

(Vom 8. April 1910.)

Hochgeachieter Herr Bundesprisident !
Hochgeachtete Herren Bundesrdte !

Ausgeschiuden
Stadtbibliothek
Winterthur

Wir haben die Ehre, Ihnen zu Handen der Bundesversammlung
gemiss Art. 17 des Riickkaufsgesetzes iiber die Geschiftsfithrung
der Bundesbahnverwaltung fur das Jahr 1909 zu berichten und
die Rechnungen dieses Jahres zur Genehmigung vorzulegen.

Das abgelaufene Jahr erzeigt ein weniger ungilnstiges Resultat
als das vorausgegangene, indem sich einerseits eine Einnahmen-
vermehrung eingestellt hat, und anderseits namentlich eine erheb-
liche Vermmderuno der Ausgaben erreicht worden ist. Der Uber-
schuss der Betriebseinnahmen aber die Betriebsausgaben ist mit
Einbezug der Gotthardbahn von Fr. 46,626,044 fur 1908 auf
Fr. 53,990,451 gestiegen ; die Gewinn- und Verlustrechnung erzeigt,
wenn die Teuerungszulage fiur 1908 mit Fr. 2,539,280 und der
Passivsaldo vom Vorjahre mit Fr. 2,854,074 nicht berticksichtigt
wird, mit Einrechnung der ausserordentlichen Zulage fiir 1909
von Fr. 4,865,627. 75 einen Ausfall von Fr. 4,091,019.80. Das
Budget far 1909 hatte mit Einbezug der Gotthardbahn und ohne
Beriicksichtigung der ausserordentlichen Zulage einen Uberschuss
der Betriebseinnahmen von Fr. 48,069,225 und einen Ausfall der
Gewinn- und Verlustrechnung von Fr. 5,869,330 in Aussicht ge-
nommen. Wenn das Resultat giinstiger ist als diese Schiitzung,
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ist die- Besserung in der: %acbe dem Umstande zuzuschreiben,
«dags’ Eile sergriffenen Sparmas ahmen von Erfolg begleitet waren.
-. Qas }mnnte geschehen, weil dle Verwaltuncr der Bundesbahnen
stutzt‘wurde Bei der Fahrplangesta]mng und bei der Ausf’tihrung
der Erweiterungs- und Ergdnzungsbauten wurde der finanziellen
Situation Rechnung getragen. Kin festes Beharren auf diesem
Wege ist eine unbedingte Notwendigkeit, wenn sich die Finanzlage
der Bundesbahnen nach und nach derart bessern soll, dass die
grossen Mehrlasten, welche die definitive Durchfithrung des neuen
Besoldungsgesetzes und: die mit derselben im Zusammenhange
stehende Abiinderung der Lohnreglemente bringen werden, ertragen
werden konnen. Uber die bisher getloﬁfenen Spmmassnahmen
werden wir in den einzelnen Abschnitten dieses Berichtes nidhere
Mitteilungen machen. Wir heben noch hervor, dass der Betrlebs-
koeffiziept..chne Einrechnung der Teurungsaulage von 71,08 %0 im
Jahre:1908gquf 67,30 % gefallen ist und mit Einrechnung der-
selben” yon572,ss % auf 70,82 %.

Dle K’felsemtellunfr des Bundesbahnnetzes hat wihrend des
Berichtsjalires fir die Kreise I, II, III und IV keine Anderung
erfahren. Dagegen ist neu hmzuuekommen das Netz der ehemaligen
Gotthardbahn, welches fir einmal unverindert dem neuen Kreise \4
zugeteilt worden ist. Die Linge der dem Bunde gehorenden Linien

betrigt nunmehr:

Bauldnge Betriebslinge-
‘ km km
Kreis I . . . . . . . . . 64d0s * 65751
s I .+ . . o . . . . . 615m 620,975
, IO . . . . . . . . . 13640 757,918
" IV . . . . . » . . . 415.}109 418,573
" V\ T T 272,533 275,147

Total 2683.115 2729,855

Die Betriebslinge der von den Bundesbahnen betriebenen,
fremden Bahnen gehorenden . Anschlussstrecken Mitte Rhein—
Waldshut, Vallorbe Grenze—Pontarlier, Les Verriéres Grenze—
Pontarlier und Delle Grenze—Delle umfasst km 36,2386, wozu
die den italienischen Staatsbahnen gehiorende Strecke Iselle—
Domodossola mit 19,06s km kommt, auf welcher wir den Zugs-
und Fahrdienst besorgen. Mit der Verstaatlichung der Gotthard-
bahn haben wir ferner den Betrieb der Anschlussstrecke Pino
(Landesgrenze) —Luino mit einer Betriebslinge von 14,642 km iiber-
nommen.
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Ausserdem betrieb die Bundesbahnverwaltung zufolge Ein-
trittes in die von der Jura-Simplon-Bahn abgeschlossenen Be-
triebsvertrige die Nebenbahnen Biére— Apples—Morges, Bulle—
Romont, Cossonay Bahnhof—Stadt, die Traverstalbahn, Visp—
Zermatt und Pruntrut— Bonfol, zusammen 109,148 km Betriebs-
linge, sowie die Linie Nyon—Crassier der Bahngesellschaft Nyon-
Crassier (5,941 km), die anschliessende Linie Crassier—Divonne-
les-Bains der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn (3,202 km) und die im
Eigentum der Bahngesellschaft Martigny-Chatelard stehende Linie
(21,032 km), sowie die anschliessende Strecke Chételard-Vallorcine
(2,498 km). geméiss besondern Betriebsvertrigen. Ferner wird die
Linie Vevey—Chexbres mit einer Betriebslinge von 7,810 km laut
Pachtvertrag vom 2. Juli 1903 mit der Eisenbahngesellschaft Vevey-
Chexbres von den Bundesbuhnen betrieben. Fiir den Betrieb der
Bahn Wald-Riiti mit einer Betriebslinge von 6,570 km ist dagegen
die Besorgung des Zugs- und Fahrdienstes der Tosstalbahn iiber-
tragen worden.

A. Verwaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat im Berichtsjahre 11 und die stiindige
Kommission 16 Sitzungen abgehalten; in denselben sind folgende
Geschifte behandelt worden:

1. Vorlagen an den Bundesrat zu Handen der
Bundesversammlung:

1. Geschiftsbericht und Rechnungen der schweize-
rischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1908, vom Verwaltungsrat
durch Beschluss vom 29. April genehmigt.

Die Bundesversammlung hat tiber diese Vorlage am 15. Dezember
1909 Beschluss gefasst (vergl. C, I, 1, d, 1).

2. Bericht fur das Jahr 1908 tber die Pensions- und
Hilfskasse fiir die Beamten und stindigen Angestellten der
schweizerischen Bundesbahnen; Beilage zum Geschiiftsbericht fir
das Jahr 1908, vom Verwaltungsrat durch Beschluss vom 26. No-
vember genehmigt.

3. Betriebs- und Baubudget des Kreises V fir das
Jahr 1909 (1. Mai bis 31. Dezember), vom Verwaltungsrat durch
Beschluss vom 4. Miarz genehmigt.

Die Bundesversammlung hat iiber diese Vorlage am 25. Mirz
Beschluss gefasst (vergl. C, I, 1, a, 1).

4. Voranschlag der schweizerischen Bundesbahnen fiir
das Jahr 1910, umfassend:



a. das Betriebsbudget mit 17 Beilagen, enthaltend die Vor-
anschlige der Hiilfs- und Nebengeschifte;

b. das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung;
c. das Baubudget;

d. das Budget der Kapitalrechnung, vom Verwaltungsrat durch
Beschluss vom 30. September festgestellt.

Die Bundesversammlung hat iiber diese Vorlage am 22. De-
zember Beschluss gefasst (vergl. unten C, I, d, 2).

5. Revision des Besoldungsgesetzes. Uber den
Eaotwurf der Generaldirektion wurde vom Verwaltungsrat am
10. Juli in zustimmendem Sinne Beschluss gefasst und folgender
Antrag genehmigt:

pyDer Verwaltungsrat ersucht den Bundesrat, der Bundes-
versammlung eine Revision des Bundesgesetzes betreffend die Be-
soldungen der Beamten und Angestellten der schweizerischen
Bundesbahnen vom 29. Juni 1900 gemiiss dem vorliegenden Ent-
wurfe vorzuschlagen.“

In seiner Sitzung vom 17. Dezember 1909 hal der Stinderat
diesen Entwurf mit einigen Anderungen gutgeheissen; der National-
rat hat dartber noch nicht beraten.

6. Erhohung der Personentarife. Durch Beschluss
vom 29. September hat der Verwaltungsrat dem”Bundesrate bean-
tragt, der Bundesversammlung eine Erhohung der Personentaxen
fir Hin- und Ritckfahrt (Alinea 1 von Art. 8 des Bundesgesetzes
betreffend das Tarifwesen der schweizerischen Bundesbahnen vom
27. Juni 1901) gemiss den Antrigen der Generaldirektion vor-
zuschlagen.

Die Bundesversammlung hat iiber diesen Gegenstand noch
nicht beraten.

7. Beztiglich der Abinderung der Vollziehungsverord-
nung zum Rickkaufsgesetze, beziehungsweise einer Ab-
inderung des Riickkaufsgesetzes imSinne einer Reorganisation
der Bundesbahnverwaltung sind seitens der Bundesbehérden
noch keine Massnahmen getroffen worden. '

8. Verbesserung derHauensteinlinie durch einen
Blasistunnel. Mit Beschluss vom 25. November genehmigte der
Verwaltungsrat das von der Generaldirektion ausgearbeitete Projekt
betreffend die Verlegung der Hauensteinlinie von Sissach iiber
Gelterkinden und Tecknau nach Olten, mit einer Linge von
18 km, einer Maximalsteigung von 10,5 %o und einem 8148 m
langen Basistunnel, und ersuchte den Bundesrat, der Bundesver-
sammlung die Bewilligung eines beziiglichen Kredites von 24,000,000
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Franken, sei es auf dem Budgetwege, sei es durch Erlass eines
besonderen Bundesbeschlusses, zu beantragen.

Mit Eingabe vom 30. November haben wir diesen Beschluss
dem eidgendssischen Eisenbahndepartement mitgeteilt. Der Bundes-
rat hat sodann mit Beschluss vom 20. Dezember die eidgendssischen
Rite ersucht, die Kommissionen zur Behandlung dieses Gegen-
standes zu ernennen.

9. Ausrichtung einerausserordentlichen Zulage
an die Taglohnarbeiter fir das Jahr 1909. Mit Be-
schluss vom 26. November hat der Verwaltungsrat dem Bundes-
rate zu Handen des Bundesversammlung empfohlen, an die Arbeiter
der Kreise [—IV der Bundesbahnen fir das Jabhr 1909 eine ausser-
ordentliche Zulage von Fr. 120 zu verabfolgen. Fir die wihrend
des Jahres 1909 in den Dienst der Bundesbahnen getretenen Ar-
beiter wird die Zulage im Verhiltnis znr Dienstzeit berechnet und
nur unter der Bedmguno verabfolgt, dass die Dienstzeit im Jahre
1909 mindestens drei Monate betragen hat.

Die Bundesversammlung bewilligte mit Bundesbeschluss vom
22. Dezember 1909 den Bundesbahnen einen Spezialkredit behufs
Ausrichtung von ausserordentlichen Zulagen an die
Beamten, Angestellten und Arbeiter, womit auch dieser
Vorschlag erledigt wurde (vergl. C, I, 1, d, 3).

2. Vorlagen an den Bundesrat.

Vorschlag fiir Ernennung eines Direktors des
Kreises V. Dem Wahlvorschlag des Verwaltungsrates ent-
sprechend wurde Herr J. Zingg, Mitglied der Direktion der Gott-
hardbahn, vom Bundesrate am 12. Januar zum Direktor des Kreises
V gewiihlt.

3. Wahlen.

Das Verzeichnis der Miiglieder des Verwaltungsrates ist im
letztjiihrigen Geschiiftsbericht enthalten. Im Bestand des Ver-
waltungsrates haben folgende Anderungen stattgefunden: '

1. Vom Bundesrat vorgenommene Wahlen,

Da nach dem Riickkaufsgesetz von den durch den Bundes-
rat zu wiihlenden Mitgliedern des Verwaltungsrates nicht mehr
als neun zugleich Mitglieder eines eidgentssischen Rates sein diirfen,
haben die Herren Nationalrite K. Zschokke und J. Scheidegger
ihren Austritt aus dem Verwaltungsrate erklirt. An ihre Stelle
wurden im Berichtsjahr vom Bundesrat gewiihlt die Herren alt
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Stinderat Battaglini in Lugano und Krebs, Sekretir des
schweizerischen Gewerbevereins in Bern.

Die verstorbenen Herren Dr. A. Baumann in St. Gallen
und E. Russenberger i Zirich wurden ersetzt durch die Herren
Diethelm, Vizeprisident des Kaufmannischen Direktoriums in
St. Gallen, und Dubois, Delegierter des Verwaltungsrates des
Schweizerischen Bankvereins in Basel und gewesenes Mitglied der
Greneraldirektion.

Fir den verstorbenen Herrn Wittwer in Neuenburg ist
im Berichtsjahre noch keine Ersatzwahl getroffen worden.

2. Durch die Kantone gewdhlt.

Herr P. Conrad , ehemaliger Baudirektor des Kantons Aargau,
wurde ersetzt durch den jetzigen Vorsteher der Baudirektion, Herrn
Regierungsrat E. Keller.

An Stelle des demissionierenden Herrn Donini in Bellinzona
wurde vom Staatsrat des Kantons Tessin gewidhlt Herr Staatsrat
Cattori.

Als Nachfolger des verstorbenen Herrn Nationalrat Schwander
in Galgenen (Schwyz) wurde Herr Kantonsrat Rickenbach
ernannt. .

3. Durch die Kreiseisenbahnrate gewdhlt.

Vom Kreiseisenbahnrat III wurde an Stelle des verstorbenen
-Herrn Pestalozzi gewahlt Herr Stadtprisident Billeter in
Zirich,

Vom neukonstituierten Kreiseisenbahnrat V. wurde als Ver-
waltungsratsmitglied ernannt Herr Stinderat Lusser in Altdorf.

4. Konstituierung des Verwaltungsrates.

a. Bureau. Dieses wurde in der Sitzung vom 9. Januar
1909 folgendermassen bestellt: Prisident des Verwaltungsrates:
Herr C. von Arx; Vize-Prisident: Herr Martin; Stimmenzihler:
Herr Cardinaux und Herr Pestalozzi. An Stelle des ver-
storbenen Herrn Pestalozzi wurde am 29. September gewdhlt Herr
Geilinger.

b. Standige Kommlsswn Als Mitglieder der stindigen
Kommission des Verwaltungsrates wurden in der Sitzung vom
4. Mirz 1909 ernannt: als Priisident: Herr C. von Arx (als
‘Priisident des Verwaltungsrates von Amtes wegen); als Mitglieder:
die Herren Hirter, Vizeprisident, Decoppet, Baumann,
Pestalozzi, von Stockalper, Lachenal, Martin, Russen-
berger, von Schumacher, Kéchlin.
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An Stelle des ablehnenden Herrn Kochlin wurde Herr Wull-
schleger gewihlt und an Stelle der verstorbenen Herren Pesta-

lozzi, Russenberger und Baumann die Herren Dubois, Bleuler-
Hini und Wild von St. Gallen.

4. Wahlgenehmigungen.

Der Verwaltungsrat hat folgende von der Generaldirektion
getroffene Wahlen genehmigt :

1. Bei den Erneuerungswahlen der Dienstabteilungs-
vorstinde bei der Generaldirektion und bei den Kreisdirektionen
I—IV auf 1. April 1909 wurden die Bisherigen bestitigt.

2. Bei der Generaldirektion: Wahl dea Herrn Schumperll
zum Haupthkassier.

3. Bei der Kreisdirektion II: Wahl des Herrn Traugott
Balmer zum Betriebschef. |

4. Bei der Kreisdirektion III: Wahl des Herrn Max Otto
Wild zum Betriebschef.

5. Bei der Kreisdirektion V: Folgende Wahlen vou Beamten
der ehemaligen Gotthardbahn: |

a. als Direktionssekretir: Herr Dr. jur. Andreas
Clavuot (spiter ausgetreten und ersetzt durch Herrn Josef G ut) ;

b. als Vorstand des Rechnungsbureaus Herr Albert
Furrer;

.als Vorstand des Rechtsbureaus. Herr Dr. jur.
Reinhold Furrer; |

d. als Vorstand der Materialverwaltung: Herr Joh.
Heinrich Duttweiler;

e. als Oberingenieur: Herr Rudolf Salomon;
f. als Betriebschef: Herr Theodor Siegfried;
g. als Obermaschineningenieur: Herr Anton Meyer.

b. Folgende Anschluss- und Mitbentitzungsvertrige
mit andern Bahnunternehmungen erhielten vom Verwaltungsrat
die vorbehaltene Genehmwuno

1. Vertrag mit der elektrischen Bahn Month ey-Champéry-
Morgins betreffend die Mitbenittzung der Station Monthey, vom
26. Februar 1909, vom Verwaltunusrat genehmigt am 29. April.

2. Vertrige mit der Girbetalbahn betreffend die Mit-
beniitzung der Bahnhdfe Bern und Thun, vom 26. Januar 1909,
vom Verwaltungsrate genehmigt am 29. Aprll



3. Vertrag mit der Strassenbahn Uster-Oetwil betreffend
deti Anschluss der schmalspurigen elektrischen Strassenbahn Uster-
Oetwil an die Station Uster, vom 9./13. Februar 1909, vom Ver-
waltungsrat genehmigt am 29. April.

4. Vertrag mit der Bodensee-Toggenburgbahn be-
treffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes Romanshorn, vom
1. August 1908, vom Verwaltungsrate genehmigt am 30. April.

5. Nachtrag zum Vertrag mit der P. L. M. betreffend den
Bau der Linie Frasne-Vallorbe und die Mitbeniitzung des
Bahnhofes Vallorbe, vom 7./8. Juni 1909, vom Verwaltungs-
rat genehmigt am 29. September.

6. -Vertrag mit der Eisenbahngesellschaft Montreux-Glion
(direkte Linie) betreffend die KEinfihrung der Schmalspurbahn
Montreux-Glion in den Bahnhof Montreux und die Mit-
beniitzung desselben, vom 7. Juni 1909, vom Verwaltungsrat
genehmigt am 26. November.

6. Konkurrenzvertrige.

In der Sitzung vom 30. September erteilte der Verwaltungs-
rat dem Konkurrenzvertrag mit der Berner Alpenbahngesell-
schaft betreffend die Linic Miinster-Grenchen-Lengnau
und der Erklirung betreffend deren Betrieb die vorbehaltene Ge-
nehmigung.

7. Bauvorlagen,

1. Vertrag mit dem Bauunternehmer Joh. Riiesch betreffend
Erweiterung der Station St. Fiden und Erstellung der
Doppelspur St. Fiden-St. Gallen mit dem Rosenberg-
tunnel, V@K?B. Dezember 1908, vom Verwaltungsrat unter Er-
teilung eines Kredites von 3,371,565. 70 Franken genehmigt am
9. Januar. B

2. Vertrag mit den Herren W. und J. Rapp iber die Er-
stellung der Unterbauarbeiten fiilr das zweite Geleise
der Strecke Aesch-Ruchfeld und die neue Einfithrung
der Juralinie in den Bahnhof Basel im Kostenbetrage
von Fr. 1,105,079. 20, vom 5. Februar 1909, vom Verwaltungsrat
genehmlgt am 4. Marz

8. Projekt fur die Erweiterung des Bahnhofels Ro-
manshorn zur Einfuhrung der Bodensee-Toggenburg- Bahn vom
Verwaltungsrat unter Erteilung eines Kredites von Fr. 1 640 ,000
nebst Fr. 188,800 fiir Abschreibung untergehender Anlaﬂen ge-
nehmigt am 30. April. :

4. Projekt fir die Erweiterung der Station Martigny,
vom Verwaltungsrat unter Erteilung eines Kredites von 440,000
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Franken fir seine Ausfihrung sowie von Fr. 4000 fir Abschrei-
bungen am 10. Juli genehmigt.

5. Projekt betreffend die Verlegung der Station Gossau
vom Verwaltungsrat unter Erteilung eines Kredites von 1,750,000

fiur die Ausfuhlung der Arbeiten sowie Fr.126,090 far Abschrei-
bungen am 10. Juli genehmigt.

6. Projekt fiir die Anlage des zweiten Geleises von
Vauderens nach Siviriez mit Instandstellung des
Tunneis bei Vauderens und Erweiterung der Station
Siviriez, vom Verwaltungsrat unter Erteilung eines Kredites von
Fr. 715,000 fur seine Ausfihrung am 9. Oktober genehmigt,.

8. Lieferungsvertrige.

Folgende Lieferungsvertriage erhielten die Genehmigung des
Verwaltungsrates:

1. Vertrag mit der schweizerischen Lokomotiv- und Maschinen-
fabrik in Winterthur vom 3. April 1909 tber Lieferung von 36
Lokompotiven, vom Verwaltungsrat genehmigt am 30. April.

2. Vertrag mit der Schweizerischen Industriegesellschaft in
Neuhausen vom 1. April 1909 iber Lieferung von 90 Personen-
wagen und 30 Gepdckwagen, vom Verwaltungsrat ge-
nehmigt am 30. April.

3. Vertrag mit der Schweizerischen Wagonsfabrik A.-G. in
Schlieren vom 1. April 1909 iber die Lieferung von 110 Per-
sonenwagen, vom Verwaltungsrat genehmigt am 30. April.

4. Vertrige iiber Lieferung von Kohlenund Briketts fur
die Lokomotivfeuerung in den Jahren 1909 bis 1914:

a. vom 22, Mirz/7. April 1909 mit der Rheinischen Kohlen-
handel- und Rhedereigesellschaft m. b. H. in Mulheim-Rubr;

b. vom 29, Mirz/3. April 1909 mit der Nordfranzosischen
Bergwerksvereinigung in Douai;

c. vom 3. April 1909 mit der Société anonyme des Char-
bonnages des Grand Conty et Spinois;

d. vom 13. April 1909 mit der Société anonyme des Homl]éles
Unies du Bassin de Charleroi in Gilly (Belgique);

alle 4 Vertrige vom Verwaltungsrat am 30. April genehmlgt.

5. Vertrag mit der Bergwerksdirektion Saarbriicken vom
2./3. September betreffend Kohlenlieferung, vom Verwal-
tungsrat genehmigt am 9. Oktober.

6. Vertrag mit dem Stahlwerksverband in Disseldorf vom
15./17. September 1909 betreffend Schienen- und Schwellen-
lieferung, vom Verwaltungsrat genehmigt am 9. Oktober.
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9. Verschiedenes.

1. Aufhebungvonbestehenden Taxérmii.ssigungen.
Am 9. Januar hat sich der Verwaltungsrat damit einverstanden
erklirt, folgende Taxermissigungen abzuschaffen:

a. dieimallgemeinen schweizerischen Reglement
betreffend die Gewédhrung von ausserordentlichen
TaxerméssigungenzumBesuchevonschweizerischen
Festenund Versammlungen,sowievonPferderennen,
vom 1. September 1905 genannten: Gewihrung einfacher Billette
zur Hin- und Rickfahrt fiir die Mitglieder des schweizerischen
Schiitzenvereins, des eidgendssischen Turn- und Singervereins zur
Teilnahme an ihren eidgenossischen Festen; Verla.ngerunu der Giiltig-
keitsdauer der gewdohnlichen Retourbillette fur alle Besucher der
eidgendssischen Schiitzenfeste auf 2 Tage vor Beginn bis 2 Tage
nach Schluss des Festes; Bewilligung der eilgutmissigen Beforde-
rung von Rennpferden ohne Zuschlag.

b. die von den Privatbahnen iibernommenen Taxbegiinsti-
gungen fiirarme Blinde und Lahme, in der Meinung, dass
bisher bewilligte Erleichterungen ferner gewihrt werden, dagegen
neuen Gesuchen dieser Art nicht mehr entsprochen werden soll.

2. Einem Antrag der Generaldirektion gegeniiber, betreffend
Aufhebung der Subventionen an Verkehrsvereine, be-
schloss der Verwaltungsrat am 29. April, es sei der General-
direktion der Wunsch :auszudrucken, sie mochte die bisher an
die Verkehrsvereine verabfolgten Subventionen auch weiterhin ge-
wihren.

3. Der Beschluss der Generaldirektion, der Maschinenfabrik
Oerlikon als Beitrag an die Kosten der von ihr durchgefithrten
Versuche iber den elektrischen Betrieb auf der Strecke
Seebach-Wettingen eine Summe voa Fr. 110,000 zu bezahlen,
wurde vom Verwaltungsrat am 9. Oktober gutgeheissen.

4. In der Sitzung vom 26. November wurde dem von der
Generaldirektion mit der Maschinenfabrik Oerlikon abgeschlossenen
Vertrage betreffend Sicherung der Wasserkraft der
Sihl am Etzel fiir den elektrischen Betrieb der
Bundesbahnen die Genehmigung erteilt, sowie der zum Voll-
zuge desselben erforderliche Kredit von Fr. 420,000 bewilligt.

5. In der Sitzung vom 9. Oktober ermiichtigte der Ver-
waltungsrat die Generaldirektion, dem von der Kreisdirektion II
abgeschlossenen Vertrage betreffend den Verkaufder Liegen-
schaft Centralbahnstrasse Nr. 9 in Basel, welche fiir
Bahnzwecke nicht mehr beansprucht wird, zum Preise von Fr. 350
per m2, die Genehmigung zu erteilen. Die Parzelle misst 462 m?,
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nach noch nicht rechtskréftiger Neuvermessung 457 m?; der Ver-
kaufspreis betrdgt somit Fr. 161,700 bemehungswelse Fr. 159 ,950.

6. Am 28. November 1908 hatte uns der Verwaltunwsrat
eine Eingabe desZentralkomitees der Arbeiterunion
schweizerischer Transportanstalten, vom 25. November
1908, betreffend Entlassung vonStreckenarbeitern,
Verlingerungder Arbeitszeitdes Streckenpersonals
in den Wintermonaten usw. zur Berichterstattung iberwiesen.
Unser Bericht hieritber, vom 17. Februar 1909, erhielt am 4. Marx
die Zustimmung des Verwaltungsrates, und wir wurden erméchtigt,
die Eingabe gemiiss den Ausfiihrungen unseres Berichtes zu be-
antworten.

7. Eine Eingabe von 5 Pensionierten der Hilfs-
kasse der ehemaligen Jura-Simplon-Bahn, worin die
Petenten verlangten, dass Art. 61 der Hiilfskassenstatuten, I. Nach-
trag, zu ihren Gunsten in der Weise abgeiindert werde, dass fir
ihre Pension nicht das Maximum (Fr. 3000) des nach den Hiilfs-
kassenstatuten der ehemaligen Jura-Simplon-Bahn anrechenbaren
Gehaltes, sondern ein Betrag zur Geltung komme, welcher sie
ihren pensionierten Kollegen “der deutschen Schweiz glelchstelle,
wurde vom Verwa.ltungsra.t am 9. Oktober abgewiesen.

B. Kreiseisenbahnrate.

Der Kreiseisenbahnrat des Kreises V. (ehemalige Gotthard-
bahn) hat sich am 10. Mirz 1909 konstituiert.

Die Kreiseisenbahuriite haben die in ihren Geschiiftskreis fal-
lenden Gegenstinde beraten und mehrfache, auf den Bau und Betrieb
der Bundesbahnen beziigliche Anregungen beschlossen. Besonders
hervorzuheben ist deren AuSserung zu wichtigen Bauprojekten
ihrer Kreise, so bei Kreis I: Forderung der Doppe]spm fur die
Zufahrtslinien zam Simplon; bei Kreis II: Verbesserung der
Hauensteinlinie durch einen Basistunnel; bei Kreis III: Verbesse-
rung der Linienfilhrung zwischen den Stationen Ziegelbriicke,
Weesen und Nifels-Mollis; bei Kreis IV: Bahnhofumbauten in
St. Gallen und Romanshorn; bei Kreis V: Lawinen- und Wild-
bachverbauungen, Schutzvorrichtungen gegen Steinschlag.

Im Berichtsjahr hielten

der Eisenbahnrat des I. Kreises 4

n n n I[ " 5
o % L. 4
» » » V. 4
“ 5 ¥a 4 (seit 10. Mirz)

n
Sitzungen ab.
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C. Generaldirektion.

Die Generaldirektion hat in erster Linie alle fiir den Ver-
waltungsrat bestimmten Vorlagen vorbereitet. Dieselbe behandelte
in 107 Sitzungen 3327 Geschifte.

Wir erwihnen folgende wichtigere Angelegenheiten:

I. Allgemeines.

1. Von der Bundesversammlung sind im Laufe des
Berichtjahres folgende die Bundesbahnen betreffende Beschlilsse
gefasst worden:

a. In der Mdrzsession:

1. Bundesbeschluss betreffend das Budget der schwei-
zerischen Bundesbahnen Kreis V (ehemalige Gott-
hardbahn) fiir das Jahr 1909, 1. Mai bis 31. Dezember,
vom 25. Mirz 1909, lautend:

,Die vom Verwaltungsrate der schweizerischen Bundesbahnen
fir den Kreis V, fiir das Jahr 1909, 1. Mai bis 31. Dezember,
vorgelegten Budgets werden unter dem Vorbehalte genehmigt,
dass im Betriebsbudget ein neuer Ausgabeposten von Fr. 170,000
eingesetzt wird, wodurch sich die Einnahmen der Gewinn- und
Verlustrechnung um die gleiche Summe vermindern :

1. Das Betriebsbudget, abschliessend mit Fr. 18,948,535
Einnahmen und mit Fr. 14,202,980 Ausgaben.

2. DasBudget der Gewinn- und Verlustrechnung, abschliessend
mit Fr. 5,508,000 Einnahmen und mit Fr. 5,601,000 Ausgaben.
3. Das Baubudget im Betrage von Fr. 826,400.

4. Das Budget der Ausgaben der Kapitalrechnung im Be-
trage von Fr. 826,400. ‘

2. Protokollerklirungen:

des Nationalrates: Den auf den 1. Mai 1909 von der
Gotthardbahn in den Dienst der Bundesbahnen iibertretenden
Beamten und stindigen Angestellten und Arbeitern soll fiir das
Jahr 1909 die bis 1. Mai 1909 bezahlte Besoldung, einschliesslich
der Nebenbeziige, weiter verabfolgt werden, jedoch mit der
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Einschréihkung, dass fiir die Oberbeamten das Gehaltsmaximum von
Fr. 9000, welches im Besoldungsgesetz vom 29. Juni 1900 fir
die Bundeshahnen festgesetzt ist, nicht iiberschritten werden darf;

des Stinderates: Den auf den 1. Mai 1909 von der
Gotthardbahn in den Dienst der schweizerischen Bundesbahnen
iibertretenden Beamten und stindigen Angestellten und Arbeitern
soll fir das Jahr 1909 die bis 1. Mai 1909 bezahlte Besoldung,
einschliesslich der besondern Zuwendungen, soweit sie auf Re-
gulativen beruhen, weiter verabfolgt werden, jedoch mit der
Einschrinkung, dass fiir die Oberbeamten das Gehaltsmaximum
von Fr. 9000, welches im Besoldungsgesetze vom 29. Juni 1900

fiir die Bundesbahnen festgesetzt ist, nicht iiberschritten werden
darf.“

b. In der Junisession:

1. Geschaftsbericht und Rechnungen der schwei-
zerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1908. Die-
selben sind vom Stinderat am 16. Juni 1909 nach bundesritlichem
Beschlusses-Entwurf genehmigt worden; der Nationalrat hat dieses
Traktandum noch nicht behandelt. '

2. Betreffend die Revision des Bundesgesetzes vom
29. Juni 1900 iiber die Besoldungen der Beamten
und Angestellten der schweizerischen Bundes-
bahnen sind von beiden Riten die Kommissionen bestellt worden.

3. Beziiglich des Postulates Winiger, betreffend Be-
lassung von Dienstzweigen der Zentralverwaltung der Bundes-
bahnen in Luzern, anlisslich der Verstaatlichung der Gotthard-
bahn, wurde mit Beschluss vom 26. Juni verfiigt, es werde auf das
Postulat nicht weiter eingetreten, wohl aber der Bundesrat ein-
geladen, auf seine Schlussnahme vom 14. Dezember 1908 in dem
Sinne zuriickzukommen, dass der vollstindige Einbezug der Ein-
nahmenkontrolle der ehemaligen Gotthardbahn in das Personal in
Bern statt auf Ende 1909 erst auf 1. Mai 1910 vorzunehmen sei.

¢. In der Oktobersession :
wurden keine die Bundesbahnen betreffenden Beschlisse gefasst.

d. In der Dezembersession:

1. Bundesbeschluss betreffend Genehmigung des Ge-
schiftsberichts und der Rechnungen der schwei-
zerischen Bundesbahnen fir das Jahr 1908, vom
15. Dezember 1909, lautend:
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1. Die Rechnungen des Jahres 1908 und die Bilanz auf
‘31, Dezember 1908 der Verwaltung der schweizerischen Bundes-
‘bahnen werden genehmigt.

n2. Der Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung pro
1908 von Fr. 2,854,074, 40 wird auf neue Rechnung vorgetragen,
und es ist ihm der Betrag der fiir das Jahr 1908 ausbezahlten
Teuerungszulagen (rund Fr. 2,540,000) beizufiigen.

»3. Die Geschiftsfithrung der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen des Jahres 1908 wird genebmlot“

2. Bundesbeschluss betreffend den Voranschlag der
schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1910,
vom 22. Dezember 1909, lautend:

»Die nachfolgenden Budgets der schweizerischen Bundesbahnen
fur das Jahr 1910 werden genehmigt:

»1. Das Betriebsbudget der schweizerischen Bundesbahnen, ab-
schliessend mit Fr. 174,001,035 Einnahmen und mit Fr. 121,752,675
Ausgaben. (Erhohung der Rubrik : ,,Betriebsausgaben I. Allgemeine
Verwaltung, A. Personal, 1. Verwaltungsbehorden, &. Mitglieder
der Generaldirektion und der Kreisdirektionen* von Fr. 230,180
auf Fr. 254,180.)

»2. Das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung der schwei-
z,erlschen Bundesbahnen, abschliessend mit Fr. 62,705,090 Ein-
nahmen und mit Fr. 67,830,090 Ausgaben.

»3. Das Baubud?et der schweizerischen Bundesbahnen im
Betrage von Fr. 30,946,500.

»3. Das Budget der Ausgaben der Kapitalrechnung der schwei-
zerischen Bundesbahnen im Betrage von Fr. 34,341,150.%

Die Abinderung in Ziffer 1 bezieht sich auf die Ernennung
von zwei weitern Mitgliedern der Kreisdirektion V.

Ferner hat der Nationalrat am 21. und der Stinderat am
22. Dezember 1909 anlisslich der Beratung des Voranschlages
folgendes Postulat angenommen :

n,Der Bundesrat wird eingeladen, zu prifen, ob nicht die
Dienstabteilung des Bauwesens bei den Bundesbahnen vereinfacht
werden konnte und ob nicht den Kreisdirektionen mit Bezug auf
die in ihrem Netze vorkommenden Arbeiten grossere Kompetenzen
‘eingerdumt werden sollten.“

3. Bundesbeschluss betreffend Bewilligung eines Spe-
zialkredites for die schweizerischen Bundesbahnen
im Betrage von Fr, 5,058,000 behufs Ausrichtung von
‘ausserordentlichen Zulagen fir das Jahr 1909 an
ihre Beamten, Angestellten und Arbeiter, vom
22. Dezember 1909, lautend:
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I

,Art. 1. Den Beamten und Angestellten der schweizerischen
Bundesbahnen der II. bis und mit IX. Besoldungsklasse wird fir
das Jahr 1909 eine ausserordentliche Zulage von Fr. 200 und
den in deren Werkstitten und Betrieb beschiftigten Arbeitern
eine solche von Fr. 120 verabfolgt.

Die ausserordentliche Zulage fir die Barrierenwirterinnen
wird fir das Jahr 1909 auf Fr. 50 festgesetat.

HArt. 2. Fir die wihrend des Jahres 1909 in den Dienst
der schweizerischen Bundesbahnen getretenen Beamten, Ange-
stellten und Arbeiter wird die Zulage im Verhiltnis zur Dienst-
zeit berechnet und unter der Bedingung verabfolgt, dass die
Dienstzeit im Jahre 1909 mindestens drei Monate betragen habe.

,Art. 3. Die Art. 1 und 2 finden auf das Personal, welches
aus dem Dienst der ehemaligen Gotthardbahngesellschaft in den-
jenigen der schweizerischen Bundesbahnen hiniibergetreten ist,
keine Anwendung.

HArt. 4. Zu1 Auszahlung der ausserordentlichen Zulagen wird
der Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen ein Kredit
von Fr. 5,058,000 erdffnet. Dieser Kredit ist auf das Betriebsjahr
1909 anzurechnen. .

1.

,Der Bundesrat wird eingeladen, mit Bezug auf die Frage,
ob und in welchem Betrage den in den Dienst der schweizerischen
Bundesbahnen iibergetretenen ehemaligen Beamten, Angestellten
und Arbeitern der Gotthardbahn seitens der Verwaltung der
Bundesbahnen ebenfalls eine Zulage fur das Jahr 1909 ausge-
richtet werden solle, der Bundesversammlung besonderen Bericht
und Antrag zu hinterbringen.

I1I.

n,Oegenwiirtiger Beschluss tritt, als nicht allgemein ver-
bindlich, sofort in Kraft.
Der Bundesrat wird mit der Vollzichung desselben beauftragt.“

4. Der Entwurf eines neuen Besoldungsgesetzes fiir
die Beamten und Angestellten der Bundesbahnen
ist erst vom Stinderat beraten worden.

2. Auf 1. Mai 1909 ist die Gotthardbahn in das Eigen-
tum des Bundes tibergegangen und deren Betrieb von den Bundes-
bahnen tibernommen worden. Die Vorbereitungen fiir diesen Uber-
gang und die Durchfihrung desselben haben die Organe der Ver-
waltung in erheblichem Masse beansprucht.
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a. Im Auftrage des Bundesrates haben wir am 1. Mai die
Gotthardbahn von deren Direktion am Gesellschaftssitz in Luzern
iibernommen. Vorher haben wir mit der Gotthardbahn am 28. April
eine Vereinbarung itber die Modalititen der Ubergabe und
Ubernahme und der Geschiftsverteilung zwischen
der Gotthardbahn in Liquidation und der Bundes-
bahnverwaltung abgeschlossen. Im Einvernehmen mit dem
eidg. Kisenbahndepartement war ferner an das Personal der
Gotthardbahn am 5. April ein Zirkular erlassen worden,
welches demselben die Bedingungen des Ubertrittes zur Bundes-
bahnverwaltung auf Grundlage der beziiglichen Beschliisse der
Bundesversammlung zur Kenntnis brachte; ein weiteres Zirkular
folgte am 23. April, und der Ubergang hat sich sodann ohne
Anstand vollzogen.

b. Wir haben den Ubergang der Gotthardbahn an den Bund
allen schweizerischen und auslindischen Transportanstalten, mit
welchen dieselbe in Beziehungen stand, mit Zirkular vom 23. April
zur Kenntnis gebracht.

c. Bei den Verhandlungen des Bundesrates mit der Verwaltung
der Gotthardbahn betreffend deren freihdindigen Rickkauf
war die Generaldirektion durch ihren Prisidenten vertreten. Eine
vollstindige Einigung war bisher nicht mdoglich; dagegen ist iber
einzelne Punkte folgende Verstindigung getroffen worden:

1. Der 25fache Wert des konzessionsmissigen Reinertrages
der Gotthardbahn fiir die massgebende Rechnungsperiode wurde
festgesetzt auf Fr. 212,500,000 (zweihundertzwolf Millionen fiinf-
hunderttausend Franken).

2. Der Wert der von der Gotthardbahn an den Bund unent-
geltlich abzutretenden Materialvorrite wurde festgesetzt auf
Fr. 1,500,000 (eine Million finfhunderttausend Franken).

3. Die entbehrlichen Liegenschaften der Gotthardbahn wurden

vom Bunde nach’ dem Buchbestande und zum Buchwerte vom
30. April 1909 dbernommen und bar bezahlt.

Uber die anderweitigen Forderungen und Gegenforderungen
bezw. Abzugsforderungen konnte dagegen eine Verstindigung nicht
erzielt werden. Es blieben demnach streitig:

1. Die Forderungen der Klage und Replik fiir:

a. das zweite Geleise Immensee-Brunnen im Betrage von
Fr. 2,000,000
b. Rickerstattung fur seit dem 1. Mai 1904 erfolgte auf Bau-

konto gehorige Verwendungen im Betrage von Fr. 4,515,023,
in der Replik erh6ht auf Fr. 6,410,753
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¢. Ausgaben fir Projektierung des zweiten Geleises Giubiasco-
Chiasso und einer Ausweiche zw1schen Luzern und Meggen

im Betrage von Fr. 23 918, in der Replik erhdhl‘. auf
Fr. 90,000;

2. die Forderung von Verzugszinsen auf dem Betraﬂe der
Riickkaufsentschddigung vom 1. Mai 1309 ab;

3. die Forderungen der Antwort und Dupllk fur Abzuge,
nidmlich:

a. der Sollbestand des Erneuerungsfonds per Ende Apnl 1909
(Bestand auf Ende 1908 Fr. 13,651,513. 62);

b. der Betrag des Minderwertes der im Erneuerungsfonds nicht
beriicksichtigten Anlagen und KEinrichtungen in dem laut
. Duplik reduzierten Betrage von. Fr. 3,444,000,

- ¢ die Kosten far Erstellung der fehlenden und ungeniigenden
Anlagen in einem von den Experten festzustellenden -Betrag;

d. der noch festzustellende Betra.v des -Defizits der Hiilfskasse
auf Ende 1909;

4. anderweitige Vorbehalte und mehr sekundire Begehren
der Parteien.

Ausserdem ist verelnbart worden, dass das 31/3 %o Anleihen
der Gotthardbahn im Betrage von Fr. 117 ,090,000 auf 1. Mai 1909
vom Bunde zu ubernehmen sei zur Verrechnuno mit- dem zu be-
zahlenden Riickkaufspreis, mit Vergiitung eines Aglo von 6 Millionen.

Mit dem Vollzuge der getroffenen Vereinbarungen ist die
Generaldirektion beauftragt worden. Erledigt sind bisher: die Be-
zahlung der entbehrlichen Liegenschaften (Fr. 659,523.25), des
Agio von Fr. 6,000,000 und der fur die Materialvorriite zu ent-

richtenden Kaufsumme fur deren Fr. 1,500,000 ibersteigenden
Wert mit Fr. 2,759, 790 4.

.d. Nachdem im Ruckkaufsprozesne vom Bundesgericht eine
- Expert1se ‘iber die Frage der Abziige wegen feh]enden und
ungeniigenden Anlagen angeordnet worden war, wurden wir vom
. eidgendssischen Elsenbahndepartement beauftragt, uns bei dem am
24, Aucrust beginnenden Augenschein der Experten durch Organe
des Bau- und Betrlebsdepartementes vertreten zu lassen.

e.. Mit Rucksicht durauf, dass bis jetzt weder eine Verstindi-
‘guno itber den RqukaufSprels der Gotthardbahn zustande ge-
_kommen, noch der neue internationale Gotthardbahnvertrag per-
fekt geworden ist, haben wir verfiugt, dass bis auf weiteres fr
' das ehemalige Netz der Gotthardbahn. (Krels V der Bundesbahnen)

getrennte Re¢hnung gefahrt Wird Auch fnr den Erneuerunvs-

2
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fonds der Gotthardbahn wird ihr vom Bundesrate genehmigtes
Regulativ bis auf weiteres Anwendung finden.

f. In Anwendung des Beschlusses der Bundesversammlung
ttber Wahrung der bisherigen Beziige des Personals der
Gotthardbahn sind die bestehenden Wohlfahrtseinrich-
tungen bis auf weiteres unverdndert in Kraft belassen worden,
z. B. die Lebensmitteldepots, der Gratistransport von Lebens-
mitteln (Mileh, Fleisch ete.), die Unterhaltung von Schulen, die
Fahrbegiinstigungen der Lehrer und Schiiler derselben.

g. Einem Gesuche um Belassung des Domiziltrigers der
Bundesbahnen fiir den Kanton Tessin in Lugano konnte nicht
entsprochen werden, da Art. 12 des Riickkaufsgesetzes als Domizil-
ort den Kantonshauptort, somit Bellinzona, vorschreibt.  Wie in
allen andern Kantonen haben wir den Bahnhofvorstand des
Kantonshauptortes als Domiziltriger bezeichnet.

h. Mit Schreiben vom 13. Mérz haben wir der General-
direktion der italienischen Staatsbahnen vorgeschlagen,
die zwischen ihr und der Gotthardbahn bestehenden, auf
den Betrieb der letztern sich beziehenden Vertrige, speziell die-
jenigen iber- Mitbeniitzung der Bahnhofe Chiasso und Luino
und den Betrieb der Strecke Luino-Pino (Grenze), nach der
auf den 1. Mai eintretenden Verstaatlichung der Gotthardbahn
bis auf weiteres unverindert fortdauern zu lassen. Unser Vorschlag
ist am 19. April von den italienischen Staatsbahnen angenommen
worden, unter Vorbehalt der in den Vertrigen enthaltenen

Kiindigungsklausel.

i. Bei den Verhandlungen mit den Delegationen Deutsch-
lands und Italiens iber den Abschluss eines neuen internatio-
nalen Gotthardvertrages war die Generaldirektion durch
die Herren Weissenbach und Dinkelmann vertreten. Die Kon-
ferenz hat zum Abschluss eines Vertrages gefithrt, welcher den
Parlamenten der beteiligten Staaten zur Ratifikation vorgelegt
worden ist. -

k. Durch Beschluss des Bundesrates vom 12. Januar ist
Herr J. Zingg zum Direktor des Kreises V ernanut

worden.

l. Da laut Beschluss des Bundesrates die Krelsdlrektlon A
bis auf weiteres nur ein Mitglied zihlt, war die Frage der Stell-
vertretung besonders zu ordoen. Auf’ hierseitigen Vorschlag ist
vom eidg. Eisenbahndepartement der ilteste Abteilungsvorstand,
Herr Betriebschef Siegfried, als Stellvertreter des Di-
rek tors bezeichnet worden.



19

m. Der Kreiseisenbahnrat V hat mit Schreiben vom 7. August
den Wunsch ausgesprochen, es sei dem Kreise V baldmoglich
die vorgesehene Ausdehnung zu geben, um die im Rickkaufsgesetze
vorgeschriebene Organisation durchzufthren. Der Bundesrat hatte
verfiigt, der Kreis V sei bis zur Ratifikation des neuen Gotthard-
vertrages durch die Parlamente aus dem bisherigen Gotthardbahn-
netze zu bilden, und fir einmal sei fiir diesen Kreis nur ein
Kreisdirektor zu ernennen; die Bundesversammlung hat anléisslich
der Genehmigung des Budgets fir das Jahr 1910 die Wahl von
zwei weitern Mitgliedern vorgesehen.

n. Mit Riicksicht auf die Verstaatlichung der Gotthardbahn
musste eine italienische Ausgabe aller Reglemente der
Bundesbahnen angeordnet werden. Auch vom Eisenbahnamtsblatt
erscheint vom 1. Mai an eine italienische Ubersetzung.

0. Auf Einladung des eidgendssischen Eisenbahndepartementes
haben wir uns mit Zuschrift vom 17. August auf eine Eingabe
der Regierung des Kantons Tessin vernehmen lassen, welche
bessere Berticksichtigung der einheimischen Bevilkerung beim
Personal des Kreises V und Anwendung der italienischen
Sprache im Verkehr mit derselben verlangt. Indem wir auf Grund
der von der Kreisdirektion V erteilten Auskunft tiber die bei der
Gotthardbahn bestandenen Verhiltnisse und den gegenwirtigen
Personalbestand beim Kreis V einldsslich berichteten, konnten wir
nachweisen, dass die Einwohner des Kantons Tessin bei der Be-
setzung der Stellen in diesem Kanton jetzt schon soweit tunlich
beriicksichtigt werden; dem Begehren um Anwendung der italie-
nischen Sprache im Verkehr mit den Behorden und der Bevélke-
rung des Kantons Tessin werde ohne weiteres entsprochen werden.

In weiterer Ausfithrung dieser Erklirung haben wir mit Ver-
nehmlassung vom 23. November dem eidgendssischen Eisenbahn-
departement mitgeteilt, dass wir beztglich der Anwendung der
italienischen Sprache im Verkehr mit dem Kanton
Tessin auch kiinftig zu verfahren gedenken wie folgt:

Die Korrespondenz der Generaldirektion und der Kreis-
direktion V mit den Behdrden und Amtsstellen des Kantons
Tessin soll ausschliesslich in italienischer Sprache gefithrt werden.
Auch die Korrespondenz mit der Bevolkerung des Kantons Tessin
findet in italienischer Sprache statt, mit Ausnahme der Fille, in
welchen wir aus dem Kanton Tessin Schreiben und Eingaben in
.deutscher oder franzbsischer Sprache erhalten, welche in der
gleichen Sprache beantwortet werden. Dagegen miissen wir uns
ausdriicklich vorbehalten, mit unsern eigenen Dienststellen im
Kanton Tessin auch in deutscher oder franzdsischer Sprache zu
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korrespondieren. Sodaun kann den Kreisdirektionen I, II, II[ und IV
und deren Dienststellen, insbesondere den Stationen, nicht zu-
gemutet werden, italienisech zu korrespondieren ; dieselben werden
sich auch kiinftig ihrer eigenen Sprache bedienen milssen, indem
for diese Korrespondenz keine Ubersetzer zur Verfiiguno' ’stehen.

3. Die vom Verwaltungsrate in der Sitzung vom 9./10. Juli
genehmigte Vorlage betreffend die Revision des Besoldungs-
gesetzes ist von uns mit Schreiben vom 10. Juli dem eid-
genossischen Eisenbahndepartement zu Handeu des Bundesrates
zugestellt worden.

Am 9. September haben uns die Personalverbiéinde neue Ein-
gaben zum Entwurfe des Besoldungsgesetzes und zum Vorentwurf
einer Gehaltsordnung mitgeteilt, welche sie dem Bundesrat zu
Handen der Bundesversammlung eingereicht hatten. Auf Einladung
des eidgendssischen Eisenbahndepartementes vom 13. September
haben wir demselben unsere Bemerkungen zu diesen Eingaben
mit Schreiben vom 21. September zugestellt.

4. Vom eidgendssischen Eisenbahndepartement zur Vernehm-
lassung itber ein von einem Initiativkomitee eingereichtes Kon-
zessionsgesuch fiir eine Schmalspurbahn Mesocco-San Ber-
nardino-Andeer eingeladen, haben wir uns mit Schreiben
vom. 9. Miirz dahin ausgesprochen, dass. diesem Gesuch bis nach
Abklirung der Frage des Tracés einer Ostalpenbahn nicht ent-
sprochen werden sollte. Der Bundesrat hat am 22. Méirz in
diesem Sinne entschieden. : :

9. Auf Einladung des eidg. Eisenbahndepartementes haben
wir mit Schreibenﬁ vom 28, Mai das Konzessionsbegehren
fur eine Normalspurbahn Sembrancher-Chable-Aosta
begutachtet; wir empfahlen, auf dasselbe nicht einzutreten, da die
projektierte Linie die Simplonbahn empfindlich schﬁ.dlgen wilrde
und ein Verkehrsbedirfnis fiir eine solche Linie nicht bestehe.

6. Mit Schreiben vom 16. September haben wir dem eid-
genossischen Eisenbahndepartement iber folgende Konzessions-
begehren Bericht erstattet:

a. fir eine normalspurige Elsanbahn von Réchésy (fran-
zosische Grenze)-Bonfol-Courtavon (deutsche Grenze);

-b. fiar zwei .schmalspurige Elsenbahnverbmdungen zwischen
dem Berner Oberland und Sitten, die eine iiber den Sa-
netschpass, die andere ither den Rawilpass;’ :
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c. fiir eine ‘elektrische Schmalspurbahn von Waldenburg
tiber Langenbruck nach Balsthal, sowie fur zwei Strassen-
bahnverbindungen von Basel nach Liestal, die eine ausgehend
vom Aschenplatz, die andere von der Neuen Welt.

Wir sahen uns nicht veranlasst, gegen die Erteilung dieser
Konzessionen Einwendungen zu erheben.

7. Nachdem der Staatsrat des Kantons Neuenburg beim
Bundesrate den freihindigen Rickkauf der Neuenburger
Jura-Bahn neuerdings angeregt hatte, wurden wir vom eidg.
Eisenbahndepartement beauftragt, uns tiber deren Riickkaufswert
auszusprechen. Wir antworteten am 9. November, dass die neuen
einldsslichen Erhebungen zufolge der seit unserm Berichte vom
31. Mai 1905 eingetretenen Vermehrung der Betriebskosten ein
noch ungiinstigeres Resultat ergeben, indem der kommerzielle
Wert der Bahn auf hochstens 5 Millionen geschitzt werden konne.

8. Mit Zuschrift vom 22. Februar hat das eidgendssische
Eisenbahndepartement das Initiativkomitee der konzessionierten
Linie Miinster- Grenchen, den Regierungsrat des Kantons Bern,
als Konzessionshewerber fiir eine Hauptbahn Miinster-Pieterlen-
Biel und Dotzigen, die Gemeinde Biiren, als Konzessionsbewerberin
fir eine Hauptbahn Grenchen S. B. B. - Biiren S. B. B., die Gemeinde
Grenchen, als Anhingerin eines Basistunnels Minster-Grenchen
S.B.B., den Regierungsrat des Kantons Solothurn, die Ge-
neraldirektion der Bundesbahnen, die Berner Alpenbahn-
. gesellschaft, das eidgenissische Militirdepartement und die Ab-
teilungschefs des Eisenbahndepartements zum Zwecke der all-
gemeinen Orientierung iber die verschiedenen
Juradurchstichprojekte zu einer Konferenz auf
den 3. Mirz eingeladen. Bei dieser Konferenz hat unsere
Abordnung den in den frithern Berichten der Generaldirektion
vom 17. Dezember 1908 und vom 16. Januar 1909 betreffend
die Zufahrtslinien zum Simplon eingenommenen Standpunkt fest-
gehalten und denselben in ihrer Vernehmlassung vom 26. Mirz
auf die vom eidgendssischen Eisenbahndepartemente uns zum
Bericht iiberwiesenen Konzessionsgesuche der Regierung des
Kantons Bern betreffend eine Linie Miinster - Pieterlen - Dotzigen
und der Gemeinde Biiren fiir eine Bahn Grenchen-Biiren im
Anschluss an einen Basistunnel Miinster-Grenchen niither entwickelt.
Bekanntlich haben wir uns grundsitzlich gegen die Konzessionie-
rung der Linie Miinster-Grenchen an Dritte ausgesprochen und



22

namentlich gegen die Konzessionierung einer Linie Pieterlen (oder
Grenchen)-Dotzigen Stellung genommen.

9. Am 1. Juni sind die Verhandlungen mit Frankreich
iiber den Abschluss eines Staatsvertrages betreffend die Zu-
fahrtslinien zum Simplon wieder aufgenommen worden.
Wie letztes Jahr war die Bundesbahnverwaltung bei diesen Kon-
ferenzen vertreten durch Herrn Stinderat C. von Arx, Prisident
des Verwaltungsrates, Prisident der Konferenz, die Herren Weissen-
bach und Colomb von der Generaldirektion und Herrn Stockmar,
Prasident der Kreisdirektion I. Die Konferenz fithrte zur Verein-
barung eines Staatsvertrages, welcher mit Bundesheschluss vom
20./23. Dezember von den eidgendssischen Riten ratifiziert wurde.

Vor dem Zusammentritt der Konferenz hatte am 25. Mai eine
Besprechung mit der Direktion der Paris-Lyon-Mittel-
meerbahn stattgefunden, bei welcher ein Nachtrag zum Ver-
trace vom 14. /15. Oktober 1902, abgeschlossen zwischen der
P. L. M. und der J ura-Simplon-Bahn, Uber den Bau einer Ab-
kiirzungslinie Frasne-Vallorbe und die Mitbenutzung des zu
erweiternden Bahnhofes Vallorbe vereinbart worden war.

Der Konferenz sind ferner auf Einladung des eidg. Eisen-
bahndepartementes, bezw. der bundesratlichen Delegation fir Eisen-
bahnfragen, und unter deren Vorsilz vorausgegangen: Verhand-
lungen am 26. und 31. Mai und am 3. Juni zwischen der Berner
Alpenba.hngesellsch aft als Konzessiondrin fir eine Bahn
Minster-Grenchen-Lengnau und der Generaldirektion
iber eine Verkehrsteilung zwischen der Miinster-Lengnau-
Bahn und den Bundesbahnen, sowie tber Ubernahme des
Betriebes der projektierten Linie durch die Bundesbahnen
(vergl. oben A 6).

10. Mit Emga.h(e vom 30. November haben wir den Beschluss
des Verwaltungsrates vom 25. gl. M. betreffend Erstellung eines
Basistunnels durch den Hauenstein (vergl. A 8) dem eidg.
Eisenbahndepartement mitgeteilt. Der Bundesrat hat sodann mit
Beschluss vom 20. Dezember die ‘eidgenossischen Rite ersucht, die
Kommissionen zur Behandlung dieses Gegenstandes zu ernennen.

11. Am 6./7. April und 21./22. September haben Sitzungen
der internationalen Simplondelegation stattgefunden, bei
welchen die Fahrpline und die Tarife der Simplonlinie, sowie die
Bau- und Betriebsrechnungen derselben fiir 1906 und 1907 be-
sprochen wurden. Zur Verifikation dieser Rechnungen ist eine
Kommission, bestehend aus zwei schweizerischen und zwei ita-
lienischen Mitgliedern, bestellt worden.
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12, Mitbentitzungsvertriage.

a. Auf unsern Antrag hat der Verwaltungsrat folgende
von uns abgeschlossenen Anschluss- und Mitbeniitzungsvertrige
ratifiziert:

1. am 29. April den Vertrag mit der elektrischen Bahn
Monthey-Champéry- Morglna betreffend Mitbeniitzung
der Station Monthey;

2. am 29. April den Vertrag mit der Giirbetalbahn be-
treffend. die Mitbenntzung der Bahnhofe Bern und Thun;

3. am 29. April den Vertrag mit der Strassenbahn Uster-
Otwil betreffend Anschluss an die Station Ust er;

4. am 30. April den Vertrag mit der Bodensee-Toggenburg-
bahn betreffend Mitbeniitzung des Bahnhofes Romanshorn;

5. am 29. September den N achtrag zum Vertrag mit der
P. L. M. betreffend den Bau der Linie Frasne-Vallorbe
und die Mitbeniitzung des Bahnhofes Vallorbe;

6. am 26. November den Vertrag mit der Eisenbahngesellschaft
Montreux-Glion (direkte Linie) betreffend die Einfuhrung
der Schmalspurbahn Montreux-Glion in den Bahnhof Montreux
und die Mitbeniitzung desselben.

b. Noch nicht beendigt waren die Verhandlungen tiber folgende
Mitbeniitzungsvertrige :

1. Vertrag mit der Sensetalbahn uber die Mitbeniitzung
der Station Flamatt;

2. Revision der Vertrige mit der Burgdorf-Thun-Bahn
fur die Bahnhofe Burgdorf und Thun;

3. Vertrag mit der Thunerseebahn betreffend die Mit-
beniitzung der Station Scherzligen.

c. Der von der Bahngesellschaft Pruntrut-Bonfol auf
Ende 1908 gekiindigte, sodann bis Ende 1909 verlingerte Vertrag
betreffend den Betrieb der Linie durch die Bundesbahnen und
die Mitbeniitzung der Station Pruntrut wurde auf deren Wunsch
‘mit Schreiben vom 24. September neuerdings bis zum 1. Juli 1910,
dem Datum der Betriebsiibernahme durch die Gesellschaft, verlingert.

d. Mit Vereinbarung vom 19. Juli ist der Gesellschaft der
Usines de I'Orbe als Eigentimerin der Bahn Orbe-Chavornay
eine Reduktion der far die Mitbentitzung der Station Chavornay
zu bezahlenden jihrlichen Entschiddigung von Fr. 1000 auf Fr. 800
zugestanden worden. Gleichzeitig tibernahmen wir fir dieselbe
~die Besorgung des Reklamationsdienstes fur Anspriiche wegen
Verlust oder Beschidigung von Transportglitern und Lieferfrist-
dberschreitungen.
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e. Einem Gesuche des Stadtrates von Luzern um Herab-
setzung der Aversalbeitriige, welche die Kriens-Luzern-Bahn
fur die” Mitbeniitzung des Bahnhofes Luzern und der Zufahrt-
strecke der Brumgbahn zum Bahnhof zu vergiiten hat, konnten
~wir nicht’ entsprechen, was in einer Konferenz vom 17. Mirz
begriindet wurde. -

Mit Beschluss vom 13. August hat sich der Bundesrat in-
kompetent erklirt, ‘auf ein’ besiigliches an ihn gerichtetes Begehren
des Stadtrates Luzeru emzutreteu

13. Nach Abschluss der ‘vom Stadtrat Zirich verlangten er-
ginzenden Studien sind die Verhandlungen iber den Umbau der
linksufrigen Zirichseebahn am 2. September wieder auf-
genommen worden. Es wurde verembart dass der Stadtrat Ziirich
eine Verstiindigung mit der Sihltalbahn und der Utlibergbahn tber
die diesen Unternehmungen auffallende Kostenbeteiligung suchen
soll, und dass wir die.Zustimmung des .eidgenassischen Wasser-
bauinspektorates und der Baudirektion des Kantons Zirich zum
Projekte der Sihlunterfihrung einholen sollen, worauf eine ab-
schliessende Verhandlung uber die ganze Frage stattfinden wird.

- 14, In Ausfihrung einer bei den Verhandlungen iiber- den Bau
einer schinalspurigen Brienzerseebahn als Fortsetzung der
Briinigbahn gegebenen Zusage haben wir gemiss Beschluss vom
22. Mai der Baudirektion des Kantons Bern als Beitrag an
die Vorstudien fir eine rechtsufrige Brienzerseebahn zu Handen
des Initiativkomitees Fr. 35,000 und zu Handen der Staatskasse
Fr. 4025. 70 ausbezahlt.

16. Mit Bericht vom 19. Juni haben wir auf Einladung des
eidgendssischen Eisenbahndepartements die Frage der Erstellung
schiffbarer-Wasserldufe in der Schweiz einldsslich be-
gutachtet. Die Vernehmlassung, welche veréffentlicht worden ist,
kommt in technischer Hinsicht zu folgenden Schliissen :

1. Zur Herstellung eines .schweizerischen Grossschiffahrts-
strassennetzes kommen in erster Linie in' Betracht:

a. der Rhein von Basel bis zum Bodensee;

b. die Aare von Waldshut bis zum Bielersee;

c. die Limmat bis Zirich;

d. die Kanalisierung der T&ss bis Winterthur;

e. die Verbindung zwischen Bieler-, Neuenburger- und Genfersee.

2. Fur den Rhein sollen Schiffe mit 1000 Tonnen Tragfihig-
keit, fur die Schiffahristrassen im Innern {des Landes solche von
600 Tonnen in Aussicht genommen werden.
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3. Dementsprechend sollen die Minimalabmessungen der Kanile
betragen: '

fir den Rhein: 30 m Sohlenbreite, 40 m Wasserspiegelbreite
und 2,5 m Wassertiefe (86 m?2);

fir die andern Schiffahrtstrassen: 18 m Sohlenbreite, 30 m
Wasserspiegelbreite und 2,5 m Wassertiefe (59 m?).

Die Schleusen sind fiir den Rhein mit 100 m Linge und
12 i Breite und fir die Schiffahrtstrassen im Innern mit 70 m
Lénge und 9,5 m Breite vorzusehen. Fir die Schleusentreppe bei
Neuhausen und die Schleusen bei Schaffhausen geniigt eine Kammer-
linge von 80 m und eine Breite von 9,5 m.

4. Die von der Schweiz fiir die genannten Schiffahrtswege
aufzuwendende Bausumme ist zu 180 Millionen Franken veran-
schlagt. Hiervon entfallen auf die Kanalisierung des Rheins 30 Mil-
lionen und auf die innerschweizerischen Schiffahrtswege 150 Mil-
lionen. Die jéhrliche Ausgabe fiir Verzinsung, Amortisation, Be-
trieb und Unterhalt wtirde zirka 9,5 Millionen Franken betragen.

5. Diese Kosten sind so bedeutend, dass bei dem Umfange
des in Aussicht stehenden Verkehrs eme direkte - Rentabilitit der
Anlagen nicht zu erwarten ist.

Wollte man die Deckung der Ausgaben fur Verzinsung,
Amortisation und Unterhalt der Anlagen am Rhein der Schiffahrt
zumuten, so kdme man auf einen tonnenkilometrischen Fracht-
satz (von zirka 75 Cts.), bei welchem von einer Konkurrenzfihig-
keit des Wassertransportes gegeniiber den Eisenbahnen nicht die
Rede sein konnte. Nimmt man an, dass diese Konkurrenzfihig-
keit bei einem Tarif von 3 Cts. noch vorhanden wire, so miissten
die gesamten Baukosten und ein Teil des Unterhaltes durch Bei-
trige a fonds perdu bezahlt werden.

Noch ungiinstiger stellen sich die Berechnungen fiir die Schiff-
fahrtstrassen im Innern des Landes.

6. Der Kanalisierung des Kheins zwischen Basel und Konstanz
milsste die Bodenseeregulierung und die Niederwasserregulierung
des Stromes zwischen Strassburg und Basel vorangehen.

1. Die wirtschaftliche Berechtigung fitr den Bau dieser Wasser-
strassen wird erst vorhanden sein, wenn unser Bahnnetz, das
durch Doppelgeleise und andere Anlagen noch bedeutend ver-
bessert werden kann, infolge der Verkehrszunahme an der Grenze
seiner Leistungsfihigkeit angelangt sein wird.

8. Damit die Schwierigkeiten und die Kosten der Errichtung
der Grossschiffahrtstrassen in Zukunft nicht grosser werden, als
sie heute sein wiirden, empfichlt es sich, schon jetzt fiir dieselben
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PrOJekte aufzustellen und dafiir zu sorgen, dass alle an den Wasser-
laufen in Zukunft vorzunehmenden Arbeiten in Ubereinstimmung
mit diesen Projekten zur Ausfihrung gelangen.

In kommerzieller Bezichung gelangten wir zum Resultat,
dass kein Netz schiffbarer Wasserstrassen in der Schweiz denkbar
ist, das den Bundesbahnen nicht Konkurrenz machen, sondern mit
ihnen ein Ganzes bilden wirde zur ‘Hebung und Kriftigung des
Verkehrs des Landes. Die méaglichen und pro;ektlerten Wasser-
strassen laufen durchaus parallel zu den Bundesbahnlinien und
treten daher in die schirfste Konkurrenz zu denselben. Der Ver-
kehr wird auch in Zukunft nie und nirgends so dicht sein, dass
die Bundesbahnen froh wéren, wenn ihnen ein Teil abgenommen
wiirde. Das Netz der schweizerischen Bahnen ist, speziell lings den
projektierten Schiffabrtslinien, engmaschig und leistungsfihig; stets
neu hinzutretende Bahnen erhthen diese Leistungsfihigkeit noch.

Die schweizerischen Bundesbahnen haben allerdings ein sehr
grosses Interesse daran, dass die Wasserliufe bis andie Grenze
leistungsfihig gemacht werden:

der Rhein bis Basel,
die Rhone bis Genf
der Tessin bis an den Langensee.

Weiteres wird stets nur zu ihrem Schaden gereichen. Der
schweizerische Giterverkehr wird nie imstande sein, gleichzeitig
eine leistungsfihige Schiffahrt und das dichte, engmaschige Eisen-
bahnnetz zu alimentieren; dafiir wird er stets zu klein sein. Das
Nebeneinanderbestehen von Schiffahrts- und Bahnlinien wird beide
unrentabel machen, was wirtschaftspolitisch verfehlt ist. Besser
eine gut situierte und finanzkriiftige Bundesbahn allein, als zwei
schlechtrentierende Verkehrsanstalten.

Es braucht ingder Schweiz auch kein Korrektiv gegen
eine zuausschlvessliche Monopolstellung der Eisen-
bahnen im Verkehrswesen. Durch das Riickkaufsgesetz
ist festgestellt, dass allfillige Uberschiisse zu Verbesserungen im
Verkehrswesen verwendet werden sollen; dadurch ist die
Monopolstellung ihrer schiddlichen Eigenschaften entkleidet.

Wenn auch zugegeben werden muss, dass die Schiffahrtslinien
fir die Produzenten und Konsumenten schwerer Giter vorteil-
haft wiiren, wiirde das, was die schweizerische Volkswirtschaft
dadurch als Ganzes gewiinne, dasjenige nicht aunfwiegen, was
sie anderseits bei einer starken und dauernden finanziellen Schidi-
gung der Bundesbahnen verlore. Die Taxermissigungen, welche
die schweizerischen Schiffahrtsstrassen bringen koénnen, werden
ibrigens, wie schon oben bemerkt, nicht so gross sein, dass sie
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nicht nach und nach von den Bahnen selbst (z. B. durch weitere
Herabsetzung der Ausnahmetarife fiir die wichtigsten Roh- und
Hulfsstoffe) herbeigefiithrt werden konnen, wenn man sie in ihrer
Entwicklung nicht stort. Die Errichtung einer neuen Transport-
anstalt fir einen Verkehr, der durch die bestehende leicht selbst
‘bewiiltigt werden kann, und zwar mit nicht viel hdhern Selbst-
kosten, ist unproduktiv und unwirtschaftlich.

Auf Grund vorstehender Erwigungen kann daher die pro-
jektierte Schiffahrt Basel-Rhein- Bodensee und Zirichsee,
Basel

Bodensee
bahnen und der mit ihnen vielfach und eng verkniipften Interessen
des Landes aus nicht unterstiitzt werden.

- Rhein- Aare - Genfersee vom Standpunkt der Bundes-

16. In einer Konferenz des Verbandes schweizerischer
Eisenbahnen vom 24. Juni sind unter anderm behandelt worden
die Vernehmlassungen des Verbandes an ‘das eidgendssische Eisen-
bahndepartement betreffend die vom Zentralamt far den inter-
nationalen Eisenbahntransport ausgearbeiteten und den betelllgten
Staaten zur Ausserung zugeatellten Entwiirfe zu einem inter-
nationalen Ubereinkommen itiber die Beforderung
von Personen und Reisegepick, sowie zu einem Uber-
einkommen itber eineinternationale Eisenbahnstatistik.

Auf Ende 1909 ist der Verband schweizerischer Eisenbahnen
aufgehoben worden. Soweit ein Bedirfnis zur Aufrechterhaltung
gemeinsamer KEinrichtungen mit andern schweizerischen Bahn-
verwaltungen vorhanden ist, werden spezielle Vereinbarungen ge-
troffen, tber welche wir bei den betreffenden Departementen
berichten.

17. Im Auftrage des eidgenissischen Eisenbahndepartementes
haben wir demselben im Mirz einen Vorentwurf iiber eine
Reorganisation der Bundesbahnverwaltung im Sinne
grosserer Zentralisation eingereicht. Der Bundesrat wird seinen
beziiglichen Entwurf gleichzeitig mit einem solchen betreffend
die Anderung der Vorschriften tiber die Beziehungen zwischen
dem Eisenbahndepartement und der Bundesbahnverwaltung uns zu
Handen des Verwaltungsrates zur Begutachtung zustellen.

18. Die Kreisdirektion IV hat uns eine Abschrift ihres Schrei-
bens vom 2. Februar an das Departement des Innern und der
Volkswirtschaft des Kantons Graubiinden mitgeteilt, worin sie
auf das Ersuchen um Erstattung eines Berichtes iiber Betriebs-

!
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und Bauverhiiltnisse der schweizerischen Bundesbahnen im Jahre
1907, soweit das Gebiet des Kantons Graubiinden in Frage
komme, sowie itber etwaige Bauprojekte zu Handen des Grossen
Rates antwortete dass sich die Kreisdirektion auf die Erstattung
solcher Spezialberichte an die Kantone grundsitzlich nicht ein—_
lassen konne, da dies fiir die Bahnverwaltung weitgehende Kon-
sequenzen hitte, und ferner auf die Vertretung der Kantone in
den Kreiseisenbahnriiten und im Verwaltungsrate hinwies, deren
Mitgliedern alle Quartalberichte, Rechnungen, Budgets etc. zu-
gestellt werden, sowie auf das fir Behandlung der Prq;ekte fiir
Neu- und Umbauten vorgeschriebene Verfahren.

19. Auf Wunsch der Eisenbahnschulen in Lausanne,
Biel, Winterthur und St. Gallen fand am 12. Miirz eine Konferenz
mit Vertretern derselben statt, in welcher besprochen wurde, wie
dem Ubelstande zu begegnen sei, dass die Bundesbahnen wegen
der notwendigen Personalreduktion  nicht alle aus den Eisenbahn-
schulen Austretenden in ihren Dienst aufnehmen konnen. Es
wurde die Zusicherung erteilt, dass austretende Eisenbahnschiiler,
welche nicht sofort Verwendung finden kénnen, fiir in der Folge
frei werdende Stellen vorgemerkt werden.

Das Postulat der eidgenossischen Rite betreffend die Uber-
nahme der Eisenbahnschulen durech den Bund hat noch nicht
behandelt werden kornen. '

20. Nachdem die schweizerische Landesausstellung
in Bern fiir die allgemeine Bundesverwaltung und die Bundes-
bahnen 10 Stellen in der Ausstellungskommission reserviert hatte,
ist vom Bundesrat der Bundesbahnverwaltung eine Stelle zuge-
teilt worden; an dleselbe haben wir Herrn Generaldirektor Sand
ernannt.

21. In einer Sitzung des Lokalkomitees vom 24. Mai wurden-
die am 3. Juli in der Versammlung der stindigen Kommission
des internationalen Eisenbahnkongresses zu behan-
delnden Traktanden, welche auf.den Zusammentritt des Kon-
gresses am 4.—16. Juli 1910 in Bern Bezug haben, vorberaten.

Der Bundesrat hat am 24. August beschlossen, dass von den
auf Fr, 150,000 veranschlagten Kosten des Kongresses der Bund
/s und die Bundesbahnen /3 zu tibernehmen haben. Das zur
Durchfuhrung der Organisation des Kongresses ernannte Lokal-
komitee, welches aus den Oberbeamten des eidgendssischen Eisen-
bahndepartementes, den Mitgliedern der Generaldirektion und Herrn
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Dietler, alt Direktionsprisident- der Gotthardbahn, gebildet war,
ist durch den Beizug von Vertretern des eidgendssischen politischen
Departements, des eidgendssischen Zolldepartements und des eid-
genissischen Departements des Innern, sowie aller schweizerischen

Transportanstalten und der Prisidenten der Kreisdirektionen er-
weitert worden.

.22, Am 17. Juni, 25. Oklober und 27. Dezember fanden
gemeinsame Konferenzen der Generaldirektion und der
Kreisdirektionen statt, in welchen namentlich behandelt wurden:
die Weiterfthrung der Massnahmen zur Verminderung der Betriebs-
ausgaben, die Einverlangung von érztlichen Zeugnissen bei allen
Erkrankungen, die Verabfolgung von Entschadlgungen bei Ver-
setzungen innerhalb kurzer Frist und die Eingabe der Personal-
verbinde betreffend automatisches Vorriicken des Personals bei

eintretenden Vakanzen und die Verwendung von welbhchen An-
gestellten.

'23. Betreffend dle von der Generaldirektion getroffenen

Wahlen, besonders der Dlenstabtellungsvorstande des Kreises V,
vergl. A 4, Ziffer 1, 2, 3, 4, 5:

Die Kreisdirektionen haben uns die Bestiitigung aller Vor-
stinde der Dienstabteilungen vorgeschlagen, und der Verwal-

tungsrat hat diese Wahlen in der Sltzung vom 30. Aprll auf unsern
Antrag bestiitigt.

Auf den Zeitpunkt des Abla,ufes der periodischen Amtsdauer,

den 1. April, sind die bisherigen Beamten und Angestellten mlt
wenig Ausnahmen bestitigt worden.

24. Jahresfreikarten. Im Laufe des Berichtsjahres sind
von den Bundesbahnen folgende J ahresfrelkarten ausgestellt wor den

Ganzes Netz 'Kreise' Strecken
e o e, pr—— | ———n v
L. I, L 1. 1 1. g Total
an: Klasse Klasse Klasse
Bundesbehérden . . . . 97 b3 6 7 — 9 2 174
Kantonsbehorden . . — — 134 9 — @ — — 143
Behorden und Personal ‘der '
Bundesbahnen . . . - 241 147 267 827 — 7 — 1,489
andere schweiz. Transport- _
anstalten . . . 99 2 79 39 39 96 8 362
auslind. TraHSportanstalten 1,016 65 59 12 52 24 2 1,230
Verschiedene . . . . . 43 — 29 12 27 65 10 186

Total 1,496 267 574 906 118 201 22 3,584
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25. Personal.

a. Uber den Personalbestand bei der Generaldirektion
und bei den Kreisen gibt die betreffende Tabelle in den statistischen
Beilagen zu diesem Berichte Auskunft.

Die Gesamtzahl der Beamten und Angestellten mit Jahres-
gehalt betrdgt auf Ende 1909 23,041, diejenigen der im Taglohn
Angestellen 11,534, zusammen 34,575 (gegeniiber 20,348 Beamten
und 9985 im Taglohn Angestellten, zusammen 30,333, im Vor-
jahre). -

Beamte mit im Taglohn

_ Jahresgehalt Angestellte
bei der Generaldirektion . . . . . 754 39
beim Kreis I. . . . . . . . . 4613 1829
beim Kreis II. . . . . . . . . 6153 3519
beim Kreis IIT. . . . . . . . . 5496 2308
beim KreisIV. . . . . . . . . 3095 1756
beim Kreis V. . . . . . . . . 2930 2083

Der Personalzuwachs rithrt her vom Einbezug der Gotthard-
bahn in das Bundesbahnnetz, deren Personalbestand 1908 5564
Mann betragen hat. Die Abnahme um 1322 Mann ist zuriickzu-
fihren auf das Bestreben der Bundesbahnbehérden, ein Anwachsen
des Personals, soweit irgendwie mdoglich, zu verhindern, sowie auf
den Verkehrsriickgang und die damit im Zusammenhang stehende
Entlassung von im Taglohn Angestellten.

b. Nachdem die Bundesversammlung mit Beschluss vom
22. Dezember den erforderlichen Spezialkredit von Fr. 5,058,000
behufs Ausrichtung von ausserordentlichen Zulagen fir
das Jahr 1909 an| die Beamten, Angestellten und Arbeiter der
Bundesbahnen bewilligt hatte (vergl. A 1,9 und C, 1,1, d 3), haben
wir die Auszahlung derselben sofort angeordnet. Sie konnte in der
Hauptsache noch im Berichtsjahr durchgefithrt werden.
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I1I. Finanzdepartement.

(Bericht iiber die Jahresrechnung.)

Dem gegenwiirtigen Bericht sind folgende Rechnungen nebst
Beilagen beigegeben :

Betriebsrechnung ;
Spezialrechnungen :
Erneuerungsfonds,
Fonds zur Deckung von Pensionen der ehemaligen Jura-
Simplon-Bahn,
Versicherungsfonds gegen Feuerschaden,
Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee ;

Gewinn- und Verlustrechnung ;
Kapitalrechnung ;

Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken und auf
Nebengeschifte vom Jahre 1909 ;

Baurechnung auf 31. Dezember 1909;
Bilanz auf 31. Dezember 1909 ;
Beilagen :
Vergleichung der Betriebsrechnung mit dem Budget,

Detail der Entschidigungen fiir die Gemeinschaftsbahnhofe
und die betriebenen Linien,

Vergleichung der Gewinn- und Verlustrechnung mit dem
Budget, .

Ausweis iiber die Bauverwendungen, nach Objekten ausge-
schieden, '

Bauausgaben fiir den Ricken auf 31. Dezember 1909,

Vergleichung der Bauausgaben mit dem Budget ;

Rechnungen der Hiilfsgeschifte :
Drucksachenverwaltung in Bern,
Oberbaumaterialverwaltung in Bern,
Materialverwaltung in Lausanne,

» DBasel,

Ziirich,

Rorschach,

Luzern,

S 3 3 03
S 3 3
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Werkstitte in Yverdon,
Freiburg,
Biel,
Olten (inkl. Gasanstalt),
Ziirich,
Roma.nshom s
Rorschach (mkl Gasanstalt), o
Chur ,
s Bellinzona (inkl. Gasa.nsta.lt),
Zusammenzug der Rechnungen der Werkstatten 8B, B

Rechnungen der Hiilfskassen :

Pensions- und Hiilfskasse fir die Beamten und standlgen An-
gestellten der S. B. B.,

Krankenkasse der Arbelter der ehema.hgen Jura-Simplon-
Bahn,

Krankenkasse der stindigen .Arbe:ter der ehemahgen Central-
bahn,

Kra.nkenkaSSe der Werkstitte in Olten,

Fonds fiir ausserordentliche Unterstiitzungen der ehemaligen
' Centralbahn,

Krankenkasse der stindigen Arbeiter der ehemallgen Nord-
ostbahn, *

Krankenkasse der Reglearbelter der ehemahgen Nordostbahn,
Krankenkasse der stindigen Arbeiter . der ehemahgen Ver-
einigten Schweizerbahnen , -

Pensions- und Hiilfskasse der Beamten und Angestellten der
ehemaligen, Gotthardbahn,

“Krankenkasse der "Arbeiter des Statlons- Magazin-, Depot-
und § Werkstiittedienstes der ehemaligen Gotthardba.hn

Krankenkasse der Arbeiter des Bahnaufsichts- und Unterhaltungs— |
dienstes der ehemaligen Gotthardbahn, ‘

Fonds der ehemalwen Gotthardbahn fur hervorragende Lei-
stungen “im Betrlebsdlenste.,

Inventar der eigenen Wertschnftén
Inventar der Wertschrlften des Erneuemngsionds

"

S 4 3 39
$ 3 4 3 9 93 3

3 I3

BetriebSrechtiiilig.'
Dieselbe enthilt nebst den - Jahresausgaben.. der Zentral-

verwaltung und der Kreise I—IV  di¢jenigen des Kreises V fiir
die Zeit vom 1. Mai bis 31. Dezember 1_‘909. Beim Budget 1909
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ist dasjenige des Kreises V fiir die ndmliche Periode, sowie der
von der Bundesversammlung bewilligte Spezialkredit von 170,000
Franken fiir die besondern Zuwendungen an das Personal der
ehemaligen Gotthardbahn einbezogen, und die Rechnung 1908
umfasst, behufs richtiger Vergleichung, sowohl die Resultate der
Rechnung S. B. B. dieses Jahres als auch die Einnahmen und
Ausgaben der Gotthardbahn der Monate Mai bis Dezember 1908.

Der Einnahmeniiberschuss pro 1909

betréigt Fr. 53,990,450. 95

@

Rechnung 1908 Budget 1909 Rechnung 1909  GegenlUber 1908 Gegegll:g;;tdem

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
46,626,044 48,069,225 53,990,451 —+ 7,364,407 -+ 5,921,226

Diese Vermehrungen setzen sich zusammen aus:

Gegeniiber
Rechnung 1908 Budget 1909
Fr. Fr.

Vermehrung, bezw. Verminderung

der Betriebseinnahmen . . . - 3,749,452 — 568,403
Verminderung der Betriebsaus-

gaben . — 3,614,955 — 6,489,629
Vermehrung des Betriebsiiber-

schusses . . . . . . . -4 7,364,407 -4 5,921,226

Wir werden diese Verinderungen in den einzelnen Ab-
schnitten der Betriebsrechnung begriinden. Die Vermehrung der
Betriebseinnahmen gegenitber 1908 betrifft sowohl den Ertrag
aus dem Personenverkehr als auch denjenigen aus dem Giiter-
verkehr, wihrend die .,Verschiedenen Einnahmen“ einen Riick-
gang von rund Fr. 350,000 aufweisen, welcher hauptsichlich
dem verminderten Ertrag der Hilfsgeschifte und den Wagen-
mieten zuzuschreiben ist. Gegeniiber dem Budget ist der Ertrag
des Personenverkehrs um rund Fr. 1,540,000 geringer, derjenige
des Giterverkehrs um rund Fr. 1,290,000 hoher und die ., Ver-
schiedenen Einnahmen“ sind um rund Fr. 310,000 unter dem
Budget geblieben.

Die Verminderung der Betriebsausgaben, welche in einem
erfreulichen Masse sowohl gegeniitber 1908 als auch gegeniiber
dem Budget eingetreten ist, betrifft in Vergleichung zum letzteren

3
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nahezu die simtlichen Rubriken des Betriebsschemas; gegeniiber
der Rechnung 1908 ist eine Verminderung hauptsichlich in den
Kapiteln Brennmaterialkonsum, Unterhalt der Bahnanlagen und
des Rollmaterials, sowie auf dem Verbrauch aller iibrigen Kon-
summaterialien zu verzeichnen, wogegen die Personalausgaben,
einschliesslich der Verwaltungsbeitrige an die Pensions- und
Hulfskassen, fast durchgehends eine Vermehrung aufweisen, in-
dem die gesetzlichen Besoldungserhéhungen auf 1. April 1909
(fiir das Personal des Kreises V die Gehaltszuschlige auf 1. Mai
- 1909) durch die Ersparnisse infolge Personalvermmderung nicht
vollstindig gedeckt worden sind.

Der Betriebskoeffizient 8. B.B. betrug im Jahre 1907 67,4s,
ausschliesslich der Gotthardbahn und ohne die Teuerungszulagen ;
im Jahre 1908 einschliesslich der Gotthardbahn pro Mai-Dezember
betrug er Tl,s; fir das Jahr 1909 ist er auf 67,30 zurick-
gegangen.

Betriebseinnahmen,
Dieselben erreichen den Betrag von . Fr. 165,540,622. 34

und setzen sich aus folgenden Hauptertrigen zusammen :
Rechnung Budget Rechnung  Gegenilber  Gegeniiber

1908 1909 1909 1908 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1. Ertrag des Personen-

transportes . . . . 65,214,598 68,000,000 66,457,162 4 1,242554 — 1,542,848
1I. Ertrag des Gegii.ck-,
Tier-, und titer-

transportes . . . . 89,430,097 91,000,000 92,288,032 -} 2,857,935 - 1,288,032
III. Verschiedene Ein-

nahmen . . . . . 7,146,476  .1,109,025 6,795,438 — 351,037 — 518,587

(} 161,791,170 166,109,025 165,640,622 | 3,749,452 — 568,403

I. Ertrag des Personentransportes.

Wiihrend die Vermehrung der Einnahmen aus dem Per-
sonentransport im Durchschnitt der letzten drei Jahre bei den
Bundesbahnen (exkl. Gotthardbahn) 5,77 °/o betrug, erreichte sie
im Berichtsjahre bloss 1,01 °/o. Die gegeniiber dem Voranschlag
resultierende Mindereinnahme von Fr. 1,542,848 ist hauptsiichlich
dem durch die unbestindige Witterung nachteilig beeinflussten
Verkehr wiihrend der Reisesaison zuzuschreiben. Wir verweisen
im itbrigen auf die nihere Begriindung der Verkehrsschwankungen
im Abschnitt III, Kommerzielles Departement, auf Seite 120 ff.
dieses Berichtes.
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II, Ertrag des Gepick-, Tier- und Giitertransportes.

Die zur Zeit der Aufstellung unseres Voranschlages pro 1909
herrschende geschiftliche Depression liess es als geboten er-
scheinen, bei der Budgetierung der Einnahmen, dieser Rubrik
mit Vorsicht vorzugehen. Infolge des erfreulichen Aufschwunges,
den der Giiterverkehr namentlich in den drei letzten Monaten
des Jahres erfahren hat, ist der budgetierte Betrag um 1,288,032
Franken iiberschritten worden. Dieser Mehrbetrag deckt nahezu
die Mindereinnahme gegeniiber dem Budget aus dem Personen-
verkehr, so dass das Gesamtbudget bis auf den Betrag von rund
Fr. 255,000 erreicht wurde. Beziiglich der nihern Details iiber
die Ergebnisse des Verkehrs dieser Rubrik verweisen wir auch
hier auf die Begrindung der Verkehrsschwankungen im Ab-
schnitt III, Kommerzielles Departement, auf Seite 120 ff. dieses
Berichtes.
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Beziiglich der Verdanderungen in den Kapitalzinsanteilen fiir
Mitbeniitzung der Gemeinschaftsbahnhéfe verweisen wir auf die
Details auf Seiten 44—46 der Jahresrechnung.

Den Mindereinnahmen fir Rollmaterialmieten stehen im
Kapitel V der Betriebsausgaben auch Minderausgaben fiir die
Miete von Rollmaterial fremder Bahnen gegeniiber; weitere Er-
liuterungen geben wir zur diesbeziiglichen Zusammenstellung auf
Seite 57 dieses Berichtes.

Im Ertrag der Hulfsgeschifte ist auch die Verzinsung der
Bau- und Betriebskapitalien enthalten; nachstehend die Aus-
scheidung :

Kapitalzinse Reingewinn
Fr. Fr.
Drucksachenverwaltung . . . . . 29,965 57,996
Oberbaumaterialverwaltung . . . . 481,705 156,543
Materialverwaltungen . ., . . . . 409,352 208,623
Werkstitten, inkl. Gasanstalten . . 960,272 184,979
Privattelegraphendienst . . . . . — 9,911
1,881,294 618,052

Der eigentliche Gewinn der Hiilfsgeschifte betrigt somit
Fr. 618,052, d. h. nur zirka 1, °/o der gesamten Jahreslieferungen
und Leistungen derselben im Betrage von rund Fr. 46,657,000.

Der Umsatz hat sich gegeniiber dem Vorjahr vermindert,
was dem geringeren Materialkonsum zuzuschreiben ist; anderseits
haben die Kapitalzinse eine Vermehrung erfahren, weil der
mittlere Bestand der Vorrite ein hoherer war.

Betriebsausgaben.
Die Betriebsausgaben des Jahres 1909
betragen. . . . . . . . . . . . Fr. 111,550,171, 39
Gegenllber dem
Rechnung 1908 Budget 1909 Rechnung 1909  Gegenilber 1908 Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

115,165,126 118,039,800 111,550,171 —3.614,955 —6,489,629

Die Verminderung der gesamten Betriebsausgaben gegeniiber
dem Vorjahr betrigt 3,14°/0 und gegentiber dem Budget 5.50 /0.
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| Wie wir bereits hiervor hinsichtlich der Vermehrung des
Betriebsiiberschusses bemerkt haben, ist die Ausgabenverminderung
hauptsiichlich der Personalreduktion, dem geringeren Materialver-
brauch und den verminderten Unterhaltungskosten der Bahnanlagen
und des Rollmaterials zu verdanken, deren Ursache in den um fast
zwel Millionen Lokomotivkilometer verminderten Fahrleistungen,
sowie in weiteren Ersparnismassnahmen auf allen Gebieten der
Verwaltung und des Bahnbetriebes liegt.

Bevor wir zur rubrikenweisen Darstellung der Ausgaben
itbergehen, geben wir in den folgenden Tabellen noch eine Ver-
gleichung der hauptsichlichsten Kapitel der Betriebsrechnung.
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Im Jahre 1907 haben die nimlichen Aus-
gaben betragen (mbegrlﬁ'en die Gotthardbahn mit

8 Monaten) . . . « « « « +« . . PFr. 51,820,100
Im Jahr 1908 . . . . . . . . . » 93,313,413
Im Jahr 1909 . . . . . . . . . 54,408,095

Die Vermehrung fiir 1908 gegenitber 1907 betrigt 2,85 %o
und diejenige fir 1909 gegenitber 1908 2,05 °%/o. Diese letztere
Vermehrung ist eine Folge der gesetzlichen Besoldungserhohungen
auf 1. April 1909 (Kreis V Gehaltszuschlige auf 1. Mai 1909),
welche durch die Ersparnisse infolge der Personalverminderung
bei den Rechnungskapiteln I bis IV nur zum Teil gedeckt wurden;
einzig beim Personal des Bahndienstes waren diese Ersparnisse
bedeutender als die durch die Gebhaltserhéhungen eingetretenen
Mehrausgaben.

Die Mehrausgaben gegeniiber 1908 fiir das Personal ver-
teilen sich wie folgt auf die gesetzlichen Gehaltserhthungen ab
1. April 1909 und auf Minderausgaben infolge der Personal-
reduktion und sonstigen Mutationen :

Gesetzliche Minderausgaben

Gehalts- infolge Personal-
erhBhungen, reduktion und
: . neun Monate Mutationen

Zentralverwaltung und Kreise 1—-1V. Fr. Fr.

I A. Personal der allgemeinen Ver-

) waltung . . . AP 157,770 — 62,640
IT A. Personal des Bahndlenstes : 134,420 — 352,440
IIT A. Personal des Expeditions- und

‘ Zugsdlenstes\ .. 1,668,010 — 728,440
IV A. Personal des Fahxdmnstes Co 610,970 — 524,860

Total Betrieb 2,571,230 — 1,668,380
Personal der Hiilfs- und Nebengeschiafte ~ 107,690 — 149,970
Nicht rubriziertes Personal des Bahn-

dienstes . . . . . . . . . 47,550 — 1,411,030
Total Zentralverwaltung und Kreise '

I—-Iv. . . . . . . . . . 2726470 — 3,229,380

In der Ausgabenverminderung infolge der Personalreduktion,
von Mutationen etc. sind auch die durch die Reduzierung der
Taglohnarbeiter entstandenen Minderausgaben enthalten, welche
z. B. beim nicht rubrizierten Personal des Bahndienstes infolge
Sistierung ‘der nicht dringenden Unterhaltungs- und Erneuerungs-



41

arbeiten einen erheblichen Betrag ausmachen; unter Einbezug
des genannten Personals erzeigen die gesamten Personalausgaben
gegeniiber der Rechnung 1908 eine Verminderung von zirka
Fr. 500,000 fiir die Zentralverwaltung und die Kreise I—IV.

Im Kreis V haben die Gehaltserhohungen und die Ver-
inderungen infolge der Personalreduktion, von Mutationen ete.
fir die acht Monate Mai bis Dezember gegeniiber dem gleichen
Zeitraum 1908 folgende Betriige erreicht:

Minder-, bezw.
erihungen  Melrausgaten
acht Monate s ionen ete.

Kreis V. Fr. Fr.
I A. Personal der allgemeinen Ver-
waltung . . . . . . . . 5650 — 50,170 1)
IT A. Personal des Bahndienstes. . 58,850 -— 93,190
III A. Personal des Expeditions- und
Zugsdienstes . . . . . . 304,420 — 134,780
IV A. Personal des Fahrdienstes . . 113,970 4 37,690 %)
Total Betrieb 482,800 — 240,450
Personal der Hiulfsgeschifte . . . . 32,820 — 37,370
Nicht rubriziertes Personal des Bahn-
dienstes . . . . . . . . . 44260 -4 139,360 %)
Total Kreis V. 559,970 — 138,460

Die im Jahre 1909 dem Personal zugekommenen Besoldungs-
erhohungen erreichen fiir das ganze Netz der Bundesbahnen somit
den Betrag von rund Fr. 3,285,000 (fiir die neun Monate April
bis Dezember, beziebhungsweise beim Kreis V fiir die acht Monate
Mai bis Dezember), wogegen anderseits die Minderausgaben infolge

Personalreduktion und sonstigen Mutationen rund Fr. 3,370,000
betragen.

1) KErhohte Minderausgaben, weil das Personal der ehemaligen Ein-
nahmenkontrolle der Gotthardbahn ab 1. Mai 1909 bei der Zentralverwaltung
in Bern verrechnet wurde.

%) Mehrausgaben, weil im Jahre 1908 Riickerstattungen fir Uber-
tragungen zu lasten der Werkstitte und Gasanstalt, sowie der Material-
verwaltung stattfanden.

3) Im Jahre 1908 wurden die definitiven Bahnarbeiter direkt auf die
Rubriken des Bahndienstes verrechnet.
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Die Verminderung gegeniiber 1908 betrigt 6,71 °/ und die-
jenige gegeniiber dem Budget 5,51 %bo.

Die in den letzten Jahren bestindig gewachsenen Ausgaben
fiir Drucksachen, Bureaubediirfnisse etc., sowie fiir die Beleuch-
tung, Heizung und Reinigung der Dienstlokale, Bahnhife und
Stationen sind im Jahre 1909 ebenfalls reduziert worden, was aus
folgender Vergleichung hervorgeht:

Rechnung Budget  Rechnung Gegenliper  Gegeniiber
1908 1909 1909 1908 dem Budget

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Bureaubediirf-
nisse, Druck-
kosten etc. . 1,798,410 1,686,095 1,532,252 — 266,158 — 153,843
Beleuchtung,
Heizung und
Reinigung . 2,151,746 2,053,540 1,915,012 — 236,734 — 138,528

Die Verminderung gegeniiber der Rechnung 1908 betrigt
fir Bureau- und Druckkosten 14,50°%0 und fiir die Kosten der
Beleuchtung, Heizung und Reinigung 11 °/o. Auch gegeniiber dem

bereits herabgesetzten Budget pro 1909 sind die Mmderausgaben
ansehnliche.

In den folgenden Aufstellungen erliutern wir die Differenzen
der einzelnen Rubriken der Kapitel [—VI der Betriebsrechnung,
in welchen jeweilen die Ausgaben der Zentralverwaltung und der
fiinf Kreise enthalten sind (diejenigen des Kreises V fiir die Monate
Mai bis Dezember).

I. Allgemeine Verwaltung.
Die Ausgaben dieses Kapitels betragen Fr. 3,683,407. 15




-
-

88G'%68 —  LSLTT —  LOV'E89'C  S69°SLO'F  FITG69‘S
ero'e —  ggg8'oT + L6108 oE”% ﬁ@”%
FL6'S —  SG6 +  9z181 00T°L% T0%'LT
99%‘'L —  9%0‘c —  $08‘8L 0L5%'98 0€8°08
N_%Mom — mmm”wm. —  £9.'26¢ 09¥%'e¥E Nmmwsm
€616 —  6LBGT +  12L°201 058°L0T 8¥ L 68
¢81'8¢ —  €0€'.¢ +  009'892 981967 L6 1€5
GIL'80T — ‘ 8zL0L 0FF'6LT "
6L1'0C — reee + ?tfm ceepes 094°678
8e0'6%F —  6L9°08 —  L¥L'¥eE cgL'eLe 9%¥'qse
eFI'eT —  FEFLE +  0L9%0€ GI8'61e 9%%'L9% -
06L'15 ——  SL¥'eT +  0LL62S 09G°1.9¢ C6TFIS
ThLee — . 1L8%T +  dr2'0SS C10'98¢ £0P'eES
€9¢‘Le —  6TL'S8 —  GgG'LbE 060°S8% FFT'EEe
a1 X g EX | ECi
jobpng wop 8061 6061 8061
Jaqpuabiag Jaqpuafiap mczm__uem 6061 1obpng Bunuysay

‘ .

* S8UOPALYDSIO A
ottt sIRjUeAU]
sop j|eyteju() pun FunzugIiy
o[eyo[jsual(] Jop SunSurey
pun Sunzp ‘Sunjyonejeg
* UQ)SOYYONI(] pun -neaing
© N ¢ [euosiedjremqy
uede[uy "I)¥e[® P ‘M jsusdlp
-uoydeide[e], 'p ‘J Xnwaing
* neaang seyosSIIe)S
|* - - e[[onjuoyuswyewuI]
Co " NEIJINJSUOI)BUI

-e|yoq)yorl] pun usInjuely
a|[elZIoWWOY ‘XnBaINnqjLI ],
* ' uessejueyueRJIY pun

-SJInH ‘-suoisueJ Jop Suny

-[BMI8 A PUN XNBAIN]SIYODY]
xXneaIngsSunuyosy

pun asseyjdne [ ‘Sunjpeyyong

-ydnepy  ‘eyjonyuosyueqedsny

" UeINJeRIISISOY PUN DALY

-1y ‘ueIe[zuUR)] ‘OJeLIB)OINO]

UopIQYeqsIun)emIa A

uayHqny

B 4

R

€

K4

TV



45

Das Total der allgemeinen Verwaltung erzeigt gegeniiber
1908 eine Verminderung von 0,32 °/o und gegenitber dem Budget
eine solche von 9,6 %o.

A 1—9. Personalausgaben. Gegeniilber dem Budget
weisen simtliche Rubriken Minderausgaben auf, welche der Nicht-
besetzung budgetierter Stellen, verschiedenen Mutationen und ver-
minderten Reisespesen zuzuschreiben sind. In den Differenzen
gegenitber der Rechnung 1908 sind einerseits die Mehrausgaben
fir die gesetzlichen Besoldungserhohungen auf 1. April 1909,
anderseits die Minderausgaben infolge von Nichtbesetzung frei-
gewordener Stellen und von Mutationen enthalten.

B 1—4. Verschiedene Ausgaben. Infolge der Er-
sparnismassnahmen sind die Ausgaben auf allen Rubriken unter
dem Voranschlag geblieben. Gegeniiber der Rechnung 1908 sind
fiir die Rubriken B 1 und 2 ebenfalls Ersparnisse zu verzeichnen,
wiihrend die Rubriken 3 und 4 Mehrausgaben fir den Umzug
von Bureaux und fiir erhdhte Kosten des Eisenbahnverbandes
aufweisen.

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.
Im Jahre 1909 betragen die Ausgaben Fr. 15,973,133. 34

Dieser Betrag enthilt die reinen Ausgaben fiir die Aufsicht,
den Unterhalt und die Erneuerung der Bahnanlagen; die Bauaus-
gaben zu lasten der Betriebsrechnung (Ausgaben fir Anderungen
und kleinere Abschreibungen anlisslich von Neubauten) sind im
Kapitel VI, Ziffer 1, dargestellt. Die Abschreibung fiir grossere
untergegangene Anlagen werden dem Konto ,Zu amortisierende
Verwendungen“ belastet.
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Die Verminderung der Gesamtausgaben des Bahndienstes
gegenitber 1908 betrigt 15,2 °/0 und gegeniiber dem Budget
10,75 %/o.

Unter Abzug der zu lasten des Spezialfonds fallenden Kosten
fiir die Erneuerung des Oberbaues ergibt sich folgende Vergleichung
der reinen Aufsichts- und Unterhaltungskosten des Bahndienstes:

Rechnung Budget Rechnung Gegenliber Gegenilber
© 1908 1909 1909 1908 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Gresamtausgaben 18,906,897 17,897,450 15,973,133 —2,933,764 —1,924,317

ab: Oberbau-
erneuerung * 4,977,274 4,440,000 3,932,713 —1,044,561 —507,287

Netto 13,929,623 13,457,450 12,040,420 —1,889,203 —1,417,030

* Hinschl. G. B. Mai—Dezember.

Die Verminderung auf den Nettokosten betragt 13,56 °/0 gegen-
iber 1908 und 10,53 °/0o gegeniiber dem Budget.

A 1—4. Personalausgaben. Mit Ausnahme der Rubrik
A 3, gegeniiber 1908, ist auf allen Rubriken in Vergleichung
mit 1908 und mit dem Budget eine Verminderung der Ausgaben
erzielt worden. Sie ist auch hier eine Folge der Mutationen
und der Nichtbesetzung freigewordener Stellen, sowie einer Neu-
beordnung des Bahnbewachungsdienstes. Die Mehrausgaben fiir
die gesetzlichen Gehaltserhohungen sind, mit Ausnahme der
Rubrik A 3, durch die Ersparnisse iibertroffen worden.

B 1. Unterbau und Kunstbauten. Die Einschrinkung
der Bahnunterhaltungsarbeiten auf das Notwendige hat gegeniiber
1908 und dem Budgel zu einer Verminderung der Ausgaben
gefithrt. Infolge reduziertem Geleiseumbau sind auch die Kosten
fiir Schottererneuerung erheblich geringer. Anderseits haben die
Riumungs- und Herstellungsarbeiten infolge von Rutschungen
und abgestiirzten Felspartien in den Kreisen [ und V Mehraus-
gaben verursacht.

B 2. Oberbau. Die Geleiseerneuerungen, namentlich die
Einzelauswechslung von Schwellen und Schienen und die Er-
neuerung von Weichen, sind ebenfalls eingeschrinkt worden,
wodurch auch verminderte Ausgaben fiir die Geleiseregulierung
entstanden sind.
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B 3. Hochbau und mechanische Stationseinrich-
tungen. Die Minderausgaben dieser Rubrik sind der Verschie-
bung aller nicht dringlichen Arbeiten fir den Unterhalt von
Gebiiuden jeder Art zuzuschreiben.

B 4. Telegraph, Signale und Verschiedenes. Die
in den frithern Jahren infolge steter Vermehrung der Sicherungs-
anlagen bestindig gewachsenen Ausgaben konnten im Jahre 1909
wiederum reduziert werden, indem auch hier die Arbeiten auf
das'Notwendige beschrinkt wurden. Gegeniiber der Rechnung 1908
haben alle Kreise Minderausgaben zu verzeichnen, wihrend das
Budget 1909 durch die Kreise 1, II und V wegen Ausfithrung
von nicht vorgesehenen, aber dringlichen Arbeiten um etwas
itberschritten wurde.

B 5. Riéumung der Bahn von Schnee und Eis.
Minderausgaben gegeniiber 1908, wogegen kleine Uberschreitung
des Budgets 1909.

C 1—6. Sonstige Ausgaben. Die Ausgaben tiir Bureau-
und Druckkosten, sowie fiir Beleuchtung, Heizung und Reinigung
konnten zufolge der Ersparnismassnahmen reduziert werden ; ebenso
haben sich die Ausgaben fiir Ersatz und Unterhalt des Inventars
wegen Einschrinkung der Bahnunterhaltungsarbeiten und durch
Sparsamkeit namentlich gegenitber dem Vorjahre erheblich ver-
mindert.

ITI. Expeditions- und Zugsdienst.

Die Ausgab\ap pro 1909 dieses Kapitels
betragen .

Fr. 37,204,940, 68

Sie verteilen sich auf die einzelnep Rubriken wie folgt:
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Die Vermehrung gegeniiber 1908 betrigt 1,40 °/0 und die
Verminderung, gegeniiber dem Budget 4,2 %b.

Wie im Eingang dieses Berichtes erwihnt wurde, liegt der
Hauptgrund der Minderausgaben in der Reduzierung der Fahr-
leistungen, welche namentlich auf die Kapitel Expeditions- und
Zugsdienst, sowie Fahrdienst ihren Einfluss ausiibt. Wir ver-
weisen auf die im folgenden Kapitel IV, Fahrdienst, dargestellte
Verinderung der geleisteten Lokomotivkilometer.

A 1—3. Personalausgaben. Die soeben erwihnten
Faktoren haben auf allen Rubriken gegeniiber dem Budget im
gesamten eine Ausgabenverminderung hervorgebracht; einzig der
Kreis V erzeigt eine Mehrausgabe fiir die Dienstkleider des
Stations- und des Zugspersonals, die aber fiir das letztere Personal
durch verminderte Nebenbeziige iibertroffen wird. Gegenitber
der Rechnung 1908 haben jedoch die Minderausgaben fiir das
Personal die Mehrausgaben infolge der dreijihrlichen Besoldungs-
erhohungen auf 1. April 1909, bezw. der Gehaltszuschlige auf
1. Mai fiir das Personal des Kreises V, nicht zu decken vermocht,
weshalb gegeniiber dem Vorjahr erhohte Ausgaben zu verzeichnen
sind.

B 1—6. Sonstige Ausgaben. Die Rechnung 1909
erzeigt auch hier auf sdmtlichen Rubriken verminderte Ausgaben
-sowohl gegenitber dem Vorjahre, als auch in Vergleichung zum
Voranschlag, was den reduzierten Fahrleistungen und den all-
gemeinen Sparmassnahmen zuzuschreiben ist.

\ ~ IV. Fahrdienst.

Die Ausgaben des Jahres 1909 belaufen
sichaf . . . . . . . . . . . . Fr 44,043,586.82

Nachstehend die Verteilung auf die Rubriken:
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Gegenitber 1908 betrigt die Verminderung 3,4s°o und
~ gegeniiber dem Budget 3,89 %/o. |

In diesem Kapitel sind die Abschreibungen fiir das ausrangierte
Rolimaterial inbegriffen, welche aus dem IKrneuerungsfonds ge-
deckt werden und deshalb in den Einnahmen der Gewinn- und
Verlustrechnung figurieren; nach Abzug dieser Abschreibungen
erhiilt man folgende Vergleichung der Nettoausgaben des Fahr-
dienstes, d. h. der Ausgaben fiir Personal, Materialkonsum,
Unterhalt des Betriebsmaterials und Verschiedenes:

Rechnung Budget Rechnung Gegenliber Gegenlber
1908 1909 1909 1908 dem Budget
Fr, Fr. Fr. Fr. Fr.

Totalausgaben . 45,630,990 45,825,250 44,043,587 —1,587,403 —1,781,663
Ab: Abschrei-

bungen fiir aus-

rangiertes Roll-

material . . *2,089,851 2,001,700 1,988,905 — 100,946 — 12,795

13,541,139 43,823,550 42,054,682 -—1,486,457 —1,768,868

* Kinschl. G, B. Mai—Dezember.

Die Verminderung der Nettoausgaben gegeniiber 1908 be-
trigt alsdann 3,4 °/0o und diejenige gegenitber dem Budget 4,04 %/o.

Diese Verminderung ist in der Hauptsache die Folge der
reduzierten Fahrleistungen, welche weniger Ausgaben fiir das
Personal, fiir den Materialkonsum. und fiir den Unterhalt des
Betriebsmaterials verursachte; im iibrigen haben auch hier die
Sparmassnahmen ihren Anteil an der erheblichen Ausgabenver-
minderung.

Die geleisteten Lokomotivkilometer, inklusive Rangierdienst,
weisen folgende Verinderungen auf':

Rechnung Budget Rechnung Gegenliber Gegenliber
1908 1909 1909 1908 dem Budget
Lok. km. Lok. km. Lok. km. Lok. km. Lok. km.

* 43,553,071 46,560,000 41,542,882 —2,010,189 —5,017,118
* Einschl. G. B. Mai—Dezember.
Die Verminderung gegeniiber der Rechnung 1908 betrigt
4,62 °/o und gegenitber dem Budget 10,75 °/o.

A 1—3. Personalausgaben. Wie beim Expeditions-
und Zugsdienst haben wir auch beim Fahrdienst eine Vermin-
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derung der Personalausgaben gegeniiber dem Budget zu ver-
zeichnen, wogegen die Gehaltserhohungen pro 1909 gegeniiber
.dem Vorjahr Mehrausgaben verursacht haben, welche durch die
Personalreduktion micht vollstindig kompensiert worden sind.

B. 1—4. Konsummaterial fiir Lokomotiven und
Wagen. Die verminderten Fahrleistungen, die gegeniiber dem
Budget geringeren durchschnittlichen Kohlenpreise, sowie ver-
mehrte Sparsamkeit im Verbrauch der verschiedenen Konsum-
materialien haben auf allen Rubriken Minderausgaben gegeniiber
der Rechnung 1908 wie auch gegenitber dem Budget zur Folge
gehabt.

C 1a bis 4a. Unterhalt des Rollmatéria.ls. Die be-
ziiglichen Ausgaben betragen:

Rechnung Budget Rechnung Gegeniiber Gegeniiber
1908 1909 1909 1908 dem Budget
Fr. Fr. By Fr. Fr.

11,473,986 10,794,600 10,697,104 — 776,882 — 97,496

Die Verminderung gegeniiber dem Vorjahr betrigt 6,77 °/o
und gegenitber dem Budget 0, °/o. Die bisherige stete Vermeh-
rung dieser Unterhaltungskosten, welche infolge der erhohten
Arbeitslohne und der Reduzierung der Arbeitszeit, ferner der
Anschaffung schwereren Rollmaterials und der allgemeinen Ver-
teuerung der Materialien entstanden ist, hat aufgehort, und es
ist an deren Stelle eine Ausgabenverminderung getreten; diese
letztere wurde zum Teil auch durch die geringeren Fahrleistungen
verursacht.

C 16 bis 4b. Erneuerung des Rollmaterials (vergleiche
Ausrangierung zu lasten des Erneuerungsfonds, Seite 69 ff.). Es ist
folgendes Fahrmaterial ausrangiert, bzw. zur Ausrangierung vor-
- gesehen worden:

Rechnung Budget Rechnung
1908 1909 1909
Anzahl Anzahl Anzahl
Lokomotiven . . . . *20 22 22
Lokomotivkessel . . . * 3 11 8
Personenwagen . . . 74 45 43
Lastwagen . . . . . 96 70 64

* Einschl. G. B. Mai—Dezember, 1 Lokomotive und 2 Lokomotivkessel,
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D 1—4. Sonstige Ausgaben. Die geringeren Fahrlei-
stungen und vermehrte Sparsamkeit haben auch hier verminderte
Betriebsausgaben zur Folge gehabt; auf der Rubrik Inventar-
unterhalt haben besonders die Akkumulatorenbatterien und Heiz-
schlauchvorrichtungen verminderte Unterhaltungs- und Ersatzkosten
erfordert.

V. Verschiedene Ausgaben.
Dieselben betrugen im Jahre 1909 - . TFr. 11,862,229, 32

Sie verteilen sich wie folgt auf die Rubriken:



©
w

121°999 —

ere‘LLy + 62229811

0S€'82S°CT  LIG'FSIT

e70°'e9T + 181k  + £40°22S 000°29¢ 968‘1 ¢¥
PE8'G6C —  ZI8'9LS'T+ 996°6LG'S  008°SL8C  FCT'€00'F
6LL'SS +  eL¥'6L — 6.G6¥IL 008‘¢6 %S0'62%
00T — ¥T — — 00%°1 A
TPT081 —  £28'86T — 60t CEe'FLE LGTCPe
g69'cL +  096°29T — GB9‘ZG0°L 000086 GC9'0Te'T
eSTFT —  FCQ'IT —  ZIE/81 c9%°10% 998861
P19, —  906'CF — 960°/Z 0L9'p¢: 29669
0201 — mmwwm —  928'le 080°8¥ 19%'%¥
80S'68F —  T109°9¢F — 2L¥°08%'C  000°0%6‘e
F98°09 —  I1IG'TT — 981'9L9 050°LEL L6ELR]Y

g g "1 a1 "
jobipng wap 8061 6061 6061 mc.m_
Jagnuabiay Jaqpuefiey Bunuysey jebpng Bunuyoay

gLo‘Leee - ¢

. . . . .

SOUBPAIYISId A
uouoT)RY[jIyR.L)
pun uoSunz)n)soju[) ‘ueuoIsua J
‘uesseysjNH oIp ue aSpnieyg
" ' Ueqe3Qy pun uIenajg

* C ueSunyosaqrajunuyey woA
o5[ojur ojiodsuei], 1op ue)SOY]

. . . . .

© 0+ uaSunSipryesyur
pun  uaZunioyaisivalrodsues],
0 ueSunSipryos
-JUF pun ULSUNJIAYDISIOA[RU)
"' SunIeyadIsIeAtana

U9)S0¥SS8Z0IJ pun -sjyoLIaK)
"' ' UMJBIJ| OUSPOIYISIS A
uajoluUI[RLIS}RW]|0Y]

" UeY0eq)s- pun ejoyuyeq
-8)JeyosuUIBWeL) ANJ 9SUIZIYIT

uayLIqny

-

-

~N oo

TV



57

®  Die Vermehrung gegeniiber 1908 betrigt 6,6 %0 und die
Verminderung gegeniiber dem Budget 5,32 %/b.

A 1. Pachtzinse fiir Gemeinschaftsbahnhdfe und
Bahnstrecken. Beziglich der Verinderungen in den Kapital-
zinsanteilen fiir Mitbeniitzung der Gemeinschaftsbahnhife anderer
Bahnen verweisen wir auf die Details auf Seiten 44—46 der
Jahresrechnung. Die Rechnung 1908 und das Budget 1909 ent-
halten auch die zwischen der Gotthardbahn, beziehungsweise dem
Kreis V, und den Bundesbahnen vorgenommenen gegenseitigen
Verrechnungen: bei der . Erstellung des Budgets ist die Fort-
setzung derselben und eine besondere Rechnungsfiihrung fiir den
Kreis V in Aussicht genommen worden.

A 2. Rollmaterialmieten. Nachstehende Vergleichung
zeigt die Veridnderung der Ausgaben, der Einnahmen (vide Ab-
schnitt der .,Verschiedenen Einnahmen“) und der Nettoausgaben:

Rollmaterialmieten Rett:lslg;ng B;lgggt Reg%ng Gegf&%her f:,gegﬂggret
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Ausgaben . . . . 3,937,073 3,920,000 3,480,472 —456,601 —439,528

Einnahmen. . . . 1,657,494 1,665,000 1,380,757 —276,737 —284,243

Nettonusgaben 2,279,579 2,255,000 2,099,715 —179,864 —155,285

In der Rechnung 1908 und im Budget 1909 sind die Mieten
fir das auf dem Netz der Bundeshahnen und der Gotthardbahn,
beziehungsweise auf den Kreisen I— IV und dem Kreis V, gegen-
seitig zirkulierte eigene Rollmaterial inbegriffen; bei der Auf-
stellung des Budgets war die Weiterverrechnung der gegenseitigen
Mieten und eine getrennte Rechnungsfihrung fiir den Kreis V
vorgesehen. Im iibrigen haben die verminderten Fahrleistungen
und die Reduzierung der Zugskompositionen auch fiir die Wagen-
mieten geringere Kinnahmen und Ausgaben herbeigefiihrt.

C 3. Unfallentschidigungen. Die Uberschreitung des
Budgets ist durch die Reglierung von Entschiidigungen aus dem
Unfall bei Palézienx und durch vermehrte Haftpflichtfille in den
Kreisen II und 1V verursacht worden; anderseits verzeichnen die
Kreise III und V geringere Ausgaben.

C4. Transportentschidigungen. Die Minderausgaben
sind hauptsichlich auf verminderte Entschidigungen fiir Rekla-
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mationen aus dem internationalen Verkehr, sowie auf vermehrte
Riickerstattungen durch andere Bahnen zuriickzufiihren.

C 6. Steuern und Abgaben. Minderausgaben gegen-
itber 1908, weil in diesem Jahre die italienische Verkehrssteuer
fir die Simplonlinie seit der Eroffnung derselben nachtriglich
bezahlt wurde. Im Budget 1909 war diese Steuer noch nicht vor-
gesehen; ferner ist dasselbe auch infolge Vermehrung der steuer-
pﬂlchtlgen Objekte durch vorsorgliche Llegenschaftserwmbungen
iiberschritten worden.

C 7. Beitrige an die Hillfskassen, Pensionen,
Unterstiitzungen ete, Die gesetzlichen Besoldungserhohungen
auf 1. April 1909, beziehungsweise die Gehaltszuschlige fir das
Personal des Kreises V, haben gegeniiber dem Vorjahre bedeutende
Mehrausgaben verursacht, weil die Verwaltung die ersten fiinf
Monatsbetreffnisse dieser Erhohungen in .die Pensions- und Hiilfs-
‘kasse der schweizerischen Bundesbahnen und sechs Monatsbetreff-
nisse in diejenige der ehemaligen Gotthardbahn einzuzahlen hat.
Gegeniiber dem Budget haben die Kreise I—IV infolge der Per-
sonalreduktion und der Verschiebung der Inkrafttretung der neuen
Hilfs- und Krankenkasse fir die Arbeiter- der schweizerischen
Bundesbahnen, deren Wirksamkeit ab 1. Juli 1909 vorgesehen
war, Minderausgaben aufzuweisen, wogegen der Kreis V fiir die
nachtriiglich bewilligten Gehaltserhohungen auf 1. Mai 1909 (Ge-
haltszuschlige an Stelle der durch die Gotthardbahn bezahlten
Gratifikationen) erhohte Einzahlungen in die Pensions- und Hiilfs-
kasse zu machen hatte. |

Die Untel\stﬁtzung‘en an invalide Arbeiter haben ebenfalls
gegenitber dem Budget Mehrausgaben verursacht, weil diese
Leistungen bei der Budgetaufstellung nicht fiir das ganze Jahr
beriicksichtigt wurden, da sie durch die neue Hiilfs- und Kranken-
kasse der Arbeiter zu iitbernehmen gewesen wiiren.

C8. Verschiedenes. Die Mehrausgaben gegeniiber der
Rechnung 1908 bestehen in der Hauptsache aus dem Beitrag von
Fr. 110,000 an die Maschinenfabrik Oerlikon an die durch die
kllometrlschen Entschiidigungen nicht gedeckten Mehrkosten des
elektrischen Betriebes der Strecke Seebach-Wettingen ; anderseits
ist eine Minderausgabe von zirka Fr. 30,000 fiir den Publizitits-
dienst zu verzeichnen. Die Ausgaben dieses Dienstes sind effektiv
auch gegeniiber dem Budget um zirka Fr. 25,000 zuriickgeblieben ;
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die Vermehrung ist nur eine scheinbare, weil die Personalkosten
im Budget unter das Personal der allgemeinen Verwaltung, I A 7
Statistisches Bureau, eingestellt wurden. Ein Grund zu den Mehr-
ausgaben gegeniiber dem Budget bildet sodann die Zahlung des

erwihnten, nicht budgetiert gewesenen Beitrages an die Maschinen-
fabrik Oerlikon. |

VI. Nicht rubrizierte Ausgaben und Einnahmen.

Dieses Kapitel schliesst mit einem Uberschuss der Einnahmen
im_ Nettobetrage von . . . . . . . . Fr. 1,217,125, 92

Es umfasst folgende Positionen:
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1. Bauausgaben za lasten der Betriebs-
rechnung. Auf diesen Spezialkonto werden die Ausgaben fiir
Anderungen an den bestehenden Bahnanlagen und fiir kleinere
Abschreibungen untergegangener Objekte verrechnet; die Hohe
dieser Ausgaben ist verinderlich und richtet sich nach dem Fort-
schritt der Bauarbeiten. Die Budgetierung findet jeweilen auf
Grund des Baubudgets statt.

Die Ausgaben dieses Kontos werden nicht direkt mit dem
Kapitel II ¢ Unterhalt und Aufsicht der Bahn.» vereinigt, sondern
getrennt in die Betriebsrechnung eingestellt, damit das genannte
Kapitel die reinen Kosten fiir Aufsicht, Unterhalt und Erneuerung
der Bahnanlagen aufweist.

2. Vergiitung des Baukontos fiir Verwal-
tungs- und Bauleitungskosten. Diese Vergitungen
an die Betriebsrechnung werden nur auf den grossern Bauobjekten
erhoben und bilden eine Entschiidigung fir die durch das Per-
sonal der allgemeinen Verwaltung und des Bahndienstes besorgte
administrative und technische Bauleitung; die effektiven Kosten
der technischen Baubureaux kommen von dieser Belastung des
Baukontos in Abzug. Im Jahre 1909 hat der Kreis I auf diesem
Konto einen Uberschuss der Ausgaben zu verzeichnen, weil die
effektiven Kosten seines Zentral-Baubureaus und weitere Bauleitungs-
kosten fiir verschiedene Bahnhofumbauten den prozentualen Zuschlag
auf den reinen Bauausgaben iibersteigen.

3. Betriebskostenanteile fiir Gemeinschafts-
bahnhéfe und -Bahnstrecken (Mehreinnahmen).
Diese Rubrik enthiilt die Einnahmen aus den Anteilen anderer
Bahnen an den Betriebs- und Unterhaltungskosten der von ihnen
mitbeniitzten Bahnhtfe und Bahnstrecken der S.B.B., sowie die
Anteile derselben fiir die Mitbeniitzung der Gemeinschaftsobjekte
anderer Verwaltungen. Die Einnahmen iibersteigen die Ausgaben;
fiir das Detail nach den einzelnen Bahnhiofen verweisen wir auf
Seiten 44-—46 der Jahresrechnung.

4. Entschidigungen fiir den Betrieb anderer
Bahnen und fir Zugs- und Fahrdienstleistungen.
Hier werden die Riickvergiitungen der Kigentiimer der durch
die Bundesbahnen betriebenen Nebenbahnen und Bahnstrecken,sowie
die Entschidigungen fiir gegenseitige Zugs- und Fahrdienst-
leistungen zwischen der 8.B.B. und andern Bahnen verrechnet.
Das Detail nach den einzelnen Linien und Bahnstrecken ist auf
Seiten 47 und 48 der Jahresrechnung enthalten.
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Rechnungsabschluss.

Der Einnahmeniiberschuss der Betriebs-
rechnung betragt . . . . . . . . . Fr 53,990,450. 95

Eine Vergleichung desselben mit den Ziffern des Vorjahres
und des Budgets ergibt folgende Differenzen :

Rechnung Budget Rechnung  Gegenilber  Gegeniiber

. 1908 1909 1909 1908 dem Budget
Fr. - Fr. Fr. ’ Fr, Fr,
Total der Betriebsecin- ) :
nahmen ., . . . . . 161,791,170 166,109,025 165,640622 -} 3,749,452 — 568,408
Total der Betriebsaus- '
gaben . . . . . . . 115165126 118,039,800 111,550,171 - 3,614,955 — 6,489,629

Einnahmeniiberschuss 46,626,044 48,069,225 53,930,451 - 7,364,407 - 5,921,226

Die Verhiltnisse, welche den erhohten Einnahmeniiberschuss
veranlasst haben, sind im vorstehenden Bericht des nihern er-
liutert. Im letztjihrigen Bericht zur Jahresrechnung haben wir
an dieser Stelle gesagt, dass der im Jahre 1908 eingetretene
Riickgang des Verkehrs erst vom Jahre 1909 hinweg einen
merkbaren Einfluss auf eine Verminderung der Betriebsausgaben
ausitben werde. Diese Verminderung ist zur Tatsache geworden,
und sie ist umso erfreulicher, als die Betriebseinnahmen infolge
einer Steigerung des Verkehrs in der zweiten Hilfte des Jahres
1909 gegeniiber dem Vorjahre wieder zugenommen haben. Wir
werden fortfahren, die Betriebsausgaben durch angemessene Spar-
samkeit auf allen Gebieten nach MOgllchkelt zu reduzieren; eine
Zunahme ‘derselben fiir vermehrte Betriebsleistungen mfo]ge eines
allfilligen ‘heuen Verkehrsaufschwunges wird indessen nicht ver-
mieden werden konnen.
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Dieser Bestand ist bis zur Héhe von Fr. 61,184.725 durch
die Wertschriften des besondern Portefeuilles des Erneuerungs-
fonds gedeckt (vide Jahresrechnungen 1909, Seite 230).

Die Einlagen und Entnahmen sind fiir die Kreise I—IV auf
Grund des Reglements S.B.B. Nr. 34 fiir den Erneuerungsfonds
der Schweiz. Bundesbahnen, vom 28. September 1906, und fiir
den Kreis V nach den Ansiitzen des Regulativs Nr. 74 der Gott-
hardbahn - betreffend den Erneuerungsfonds dieser Gesellschaft,
vom 14. Juni 1907, berechnet worden.

Die Entnahmen fiir die Oberbauerneuerung sind um zirka
Fr. 235,000 grosser als die Einlagen, wihrend fir das Rollmaterial
und das Mobiliar die Entnahmen durch die Einlagen um zirka
Fr. 2,514,500 iiberschritten werden, so dass ein Nettoiiberschuss
~ der Einlagen von rund Fr. 2,279,500 entsteht.

Rechnung iiber den Deckungsfonds von
Pensionen der ehemaligen .J.S.

Der Saldo dieses Spezialfonds betrug auf
31. Dezember 1908 . . . . . . . . . Fr.543,598. 60
hierzu: Zins & 31/ %o fiir das Jahr 1909 . . 17,557.25
Fr. 561,155. 85
5 11,566. 40
Bestand auf Ende 1909 Fr. 483,589. 45

Bezahlte Pensionen im Jahre 1909

Rechnung iiber den Versicherungsfonds
gegen Feuerschaden.

Dieser Fonds setzt sich zusammen aus:

1. der ersten Einlage fir 1908 wvon. . . . Fr. 100,000. —
2. , zweiten , 1909 . . . . . . 100,000. —

3. , ersten i , den Kreis V (Gott-
hardbahn) oder /s von Fr. 20,000. — . . 13,300, —

Bestand auf Ende 1909 Fr. 213,300, —

b
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Rechnung der Nebengeschiifte.

Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee.
Der Reinertrag des Jahres 1909 betrigt Fr. 163,980.96

Rechnung Budget Rechnung Gegeniiber  Gegeniiber
1908 1909 1909 1908 dem Budget

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Einnahmen . . 793,409 770,000 830,625 +37,216 + 60,625
Ausgaben . . . 666,322 666,000 666,644 + 322 + 644
Reinertrag . . 127,087 - 104,000 163,981 436,894 4+ 59,981

Die Mehreinnahmen gegeniiber dem Vorjahr und dem Budget
betreffen sowohl den Personen- als auch den Giiterverkehr,
withrend die Ausgaben in ihrer Gesamtheit ungefihr gleich ge-
blieben sind.

Gewinn- und Verlustrechnung.

Einnahmen.

1. Uberschuss der Betriebseinnahmen. Er betrigt fiir das Jahr
1909 . . . . . . . . . . . . . Fr 53,990,450. 95
Rechnung 1908 Budget 1909 Rechnung 1909 Gegieélg:er Geg%nul:jhg%rt dem

Fr. Fr. Fr. Fr. Pr.

46,626,044 48,069,225 53,990,451 +7,364,407 +5,921,226

Die Vermehrung gegenither 1908 betrigt 15,70 °/0 und gegen-
iiber dem Budget 12,32 %/b.

Diese Vermehrungen ergeben sich aus den Verinderungen
der Betriebseinnahmen und -ausgaben, die im gegenwirtigen
Bericht begriindet worden sind.

Der Betriebskoeffizient hat betragen:

Fir 1902 (S. B. B. und J. S) .. . 61
» 1903 . . : . . . 6553
" 1904 . . . . '. e x ®# u m OWse
, 1905 . . . . . . . . . . 66
g T06-s “w- 4 % w m v = o« = OO
5 OO0 . . WV e e 67,48
, 1908 71,03

1909 betragt er, mkl K.rels v Mal
bis Dezember . . . . ... 6739
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mit Inbegriff der Teuerungszulagen

Far 1906 . . . . . . . . . . 67,49
, 1907 . . . . . . . . . . 89
Do1908 . . . .. ... T2
, 1909 . . . . . . . . . . 104

Die Verminderung von 1908 auf 1909 ist der Vermehrung
der Betriebseinnahmen und der gleichzeitigen Verminderung der
Betriebsausgaben zu verdanken ; die Begriindungen sind im Bericht
zur Betriebsrechnung enthalten.

2. Ertrag verfugbarer Kapztalzen Diese haben pro 1909 ab-
geworfen . . . . . . . . Fr. 3,037,693. 76

Rechnung 1908 Budget 1909 Rechnung 1809  Gegenilber 1908 Gagagllll‘lj)g;tdem
Fr. Fr. Fr. Fr. ' Fr.

3,664,554 2,690,000 3,037,694 — 626,860 + 347,694

Es ergibt sich eine Verminderung von 20,3 %6 gegeniiber
1908 und eine Vermehrung von 11,4 %6 gegenttber dem Budget.

Verzinsung der Titel des Wert- : Differenz
schriftenportefeuilles, inbegrif-  Ertrag 1908 Ertrag 1909 1909
fen das Portefeuille des Er- Fr. Fr. Fr.
neuerungsfonds . . . . . 2,642,033 2,447,995 — 194,038
Gewinne aufl Titelverkiufen _
und Mehrwert von Titeln . . 4,251 51,782 + 47,531
Kursgewinne, verschiedene Dis-
konti und verjihrte Coupons . 77,095 67,342 — 9,753
Aktivzinse aus Kontokorrenten 934,845 435,667 — 499,288
ErtragdesWechselportefeuilles 1,319 13,850 + 12,531
Verschiedene Zinse . . . . 5,011 21,168 + 16,157
Total 3,664,554 3,037,694 — 626,860

3. Zins fir die zum Baw nmeuer Linien verwendeten Kapitalien.

Diese Zinsen erreichten fiir 1909 . . . . Fr. 788,243, 35
G (iber d
Rechnung 1908 Budget 1909 Rechnung 1909  Gegeniiber 1908 °°°§ud§;t om

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
587,724 480,000 788,243  + 200,519 + 308,243

Gegenitber 1908 betrigt die Vermehrung 25,44 °/o und gegen-
iiber dem Budget 39,15 %/o.
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4. Frirag von Nebengeschiften. Der Dampfschiffbetrieb auf
dem Bodensee, als einziges Nebengeschift der Bundesbahnen,
ergab im Jahre 1909 einen Ertrag von . . Fr. 163,980. 96

Die Darstellung dieser Spezialrechnung befindet sich auf
Seite 66 hiervor.

5. Zuschiisse aus den Spezialfonds. Sie setzen sich zusammen
aus den Entnahmen aus dem Erneuerungsfonds und denjenigen
aus dem Deckungsfonds fiir itbernommene Pensionen der ehe-
maligen Jura-Simplon-Bahn.

a. Entnahmen aus dem Erneuerungsfonds. Im
Berichtsjahre erreichten sie den Betrag von. Fr. 6,244,450. 15

Nachstehend geben wir die Zusammensetzung dieses Betrages:
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b. Entnahmen aus dem Deckungsfonds fiir itber-
nommene Pensionen der J. S.

Sie betrugen fir 1909 . . . . . . . Fr. 77,566. 40
Rechnung 1908 Budget 1909 Rechnung 1909  Gegenilber 1908 Gegegll'lggztdem
Fr. Fr. Fr. tr. Fr.
81,269 80,000 77,566 — 3,703 — 2,434

6. Betriebssubventionen . . . . . . . Fr.66,000. —

Dieser Betrag beruht auf dem zwischen der Schweiz und
Italien abgeschlossenen Vertrag vom 25. November 1895, wonach
die italienische Regierung an den Betrieb des Simplon eine jahr-
liche Subvention von Fr. 66,000 wihrend der ganzen Dauer der
Konzession zu entrichten hat.

1. Einnahmen aus sonstigen Quellen. Sie erreichten fiir
1909 . . . . . . . . . . . . . . Fr. 293.687.25

Rechnung 1908 Budget 1909 Rechnung 1809  Gegenilber 1908 Gege;llllg;;tdem
Fr.

Fr. Fr, Fr. Fr.
85,647 20,000 293,687 + 208,040 - 273,687
Diese Einnahmen setzen sich pro 1909 zusammen wie folgt:

Giirbetalbahn. Entschidigung fiir Mitbeniitzung der Bahnhofe
Bern und Thun fiir die Jahre 1902—1908 . Fr. 174,210, —

Mehrerlds, herriihrend von verkauften ent-

behrlichen Liegenschaften , 119,477.25

Total Fr. 293,687, 25

Ausgaben.

1. Passivsaldo des vorhergehenden Jahres Fr. 2,854,074 .40
Hierzu: die fiir das Jahr 1908 ausgerichtete
Teuerungszulage, gemiiss Bundesbeschluss vom

22. Dezember 1908 5 2,539,279 .60

Total Fr. 5,393,354, —

2. Entschidigung an die Eigentiimer von gepach- :
leten ITanien . . . . . . . . . . . . . Fr.30,000

Es ist dies der vertragliche Pachtzins der Linie Vevey-
Chexbres.
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3. Kontokorrentzinse, Provisionen etc. ‘
Sie betrugen 1909 . . . . . . . . . Fr. 3,625,231, 40

Rechnung 1908°  Budget 1909 Rechnung 1909 Gegenllber 1908 Gegengg;;tdem

Fr. Fr. Fr. Fr.

1,334,394 2,320,000 3,625,231 +2, 290 837 + 1,305,231

Es ergibt sich somit einé Vermehrung der Passivzinse gegen-
iiber 1908 von 63,19%0 und gegeniiber dem Budget von 36,00°/0.

Die Auscraben des Jahres 1909 umfassen:

Kontokorrentzinse . . . AL P PR | 23.291. 11
Verzinsung der Kassascheme E . .. 5 1,990,263. 35
Zinse von Barkautionen und verschledene
Zinse . . . .5 *1,478,965. 59
Provisionen fiir Couponselnlosungen und Tltel- .
. rickzahlungen . . - 60,785. 22
Agios, Kursverluste, Mmderwert von Tlteln

und Verschiedemes . . . . . . . . s 71,926. 13

Total Fr. 3,625,231. 40

* Uber den dritten, hiervor aufgefithrten Posten ist folgendes
zu bemerken: Bei Aufstellung des Budgets fiir Kreis V pro 1909
war der Riickkaufspreis fiir die Gotthardbahn noch nicht fest-
gestellt, und man wusste nicht, ob die Bundesbahnen die Be-
sorgung des -Anleithensdienstes dleser Bahn iibernehmen werden.
Man entschloss sich daher, als Grundlagen fir Berechnung der
Anleihenszinse fir 1909 das Anlagekapital in Betracht zu ziehen.
Diese Zinse wurden auf Fr. 4,000,000 angesetzt (Budgetbericht
fir den Kreis V vom 4. Mirz 1909, Seite 20), welcher Betrag
wie folgt in der Gewinn- und Verlustrechnung verrechnet wurde:

Zinse der konsolidierten Anleihen . . . . Fr. 1,707,562. 50
Nichtverfallene Marchzinse (von 4,616,837. 55
Franken) . . - 1,020,162. 50
Verschiedene Zlnse (von Fr 1 478 965 59)
wie : »
Zinse fiir Vorrite der
Gotthardbahn . . . . Fr. 55,195

Verfiigbarer Saldo fiir an
die Gotthardbahn zu be-
zahlende Zinse . . . . . 1,217,080

o - 1,272,275, —
Total Fr. 4,000,000. —




73

4. Verzinsung der konsolidierten Amleihen.
Im Jahre 1909 betrug sie . . . . . . . Fr. 43,125,384

Rechnung 1908 Budget 1909 Rechnung 1909 Gegeniiber 1908 Gegegll:‘l;:;tdem
Fr. Fr. Fr. Fr.

Fr.
43,220,488 44,366,000 43,125.384 — 95104 - 1,240,616

Die nachstehende Tabelle, welche die Verzinsung fiir jedes
einzelne Anleihen besonders angibt, erklirt auch die Verminderung
von 0,2 %o gegeniiber 1908 und die Verminderung von 2, %o
gegenitber dem Budget.
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Die Verminderung der Zinslasten gegeniiber unsern Budget-
ansitzen betragt Fr. 591,322, gegeniiber der Rechnung 1908
ergibt sich jedoch eine Vermehrung von Fr. 2,622,074. Diese
Differenz ist die Folge unserer Ausgaben fiir Neubauten und
Rollmaterialanschaffungen, sowie der Ubernahme der Gotthard-
‘bahn, wie unter Ziff. 3, verschiedene Zinse, erwihnt.

5. Verwendungen zu Amortisationen und Abschreibungen. Diese

betragen fur 1909 . . . . . . . . . Fr. 7,410,453. 43
Rechnung 1908 Budget 1909 Rechnung 1909  Gegeniiber 1908 Gegegl(l]‘l’:;;t fem
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

5,519,955 7,354,205 7,410,453 +1,890,498 - 56,248

Diese Abschreibungen umfassen die gesetzliche Amortisation,
die Abschr eibung auf untergegangenen Objekten und verschiedener
Ausgaben, sowie die Amortisation der Anleihenskosten.

a. Gesetzliche Amortisation. Sie besteht aus:

der siebenten Amortisationsquote des Anlage-

kapitals auf 31. Dezember 1902 mit

0,599,710 °/0 von Fr. 861,589,069 . . . Fr. 5,167,035. 81
der sechsten Amortisationsquote der im Jahr

1903 gemachten Ausgaben mit 0,504,342 °/0

von Fr. 6,542,027 . . . . 39,536. 22
der fiinften Amortlsatlonsquote derim J ahr 1 904

gemachten Ausgaben mit 0,583,005 %0 von

Fr. 19,778,873 . . . : 115,489. 83
der v1erten Amortlsatlonsquote derim Jahr 1905

gemachten Ausgaben mit 0,564,150 /o von

Fr 21,299,433 . . . . o
der drltten Amortlsa.tlonsquote der im Jahr

1906 gemachten Ausgaben mit 0,545,031 /o

von Fr. 22,959,266. . . . 125,146. 60
der zweiten Amortlsatlonsquote der im Jahr

1907 gemachten Ausgaben mit 0,525,349 %/o

von Fr. 23,222,057. . . . 122,298. 73
der ersten Amortlsatlonsquote der im Jahr

1908 gemachten Ausgaben mit 0,.)08,840 /o

von Fr. 24,571,373. . . . ,  125,028. 97
der ersten Amortlsatlonsquote vom Anla,ge-

kapital der Gotthardbahn, budgetiert mit

Pr. 872,000 . . & « = 5 « = = & 672,000. —

Zusammen Fr. 6,486,698. 83

. 120,162, 67
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Der Betrag der in 60 Jahren zu amortisierenden Ausgaben
fir 1908 ist wie folgt berechnet worden:

Bauausgaben des Jahres 1908 . . . . . Fr.36,631,040. 64
" Weniger Ausgaben fiir Betriebsmaterial (Roll-
material und Geriitschaften) . . . . . . 17,228,096. 63

Fr. 19,402,944. 01
Plus 30°/o der Ausgaben fir Betriebsmaterial ., 5,168,428. 99

Fr. 24,571,373. —

b. Abschreibungen fir untergegan-
gene Objekte . . . . . . . . . . . Fr. 500,000

Der Betrag fiir Abschreibung untergegangener Objekte macht
fir 1909 aus Fr. 2,521,055.45. Da es angezeigt erscheint,
diese Ausgaben moglichst rasch abzuschreiben, belasten wir die
Gewinn- und Verlustrechnung fir 1909 mit einer ersten Amorti-
sationsquote von Fr. 500,000.

¢. Amortisation der Anleihenskosten.

6. Amortisationsquote der Kursverluste und Emis-
sionskosten des Anleihens 3%, différé . . Fr,116,495. —

4. Amortisationsquote des Defizits des Eisen-

bahnfonds . . . . . . . . . . . ., 162,500. —
3. Amog;isationsquote der Kursverluste der Obli-

gationen S.B.B. 3!/2%6 von 1899/1902 . . _ 59,759. 60
2. Amortisationsquote der Kursverluste auf den

fir 1908 emittierten Kassascheinen . . . =, 85,000. —

Fr. 423,754. 60

6. Finlagen in die Spezialfonds . . . Fr. 8,654,893. 65
Gegenilber dem
Rechnung 1908 Budget 1909 Rechnung 1909  Gegenilber 1908 Budget
Fr. Fr. Fr, Fr. Fr.
8,694,025 8,967,700 8,654,894 — 39131 — 312,806

Die Einlagen sind um 0,5 °/o niedriger als diejenigen fiir
1908 und um 3,61 °/0 geringer als die Budgetansitze.



Diese Einlagen setzen sich wie folgt zusammen:

a. Erneuerungsfonds: Fr. Fr,
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