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Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen iiber
die Geschiftsfiihrung und die Rechnungen des Jahres
1908 an den schweizerischen Bundesrat zu Handen
der Bundesversammlung.

(Vom 7. April 1909.)

Hochgeachteter Herr Bundesprdsident !

Hochgeachtete Herren Bundesrdte !

Wir haben die Ehre, Ihnen zu Handen der Bundesver-
sammlung gemiiss Art. 17 des Riickkaufsgesetzes iiber die Ge-
schiftsfithrung der Bundesbahnverwaltung fir das Jahr 1908
zu berichten und die Rechnungen dieses Jahres zur Genehmi-
gung vorzulegen.

Das Resultat des Jahres ist ein sehr ungiinstiges, indem nicht
nur der vorausgesehene Riickgang der Einnahmen eingetreten ist,
sondern gleichwohl die Ausgaben wiederum bedeutend gestiegen
sind. Der Uberschuss der Betriebseinnahmen iiber die Betriebs-
ausgaben ist daher von Fr. 46,484,603 fiir 1907 auf Fr. 41,170,368
zuriickgegangen und die Gewinn- und Verlustrechnung erzeigt,
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gidder Teuerungszulage, statt des Uber-
7 fal#1907 einen Ausfall von Fr. 2,854,074,
~ wihrend das Budget fur 1908 nur einen Ausfall von Fr 73 790
in Aussicht genommen hatte. Dieses fatale Resultat ist mcht
nur dem Verkehrsriickgang, sondern auch dem Anwachsen der
Ausgaben, speziell der Personalausgaben, zuzuschreiben; so-
dann fallen namentlich die Ausgabenvermehrung fir Unterhalt
und Erneuerung des Rollmaterials, erhohte Kohlenpreise und die
hohere Zmbenlast infolge von Geldaufnahmen fiir Neu- und Er-

weiterung ol Betracht. Die Tatsache, dass eine gleiche
Erscheinugg ip’ uf #rn Nachbarstaaten emgetreten ist, kann aller-
dings als:. J ©. nicht: aber als Beruhlcruno- dlenen Es ist

daher schoq 30
begonnen wordén‘-welche eine Reduktion der Ausgaben herbei-
zufuhren vermogen, und wir kénnen konstatieren, dass die ersten
zwei Monate des Jahres 1909 eine Ausgabenverminderung von
Fr. 913,478 gegeniber 1908 erzeigen. Es dirfte bei ernstlichem
Bestreben ohne ausserordentliche Massnahmen, wie weitgehende
Tariferh6hungen, eine Verbesserung der finanziellen Situation er-
reicht werden. Voraussetzung dabei ist allerdings, dass bei der
bevorstehenden Revision des Besoldungsgesetzes ein richtiges Mass
eingehalten, bei der Fahrplangestaltung unnotige Ziige weggelassen
und mit den aufschiebbaren Erw elterunasba.uten zugewar tet wird,
bis die frither oder spiiter sicher wieder eintretende Verkehrs-
vermehrung auch wieder grossere Ausgaben gestattet. Indem wir
im iibrigen auf die Ausfithrungen dieses Berichtes im Einzelnen
verweisen, heben wir noch hervor dass der Betriebskoeffizient
ohne Einr eelmung der Teuerungszulaoe von 67,48 %/o im Jahre 1907
auf Tl,0s °/o gestiegen ist..

Die Kreiseinteilung des Bundesbahnnetzes hat

~withrend des Berichtsjahres keine Anderung - erfahren. Die
Linge der dem Bunde angehdrenden Linien betrigt nach

den neuesten Erhebungen :

Baulédnge Betriebsldnge
km. km.
Kreis 1 . . . . . . . . . 644,052 657,177
5 Ak & = . e =W o BlBun 620,975
. . . . . . . . . 136,10 - 157,918
IV & w0 % s.'% » s = =« 415800 418,578

Total 241032 2454708
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‘Die Betriebslinge der von den Bundesbahnen ‘betriebenen,
fremden Bahnen angehorenden Anschlussstrecken Mitte Rhein—
Waldshut,  Vallorbe Grenze—Pontarlier, Les Verriéres Grenze—
Pontarher und Delle Grenze—Delle umfasst km 36,534, wozu
die den italienischen Staatsbahnen gehorende Strecke Iselle—

Domodossola mit 19,065 km kommt, auf welcher wir den Zugs-
und Fahrdienst besorgen.

Ausserdem betreibt die Bundesbahnverwaltung zufolge Ein-
trittes in die von der Jura-Simplon-Bahn abgeschlossenen Be-
triebsvertriige die Nebenbahnen Biére—Apples—Morges, Bulle—
Romont, Cossonay Bahnhof—Stadt, die Traverstalbahn, Visp—
Zermatt und Pruntrut—Bonfol, zusammen 109;,, km Betriebs-
linge, sowie die Linie Nyon—Crassier der Bahngesellschaft Nyon-
Crassier (5,94; km), die anschliessende Linie Crassier—Divonne-
les-Bains der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn (3,502 km) und die
im.Eigentum der Bahngesellschaft Martigny-Chatelard stehende
Linie (21,932 km), sowie die anschliessende Strecke Chéitelard-
Vallorcine (2,493 km) gemiss besondern Betriebsvertrigen.
Ferner wird die Linie Vevey—Chexbres mit einer Betriebs-
linge von 7,50 km laut Pachtvertrag vom 2. Juli 1903 mit der
Eisenhahngesellschaft Vevey-Chexbres von den Bundesbahnen
betrieben. Fiir den Betrieb der Bahn Wald-Riiti mit einer Be-
triebslinge von 6,5, km ist dagegen im Jahr 1906 die Besor-
gung des Zugs- und Fahrdienstes bis zum 1. Oktober 1909 der
Tosstalbahn iibertragen worden.

A. Verwaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat im Berichts]a.hre 8 und die stiin-

dige Kommission 12 Sitzungen abgehalten; in denselben sind
folgende Geschifte behandelt worden :

1. Vorlagenanden Bundesratzu Handen
der Bundesversammlung:

a. Geschiaftsbericht und Rechnungen der
schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1907, vom Ver-
waltungsrat durch Beschluss vom 30. April 1908 genehmigt.

- Die Bundesversammlung hat iber diese Voriage am 16. Juni
1908 Beschluss gefasst (vgl. unten C, 2, a, 1).



. b. Bericht fir das Jahr 1907 iiber die Pensions-
und -Hiilfskasse fir die Beamten und stindigen Ange-
stellten der schweizerischen Bundesbahnen; Beilage zum Ge-
schiftsbericht fir das Jahr 1907, vom Verwaltungsrat durch
Beschluss vom 26. September 1908 _genehmigt. :

* ¢. Voranschlag der schweizerischen Bundesbahnen
fir das Jahr 1909, umfassend :

1. das Betriebsbudget mit 15 Beilagen, enthaltend die
Voranschlige der Hiilfs- und Nebengeschifte ;

- 2. das Budget der Gewmn— und Verlustrechnung ;
© 3. das Baubudget '

4. das Budget der Ka;pll;alrechnuncr vom Verwaltungsrat
durch Beschluss vom 25. September 1908 festgestellt.

Die Bundesversammlung hat iiber diese Vorlage am 22. De-
zember 1908 Beschluss gefasst (vgl. unten C, 2, b, 1).

d. Bericht dber die Vermlnderung der
A usgaben vom 4. September 1908, vom Verwaltungsrat
durch Beschluss vom 26. September genehmigt; und Nach -
trag zum Bericht iiber die Verminderung der Ausgaben, be-
treffend Reduktionen im Personenzugsfahrplan und in den Zugs-
kompositionen, -sowie Anwendung des Arbeitsgesetzes, vom
10. November 1908, vom Verwaltungsrat durch Beschluss vom
28. November genehm1gt

2. Vorlagen an den Bundesrat:

a. Mit Beschluss vom 9. Mirz 1908 hat der Verwaltungs-
rat dem  Bundesrat die Genehmigung folgender Ubergangs-
bestimmung zu den Statuten der Pensions-
und Hilfskasse fir die Beamten und stindigen Ange-
stellten der schweizerischen Bundesbahnen vom 19. Oktober
1906 beantragt :

JArt. 61. TFir die Beamten und stindigen Angestellten
der schweizerischen Bundesbahnen, sowie fiir deren Familien-
glieder, welche in der Zeit vom 1. Mai 1903 bis zum 31. De-
zember 1906 einer der in Art. 49 genannten  Pensions- und
Hiilfskassen iiberwiesen worden sind, findet Art. 24 der Sta-
tuten vom 19. Oktober 1906 in der Weise mit Riickwirkung
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ab 1. Januar 1908 Anwendung, dass auf Grundlage des an-

rechenbaren Maximums der in Art. 49 genannten Statuten die
laut diesen Statuten gewiihrte Pension erhoht wird um die
Hilfte der Differenz, welche sich fiir die Berechnung der Hohé
- der zu verabfolgenden Pension zwischen der Skala der neuen
Statuten und derjenigen der in Art. 49 genannten Statuten er-
gibt.“

Der Bundesrat hat diesen neuen Art. 61 der Ubergangs-
bestimmungen am 27. Mirz 1908 genehmigt (vgl. unten C, VI,
h, 5). '

b. Durch Beschluss vom 9. Mirz 1908 hat der Verwaltungs—
rat dem Bundesrat empfohlen, auf das Gesuch der techmnischen
Priifungsanstalten des schweizerischen elektrotechnischen Ver-
eins um Revisiondes Art. 68 der Vollziehungs—
verordnung zum Rickkaufsgesetz vom No-
vember 1899, dahingehend, es seien ihren Mitgliedern, welche
vorwiegend m1t der eidgendssischen Kontrolle der Starkstrom-
anlagen beschiftigt sind, Jahresfreikarten abzugeben, mcht ein-
zutreten.

Der Entscheid des Bundesrates steht noch aus.

c. Mit Beschluss vom 11. Juli 1908 hat der Verwaltungs-
rat dem Bundesrat empfohlen, auf eine Abinderungder
Vollziehungsverordnung zum Rickkaufs-
gesetze vom 7. November 1899 im Sinne des vom Stinde-
rate beschlossenen Postulates Winiger (vgl. Ge-
schiftsbericht fir das J ahr 1907, C, I, 1, d, 2) nicht einzu-
treten.

Der Bundesrat hat am 4. Dezember 1908 beschlossen :

»,Das Postulat Winiger vom 16. Dezember 1907, betreffend
Belassung von Dienstzweigen der Zentralverwaltung in Luzern
wird abgelehnt.

,Den eidgendssischen Riten ist in besonderem, motivier-
tem Schrelben von dieser Erledigung des Postulates Kenntms
zu geben.

s,Der Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen
wird anheimgestellt, den Einbezug der Einnahmenkontrolle der
Gotthardbahn in das Personal in Bern erst auf Ende 1909
vorzunehmen.“ :



d. Mit Beschluss vom 10. Juli 1908 hat der Verwaltungs-
rat den Entwurf einer neuen Vollziehungs-
verordnung zum Bundesgesetz betreffend
die Erwerbung und den Betrieb von Eisen-
bahnen fiir Rechnung des Bundes und die -
Organisation der Verwaltung der schwei-
gerischen Bundesbahnen vom 15. Oktober 1897
zur Vorlage an den Bundesrat genehmigt.

Der Bundesrat hat am 28. September 1908 folgenden Be-
schluss gefasst :

»1. Auf die von der Generaldirektion der schweizerischen
Bundesbahnen vorgelegte neue Verordnung zum Verstaatli-
chungsgesetze wird zurzeit nicht eingetreten.

»2. Das Eisenbahndepartement wird em.geladen, dem Bun-
desrat Bericht und Antrag einzubringen iber die Frage, ob
nicht, notigenfalls auf dem Wege einer Gesetzesrevision, in der
Organisation der schweizerischen Bundesbahnen erhebliche Ver-
einfachungen und Ersparnisse erzielt werden konnen.

»3. Das Eisenbahndepartement wird eingeladen, beforder-
lich d1e notigen Antrige fir die Einfiigung der Gotthardbahn
in die schweizerischen Bundesbahnen einzubringen.“

In seiner Sitzung vom 28. November 1908 hat der Ver-
waltungsrat von dieser Schlussnahme des Bundesrates, die wir
ihm mit Schreiben vom 24. November zur Kenntnis gebracht
haben, am Protokoll Vormerk genommen in Gewiirtigung wei-
terer beziiglicher Mitteilungen des Bundesrates, beziehungsweise
der Generaldirektion.

Nachdem wir dem eidgendssischen Eisenbahndepartement
auf seine Einladung vom 15. Oktober in Vollziehung von Ziffer 3
~des Bundesratsbeschlusses vom 28. September mit Schreiben
vom 27. Oktober die Zusammenstellung derjenigen Bestimmun-
gen des Entwurfes zu einer neuen Vollziehungsverordnung ein-
gereicht hatten, die sich auf die Verstaatlichung der
Gotthardbahn bezogen, hat der Bundesrat am 4. Dezem-
ber 1908 auf Antrag des eidgendssischen Eisenbahndeparte-
mentes vom 1. Dezember, folgenden Beschluss gefasst :

,Die Vollziehungsverordnung vom 7. November 1899 zum
Bundesgesetz vom 15. Oktober 1897 betreffend die Erwerbung
~und den Betrieb von Eisenbahnen fiir Rechnung des Bundes
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und die Organisation der Verwaltung der schweizerischen Bun-
desbahnen wird durch folgende Bestimmungen erginzt :

wArt. 1bis, Dem Bundesbahnnetz wird vom 1. Mai 1909
an ein V. Kreis® beigefiigt, welcher seinen Sitz in Luzern hat.

LArt. 3Ps. Der Kreis V mit Sitz in Luzern umfasst fiir
einstweilen folgende Bahnlinien :

1. Luzern-Immensee-Arth=Goldau (Station Immensee und
Bahnhof Arth=Goldau inbegrifien).

Zug-Arth=Goldau.
Arth=Goldau-Brunnen-Erstfeld-Biasca-Bellinzona.
Bellinzona-Lugano-Chiasso.
Bellinzona-Giubiasco-Pino(-Luino).
Bellinzona-Giubiasco-Locarno.

»Art. 32bis,  Die Anzahl der Mitglieder des Kreiseisen-
bahnrates V mit Sitz in Luzern wird auf 20 festgesetzt.

Vier Mitelieder werden vom Bundesrate ernannt. Die Kan-
tone wihlen die nachstehend bezeichnete Zahl von Mitgliedern:

Luzern 3, Zug 2, Schwyz 3, Uri 3, Tessin 5.

»Art. 79 a. Die Wahl der Mitglieder des Kreiseisenbahn-
rates V hat bis Ende Dezember 1908 auf Grundlage der Be-
stimmungen des Bundesgesetzes vom 15. Oktober 1897 und
dieses Bundesratsbeschlusses zu erfolgen.

Die Konstituierung des Kreiseisenbahnrates V und die Er-
nennung eines Mitgliedes des Verwaltungsrates durch denselben
hat im Laufe des Monats Januar 1909 zu erfolgen.

JIm ibrigen beginnt die Wirksamkeit dieses Kreiseisenbahn-
rates erst am 1. Mai 1909.

SArt. 79 b. Die Kreisdirektion V erhilt fir cinmal nur
einen Kreisdirektor und es erfolgt dic Wahl desselben durch
den Bundesrat auf unverbindlichen Vorschlag des Verwaltungs-
rates spiitestens im Monat Januar 1909.

Die Wirksamkeit dieser Kreisdirektion beginnt mit dem
1. Mai 1909.

~Art. 79 ¢. Der Verwaltungsrat hat auf den Vorschlag der
Generaldirektion alle Massnahmen zu treffen, welche erforder-
lich sind, um die ordnungsgemiisse Ubernahme des Betriebes
der Gotthardbahn durch den Bund auf den 1. Mai 1909 zu er-
moglichen, auf Grund der Vorschriften des Bundesgesetzes vom
15. Oktober 1897.

S g 01



Art.. 79.d. Die erste Amtsdauer des Kreiseisenbahn-
rates V- geht .bis: Ende Mirz 1912, diejenige der 'Kreisdirek-
tion V bis Ende Dezember 1911.“ -

- Die -Vollmehung dieses Beschlusses, sowic der Zlffer 2
deq Bundesratsbeschlusses vom 28. September fallt nicht mehr
ins Berichtsjahr (vgl. iibrigens unten C, I, 43).

e. In seiner Sitzung vom 26. September 1908 hat der
Verwaltungsrat die Generaldirektion eingeladen, das eidgenos-
sische Eisenbahndepartement, im Anschluss an die Ubermitt-
lung des Protokolls iiber die Verhandlungen des Nationalrates
betreffend den Geschiftsbericht und die Rechnungen der Bun-
desbahnen fiir das Jahr 1907, zu ersuchen, von den seitens
der Generaldirektion in der Sitzung des Verwaltungsrates vom
11. Juli 1908 auf Interpellation iber die Be-
handlung von Rechtsfillen durch den Kreis I
und den Personalbestand im Kreis-II erteilten
Aufschliissen dem Bundesrate Kenntnis zu geben, mit dem An-
suchen, dieser mochte hiervon in der ihm geeignet erscheinen-
den Weise auch der Bundesversammlung Mitteilung machen.

Wir sind diesem Auftrag mit Schreiben vom 9. Oktober
1908 nachgekommen.

3. Wa.hlen

a. 'Am . 24. .Dezember hat der Bundesrat als Mit-
glieder des Verwaltungsrates fir die dritte
Amtsperiode vom . 1. Januar 1909 bis 31. Dezember 1911
die bisherigen Mitglieder bestitigt und an Stelle des verstor-
benen Herrn Nationalrat Kiinzli Herrn Nationalrat K. Zschokke
in Aarau gewiihlt. Da nach dem Riickkaufsgesetz von den
durch den Bundesrat zu wihlenden Mitgliedern nicht mehr als
neun zugleich Mitglieder eines eidgendssischen Rates sein diir-
fen, haben in der Folge die Herren Nationalrite K. Zschokke
und J. Scheidegger ihren Austritt aus dem Verwaltungsrate
erklirt. Thre Ersatzwahl fillt nicht mehr ins Berichtsjahr. Auch
‘die Kantone und die Kreiseisenbahnrite I, III und IV haben
ihre Vertretung im Verwaltungsrate neu bestellt. Gemiss die-
sen Wahlen gehoren dem Verwaltungsrate an:

1. Durch den Bundesrat gewihlte Mitglieder :

Herr H. Abt, Rektor der landwirtschaitlichen Wlntersehule
des Kantons Aargau, in Biinzen ;



Herr C. von Arx, Stinderat, in Olten ;

Herr Dr. A. Baumann, gew. Prisident der Direktion der
ehemaligen Vereinigten Schweizerbahnen, in St. Gallen ;
Herr Th. Bell, Ingenieur, Prisident der Aktiengesellschaft

- der Maschinenfabrik Th. Bell & Cie., in Kriens;

Herr E. Eckenstein-Schroter, Kaufmann in Basel;

Herr A. Frey, Vizeprisident des Schweizerischen Handels—
und. Industrievereins, Nationalrat, in Ziirich ;

Herr Dr. J. Frey, Direktor der schweizerischen Kredltanstalt
in Ziirich ;

Herr E. Gaudard, Nationalrat, Rechtsanwalt, in V1v15 :

Herr R. Geilinge r Stadtpras1dent Nationalrat, in Winter-
thur ; '

Herr J. Hirter, Prisident der bernischen kantonalen. Han-
dels- und Gewerbekammer, Nationalrat, in Bern ;

Herr K. Kéchlin, alt Natmnalrat Industneller, in Basel ;

Herr Dr. G. Eigenmann, Zentralpra&dent des Verbandes
des Personals schweizerischer Transportanstalten, in St. Gallen;

Herr A. Lachenal, alt Bundesrat, Stinderat, in Genf ;

Herr G. Leumann, Stinderat, in Frauenfeld ;

Herr P. von Moos, Direktor der Obwaldner Kantonalbank
in Sachseln ; '

Herr Dr. K. Moser, Reglerungsrat-, in Bern ;

[ferr Dr. R. Moser, alt Oberingenieur der ehemaligen Nord-
‘ostbahn, in Ziirich ;

Herr Dr. J. Raeber, Regierungsrat, in Kiissnacht (Schwyz) i

Herr E. Russenberger, gew. Mitglied der Direktion der
ehemaligen Nordostbahn, in Ziirich ;

Herr E. von Stockalper, Ingenieur, in Sitten ;

Herr B. Wild, Architekt, Direktor des Industrie- und Ge-
Werbemuseums, Nauonalrat, in St. Gallen ;

Herr H. Wittwer, gew. Direktor der Neuenburger- Jura-
Bahn, in Neuenburg ;

Herr Ch. Wuilleret, Regierungsstatthalter, Mitglied des
‘Vorstandes des Verbandes der landwirtschaftlichen Gesell-
schaften der romanischen Schweiz, Nationalrat, in Freiburg;

2. durch die Kantone und Halbkantone gewiihlte Mitglic-
der : .
Herr K. Bleuler-Hini, Regierungsrat, in Zirich ;
Herr K. Konitzer, Regierungsrat, in Bern;
Herr F. von Schumacher, Regierungsrat, in Luzern ;
Herr J. Furrer, Regierungsrat, Stinderat, in Silenen ;
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Herr V. Schwander, Regierungsrat, Nationalrat, in Gal-
genen ;
Herr A. Wirz : Landa.mmaml, Stinderat, in Sarnen ;
Herr J. Wyrsch, Arzt, Landammann, Stinderat, in Buochs;
-Herr E. Blumer, Landammann, Nationalrat, Industrieller,
- in Schwanden ;
Herr Dr. J. L. Sch m1d Landammann, in Baar
Herr L. Cardinaux, Staa.tsra.t, Stianderat, in Freiburg :
Herr Dr. R. Kyburz, Regierungsrat, in Solothurn :
Herr E. Wullschleger, Regierungsrat, in Basel ;
Herr A. Brodbeck, Regierungsrat, in Liestal ;
Herr J. Keller, Recnerungsrat in Siblingen ;
Herr J. K. Lutz, Landammann, in Lutzenberg ;
Herr A. Steuble, Landammann, Nationalrat, in Appenzell;
Herr A. Messmer, Regierungsrat, in St. Gallen :
Herr F. Conrad, Kantonsgenchtspl dsident, in Sils/Dom-
. leschg ;
Herr E. Keller, Regierungsrat, in Aarau;
Herr A. Wild, Regierungsrat, in Frauenfeld ;
Herr G. Donini, Staatsrat, in Bellinzona ;
Herr C. Decoppet, Staatsrat, in Lausanne ;
Herr J. Kuntsechen, Staatsrat, in Sitten ;
Herr L. Martin, Nationalrat, in Les Verriéres ;
Herr V. Charbonnet, Staatsrat, in Genf ;
3. durch die hrelselsenbahnrate gewihlte Mitglieder :
fir den Kreis I:
Herr E. Fonjallaz, Staatsrat, in Epesses ;
fir den Kreis II:
Herr H. Reese, alt Regierungsrat, in Basel ;
fir den Kreis III: .
Hefr H. Pestalozzi, Stadiprisident, in Ziirich ;
fir den Kreis IV: : :
Herr L. Kilechmann, Baudirektor, in St. Gallen.

b. Am 24. Dezember hat der Bundesrat die bisherigen
Prisidenten und Vizeprisidenten der Ge-
neraldirektion und der Kreisdirektionen I
bis IV fir eine neue, mit dem 31. Dezember 1911 ablau-
fende Amtsdauer bestitigt.

4. Wahlgenehmigungen. Der Verwaltungsrat
hat .folgende von der Generaldirektion getroffene Wahlen ge-
nehmigt :
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1. bei der Kreisdirektion II: des Herrn Max Otto Wild
zum Betriebschef ;

2. bei der Kreisdirektion IIT : des Herrn Alexander Le -
gany zum Oberingenieur ;

3. bei der Kreisdirektion IV: des Herrn Jakob Eglof!
zum Oberingenieur.

b. Folgende Anschluss- und Mitbeniitzungs-
vertrige mit andern Bahnunternehmungen erhielten vom
Verwaltungsrat die vorbehaltene Genehmigung :

1. Vertrag mit der Direktion der Wynentalbahn
betreffend den Anschluss der schmalspurigen elektrischen
Wiynentalbahn an die Station Suhr und deren Kreuzung
mit den schweizerischen Bundesbahnen vor dieser Station,
vom 24. Oktober 1907, vom Verwaltungsrat genehmigt am
9. Mérz 1908 (vgl. auch unten C, I, 30).

2. II. Nachtrag zu dem zmschen. der Gesellschaft der
Jura-Simplon-Bahn und der Eisenbahngesellschaft
Freiburg-Murten-Ins abgeschlossenen Vertrag vom
7. Mai 1902, betrefferid die Mitbenitzung des Bahn-
~hofes Freiburg, der Bahnstrecke von Freiburg nach
Givisiez, des Bahnhofes Murten und der Bahnstrecke von Mur-
ten nach Montilier, vom 31. Januar 1908, vom Verwaltungs-
rat genehmigt am 9. Mirz 1908 (vgl. auch unten C, I, 30).

3. Vertrag mit der Direktionskommission der Boden-
see-Toggenburgbahn betreffend die Mitheniitzung
der Stationen Lichtensteig und Wattwil,
vom 31. Januar 1908, vom Verwaltungsrat genehmigt am
11. Juli 1908 (vgl. auch unten C, I, 30).

4. Vertrag mit der Verwaltung der Bern-Worb-
Bahn iiber den Anschluss der Bern-Worb-Bahn an die Sta-
tion Gimligen, vom 28. Februar/7. April 1908, vom
Verwaltungsrat genehmigt am 11. Juli 1908 (vgl. auch unten
C. 1, 30).

6. Bauvorlagen.

_ 1. Projekt fiir die Erstellung deszweiten Ge-

leisesaufder Strecke Wilerfeld-Gimligen
mit Verlegung der Linie im Wilerfeld und
Erweiterung der Station Ostermundigen,
_ vom Verwaltungsrat in Abénderung seiner Schlussnahme vom
25. Miarz 1907 (vgl. Geschiftsbericht fir das Jahr 1907, A,
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9, d, 1) und unter Erhéhung des damals bewilligten Kredites
filr seine Ausfithrung von Fr. 2,775, 000 auf Fr. 3 560,000, am
9., Miarz 1908 genehmigt.

2. Projekt fir die Erstellung des zwelten Ge-
leises auf der Strecke Winterthur-Wil, mit
Tieferlegung der Geleise zwischen Winterthur und Grﬁze, die
Erweiterung der Stationen Sirnach, Eschlikon, Aadorf, Elgg
und Riéterschen und die Anlage einer neuen Haltestelle Griize,
vom Verwaltungsrat unter FErteilung eines Kredites von
Fr. 7,205,000 fiir seine Ausfiihrung, am 11. Juli 1908 ge-
nehmlgt

3. Projekt fiir dle Unterfihrungder Zurcher—
Strasse und die Korrektion der Eulach im
Bahnhof Winterthur, vom Verwaltungsrat, mit Riick-
sicht auf den Beitrag von Fr. 295,000, den die Stadt Winter-
thur zu leisten sich verpfhchtet hat, unter Erteilung eines Kre-
dites von Fr. 865,000 fiir seine A.usfuhrung7 am 11. Juli 1908
genehmigt.

4. Plo]ekt fir die Anlage von Abstellgelelsen ,
zwischen km 81,5 und km 82,;, im Bahnhof St. Gallen
und die Veriegung des Geleises St. Gallen-
Winterthur zwischen km 81,, und km 82,,, vom Ver-
waltungsrat unter Erteilung eines Kredites von Fr. 655,000
fir die Ausfiihrung dieser Arbeiten, am 26. September 1908
genehmigt. ,

5. Gesuch an das eidgendssische Eisenbahndepartement,
seinen Entscheid vom 7. September 1907, soweit er das Pro-
jekt fir die Erweiterung der Station Aarburg
(vgl. Geschiftsbericht fiir das Jahr 1905, A, 6, ¢) anbelnfft
in Wiedererwidgung zu ziehen tod die bezﬁglichen
Vorbehalte mit Ausnahme desjenigen unter lit. f, betreffend
Verlegung des Riickstellgeleises, fallen zu lassen; vom Ver-
waltungsrat am 28. November 1908 beschlossen.

7. Folgende Liefe rungsvertr&ge erhielten die
Cenehmwung des Verwaltungsrates :.

a. Nachtragsvertrag mit der Flrma Guigue-Déchan- .
"don, Auclair et Cie.in Lyon/Genf, beziehungs-
weise der Nordfranzdsischen Bergwerksv'e'r-
einigung in Douai iber Lieferung von je 28,000 Ton-
nen franziosischer Briketts in den Jahren 1908—1911; vom
Verwaltungsrat am 9. Mirz 1908 genehmigt.
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b. Vertrag mit der Schweizerischeén Lokomo-
tiv- und Maschinenfabrik in Winterthur
vom 2./6. April 1908 iiber Lieferung von 56 Lokomotiven ;
vom Verwaltungsrat am 30. April 1908 genehmigt. -

¢. Vertrige vom 10. April 1908 : |
1. mit der Schweizerischen Industriege-
sellschaftin Neuhausen fir die Lieferung von :

30 dreiachsigen Personenwagen I. und II. KJasse, Serie AB3,
20 dreiachsigen Personenwagen II. und III. Klasse, Serie
BC3, '

50 vierachsigen Personenwagen III. Klasse, Serie C4,
10 dreiachsigen Gepickwagen, Serie 31,

120 offenen Giiterwagen, Serie L4,
200 offenen Giiterwagen, Serie M ;

2. mit der Schweizerischen Wagonsfabrik
A.-G. in Schlieren fir die Lieferung von:
10 dreiachsigen Personenwagen-II. Klasse, Serie B3,
100 dreiachsigen Personenwagen III. Klasse, Serie C8,
310 gedeckten Giiterwagen, Serie K2 ;
vom Verwaltungsrat am 1. Mai 1908 genehmigt.

d. Vertrag mit dem deutschen Stahlwerksver-
bande, A.-G., in Diisseldorf, vom 17./19. Novem-
ber 1908, iiber die Lieferung von Stahlschienen und eisernen
Schwellen im Voranschlagsbetrage von Fr. 1,668,000 ; vom
Verwaltunfrsmt am 28 November 1908 genehmlgt

8 Verschiedenes.

1. Am 9. Mirz 1908 hat der Verwaltungsrat beschlossen,
den am 23. April 1903 gefassten Beschluss betreffend die B e-
willigung einer Subvention an die Ziircher
Dampfbootgesellschaft (vgl. Geschiftsbericht fiir
das Jahr 1903, A, 9, 2) dahin abzuiindern, dass fiir .die Jahre
1906 bis und mit 1912 die Bundesbahnen der Dampfbootge-
sellschaft eine feste Subvention von jihrlich Fr. 15,000 leisten,
unter der Bedingung, dass der Kanton Ziirich, die Stadt Ziirich
und die Ufergemeinden zusammen . derselben eine mindestens
ebenso grosse Summe als jihrliche Subvention fiir die Jahre
1908 bis und mit 1912 verabfolgen.

Nachdem uns die Ziircher Dampfbootgesellschaft am
27. Mirz anzeigte, dass die Bedingung dieses Subventionshe-
schlusses erfiillt sei, haben wir die Auszahlung der Subvention
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der Bundesbahnen fiir die Jahre 1906 und 1907 mit je Fr.15,000
angeordnet (vgl. unten C, I, 17).

2. Am 28. November 1908 hat der Verwaltungsrat das
Gesuch des Surbtalbahnkomitees um Gewiahrung eines
Beitrages von Fr. 10,000 an die Kosten der
Erstellung von Plinen fir die Surbtalbahn
(Niederweningen-Doéttingen) abgelehnt.  Wir
haben diesen Beschluss dem Surbtalbahnkomitee mit Schreiben
vom 2. Dezember erdffnet (vgl. unten C, I, 16).

3.  Am 30. April 1908 hat der Verwaltungsrat beschlossen,
auf das Gesuch der Kantonsregierungen, es seien an diejenigen
kantonalen Beamten, welche dienstlich viele Fahrten auszu-
fiihren haben, Ausweigkarten abzugeben, welche zur Fahrt zur
halben Taxe berechtigen, und es sei fiir diejenigen dieser Be-
amten, welche Generalabonnemente besitzen, der Preis fiir
diese Abonnemente zu reduzieren, nicht einzutreten, und die
bisher bewilligten Taxbeginstigungen an kanto-
nale Beamte auf den 31. Dezember 1908 aufzuheben.

4. Am 1. Mai 1908 hat der Verwaltungsrat die Uber-
nahme der von der Aktiengesellschaft
Brown, Boveri & Cie. erstellten elektri-
schen Einrichtungen und gelieferten vier
Lokomotiven fiir die Strecke Brig-Iselle,
unter Erteilung eines Kredites von Fr. 1,240,000 beschlossen.

5. Am 11. Juli 1908 hat uns der Verwaltungsrat ermiich-
tigh, die Eingabe des Kaufméinnischen Direk-
toriums in St. Gallen vom 2. Mirz 1908, worin um
Vornahme der notigen Anordnungen ersucht wird, damit das
zweite Geleise aufderStrecke Winterthur-
St. Gallen-St. Margrethen in kurzer Frist zur Aus-
filhrung gelange und die Umgestaltung, bezw. Ver-
legung, der Hafenanlagen in Rorschach mit
allem Ernst eingeleitet werde, im Sinne unseres Berichtes vom
15. April 1908 zu beantworten. :

In Vollziechung dieses Beschlusses haben wir dem Kauf-
miinnischen Direktorium in St. Gallen mit Schreiben vom
31. Juli 1908 in der Hauptsache geantwortet, dass das Be-
gehren um Anhandnahme der Arbeiten der Doppelspur auf der
Linie Winterthur-St. Gallen-St. Margrethen durch den Beschluss
des Verwaltungsrates vom 11. Juli 1908 betreffend die Erstel-
lung des zweiten Geleises auf der Strecke Winterthur-Wil mit
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einer Kostensumme von Fr. 7,205,000 erledigt sei. Wir hoffen,
mit den Bauarbeiten im néchsten Jahr beginnen zu koénnen.
Auch nuf der Strecke St. Gallen-St. Fiden seien die Arbeiten
fiir den Ausbau auf Doppelspur, mit gleichzeitiger Erweiterung
der Station St. Fiden, bereits begonnen, wogegen mit der Er-
stellung des zweiten Geleises Rorschach-St. Margrethen noch
zugewartet werden miisse, -bis die Arbeiten auf dem vorer-
wihnten Teilstiick und der Linie Winterthur-Wil vorgeriickt
seien; denn es sei der Verwaltung nicht moglich, die betref-
fenden Arbeiten ohne Anstand gleichzeitig durchzufiihren ;

auch sei es aus finanziellen Griinden nicht angezeigt, fir ein-
mal noch weitere Kredite zu verlangen. Auf das Begehren um
Aphandnahme der Studien fir die Umgestaltung, bezw. Ver-
legung der Hafenanlagen in Rorschach seien wir bereit, bei
der Aufstellung des Projektes fir die Erweiterung des Bahn-
-hofes Rorschach moglichst Riicksicht zu nehmen; dagegen
miissen wir der Auffassung des Kaufmiinnischen Direktoriums,
dass uns die Verpflichtung zum Bau und Unterhalt des neuen’
Hafens obliege, entgegentreten, da wir nicht anerkennen kon-
nen, dass dieser eine Zubehorde zu wunserm Bahnhof bilde.
Den Bundesbahnen seien allerdings mit dem freihiindigen Riick-
kauf der Nordostbahn die dieser gchérenden Einrichtungen fiir
die Dampfschiffahrt auf dem Bodensee und damit auch der
Hafen von Romanshorn zugefallen, der Hafen von Rorschach
habe aber nicht zu dieser Dampfschiffahrtsunternehmung ge-
hort. Die Vereinigten Schweizerbahnen, die keine Dampf-
schiffahrt unterhielten, haben keine Verpflichtungen beziiglich
dieses Hafens gehabt, und es haben daher auch keine solchen
auf die Bundesbahnen iibergehen konnen.

6. Am 9. Miarz 1908 hat uns der Verwaltungsrat ermiich-
tigt, den Art. 10 der Hilfskassenstatuten vom
19. Oktober 1906 analog auf diejenigen Mitglieder des
Fahrpersonals anzuwenden, welche in der Zeit vom 1. Mai
1903 bis zum 31. Dezember 1906 von Hauptlinien auf Neben-
linien oder zum Rangier- oder Abloserdienst versetzt wurden
und am 1. Januar 1907 noch aktiv waren, unter dem Vorbe-
halt, dass von den Betreffenden die in Art. 42, lit. a, und
Art. 53 der Hiilfskassenstatuten vorgesehenen Leistungen auf
Grundlage des erhohten anrechenbaren Gehaltes nachbezahlt
werden.

Dadurch ist die Eingabe der Sektion Olten
des Vereins schweizerischer Lokomotiv-



16

fihrer vom 8 November 1907 betreffend Ver-
setzung von fiinf Lokomotivfilhrern des Depots Olten in die
Klasse II der gemiss Art. 9, lit. b, der Statuten der Pensions-
und Hiilfskasse anrechenbaren Nebenbezuﬂe (vgl. Geschiftsbe-
richt fiir das Jahr 1907, A, 11, 14, @) in zustimmendem Sinne
erledigt worden.

Uber den Vollzug dleses Beschlusses verglelche unten C.
i h 6.

. Am 9. Mirz 1908 hat der 'Verwaltlmasrat beschlossen,
es sei auf das Begehren wum Eestsetzung des An-
fangsgehaltes fiir die Beamten, Angestell-
tenund Arbeiter der IX. Besoldungsklasse
auf Fr. 1500 nicht einzutreten..

- Dadurch istdie Eingabe der Verbandsleitung
des Personalsschweizerischer Transport-
anstalten vom 26. November 1907 betreffend Fest-
setzung des Anfangsgehaltes der in der IX. Besoldungsklasse
aufgefilhrten Beamten, Angestellten und Arbeiter der schweize-
rischen Bundesbahnen auf Fr. 1500 (vgl. Geschiftsbericht fir
das Jahr 1907, A, 11, 14, ¢) in ablehnendem Sinne erledigt
worden.

8. Am 28. N ovember 1908 hat der Verwaltungsrat be-
schlossen, dem Bundesrate zu empfehlen, der Bundesversamm-
lung die Bewilligung eines Spezialkredites
von Fr. 2,500,000 fir die schweizerischen
Bundesbahnen behufs Ausrichtung von Teu-
erungszulagenfirdasJahr 1908 andie Beamten,
Angestellten und Arbeiter der schweizerischen Bundesbahnen
mit Besoldungen bis und mit Fr. 4000 unter den gleichen Be-
dingungen wie fiir das Jahr 1907 vorzuschlagen.

Die Bundesversammlung hat am 23. Dezember in dlesem
Sinne Beschluss gefasst (vgl. unten C, I, 2, b, 2). Die Aus-
richtung dieser Teuerungszulage fand in der Hauptsache noch
im Berichtsjahr statt (vgl. unten C, I, 45, b).

~ Durch den Beschluss des Verwaltungsrates fanden folgende
Eingaben ihre Erledigung.

Eingabe des Generalsekretariates des
Vereinsschweizerischer Lokomotivfihrer
und des Vereins schweizerischer Lokomo-
tivheizer vom 16. September 1908, in welcher
die Verabfolgung einer Teuerungszulage fiir das Jahr 1908 unter
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Krhohung derselben auf Fr. 150, ohne Unterschied des ZlVll—
standes, postuliert wurde ; und

Eingabe des Generalsekretariates des
KartellsdervereinigtenPersonalverbdande
vom 30. September 1908, in welcher um- Gewi
der gleichen Teuerungszulage wie im Jahre 1907 ersucht
wurde.

9. Am 28. November 1908 hat uns der Verwaltungsrat
die Eingabe des Zentralkomitees der Arbeitier-
union schweizerischer Tranportanstalten,
vom 25. November 1908, betreffend Entlas-
sung von Streckenarbeitern, Verlangerung
der Arbeitszeit des Streckenpersonals in
den Wintermonaten u s w. zur Berichterstattung

iiberwiesen. Die Berichterstattung hieriiber fillt nicht mehr ins
Berichtsjahr.

10. Vom Verwaltungsrat wurden entgegengenommen :

a. Am 9. Mirz 1908 die Einga be der Verbandsleitung
des Verbandes des Personals schweizerischer Transportanstalten,
des schweizerischen Zugspersonalvereins, der Arbeiterunion
schweizerischer Transportanstalten und des Personals der Gott-
hardbahn an den Bundesrat, vom 20. Januar 1908, betreffend
die Wahrung des Besut.zsta.ndes unter dem
Regime des Bundes.

b. Am 9. Mirz 1908 die Eingabe der Verbandsle1th
des Verbandes des Personals schweizerischer Transportanstalten,
des schweizerischen Zugspersonalvereins, der Arbeiterunion
schweizerischer Transportanstalten und des Personals der Gott-
hardbahn an den Bundesrat fiir sich und zu Handen der General-
direktion, vom 1. Februar 1908, betreffend Revision
der Gehaltsordnung vom 7. Januar 1902,

c. Am 10. Juli 1908 die Eingabe der beiden Zentral-
leitungen der Lokomotivpersonalvereine und der Elferkommis-
sion des Maschinenpersonals der Gotthardbahn, vom 4. Mai 1908,
betitelt: Memorial des Lokomotivpersonals
der Gotthardbahn an den Bundesrat der
schweizerischen Eidgenossenschaft fir sich
und zu Handen der Bundesversammlung, des Verwaltungsrates
und der Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen.

Diese drei Eingaben sind anlisslich der Beratung unserer
Vorlage iiber das revidierte Besoldungsgesetz beziehungsweise
die revidierte Gehaltsordnung erledigt worden.

2
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tio.d. Am 30. April 1908 die Eingabe des Generalsekre-
tariates des Verbandes des Personals schweizerischer Transport--
anstalten vom 5. Mérz 1908, mit welcher der von 7018 Kassa-
mitgliedern unterstiitzte R e kurs des Verbandes des Pe.x-
sonals schweizeriseher Transportanstalten, des schweizerischen
Zugspersonalvereins und der Arbeiterunion schweizerischer Trans-:
portanstalten an den Bundesrat betreffend Genehmi--
gung der Eintrittsbilanz der Pensions- und
Hilfskasse der Beamten und Angestellten_
derschweizerischen Bundesbahnenund des.
Amortisationsplanes, vom 5. Mirz 1908, iibermittelt.
wurde. Uber die Stellungnahme des Bundesrates und der Ge-
neraldirektion zu diesem Rekurs vergl. unten C, VI, h, 2.

e. Am 10. Juli 1908 die Eingabe des Gemeinde-
rates von Gossau (St. Gallen), vom 26. Juni 1908, mit
welcher diese Behorde das Ansuchen stellt, es mochte von der
projektierten Verlegung der Station Gossau Um-
gang genommen und die Anlagen am bestehenden Orte erwei-
tert werden. Diese Eingabe wurde vorldufig ad acta gelegt, in
der Meinung, dass sie spiter im Zusammenhang mit der Vor-,
lage betreffend die Stationserweiterung Gossau materiell ihre
Erledlgu.ng finden soll.

5 ] L e TR - ; L -

B. Kreiseisenbahnriite.

. Die Kantone haben die ihnen zustehenden Wahlen der
Mitgliederder Kreiseisenbahnrite I—IV fir
die dritte Amtsperiode vom 1. Januar 1909 bis 31. Dezember
1911, zum Teil im Berichtsjahr, zum Teil erst nach Ablauf
desselben getroffen.

. Die Kreiseisenbahnrate haben die in 1hren Gescha.ftskrms
fallenden Gegenstinde. einlisslich beraten und mehrfache auf
den Bau und Betrieb der Bundesbahnen beziigliche: Anregungen:
beschlossen. Besonders hervorzuheben ist ihre Mitwirkung bei
der Ausarbeitung des Entwurfes des revidierten Besoldungs-
gesetzes und. der revidierten Gehaltsordnung ; die. von den;
Kreisdirektionen aufgestellte einheitliche Vorlage vom 15. Fe-.
bruar 1908 wurde von den Kreiseisanbalmré.ten im Laufe des
Frithjahrs beraten; die Beratung ergab im wesentlichen Zu-
stimmung - zu den von den Kreisdirektionen gemachten Vor-.

schligen (vgl. unten C, I, 45).
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. Der. Eisenbahnrat. des Kreises I war zu -5, derjenige des
Krelses IT za 4, derlemge des Kreises III zu 6 und - der]emge
des Kreises 1V zu Sltzungen versammelt. . .

2

C Genera.ld.lrekuon.

Die Generaldlrektlon hat in erster Linie alle fir den Ver-
waltungsrat bestimmten Vorlagen vorbereitet. Dieselbe behan-
delte in 110 Sitzungen 3329 Geschiite.

- Wir erwihnen folgende wichtigere Angelegenhelten

I. Allgemeines.

1. Im Sommer des Berichtsjahres ist der seither verstor-
bene Herr Bundesrat Dr. Z em p, der wihrend der Vorbe-
reitung und Durchfilhrung der Verstaatlichung Chef des eidge-’
ndssischen Eisenbahndepartementes war, aus dem Bundesrate
zuriickgetreten. Wir fanden uns verpflichtet, unseren Gefiihlen
durch folgendes Schreiben vom 19. Juni Ausdruck zu geben

»Herrn Bundesrat Dr. Zemp in Bern.
Hochgea.chteter Herr !

- ,Mit tiefem Bedauern haben wir vernommen, dass eine’
Erkrankung IThnen nicht mehr gestattet, weiter der obersten
Bundesbehorde anzugehdren, als deren Mitglied Sie seit 1892
gewirkt haben. Es war uns vergdénnt, unter Ihrer hervorragen-
den Leitung mitarbeiten zu diirfen an dem Werke, dem Sie
Ihre erfolgreiche Titigkeit zum voraus gewidmet haben, an-
der Durchfithrung der Verstaatlichung der schweizerischen
Hauptbahnen. Wir waren daher in der Lage, zu erfahren, mit
welch sicherer Beurteilung der grundsétzlichen Fragen, mit
welcher Zuverlissigkeit im Festhalten des als richtig Erkannten
und mit welchem Wohlwollen gegeniiber den Thnen unterstellten,',
Beamten Sie das eben so schwierige wie wichtige Amt eines
Vorstehers des eidgenossischen Elsenbahndepartementes ver-
waltet haben. T

,Wir fiihlen uns verpflichtet, Ihnen beim Scheiden
aus dem Amte unsere tief empfundene Dankbarkeit auszu-
sprechen. Thr Andenken wird von der Bundesbahnverwaltung
stets treu bewahrt werden und die grossen Verdienste, die Sie
bei der Durchfihrung des nationalen Werkes s1ch erworben
haben, werden unvergessen bleiben.
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,,Wir schliessen mit dem Wunsche, es moge Ihnen ver-
gonnt sein, noch lange Jahre, begleitet von der dankbaren An-
erkennung des Schweizervolkes, der wohlverdienten Ruhe zu
geniessen.

»Oenehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundesrat, die Ver-
sicherung unserer ausgezeichneten Hochachtung und Ergebenheit.

Fiir die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen :
Der Priasident:

‘Weissenbach.“

Herr Bundesrat Dr. Zemp hat uns am 23. Juni folgende‘
Antwort ibersandt :

»An die Generaldirektion der schweiz. Bundesbahnen, in Bern.

n»Hochgeachteter Herr Prisident!
sHochgeehrte Herren !

sMit sehr geschiitztem Schreiben vom 19. Juni haben Sie
Ihre warme Teilnahme an meiner Erkrankung und dem durch
diese bedingten Riicktritt aus der amtlichen Stellung bekundet.
Sie haben auch Ihrem Bedauern Ausdruck gegeben, dass es
uns nicht mehr gegtnnt sei, die gemeinschaftliche Titigkeit Ffiir
die Bundesbahnen fortzusetzen.

polch bin Thnen fir die wohltuende Teilnahme ‘und die
wohlwollende Beurteilung meiner Mitarbeit von Herzen dankbar.

»Zum besonderen Danke bin ich Thnen aber verpflichtet
beim Rickblick auf die Periode, da die Verstaatlichung der
Hauptbahnen eingeleitet, durchgefiihrt und der Betrieb derselben
ibernommen worden ist. Ohne Thre aus einer reichen Erfah-
rung geschopften Ratschlige und ohne Thre nie versagende Mit-
wirkung hitte die Verstaatlichung kaum mit dem tatsichlich
eingetretenen Krfolg ins Werk gesetzt werden konnen.

yDie hochste Anerkennung gebiihrt auch Threr ausgezeich-
net gefiihrien Verwaltung, der es zu verdanken ist, dass die
Bundesbahnen sich in kiirzester Zeit zu einem geschlossenen
grossen Netz entwickelt und die gebotenen Neuerungen rasch,
aber ruhig und immer zielbewusst zur Einfiihrung gelangten.

sDiese Neugestaltungen mitanzusehen und, soweit mir als
Vorsteher des Departements zustehend, bei denselben unter-
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stiitzend mitzuwirken, gewéhrte mir ]ederzelt die hochste Genug-
tuung. :

pDass die Bundesbahnen unter Ihrer bewihrten Leitung
und unter dem weisen Schutze der obersten Landesbehdérde auch
in -den kommenden Zeiten sich einer wachsenden Prosperitit
erfreuen werden, ist die Hoffnung des Schweizervolkes.

»,Genehmigen Sie, hochgeehrte Herren, die Versicherung
meines unverbriichlichen, Vertrauens und meiner ausgezeichneten
Hochachtung.

In Ergebenheit -

'Dr. Zemp, a. Bundesrat.“ -

2. Von der Bundesversammlung sind im Laufe
des Berichtsjahres folgende die Bundesbahnen betreffenden Be-
schliisse gefasst worden :

a. In der Junisession :

1. Bundesbeschluss betreffend Genehmigung des -
Geschiaftsberichtes und der Rechnungen
derschweizerischen Bundesbahnen fiirdas
Jahr 1907, vom 16. Juni 1908, lautend :

»1. Die Rechnungen des Jahres 1907 und die Bilanz auf
31. Dezember 1907 der Verwaltung der schwelzenschen Bun-

desbahnen werden genehmigt.

2. Dem Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung von
Fr. 2,854,206. 95 wird der Betrag des durch den Bundesbe-
schluss vom 20. Dezember 1907 bewilligten Kredites von
Fr. 2,500,000 zur Deckung der an das Personal entrichteten
Teuerungszulaoen des Jahres 1907 entnommen und der Rest
auf neue Rechnung vorgetragen.

3. Die Geschiftsfiihrung der Verwaltung der schweizeri-
schen Bundesbahnen im Jahre 1907 wird genehmigt.“ . = °

2. Der Rekursdes Gemeinderates der Stadt
Genf gegen den Beschluss des Bundesrates vom 3. Dezember
1906 betreffend Expropriationdurchdie schwei-
zerischen Bundesbahnenin Petit-S8aconnex
(vgl. Geschiftsbericht fir das Jahr 1906 C, VI, ¢, 5 und unten
G, VI, a, 2) wurde am 16. Dezember 1907/2 Juni 1908 als
unbegrundet abgewiesen.
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ob. ‘In..der Dezembersession : - - ool

1. Bundesbeschluss betreffend den Vorans chlag der
schweéeizerischen BundeebahnEnfur da.s Jahr
51 9 09, +v0m 22.- Degember 1908 lautend : - -

Dle nhchfolgenden Budgets der schweizerischen Bundes-
bahnen tir das Jahr 1909 werden genehmigt :

.. 1. Das Betriebsbudget ‘der schweizerischen Bundesbahnen,
abschliessend” mit Fr. 147,160,490  Einnahmen = und mit
Fr. 103,836,820 Ausgaben.

2. Das Budget der Geéwinn- und Verlustrechnung der
schweizerischen Bundesbahnen, abschliessend mit Fr. 52,703,670
Einnahmen und mit Fr. 58,480,000 Ausgaben.

.+ 3. Das ‘Baubudget. der schwelzerlschen Bundesbahnen im
Betrage von Fr. 33,864,400."

4. Das Budget der Ausgaben der Ka.pltalrechnung der
schweizerischen Bundesbahnen im Betrage von Fr. 36,889,650.“

2. Bundesbeschluss betreffend Bewilligung eines Spezial-
kredites fiir die schweizerischen Bundesbahnen von Fr. 2,500,000
behufs Ausrichtung von Teuerungszulagen fir das
Jahr 1908 an die Beamten, Angestellten
und Arbeiter.der schweizerischen Bundes-
bahnen mit Besoldun ngen bis auf Fr. 4000,
vom 23.. Dezember 1908, lautend : '

Arl 1. Den Beamten und Angestellten der schweizeri-
schen Bundesbahnen, sowie den stindig in deren Werkstitten
und Betrieb beschaftlgten Arbeitern wird fiir das Jahr 1908
eine Teuerungszulage gewihrt, die fiir jeden verheirateten Be-
amten,  Angestellten oder Arbeiter Fr. 100 und fiir jeden un-
verheirateten Beamten, Angestellten oder Arbeiter Fr. 50 be-
tr

ﬂJgtDer unverheiratete Beamte, Angeste]lte oder Arbeiter,
welcher die Stiitze seiner - Familie ist, wird dem Verheirateten
gleichgestellt.

Art. 2. Die “Wohltat dieser Zulage wird jedoch auf dJe
Beamten und Angestellten ‘beschrinkt, deren Besoldung mit In-
begriff der festen Nebenbeziige ‘Fr. 4000 nicht iibersteigt. ‘"

: Art. 3. Fiir die wihrend des Jahres 1908 in- den::Dienst
der schweizerischen Bundesbahnen getretenen Beamten, Ange-
stelltén und Arbeiter wird die Zulage im Verhiltnis zur Dienst-
zeit berechnet und mnur unter der Bedingung verabfolgt, dass
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die Dienstzeit im Ja.hre 1908 mmdestens dre1 Monate betra.gen
habe.

Art. 4. Zur Au5zahlung dieser Teuerungszulagen erd der
Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen ein Kredit
von Fr. 2,500,000 eroffnet. Diéser. Kredit ist auf das Be-
triebsjahr 1908 anzurechnen:’ e LR RE R

Art. 5. Gegenwirtiger Beschluss tritt, als nicht alléeméin
verbindlich, sofort in Kraft. Der Bundesrat wird mit der Voll-
ziehung desselben beauftragt.“ ‘

Uber den Vollzug dieses Beschlusses vgl unten C I 45, b.

. 3. Der Stinderat, dem firr die Beratung des Entwurfs des
Bundesgesetzes betreffend das schweize-
rische Postwesen die Prioritit zukommt, hat die Ein-
gabe des Verbandes schweizerischer Eisenbahnen vom 21. Sep-
tember 1907 (vgl. Geschiitsbericht fir das Jahr 1907, C, I,
31) in der Weise berucksmhingt, dass er dem .Art 5 folgende
Fassung gab :

~Art. 5. Das ... . . Regal der Post erstreckt sich mcht

a. auf die Beférderung von Personen mittelst der Bundes-
bahnen oder konzessmmerter, Verkehrsa.nstalten .

b.

c. auf das Versenden oder Vertragen der in Art. 3, lit. b
und. ¢, erwéhnten verschlossenen Briefe, Postkarten und ver-
schlossenen Sendungen aller. Art bis zum Gewmhte von 5 Kilo-
gramm :

1. im Ortsverkehr : wenn es durch deren Eigentiimer selbst
oder eine von ihm hierzu besonders beauftragte Person, oder
wenn es aus blosser Gefilligkeit, somit nicht gegen Bezahlung
stattfindet ; Personen, welche im Dienste der schweizerischén
Bundesbahnen, einer offentlichen Verkehrsanstalt (Post, Tele-
graph, Telephon) oder einer vom Bunde konzessionierten Trans-
portunternehmung (Eisenbahn; Dampfschiff ete.) stehen, ist jede
Versendung oder Vertragung von Sendungen verboten, welche
ihnen Drittpersonen iibertragen wollten ; ‘

2. auch ausserhalb des Ortsverkehrs: wenn es ‘lesche'n
den Verwaltungen der Bundesbahnen -unter sich, zwischen die-
sen Verwaltungen und den Verwaltungen der konzessionierten
Verkehrsanstalten, zwischen diesen letztern unter sich, zwischen

....................... 3 ................................‘......‘............-.....-............-.-p.,
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allen vorgenannten Verwaltungen und ihren Dienststellen und
zwischen diesen Dienststellen unter sich “durch ihr Personal
stattfindet, jedoch nur, wenn diese Sendungen den Dienst der
Verkehrsanstalten betrefien.

Der Ortsverkehr umfasst in der Regel das Gebiet der-
jenigen politischen Gemeinde, in welcher der Versender seinen
Wohnsitz oder Geschaftssuz oder eine Filiale seines Geschﬁ.ftes
hat.

Wo die ortlichen Verhiltnisse es rechtfertigen, koénnen
von der Oberpostdirektion iiber den Umfang des Ortsverkehrs
ausnahmsweise andere Anordnungen getroffen werden.*

4. Der Bundesrat hat uns mit Beschluss vom 28. Fe-
bruar die Weisung erteilt, der Revision des Bundesgesetzes be-
treffend die Besoldungen der Beamten und Angestellten der
schweizerischen Bundesbahnen vom 29. Juni 1900 vorgingig, -
aus Billigkeitsriicksichten und ohne Anerkennung einer Rechts-
pilicht, .in Anbetracht der obwaltenden ausnahmsweisen Ver-
héltnisse durch Erlass einer provisorischen Verfiigung fiir die
Jahre 1907 und 1908, bezw. bis zum Inkrafttreten des neuen
Besoldungsgesetzes und der neuen Gehaltsordnung nachstehende
Zugestindnisse zu machen :

e Verabfolgung der bisher ausgerichteten Gratifi-
kationen, auch an diejenigen Wirter I. Klasse, welche
am 1. Mai 1903 bereits das Gehaltsmaximum erreicht haben ;

»b. Verabfolgung der bisherigen monatlichen Zu-
lagen von Fr. 10, 5, bezw. 3. 20 an die Stellwerk- und
_ Bignalwirter des Bahnhofes Ziirich.*

Diese Verfiigung wurde erlassen, nachdem die Bundesver-
sammmlung auf einen beziiglichen Rekurs der Personalverbiande
wegen Inkompetenz nicht eingetreten war, dagegen von den Be-
richterstattern der Kommissionen beider Rite die in Frage kom-
menden Begehren materiell nicht als vollig unbegriindet be-
zeichnet worden waren und der damalige Chef des Eisenbahn-
departementes die  Erklirung abgegeben hatte, dass er die
Wiinsche der Kommission in wohlwollende Priifung ziehen
werde. Vom eidgendssischen Eisenbahndepartement zur Ver-
nehmlassung aufgefordert, hatten wir mit Antwort vom 26. De-
zember 1907 neuerdings darauf hingewiesen, dass unseres Er-
achtens auf die Begehren nicht eingetreten werden sollte, weil
sie mit dem Besoldungsgesetze und der Gehaltsordnung im
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Widerspruch stehen, was der Bundesrat durch seine friihern
Beschliisse anerkannt habe.

5. Am 14./15. April und 23./24. September haben
Sitzungen der Simplondelegation stattgefunden, bei
welchen die Fahrpline und - verschiedene Tariffragen erortert
wurden. Uber die Bau- und Betriebsrechnung der Simplonbahn
fir das Jahr 1906 hat auch diesmal nur eine vorldufige Be-
sprechung stattfinden konnen, da die italienischen Mitglieder
der Delegation noch keine beziiglichen Instruktionen erhalten
hatten.

6. Vom 10. bis und mit 23. Mirz hat eine Konferenz zwi-
schen Delegierten des schweizerischen Bundesrates und der Re-
gierung Frankreichs iiber die Zufahrtslinien zum
Simplon stattgefunden; die Schweiz war unter andern ver-
treten durch die Herren Stinderat von Arx, Prisident des Ver-
waltungsrates, Vorsitzender der Konferenz, Weissenbach und
Colomb, Mitglieder der Generaldirektion, und Stockmar, Prisi-
dent der Kreisdirektion I. Die Fortsetzung "der Verhandlungen ist
anfinglich auf den 12. Mai, sodann auf spiter vertagt worden. Vom
Bundesrat sind wir mit Beschluss vom 13. April beauftragt wor-
den, verschiedene Fragen zu studieren, welche sich auf die von
den Delegierten Frankreichs in der Konferenz gestellten Be-
gehren beziehen. Die Untersuchungen sind im Lauf des Jahres
durchgefithrt worden ; mit Schreiben vom 21. Dezember haben
wir dem eidgenodssischen Eisenbahndepartement iiber die uns
zur Vernehmlassung iiberwiesenen Fragen einlisslich Bericht er-
stattet. Eine die bautechnischen Fragen behandelnde, nach Ablauf
des Berichtsjahres fertiggestellte Beilage haben wir am 16. Ja-
nuar 1909 folgen lassen. Da uns streng konfidentielle Behand-
lung dieser Begutachtung zur Pflicht gemacht worden ist, kon-
nen wir iiber das Resultat unserer Untersuchungen keme ‘Mit-
teilung machen. ‘

7. Mit Schreiben vom 22. September haben wir dem eid-
gendssischen Eisenbahndepartement in Erinnerung gerufen, dass
der am 14./15. Oktober 1902 zwischen den Gesellschaiten der
Paris-Lyon-Mittelmeerbahn und der Jura-Sim-
plon-Bahn fiir den Bau und Betrieb einer Bahnlinie durch den
Mont d’Or zur Verbindung mit dem schweizerischen Bahnnetz
in Vallorbe (Frasne-Vallorbe) abgeschlossene Vertrag
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in Art. 26 bestimme, dass beide Teile: zum Vollzug des Ver-
trages verpflichtet seien, falls die eine derselben diesen Vollzug
vor dem 1. Dezember 1908 verlange, wihrend sonst, vorbe-
hiltlich einer neuen Abmachung, jede Partei von diesem Zeit-
punkt hinweg wieder ihre Bewegungsireiheit erlange.. Aller-
dings habe dieser Vertrag die in seinem Art. 27 vorbehaltene
Genehmigung . der kompetenten Behorden bisher nur -in. der
_Schwelz, nicht aber auch in Frankreich erhalten. Um aber
sein- Dahinfallen zu verhindern, beabsichtigen wir gleichwohl
als Rechtsnachfolger der Jura-Simplon-Bahn von der Paris-Lyon-
Mittelmeerbahn den Vollzug des Vertrages vor dem 1. Dezem-
ber 1908 zu verlangen, und ersuchten den Bundesrat um sein
Einverstindnis zur Vornahme dieses Schrittes. Wir fiigten bei,
dass uns nach unserm Dafiirhalten der Bundesrat hierzu er-
méchtigen konne, obschon unser Bericht iiber: alle die Zu-
fahrtslinien zum Simplon betreffenden Fragen erst spater werde
abgeschlossen werden konnen.

- Durch Beschluss vom 3. Oktober hat sich: der Bu.ndesrat
miff unserer Absicht einverstanden erkldrt, worauf wir mit
Schreiben vom 9. Oktober. der Paﬁs-LyomMitteMeerbahn er-
klarten, dass wir unserseits zum Vollzug des Vertrages vom
14./15. Oktober 1902 bereit seien; und gleichzeitig: verlangten,
dass auch sie den Vertrag gemass Art. 26 Zum Vollzuge brmge

\

8 Di¢ Berner Alpenba.hngesellsbhaft st
bei den Bundesbehérden:das Gesuch ‘um Erteilung einer ein -
heitlichen Konzession fir die Bern-Lotschberg-Sim-
plon-Bahn und die von ihr ibernommeéne Spiez-Frutigen-Bahn
eingereicht. - Vom ' eidgendssischen Eisenbahndepartement - zur
Vernehmlassung eingeladen, haben wir uns am 29. April und
30. Mai ‘im Sinne der Beibehaltung der Fristen der bestehen-
den Konzession der Lotschbergbahn' fiir den Riickkaufstermin
und die Perioden, bei welchen "die ' Entschadigurng fir den
Riickkauf den 25fache1i Wert, beziehungsweise den 2214 fachen
und 20fachen Wert betrage, ausgesprochen und bei einer Kon-
ferenz vom 17. Juni diesen Standpunkt festgehalten: Der Bun-
desrat hat: mit- Beschluss vom 30. Jum folgendem Kompromlss-
antrag zugestunmt i

»a. Dér Riickkauf kann fruhestens 30 Jahre nach Erdf’f‘nﬁng
des Betmebes der Linie Spiez-Brig und von da an je auf 1. Ja-
nuar eines Jahres erfolgen VOm Entqchluss des Ruckka?ufe-,
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ist: der Gesellschaft.. drei Jahre vor. dem Emmtt desselben
Kenntms zu geben 1
AR R :

2C- D1e Entschadigung fiir den Riickkau betrigt, sofern
letzterer bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen
Wert des durchschnittlichen Reinertrages der;emgen zehn Jahre,
die dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Januar 1940 und 1. Januar 1955 erfolgt, den
2214 fachen Wert; wenn der Riickkauf zwischen dem 1. Januar
1955 und dem Ablauf der Konzession ‘sich vollzieht, den
20fachen Wert des oben beschriebenen Remertrabes, unter Ab-
zug der Erneuerungs- und Reservefonds

, 9. Zulolge einer Emla.dung des eidgenossischen Eisen-

bahndépartementes haben wir ung am 23. April in zustimmen-
dem Sinne zu einem Gesuch des Randenbahnkomitees
geiussert, welches den Bundesrat ersuchte, fir die Bestrebun-
gen zur Sicherung der projektierten Linie auf dem Gebiete des
Grossherzogtums Baden seine Verwendung bei den dortigen Be-
horden eintreten zu lassen. Durch Beschluss vom 8. Mai hat
der Bundesrat diesem Begehren entsprochen.

10. Am 6. Juni haben wir dem eidgendssischen Kisen-
bahndepartement den bautechnischen Bericht iiber die
Projekte fiir eine Ostalpenbahn (Greina und Spligen)
eingereicht. Da uns, wie seinerzeit fir den kommerziellen Be-
richt, streng konfidentielle Behandlung dieser Begutachtung zur
Pfhcht gemacht worden ist, konnen wir ber das Resultat
unserer ‘Untersuchungen keine Mitteilung machen.

11. Mit Schreiben vom 11. August haben wir dem eidge-
nossischen Eisenbahndepartement iiber die Konzessionsbegehren
fir eine linksufrige Vierwaldstidtterseebahn
(elektrische Normalspurbahn von Stans nach Luzern einerseits
und Schmalspurbahn von Stans nach Hergiswil als Fortsetzung
der bereits konzessionierten Schmalspurbahn Altdorf-Stans ander-
seits) Bericht erstattet. Wir machten darauf aufmerksam, dass
sowohl die Normalbahn Tuzern-Stans, als auch die Schmal-
spurbahn Stans-Hergiswil nicht beziiglich der kurzen Strecke,
fiir welche die Konzession verlangt werde, sondern fiir die
ganze Strecke Luzern-Altdorf zu wiirdigen sei; es handle sich
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in Wirklichkeit um eine normal- oder um eine schmalspurige
linksufrige Vierwaldstitterseebahn, deren Einwirkung auf die

undesbahnen zu untersuchen sei. Wir gela.ngten zu. folgenden
Schlissen :

a. Die Konzession fiir eine normalspurige Eisenbahn  von
Luzern nach Stans sollte verweigert werden. Dieses Unter-
nehmen entspringt keinem wirklichen Bediirfnis, sondern dient
nur Spekulationszwecken ; dessen Bau kidme einer Verschleu-
derung von Kapitalien gleich, und es wiirden erhebliche Inter-
essen der Bundesbahnen verletzt.

b. Die Erstellung der schmalspurigen Linie Hergiswil-
Stans zum Anschluss an die Linie ‘(Alpnachstad-) Stans-Altdorf
schidigt die Bundesbahnen ebenfalls, aber nicht in gleicher
Weise, wie die Erstellung der nurmalspurigen Linie Luzern-
Stans mlt normalspuriger Verlangerung von Stans bis Altdorf.
Die Schidigung wire nicht derart, dass nach der bestehenden
Praxis dieser Linie die Konzession verweigert werden konnte.

-Uber eine -neue Vorlage der linksufrigen~ Vierwald-
stitterseebahn  betreffend Ausdehnung und Anderung der
Konzession der Alpnachstad-Altdorf-Bahn haben = wir -uns
sodann mit Schreiben vom 19. November dem eidgendssi-
schen Eisenbahndepartement gegeniiber dahin geiiussert, dass
das meue Projekt fiir die Bundesbahnen weniger Nachteile
bringe, als das friihere, und dass wir daher keine Veranlassung
haben, die in unserer Vernehmlassung vom 11. August 1908
niedergelegte Stellungnahme zu éndern. _

12. Uber ein Konzessionsbegehren fiir eine elektrische
Trambahn . Capolago-Bissone, eventuell Melide-
Morcote haben wir dem eidgenc’issischen Eisenbahndeparte-
ment am 21. August berichtet, dass im Projekte Kreuzungen
der Linie der Gotthardbahn in Bissone und Melide vorgesehen
seien ; im technischen Berichte sei bemerkt,  dass das Teilstiick
Bissone-Melide erst erstellt werden solle, wenn die Frage be-
treffend die Beseitigung der beiden Niveauiibergiinge der Kan-
tonsstrasse auf beiden Seiten des ‘Seedammes Melide-Bissone
erledigt sein werde ; zurzeit werden von der Gotthardbahn in
Verbindung mit den Projektierungsarbeiten fiir das zweite Ge-
leise Lugano-Chiasso auch Studien fiir die Beseitigung der bei-
den in Frage kommenden Niveauiiberginge ~gemacht. ~Wir
fassten ‘die Ausfithrungen des Konzessionsbewerbers so auf, dass
das Tellstuck Bissone-Melide nur dann ausgefuhrt werden solle,
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wenn, die Moglichkeit der Beseitigung dieser.Uberginge dar-
getan sei, und wenn sich die Interessenten iiber die Verteilung
der Ausfithrungskosten einigen konnen, in welchem Falle dann
der Tram mit der Strasse iiber oder unter der Bahn durchge-
filhrt. wirde. Wir machten diesfalls ausdriicklich darauf auf-
merksam, dass eine Niveaukreuzung des Trams mit den Ge-
leisen der Gotthardbahn unzulissig wire, und dass wir deshalb
fir den Fall, dass eine Beseitigung der genannten Niveauiiber-
ginge aus irgend einem Grunde nicht tunlich sein sollte, gegen
die Erstellung des genannten Teilstiickes Einsprache erheben.
Wir schlossen mit dem Beifiigen, dass wir, abgesehen von die-
sen Bemerkungen technischer Natur, gegen das projektierte
Unternehmen keine Einwendungen zu erhebenr haben, da es
sich um eine Nebenbahn von ausschliesslich lokaler Bedeutung
handle.

13. Nachdem der Bundesrat mit Beschluss vom 3. April
das Bundesgesetz betreffend den Bau der rechtsufrigen
Brienzerseebahn durch die Bundesbahnen in Kraft ge-
setzt hatte, haben wir sofort die erforderlichen Massnahmen zur
Ausfilhrung desselben getroffen. Die Bauausfiihrung haben wir
der Kreisdirektion II iibertragen; dieselbe hat in Interlaken
eine Bausektion eingerichtet.

14. Der Bundesrat hat am 17. Miirz beschlossen, die Ver-
handlungen mit der Maschinenfabrik Oerlikon
iiber eine allfillige Erwerbung der Konzession fiir das Etzel-
werk seien kiinftig von der Generaldirektion der Bundes-
bahnen in Verbindung mit dem hydrometrischen Bureau des
eidgenossischen Departements des Innern zu filhren. Nathdem
wir hiervon am 3. April Kenntnis erhalten hatten, haben wir
die erforderlichen technischen und juristischen Studien ange-
ordnet und der Maschinenfabrik Oerlikon mit Schreiben vom
4. April entsprechende Mitteilung gemacht.

15. Zur Vernehmlassung eingeladen, haben wir dem eid-
genossischen Eisenbahndepartement mit Schreiben vom 10. No-
vember empfohlen, es sei auf die Petition des Faderativver-
bandes der eidgendssischen Beamten, Angestellten und Arbeiter
an den Bundesrat vom 1. Oktober 1908, betreffend nachhaltige
und einheitliche Gewihrleistung des passiven
Wahlrechtesdereidgendssischen Beamten,
Angestellten und Arbeiter nicht einzutreten.



30-

. /+16. In -seiner Sitzung vom 28. November hat der Verwal-
tungsrat, ‘entsprechend unserm Antrag vem 27. Oktober,: die
Ablehnung des Gesuches des Surbtalbahnkomitees um Gewiih-
rung eines Beitrages von Fr. 10,000 an die Kosten der Erstel-
lung von Plinen fiir die:Surbtalbahn (Niederwe-
ningen-Do6ttingen) beschlossen (vgl. oben A, 8, 2).
Der Beschluss ist dem Surbtalbahnkomitee ‘mit Schrexben vom
2. Dezember erdffnet worden.

17. Die Zircher Da.mpfbootgesel'lse‘haf't
hat uns am 27. Mirz angezeigt, dass ihr von den  Kantonen
Zirich und St. Gallen, von der Stadt Ziirich und den Uferge-
meinden eine jihrliche Subvention von Fr. 17,000 fiir die Jahre
1908 bis und mit 1912 zugesichert worden sei, womit die Be-
dingung des Subventionsbeschlusses des Verwaltungsrates (vgl.
oben A, 8, 1) vom 9. Mirz 1908 erfiillt ist. Wir haben sodann
die Auszahlung unserer Subvention fur die Jahre 1906 und 190‘7
mit je Fr. 15,000 angeordnet. ‘ i

. 18. Mit Schreiben vom 26. Dezember 1907 hatte die D1rek-
tion der Pruntrut-Bonfol-Bahn den Vertrag betref-
fend den Betrieb ihrer Linie und die Mitbenutzung des Bahn-
hofes Pruntrut vom 10. Juni 1904 auf den 31. Dezember
1908 gekiindigt, um giinstigere Bedingungen fiir die Mitbenutzung
des genannnten Bahnhofes zu -erhalten. In einer Konferenz vom
16. Dezember wurde die einstweilige Fortdauer dieses Ver-
trages fiir das Jahr 1909 vereinbart.

19. Mit Schreiben vom 5. Dezember hat der Verwaltungs-
rat der Eisenbahngesellschait Martigny-Chéatelard den
Vertrag betreffend den Betrieb ihrer Linie und die Mitbenutzung
der Station Martigny vom 24. Oktober 1905 auf den
31. Dezember 1909 gekiindigt.

20. Mit Schreiben vom 13. Oktober haben wir die Kreis-
direktion I beauftragt, mit der Gesellschaft der Monthey -
Champéry Morginsbahn zum Zwecke des Abschlusses
eines Vertrages betreffend den Anschluss an die Station M on-
they in Verhandlungen zu treten und uns einen Vertra.gsent—‘
wurf vorzulegen, was se1ther geschehen ist.

21. Mlt Schreiben vom 23. September hat uns der Ver-
waltungsrat der' Société des Usines de 1’Orbey
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chemin de fer électrique Orbe-Chavornay,
umn Erneuerung des auf Ende des Jahres 1908 ablaufenden Ver-
trages:betreffend ‘den - Anschluss an' die Station Chavormnay:
unter -Herabsetzung der von der Gesellschaft zu bezahlenden -
Entschidigung ersucht. Wir haben der genannnten Gesellschaft
am, 27. November den Entwurf zu einem neuen Anschluss- und
Mltbenutzungsvertrag fir Chavornay zugestellt

22. Nachdem uns die Kreisdirektion II dara.uf aufmerksam
gemacht ' hatte, dass eine Zusammenfassung und Revision der
iiber den Anschluss der Bahn Tramelan-Tavannes an
die Station Tavannes bestehenden, seinerzeit von der Jura-
Simplon-Bahn  getroffenen - Vereinbarungen zweckmissig er-
scheine, haben wir dieselbe am 24. September emgeladen, d1e'
erforderhchen Verhandlungen einzuleiten. -

23. Nachdem unser Prozess gegendie Giirbetalbahn
betreffend die von der letztern fir die Mitbeniitzung der
Bahnhofe Bern und Thun zu bezahlenden Entschidi-
gungen vom Bundesgericht als durch Vergleich erledigt abge-
schrieben worden ist (vgl. unten C, VI, a, 20), haben wir der
Direktion der Giirbetalbahn it Schrelben vom 27. Oktober die
in einer Besprechung bereinigten Entwiirfe zu Vertrigen be-
treffend die Einfihrung ihrer Linie in die Bahnhdfe Bern und.
Thun und die Mitbeniitzung dieser Bahnhofe zugestellt.

24. Die Regierungsrite der Kantone Bern und Neuenburg.
haben uns mit Schreiben vom 9./14. Dezember um Reduktion
der Anteilskosten der Bern-Neuenburgbahn an den’
Gemeinschaftsbahnhofen Bern, Kerzers und Neuen-
burg ersucht und eine Konferenz zur Besprechung der
Angelegenheit gewiinscht, wozu wir uns bereit erklirten.
Unter Bezugnahme auf diese Korrespondenz hat sodann -die
Bern-Neuenburgbahn mit Schreiben vom 30. Dezember die be-
ziiglichen M1tbenutzungsvertrﬁge vom 25. Oktober 1902, 2. An—/
gust/29. November 1904 und 4. Oktober 1900 in vorsorgllcher
Weise auf den 31. Dezember 1909 gekiindigt. .

'25. Mit Schreiben vom 14. Dezember 1907 hat die Kriens-’
Luzern-Bahn ginstigere Bedingungen fiir den Anschluss
ihrer Linie an den Bahnhof Luzern verlangt. Wir haben
die Kreisdirektion II um Vernehmlassung ersucht, welche nach
Abschluss des Berichisjahres eingegangen) ist. :
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- 26. Nachdem uns die Kreisdirektion II darauf aufmerksam

gemacht hatte, dass die Entschidigung, welche uns die Dampi-
schiffgesellschaftdes Thuner- und Brienzer-
s.ees gemiss -Vertrag betreffend die Beordnung der Gepack-
und Giiteriibergabe in Brienz vom .15. Januar 1889, samt
Nachtrag vom 23. Februar 1891, fir die uns uberbundenen
‘Verrichtungen bezahlt, zur Deckung unserer Selbstkosten nicht
mehr ausreicht, haben wir dieses Verhilltnis auf den 1. Januar
1910 gekiindigt mit gleichzeitiger Bereiterklirung, die bisheri-
gen Dienstleistungen gegen entsprechende Erhbhumg der Ent-
schidigung weiter zu besorgen.

27. Mit Schreiben vom 24. November ist der elektrischen
Strassenbahn Uster-Oetwil A.-G. der Entwurf eines. von
der Kreisdirektion III in unserm Auftrag vorbereiteten Ver-
trages betreffend den Anschluss ihrer Linie an die Station
Uster zugestellt worden.

28. Mit Schreiben vom 13. Oktober haben wir das Ge-
such des Regierungsrates des Kantons Schaffhausen um Herab-
setzung der jihrlichen Entschidigung, welche uns die elek-
trische - Strassenbahn Schaffhausen-Schleitheim
laut Vertrag vom 14./23. August 1905 fir die Dienstbesorgung
im Bahnhof Schaffhausen zu bezahlen hat, abschligig
beschieden.

29. Mit der Direktionskommission der Bodensee-
Toggenburgbahn wurde am 7. Méarz iiber die Mitbe-
niitzung des Bahnhofs Romanshorn verhandelt. Der be-
ziigliche Vertrag ist vom Verwaltungsrat noch nicht genehmigt.

30. Auf unsern Antrag hat der Verwaltungsrat folgende
von uns abgeschlossenen Anschluss- und Mitbeniitzungsvertrige
ratifiziert '

a. am 9. Mirz den Vertrag betreffend den Anschluss der
Wynentalbahn an die Station Suhr vom 24. Oktober
1907, und den II. Nachtrag zum Vertrag betreffend die Mit-
beniitzung des Bahnhofes Freiburg, der Station Murten
und der anschliessenden Bahnstrecken durchdie Freiburg-
Murten-Ins-Bahn vom 31. Januar 1908 (vgl. oben
‘A, 5, 1 und 2);

b. am 2. Juni die Vertrige iber die Mitbeniitzung der
Stationen Lichtensteig und Wattwil durch die
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Bodenséee-Toggenburgbahn vom 31. Januar 1908
sund. iiber den Anschluss der Bern-Worb-Bahn an die
Station Gimligen. vom 28. Februar/'? ‘April 1908 (vgl
oben A, 5, 3 und 4) ‘

31 Mit Schre1ben vom 24 November ist - die Gotthard-
bahn von uns ersucht worden, den Vertrag mit'der Mon'te -
Generoso-Bahngesellschaft betreffend die Mit-
beniitzung der Station Capolago vom 18:/27. Februar 1890
auf den 1. Januar 1910 zu kiindigen. Wir werden die Ver-
handlungen betreffend - die Neuordnung dieses Gemeinschafts-

verhilltnisses nach der Verstaathchung der Gotthardbahn auf-
nehmen ‘ _ ;

32, Laut M1tte11ung der Direktion der Gotthardbah:n hat
die Bahnunternehmung Bellinzona-Mésocco den Ver-
trag iiber Mitbeniitzung der’ Station Castion e beziglich der
zn leistenden I]ntscha.dlgungen auf den 30. ‘April 1909 ge-
‘kiindigt.

Die Bahn Biasca- Acqua.rossa (Ollvone) hat

uns um Dienstbesorgung fiir -dieselbe .auf der Station B1asca
-ersucht.

: Wir antworteten auf be1de Zuschnften dass wir nach der
- Verstaatlichung . der Gotthardbahn die bezughchen Verhand-
lungen aufzunehmen bereit seien. ,

.33 BezughchderVerlegung derlinksufrigen
‘Ziitrichseebahn hat am 28. April eine Konferenz mit
einer Vertretung der Stadt Ziirich stattgefunden, bei welcher
nach einlisslicher Erorterung der Kostenfrage neuerdings eine
Vervollstindigung der Studien vereinbart wurde, namentlich. mit
‘Riicksicht auf eine allfillige Aufhebung des Eilgutdienstes ~auf
der Station Enge, um womdglich eine Reduktion der enormén
Baukosten zu erzielen, welche aus den von uns vorgenomme-
nen vergleichenden Untersuchungen resultiert hatten. Wir haben
das eidgentssische Eisenbahndepartement -angefragt, .ob es einer
Unterdriickung des Eil-Stiickgutdienstes auf:Station Enge grund-
gitzlich zustimmen: konne. Mit. Emgabe vom 7. September hat
uns sodann. der. Stadtrat: Ziirich, eine: neue Variante fiir die
Verlegung der. linksufrigen Ziirichseebahn zur. Ausfithrung emp-
fohlen. Wir haben deren einlissliche Priifung angeordnet.

3
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'34. Auf eine uns vom eidgendssischen Eisenbahndeparte -
ment  iibermittelte Anfrage des Gemeinderates von
Bellinzona haben wir uns am 16. Juni dahin vernehmen
lassen, dass eine rechtliche Verpflichtung der Gotthardbahn
oder der Bundesbahnen als kiinitigen Rechtsnachfolgern zur Auf-
rechterhaltung der Werkstéd tte in Bellinzona nicht bestehe,
dass aber keine Veranlassung fiir die Bundesbahnen vorhanden
sei, eine Anderung eintreten zu lassen. Der Bundesrat hat die
Eingabe. sodann in diesem Sinne beantwortet.

35, Am 16. September - hat uns das eidgenossische Eisen-
bahndepartement ein Gesuch der Beamten der Gott-
hardbahn zur Vernehmlassung zugestellt, welche verlangten,
dass die von der Gotthardbahndirektion mit ihnen abgeschlos-
senen - Anstellungsvertriige verlingert werden sollen. Wir ant-
‘worteten am 22. September, dass in formeller Beziehung darauf
hinzuweisen sei, dass die Bundesbahnbeamten nicht mit Ver-
trag angestellt seien; dieselben werden vielmehr auf Grundlage
der Bundesgesetzgebuna insbesondere des Riickkaufsgesetzes
vom 15. Oktober 1897 und des Besoldungsgesetzes vom 29. Juni
1900, sowie des Reglementes Nr. 3 der Bundesbahnen betref-
fend d1e allgemeinen Dienstvorschriften fiir die Beamten und
- die stindigen Angestellten vom 17. Oktober 1901 auf die ge-
‘setzliche Amtsdauer von drei Jahren ernannt. Mit vollem
Recht habe daher die Direktion der Gotthardbahn die Dauer
ihrer Anstellungsvertrige bei der letzten Erneuerung auf
den 30. April 1909 begrenzt, und es konne von einer Ver-
langerung derselben in die * Periode der Betriebsiibernahme
durch die Bundesbahnen hinein laut gesetzlicher Vorschrift
nicht die Rede sein. Bei den vor dem 1. Mai 1903 zuriick-
~ gekauften Bahnen seien  iibrigens die bestehenden Anstellungs-
© vertrige gemiiss den abgeschlossenen Riickkaufsvertrigen .auch
nur fir die Zwischenperiode bis zum konzessionsgemissen
Riickkaufstermin, d. h. bis zum 30. Apnl 1903, verlingert
-worden.

~ In' materieller Bez1ehung kt'mnen die Bundesbahnen un-
moglich ohne weiteres in die Anstellungsvertrige der Gotthard-
"bahn ' eintreten. - Die Besoldungen der Beamten der Gotthard-
‘bahn, namentlich der héhern, gehen nicht nur bedeutend iiber
die * Ansitze des bestehenden Besoldungsgesetzes und der Ge-
haltsordnung vom 7. Januar 1902 hinaus, sondern zum Teil
auch iiber die Ansitze, welche richtigerweise fiir die Revision
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der genannten Erlasse in Aussicht zu nehmen seien. Genau
bekannt seien uns die beziiglichen Normen der Gehaltsregula-
tive der Gotthardbahn, welche die mittlern und untern Beam-
ten und Angestellten betreffen; dagegen habe di@ Direktion der
Gotthardbahn die Bekanntgabe der Gehalte der héhern Beam-
ten abgelehnt. KEs sei jedoch notorisch, dass dieselben erheb-
lich iiber die bei den Bundesbahnen geltenden Besoldungen
hinausgehen. Nach unserm Dafiirhalten sei es nicht angingig,
die Beamten des kiinftigen Kreises V anders zu behandeln, als
diejenigen der andern Krelse Es konnte sich hochstens darum
handeln, fir die Beamten und Angestellten der Gotthardbahn
bis zur bevorstehenden Revision des Besoldungsgesetzes und der
Gehaltsordnung Ubergangsbestimmungen zu treffen.  Diesfalls
sei es aber angezeigt, dass iiber den Erlass solcher Ubergangs-
bestimmungen. die zu ernennende Kreisdirektion V ' angehort
werde. Da deren Ernennung auf Ende 1908 in Aussicht ge-
nommen sei, stehe geniigend Zeit zu eingehender Behandlung
dieser Frage zur Verfigung. Xs werde alsdann Sache der
Kreisdirektion V (und nicht der Direktion der Gotthardbahn)
sein, den Beamten und Angestellten der Gotthardbahn die auf
deren Verble1ben im Dienste beziiglichen Ersifnungen zu
machen.

Beziiglich des Eintrittes in andere Vertragsver-
hialtnisse bemerkten wir gleichzeitig, dass fiir den Ein-
tritt der Bundesbahnen in solche Vertrage unseres Erachtens
Art. 9 des Ruckkaufsgesetzes analog anzuwenden sei. Derselbe
bestimme, dass in den Konzessionen enthaltene Verpflichtungen
der zuriickgekauften Bahnen, welche mit dem Bestande und
dem Betriecbe der Bahnen in unmittelbarem Zusammenhang
stehen, auf den Bund iibergehen. In gleicher Weise werde es
mit dem freiwilligen Eintritt der Bundesbahnen in die von der
Gotthardbahn abgeschlossenen und iiber den 30. April 1909
hinaus geltenden Vertrige zu halten seien. Die direkt mit dem
Betriebe zusammenhingenden Vertrige, die Pachtvertrige iiber
kleine Landabschnitte, Mietvertrige iber Dienstwohnungen
Bauvertrige iber in Ausfihrung begriffene Arbeiten und ge-
wohnliche Lieferungsvertrige werden ohne Anstand - {ibernom-
men werden konnen. Dabei erscheine es selbstverstiindlich,
dass solche Vertrage, insofern sie von grosserer finanzieller
Tragweite seien, nicht abgeschlossen werden ohne vorheriges
Einvernehmen mit den Bundesbahnen. Es sei vorauszusetzen,
dass bona fide gehandelt werde. Eine spezielle Aufzihlung der
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‘Vertragskategorien diirfte weder zweckmassng noch - moglich
sein.. Die Gotthardbahn konne sich bei einer allgemeinen Er-
klarung beruh%en, dass die Bundesbahnen in die mit dem Be-
triebe in unmittelbarem Zusammenhang stehenden Vertrige der
Gotthardbahn eintreten werden.

36. - Mit Schreiben vom 29. Dezember haben wir der Di-
rektion der Gotthardbahn unser Einverstindnis erklirt
mit der Weitergewdhrung der Dbisherigen Vergiinstigung des
Gratistransportes von firdie Beamten, An-
gestellten und Arbeiter der Gotthardbahn
in Bellinzona bestimmter Milch von Erstfeld
nach Bellinzona und des Gratisriicktransportes der leeren Ge-
fdsse fiir das ganze Jahr 1909, in der Meinung jedoch, dass
dadurch kein Prajudiz fir die Zukunft geschaffen werden solle,
vielmehr vorbehalten werde, die Frage der We1tergewahrung
dieser Gratistransporte iiber ‘das Jahr 1909 hinaus nach dem
‘Ubergang der Gotthardbahn ~auf den Bund grundsatzhch zu
prifen.

Mit Schreiben vom 17. November haben wir die genannte
Direktion ersucht, keine Markt-, Schiler- und Lehr-
lingsfreikarten mit Gult1gke1tsdauer iiber den 30. April
1909 hinaus auszustellen. .

37. Vom eldgenciSSISchen Dlsenbahndepartement smd wir mit
der Begutachtung verschiedener den Riickkauf der Gott-
hardbahn, betreffender Fragen beauftragt worden, welche
in .dem vor _Bu_ndesgerlcht anhingigen Prozesse zwischen der
Gotthardbahn und dem Bunde zur Erorterung kommen.

38. Auf Gesuch des schweizerischen Bauernverban-
des vom 27. Mai haben wir die Kreisdirektionen am 80. Mai
angewiesen, . durch Beurlaubung von Bahnpersonal der Land-
wirtschaft die zur Milderung des durch den aussergewdhnlichen
Schneefall vom 23. Mai verursachten Schadens notigen
Hilfskra f te nach Mﬁghchkelt zur. Verfugung zu stellen.

39 Am 2t Jum haben wir uns bei einer Sltzung der
standlgen Kommission des internationalen
Kisenbahnkongresses in Brissel vertreten lassen.

. Der. Bundesrat hat uns ‘am 6. November. mitgeteilt, dass
er entsprechend deri ihm durch uns mit Schreiben vom 22. Ok-
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tober unterbreiteten Antrigen der schweizerischen Sektion der
stindigen Kommission des internationalen Eisenbahnkongresses
fir die Abhaltung der 8. Session des internatio-
nalen Eisenbahnkongresses als Ort Bern und als
Zeit die Tage vom 3.. bis 16. Juli 1910 genehmigt und be-
schlossen habe, die Einladung der belgischen Regierung zur
Teilnahme an dieser Session durch die Vertreter der Schweiz
bei den am Kongress beteiligten Staaten zu unterstiitzen.

40. Dem Verbande schweizerischer Eisen-
bahnen ist beigetreten die Ramsei-Sumiswald-
Huttwil-Bahn, vertreten durch deren Betriebsverwal-
tung, die Langenthal-Huttwil-Bahn.

Mit Schreiben vom 16. Oktober haben wir, mit Riicksicht
auf den bevorstehenden Ubergang der Gotthardbahn auf den
Bund, den Austritt der Bundesbahnen aus dem
Verbande auf Ende des Jahres 1909 erklért.

Am 28. Oktober hat eine allgemeine Verbands-
konferenz stattgefunden, bei welcher namentlich folgende
Gegenstinde behandelt worden sind : 'Wahl eines neuen Sekre-
tirs der allgemeinen Verbandskonferenz; Bezeichnung der Bun-
desbahnen als Verwaltung zur Besorgung der Ausgleichstelle
pro 1909 (an Stelle der Gotthardbahn); Zuteilung der Ver-
bandsfreikarten pro 1909 an die Verwaltung der Thunerseebahn
und Bern-Neuenburg-Bahn und Regelung des Stimmrechtes der
Bundesbahnen in den Konferenzen nach dem Ubergang der
Gotthardbahn an den Bund.

41. Die Mitglieder der Generaldirektion und der Kreis-
direktionen sind, abgesehen von einer Reihe spezieller Bespre-
chungen in den verschiedensten Angelegenheiten, am 3. Juni,
1. Oktober und 23. Dezember zu gemeinsamen Kon-
ferenzen zusammengetreten zur Behandlung wichtiger Ver-
waltungsiragen. Wir erwihnen die folgenden : Massnahmen zur
Erzielung einer Reduktion der Betriebsausgaben, insbeson-
dere Einschrinkung der Vermehrung des Personals; Verein-
fachung der Organisation der Bundesbahnen; Austausch der
Protokolle der Hiilfskassenkommissionen ; Auskunftserteilung
iiber Verspiatungen im Giitertransport ; einheitliche Weisungen
betreffend die Verpachtung der Bahnhofrestaurationen ; Verfah-
ren gegen Alkoholiker im Eisenbahndienst; Vorschriften iiber
Tausch von Dienstpersonal zwischen den Kreisen der Bundes-
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bahnen zum Zwecke der sprachhchen Ausbildung ; Anstinde
betreffend die Arbeiterkommissionen ; Zulagen an Werkstitte-
arbeiter - bei Stellvertretung ; Austritt aus dem Dienste der
Bundesbahnen im Falle giitlicher Abfindung bei Haftpflicht-
fallen ; Verfahren beim Eintritt teilweiser Invaliditit ; Verfahren
bei Zuweisung hoher gewerteter Dienstwohnungen an Angestellte,
und Wiederwahl des Personals auf 1. April 1909.

42. Den vom Verwaltungsrat in seiner Sitzung vom 10. Juli
festgestellten Entwurf einer neuen Vollziehungs-
verordnung zum Rickkaufsgesetz haben wir
mit Schreiben vom 24. Juli dem eidgenossischen Eisenbahn-
departement emgerelcht Der Bundesrat hat am 28. September
den oben unter A, 2, d, angefiihrten Beschluss gefasst.

Uber den Vollzug der. Ziffer 3 dieses Bundesratsbeschlusses,
soweit er ins Berichtsjahr fallb, sowie iiber die beziigliche Schluss-
nahme des Bundesrates vom 4. Dezember (vgl. oben A, 2, d)
haben wir dem Verwaltungsrat am 15. Dezember in be-
sonderer Vorlage berichtet. Dieselbe enthalt auch unsere Ver-
nehmlassung iber die ingabe einer Delegation
des Verwaltungspersonals der Gotthard-
bahn vom 28./29. September 1908, worin um Erlass einer
provisorischen Verfiigung ersucht wird, gemiéss welcher die
Einnahmenkontrolle bis zu einer Neuorganisation des Kreises V
in Luzern belassen werden sollte.

In Bezug auf Ziffer 2 des Bundesratsbeschlusses hat uns
das eidgendssische Eisenbahndepartement am 23. November,
im Anschluss an eine Konferenz, beauftragt, die Frage
einer Reorganisation der Bundesbahnver-
waltung im Sinne einer Vereinfachung zu begutachten,
withrend es durch seine Organe eine Anderung der Vorschriften
iiber die Beziehungen der Aufsichtsbehérde zur Bundesbahnver-
waltung, iiber das Freikartenwesen und iiber die Disziplinarvor-
schriften wird studieren lassen, beides in der Meinung, dass be-
zigliche Vorschlige seinerzeit dem Verwaltungsrat zur Begut-
achtung vorgelegt werden. Die Ausarbeitung der beziiglichen
Vorlage ist von uns an Hand genommen worden.

43. Nachdem die Kreiseisenbahnriite ihre Vorschlige fiir
die Revision des Besoldungsgesetzes und die Gehaltsordnung
imm Laufe des Friihjahrs festgestellt hatten (vgl. oben B), und
wir, nach Abschluss der erforderlichen Vorarbeiten bei der
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Generaldirektion, den. Delegationen der Personalverbinde am
2. September und derjenigen des Oltener Verbandes am 21. gl.
Mts. Gelegenheit gegeben haben, ihre schriftlichen Eingaben:
noch miindlich néher zu begriinden, sind die Entwirfe
eines revidierten Besoldungsgesetzes und
einerrevidierten Gehaltsordnung fir die Be-
amten und Angestellten der Bundesbahnen von uns ausgearbeitet
und durchberaten worden. Das Ergebnis unserer Beratungen
haben wir der stindigen Kommission des Verwaltungsrates zu
dessen Handen anfangs 1909 unterbreitet.

44. Personal

a. Uber den Personalbestand bei der General-
direktion und bei den Kreisen gibt die betreffende Tabelle in
den statistischen Beilagen zu diesem Berichte Auskunft.

Die Gesamtzahl der Beamten und Angestellten mit Jahres-
gehalt betrigt auf Ende .1908 20,348, diejenige der im Tag-
lohn Angestellten 9,985, zusammen 30,333 (gegeniiber 19,498

Beamten und 11,825 im Taglohn Angestellten, zusammen 31,323
auf Ende 1907), wovon

Beamte mit im Taglohn

Jahresgehalt Angestellte
bei der Generaldirektion . . .- . . 689 37
beim Kreis I . . . . . . . . 4662 1699
beim Kreis I . . . . . . . . 6275 3893
beim Kreis III' . . . . . . . . b6T8 2371
beim Kreis IV . . . . . . . . 3044 1979

Die Abnahme des Personalbestandes um 990 Mann ist auf
das Bestreben der Bundesbahnbehdrden, ein Anwachsen des
Personals, soweit irgendwie mdglich, zu verhindern, sowie auf
den Riickgang des Verkehrs und die damit im Zusammenhang
stehende Entlassung von im Taglohn Angestellten zuriickzu-
"fiihren.

b. Nachdem die Bundesversammlung mit Beschluss vom
23. Dezember den erforderlichen Kredit von 2 !4 Millionen be-
willigt hatte (vgl. oben C, I, 2, b, 2 und A, 8, 8), haben wir die
Auszahlung der Teuerungszulagen fir 1908 sofort an-
geordnet. Sie konnte in der Hauptsache noch im Berichtsjahr
durchgefiihrt werden.

c. Ein Gesuch des Zentralkomitees der Arbeiter-
union schweizerischer Transportanstalten, dahingehend, die
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Diszipllnarstrafen seien nur fiir eine kurze Zeit, z. B.
ein .Jahr nachzutragen, und' die: straiweise Entlassung
aus dem Dienste der Bundesbahnen sei nicht in' dem’
Sinne ‘zu verfiigen, dass eine Wiederanstellung fiir das ganze
Gebiet der Bundesbahnen' ausgeschlossen bleibe, haben wir am
19. Juni ablehnend ‘beschieden: Beziiglich der Wiederanstellung
bemerkten “wir, - dass eine solche nur ganz ausna.hmswelse ge-
stattet werden kﬁnnte ' -
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11. Finanz_departemenf.

(Bericht iiber die Jahresrechnung.)

Dem gegenwirtigen Bericht smd folgende Rechnungen nebst
Beilagen beigegeben : : -

Betriebsrechnung ;
Spezialrechnungen :
"~ Erneuerungsfonds,
Versicherungsfonds gegen Feuerschaden,
Fonds zur Deckung von Pensionen der ehemaligen Jura-
Simplon-Bahn, . »
Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee - |

Gewinn- und Verlustrechnung ;
Kapitalrechnung ;

- Rechnung iiber die Verwendungen zu Bauzwecken ‘und auf
Nebengeschifte vom Jahre 1908 ;

Baurechnung auf 31. Dezember 1908 ;
Bilanz auf 31. Dezember 1908 ;

Beilagen : ’ ' "

Vergleichung der Betriebsrechnung mit dem Budget,

Detail der Entschidigungen fiir die Gemeinschaftsbahnhofe

~und die betriebenen Linien,

Vergleichung der Gewinn- und Verlustrechnung mit dem
Budget,

Ausweis iiber die Bauverwendungen, nach Ob]ekten ausge-
schieden, '

Bauausgaben fiir den Ricken auf 31. Dezember 1908

Verglelchung der Bauausgaben mit dem Budget ;

Rechnungen der Hiilfsgeschiite :
- Drucksachenverwaltung in Bern,
Oberbaumaterialverwaltung in Bern,
. Materialverwaltung in Lausanne,
n » DBasel,
- 5 Ziirich,

" .» Rorschach,
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Werkstitte in Yverdon,
Freiburg,
Biel,
Olten (inkl. Gasanstalt),
- Zirich, ;
Romanshorn,
Rorschach (inkl. Gasanstalt),
Chur ;
Zusammenzuﬂ' der Rechnungen der Werkstatten S. B. B.;;
Rechnungen der Hiilfskassen :
Pensions- und Hiilfskasse fiir die Beamten und stindigen An-
gestellten der S. B. B.,
Krankenkasse der Arbeiter der ehemaligen Jura-Simplon-
Bahn,
Krankenkasse der stindigen Arbeiter der ehema.hgen Central-
bahn,
Krankenkasse der Werkstitte in Olten,
Fonds fiir ausserordentliche Unterstiitzungen der ehemaligen
_ Centralbahn,
Krankenkasse der standlgen Arbeiter der ehemaligen Nord-
. ostbahn,
Krankenkasse der Reglearben:er der ehemaligen Nordostbahn,
Krankenkasse der stindigen Arbelter der ehemaligen Ver.
‘einigten Schweizerbahnen ;
Inventar der eigenen Wertschriften ;
Inventar der Wertschriften des Erneuerungsfonds.

L

3 3
=3

3

=
3 3 3 3 3 3

Betriebsrechnung.'
Der Einnahmeniiberschuss betrigt . . Fr. 41,170,368. 34

Rechnung 1907  Budget 1908  Rechnung 1908  Gegeniber 1907 Gegegﬁlg;;tdam
Fr. - Fr. Fr. S i Fr.
46,484,603 45,692,310 41,170,368 — 5,314,235 — 4,521,942

Diese Verminderungen erkliren sich aus folgenden allgemeinen
Faktoren : ' '

Gegeniiber
Rechnung 1907 Budget 1908
Fr. Fr.
Verminderung der Betriebseinnahmen 805,677 1,613,701
Vermehrung der Betriebsausgaben . 4,508,558 2,908,241

Verminderung des Betriebsiiberschusses ~ 5,314,235 4,521,942
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Wir werden diese Verdnderungen in ' den einzelnen Ab-
schnitten der Betriebsrechnung begriinden. Die Verminderung
der Betriebseinnahmen betrifft allein den Ertrag aus dem Giiter-
transport, wihrend der Ertrag aus dem Personentransport und
die verschiedenen Einnahmen eine kleine Erhghung erfahren haben.
Die Hauptfaktoren, welche eine Vermehrung der Betriebsausgaben
verursachten, sind die vermehrten Ausgaben fiir das Personal des
Expeditionsdienstes, die hohern Kosten fiir das Brennmaterial und
fir den Unterhalt des Rollmaterials, sowie die vermehrten Unfall-
und Transportentschidigungen.

Der Betriebskoeffizient betrug im Jahre 1906 65,0 und im
Jahre 1907 67,s; fiir das Jahr 1908 ist er auf 71,03 ange-
wachsen. :

~ Betriebseinnahmen.
Dieselben erreichen den Betrag von . Fr. 142,129,314. 59

und setzen sich aus folgenden Hauptertrigen zusammen :

Rechnung Budget Rechnung  Gegenllber  Gegenliber
1907 1908 1908 1907 dem Budget
Fr. Fr, Fr. Fr. Fr.

I. Ertrag des Personen-

transportes . . . . 56,283,797 58,000,000 58,046,388 -+ 1,762,591 4 46,388
II, Ertrag des Gepiick-,

Tier-, und Guter-

© transportes . . . . 80,390,046 80,000,000 77,656,609 — 2,733,437 — 2,343,391

III. Verschiedene Ein-
nahmen . . . . . 6,261,148 5,743,016 6,426,317 -+ 166,169 - 683,802
142,934,991 148,743,016 142,129,314 — 805,677 — 1,613,701

I. Ertrag des Personentransportes.

Die Vermehrung betrigt 3,15 °/o gegenitber 1907 und 0,08 °/o
gegeniiber dem Budget. Die Zahl der Reisenden auf dem Bundes-
bahnnetz hat gegeniiber dem Vorjahre um rund 2,650,000, d. h.
um 3,74 %0 zugenommen; pro 1907 betrug die Zunahme 7,65 °/o.
In Anbetracht der im Jahre 1908 eingetretenen allgemeinen wirt-
schaftlichen Depression ist diese Zunahme im Personenverkehr
eine erfreuliche.

Fiur weitere Details verweisen wir auf den Abschnitt III,
Kommerzielles Departement, auf Seite 127 ff. dieses Berichtes.

II. Ertrag des Gepéck-, Tier- und Giitertransportes.

Gleich wie beim Personenverkehr erzeigen auch die Ein-
nahmen aus dem Gepiicktransport eine kleine Verbesserung,
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withrend sie fiir den Tier- und Giitertransport, fiir den letzteren
in - erheblichem Masse, zuriickgegangen sind. Die Verminderung
betrigt netto 3,40 °/o gegeniiber 1907 und 2,03 °/o gegeniiber dem
Budget. Die Zahl der beférderten Giitertonnen hat gegeniiber
dem Vorjahre um rund 475,000, d. h. um 3,88°%0 abgenommen;
im Jahr 1907 hatten wir eine Zunahme um 11,05 %o. Die Hoch-
konjunktur im Giiterverkehr hat somit im Jahre 1907 ihren Ab-
schluss gefunden und es ist die im Budget 1908 vorgesehene Ver-
mehrung von 1% in der Wirklichkeit zu einer Verminderung
um zirka 3!/2 %/ geworden. Dieses Resultat ist durch den wirt-
schaftlichen Riickgang auf fast simtlichen Gebieten der Industrie
und des Handels, welcher sich bereits im Anfang des Berichts-
jahres geltend gemacht hat, begriindet.

Fir weitere Details verweisen wir auf den Abschmtt III
Kommerzielles Departement, auf Seite 127 fi. dieses Berlchtes
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1a. Pachtzinse fiir Gemeinschaftsbahnhofe und
-Strecken. Mehreinnahmen gegeniiber 1907 hauptsichlich infolge
Zuwachs der Anlagekapitalien der Bahnhofe Basel, St. Margrethen
und Buchs; dagegen war der Zinsertrag fir Bahnhof Basel im
Budget 1908 etwas zu hoch eingestellt.

15. Mieten fir Rollmaterial. Die Abnahme des
Verkehrs hatte eine Verminderung der Wagenmieten- zur Folge,
und zwar sowohl in den Einnahmen fiir auf andern Bahnen
zirkulierende S. B. B.-Wagen, als auch in den Ausgaben fiir die
auf dem Netz der Bundesbahnen zirkulierenden fremden Wagen ;
die Vergleichung der Wagenmieten geben wir im Abschnitt der
Betriebsausgaben, Kapitel V, auf-Seite 65 dieses Berichtes.

1c¢. Mietzinse fiur sonstige Objekte. Vermehrte
Einnahmen infolge Zunahme und Rewswn der Mietvertrige.

2. Ertrag von Htllfscreschaften Derselbe besteht
aus der Vermnsung der Bau- und Betriebskapitalien, sowie aus
den Reinertrigen der Hiilfsgeschifte, welche wir nachstehend
ausscheiden:

Kapitalzinse Reingewinn

Fr. Fr.
Drucksachenverwaltung . . . . . 24,581 61,416
Oberbaumaterialverwaltung . . .. . 482,995 461,249
Materialverwaltungen . . s W 300,088 297,800
Werkstitten, inkl. Gasa.nstalten . . 802,587 243,365
Privattelegraphendienst . . . . . — 8,811

1,610,251 1,072,641

Der eigentliche Gewinn der Hiilfsgeschifte betrigt somit
Fr. 1,072,641, d. h. nur zirka 2,3 °/o der gesamten Jahreslieferungen
und Lelstunoen derselben im Betrage von rund Fr. 46,465,000.
Der Umsatz hat sich gegeniiber dem Vorjahr um Fr. 2,277,000
vermehrt, wogegen der Reingewinn um zirka Fr. 120,000 abge-
nommen hat; die Verminderung betrifft die Materialverwaltungen
und die Werkstitten.

3. Sonstige Einnahmen. Die kleinen Mehreinnahmen
betreffen vermehrte Erlise aus verschiedenen Verkiufen.

Betriebsausgaben.

Die Betriebsausgaben des Jahres 1908 ;
belaufen sich auf. . . . . . . . . Fr.100,958,946. 25
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’ : Gegenllber dem
Raphnung 1907 Budget 1908 Rechnung 1908  Gegentiber 1907 Budget

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
96,450,388 98,050,705 100,958,946 4,508,558 +2,908,241

Die Vermehrung der gesamten Betriebsausgaben gegeniiber
dem Vorjahr betriigt 4,67 °/0 und gegenitber demn Budget 2.97 %o.

Der Verminderung der Transporteinnahmen steht somit eine
Vermehrung der Betriebsausgaben gegeniiber, wodurch der Be-
triebskoeffizient von 67,48 pro 1907 um 3.5, d. h. auf 71,3 pro
1908 gestiegen ist.

Wie wir bereits hiervor bei der Vermmdemng des Betriebs-
itberschusses bemerkt haben, sind die vermehrten Betriebsaus-
gaben in der Hauptsache einem teilweisen Anwachsen der Per-
sonalausgaben, den erhohten Kosten fiir das Brennmaterial und
fir den Unterhalt des Rollmaterials, sowie den vermehrten Unfall-
und Transportentschidigungen zuzuschreiben:; ferner haben sich
auch die Fahrleistungen des Jahres 1908 gegeniiber 1907 um
rund 470,000 Lokomotivkilometer vermehrt.

Es ist einleuchtend, dass trotz des Riickganges des Verkehrs,
wie ‘er im Jahre 1908 beziiglich des Gitertransportes eingetreten
ist, nicht sofort eine Verminderung der Betriebsausgaben erzielt
werden konnte. Das fiir den vorangegangenen Verkehrsaufschwung
vermehrte Personal konnte nicht plétzlich vermindert werden;
die Fahrleistungen und die dadurch bedingten Ausgaben beruhen
auf dem zum voraus festgestellten Fahrplan In der zweiten
Hilfte des Jahres 1907 sind die Arbeiterlohne erhoht worden, was
auf das ganze Jahr 1908 von Einfluss war. In den Kapiteln
,Unterhalt des Rollmaterials* und .,Brennmaterial* machen sich
die erhohten Arbeitslohne und die reduzierte Arbeitszeit, sowie
die Verteuerung der Materialpreise besonders geltend.

Die Abnahme des Verkehrs wird deshalb erst nach und
nach in einer Verminderung der Betriebsausgaben ihren Ausdruck
finden, d. h. letztere wird erst dann fithlbar werden, wenn das
Personal infolge von nicht mehr besetzten Vakanzen eine be-
merkbare Reduktion erfahren haben wird und wenn die Fahr-
leistungen durch Aufstellung eines reduzierten Fahrplanes wesent-
lich vermindert werden konnen.

Bevor wir zur rubrikenweisen Darstellung der Ausgaben

ibergehen, geben wir in den folgenden Tabellen noch eine Ver-
gleichung der hauptsiichlichsten Kapitel der Betriebsrechnung.
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Im Jahre 1906 haben die nimlichen Aus-

gaben betragen . . . . . . . . . . . Fr. 41,872,807
Im Jahr 1907 ; : 45,754,077
Im Jahr 1908 . 47,422,571

Die Vermehrung fir 1907 gegenitber 1906 betriigt 9,27 %o
und dicjenige fir 1908 gegeniiber 1907 3,65 %b.

N
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Das Total der allgemeinen Verwaltung erzeigt gegeﬂiiber
1907 eine Vermehrung von 1,55 %0 und gegeniiber dem Budget
eine Verminderung von 3,70 %/o.

A 1—9. Personalausgaben. ‘Gegeniiber dem Budget
weisen simtliche Rubriken Minderausgaben auf, welche der Nicht-
besetzung budgetierter Stellen, verschiedenen Mutationen, sowie ver-
minderten Uberstunden und Reisevergiitungen zuzuschreiben sind.
Die Minderausgaben gegeniiber dem Vorjahr entspringen den
niimlichen Ursachen, wogegen die Mehrausgaben auf den Ru-
briken A 2, 4 und 8 aus einer Personalvermehrung herrithren.

B 1—4. Verschiedene Ausgaben. Die Vermehrung
der Bureau- und Druckkosten, namentlich gegeniiber 1907 ist
hauptsiichlich durch den Druck neuer Couponsbogen fiir ein
J. 8.-Anleihen begriindet; im weitern verursachten zahlreiche
Vorlagen an die Verwaltungsbehirden, der Druck von Instruk-
tionen und die Erhohung der Drucktarife vermehrte Ausgaben.
Die Mehrausgaben fiir Beleuchtung, Heizung etc. sind eine Folge
der erhohten Materialpreise. Die Ausgaben fiir Inventarunterhalt
und Ersatz sind auf das Notwendigste beschrinkt worden.

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.
Im Jahre 1908 betragen die Ausgaben Fr. 16,201,555. 66.

Dieser Betrag enthilt die reinen Ausgaben fiir die Aufsicht,
den Unterhalt und die Erneuerung der Bahnanlagen; dic Bauaus-
gaben zu lasten der Betriebsrechnung (Ausgaben fiir Anderungen
und kleinere Abschreibungen anlisslich von Neubauten) sind im
Kapitel VI, Ziffer 1, dargestellt. Die Abschreibung fiir grossere
untergegangene Anlagen werden dem Konto .,Zu amortisierende
Verwendungen® belastet.
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Die Vermehrung der Gesamtausgaben des Bahndienstes gegen-
ither 1907 betrdgt 0,0 °/0 und die Verminderung gegeniiber dem
Budget 0,95 o/o.

Unter Abzug der zu lasten des Spezialfonds fallenden Kosten
fiir die Erneuerung des Oberbaues ergibt sich folgende Vergleichung
der reinen Aufsichts- und Unterhaltungskosten des Bahndienstes:

Rechnung Budget Rechnung Gegenliber Gegenliber
1907 . 1908 1908 1907 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

Gesamtausgaben 16,137,561 16,357,000 16,201,556 + 63,995 —155,444

ab: Oberbau-
erneuerung 4,285,740 4,700,000 4,658,412 4 272,672 —141,588

Netto 11,851,821 11,657,000 11,643,144 — 208,677 — 13,856

Die Verminderung auf den Nettokosten betrigt 1,76 %/o gegen-
ither 1907 und 0,12 °/0 gegeniiber dem Budget.

A1—4. Personalausgaben. Die zeitweilige Nichtbe-
setzung von technischen und administrativen Stellen, die Personal-
mutationen namentlich bei den Bahnmeistern und Vorarbeitern,
und neue Wirterstreckeneinteilungen haben sowohl gegentiber
1907 als auch gegeniiber dem Budget Minderausgaben ver-
ursacht ; cinzig die Ausgaben fir Bahn- und Barrierenwiirter sind
infolge Erhohung der Lobne des Ersatzpersonals und Vermeh-
rung der Zahl der Barrierenwirterinnen (Kreis III) grosser als
diejenigen des Vorjahres.

B1. Unterbau und Kunstbauten. Durch die allgemeine
Einschrinkung der Bahnunterhaltungsarbeiten, hauptsichlich an
Tunneln, Strassen und Vorplitzen, Fluss- und Uferbauten, sowie
durch die Verschiebung der Schottererneuerung und des Schotter-
werfens, mit Riicksicht auf den bevorstehenden Geleiseumbau, ist
eine Verminderung der Ausgaben gegeniiber dem Budgel erzielt
worden. Dagegen erforderten einige ausserordentliche Unterbau-
arbeiten zur Sicherung der Bahn und diverse Arbeiten fiir den
Unterhalt der Briicken in den Kreisen III und IV, sowie ver-
mehrte Schottererneuerung infolge Geleiseumbau im Kreis IV in
Vergleichung zum Vorjahr griossere Aufwendungen.

B 2. Oberbau. Die Mehrausgaben gegeniiber der Rechnung
1907 und dem Budget sind die Folge einer vermehrten Geleise-
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erneuerung und der Verwendung von neuem statt des vorge-
sehenen mittelguten Materials, ferner einer vermehrten Geleise-
regulierung wegen Verwendung der schweren Maschinentypen
und nach stattgefundenen Umbauten, sowie den erhohten Arbeits-
lohnen. Diese Mehrausgaben betreffen die Kreise II, IIl und IV,
wiihrend der Kreis I infolge etwas reduzierten Umbaus eine Aus-
gabenverminderung aufzuweisen hat. Der Unterhalt und der
Umbau von Weichen erforderte in allen Kreisen' weniger Aus-
gaben, als vorgesehen war,

B 3. Hochbauund mechanische Stationseinrich-
tungen. Die Minderausgaben dieser Rubrik sind der Verschie-
bung aller nicht dringlichen Arbeiten fir den Unterhalt von
Gebiiuden jeder Art-zuzuschreiben.

B 4. Telegraph, Signale und Verschiedenes. Der
Unterhalt der sich stets mehrenden Signal- und Sicherungsein-
richtungen erforderte vermehrte Ausgaben, ebenso die Instand-
stellung und teilweise Verbesserung von Einfriedigungen; das
Budget 1908 war auf dieser Rubrik etwas zu niedrig bemessen.

B 5. Riumung der Bahn von Schnee und Eis.
Giinstigere Witterungsverhiiltnisse gegeniiber dem Vorjahr; das
Budget 1908 war zu knapp.

C 1—6. Sonstige Ausgaben. Die Differenzen sind
meistens geringe; fiir die Beleuchtung der Bahn verursachten die
Nachtarbeiten grossere Ausgaben, als die budgetierten, und fiir
Unterhalt des Werkgeschirrs, Ersatz und Unterhalt von Schotter-
und Rollwagen ete. war das Budget unzureichend.

. III. Expeditions- und Zugsdienst.

Die Ausgaben pro 1908 dieses Kapitels -
betragen . P ow i e .. Fr. 32,898,167. 18

Sie verteilen sich auf die einzelnen Rubriken wie folgt:
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Die Vermehrung gegeniiber 1907 betlagt 3,77 %0 und gegen-
itber dem Budget 1,56 0/o

Die im Jahre 1908 neuerdings vermehrten kilometrischen
Leistungen verursachen hauptsiichlich auf diesem Kapitel, sowie
auf demjenigen des Fahrdienstes ein Anwachsen der Ausgaben.
Die geleisteten Lokomotivkilometer, inklusive Rangierdienst, aber
exklusive Motorwagen, weisen folgende Vermehrungen auf:

Rechnung 1907 Budget 1908 Rechnung 1908  Gegenilber 1907 Geg?uu:;;-t dom

Lok.-km. Lok.-km. Lok.-km. Lok.-km. Lok.-km,

38,362,064 38,600,000 38,833,218 + 471,154 4 233218

Die Mehrleistungen betragen gegeniiber dem Vorjahr 1,230
und gegeniiber dem Budget Oeo °/0 Im Jahre 1907 haben sich
die némlichen Leistungen geoenuber 1906 um 10,32°/0 vermehrt.

A 1—3. Personalausgaben. Die Mehrausgaben fiir
das Stationspersonal sind den Gehalts- und Lohnregulierungen
der Arbeiter in der zweiten Hilfte des Jahres 1907, sowie der
Personalvermehrung infolge Reduktion der Arbeitszeit zuzuschreiben.
Fir das Zugsdienstpersonal weisen die Kreise I und IV gegen-
iiber dem etwas zu hohen Budget eine Minderausgabe auf, wihrend
die Kreise. II und III infolge Personalvermehrung das Budget
tiberschritten haben.

B 1. Bureau- und Druckkosten. Mehrausgaben fiir
Drucksachen und Billette; die erhdhten Preisansiitze der Druckereien
machen sich auch hier fiihlbar.

‘ B 2. Beleuchtung, Heizung und Reinigung der

Dienstlokale und Beleuchtung der Bahnhife und
Stationen. Die vermehrte Kinrichtung der elektrischen Be-
leuchtung und die sonstigen verbesserten Anlagen, sowie die Ver-
teuerung der Beleuchtungs- und Heizmaterialien erfordern noch
immer vermehrte Ausgaben.

B 3. Erginzung und Unterhalt des Inventars
Im Jahre 1907 erzeigte diese Rubrik eine starke \Iehlauscrabe
weshalb die Ausgaben fiir Ersatz und Unterhalt nunmehr ledu-
ziert werden konnten. :

B 4. Konsummaterialien. Die Differenzen sind un-
bedeutend.

B 5. Camionnage und Plombage. Der Camionnage-
dienst in St. Gallen und Chur war pro 1908 nicht mehr hudgetiert;
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die neuen Vertrige, nach welchen der Regiebetrieb verlassen
wird, sind jedoch erst am 1. August 1908 in Kraft getreten.

B 6. Verschiedenes. Vermehrte Pferdemantver und
Miete von Decken zum Schutze von im Freien la,gernden Giitern ;
zu niedriges  Budget.

IV. Fahrdienst.

Die Ausgaben des Jahres 1908 belaufen
sichaof . . . . . . . . . . . . Fr 39,790,382 45

Nachstehend die Verteilung auf die Rubriken:
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Gegeniiber 1907 betlagt die Ve1meh1ung 8,43 %/o und gegen-
iiber dem Budget 6,55 /o.

In diesem Kapitel sind die Abschreibungen fiir das ausrangierte
Rollmaterial inbegriffen, welche aus dem Erneuerungsfonds ge-
deckt werden und deshalb in den Einnahmen der Gewinn- und
Verlustrechnung figurieren; nach Abzug dieser Abschreibungen
erhilt man folgende Vergleichung der Nettoausgaben des Fahr-
dienstes, d. h. der Ausgaben fiir Personal, Materialkonsum,
Unterhalt des Betriebsmaterials und Verschiedenes:

Rechnung Budget Rechnung Gegenliber Gegeniiber
1807 1908 1908 1907 dem Budget
Fr. Fr. .Fr. Fr. Fr.

Totalausgaben . 36,679,788 37,419,990 39, 790 ,383 43,110,595 +2,370,393
Ab: Abschrei-

bungen fiir aus-

rangiertes Roll-

material . . 1,120,198 2,026,000 1,984,469 | 864,271 — 41,531

Nettoausgaben 35,559,500 35,393,990 37,805,914 +2,246,324 +2,411,924

Die Vermehrung der Nettoausgaben gegeniiber 1907 betriigt
alsdann 6,32%°/0 und diejenige gegeniiber dem Budget 6,81 %/o.

A 1—3. Personalausgaben. Die Verminderung der
Ausgaben der Zentralbureaux rithrt her von Vakanzen und
Mutationen. Fiir das Maschinenpersonal sind die Ausgaben fiir
die Kreise I und III unter dem Budget geblieben, wogegen die
Kreise II und IV kleine Mehrausgaben aufweisen; gegeniiber
der Rechnung 1907 sind die Mehrausgaben durch die um zirka
1'/4%0 zugenommenen Fahrleistungen begriindet. Das Personal
fir Ausriistung und Reinigung des Fahrmaterials hat infolge der
vermehrten Leistungen und der verkiirzten Arbeitszeit vermehrt
werden miissen, und es hat die Regulierung der Gehalte und
Lohne der Arbeiter im zweiten Halbjahr 1907 ebenfalls zu einer
Ausgabenvermehrung beigetragen.

B. 1. Brennmaterial, Die kilometrischen Mehrleistungen,
die erhohten Kohlenpreise und die Verwendung schwererer
Lokomotivtypen veranlassten auf dieser Rubrik vermehrte Aus-
gaben.

B 2—4. Weiteres Konsummaterial der Lokomotiven
und Wagen. Die Differenzen sind nicht bedeutend und haben
ihren Grund in verschiedenen aus dem Betrieb resultierenden
Faktoren; die Minderausgaben fiir Beleuchtungsmaterial sind zum
Teil der gegen Ende des Jahres 1908 bereits vorgenommenen
Reduktion der Zugskompositionen zuzuschreiben.
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C 1a bis 4a. Unterhalt des Rollmaterials, Die Aus-
gaben fiir den Unterhalt des Rollmaterials betragen:

Rechnung Budget Rechnung Gegeniiber Gegeniiber
1907 1908 1908 1907 dem Budget
Fr. Fr. Fr. * Fr. Fr.

8,616,956 8,090,000 9,837,203 1,220,247 1,747,203

Die Vermehrung gegeniiber dem Vorjahr betrigt 14.16°%0
und gegenitber dem' Budget 21,60°%. Von 1906 auf 1907 hatten
wir auf diesen Ausgaben bereits eine Vermehrung von 16,47%b.
Die aussergewohnliche Zunahme dieser Unterhaltungskosten ist eine
Folge der vermehrten Fahrleistungen und des schwereren Roll-
materials, sowie der erhdéhten Lohne und der Reduzierung der
Arbeitszeit der Werkstiittearbeiter ; die Verteuerung der Materialien
ist eine weitere Ursache der Mehrausgaben.

C 16 bis 40. Erneuerung des Rollmaterials (vergleiche
Ausrangierung zu lasten des Erneuerungsfonds, Seite 74 ).. Es ist
folgendes Fahrmaterial ausranglert bzw. zur Ausrangierung vor-
gesehen worden:

Rechnung Budget Rechnung
1907 1908 1908
Anzahl Anzahl Anzahl
Lokomotiven . . , , 11 18 19
Lokomotivkessel . . . 1 1 1
Personenwagen . . . 37 67 74
Lastwagen . . . . . 23 81 96 %)

D 1—4. Sonstige Ausgaben. Die Beleuchtung ete. der
Dienstlokale erforderte vermehrte Ausgaben infolge grosseren
Materialverbrauchs fiir die Wohlfahrtseinrichtungen; in Ziirich ist
der durchgehende Nachtdienst in der neuen Lokomotivremise ein-
gefithrt worden. Die Mehrausgabe gegeniiber 1907 fiir Inventar-
unterhalt entspricht der grdssern Zahl Akkumulatorenbatterien
und Heizkuppelungen.

V. Verschiedene Ausgaben.
Dieselben betrugen im Jahre 1908 . . Fr, 9,654,345, 29

Sie verteilen sich wie folgt auf die Rubriken:

*) Wovon 15 Wagen in Schotterwagen umgebaut wurden.
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Die Verminderung gegeniiber 1907 betrigt 0,20%0 und die
Vermehrung gegeniiber dem Budget 9,06 %o.

A 1. Pachtzinse fiir Gemeinschaftsbahnhiofe und
Bahnstrecken. Die Verminderung betrifft die Basler Verbin-
dungsbahn und den Bahnhof Konstanz, fir welche Objekte sich
die durch die Gemeinschaft zu verzinsenden Kapitaleinschiisse
der Bundesbahnen vermehrt haben.

A 2, Rollmaterialmieten. Nachstehende Vergleichung
zeigt die Verinderungen der Ausgaben, der Einnahmen (vide
Abschnitt der .,Verschiedenen Einnahmen“) und der Nettoaus-
gaben :

Rechnung Budget Rechnung Gegenllber  Gegenliber
Rollmaterialmieten 1907 1908 1908 1907  dem Budget
Fr.

Fr. o Fr. Fr. Fr.
Ausgaben . . . . 3,530,647 2,850,000 3,254,340 —276,207 -}-404,340
Einnahmen. . . . 1,304,847 1,250,000 1,227,687 — 77,160 — 22,313

Nettoausgaben 2,225,700 1,600,000 2,026,653 —199,047 +426,653

Der Riickgang des Griiterverkehrs gegeniiber 1907 hatte eine
Verminderung der Mieten zur Folge; das Budget 1908 fir die
Ausgaben war zu niedrig.

C 3. Unfallentschidigungen. Die Kreise I und III
erzeigen Minderausgaben; im Kreis 1 konnte die vorgesehene
Erledigung des letzten Haftpflichtfalles von Palézieux noch nicht
durchgefithrt werden. In den Kreisen II und IV ist sowohl das
Budget als die Rechnung des Vorjahres iiberschritten worden;
die erledigten Fille betrafen zum Teil noch das Jahr 1907.

C4. Transportentschidigungen. Mehrausgaben haupt-
siichlich bei der Zentralverwaltung fiir Beschiidizungen und Ver-
luste aus dem internationalen Verkehr.

C6. Steuern und Abgaben. DieZahlung der italienischen
Verkehrssteuer fir die Simplonlinie pro 1. Juni 1906 bis 31. De-
zomber 1908 hat die Mehrausgabe auf dieser Rubrik verursacht.

C. 7. Beitrige an die Hilfskassen, Pensionen,
Unterstiitzungen etc. Die Verwaltungsbeitrige an die Pen-
sions- und Hiilfskasse haben sich gegeniiber 1907 vermindert,
weil die Nachzahlungen fiir das erhohte versicherte Gehaltsmaximum
und die Beitriige fiir Gehaltserhohungen weggefallen sind.

C8. Verschiedenes. Die Vermehrung betrifft hauptsiichlich
den Publizititsdienst, fiir welchen infolge Errichtung neuer Agen-

b
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turen und Vermehrung der Propaganda erhohte Aufwendungen
gemacht werden mussten.
VI. Nicht rubrizierte Ausgaben und Einnahmen.

Dieses Kapitel schliesst mit einem Uberschuss der Einnahmen
im Nettobetrage von .- . . . . . . . . Fr. 755,819.47

Es umfasst folgende Positionen :
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1. Bauausgaben zu lasten der Betriebs-
rechnung. Auf diesen Spezialkonto werden die Ausgaben fir
Aenderungen an den bestehenden Bahnanlagen und fiir kleinere
Abschreibungen untergegangener Objekte verrechnet; die Hohe
dieser Ausgaben ist verinderlich und richtet sich nach dem Fort-
schritt der Bauarbeiten. Die Budgetierung findet jeweilen auf
Grund des Baubudgets statt.

Die Ausgaben dieses Kontos werden nicht direkt mit dem
Kapitel II « Unterhalt und Aufsicht der Bahn» vereinigt, sondern
getrennt in die Betriebsrechnung eingestellt, damit das genannte
Kapitel die reinen Kosten fiir Aufsicht, Unterhalt und Erneuerung
der Bahnanlagen aufweist.

2. Vergitung des Baukontos fir Verwal-
tungs- und Bauleitungskosten. Diese Vergiitungen
an die Betriebsrechnung werden nur auf den griossern Bauobjekten
erhoben und bilden eine Entschidigung fiir die durch das Per-
sonal der allgemeinen Verwaltung und des Bahndienstes besorgte
administrative und technische Bauleitung; die effektiven Kosten
der technischen Baubureaux kommen von dieser Belastung des
Baukontos in Abzug. Im Jahre 1908 hat der Kreis I auf diesem
Konto einen Ueberschuss der Ausgaben zu verzeichnen, weil die
effektiven Kosten des Zentral-Baubureaus und weitere Bauleitungs-
kosten fiir verschiedene Bahnhofumbauten den prozentualen Zuschlag
auf den reinen Bauausgaben iiberstiegen. '

3. Betriebskostenanteile fiir Gemeinschafts-
bahnhiéfe wund -Bahnstrecken (Mehreinnahmen).
Diese Rubrik enthilt die Einnahmen aus den Anteilen anderer
Bahnen an den Betriebs- und Unterhaltungskosten der von ihnen
mitbeniitzten Bahnhofe und Bahnstrecken der S.B.B., sowie die
Ausgaben fir analoge Anteile der S.B.B. fur Mitbeniitzung der
Gremeinschaftsobjekte anderer Verwaltungen. Die Einnahmen iiber-
steigen die Ausgaben; fir das Detail nach den einzelnen Bahn-
hofen verweisen wir auf Seiten 44—46 der Jahresrechnung.

" Die Steigerung der Einnahmen und der Ausgaben gegeniiber
dem Vorjahr und dem Budget ist dem Anwachsen der Betriebs-
kosten der gréssern Gemeinschaftsbahnhofe zuzuschreiben, wodurch
die Anteile der mitbeniitzenden Verwaltungen, wie auch die-
jenigen der S. B, B., erhoht wurden; die daherigen Mehreinnahmen
~sind grosser als die Mehrausgaben.

4. Entschidigungen fiir den Betrieb anderer
Bahnen. Hier werden die Riickvergiitungen der Eigentiimer
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der durch die Bundesbahnen betriebenen Nebenbahnen und Bahn-
strecken verrechnet, welche dieselben auf Grund der abgeschlossenen
Betriebsvertrige zu leisten haben. Das Detail nach den einzelnen
Bahnen ist auf Seiten 47 und 48 der Jahresrechnung ersichtlich.

Die vermehrten Einnahmen resultieren aus den Strecken
Vallorbe-Pontarlier-Verriéres und Iselle-Domodossola, auf welchen
der Verkehr zugenommen hat. '

5.. Fahrdienstleistungen auf andern Linien
and umgekehrt. Das Detail befindet sich auf Seite 48 der
Jahresrechnung. Der Ausgabeniiberschuss des Jahres 1908 riihrt
her von den Vergiitungen an.die Maschinenfabrik Oerlikon fir
die Besorgung der elektrischen Traktion auf der Strecke See-
bach-W ettingen.

Rechnungsabschluss.

Der Einnahmeniiberschuss der Betriebs-
rechnung betragt . . . . . . . . . Fr 41,170,368. 34

Eine Vergleichung desselben mit den Ziffern des Vorjahres
und des Budgets ergibt folgende Differenzen :

Rechnung Budget Rechnung  Gegentiber  Gegenliber

1907 1908 1908 1807 dem Budget
Fr. Fr. Fr. TFr. Fr,
Total der Betriebsein-
nahmen . . . . . . 142,934,991 143,743,015 142,129314 — 805,677 — 1,613,701
Total der DBetriebsaus- ‘
gaben . . . . . . . 96,450,388 98,060,705 100,958946 -}- 4,608,568 - 2,908,241

Einnahmeniiberschuss 46,484,603 45,692,310 41,170,368 — 5,314,285 — 4,521,042

Die Verhiiltnisse, welche die Minderbetrige des Kinnahmen-
itberschusses veranlasst baben, sind im vorstehenden Bericht im
einzelnen erliutert. Der Riickgang des Verkehrs wird erst vom
Jahre 1999 hinweg einen merkbaren Einfluss auf eine Vermin-
derung der Betriebsausgaben zeigen; dieser Verminderung werden
jedoch ab 1. April 1909 die gesetzlichen Besoldungserhihungen
cegenitberstehen.,  Wenn somit nicht ein erneuter Verkehrsauf-
schwung die Einnahmen bedeutend verbessert, bedarf es einer
intensiven Sparsamkeit, um das finanzielle Gleichgewicht der
Bundesbahnen aufrechterhalten zu kdnnen.
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Rechnung iiber den Erneuerungsfonds.

Der Saldo dieser Rechnung betrug auf Fr.
31. Dezember 1907 . . . . . . . . . 60,398,662. 46
- Die Einlagen fiir das Jahr 1908 betragen:
Fr. Fr.

a. fiir Oberbau 3,539,030. 95
b. fir Rollmate- ~

rial . . . 3,883,613.15
¢. fir Mobiliar

und Geriit-

schaften . . 392,512, 64

_7,815,156. 74
Die Entnahmen fiir das Jahr '

1908 betragen:

a. fir Oberbau 4,875,151. 35

b. fiir Rollmate-

rial . . . 1,984.469.49
¢. fiur Mobiliar

und Geriit-

schaften . . 213,726. 81

7,073,347, 65
Uberschuss der Einlagen : 741,809. 09

Bestand auf Ende 1908 61,140,471. 55

Dieser Betrdg ist bis zur Hohe von Fr. 60,358,055 durch
die Wertschriften des besondern Portefeuilles des Erneuerungs-
fonds gedeckt (vide Jahresrechnungen 1908, Seite” 214).

Die Entnahmen fir die Oberbauerneuerung sind um zirka
Fr. 1,330,000 grosser als die Einlagen ; die Mehrentnahmen werden
so lange andauern, als die Erneuerung des Oberbaues mit dem
schweren Material der S. B. B. gemiiss dem bisherigen Programm
durchgefiihrt wird. Fiir das Rollmaterial und das Mobiliar iber-
steigen die Einlagen den Betrag der Entnahmen um zirka
Fr. 2,080,000, so dass ein Nettoiiberschuss der KEinlagen von
Fr. 741,809 entsteht.

Rechnung iiber den Versicherungsfonds
gegen Feuerschaden.

Die erste Einlage von Fr. 100,000 ist pro 1908 gemiiss
Budget gemacht worden.
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Rechnung iiber den Deckungsfonds von
Pensionen der ehéemaligen J.S.

Der Saldo. dieses Spezialfonds betrug auf

31. Dezember 1907 . . . . . . . . . Fr. 605,174.90
hierzu: Zins & 3'/2 °/o fiir das Jahr 1908 . . . 19,692, 25

Fr. 624,867. 15
Bezahlte Pensionen im Jahre 1908 . . . . . 81,268.55

Bestand auf Ende 1908 Fr. 543,598. 60

Rechnung dexr Nebengeschiifte.
Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee. -
Der Reinertrag des Jahres 1908 betrigt Fr. 127,087, 25

Rechnung Budget - Rechnung Gegenilber  Gegenliber
1907 1908 1908 1907 dem Budget

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Kinnahmen . . 797,652 700,000 793,409 — 4,243 + 93,409
Ausgaben . . . 618,349 670,600 666,322 447,973 — 4,278
Reinertrag . . 179,303 29,400 127,087 —52,216 4 97,687

Die Mehrausgaben gegeniiber 1907 betreffen die Rubriken
Personal, Konsummaterial und Abschreibung der Schiffe; die
Ausgabe dieser letztern Rubrik hat sich erhoht, weil das Bau-
kapital per Ende 1907 der Schiffabrtsanlagen zugenommen hat.
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Gewinn- und Verlustrechnung.
Einnahmen.
1. Aktivsaldo vom Vorjahr. Derselbe betrigt Fr. 2,854,206. 95

Gemiiss Beschluss unseres Verwaltungs-
rates, welcher die Genehmigung der Bundes-
versammlung erhielt, wurden diesem Saldo
zur Ausrichtung von Teuerungszulagen an das
Personal fiir das Jahr 1907 entnommen . 5 2,424,394, 05

Verbleibt Fr. 429,812.90

2. Uberschuss der Betriebseinnahmen.

Er betragt fir das Jahr 1908 . . .. . . Fr. 41,170,368. 34
Rechnung 1907 Budget 1908 Rechnung 1908 Ge%es'gl,b" Gege':ﬂ;%'t dem
Fr. s Fr. Fr. Fr. Fr,

46,484,603 45,692,310 41,170,368 —5,314,235 —4,521,942

Die Verminderung gegenitber 1907 betrigt 11,s °/o und
gegeniiber dem Budget 9,90 %/o.

Diese Verminderungen ergeben sich aus den Verdnderungen
der Betriebseinnahmen und -Ausgaben, d1e im crecenw&rtlgen
Bericht begriindet worden sind.

Der Betriebskoeffizient hat betragen:

Fir 1902 (S B. B. und J. S) P 1 BT
, 1903 : .. . 6553
5 1804 . . & v w w e Bles
- 1905 . . . . . . . . . . 664
, 1906 . . . . . . . . . . 6580
. 1907 T | Y
» 1908 betra,gt er . . . . . . Mles

mit Inbegriff der Teuerungszulagen:
, 1906 . . . . . . . . . . 6T
. 1907 . . . . . o L L. . 69
w FIOB . 4 ¢ s T e s o« o Udpe

Die grosse Vermehrung von zirka 3, von 1907 auf 1908
ist der Verminderung der Betriebseinnahmen und der gleichzeitigen
Vermehrung der Betriebsausgaben zuzuschreiben; die Begriin-
dungen sind im Bericht zur Betriebsrechnung enthalten.

3. Ertrag berfugbarer Kapztalzen Diese haben pro 1908 ab-
geworfen . . . s = . . . . . Fr 3478270.45
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Rechnung 1907 Budget 1908 Rechnung 1908  Gegenilber 1907 Gegegllulgge;idem
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

4,073,761 2,835,000 3,478,270 — 395,491 + 643,270

Es ergibt sich eine Verminderung von 17,2 %6 gegeniiber
1907 und eine Vermehrung von 18,40 °/o gegenitber dem Budget.

Verzinsung der Titel des Wert- Differenz
schriftenportefeuilles, inbegrif-  Ertrag 1807 Ertrag 1908 1908
fen das Portefeuille des Er- Fr. Fr. Fr.
neuerungsfonds . . 2,715,916. 55 2,455,749. — — 260,167.55
Gewinne auf Titelverkiufen

~und Mehrwert von Titeln . . 50,251. 29 4,251.— — 46,000.29

Kursgewinne, verschiedene Dis-
konti und verjihrte Coupons . 26,292. 28 77,094.84 + 50,802. 56

Aktivzinse aus Kontokorrenten 1,010,461.26  934,845. 38 75,615. 88
ErtragdesWechselportefeuilles  260,553. 32 1,318. 70 — 259,234. 62
Verschiedene Zinse . . . . 10,286. 64 5,011.53 —  5,276.11

Total 4,073,761. 34 8,478,270.45 — 595,490. 89

4. Zins fur die zum Bau newer Linien verwendeten Kapilalien.

Diese Zinsen erreichten pro 1908 . . . . Fr. 586,521. 76
' Gegenliber dem
Rechnung 1907 Budget 1908 Rechnung 1908  Gegenlliber 1907 Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
578,797 654,000 586,522  + 17,125  — 67,478

Gegenitber 1907 betriigt die Vermehrung 1,31 °/o und gegen-
iiber dem Budget die Verminderung 11,50 °/o.

5. FErirag von Nebengeschiften. Der Dampfschiffbetrieb auf
dem Bodensee, als einziges Nebengeschiift der Bundeshahnen,
~ergab im Jahre 1908 einen Ertrag von . . Fr. 127,087. 25

Wir verweisen hier auf das zu dieser Spezialrechnung auf
Seite dieses Berichtes Gesagte.

6. Zuschiisse aus den Spezialfornds. Sie setzen sich zusammen
aus den Entnahmen aus dem Erneuerungsfonds und denjenigen
aus dem Deckungsfonds fir ubernommene Pensionen der ehe-
maligen Jura-Simplon-Bahn.

a. Entnahmen aus dem Erneuerungsfonds. Im
Berichtsjahre erreichten sie den Betrag von. Fr. 7,073,347. 65

Nachstehend geben wir die Zusammensetzung dieses Betrages :
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b. Entnahmen aus dem Deckungsfonds fiir iiber-
nommene Pensionen der J. S.

Sie betrugen pro 1908 . . . . . . . Fr. 81,268.55
Rechnung 1907 Budget 1908 Rechnung 1908  Gegeniiber 1907 Gegelr;lll‘lct');;tdem
Fr. Fr. Fr. ' Fr. Fr.
90,105 90,000 81,268 — 8,837 — 8,732

1. Betriebssubventionen . . . . . . . Fr.66,000. —

Dieser Betrag beruht auf dem zwischen der Schweiz und
Italien abgeschlossenen Vertrag vom 25. November 1895, wonach
die italienische Regierung an den Betrieb des Simplon eine jihr-
liche Subvention von Fr. 66,000 wihrend der ganzen Dauer der
Konzession zu entrichten hat.

8. Einnahmen aus wverschiedenen Quellen. Sie erreichten

pro 1908 . . . . . . . . . . . . . Fr 85646.65
Rechnung 1907 Budget 1908 Recl;nung 1908  Gegenliber 1907 Gegegl(llcll)ge;tdem
Fr. Fr. Fr, Fr. Fr.

40,886 20,000 85,646 + 44,760 4+ 65,646

Diese Einnahmen setzen sich pro 1908 zusammen wie folgt :

‘Wynentalbahn. Aversalentschidigung fiir' den Anschluss und

die Dienstbesorgung auf der Station Suhr per 1. September 1904
bis Ende 1907 . . . . . . . . . . . Fr. 5,000. —

Mehrerlos, herrithrend von verkauften ent-

behrlichen Liegenschaften . » 80,646, 65

Total Fr. 85,646. 65

Ausgaben.

1. Entschidigung an die Eigentiimer von gepachleten
Tinien . . . . . . . . . . . . . . . Fr. 30,000

Es ist dies der vertragliche Pachtzins der Linie Vevey-

Chexbres.

2. Kontokorrentzinse, Provisionen elc.
Sie betrugen 1908 . . . . . . . . . Fr. 1,321,865. 89

Rechnung 1907 Budget 1908 Rechnung 1908  Gegenilber 1907 Gegegﬂgsgtdem

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
344,721 700,000 1,321,866 +977.145 -+ 621,866



Es ergibt sich somit eine Vermehrung der Passivzinse gegen-
itber 1907 von 73,92%/0 und gegeniiber dem Budget von 47,04%/o.

Die Ausgaben des Jahres 1908 umfassen:

Kontokorrentzinse . . VIR I P 4,483. 62
Verzinsung der Kassenscheine . . . . . , 1,137,666. 65
Verschiedene Zinse . . . SRR 15,195. 90
Provisionen fiir Couponemlosunoen und Tltel-

riickzahlungen. . . T 58,724. 65
Agios, Kursverluste, Mmderwelt von Tlteln ’

und Verschiedenes . . . . . . . . . 105,795.07

Total Fr. 1,321,865. 89

3. Verzinsung der Lkonsolidierten Anleithen.

Im Jahre 1908 betrug sie . . . . . . Fr.40,479,988. 40
Rechnung 1907 Budget 1908 Rechnung 1908 Gegenuber 1907 Gegenﬂg;;tdem
Fr. Fr. Fr.

40,675,531 40,480,000 40 479 988 — 195 543 ' — 12

Die nachstehende Tabelle, welche die Verzinsung fiir jedes
einzelne Anleihen besonders angibt, erklirt auch die Verminderung
um O, %0 gegeniiber 1907.
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Die Vermehrung der Zinslasten betrigt gegeniiber unsern
Budgetansitzen Fr. 46,062 und gegeniiber der Rechnung 1907
Fr, 1,369,368. Diese Differenz ist die Folge unserer Ausgaben
fiir Neubauten und Rollmaterialanschaffungen und des Umstandes,
dass wir vierprozentige Kassenscheine ausgeben mussten.

4. Verwendungen zu Amortisationen und Abschreibungen. Diese

betragen pro 1908 . . . . . . . . . Fr. 5,181,584.85
Rechnung 1907 I;udgei 1908 Rechnung 1908 = Gegenllber 1907 Gegegllllggztdem

Fr. Fr. _ Fr. Fr. Fr.

5,953,057 6,361,500 5,181,585 — 771,472 —1,179,915

Diese Abschreibungen umfassen die gesetzliche Amortisation,
die Amortisation der Anleihenskosten, die Abschreibung auf unter-
gegangenen Objekten und verschiedener Ausgaben.

a. Gesetzliche Amortisation. Sie besteht aus:

der sechsten Amortisationsquote des Anlage-

kapitals auf 31. Dezember 1902 mit

0,578,608 °/0 von Fr. 861,589,069. . . . Fr. 4,985,998, 72
der fiinften Amortisationsquote der im Jahr 1903

gemachten Ausgaben mit O,ass,gos %o von

Fr. 6,542,027 . . . . - 38,199. 22
der v1erten Am01 tisationsquote del im J ahr 1 904

gemachten Ausgaben mit 0,.,64,159 °/o von

Fr 19,778,873 . . . 5 111,584.29
der dutten Am01 tisationsquote del im J ahr 1905

gemachten Ausgaben mit 0,545,051 /o von

Fr. 21 ,»299,433. 18 . . . . , 116,099. 16
der zw elten Ammtlsa.tlonsquote der im Ja.hl

1906 gemachten Ausgaben mit 0,526,619 °/o

von Fr. 22,959,266 . . . . » 120,914, 74
der ersten Am01tlsat10nsquote der im Jahr 1907

gemachten Ausgaben mit 0,508,540 %0 von
Fr. 23,222,056.60 v a3 4 3 % s s 5 118163 .11

Fr. 5,490,959, 24 .

abziiglich: Wiederabtretung an die Gewinn-
und Verlustrechnung pro 1908 der in dén
Jahren 1903 —1907 vollzogenen Amortisa-
tion auf den Ausgaben far den Simplon-
tunnel auf italienischem Gebiet . . . . . 941,203.71

Fr. 4,549.755. 53
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Nach der italienischen Konzession hat die Regierung das
~ Recht, den auf italienischem Gebiet gelegenen Teil der Simplon-
linie nach Ablauf von 30 Jahren, vom Datum der Betriebs-
eroffnung am gerechnet, gegen vorhergehende Ankiindigung auf
ein Jahr zum voraus und mittelst vollstindiger Riickzahlung der
Anlagekosten der Linie, zuriickzukaufen, immerhin unter Abzug
des dem Konzessionir in Italien gewihrten Subventionskapitals.

Unter diesen Bedingungen rechtfertigt sich die Amortisation
der Bauausgaben fiir den italienischen Teil des Simplons nicht,
weshalb wir, im Einverstindnis mit dem Schweiz. Elsenbahn-
departement, der Gewinn- und Verlustrechnung 1908 die in
den Jahren 1903—1907 irrtimlich vollzogene Amortisation auf
Fr. 39,573,035. 87 (Nettoverwendungen fiir den auf italienischem
Gebiet gelegenen Teil der Simplonlinie) zuriickvergiiten, was
nach’den angewandten Quoten eine Totalsumme von Fr. 941,203. 71
ausmacht.

Der Betrag der in 60 Jahren zu amortlblerenden Ausgaben
pro 1907 ist wie folgt berechnet worden:

Bauausgaben des Jahres 1907 . . . . . Fr. 33,722,648, 54
Weniger Ausgaben fir Betriebsmaterial (Roll-
material und Geritschaften) . . . . . . 15,000,845. 62

Fr. 18,721,802 92
. 4,500,253 68

Fr. 23,222.056. 60

Plus 30°/o der Ausgaben fiir Betriebsmaterial

b. Abschreibungen fiir untergegangene Objekte.
Alte KEisenkonstruktion der Malviebriicke bei

St. Ursanne . . . Fr. 34,681. 40
2. Hilfte des Beltracres der S B B an dle Stadt

Zirich fur den Neubau der Zollbricke . . » 60,000, —
Altes Stationsgebiude in Wetzikon .. . . . . 17,635.85
Altes Stationsgebiude in Uznach . . . . . 14,982, 52
Abgebrochene Drehscheibe in Sargans . . .  20,704.15
Alte Lokomotivremise in Sargans. . . . . . 52,030.80
Alter Giiterschuppen in Arbon 5 8,040. —

Fr. 208,074. 72
6
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e. Ar-nOrtisa.tilon der Anleihenskosten.

5. Amortisationsquote der Kursverluste und Emis-

sionskosten des Anleihens 3%/ différé . . Fr.116,495. —
3. Amortisationsquote des Defizits des Eisen-
bahnfonds. . . . . . . . . . . . . 162500. —
2. Amortisationsquote der Kursverluste der Obli- :
gationen S.B.B. 3'/2%0 von 1899/1902. . . 59,759. 60
1, Amortisationsquote der Kursverluste auf den | |
pro 1908 emittierten Kassascheinen . . . . 85,000. —
Fr. 423,754. 60
5. Einlagen in die Spezialfonds . . . Fr. 7,934,848. 99

Rechnung 1907 Budget 1908 Rechnung 1908  Gegeniiber 1907
Fr, Fr. Fr.’ Fr.

Gegenilber dem

Budget

Fr.

7,714,032 17,882,000 7,934,849 -+ 220,817 -+ 52,849

Die Mehreinlagen gegeniiber 1907 betragen
gegeniiber dem Budget 0,66 °/o.

Diese Einlagen setzen sich wie folgt zusammen:

2,78 °/o und

a. Erneuerungsfonds . . . . . . . Fr. 7,815,156. 74
b. Deckungsfonds fiir iibernommene Pen-
- sionen der Jura-Simplon-Bahn - 19,692, 25
c¢. Versicherungsfonds gegen Feuerschaden 100,000. —
Fr. 7,934,848. 99
a. Erneuerungfonds.
-~ 1, Fir den Oberbau:
a. per Meter Geleise im Jahres- -
durchschnitt, 4,173,476 m. Fr. Fr.
A 30 Cts. . . . .. 1,252,042. 80

b. per Lokomotivkilometer auf
eigener Bahn, ausschliess-

- lich = des angierdienstes ,
km. 32,671,259 a 7 Cts. . 2,286,988. 15

Ubertrag 3,539,030. 95
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Fr.
Ubertrag  3,539,030. 95

2. Fur das Rollmateria'l:

Nach Kilometern des eigenen Rollmaterials
auf eigener und fremder Bahn, fiir Lokomotiven
inklusive des Rangierdienstes und der Leerfahrten,
niimlich : : .

a. fiir Lokomotiven,38.833,218 Fr.

Lokomotivkm. & 4,7 Cts. . 1,825,161. 25

b. f.Personenwg.,345,210,731

Achskilometer & 0,3 Cts. . 1,035,632.20
c. fiir Lastwagen, 365,292,752

Achskilometer & 0,28 Cts. 1,022,819.70

_ 3,883,613. 15
3. Fiir Mobiliar und Gerdtschaften:
21/3 /6 von Fr.15,700,505. 50 Bestand im |
Jahresdurchschnitt . . . . . . . . . . 392,512, 64

Total Einlagen 7,815,156. 74

b. Fonds zur Deckung der Pensionen der ehe-
maligen Jura-Simplon-Bahn.

Es ist der Zins auf diesem Fonds & 3'/2%b -
for 1908 . . . . . . . . . . . . . Fr.19,692 25

c. Versicherungsfonds gegen Feuerschaden.

In seiner Sitzung vom 27. Dezember 1907 hat der Verwal-
tungsrat zum Zwecke des Ubergangs zur Selbstversicherung be-
schlossen, es sei erstmals fiir 1908 ein Betrag von Ir. 100,000. —

zur Bildung eines Versicherungsfonds gegen Feuerschaden in die
Gewinn- und Verlustrechnung einzustellen.

6. Verwendungen zu wverschiedenen Zawecken.
Pro 1908 wurden ausgegeben . . . . . Fr.1,004,109. 81

Rechnung 1907 Budget 1908 Rechnung 1908  Gegeniiber 1907 Gegegﬂg:;tdem
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

963202 983,000 1,004,110 + 40,908 -+ 21.110

Diese Ausgaben umfassen folgende Posten :
Betriebsdefizit der Wald-Riiti-Bahn, zu
Fr. 20,000. — budgetiert . . . . . . . Fr. 10,450. 94
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Ubertrag
Subvention an die Ziircher Dampfboot-
gesellschaft fiir die Jahre 1906, 1907 und 1908

Wir haben hiefir pro 1908 nichts in
das Budget aufgenommen, in der Meinung, dass
die Betriebsergebnisse dieser Unternehmung
das Defizit verschwinden lassen” Da diese An-
nahme nicht zutraf, haben wir zur Verwirk-

lichung eines Rekonstruktionsprojektes Hand -

geboten, gemiss welchem die Bundesbahnen
fir die Periode von 1906—1912 statt der
jihrlichen Subvention an das Betriebsdefizit
eine feste Subvention von jahrlich Fr. 15,000
leisten.

Verlust auf der Entschidigung fir Mit-
beniitzung der Station Glovelier durch die
Saignelégier-Glovelier-Bahn fiir die Zeit vom
1. April 1905 bis 10. Februar 1906 zufolge
Konkurses derselben

Saldo der Kosten der Liquidationskom-
mission der Vereinigten Schweizerbahnen .

Subventionen an Kisenbahnschulen

Diese Ausgaben, mit Fr. 33,000. — bud-
getiert, verteilen sich wie folgt:

St. Gallen . . . Fr. 11,357. —
Winterthur . . ., 6,130, —
Biel . » 13,599, —

Fr. 31,086. —

Zweite Quote fir Verzinsung und Amor-
tisation des Defizites der Eintrittsbilanz auf
1. Januar 1907 der Pensions- und Hiilfskasse

Im Budget waren Fr. 900,000. — vor-
gesehen.

Total

Fr. 10,450. 94

, 45,000, —
,  1,671.82
, 901. 05
. 31,086. —
. 915,000, —

Fr. 1,004,109. 81
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Zusammenfassende Vergleichung der Gewinn-
und Verlustrechnung fiir 1908 mit der Rechnung fiir 1907 und
dem Budget fiir 1908.

Differenz 1908 Differenz 1908 gegen-
gegen 1907  [liber Budget 1908

Fr. Fr.
Uberschuss der Betriebseinnahmen — 5,314,235 — 4,521,942
Ertrag der Nebengeschiifte — 52,216 4 97,687
Entnahmen aus den Spezialfonds -+ 995,038 4 - 88,616
Betriebssubventionen — 33,000 —
Aus sonstigen Quellen . + 44161 4 65,647
Differenzen bei den Finnahmen — 4,359,652 — 4,269,992
Netto-Zinslast . . . . . . . - 1,369,368 4. 46,062
Entschidigung fir gepachtete '

Linien i & W % @ @ ps —_
Verwendungen zu Amortisationen — 771,472 — 1,179,915
Einlagen in die Spezialfonds . . -+ 220,817 -} 52,849
Ausgaben fiir verschiedene Zwecke 40,908 - 21,110
Differenzen bei den Ausgaben . . -+ 859,621 — 1,059,894
Differenzen der Einnahmen . . — 4,359,652 — 4,269,992

% , Ausgaben . . 4 859,621 — 1,059,894
Differenz der Saldi . . . . . — 5,219,273 — 3,210,098

Gegeniiber 1907 ist somit eine Verminderung von Fr. 5,219,273
und gegeniiber dem Budget eine solche von Fr. 3,210,098.

Bilanz auf 31. Dezember 190,

Die Gesamtsumme der Aktiven und Passiven der Bilanz
betrigt auf 31. Dezember 1908 Fr. 1,323,266,924. — gegenitber
Fr. 1,287,804,772. 34 auf 31. Dezember 1907.

Aktiven.
I. Baukonto. Er belduft sich auf . Fr. 1,003,165,428. 20

und setzt sich wie folgt zusammen :
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Bahnanlage
und feste Mobiliar und
Einrichtungen Rollmaterial Ger#tschaften Total
‘ Fr. Fr. Fr. Fr.
Bestand auf 31. Dezem-
ber 1907 . . . . 800,234,683 163,644,206 15,077,262 978,956,151
Vermehruug laut Bau--
rechnung 1908 . . 6,981,180 15,992,675 1,235,422 24,209,277
Bestand auf 31. Dezem- '
ber 1908 . . . . 807,215,863 179,636,881 16,312,684 1,003,165,428

Die im Jahre 1908 dem Baukonto belasteten Ausgaben um-
- fassen folgende Posten:

a. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

_ Fr.
Elektrifikation des Simplontunnels T . . . . . 685,300
Neues Aufnahmsgebdude Puidoux-Chexbres . . . 149,624
Stationserweiterung Gampel . . . . . . . . 169,615
Geleiseerweiterung Station Visp. . . . . . . 104,735
II. Geleise Croy-Vallorbe . . . 2,028,373
Ausweichgeleise auf den Statlonen Charrat - Fullv

St-Léonard und Turtmann . . . P T 146,214
Geleiseerweiterung im Giiterbahnhof Basel . . . 120,766
Figurengruppen an dem Aufnahmsgebiude Luzern 63,035
Vergrosserung der Lokomotivremise in Luzern . . 42,064
Neue Station Bettlach . . . : 86,519
Neues Aufnahmsgebiiude und Gelelseerwmtelunn auf

der Haltestelle Kaiserstuhl . . . .o 71,719
Neue Wagenremise auf der Station Meumoen % - 3 56,348
Stationserweiterung Alpnach-Dorf . . . 68,808
Neue Abstellgeleise fiir die Werkstiitte Olten . 44,383
Stationser welteluno Wetzikon . . . . . . . 91,456

Dielsdorf. . . . e 40,713
Pfiffikon (Ziiuch) c e e 65,084
" Erstellung bezw. Verlingerung von Ausweichgeleisen

auf den Stationen Dottikon—Dintikon, Boswil-Biinzen,

Bassersdorf und Oberrieden . . . . . . . 55,473
Neue Wiirterwohnhduser . . i ow s 121,545
Verstirkung der Glattbriicke bel Z\\ eldlen .. 111,668

i » Wildbachbriicke bei Embrach-Rorbas 93,475
Stationserweiterung Arbon . . . . . . . . 190,551
Bahnhoferweiterung St. Margrethen . . . . . . 182,568

Ubertrag 4,790,036



Wagenwascheinrichtungenauf verschiedenen Stationen

Ubertrag

~ Erweiterungsbauten in der Werkstitte Rorschach .
Ersetzung von Niveauiibergingen durch Unter- oder

Uberfithrungen

-Zentralanlagen von Welchen und Slﬂnalen auf ver-

qchledenen Stationen

Neue Signale auf verschiedenen Statwnen
Vorsorgliche Landerwerbungen
Verschiedenes (ganzes Netz) .

b. Rollmaterial.

66 Lokomotiven .
Weniger:
von 19 Lokomotiven

Ausriistung von 20 Lokomo-
tiven der Briinigbahn mit
der Differenzialbremse .

224 Personenwagen . .
Weniger: Abschreibung
von 74 Personenwagen

Einrichtungder elektrischen
Beleuchtung in 98 Per-
sonenwagen

877 Lastwagen
Weniger: Abschr ellmng
von 96 Lastwanen ;

Einrichtung der elektrischen
Beleuchtung in 47 Ge-

pickwagen .

Abschreibung -

Fr.

6,331,552

1,039,333

5,292,219

35,347

6,557,450

727,175

5,830,275

92,567

5,058,110

340,355

4,717,755

24,511

Fr.

5,327,566

5,922,842

4,742,266

Ubertrag
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Fr.

4,790,036

52,429
55,000

318,414

230,598
74,070
90,903

1,369,730

6,981,180

15,992,674

22,973,854
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c. Mobiliar und Geritschaften.

Zentralverwaltung
Kreis 1
- II
III
v

N
N

II. Unvoliendele Bauobjelic.
dieser Konto e

e,
Ubertrag 22,973,854

317,687
270,881
328,509
159.455
158,890
1,235,422
24,209,276

Auf 31. Dezember 1908 betriigt

Fr. 72,562,531. 77

Die nachstehende Tabelle gibt eine Ubersicht iiber die im
Jahre 1908 eingetretenen Vermehrungen.

Bestand
Auf 31. Dez. 1907 Auf 31. Dez. 1908 Vermehrung
' Fr. Fr. ' Fr.

Generaldirektion . . 8,213 372,518 + 364,305
Kreis I . 15,009,360 16,238,135 4 1,228,775
s IL 3,645,678 5,664,147 —+ 2,018,469
g 1 4,522,491 7,453,720 -+ 2,931,229
o AN L 7,023,066 8,639,280 -+ 1,616,214
Simplon-Tunnel II : — 55,859 -+ 55,859
Bahnhof Basel . . . 18,564,404 18,972,966 -} 408,562
Bahnhof St. Gallen . 4,673,297 4,787,684 -+ 114,387
Rickenbahn 6,694,258 10,352,790 - 3,658,532
Brienzerseebahn . — 25,433 + 25,433
60,140,767 72,562,532 412,421,765

Die Mehrbetrige auf 31. Dezember 1908 gegeniiber den-
jenigen auf Ende 1907 rithren her vom Fortschreiten der Bau-

arbeiten an folgenden Objekten:

Generaldirektion : Vergrosserung des Dienstgebiudes im Briick-

feld in Bern.

Kreis I: Erweiterung der Bahnhofe Renens, Lausanne, Vivis
und Neuenburg, sowie der Stationen St. Maurice, Sitten, Vallorbe,
Serrieres, Vauderens und Payerne; II. Geleise Villeneuve-Aigle,
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Aigle-St. Maurice, St. Maurice-Martigny, Daillens-Bofflens; neues
Dienstgebdude in Lausanne; Unterfihrung der Niveauiiberginge
bei Territet und bei km. 93,746 zwischen Bimpliz und Bern, neue
Getreidelagerhduser in Renens und Beamtenwohnhiuser in Brig.

Kreis II: Erweiterung der Stationen Lausen, Alt-Solothurn,
Laufen, Munster, Court, Courtelary, Ziziwil, Signau, Emmenmatt,
Brienzwiler, Sigestrassen-Unterfihrung in Langnau, Sicherungs-
anlagen am Steinlauibach bei Lungern, Landerwerb fiir die Bahn-
hoferweiterung Biel und fiir die Geleiseerweiterung im Bahnhof
Olten; II. Geleise Aarburg-Luzern und Basel-Delsberg; Zentral-
anlagen fiir Weichen und Signale und vorsorgliche Liegenschafts-
erwerbungen.

Kreis III: Neue Werkstitte in Zirich, Erweiterung der
Stationen Orlikon, Cham, Méhlin, Wohlen-Villmergen, Miihlehorn,
Uznach,- Wiilflingen, Kilchberg bei Ziirich und Bubikon, Erwei-
terung der Haltestelle Sulz zu einer Station, Erstellung und Ver-
lingerung von Ausweichgeleisen auf den Stationen Lachen, Alten-
burg-Rheinau und Benzenschwil; Erginzung der Depotanlagen
im Bahnhof Rapperswil, Wagenwascheinrichtungen auf diversen
Stationen, Streckenblockeinrichtung auf der Strecke Mohlin-Pratteln,
Erstellung der Romerstrassen-Unterfihrung bei Baden, sowie
Fusswegunterfithrung und Beseitigung der Feldwegiiberfahrt bei
km. 24,082 bei Baden; Unterfuhrung der Hornhaldenstrasse km. 7,456
und von zwei Fusswegen km. 7,373 und 7.es0 bei Kilchberg (Ztirich).

Kreis IV : Erweiterung der Stationen St. Fiden, Rheineck und
Wattwil, Vergrosserung des Versand- und Zollschuppens in
St. Gallen; Erstellung eines zweispurigen Tunnels zwischen
St. Gallen und St. Fiden, Projektierungsarbeiten und Landerwerb
fur die II. Spur Winterthur-St. Gallen-St. Margrethen, 1I. Geleise
Oberwinterthur-Romanshorn, neue Wagenwerkstiitte in Romans-
horn und Vergrisserung der Montierungshalle der Werkstitte Chur.

Stmplontunnel IT: Studien und Vorarbeiten fiir neue Kraft-
anlagen.

Balnhof Basel: Vollendung der Hochbauten und der Geleise-
anlagen ; Landerwerbungen fir die neue Einfuhrung der Juralinien.

Bahnhof St. Gallen: Landerwerbungen und Geleiseerwei-
terungen. -

Rickenbahn: Tunnelarbeiten, Stationsgebiude Kaltbrunn und
W iirterhiauser.

Brienzerseebahn : Vorarbeiten und Tracestudien.
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Bauausgaben 1908 : . Fr.

Der Baukonto hat zugenommen um netto . . . 24,209,276
Der Konto Verwendungen auf Nebengeschiifte (Boden-

see) hat sich velmlndert um . . . — 133,224
Auf dem Konto unvollendeter BauobJekte betmot

die Vermehrung . . . . . . . . . . . 12,421,765

Im Jahre 1908 betragen somit die Baukosten netto 36,497,817

In diesem Betrage sind nicht inbegriffen:
Die Abschreibungen fiir untergegangene Anlagen zu

lasten des Kontos ,Zu amortisierende Verwen- Fr.

dungen* . . . 148,075
Die Bauausgaben zu lasten der Betrlebsrechnuno . 1,486,574
‘Die Abschrelbungen fiir ausrangiertes Rollmateual

abzuglich Altmaterialerlos . . . . . . . . 1,974.053
Im Jahre 1908 betragen diese Verwendungen . . 3,608,702

IITa. Uberschuss des Riickkaufspreises iiber dic Aktiven der
chemaligen Gesellschaften. Dieses Kapilel hat pro 1908 keine

Anderung erlitten; es weist auf . . . . Fr. 80,971,869. 82

und verteilt sich wie folgt aut: Fr,
Zentralbghn . . . . . . .. . o . 43,377,979, 16
Nordostbahn . . . Coe o 19,799,304, —
Vereinigte Schweizerbahnen . . . . . . 5,977,316. 16
Jura- Slmplon Bahn . . . . . . . . . 11,817,270. 50

Total 80,971,869. 82

IITb. Zu amortisierende Verwendungen. Auf

31. Dezember 1907 wies dieser Konto einen Fr.
Saldo auf von . . . . 19,073,269. 65
- Pro 1908 hat er snch um folcrende Betlaoe
erhoht: .
Verschiedene Kosten betreffend den
Druck der Obligationen 3/2 %/o Fr.

S. B. B., Serien , M und N . 50,057, 50
Kursverluste auf der Emission von :

" Fr. 34,000,000 in 4 9/, Kassa-

scheinen auf 3 Jahre . . . 255,000, —
305,057. 50

Ubertrag  19,378,327. 15
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Fr.
Ubertrag 19,378,327, 15
Untergegangene Objekte :

Alte Eisenkonstruktion der Malvie- Fr.

briicke bei St. Ursanne . . . 34,681, 40
Zweite Hilfte des Beitrages der

S. B. B. an die Stadt Ziirich fur

den Neubau der Zollbricke . 60,000. —
Altes Stationsgebiiude in Wetzikon — 17,635. 85
Altes Stationsgebiiude in Uznach  14,982. 52
Abgebrochene Drehscheibe in Sar-

gans . . . » 20,704. 15
Alte L0k0m0t1v1emlse in Sarﬂan% 52,030. 80
Alter Giiterschuppen in Arbon ‘ 8,040. —

208,074. 72
19,586,401. 87

Dagegen wurden pro 1308 abgeschrieben:
Fiir im Jahr 1908 untergegangene Fr.
Objekte . . . ... 208,074, 72
Auf Kursverlusten und Emlssmns—
kosten des Anleihens 3°/o dif-

féré, 5. Annuitit . . . 116,495, —
Auf dem Defizit des Llsenbahn-
fonds, 3. Annuitat . . . . 162,500. —

Auf Kursverlusten und Emissions-
kosten des Anleihens 3'/z °/o
1899,/1902, 2. Annuitit . .  59,759. 60
Auf Kursverlusten auf den pro
1908 emittierten Kassenschei-
nen, 1. Annuitit . . . . . 85,000. —
631,829. 32

Debitorsaldo auf 31. Dezember 1908 . . 18,954,572. 55

Die Kursverluste auf der Emission der Kassenscheine werden
durch drei Annuititen von Fr. 85,000 amortisiert.

Von 1901 bis 1907 wurden sukzessive Fr.
Abschreibungen gemacht im Betrage von . . 9,444,473, 11
unter Zurechnung der pro 1908 gemachten
Abschreibungen von . . . . . . . . . 631,829, 32
erreichen dieselben ein Total von . . . . 10,076,302. 43

ohne Inbegriff der gesetzlichen Amortisationen.
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1V. Verwendungen auf Nebengeschdfie.

Das Anlagekapital unserer Dampfschiff-
unternehmung auf dem Bodensee betriigt auf Fr.
‘Ende 1908 . 2,728,293, 20

Dieser Konto betrug auf Ende 1907 2,861,516. 70
Er vermehrte sich um die Kosten eines Magazin-

schuppens und der Inventarvermehrungen fiir

die Schiffe und die Werfte von Fr.
netto R 3 9,852. 35
Dagegen wurden abgeschrieben

5%/o auf dem Anlagekapital per

Ende 1907

(es wurden keine Ha.uptreparatm en
an einzelnen Schiffen ausgefiihrt,
welche den Betrag von 10,000

Franken iiberstiegen.)
Netto-Abschreibung pro 1908

V. Verfiigbare DMittel.
142,030,154. 06.

. dieselben F'r.

143,075. 85

133,223. 50

2,728,293, 20

Auf 31. Dezember

1908 betrugen

Die Vercrlelchung mit der Bilanz von 1907 zeigt die nach-
stehenden Verdnderungen :

Betrige
auf 31. Dezember auf 31.Dezember
1907 1908 Unterschiede
Fr. Fr. Fr.
Kassen . . ; 450,993 322,888 — 128,105
Wechselporteteullle : 239,254 — — 239,254
Bankguthaben . i 25,348,782 18,962,208 — 6,386,574
Allgemeines Porte- ‘
feuille . 10,204,584 8,097,662 -— 2,106,922
Portefeuille * des Er-
neuerungsfonds . 58,744,305 60,358,055 —+ 1,613,750
Entbehrliche Liegen-
schaften . . 4,775,326 4,982,234 4 206,908
Materialvorrite . . 22,266,458 27,477,936 -} 5,211,478
Verschiedene Debi-
toren. 7,695,467 7,203,195 — 492,272
Durch die Kassen im
Jahre 1909 regu-
lierte Einnahmen ,
des Jahres 1908 . 16,076,027 14,625,976 — 1,450,051
145,801,196 142,030,154 — 3,771,042
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Diese Vergleichung gibt uns zu folgenden Bemerkungen
Anlass:

Kassen, Bankguthaben. Nichts besonderes zu
bemerken.

Wechselportefeuille. Unser Wechselportefeuille wies
im ganzen Geschiftsjahre einen sehr reduzierten Bestand auf und
war auf 31. Dezember 1908 gleich Null.

Wertschriftenportefeuille. Die Verinderungen des-
selben im Laufe des Jahres 1908 waren folgende:

Bestand des Portefeuilles auf 31. Dezember Fr.
907 . . . . . . . . . . . . . . 10,204,584. —
Erworbene Titel . . . . . . . . 201,150, —
10,405,734, —
Abziiglich :
Realisierung von verschiedenen Fr.
T, o 2 = = » = = 23,010. —
Zuteilungen an verschiedene Ar-
beiterkrankenkassen . . . 45,000. —
Zuteilung an das Erneuerungs-
fondsportefeuille . . . . 2/172,500. —
Kursdifferenzen . . . . . 67,561. 50

2,308,071. 50

Bestand des W ertschriftenportefeuilles auf 31. De-
zember 1908 . . . . . . . . . . 8,097,662. 50

Erneuerungstonds-Portefeuille. Im Laufe des
Jahres haben folgende Verinderungen stattgefunden.

Bestand des Portefeuilles auf 31. Dezember Fr.
1907 . . . . . . . . . . . . . . b8,7144,305. —
Zuwendung verschiedener Titel . . . . 2,172,500, —
60,916,805, —
Abziiglich:
Realisierung von verschiedenen Fr.
Titeln . . . . . . . . 543,000. —
Kursdifferenzen . . . . . . 15/750. —
558,750, —

Bestand auf 31. Dezember 1908 . . . . . 60,358,055. —
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Entbehrliche Liegenschaften. Ihr Fr.
Inventarwert war auf 31. Dezember 1907 . .  4,775,326. 27
Im Jahre 1908 fanden ver- Fr.

schiedene Erwerbungen statt fir 481,745. 65
Dagegen wurden veriussert

fiirt. . . 274,838, 31
Daher; ige Vermehrung gegen- !

iiber 1907 . . . . _ - 206,907. 34
Bestand auf 31. Dezember 1908 . . . 4,982,233. 61
Materialvorrite. Ihr lnventar“ert be- Fr.

trug auf 31. Dezember 1907 . . . 22,266,458, 22
Auf 31. Dezember 1908 betragt derselbe 27,477,935, 84
‘Vermehrung gegenitber 1907 . . . . 5,211,477. 62
Verschiedene Debitoren. Bestand auf Fr.

31. Dezember 1907 . . .. 1,695,467, 44
Auf 31. Dezember 1908 betlagt “der Saldo 7,203,195. 07
Verminderung gegeniiber 1907 . . . . 492,272, 37

VI. Passivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung. Derselbe
betrigt auf 31. Dezember 1908 . . . . Fr. 2,854,074. 40

‘Dazu kommen noch Fr. 2,500,000 fir Teuerungszulagen an
das Personal pro 1908, gemiiss Bundesbeschluss vom 23. De-
zember 1908.
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II. Amortisationskonto. Derselbe belduft

sich auf . . .. Fr.28,710,101. 13
Auf 31. Dezember 1907 betrug er. . ., 24,160,345.60
Vermehrung entsprechend der gesetz-

lichen Amortisation . . . . . . . . Fr. 4,549,755. 53
II1. Schwebende Schulden. Bestand derselben auf den 31. De-

zember 1908 . . . . . . . . . . Fr.83,716,502. 72

Nachfolgend eine Vergleichung der einzelnen Posten dieses
Kontos mit denjenigen von 1907:

Betrige :
auf 31. Dez. auf 31. Dez. Unterschiede
1907 1908 A
: Fr. Fr. Fr.

Verfallene Obligationen

und Coupons . . . 2,869,925 2,861,143 — 8,782
Noch nicht verfallene

Ratazinse. . . . 3,636,535 4,015,153 <4 378,618

Pensions- u Hulfskassen 164,078 125,842 — 38,236

Kautionen von Unter-

nehmern u. Lieferanten 613,353 629,060 -+ 15,707
Riickzahlung der Aktien

und Genussscheine der

J.S. . . . . . . 219181 193,729 25,452
Kasseuscheine . . — 39,253,000 +39 253, ,000
Verschiedene Kredltoren 2,064.390 1,946,309 — 118 081

Von den Kassen im Jahre
1909 regulierte Aus- '
gaben des Jahres 1908 38,251,070 34,692,267 — 3,558,803

47.818,532 83,716,503 35,897,971

IV. Spezialfonds. Sie umfassen den Erneuerungsfonds, den
Versicherungsfonds gegen Feuerschadén und den Fonds zur Deckung
der Pensionen der ehemaligen J. 8. und belaufen sich auf 31. De-
zember 1908 anf . . . . . . . . . Fr.61,784,070.15

Fiir das Nihere dieser Fonds vergleiéhe man Seiten 70
und 71 dieses Berichtes.
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III. Kommerzielles Departement.

a. Allgemeines.

1. Auf 1. Juni ist ein neues Verzeichnis der Reglemente,
Instruktionen, Tarife und Verfiigungen kommerzieller Natur fir
den Personen-, Gepick-, Tier- und Giiterverkehr ausgegeben
worden.

2. Infolge einer vom Verkehrs- und Verschonerungsverein
Kreuzlingen an den Bundesrat gerichteten, von der Regierung
des Kantons Thurgau empfohlenen Eingabe ist beschlossen wor-
den, den Stationsnamen ,Emmishofen-Egelshofen* auf 1. Ok-
tober in ,Emmishofen-Kreuzlingen“ abzuiindern.

3. Am 1. Februar ist die zwischen Erlen und Amriswil
an der Linie Winterthur-Romanshorn gelegene Station Ober-
aach fir den gesamten Personen-, Gepiick-, Tier- und Giiter-
verkehr erdffnet worden; die Taxen fiir diese Station sind
mittelst Nachtrigen zu den betreffenden Tarifen zur Einfithrung

gelangt.

4. Auf 1. Dezember wurde die Station Sulz, die bis dahin
nur fir den Personen-, Gepick- und Expressgutverkehr einge-
richtet war, auch fir den gesamten Tier- und Giiterverkehr
erdifnet. ' ,

5. Am 1. August ist die normalspurige Solothurn-Miinster-
Bahn, deren Betrieb die Emmenthalbahn iibernommen hat, fiir
den gesamten Personen-, Geplck-, Tier- und Giiterverkehr er-
6ffnet worden. -

6. Wegen der Vermehrung der Betriebsunkosten, welche
den offiziellen Camionneuren der Bundesbahnen in letzter Zeit
infolge Gehalts- und Lohnerhohungen - fiir das Personal und
Steigerung der Material- und Futterpreise etc. erwachsen sind,
hat sich die Notwendigkeit ergeben, die Camionnage-
tarife, welche fast alle vor vielen Jahren erstellt wurden,
zu erhohen. Da zugleich eine V:areinheitlichung der Bestim-
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mungen durchzufilhren war, haben wir eine Neuausgabe aller
Camionnagetarife angeordnet. Demgemiss sind im Berichts-
jabre neue Camionnagetarife eingefilhrt worden fiir die Sta-
tionen Alt-Solothurn, Arbon, Biel, Burgdorf, Chur, Delémont,
Glarus, Langenthal, Langnau, Lausanne, Liestal, Linthal, Lu-
zern, Moutier (Miinster), Nifels-Mollis, Neuchatel, Neu-Solothurn,
Porrentruy (Pruntrut), Ragaz, Rapperswil, Romanshorn, Ror-
schach, Riiti (Ziirich), St. Gallen, St. Imier, Thun, Uster, Uz-
nach, Zofingen, Ziirich Hauptbahnhof und Ziirich-Tiefenbrunnen.

7. Auch der Fuhrhalter, der die Uberfuhr von
Eil- und Frachtstiickgitern vom Bahnhof
Luzern zuden Landungspldtzen am See und
umgekehrt besorgt, erklirte, dass er mit Riicksicht auf
die eingetretene Teuerung mit der ihm fir die beziiglichen’
Leistungen vergiiteten Entschadigung sein Auskommen nicht
mehr finden koénne. Wir sahen uns daher genotigt, eine Er-
hshung derselben eintreten zu lassen.

- b. Personenverkehr.

1. Zum internen Personen- und Gepédck-
tarif sind im Berichtsjahr lediglich eine Anzahl Erginzun-
gen auf dem Verfiigungswege durchgefiihrt worden.

2. Fir den direkten schweizerischen Per-
sonen- und Gepdckverkehr wurde ein neuer Tarif
zwischen Zugerberg, Station der Zugerberg- und Strassenbahn
einerseits und einigen Stationen der schweizerischen Bundes-
bahnen anderseits eingefiihrt.

Neu erstellt wurden ferner ein Personentarif zwischen ver-
schiedenen Nebenbahnen der Westschweiz unter sich (im Transit
iiber die schweizerischen Bundesbahnen), sowie ein zur Be-
rechnung der Taxen fiir die Beférderung von Gesellschaften,
Schulen, Kranken, Leichen, Gepick und Expressgut dienender
Distanzenzeiger fiir den Verkehr einer grossern Anzahl schwei-
zerischer Privatbahnen unter sich im Transit iiber die schwei-
zerischen Bundesbahnen.

Zu einer Reihe bestehender Tarife gelangten Anderungen
und Ergéinzungen mittelst Nachtrigen und auf dem Verfiigungs-
wege zur Durchfithrung.
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3. An neuen Tarifen fir den internationalen
Verkehr sind eingefilhrt worden :

Personen- wund Gepicktarif Schwelz——-Itallen via
Simplon auf 1. Mirz;

Tarif fir Auswanderer und deren G e pick zwischen
Basel 8. B. B. einerseits und Bordeaux-Bastide,
La Rochelle-Palice und Marseille anderseits
auf 1. Mirz ;

Personen- und Gepicktarif Schweiz—Sidfrankreich
viah. Gotthard und Simplon auf 1. April;

Anhang zum Spezialtarif fiir englische Reise-
~gesellschaften auf 1. Mai;

Personen- und Gepiicktarif Schweiz—Elsass-Loth-
ringen und Pfalz auf 1. Juni;

Personen- und Gepicktarif Schweiz—Baden aufl. Juni;

Personen- ' und Gep'ai.cktarif’ Schweiz— Bayern auf
1. Juni;

Personen- und Gepicktarif Schweiz— Wiirttemberg
auf 1. Juni;

Nordwestdeutsch - rheinisch -schweizeri-
socher Personen- und Gepicktarif auf 1. Juni;

Ost- und mitteldeutseh-schweizerischer
Personen- und Gepicktarif auf 1. Juni;

Tarif iiber die Zuschlagstaxen der Internatio-
nalen Schlafwagengesellschaft fir die Be-

~ nutzung der Luxusziige, sowie der in den iibrigen Ziigen ver-
kehrenden Schlafwagen auf 1. Juni, und sodann auf 15. Ok-
tober ein N a ¢ htr a g hierzu, enthaltend die Zuschlags-
taxen fir den neuen, zwischen Altona und Genua

‘via Basel-Gotthard verkehrenden Luxuszug .,,Lloyd

Express*;

Personen- und Gepicktarif Schweiz—TItalien und
Triest vih Gotthard auf 1. Juli;

Personen- und Gepicktarif Deutschland —Osterreich-
Ungarn iiber Kufstein, Salzburg und den Arl-
berg auf 1. August;

Personen- und Gepicktarif Deutschland und Nieder-
lande—Russland (fiir den Verkehr mit Basel) auf
1. Oktober; p i
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Personen- und Gepiécktarif England und Nlederlande—
Schweiz iiber K6 1n auf 1. Oktober;

Personen- und Gepicktarif Deutschland-—ltallen
iiber den Gotthard und Simplon auf 1. November ;

Personen- und Gepiicktarif Schweiz—Italien via G e-
néve-Modane auf 1. Januar 1909.

Die Umarbeitung der direkten Personen- und Gepé:cktarife
zwischen Deutschland und der Schweiz infolge der deutschen
Tarifreform ist nunmehr vollstindig durchgefiihrt ; dagegen ist
die Neuaufstellung der Tarife fir die internationalen Verkehre
im Transit durch Deutschland noch nicht zum Abschluss ge-
langt. Zur Behandlung verschiedener Fragen betreffend die
letsterwihnten Verkehre wurde am 31. Mirz in Paris eine
Konferenz der beteiligten Verwaltungen abgehalten, bei der
wir uns vertreten liessen. |

4. Tir die im Betriebe der Bundesbahnen stehenden Li-
nien wurden folgende Tarifmassnahmen durchgefiihrt :

a. Bi¢re-Apples-Morges und Appl’es-
L’Isle-Bahn:

Unter Aufhebung der besondern Sonn- und Festtagsblllette
sind die gewdhnlichen Billette einfacher Fahrt an Sonn- und
Festtagen zur Hin- und Riickfahrt giiltig erklirt worden.

b. Bulle-Romont-Bahn:

Fir die gewohnlichen Retourbillette zwischen Bulle und
Vaulruz der Bulle-Romont-Bahn und der elektrischen Greyerzer-
bahnen wurde die wahlweise Riickfahrt iiber die eine oder die
andere der beiden Linien eingeriumt.

c. Martigny-Chéitelard-Bahn:

Fir die Tramwaystrecke Martlgny-gare C.F.F. ——-Martlgny-
Bourg sind Abonnementsbillette fiir eine beliebige Anzahl Fahr-
ten eingefithrt worden.

5. Zum Tarif fiirdie Beféorderungvon Ge-
sellschaften und Schulen vom 1. April 1906 ist
auf 1. Juli ein II. Nachtrag in Kraft getreten. Er enthilt abge-
inderte Bestimmungen iiber die Taxberechnung fiir Lehrer und
Lehrerinnen, welche Schulen begleiten. sowie iiber die An-
wendung der Taxen fiir Rundfahrten, ferner eine Reihe Er-
gingungen, namentlich zum Anhang des Tarifs.
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6. Auf 1. Maj ist eine Neuerung hinsichtlich der Sonn-
tags-, Lust- und Rundfahrtbillette eingefiihrt
worden. An Stelle der fir die 4 Kreise bisher publizierten
Plakattarife, die infolge stetiger Zunahme der Zahl dieser Bil-
lette  fiir die Dienststellen und das Publikum nicht mehr die
ndtige Ubersichtlichkeit boten, haben wir in #hnlicher Weise
wie fiir den Verkehr mit zusammenstellbaren Billetten ein al-
phabetisch geordnetes Verzeichnis in Taschenformat ausgegeben.

7. Uber die Ausgabe eines neuen Reglements und
Tarifs fir die Ausfuhrung von besonders
" bestellten Extraziigen haben einlissliche Verhand-
lungen innerhalb des Eisenbahnverbandes, sowie mit dem eid-
gendssischen Eisenbahndepartement stattgefunden. Eine Eini-
gung konnte hierbei insofern nicht erzielt werden, als das
schweizerische Militirdepartement, gestiitzt auf Art. 25 des
Bundesgesetzes vom 23. Dezember 1872, das Verlangen stellte,
dass auch fiir Militirextraziige nur die Halfte der neu vorge-
sehenen herabgesetzten Minimaltaxen Anwendung zu finden habe.
Die Verwaltungen des Eisenbahnverbandes lehnten diese Forde-
rung ab und beschlossen, von der Ausgabe eines gemeinsamen
Tarifées abzusehen in der Meinung, dass es jeder Verwaltung
iiberlassen sei, von sich aus die notigen Vorkehren zu treffen.
Demgemiss haben wir einen Entwurf eines besondern beziig-
lichen Tarifs fir das Netz der Bundesbahnen dem Kisenbahn-
departement vorgelegt. Die kilometrischen Minimalan-
s#tze sind hierbei wie folgt festgesetzt worden :

"A. Personenextrazige:

Per
Tarifkilometer
1. fir einfache Fabhrt. . . . . . . . . Fr. 8 —
2. fiir Hin- und Riickfahrt :
a. bei Riickfahrt am gleichen Tage e
b. bei spiiterer Riickfahrt . . ... 5 16—
B. Giterextrazige . . . . . . . . 5 8 —

8. Auf 1. November wurde das Reglement betreffend
Fahrbegiinstigung zum Zweocke der Arbeits-
vermittlung mneu herausgegeben. Zur Vermeidung von
Anstinden ist in dasselbe die Bestimmung aufgenommen wor-
den, dass es nur fiir solche Auslinder Anwendung finden darf,
welche in der Schweiz wohnhaft sind und sich dariiber durch
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die Vorlage einer Aufenthalts- oder Niederlassungsbewilligung
ausweisen konnen. ‘

9. Am 1. Dezember ist ein neues, fiir die Verwaltungen
des Verbandes schweizerischer Eisenbahnen gemeinsam giiltiges
Reglement nebst Tarif fir die Miete von Personen-
wagen und Gepéidckwagen in Kraft getreten.

“10. Fiir die Miete von Wagenabteilen I. und
II. Klasse wurde im Benehmen mit den beteiligten Ver-
waltungen auf 1. Januar 1909 ein neues Reglement nebst Tarif
zur Einfiihrung gebracht.

11. Mit der Zircher Dampfbootgesellschaft haben wir
iiber die wahlweise Benutzbarkeitder Retour-
billette im Ziirichseeverkehr mit Bahn oder
Schiff eine Verstindigung in dem Sinne getroffen, dass vom
1. Januar 1909 an auf den Umtausch der Schiffsretourbillette
gegen Bahnbillette einfacher Fahrt verzichtet wird, d. h. dass
die erstern ohne weiteres zur Riickfahrt mit der Bahn benutzt
werden konnen. Dies bedingte eine Neuausgabe der beziig-
lichen Instruktion fiir das Stations- und Zugspersonal. Gleich-
zeitig wurde vereinbart, von der Awufstellung einer besondern
Abrechnung iiber die.in Art. 4, Ziffer 2, Ahsatz 3, des Ver-
trages vom 20./28. Oktober 1902 vorgesehene gegenseitige Ver-
giitung der Hiilfte der eingehobenen Taxen aus den wechsel-
seitig benutzten Retourbilletten kiinftiz abzusehen, wogegen die
Ziircher Dampfbootgesellschaft den Bundesbahnen eine jéhr-
liche Pauschalentschidigung von Fr. 2000 zu leisten hat. Diese
Abmachungen sind unter dem ausdriicklichen Vorhehalte jeder-
zeitiger Aufhebung getroffen worden.

12.  Auf 1. September ist ein neues Ubereinkom-
m e n betreffend die Rickerstattung von Fahrgeld
im schweizerischen Verkehr in Kraft getreten; durch dieses
ist die von den Verwaltungen des Verbandes schweizerischer
Tisenbahnen schon seit lingerer Zeit angestrebte Ubereinstim-
mung mit dem entsprechenden Ubereinkommen des Vereins
deutscher Eisenbahnverwaltungen nach Tunlichkeit herbeige-
fithrt.

© 13. Auf 1. Mirz ist das Reglement betreffend die Ab-
gabe von Beamtenbilletten im gegenseitigen direkten
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Verkehr der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunter-
nehmungen neu ausgegeben worden. Im Laufe des Berichts-
jahres sind demselben einige weitere Verwaltungen beigetreten.

14. Ein Gesuch des Zentralvorstandes ‘des Vereins schwei-
zerischer Eisenbahn- und Dampfschiffangestellter um Berechnung
des Preises der Beamtenbillette fiir Hin- und Riickfahrten
zu /5 der Retourtaxen statt zu 2/; der Taxe der gewohnlichen
Billette einfacher Fahrt, sowie um Gewidhrung der halben Be-
amtenbillettaxe fir Kinder im Alter von 4—12 Jahren und um
Einfiihrung erleichternder Vorschriften fir den Bezug der Be-
amtenbillette ist im Benehmen mit den iibrigen Verwaltungen
des Verbandes schweizerischer Eisenbahnen unter eingehender
Darlegung der Griinde ablehnend beantwortet worden.

15. Einem zutage getretenen Bediirinis entsprechend,. ist
auf 1. Mai die direkte Abfertigung von Expressgut im
Verkehr zwischen Domodossola und schweizeri-
schen Stationen via Simplon eingerichtet worden.

16. Wir haben beschlossen, die auf 11. Dezember 1907
versuchsweise eingelithrten Erleichterungen fir die
Beforderung von Skis und Sportschlitten
auch weiterhin beizubehalten. Gestiitzt auf die gesammelten Er-
fahrungen wurden die beziiglichen Vorschriften in dem Sinne
ergiinzt, dass die Gegenstinde bei Gratisbeférderung im Ge-
pickwagen mit haltbaren Adressen versehen sein miissen.

- 17. Zum Reglement iiber Militdartransporte auf
den schweizerischen Eisenbahnen und Dampischiffen ist am
1. Dezember ein I. Nachtrag in Kraft getreten. KEr enthilt eine
Erginzung der Vorschriften betreffend die Verpackung von
Pulvertransporten, sowie. eine Anderung der Bestimmung iiber
die Taxierung von Gepicksendungen auf Dampfschiffen.

18. Mit Riicksicht auf die im Laufe der Zeit eingetre-
tenen zahlreichen Anderungen und Erginzungen haben wir im
Einverstindnis mit den ‘Verwaltungen des Verbandes schwei-
zerischer Eisenbahnen eine Neuausgabe der Ausfihrungs-
und Zusatzbestimmungen zu den Vorschrif-
ten iiber Militdrtransporte angeordnet. Ein beziig-
licher Entwurf ist durch Vermittlung des eidgendssischen Eisen-
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bahndepartementes am 9. Oktober dem schweizerischen Militér-
departement vorgelegt worden.

19. Ein vom Verein schweizerischer Sek-
tionschefs durch Vermittlung des eidgendssischen Post-
und Eisenbahndepartements gestelltes Gesuch um Einrdumung
halber Fahrtaxe fiir den Besuch seiner Versammlungen und
Konferenzen wurde im Benehmen mit den Verwaltungen des
Eisenbahnverbandes abgelehnt, weil dieser Verband mehr be-
rufliche als mlhtarlsche Interessen verfolgt.

20. Einem Gesuche des schweizerischen Militirdeparte-
ments Folge gebend, wurde beschlossen, den schweize-
rischen Offizieren, welche ausserdienstlich und in
Zivil Ubungen von Brigaden gegen Brigaden folgen, auf Grund
einer hesonderen Ausweiskarte inskiinftig in gleichem Umfange
Militiarbillette zu verabfolgen, wie bisher fiir den Besuch der
jeweiligen Herbstmandver.

21. Von verschiedenen IKantonsregierungen wurde ein
Gesuch um Abinderung, beziehungsweise Erweiterung der am
15. Juli 1907 in Wirksamkeit getretenen Taxbegiinsti-
gung an solche kantonale Beamte der Zentral-
verwaltung, die regelmissig Dienstreisen ausfiihren, ein-
gereicht. Da diese Abinderungsvorschlige unannehmbar waren
und die weitgehenden Begehren, denen nicht entsprochen wer-
den konnte, zeigten, dass der Zweck und der Umfang des
Entgegenkommens auf diesem Gebiete verkannt wurde, so hat
der Verwaltungsrat die Aufthebung des Zugestindnisses auf Ende
des Berichtsjahres beschlossen.

22. Wir haben die Bahnhof- und Stationsvorstinde er-
miichtigt, kranken oder verunfallten Inhabern von Arbeiter-
abonnements zum Zwecke des Arztbesuches bei Vorlage
eines beziiglichen Arztzeugnisses die Bewilligung zur Benutzung
eines passenden Zuges zur Hin- und Riickfahrt mit dem Abonne-
ment ausserhalb der im Tarif festgesetzten Zeit zu erteilen.

23. Die Verhandlungen iiber die Revision des Regle -
ments betreffend Polizeitransporte (vergl
Geschiftsbericht pro 1907, Seite 112) sind im Berichtsjahr
weitergefiihrt worden
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24. Vom Verband schweizerischer Eisenbahnen ist infolge
von zutage getretenen Zweifeln entschieden worden, dass Siid-
frichte, frische und getrocknete, als Orangen, Zitronen, Dat-
teln, Feigen und Rosinen, sowie eingemachte und konservierte
Friichte und Gemiise aller Art von der Beférderung als
landwirtschaftliche Traglasten ausgeschlossen
sein sollen.

25. Der Verkauf von Fahrscheinen fiir Strecken der Bun-
desbahnen stellte sich bei den Firmen Th. Cook and
Sonin London und dem Reisebureauder Ham-
burg-Amerika Linie in Berlin in den zwei letz-
ten Jahren wie folgt : -

'Es verkauften :

Thos. Cook and Sonin London:

im Jahre 1907 fur. . . . . . . Fr. 942,774
im Jahre 1908 fiir . 5 999,174
Gegenitber dem Vorjahre mehr. .. . Fr. 56,400

Reisebureau der Hamburg-Amerika Linie
in Berlin:
im Jahre 1907 far. . . . . . . Fr. 129,707
im Jahre 1908 fiir . o 105,508

Gegenitber dem Vorjahre weniger . . Fr. 24,199

26. Das Internationale Reisebureau der Mahrisech-
Ostrauer Handels- und Gewerbebank in
Miahrisch-Ostrau, welches am 1. Januar 1908 mit der
Billetausgabe begann, hat wihrend des Berichtsjahres fiir Rech-
nung der Bundesbahnen fir Fr. 214,214 Fahrscheine verkauft.

27. Der Billetverkauf unserer eigenen Agenturen
in London und Paris hat neuerdings eine betrichtliche
Steigerung erfahren. Die Einnahmen betrugen :



109

Beider Agentur in London:.

. aus intern
‘M ganzen  gohweiz. Billetten
(Gen.-Ab., Fahrscheine
- zunormalen Taxen u.s. w.)
im Jahre 1907 . . . . . Fr. 481,140 Fr. 130,091
im Jahre 1908 . . . . . . 386,620 . 151,108

Gegenitber dem Vorjahre mehr Fr. 105,480  Fr. 21,017

Bei der Agentur in Paris:

. aus intern
W gancen schweiz. Billetten
(Gen.-Ab,, Fahracheine
) zunormalen Taxenu.s. w.)
im Jahre 1907 . . . . Fr. 1,010,710 Fr. 426,042
im Jahre 1908 . . . . 1,217,375 o 492,727

GegeniiberdemVorjahremehr Fr. 206,665 Fr. 66,685

28. Der Absatz an Generalabonnements fir
15 Tage hat im Berichtsjahre wiederum etwas abgenommen,
wihrend fiir die iibrigen Sorten dieser Abonnements eine Ver-
mehrung zu verzeichnen ist, namentlich bei den Abonnements
fir 45 Tage und bei den Jahreskarten fiir eine Person.

Iis wurden gelost :

im Jahre 1907 1908 Differenz

Gen.-Ab. fir 15 Tage . . . 44,759 44725 — 34
" s = 30 ... 12,057 12,156 4 99
- w p P 4 vy w u - 1,040 2,124 4 278
- s = O3 Monate. . . 1,684 1,864 4 180
" w 5 B " o % 3 765 97 + 32
- o oy 12 » (1Pers) 7,377 8,290 4 913
" 5 oy 12 5 (2Pers.) 807 847 + 40
im ganzen 69,295 70,803 1,508

Die Einnahmen aus Generalabonnements
betrugen :

Gesamteinnahmen Anteil S. B. B.
im Jahre 1907. . . . . . Fr. 7,254,578 Fr. 5,112,071
im Jahre 1908. . . . . . , 7,704,548 , 5,496,849

gegenitber  dem Vorjahre mehr Fr. 449,970 Fr. 384,778
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2). Die Instruktion fir das Stations-, Zugs-
und Schiffspersonal zum Tarif fir die Beforderung
von Fersonen mit Generalabonnements ist neu her-
ausgegeben worden.

Mit Wirksamkeit vom 1. Januar 1909 -an wurden die
elektrischen Viviserbahnen auf gestelltes Gesuch
hin in den Verkehr mit Generalabonnements einbezogen.

30. Der Verkehr mit schweizerischen kom-
binierbaren Billetten erzelgt gegeniiber dem Vor-
jahre eine kleine Zunahme. '

Die Einnahmen betrugen :

Im ganzen Anteil S. B. B.
im Jahre 1907 . . . . . . Fr. 1,609,052 Fr. 961,340
im Jahre 1908 . . . . . . . 1,653,626 5 999,878

Gegenitber dem Vorjahre mehr Fr. 44,574 Fr. 38,538

Folgende Unternehmungen wurden neu in diesen Verkehr
einbezogen :

Solothurn-Minster-Bahn, Langenthal-
Jura-Bahn, Ramsei-Sumiswald-Huttwil-
Bahn, Strassenbahn Bremgarten-Dietikon,
Strassenbahn Wetzikon-Meilen und Eisen-
bahn Bellinzona-Mesocco.

31. Die zusammenstellbaren Fahrschein-
hefte des Vereins deutscher Eisenbahnver-
waltungen weisen neuerdings eine bedeutende Verminde-
rung auf, die ohne Zweifel wiederum den infolge der deutschen
Personentarifreform eingetretenen verdnderten Verhiltnissen —
Wegtfall der besondern Ermissigung auf den deutschen Strecken
— zuzuschreiben ist.

Die Einnahmen betrugen :

schweiz.
Transportanstalten ~ Anteil S. B. B.

_ im ganzen
im Jahre 1907 . . . . . . Fr. 4,496,712 Fr. 2,506,283
im Jahre 1908 . . . . . . . 3,899,555 . 2,196,624

Gegenﬁ.ber,dem Vorjahre weniger Fr. 597,157 Fr. 309,659
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Neu einbezogen wurden in diesen Verkehr die Yver-
don-Ste. Croix-Bahn und die Solothurn-Miin-
ster-Bahn.

Mit der franzosischen Ostbahn und der Paris-Lyon-Mittel-
meerbahn ist eine Vereinbarung getroffen worden, wonach diese
Verwaltungen kiinftig bei ihren Ausgabestellen in Paris unter
Verwendung der Vereinsfahrscheine in Verbindung mit iran-
zosischen Fahrtausweisen bis zur Schweizergrenze zusammen-
stellbare Billette fiir die schweizerischen Strecken ausgeben
koénnen. Der Mindestumfang der Reise betrigt bei diesen Bil-
letten, wie im schweizerischen Verkehr. 200 km und die Giil-
tigkeitsdauer 45 Tage.

32. Am 8. Juli hat in Ziirich eine ausserordentliche Bo-
denseeverbandskonferenz stattgefunden zur Weiterbehandlung
der schon im Geschiftsbericht 1907 auf Seite 118 unter Zif-
fer 33 erwihnten Frage der Verbilligung der Per-
sonenfahrpreise fir die Bodenseedampf-
boote. Wir haben unsern ablehnenden Standpunkt weiter
vertreten, sahen uns aber schliesslich veranlasst, da auch die
osterreichischen Staatsbahnen inzwischen ihre Haltung dnderten,
uns grundsitzlich zu einer Revision des Tarifs bereit zu er-
kliren und die Frage einer erneuten Priifung zu unterstellen.
In der am 18./19. August in St. Gallen statigehabten ordent-
lichen Bodenseeverbandskonferenz ist dann die Angelegenheit
neuerdings erdrtert worden ; man einigte sich dahin, dass be-
hufs Gewinnung einer zuverlissigen Grundlage zur Berechnung
der finanziellen Tragweite der verschiedenen Reformvorschlige
zuniichst withrend zirka eines Jahres weitere Frequenzerhebun-
gen zu veranstalten seien.

33. Am 4./6. Mérz fand in Venedig eine Sitzung des Aus-
schusses fiir Angelegenheiten des Personenverkehrs
des Vereins deutscher Eisenbahnverwal-
tungen statt, zu der wir eine Vertretung abordneten.

c. Tierverkehr.

1. Die neuen Vorschriften fiir die laut den Geschifts-
berichten pro 1906 und 1907 durchzufiihrende Anderung
betreffend die Frachtzahlung fiir den Trans-
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portlebender Tiere sind vom Bundesrat zu Ende des
Berichtsjahres genehmigt worden. Die Inkraftsetzung der Mass-
nahme findet im niichsten Jahre statt.

2. Zur Durchfiihrung zahlreicher Ande rungen und Erganzungen
ist im Benehmen mit den beteiligten Verwaltungen eine N-eu-
ausgabe des allgemeinen schweizerischen
Tarifs fiir die Beforderung lebender Tiere
beschlossen worden. Gleichzeitig ist auch die Instruktion zu
diesem Tarif neu herauszugeben. Die beziiglichen Entwiirfe
sind aufgestellt und durch die am 4. November in Bern ab-
gehaltene 14. kommerzielle Verbandskonferenz zur Vorlage an
das Eisenbahndepartement endgiiltig festgesetzt worden.

Die genannte Konferenz hat sich auch mit der Revi-
sionder fiirdie Desinfektiondes Viehtrans-
portmaterials zu erhebenden Gebiihren be-
fasst. KEs ist mit Riicksicht auf die bedeutenden Kosten, welche
den Verwaltungen aus der Durchfilhrung der neuen, vom
Bundesrate erlassenen Desinfektionsvorschriften erwachsen, so-
wie mit Riicksicht auf die in den letzten Jahren eingetretene,
erhebliche Verteuerung der Arbeitslohne eine angemessene Er-
hohung der gegenwiirtigen Ansitze als notwendig befunden und
beschlossen worden. Die Durchfiihrung soll anlisslich der sich
in Arbeit befindenden Neuausaabe des Nebengebiihrentarifs er-
folgen.

3. Auf 15. Mirz ist fiir die Beforderung von lebenden
Tieren in Einzelsendungen im direkten Verkehr zwischen Sta-
tionen der Berner Oberiand-Bahnen einerseits und
solchen der Bundesbahnen, sowie einigen Privatbahnen ander-
geits ein neuer Tarif zur Einfiilhrung gelangt.

4. Vom schweizerischen Bauernverband
ist das Gesuch gestellt worden, es mochte fiir die Beforderung
von primiierten weiblichen Zuchttieren des Rindviehgeschlechts,
welche primiierten Zuchtstieren zugefiihrt werden, &hnliche
Taxbegiinstigungen zugestanden werden wie fiir die dem Bunde
gehorenden Zuchthengste und die diesen zugefiihrten Stuten,
d. h. taxfreier Riicktransport nach der Abgangsstation in ge-
wohnlicher Fracht. Wir haben dieses Begehren unter einliss-
licher Begriindung als zu weitgehend ablehnend beschieden.
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- “Bv Dem Gesuch einer: Anzahl Pferdemeétzger, es mdchten
fir den Transport von Schlachtpferden die
gleichen Taxen wie fiir Tiere des Rindviehgeschlechtes ange-
wendet werden, konnten wir nicht Folge geben.

d. Giiterverkehr.

1. Uber die Leitung des Giiterverkehrs nach wund von
den Stationen der am 1. Juni erdffneten Ramsei-Sumis-
wald-Huttwil-Bahn, sowie des Transitgiiterverkehrs
dieser Bahn wurde zwischen den schweizerischen Bundesbahnen
und der Emmentalbahn einerseits und der Langenthal—Huttwﬂ-
Bahn, als betriebsfiihrende Verwaltung der Ramsei-Sumiswald-
HuttWﬂ-Ba,hn anderseits folgende Verembarung getroffen :

- a. der Giterverkehr nach und von den Binnenstationen
der Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn wird iiber die nach der
Tarifdistanz kiirzeste Route geleitet ;

b. der Giiterverkehr der Station Ramsei von und nach der
Richtung Huttwil-Langenthal und weiter, Huttwil-Wolhusen und
weiter wird, soweit nach der Tarlfdlstanz die kiirzeste Route

iiber die Ramse1-Sum18wald-HuttW1l-Balm fithrt, ganz dxeser Bahn
zur Bedienung iiberlassen ;

¢. der gleiche Grundsatz gilt fiir den gesamten Giiterver-
kehr nach und von den Binnenstationen der Lanoenthal-Hutt-
wil- und Huttwil-Wolhusen-Bahn ;

. d. vom Giterverkehr Burgdorf loco und transit mit Ein-
schluss des Giiterverkehrs der Stationen der Emmentalbahn
(exklusive Zollbriick) und der Burgdorf-Thun-Bahn von wund
nach Wolhusen und weiter, Richtung Luzern, ferner vom Giiter-
verkehr Langnau loco und transit mit Einschluss des Giiter-
verkehrs der Station Zollbriick der Emmentalbahn von und
nach Langenthal und weiter, Richtung Olten, wird, soweit nach
der Tarifdistanz die kiirzeste Route iiber die Ramsei-Sumiswald-
Huttwil-Bahn fithrt, 40 9 dieser Linie zur Bedienung abgetreten.

2. Infolge der am 1. Januar erfolgten Umwandlung der
bisherigen Haltestelle Dompierre in_eine Vollstation: ist
die Einbeziehung derselben in die Giitertarife fiir den internen
und direkten Verkehr notwendig geworden. |

8



114

- 3. Am 1. April sind auf der Sensetalbahn Tax-
erhﬁhungen eingefreten, Die durch diese Massnahme bedingten
Anderungen wurden fir den Verkehr mit schweizerischen Sta-
tionen durchgefuhl‘t

4. Am 1. Mai wurde die zwischen Gerlafingen und
Utzenstorf gelegene Station Wiler der Emmentalbahn
er6ffnet.

~ Distanzen und Taxen fiir den Transport von Giitern nach
und von dleser Station wurden am 1. bezw. 15 ‘Mai eingefiihrt.

R A D1e Verembarung mit der schweizerischen Postver-
waltung iiber die Beforderung der nicht regalpflichtigen F a hr-
poststiicke auf dem Bodensee ist hinsichtlich des
Verfahrens fiir die Festsetzung der jihrlich zu zahlenden Ent-
schiidigungen abgeindert, beziehungsweise vereinfacht worden.

6. Folgende Anderungen sind an den Ausnahme-
tarifen vorgenommen worden :

a. Im Artikelverzeichnis des schweizerischen Ausnahme-
tarifs Nr. 3 fir Lebensmittel in beschleunigter Fracht ist die
.Feine, e¥ngekochte Milch in Kannen®* ge-~
strichen worden. g

- b.zum Ausnahmetarif Nr. 4 fir Brot, fri-
sche Butter, frisches Fleisch, f1u581ge
Milch, Rahm ete. sind ausgerechnete Taxen itber Routen,
welche von der gewdhnlichen Instradierung abweichen, von
den Versendern aber mit Riicksicht auf die Beschleumgung der
Transporte vorgeschrieben werden, eingefiihrt worden.

. ¢. Im schweizerischen Ausnahmetarif Nr. 6 fiir Getreide -
etc. sind die durch die Distanzerhohung der Sensetalbahn und.
die Eroffnung der Ramse1—Sumlswald-Huttw11-|Bahn bedingten
Anderungen durchgefiihrt worden.

d.im Ausnahmetarif Nr. 41 fir Mileh im
Abonnement soll das bisherige dreiteilige und etwas
komplizierte Taxschema dieses Tarifes aufgehoben und durch
ein solches auf folgender Grundlage ersetzt werden :

‘a. fixe Gebithr fir jedes Abonnement Fr. 1;
b Transportta'ien ohne Ruckswht auf die Dauer des Abonne-
ments :
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Taxen filr je 5 Liter
tdglich per 1 km

Von 1 bis 5km . . . . o . 0,212 Cits.

5 6 410 4 .0 e 0w T 0pde oy
5 11 5 20 R | K17 .
2t kman . . . . . o . . Oj082

~ Der Tarif wird. auf 1. Mal 1909 neu aufgelegt. und in seinen
Anwendungsbedingungen werden diejenigen Anderungen und
Vereinfachungen durchgefiihrt, die sich nach Massgabe der ge-
machten Erfahrungen als notwendig erzeigt haben. Der Grund
der Aufhebung des dreiteiligen Taxschemas liegt darin, dass,
die durch das letatere zum Ausdruck gebrachte Abstufung, be-
ziehungsweise Ermissigung der Taxen nach der Dauer des
Abonnements die Abonnenten hiufig veranlasste, langiristige.
Abonnements zu lésen, die dann nicht ordnungsgemiss einge-
halten werden konnten. Die Umwandlung des dreiteiligen Tax-
schemas in ein einteiliges verursacht im grossen und ganzen
keine Taxerhohungen, und es bleiben sich . daher auch die Ein-
nahmen der Bundesbahnen aus den betreffenden Transporten in
1hrer Gesamtheit anndhernd gleich.

, . Folgende Taxerma351gungen haben wir ge--
withrt fir den internen Verkehr: ‘

a. fir Bau- und Diinggips ab ‘Frick, Bex und'
Villeneuve nach Chaux-de-Fonds und Locle ;

'b. fir Steinlieferungen an das Stauwehr bei
Augst-Wyhlen fiir die Strecken Goschenen-, Gurtnellen- und
Wassen-Basel S. B. B. zur Ermoglichung der Konkurrenz gegen-
iiber auslindischen Lieferanten ;

c. fir Schlacken und Abfallmaterial von
Choindez nach Delsberg unter einschrinkenden Bestimm
beziiglich der Wagenverwendung und der Auf- und Ablade-.
fristen ; damit wird diec weitere Verwendung dieses gering-
wertigen Materials erméglicht ; |

d. fir Pflastersteine ab Alpnach-Dorf nach Basel
behufs Einhaltung der Konkurrenz gcgenuber ausldndlschen
Lieferanten ;

e. frachtfreie Beforderung fiir Liebesgaben aller
Art, zugunsten der Brandbeschadlgten in Bona-
duz (Graubiinden), sofern sie 'an das Hiiliskomitee fiir die
Brandbeschidigten von Bonaduz adressiert waren. '
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8. Der Vorstand der Getreideborse Ziirich hat den Wunsch
ausgesprochen, wir mochten im Interesse eines einheitlichen
Betriebes ein Inspektorat fiir die Getreide-
lagerhdauser der Bundesbahnen errichten. Wir
antworteten darauf, dass hierfiir kein Bediirfnis vorhanden sei,
indem die gewiinschte, weitergehende Zentralisation' des Lager-
hausdienstes ganz gut ohne ein Inspektorat und ohne die mit
demselben: verbundenen erhebhchen Kosten - durchgefiihrt wer-
den’ konne. -

9. ke 1 Oktober 189’? ist glemhzemg mit der Erbffnung
des Hauptzollamtes in Zirich das Niederlagshaus im
Giterbahnhof Zirich aufgehoben worden. Fir das
Fortbestehen war damals kein Grund vorhanden, da das Nie-
derlagshaus in der Hauptsache nur noch der Einlagerung von
Waren diente, die fiir den Konsum der Stadt Zirich und deren
Umgebung ‘bestimmt waren. Immerhin wurde seitens der ziir-
cherischen Handelskammer an die Zustimmung zu dem Aui-
hebungsbeschluss der Vorbehalt der Wiederherstellung im Falle
des Bediirfnisses gekniipft, womit sich die eidgendssische Ober-
zolldirektion einverstanden erklirte. Das Bediirfnis ist eher
eingetreten, als man damals annahm. Die Ziircher Handels-
kammer berichtete némlich, dass in den letzten Jahren der
Transithandel der Schweiz an Bedeutung stark zugenommen
habe, und dass sich der Mangel eines mit Transitzollbehandlung
ausgeriisteten Niederlagshauses in Ziirich immer mehr fithlbar
mache ; sie regte daher bei der Kreisdirektion III die Errich-
‘tung eines solchen auf dem Areal des Giiterbahnhofes in Ziirich -
an. Wir haben nach- allseitiger, einldsslicher Priifung der Frage
folgende Beschliisse gefasst :

1. Mit Riicksicht auf das als nachgewiesen zu'betrachtende
Bediirfnis eines Zollniederlagshauses in Ziirich wird die Er-
rlchtung emes solchen grundsitzlich beschlossen.

9. Bau und Betrieb dieses Zollniederlagshauses werden
unter noch niher festzustellenden und mit der Ziircher Handels-
kammer zu vereinbarenden Bedmgungen durch die Bundes-
bahnen selbst iibernommen.

3. Die Bauten sind nach Massgabe des vorhandenen Be-
diirfnisses tunlichst einfach, aber so zu erstellen, dass sie bei
steigendem Verkehr ]ederze1t ohne SchW1er1gke1t erweitert wer-
den konnen. :
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 Die Kreisdirektion III wurde eingeladen, die Angelegen-
heit nach Massgabe dieser Beschliisse weiter zu verfolgen und
uns iber die Grosse des Gebiudes, dessen innere Einrichtung
und Kosten, ferner iiber das Abkommen mit der Ziircher Han-
delskammer betreffend die Beteiligung an den Kosten des Baues
und Betriebes Vorschlige zu machen.

10. Das der Rheinhafen-Aktiengesellschaft
in Basel seinerzeit gemachte Zugestindnis (vgl. Jahresbericht
1907, S. 128, Pos. 34), die ermissigten schweizerischen E x-
porttarife und die ermissigten Frachtsitze Italien-Basel
transit auch fir Sendungen anzuwenden, die bis und ab Basel
mit Rheinschiffen befordert werden, wurde dahin erweitert,
dass die Begiinstigung auch dann gilt, wenn die Sendungen
zeitweise im Lagerhaus der Rheinhafen-Aktiengesellschaft unter
Bahnkontrolle gelagert haben.

11. Von den an den kommerziellen Konfe-
renzen des Verbandes schweizerischer Ei-
senbahnen und vom Eisenbahnverband im Kor-
respondenzwege behandelten Geschiften erwihnen wir folgende:

a. Einem Gesuch der Firma P. Buchet in Genf um Zu-
lassungder komprimierten Luft zum Eisen-
bahntransport zu den fir verdichteten Sauerstoff, ver-
dichteten Wasserstoff und verdichtetes Leuchtgas vorgesehenen
Dedingungen wurde entsprochen.

b. Ein Gesuch der Sprengstoff-Aktiengesellschaft Carbonit
in Hamburg um Aufnahme ihres neuen Sicher-
heitssprengstoffes ,Plastrotyl“ in die Posi-
tion XIV der Anlage V zum Transportreglement wurde in zu-
stimmendem Sinne erledigt.

¢. Einer Eingabe des Herrn J. Langhard, Chemiker in
Unterstammheim, um Zulassung eines neuen Spreng-
stoffes .,,Nit.rolit“ zum Eisenbahntransport,
wurde entsprochen.

d. Neue Vorschriften iiber die Abferti-
gung leerer franzbésischer Privatkessel-
wagen, welche die Beseitigung vorgekommener Unregel-
masmgkelten bezwecken sollen, wurden erlassen.

e. Die Bemerkungen und Begehren des

Eisenbahndepartements zu dem im Jahresbericht
pro 1907, 8. 124, Pos. 27, erwihnten Entwurf eines neuen
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[. Nachtrages zum schweizerischen Trans-
portreglement wurden durchberaten.

f. Einem unserseits gestellten Antrag auf Anderung
der Transportbedingungen fiir frische Haute
in der Anlage V zum schweizerischen Transportreglement im
Sinne der Gleichstellung der ungesalzenen mit den gesalzenen
frischen Héuten wurde zugestimmt.

g. Ein durch ein Gesuch des schweizerischen Bierbrauer-
vereing veranlasster hierseitiger Antrag, die fiir schweizerische
Privatreservoirwagen festgesetzten verlianger-
ten Belade-und Entladefristenund ermissig-
ten Verspiatungsgebihren allgemein fir schwei-
zerische - Privatgiiterwagen zu gewihren, wurde -angenommen.

h. Einem Gesuche der Raffineries d’huiles et graisses
végétales in Carouge-Genf um Bewilligung der Fracht-
freiheit fir dasihren Sendungen von vege-
tabilischen Kochfetten in Wagenladungen
beigeladene, zur Konservierung des Fettes wih-
rend des Transportes notwendige Eis wurde
in dem Sinne entsprochen, dass die Begiinstigung sich auch auf
die Naturbufter erstrecken soll.

i. Es wurde eine Erhohung der Desinfektions-
gebihren fir Wagen, in denen gewisse, nur bedin-
gungsweise zum Transport zugelassene Giiter, wie féaulnisfihige
tierische Abfille, Stalldiinger und andere Fikalien und Latrinen-
stoffe ete., beférdert worden sind, beschlossen.

k. Einem Gesuche der F1rma A. & W. Allendorf in
Schonebeck a. Elbe um Aufnahme der Sprengstoffe

sDorfit“ und ,Aldorfit* unter die" in der Anlage V
zum Transl)ortreglement unter Nr. XXXV ¢ genannten Sicher-
heitssprengstoffe ist entsprochen worden.

. 12. Von den Tarifen fiir den Verkehr mit Deutsch-
land wurden neu herausgegeben die Tarifhefte fiir den Ver-
kehr mit Sachgen. Der Titel der ,Tarife fiir den nord-
deutsch-schweizerischen Giiterverkehr* wurde geiindert in ,,Ta-
rife fir den preussisch=hessisch-schwei-
zerischen Giterverkehr® Von diesen Tarifen
wurden diejenigen fiir den Verkehr des ost- und mitteldeutschen
Gebietes mit dem gesamten schweizerischen Gebiet, ferner die
Tarife aus dem Ruhrkohlengebiet nach der Schweiz neu bear-
beitet und herausgegeben. :
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13. Im bayerisch-schweizerischen Ver-
kehr wurde ein neues Tarifheft, enthaltend die Taxen fir
den Verkehr mit der Gotthardbahn, ferner Ausnahmetarife fiir
Getreide und Holz erstellt.

~

.14. Fir den deutsch-franzéosischen Ver-
kehriber Elsass-Lothringen ist am 1. Juli eine
Neuausgabe des Teils I, Abteilung B (Tarifvorschriften und
Giterklassifikation) erschlenen Dieser Tarifteil ist ab 15. Juli
auch fiir die Abfertigung des Verkehrs zwischen Delle fron-
titre einerseits und Basel anderseits giiltig erklart wordens

15. Die seit zwei Jahren schwebenden Verhandlungen mit
der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn iiber Erstellung -eines direkten
Giitertarifes P. L. M.-Schweiz fihrten gegen Ende des
Berichtsjahres zu einer neuen Besprechung mit der P. L. M. ;
dabei wurde iiber die noch pendenten Punkte Einverstindnis
erzielt, so dass die Angelegenheit endlich zu emem befrle(hgen-
den Abschlusse gelangen wird.

16. Der Tarif commun international de
transit Nr. 400 Basel—nordfranzoésische
Seeh#éfen ist auf 1. November umgerechnet und sind die-
jenigen Klassifikationsindeérungen, welche im Konkurrenztaril
Basel—belgische Seehiifen eingetreten sind, vorgenommen worden.

17. Im Verkehr mit Belgien und Holland sind
eingefithrt worden :

-eine Neuausgabe der Tarifvorschriften nebst Giiterklassifikation

ein III. Nachtrag zum niederlindisch-basler Giitertarif, ent-
haltend Ausnahmetaxen fiir verschiedene Artikel ;

ein IV. Nachtrag zum belgisch-basler Tarifheft 2 b, enthaltend
Ausnahmefrachisiitze fiir Fensterglas u.s. w. im Verkehr mit
der Westschweiz ;

neue Kohlentarife Belgien—Basel und Belgien—Schweiz.

18. Von den Tarifen fir den deutsch-italieni-
schen Giterverkehr wurde der Teil II B, enthaltend
die Taxtabellen fiir die italienischen Bahnstrecken, sowie - der
Ausnahmetarif fiir Steinkohlen etc. neu aufgelegt.
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19. Im franzodsisch-italienischen Verkehr
sind die Arbeiten fiir-die Erstellung der Tarife mit den uber
die P.. L. M. hinausgelegenen Bahnen im Gang '

20 Im deutsch- sudfra,nzosmchen Ver-
kehr wurden die Tarifteile, welche die Taxtabellen fiir die
ausserfranzosischen und d1e franzosischen Strecken enthalten;
neu herausgegeben. -

21. Mit dem Ubergang der Eisenbahnnetze der ehemahgen
Nordostbahn und. Vereinigten Schweizerbahnen an den Bund ist
in der Konkurrenzstellung zu den k. k. 6ster-
reichischen Staatsbahnen und den konigl
bayerlschen Staatsbahnen eine wesentliche An-
derung eingetreten. So ist z. B. der Wettbewerb zwischen der
frihern Nordostbahn und den Vereinigten Schweizerbahnen,
welcher der Route iiber Bregenz-See-Romanshorn gegeniiber den
Routen via Buchs (Rheintal) und St. Margrethen verschiedene
Vorteile gesichert hat, dahingefallen. Das Interesse der schwei-
zerischen Bundesbahnen an den letztern beiden Routen ist
grosser ; es wurde daher bei den k. k. osterreichischen Staats-
bahnen schon bald nach der Verstaatlichung eine der neuen
Sachlage entsprechende Neuordnung der gegenseitigen Bezie-
hungen im Giterverkehr angeregt. Die beziiglichen Verhand-
lungen daverten ohne Unterbruch bis in die Berichtsperiode,
und es konnten die neuen Vereinbarungen durch Ausgabe neuer
Leitungsvorschriften erst auf 1. Juli 1908 in Kraft gesetzt wer-
den. Aus dem Inhalt: der Vereinbarungen heben wir hervor :

Neuordnung der Instradierung des via Arlbergbahn gehenden
Verkelirs zwischen den Routen via Bregenz-Trajekt-Romanshorn,
St. Margrethen und Buchs (Rheintal) im Sinne einer vermehr-
ten Beteiligung der letztern beiden Routen. -

. Festsetzung der Bildung der 0sterreichisch-ungarischen
Taxen. bis Buchs (Rheintal) und St. Margrethen, einerseits und
Bregenz/Lindau anderseits. _

Anderung der Ta.xverteﬂung via Bregenz- und Lindau-
Trajekt-Romanshorn zu gunsten der schweizerischen Strecken
bis und ab Romanshorn..

‘Regelung der gegenseitigen tarifarischen: Behandhmg ‘des
Reexpeditionsverkehrs: in Btegenz, Feldkirch, Romanshorn;,
Rerschach und Buchs (Rheintal). ‘ !
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22. Im 6sterreichisch=ungarisch-schwei-
zerischen Eisenbahnverband wurde eine Neu-
ausgabe des Ausnahmetarifs fiir die Beférderung von Holz
aus Ungarmn, eine solche des Ausnahmetarifs fiir die Be-
forderung von Zucker aus Osterreich und ein neuer
Tarif fiir die Beférderung von Eil- und Frachtgiitern zwischen
Ungarn und der Schweiz eingefiihrt. Ferner gelang-
ten neue Tarife fir die Beforderung von Getreide, Hiilsen-
friichten u. s. w. von ungarischen Bahn- und
Schiffsstationen nach der Schweiz und nach
Frankreich zur Einfihrung.

' 23. Im 6sterreichisch=ungarisch-fran-
zdsischen KEisenbahnverband erfolgte am 1. Januar 1908
die Einfithrung einer Neuausgabe des Ausnahmetarifs fir Holz
aus U ngarn.

24. Das franzosische Zolltarifgesetz vom 11. Januar 1892
sieht (unter Pos. 719 des Tableau D) einen erheblichen Zu-
schlag lir Waren vor, die aus Entrepbts stammen. Hiervon
ausgenommen sind jedoch Waren, die in Entrepots des Pro-
duktionslandes selbst lagerten und von diesen dann direkt zur
Einfuhr nach Frankreich gelangen. Fir ,gemeine Holzer* be:
trdgt dieser Zuschlag 10 Franken per Tonne. Dies hatte bald
zur Folge, dass die Einlagerung von 6sterreichi-
schem und ungarischem Holze auf den schwei-
zerischen Grenzlagerplitzen Buchs (Rheintal)
und Romanshorn unméglich wurde, was mnicht nur fiir den
Zwischenhandel, sondern auch fiir die schweizerischen Transit-
bahnen von fatalen Folgen begleitet war. Es wurden daher
wiederholt Anstrengungen gemacht, die franzosische Zollver-
waltung zn bewegen, wenigstens fir Einlagerungen auf dem
Platze Buchs, der, da das Holz unter der Kontrolle des
osterreichischen - Zollamtes steht, als osterreichisches Gebiet
angesehen werden konnte, den Zuschlag zu erlassen. Die be-
ziiglichen Schritte waren ohne Erl‘olg ; die franzosischen Be-
horden erkldrten, fiir das Lager in Buchs (Rheintal) der Kon—
sequenzen wegen keine Ausnahme machen zu konnen.

25. Dem internation’.a,'len Ubereinkommen
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr wurden die
am 1. Juni 1908 eroffnete normalspurige Eisenbahn Ramsei-
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Sumiswald-Huttwil mit Zweiglinie Sumiswald-Griinen-Wasen i. E.,
die schmalspurige Linie Samaden-Pontresina der Rhitischen
Bahn und das Teilstiick Le Chéatelard-Trient local-Le Chatelard-
Trient {rontiére der schmalspurigen Linie Martigny-Le Chatelard,
ferner die elektrlsche Schmalspurbahn Bellmzona—Mesocco unter-
stellt :

Iine neue Liste der dem internationalen Ubereinkomrnen'
unterstellten Eisenbahnstrecken ist herausgegeben worden.

26. Zum Verzeichnis der Gegenstinde,
auf welchedasinternationale Ubereinkom-
meniberden Eisenbahnfrachtverkehr keine
Anwendung findet, sind die Nachtrige XIII und XIV
erschienen.

27. Am 22. Dezember 1908 ist eine vom Zentralamt fiir
internationalen Eisenbahntransport in Bern veranstaltete Neu-
ausgabe des internationalen Ubereinkom-
mens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr in
Kraft getreten, in welcher die durch das II. Zusatziiberein-
kommen zu letzterem vom 19. September 1906 bedingten An-
derungen und Ergiinzungen durchgefithrt sind. Infolge dieser
Neuausgabe musstendie reglementarischen Bestim-
mungen (Tarifteile TA) fir den deutsch-schwei-
zerischen, den schweizerisch-italienischen,
den deutsch-ltahenlschen den belgisch-
italienischen, den belglsch- und niederlin-
disch-deutschen, den niederlindisch-ita-
lienischen, den deutsch-siidfranziosischen
und den deutsch-franzosischen Giiterverkehr
mit vorstehend erwihntem Ubereinkommen in Einklang gebracht
und auf den 22. Dezember 1908 neu ausgegeben werden.

In die Neuausgabe ‘der reglementarischen Bestimmungen
fir den deutsch-schweizerischen Verkehr wurden auch die Be-
stimmungen der von beiden Regierungen abgeschlossenen ,Ver-
einbarung leichterer Vorschriften fiir den wechselseitigen Vet
kehr zwischen den Eisenbahnen der Schweiz und Deutschlands
riicksichtlich der nach dem internationalen Ubereinkommen
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr vom 14. Oktober 1890 von
der Beforderung ausgeschlossenen oder  bedingungsweige . zuge-
lagsenen Gegenstinde* vom 22. September 1908 eingearbeitet.
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- 28. Die im letztjahrigen Geschiftsberichte auf S. 124,
Pos. 27, erwihnte Neuausgabe der Anlage V zum schwei-
zerlschen Transportreglement ist vom Bundes-

rat genehm1gt und auf den 22 Dezember 1908 in Kraft gesetzt
worden.

.

29. Im Berichtsjahre haben nachstehende internationale
Konferenzen stattgefunden, an welchen wir . uns vertreten
liessen : -

a. Die ordentliche Konferenz des norddeutsch- und
preussisch-hessisch-schweizerischen Ver-
bandes in Luzern.

b.. Die Konferenz des deutsch-siidfranzosi-
schen Verbandes in Marseille. :

c¢. Die Generalkonferenzen des deutseh-italieni-
schen und des siidosterreichisch=ungarisch-
deutschen Verbandes in Zermatt. |

d. Die 6sterreichisch=ungarisch-schwei-
zerische Verbandskonferenz in Zﬁrich

e. Die dsterreichischs= ungarlsch fran-
z0sische und die osterreichisch=ungarisch-
stidfranzdsische Verbandskonferenz in Triest.

f. Eine Konferenz iiber die Erstellung direkter Tarife der
iber die P. L. M. hinausgelegenen franzosi-
schen Bahnen mit Italien iber den Simplon
in Florenz.

g. Zwei Sitzungen der deuischen sténdigen
Tarifkommission in Berlin und Baden-Baden.

e. Einnahmenkontrolle und Abrechnungswesen.

1. Im Monat Mirz erfolgte die allgemeine Ein-
fihrung des Pausierverfahrens fir die Aus-
fertigung der Giiterfrachtkarten auf dem ganzen Netze der
Bundesbahnen und der in ihrem Betrieb stehenden Privat-
bahnen. Damit im Zusammenhange steht auch der. Erlass von
Vorschriften und die Erstellung neuer Formulare fir das Rech-
nungswesen der Stationen mit Bezug auf den Giiterverkehr.
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2. Um dem Handelsstande den Geldverkehr moglichst zu
erleichtern, haben wir unsere Stationen ermichtigt, von be-
‘kannten Firmen, welche nicht am Orte der Dispositionsstation
wohnen und daselbst weder eine Filiale noch einen Vertreter
haben, als Zahlung fir Frachten etc. auf Disg*
positionssendungen Lunft1g auch Postchecks
anzunehmen.

3. Am 28. November fand in Langnau die 6. Konfe'-
renz der Kontrollchefs statt, welche sich mit der
Beratung verschiedener Fragen des Abferingungs- und Abrech-
nungsdienstes befasste.

4. Bei den Kassastellen der Stationen, Lagerhiuser und
Dampfschiffe wurden 1919 Kassen- und Biicherrewvi,
sionen vorgenommen, welche sich wie folgt auf die vier
Kreige verteilen :

I. Kreis II. Kreis INIL Krgis : IV. Kreis
568 525 494 332

Hierbei sind folgende Vorkommnisse und Unregelmissig-
kelten zu erwihnen :

a. Aul 23 Stationen. wurden Defizite von verhiltnisméssig
betriichtlicher Hohe konstatiert, - wihrend auf einer grossern
Einnehmerei ein zutage getretener, grosser Uberschuss seine
Aufkldrung bis jetzt nicht -gefunden hat. Auf Grund der Er-
gebnisse  der eingeleiteten: Untersuchungen sind 3 Beamte;
welche sich an der Kasse vergriffen hatten, aus dem Dienste
der Bundesbahnen entlassen und 4 solche an andere Posten
versetzt worden, wo sie keine Gelder mehr zu. verwalten
haben. Uber mehrere. Beamte wurden Disziplinarstrafen _ver-
hingt und ein Fall gab Veranlassung zur Uberweisung der
Akten an die zustindige Gerichtsbehdrde. Beziiglich einiger
anderer Fille ist die- Untersuchung noch nicht abgeschlossen,
doch wird auch hier, wie in den bereits erledigten Fillen,
vmausswhthch fir die’ Verwaltung kein Schaden entstehen.

"b. Auf einer’ Giiterexpedition ‘wurden Veruntreuungen von
Lokalspesen durch den' verantwortlichen Rechnungsfiihrer kon-
statiert, welche von der Kreisdirektion mit der Entlassung des
Fehlbaren aus dem'Dienste der Bundesbahnen geahndet wurden.

¢. .In der Nacht vom 27. auf den 28. Januar wurde auf
der Station Villeret und am 20. Dezember abends auf der
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Station Colombier in das Stationsbureau eingebrochen. Im
erstern Falle wurden Fr. 156. 85, im letstern zirka Fr. 50
entwendet. :

5. In bezug auf das Frachtkreditwesen sind.

folgende Geschiifte zu verzemhnen
Krglse_

. I II II IV Total
a. Neue Kredite wurden erdffnet . 24 35 43 26 128

'b. Bestehende Kredite wurden ge- - _ :
indert. . . . . . . . . 15 48 79 25 167

c. Aufgehoben wurden . . . . 10 13 13 7 43
: " 338

6. Im Monat August gelangte der neue einheitliche Druck-
sachenkatalog zur Ausgabe.

7. Indem wir nachstehend eine vergleichende Uber-
.sichtiber die Betriebseinnahmen der Bundes-
bahnen und des Dampfschiffbetriebes auf dem Bodensee der
Jahre 1907 und 1908 folgen lassen, verweisen wir auf die der
Einnahmentabelle nachfolgende Begriindung der Verkehrs-
schwankungen. .
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Nach der vorstehenden verglemhenden Ubersicht der Be-
triebseinnahmen pro 1907 und 1908 ergibt sich fiir das Be-
richisjahr aus dem Bahnverkehr (A) eine Minderein-
nahme von: Fr. 970,846. 13. Die Ergebnisse der einzelnen Ver-
kehrskategorien, in Prozenten -ausgedriickt, sind folgende :

Personenverkehr . . . . 4 3,;3% (1907: 4+ 5,17 %)
Gepickverkehr . . ., - 2,5 % (1907: + 6,5, %)
Tiertransport . . . . . — 3,8% (1907: — 2,33 %)
- Griitertransport . . . . — 3,8 % (1907: 4+ 10,5, %)

Die Zunahme der Einnahmen aus dem Gepickverkehr ent-
spricht annahernd derjenigen im Personenverkehr, wihrend
der Riickgang der Einnahmen aus dem Tiertransport annidhernd
mit jenem im Giiterverkehr parallel geht. Beziiglich der Er-
triignisse der beiden Hauptverkehrskategorien ist folgendes zu
erwihnen :

Personenverkehr. Das Ergebnis der emzelnen
Monate pro 1908 gegenitber 1907 ist. folgendes :

Januar -+ Fr. 370,066
Februar . + 5, 311,752
Miirz . — ., 68,637
Mai + . 6 567
Juni . + 440 704
Juli - . — 5, 31, 623
August + . 217,663
September — ., 212,194
Oktober + ., 119,528
November + . 182,836
Dezember 4+ . 83 000

Die Mmderemnahme pro Marz beruht lediglich auf einer
Verkehrsverschiebung zwischen den Monaten Mirz und April,
indem pro 1907 der Verkehr der Osterfeiertage in den Monat
Miirz, im Berichtsjahre dagegen in den Monat April fiel. Eine
ihnliche Ursache hat das geringe Plus von bloss Fr. 6567 pro
Mai (Verschiebung des Pfingstverkehrs von Mai auf Juni). Als
effektive, nicht auf Verkehrsverschiebungen beruhende Minder-
einnahmen sind dagegen diejenigen pro Juli (Fr. 31,623) und
September (Fr. 212,194) zu betrachten ; sie sind in der Haupt-
sache auf die ungiinstigen Witterungsverhiltnisse = zuriickzu-
fiihren. Das unbestindige Wetter des Monats Juli liess den
Fremdenverkehr nicht zur vollstindigen Entwicklung gelangen;
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“auch- der gewohnhch noch lebhafte Septemberverkehr htt er-
heblich unter der Ungunst der Witterung. Das gesamte Jahres-
ergebnis des Personenverkehrs von nahezu Fr. 1,800,000 mehr
als 1907 kann als ein giinstiges bezeichnet werden; es deckt
sich fast genau mit unserem Voranschlag.

- .Wihrend die Einnahmen um 3,;3 % gestiegen sind, hat die
Zahl der beforderten Reisenden um 3,,4 % zugenommen. Die
Vermehrung der Einnahmen hat also mit der Zunahme der
Zahl der Reisenden nicht vollstindig Schritt gehalten. Die
Durchschnittseinnahme pro Reisenden. betrug in den letzten
6 Jahren :

1903: 87, Cts.  , 1906: 82, Cts.
1904 83’5 " 1907: 80’7 -
1905: 81,, 1908 : 80,

Der Personenverkehr der Simplonlinie hat sich im
Berichtsjahr weiter gehoben; die Einnahmen der Tunnelstrecke
Brig-Iselle belaufen sich auf Fr. 702,800 gegeniiber Fr. 635,700
pro 1907.

Giterverkehr (inklusive Gepick und Tiere). Schon
in unserem Bericht zum Betriebsbudget pro 1908, Seite 5,
sprachen wir uns dahin aus, dass die ausserordentliche Ver-
kehrsentwicklung der Jahre 1906 und 1907 ihren Hohepunkt
erreicht haben diirfte. Die Ergebnisse des Berichtsjahres be-
stitigten diese Annahme; es ist nicht nur keine Zunahme,
sondern - leider ein erheblicher Riickgang der Einnahmen zu
verzeichnen. Abgesehen vom Monat Februar weisen- alle an-
dern Monate Mindereinnahmen gegeniiber dem Vorjahre' auf,
und zwar : :

Januar — Fr. 127,846
Februar . + 5 478,422
Mirz . — ., 38,095
April . — . 520,924
Mai — 5 206,779
Juni — ., 203,975
Juli — 5 209,630
August — ., 489,978
September — . 5 176,153
Oktober . — ., 343,692
November — ., 538,787
Dezember — 5 356,000
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Die gesamte Mindereinnahme betrigt Fr. 2,733,437. Der
Ertrag aus dem Giitertransport (einschliesslich Gepiick wund

Tiere) blieb infolgedessen um Fr. 2,343,391 hinter unserem
Voranschlag zuriick.

Die Zahl der beforderten Giitertonnen ging von 12,234,219
auf 11,758,531, d. h. um 475,688 oder 3,53 % zuriick. Der
Riickgang der Quantititen hielt somit Schritt mit jenem des

Irtrages. In den letzten 6 Jahren ergab sich folgender Durch-
schnittsertrag pro Tonne :

1903 : Fr. T,q4 1906 : Fr. 6,4,
1904: , T 1907: , 6,4
1905 : - 6.}75 1908 : b 6160

Der Simplonverkehr hat auch im Berichtsjahr hin-
sichtlich des Ertrages aus dem Giitertransport keine erwihnens-

werte Besserung erfahren, dagegen hat der T1ertransp0rt ganz
erheblich zugenommen.

Bodensee-Damplischiffbetrieb. - Die vor-
stehende Ubersicht der Einnahmen, Abschnitt B, zeigt ziemlich
genau dasselbe Bild wie der Bahnverkehr, nimlich eine nor-
male Vermehrung der Einnahmen aus dem Personen- und Ge-
pickverkehr, dagegen einen Riickgang derjenigen aus dem
Giiter- und Tiertransport. . Der Riickgang im Giiterverkehr ist
verhiltnismiéssig etwas kleiner als im Bahnverkehr (3,9 gegen-
iber 3,553 % ). FErheblicher zuriickgegangen sind jedoch die Ein-
nahmen aus dem Tiertransport. Zieht man indessen die ausser-
gewohnliche Verkehrszunahme pro 1907 in Betracht, so erzeigt
sich auch fiir diese Rubrik ein #&hnliches Verhiltnis wie im

Bahnverkehr ; daher gibt das vorliegende Ergebnis zu keinen
besondern Bemerkungen Anlass.

f. Fracht- und Fahrgeldreklamationen.

Obschon der Gesamtverkehr des Berichtsjahres nicht die
Hohe des vorjihrigen erreicht, haben die vom Frachtreklama-
tionsbureau zu behandelnden Geschifte um rund 2200 gegen-
iiber denjenigen pro 1907 zugenommen.

Nachstehende Tabelle gibt eine Ubersicht iiber die Zahl
der im Jahr 1908 zur Behandlung gekommenen neuen Rekla-
mationen und Taxriickerstattungsgesuche, sowie iiber die im
gleichen Zeitraum zu lasten der S. B. B. ausbezahlten, bezw.
andern Verwaltungen zur Verfiigung gestellten Betriige.

9
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1V. Betriebsdepartement.

a. Allgemeines.

1. Wir haben uns am 14. Januar mit der Gotthardbahn
dariiber verstindigt, dass die Abgabe der auf 1. Mai
1909 falligen Dienstkleider an ihr mit der
Verstaatlichung an die schweizerischen
Bundesbahnen iibergehendes Personal durch
die Materialverwaltung der Gotthardbahn auf Rechnung der
Bundesbahnen, im Benehmen mit der Materialverwaltung des
Kreises II, besorgt wird.

2. Am 14. Januar haben wir den zwischen den beteiligten
Eisenbahnverwaltungen einerseits und der Generaldirektion der
Internationalen Schlafwagengesellschaft in Briissel anderseits
vereinbarten V ertrag unterzeichnet, betreffend die Ein -
richtungeines Luxuszugeszwischen Altona
und Genua tdber Hamburg-Bremen-Coln-
Wiesbaden-Basel-Gotthard (Lloydexpress).
Der Zug besteht aus Wagenmaterial der Internationalen Schlaf-
wagengesellschaft und verkehrt in beiden Richtungen taglich.
Der Vertrag dauert 15 Jahre, vom 1. Mai 1908 an gerechnet.
Die Erdffnungsfahrt, an welcher wir vertreten waren, hat am
14. Oktober stattgefunden und am 15. Oktober haben die regel-
miissigen Kurse dieses Zuges begonnen.

" 3. Nachdem letztes Jahr die Abgabe von leichtern tii-
chenen Sommerblusen an das Zugspersonal und an einen
Teil der im #ussern Dienste beschiftigten Stationsbeamten er-
folgt ist (Geschiftsbericht 1907, Ziffer 10, Seite 139) haben
wir uaterm 17. Januar ‘die Tragzeit dieses Klei-
dungsstiickes festgesetzt, unter gleichzeitiger an-
gemessener Verlingerung der Tragzeit der Uniformrocke.

4. Unterm 17. Januar haben wir angeordnet, dass die
Aufenthaltslokale des Zugspersonals mit
dem zur Reinigung seiner Kleider und Schuhe erforderlichen
Putzmaterial (Kleiderbiirsten, Schuhbiirsten, Wichse etc.)
auf Kosten der Bahnverwaltung auszuristen seien.
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5. Am 23./24. Januar haben in Ziirich Verhandlun-
gen des engern Ausschusses zur Neubear-
beitung des Tarifs fiir die Beschidigungen
an Personenwagen im internationalen Wagendurch-
gangsverkehr unter dem Vorsitz der schweizerischen Bundes-
bahnen stattgefunden. ‘

'“+6," Am 31. Januar sind ‘von uns neue Bestimmun-
gen iber die fiir die Dienstkleidung des
Bundesbahnpersonals zur Verwendungkom—
menden Ticher genehmigt worden. i

- 7. Mit Beschluss vom 4. Februar hat der schweizerische
Bundesrat die Abschnitte IIT und IV (Art. 37—49) der Ver-
ordnung vom 30. Dezember 1899 iber die
Massnahmenzum Schutze gegendie Cholera
und die Pest, soweit sie die Verkehrsanstalten, den Per-
sonen-, den Gepack— und Warenverkehr betreffen, aufgehoben
und durch neue Bestnnmungen ersetzt.

. 8. Im Sinne der Weiterfiihrung und Ausbildung der ein-
heitlichen Betrlebsanordnungen haben wir am 11. Februar das
Schemazu einem einheitlichen Camionnage-
vertrag beschlossen. Mit der Ubermittlung desselben an
die Kreisdirektionen haben wir denselben die im weiteren not-
wendigen grundsiitzlichen Weisungen iiber die Einfiihrung d1eses
Vertra.oes ertellt

9. Der schweizerische Bundesrat hat am 14. Februar die
nachstehend genannten, von der eidgendssischen Kommission
fir elektrische Anlagen aufgestellten Vorschriften ge-
nehmigt, mit Inkraftsetzung auf 1. Mirz 1908.

a. Vorschriften betreffend Erstellung und Instandhaltung der
“elektrischen Schwachstromanlagen ;

b. Vorschriften betreffend Erstellung und Instandhaltung der
elektrischen Starkstromanlagen; -

¢. Vorschriften betreffend Erstellung und Instandhaltung der
elektrischen Einrichtungen elektrischer Bahnen ;

d. Vorschriften betreffend Erstellung und Instandhaltung der

- - Parallelfihrungen - und Kreuzungen von Schwach- und
Starkstromleitungen und von elektrlschen Leltungen mit
Eisenbahnen. - e :
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Damit-wurden alle diesbeziiglichen W1delsprechenden Ver-
ordnungen und Erlasse aufgehoben und ersetzt. :

10. Unterm 18. Februar haben wir dle Kreisdirektion IV
ermichtigt, gemeinsam mit der K. K. Staatsbahndirektion Inns-
bruck fir den Sommer 1908 Sonntagsrundfahrten
aufdem Bodensee zu vereinbaren, mit hilftiger Teilung
der Einnahmen bei halftigen Fahrlmstlmgen und mit Beginn der
Fahrten am 7. Juni.

11. Vom 4. bis 7. Mirz fand in Rom die europédische
Wagenbeistellungskonferensz fir den Sommer-
dienst 1908 statt. Diejenige fir den Winterdienst 1908/1909
ist am 4./7. August in Danzig abgehalten worden. Wir waren
an beiden Konferenzen vertreten

12. Wir haben am 10. April zum Betri ebschef
des Kreises II in Basel gewidhlt Herrn Max Otto Wild,
von St. Gallen, bisher - Betriebsinspektor bei der Generaldirek-
tion in Bern, und der Verwaltungsrat hat diese Wahl am 1. Mai
genehmigt. .

13. Unterm 15. April ist von uns ‘besc'hlossen worden,
demjenigen Dienstpersonal, dessen dienstliche Stellung die
Kenntnis einer oder mehrerer Fremdsprachen notwendig oder
wiinschbar macht, die Teilnahme an besonders or-
ganisierten Sprachkursen ausserhalb der Dienst-
zeit in der Weise zu erleichtern, dass den Teilnehmern, welche
sich freiwillig zum Besuche der Kurse melden und dieselben
mit Erfolg absolvieren, das Kursgeld vergiitet wird.
Die Kreisdirektionen Wurden beauftragt den welteren Vollzug
zu besorgen.

14. Unterm 24. April hat der SChWGIZGI‘lSChG Bundesrat
eine mit 1. Juli in Kraft getretene neue Verord-
nung betreffend diezollsicheré Einrichtung
der Eisenbahnwagen im- 1ntern%t10nalen
Verkehr erlassen, durch welche die gleichnamige Verord-
nung vom 14. Januar 1887 aufgehoben und ‘ersetzt wurde. Die-
selbe gilt im internationalen Verkehr -zwischen der Schweiz,
Deutschland, Osterreich-Ungarn, Belgien, ‘Bulgarien, Diinemark.
Frankreich, Griechenland, Italien, Luxemburg, Norwegen, Nie-
derlande, 'Rumiinien, | Serbien und Schweden ; sie ist hervor-
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gegangen aus den Beratungen der III. internationalen Konferenz
fir technische Einheit im Eisenbahnwesen vom 6./18. Mai 1907
in Bern (Geschéftsbericht 1907, Ziffer 18, Seite 141).

. 15.  Der schweizerische Bundesrat hat am 1. Mai, in Er-
ledigung einer Eingabe. der Verbinde des schweizerischen
Eisenbahnpersonals vom 1. August 1906, betreffend A D-
schaffung der per10d1schen Prufungen des
Betriebspersonals, in Ubereinstimmung mit der be-
zliglichen Vernehmlassung des Verbandes schweizerischer Eisen-
bahnen beschlossen, an diesen Prifungen grund-
sédtzlich festzuhalten, indem dieselben unzweifelhaft
eine wirksame Massnahme zur Erhohung der Betriebssicherheit
bilden. Dabei wurde vom Bundesrat zustimmend davon Vor-
merk genommen, dass die bestehenden einschligigen Vorschrif-
ten gemiss Beschluss des Verbandes schweizerischer Eisen-
bahnen in dem Sinne revidiert werden sollen, dass

~ a. die periodischen Priifungen nicht nach dem Wortlaut der
Reglemente, Instruktionen und Vorschriften, sondern an
Hand praktischer Beispiele vorzunehmen sind ;

b. dieselben Priifungen sich nur iiber diejenigen Kenntnisse
und Fihigkeiten erstrecken sollen, welche fiir die Be-
triebssicherheit erforderlich sind und daher, abgesehen
vom Hor- und Sehvermogen, auch nur solche Beamte,
Angestellte und Arbeiter betreffen, die im ussern Dienste

. beschiftigt sind ;

_ ¢. hinsichtlich. Belehrung des Personals mehr als bisher ge-
tan werden soll.

- In diesem Sinne sind im neuen Reglement betreffend die
Anstellung, die dienstliche Ausbildung und die Priifung des
Betriebspersonals die erforderlichen Bestimmungen aufgenom-
men worden.

16. Am 5. Mai haben wir, zur Einfithrung auf den 1. Juli,
einheitliche Vorschriften iiber den Gebrauch
der Diensttelephone erlassen, und zwar sowohl fiir
Lokaltelephone, welche verschiedene Dienststellen
eines Bahnhofes, einer Station oder einer andern Anlage der
Bahn ‘- direkt oder unter Benutzung einer Zentrale unter sich
verbinden, als:auch fir Streckentelephone, welche
die Bahnhofe und Stationen unter sich und mit den Haltestellen,
den Blockstationen und den Streckenwiirterposten verbinden.
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17. Die Vereinbarung mitder Thunersee-
bahniber die provisorische Besorgung des
Traktionsdienstes fiirdie Bundesbahnziige
auf der Strecke Thun-Scherzligen samt
Durchgang des Personals und Rollmaterials
haben wir unterm 8. Mai zu den bisherigen Bedingungen um
ein weiteres Jahr, d. h. bis 30. April 1909, verlangert.

18. Die Elektrizitiatsgesellschaft Alioth
A-G.in Minchenstein hat uns mit Eingabe vom 12. Mai
um Uberlassungder Unterlagen zum Studium
des elektrischen Betriebes auf der Linie
Basel-Olten ersucht. Wir haben diesem Gesuche unter
den némlichen Bedingungen entsprochen, wie sie ‘gegeniiber
der Firma Brown, Boveri & Cie. in Baden gestellt worden
sind (Geschaftsbencht 1907, Ziffer 32, Seite 145).

19. Der schweizerische Bundesrab hat unterm 26. Mai
eine mit 1. Juli in Kraft getretene neue Verord-
nung betreffend die technische Einheit im
Eisenbahnwesen erlassen, durch welche die Verord-
nungen vom 9. August 1854 und vom 14. Januar 1887 iiber
den gleichen Gegenstand aufgehoben und ersetzt wurden. Die
neue Verordnung enthilt wesentliche Erweiterungen gegeniiber
der bisherigen, indem dieselbe nicht nur Vorschriften iiber die
Spurweite der Bahngeleise und die Bauart der Eisenbahnfahr-
zeuge aufstellt, sondern auch iiber den Unterhaltungszustand
der Eisenbahnfahrzeuge und iiber die Beladung der Giiterwagen.
Diese Vorschriften sind hervorgegangen aus den Beratungen
der III. internationalen Konferenz fiir technische Kinheit im
Eisenbahnwesen, welche vom 6. bis 18. Mai 1907 in Bern
tagte (Geschéftsbericht 1907, Ziffer 18, Seite 141). Die neuen
Vorschriften gelten im internen Verkehr sédmtlicher schweize-
rischer Normalspurbahnen, soweit nicht mit Beriicksichtigung
besonderer Verhiltnisse, auf ein beziigliches Gesuch der betref-
fenden Verwaltungen, vom Bundesrate Ausnahmen in diesem
oder jenem Punkte ausdriicklich gestattet werden, und ausser-
dem im internationalen Verkehr zwischen der Schweiz, Deutsch-
land, Osterreich-Ungarn, Belgien, Bulgarien, Dénemark, Frank-
reich, Griechenland, Italien, Luxemburg, Norwegen, Nieder-
lande, Ruminien, Russland, Serbien und Schweden.

20. Unterm 5. Juni haben wir Vorschriften aut-
cestellt betreffend Tausch von Dienstper-
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sonal zwischen den Kreisdirektionen der
Bundesbahnen zum Zwecke der Ausbildung
in der deutschen, franztsischen oder ita-
lienischen Spraoche als Fremdsprache. Es wurde da-
mit{ einem auch aus Personalkreisen laut gewordenen Wunsche
Rechnung getragen. :

21. Am 11./12. Juni ist in Heidelberg die euro-
palsche Fahrplankonferenz fiirden Winter-
dienst 1908/1909 abgehalten worden. Diejenige fiir den
Sommerdienst 1909 fand am 9./10. Dezember in Nizza
statt. Wir waren an beiden Konferenzen vertreten.

22. Der Kreiseisenbahnrat I hat 'in seiner Sitzung vom
14. Juli eine schon frither gemachte Anregung betreffend Ein-
fihrung eines Jahresfahrplanes fir die Schweiz
wiederholt. Wir haben diese Anregung dem Eisenbahndeparte-
ment mit Bericht vom 27. August zur Kenntnis gebracht und
es hat uns das lefztere unterm 4. September mitgeteilt, dass
es die- Anregung firr einmal nicht weiter zu verfolgen gedenke.
Die Griinde, welche der FErstellung eines Jahresfahrplanes
einstweilen noch entgegenstehen, sind in der Hauptsache fol-
gende ;

a. FErstellung besonderer Sommer- und Winterfahrpline
der meisten benachbarten fremden Bahnen, mit welchen die
schweizerischen Fahrpline in Ubereinstimmung zu bringen sind;

b. jéhrlich zweimalige Abhaltung der europiischen Fahr-
plankonferenzen, welche in der Regel Anderungen am schwel-
7erlschen Fahrplan bedingen ;

- Verschiedenheiten im Personen-, sowie im' Giiterver-
kehr im  Sommer und Winter, speziell in der Schweiz, wodurch
wesentliche Anderungen’ des Fahrplans fur jede Salson erfor-
derhoh werden : :

‘Solange' alle durch die vorgenannten und andere Verhilt-
nisse . bedingten Fahrplananderungen den kantonalen Regierun-
gen in Vorlage gebracht werden mussen, ist ein Jahresfahrplan
nicht Wohl durchfiihrbar. :

23, Der Bundesrat hat auf ein Gesuch des Verbandes
schweizerischer Eisenbahnen in Anwendung von Art. 10 des
Bundesgesetzes betreffend die Arbeitszeit beim Betriebe der
Eisenbahnen und anderer. Transportanstalten - vom' 19. Dezem-
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ber 1902 mit Beschluss vom 14, und 18. August ausnahms-
weise Anordnungen fir den Giiterverkehr
im Herbst, d. h. fir die Zeit vom 30. August bis 22. No-
vember, den eidgenissischen Bettag ausgenommen, bewilligt,
wie sie schon in den Vorjahren gewihrt worden sind. Der
Herbstverkehr hat sich in geordneter Weise abgewickelt.

24. Mit Eingabe vom 2. September hat der Kin-
wohnergemeinderat Olten das Gesuch gestellt, wir mochten
einen Entscheid der Kreisdirektion II in Basel, womit 5 in
Olten stationierten Beamten des #ussern Dienstes die Be -
willigung zur Annahme der Wahl als Ein-
wohnergemeinderat verweigert worden sei, aufheben
und die Kreisdirektion II ermichtigen, den betreffenden Be-
amten die Annahme des Gemeinderatsmandates zu gestatten.
In unserer ablehnenden Antwort vom 24. September haben wir
darauf hingewiesen, dass die Erledigung der Gesuche des Per-
sonals um Bewilligung zur -Annahme von Amtern in kantonale
oder Gemeindebehorden Sache der vorgesetzten Direktion, d. h.
in diesem Falle der Kreisdirektion II sei, welche sich dabei
an diec vom Verwallungsrat in seiner Sitzung vom 27. April
1905 (Traktandum 6 des beziiglichen Protokolls) gegebene
Wegleitung zu halten habe, wonach gegen die Wahl von Be-
amten und Angestellten der S. B. B. in kantonale und Gemeinde-
behirden grundsitzlich keine Einwendung besteht, sofern die
Beanspruchung mit den dienstlichen Anforderungen vereinbar
ist ; es habe dabei die Meinung bestanden, dass es nicht rich-
tig wire, wenn der Verwaltungsrat oder die Generaldirektion
in dieser Beziehung den Kreisdirektionen iiber eine allgemeine
Wegleitung hinausgehende Vorschriften machen wollte. Der
heanstandete Entscheid der kompetenten Kreisdirektion II stiitze
sich darauf, dass die Ausiibung eines Gemeinderatsmandates
mit den dienstlichen Anforderungen, welche an die betreffen-
den 5 Beamten gestellt werden miissen, nicht vereinbar sei,
weil die Stellvertretung withrend der durch das Amt eines Ge-
meinderates bedingten Dienstabwesenheiten mit. zu grossen
dienstlichen Nachteilen verbunden sein wiirde. Im iibrigen sei
auch in Olten in der Mehrzahl der Fille die Bewilligung zur
'Wahlanna,hme von der Kreisdirektion erteilt worden.

25. Auf Anregung.der Genera]stabsabtellung des Milit&r-
departements sind (Geschiftsbericht 1907, Ziffer 1, Seite. 137)
2 neue Personenwagen IIl. Klasse der Serie €32
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versuchsweise mit einer neuen Einrichtung fiir den
Militarkrankentransport (in der Hauptsache Seiten-
tiren fiir den Kkrankenverlad anstatt Stirnwandtiiren) ausge-
riistet worden. Im Einverstindnis mit den kompetenten Or-
aanen 'des Militirdepartements und des Eisenbahndepartements
sind diese Wagen als Muster fiir die mit dieser Einrichtung im
ganzen auszuriistenden 200 Personenwagen III. Klasse erklirt
worden. Diese Ausriistungen sollen in den Jahren 1909 und
1910 durchgefiihrt werden in der Weise, dass die Bundes-
bahnen die Fr. 400 betragenden baulichen Mehrkosten per
Wagen iibernehmen, wihrend die Anschaffung und die Kosten
der erforderlichen Stinder samt iibrigen beweglichen Ausriistun-
gen und deren Aufbewahrung zu Lasten der Militirverwaltung
~ fallen. Dagegen werden bei  allen kiinftig neu zu bauenden
oder umzubauenden Personenwagen II. und III. Klasse (BC),
sowie III. Klasse (C) der S. B. B. die bisherigen speziellen
Einrichtungen fiir den Militirkrankentransport, wie sie das
bundesriitliche Regulativ. vom 27. August 1878 vorsieht, weg-
fallen. Mit Beschluss vom 27. November hat der Bundesrat
dieses Regulativ aufgehoben.

26. Unterm 9. Oktober haben wir in Ausfiihrung des von
unserem Verwaltungsrate erhaltenen Auftrages (siehe Budget-
bericht vom 26. September 1908, Seite 48) hinsichtlich der
ins Auge gefassten weiteren Massnahmen fiir die durchzufiihren-
den Ersparnisse eine Eingabe an das eidgendssische Eisenbahn-
departement gerichtet betreffend die Anwendung des
-Arbeitsgesetzes. Damit wurde namentlich auf eine
etwas verinderte Anwendung des Gesetzes (Differenzierung der
Arbeitszeit und Dienstbereitschaft zwischen den  grossen Sta-
tionen und solchen mit geringem Verkehr) aufmerksam gemacht
und um eine zweckmissigere Handhabung der Kontrolle ersucht
unter gleichzeitigem Hinweis auf verschiedene Vereinfachungen,
welche in der Durchfihrung des Arbeitsgesetzes moglich sind.

27. Unterm 10. November haben wir dem Verwaltungs-
rate zu unserm Sparbericht vom 4. September 1908 einen
Nachtrag vorgelegt betreffend Reduktionen im Personenzugs-
fahrplan und in den Zugskompositionen, sowie betreffend An-
wendung des Arbeitsgesetzes. Er hat diesem Berichte in der
Sitzung vom 28. November zugestimmt. Am gleichen Tage
haben wir dem eidgendssischen Eisenbahndepartement, gestiitzt
auf Art. 9 der Verordnung betreffend Vorlage, Priifung und
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Genehmigung der Fahrpline vom 5. November 1903, Vorlage
gemacht fir die schon ab 1. Januar 1909 zum Wegfallen vor-
gesehenen Ziige, deren Unterdriickung sich mit Riicksicht auf
die geringe Frequenz oder die vorhandenen Parallelziige be-
grinden liess. Mit Schreiben vom 26. Dezember teilte uns das
Eisenbahndepartement folgendes mit :

»Wir beehren uns, Ihnen auftragsgemiss mitzuteilen, dass
der Bundesrat unterm 21. Dezember die Ihrerseits auf den
1. Januar 1909 in Aussicht genommenen Zugsreduktionen ab-
gelehnt hat und dass es somit bis Schluss der Winterfahrplan-
periode bei den genehmigten Fahrplinen sein Verbleiben haben
muss. Der Bundesrat hat sich durchaus damit einverstanden
erklirt, dass in Zukunft eine erhebliche Zugsreduktion statl-
finde. Er musste aber zu seinem Bedauern Ihrer Vorlage vom
28. November seine Zustimmung versagen. Die Verordnung
betreffend die Vorlage, Priifung und Genehmigung der Fahr-
pline vom 5. November 1903 setzt das diesfillige Verfahren
ausfithrlich fest. Selbstverstindlich konnte das vorgeschriebene
Verfahren im vorliegenden Falle nicht eingehalten werden.
Allerdings sieht Art. 1 der genannten Verordnung vor, dass
der Bundesrat in besondern Fillen Abweichungen gestatten
konne. Der vorliegende Fall gehort aber nicht zu den ,be-
sondern Fillen* von Art. 1. Abgesehen von diesem formellen
Hindernis hat sich der Bundesrat sagen miissen, dass der Nach-
teil der Beeintrichtigung der Geschiftssicherheit des Publi-
kums, die die notwendige Folge einer plotzlichen Zugsreduktion
bildet, durch den Vorteil einer auf zirka Fr. 140,000 anzu-
schlagenden, also verhiltnismissig nicht bedeutenden Ersparnis,
nicht aufgewogen werde. ‘Endlich miisste es als eine bedenk-
liche Rechtsungleichheit empfunden werden, wenn unter der
Herrschaft der gegenwiirtigen Gesetzgebung die Bundesbahnen
anders behandelt wiirden als die Privatbahngesellschaften.“

28. In Erginzung der ,Erliuterungen und Ausfiihrungs-
hestimmungen zum Reglement Nr. 22 betreffend die  Neben-
beziige des Zugs-, Lokomotiv- und Dampfbootpersonals vom
1. Februar 1907* (Geschiftsbericht 1907, Ziffer 4, Seite 137),
haben wir unterm 13. November in bezug auf die fir Stell-
vertretungen von Oberzugfihrern auszu-
richtenden Vergitungen folgende grundsitzliche
Weisung zu Art. 1 der erwiihnten ,Erliuterungen und Ausfiih-
rungsbestimmungen* erlassen :
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»Zugfiithrer, welche die Stellvertretung von Oberzugfithrern
zu besorgen haben, erhalten an Stelle der ihnen gemiss Art. 2—9
des Reglements zufallenden Nebenbeziige die fiir die Oberzug-
fithrer vorgesehene Vergiitung von Fr. 3. — fiir jeden Dienst-
tag -und Fr. 4. — fiir jedes Ubernachten ausserhalb des ihnen
als Zugfiilhrer angewiesenen Dienstdomizils.“

Ferner haben wir als Prizisierung zu Art. 15, Ziffer 2,
der genannten Erléuterungen grundsitzliche Weisung erteilt be-
treffend die Frage der Vergitung fir vorzei-
tiges Anfahrender Lokomotiven an die Ziige
und verspitete Rickkehr in das Depot.

29. Am 29. Dezember haben' wir zu handen der Kreis-
direktionen fiir die Verpachtung von Bahnhof-
restaurationen einheitliche Bestimmungen aufgestellt
betreffend Beschaffung, Ersatz und Unterhalt der Mobiliar-
gegenstinde und Geriitschaften fiir den Wirtschaftsbetrieb, be-

treffend Heizung, Reinigung und Beleuchtung der verpachteten
- Lokale, den Wasserverbrauch, die Steuern und Abgaben, so-
wie die Versicherung des Mobiliars, der Materialien und Vor-
vite etc. gegen Feuerschaden, betreifend Vertragsdauer und
Kiindigungsirist, sowie die Zahlung des Pachtzinses seitens des
Pichters. :

30. Wir haben im Laufe des Berichtsjahres statistische
Erhebungen iiber die Sprachkenntnisse des
Betriebspersonals (Bahnhofvorstinde und deren Stell-
vertreter, Stationsvorstinde, Stationsgehiilfen, KEinnehmer, Ge-
pickexpedienten, Portiers, Zugfiihrer und Kondukteure) veran-
lagst und haben die Resultate fir das ganze Bundesbahnnetz
in nachstehenden Tabellen zusammengefasst. In diesen Tabellen.
welche den Stand auf 1. Oktober 1908 darstellen, sind die Be-
amten, welche eine, zwei, drei, vier oder fiinf Sprachen spre-
chen; nach' Kreisen und Kategorien ausgeschieden, unter je-
weiliger Angabe der prozentualen Verhiiltnisse. - Aus  diesen
Tabellen erglbt sich, dass 90 % der betref[enden Angestellten
zwei oder mehr Sprachen sprechen und daher dlese “Verhiilt-
nisse ganz befriedigend smrl :



141

001 | 998|001 | 071|001 | 9%8 || 00T | 622 | 00T | TOT | 00T | €62 | 00T | 6 |00 | 9L1 00T | 9FT || 00T | 6LT 1
“

— | —=f=1=l1=1=0=1—=l='=-1=0"=U"N={—=l—1—I—|— U= | g

r lordt |1 |t |¢ (g |¢ [T |1 |U |¥ — | — g |€ =l == T 11 g ¥

¢t |y11lit |3 |l21 |09 |la1 |eg |61 |61 |& |1G |[@ |@ (L |®I ||[& :|{§ |G |F¥ “ ¢

e, lozollsr |29 |22 |o9g|l9s |o¥g|lec |¥e |ec |@eg| s | g& ||€9 |@IT/ 96 |6€T|[LE |99 |- = weyowadg g

e1 lorrlloe oz lle (st ||— |1 |26 |23 |L8 |s1G|[19 | L2 |86 |6F |[€ |¥ - |09 |801 ayoeldg 1 |

ofy |10z || ol [z || o ez || o0 | ez || o |WeZ | oo |WEZ || O |MEZ | o |WEZ || O |1EZ || 0 |I14EZ

oslay olly || AI 111 II ospay oIy || Al 11 11 uaaxds sj

uaJ[NYoSsuoy)v)S puUR)SIOASUOT)RIS

SOC | 9LI100L | €6 1001 ] 88 N0OT | 9L [[001 | 68 | 00T | OF ||00T | ot [j001 | 8 [fooT | €1 [[00T | 6

e meey i — i i —_— - — - N — —F s A s I —— e v . m.

1 |% —f — e T |—|— I8 1 |¢g z Il—|—|lgt | 1 |8 I l=t=1" “ ¥

11 |02 ||6 ¢ |l6g | 1T ||¢ Fole c |8 ¢ flot |1 fleT [T ||— | —||IL |1 3 g

eg loprlles | sz lls9 | 9z |le6 | oL [|99 | 61 |or | S8G|OL [ L |02 | ¥ |GG | L |92 | ¢ uatpeadg g

g (6 9 | ||—|—4{—|—|I¥g | £ |21 |2 |[0c |G |9 |G || — | — |88 | & |~ ayovadg T

% |z || %o | ez || Vo [Wez || %o Wz | o 1z | o |WZ|| o |WEZ o |WEZ | oo |WEZ || o0 |140Z

osley o)y | Al 111 II ostesy| 9|y Al I I uagooads s
J9J01}I0A[)SpUB)SIOAJO[UlRY IpugIsIoAJoyuyByg

‘06T 10Q03NO ‘T PuUBlS ‘s[euosyedsqelreqg sop ossTuIUUSHYIBIdS J0p HIISTIBIS



142

001 | #8a {001 | 12 [l00T | 721 1001 | 091 {001 | 631 {001 | 0F1 00T | €5 |l00T | 9¢ |[001 | 92 |[00T | g3
| e ] L el i it [ et f i [ e || el R 4G (HG z |lg g | e | : H e
1 | (e |8 ||l—|—||—|—11—|— |61 |93 llac | ¢ |lav |et|lz |¥ |8 |& ; : e
v |%e ||[11 |8 (¢ |6 {1 |1 |le |9 |91 |¢z llog | L ||aza |8 |la1 |9 ||[8 |@ . ¢
66 | 967|108 | L9 ||76 | 79|66 | 69T/ 68 |GIT|69 | L 96 |8 |85 | OT ||6L/| 4F |\¥F | 11 * mayoradg g
¢ |letflo (¥ |1 |1 — | —1l9 |8 |6 |s1 ||+ |1 |¢ L |l I |lo¥ | o1 ©oeadg 1
o/o |14z || o | ez || /o [z || o/ |1eZ || 0 |wez | oo | ez || /s | ez || o |1ueZ || % | ez || /o | I4EZ
es1a.y o||y Al 111 11 asiody o||y Al 10 11 uaoaads sy
Joaynjanz CRETUROE |
001 | 66 ||00T | 22 ||ooT | @2 [loo1 | c¢ |{ooT | 02 | 00T |981( 00T | 92 [[0OT | 1¢ ||0OT | 89 ||0OL | TI¥
tltfe (v l—1—Il—1—1—1—1—1—0—\—Ul-t—N1—-1—0—1|- oo,
I I |—1—=0—=1—le |t l|l—1—1%¥ |9 |—/|—1g |1 |9 |¥ |8 |1 : ‘ ¥
1Im{itlle |8 [#1 | & (|1 | ¢ | ¢ 1 lat |gz |¥ |1 ||¥a ot |9 | ¥ |l¢e1 |9 ; g
¥, gL llar | o1 @8 | st|es | 6c |lo8 | 91 |gL |ovt||¥e | ¥T ||FL | SS |[88 | 09 (|89 | 8G © uoyovadg g
et et |6 ¥ |1 ||—|— et |€ |6 (21 ||agF |TT || — | —||—|—lle1 |9 © eyouvadg T
o/ | ez || o/ |1z || o | ez || ofs |wez || o | 146z | O |1eZ || O |uEZ || 6 |1EZ || %o |MEZ || %0 | MEZ
ostny oy [| AT 111 11 sy oy | AI 111 11 uareaads sgf
udjudppadxoyondey Jauryauury

lI




143

Kondukteure
Es sprechen I 1I 11T IV Alle Kreise
Zahl | % || Zahl | %o || Zahl | %o || Zahl | /o || Zahl | /o
1 Sprache 2| 2—|— 2| 1} 2| 1} 6] 1
2 Sprachen 87 | 88|(394| 91| 444 | 83|177| 83|1102| 86
3 " 87 8| 37 91l 71! 13} 23| 11| 139 11
4 ) 2| 2aff 2| —1{ 16| 3| 9| 4| 29 2
5 |l | = == 1] "1] A} ~—
99 |100)/433 | 100533 | 100(|212 | 100 (|1277| 100
Gesamtes Betriebspersonal
Es sprechen I II III IV Total
Zahl | o || Zahl | %o || Zahl | ©/u || Zahl | /o || Zahl | %o
|
1 Sprache . . . |174| 28 6] 1| 74| 5H|/168| 2b| 412 10}
2 Sprachen . . . |401| 63(1150{ 91|1081| 78403 | 64 (3035 77 |}
3, .. .| 49 8l 93] 71187 14| 49| 8| 378 10
4 " S 8 1 170 1§ 40{ 3] 17 31 82 3
5 » o === = 2| — 4| — Bl =
632 | 100 ||1266] 100 ||1384| 100|631 | 100{[3913| 100

31. Die Einnahmendes Zugspersonals und
des Lokomotivpersonals aus den Nebenbe-
ziigen gemiss Reglement Nr. 22 stellen sich fiir das Jahr
1907, fir welches wir wieder spezielle statistische Erhebungen
gema.cht haben, wie folgt, wobei wir vergleichsweise die im
Jahre 1904 festgestellten Zahlen beifiigen :

Zugs- Lokomotive
personal personal
Fr. Fr.
Jahr 1904 Nebenbeziige . . .  2.247,281  2.948130
Jahr 1907 Nebenbeziige . . .  2702,182 3,497,753

Die Einzelheiten unserer Erhebungen sind aus den nach-
folgenden Tabellen ersichtlich.
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‘ Tabelle I.
Zusammenstellung des Zugspersona.ls nach den Einnahmen
: an Nebenbeziigen pro 1907.
Betrag Arbeitstage
der _ :
: 314 (309 | 304 | 299 [ 294 | 289 | 279 | 269 | 259 | 249
I Nebenbeziige bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis | bis [ bis "2"53 Total
per Jahr 310 [ 305 | 300 | 295 | 290 | 280 | 270 | 260 | 250 | 200
A. Zugfiihrer.
Uber Fr. 1500 | — | — Bl ol TR uet | ek | o | s | s | 5
Fr. 1401--1500 | 2| 1| 19| 16| 8| 6| — | —| —| —| — | 52
J 1301—1400 | — | 3| 53| 21| 12| 15| 6| 1| 2| 2| —| 115
., 1201—1300 | — | 6| 64| 35| 21| 48| 20| 5| 4| 6| —| 209
, 1101—1200 | — | 4| 8| 4| 6| 10| 7| 5| 9|12| —| 65
, 1000—1100 | — | — [ 8| — | —| 2| 8| 1| 2| 4] 1 16
unter Fr. 1001 | —- | — | — | — | — | — | — | — | — 1 3 4
Total | 2| 14|151| 76| 48| 81| 86| 12 | 17| 25| 4| 466
| B. Kondukteure.
Tiher-Fe. 18001 8|~ 4 BV e i ms | W0 s ]as ] o [am 13
Fr. 1401—1500 | 9| — | 8| 2| —  § P ) P TG (R G 16
, 1801—1400 | 26| 10| 16| 6| 3| 5| —| 1| —|—|—| 67
, 1201—1300 | 59| 51| 48| 18| 22| 14| 6| 1| 1| 1| —| 221
, 1101—1200 | 94| 77| 85| 60! 43| 43|12 | 7| 2| 5| — | 418
, 1001—1100 | 66| 49| 78| 35| 38| 48[ 31 |12 | 2| 7| — || 366
| , 901—1000 1| 2| — 1| 5| 8| 5 4| 9| 3|16 2 50
, 801— 900 | — | 2| — § 1] 2| 1| —1| 5| 8 15
, T01—80 | —|—|—|—-|—|—=|—|—|—|—] 2 9
, 601— 700 ol fops ol B e lhea e e = | 1 1
p 501—600 | — | — | —|—|=|—|—=|—|—|—|—|l —
Total |260|195|233]117(109117| 57 {81 | 8 34| 81169
C. Bremser. ‘ \ ,
r Uhier Pe 1800 |— | - o | = | = [ i | o |t | e e [
B 14001800 bies | = | s | sl | oo Pramm | s s Joe sl e
Il , Bo1—400 | —|—|—|—|—|—|—|—|—|— —
. 1201—13800 | — Ll L] e ot | e | e e s e f e )
, 1101—1200 | 7| -2| 6! 3| 1|~ |—|—|—|— 19
, 1001—1100 | 22| 20| 45| 18| 15| 10| 8| 1| — | 1| —| 140
. 901—1000 | 8| 4| 80| 21| 18| 25| 13| 5| 2| 3| — | 129
, 801— 900 | 2| — L] e ] o | o e ¥ BT &) B4 i 16
J , 701—80|—|—|—|—|—|—|—|—|—] 1| 8 4
j . 601— 700 — === === =|—= —
, B01—600 | — | — | —|—|—|—|—|—-|—|—|—|| —
Total | 89| 27| 83| 42| 84| 85| 21| 9| 5|11 | 4| 310
t | |
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Tabelle I1.

Zusammenstellung des Zugspersonals nach den Emna,hmen
-an Nebenbeziigen pro 1‘)07

Arbeitstage N
Betrag der Nebenbezﬂge Kreis 1 || Kreis Il || Kreis Il | Kreis IV | Zotal
?‘23 unter igg unter ?1-22 unter 222 unter ?12? unter
per Jahr mehr | 300 {{ menr | 300 || mehe | 300 || mer | 300 || menr | 300
A. Zugfilhrer. :
|l Uber Fr. 1500 11— — 8]—||—|=§ 4} 1
Fr. 1401—1500 . 151 21| 5| 1 21 6|l — | 2| 22| 30
, 1301—1400 17| 22 7| 6] 19| 18| 13 [ 13 || 56| 59
» 1201—13800 2| 16 || 40| 54| 25| 48| 3 |21 | 70|139
, 1101—1200 — | 4 7( 18| 5| 26| — | 6| 12| b3
1001—1100 3| 1| — 4| — bl — | 3 3| 13
unter I'r. 1001 o= 2= =] — 1 — | 1] — 4
Total | 38| 67 | 59| 83| 54|103|f 16 | 46 ||167 | 299
B. Kondukteure.
Uber F'r. 1500 8| — 2 — ==l 2] 1| 12| 1
Fr. 1401—1500 11 3| — | — 1{—1||— | 1| 12| 4
» 1301—1400 26 | 10 2| — 9 1( 16| 4| 52| 15
» 1201—1300 45| 17 || 19} 3| 63| 19| 31 | 24 {|158| 63
, 1101 —1200 371 87| 82| 36|116| 58|l 21 | 31 ||256 | 162
» 1001—1100 19| 14 111 | 84| 56| 62| 7 | 13 ||193|173
w 901—1000 2|1 4 1] 25| — | 17| — | 1 3| 47
w 801— 900 1| 8 1| 2| — 20— | 1 2( 13
s 701— 800 — |- —|— 2l — | — || — 2
601— 700 — | 1= === —=| = — 1
501— 600 oo =111 =l—=1l—ll—-|—=l—1|—
Total | 149 | 94 ||218|150((245 | 161 | 76 | .76 || 688 | 481
C. Bremser.
Uber Fr. 1500 - == == —=/|—|—=—|—
Fr. 1401—1500 — | == — — = f—=1—|—
» 1301—1400 — | — | — — === =
5 1201—1300 2|l —ft—1—ll—1—0—1I - 2| —
» 1101—1200 8 1||— | — 71 3| — | — || 16| 4
» 1001—1100 31 12 1| 6| 41| 22|14 | 13| 87| 53
» 901—1000 12 13 (| 20| 29\ 9| 39| 1|.61| 42| 87
5, 801— 900 3] 83| — 3| — 6l — | 1 3| 18
s 101— 800 —! 21— 1—ll—|—/—1| 2|l — 4
5, 601— 700 — === —=ll—|—={l—|—
5, H01— 600 ol =1 —l1—=1—=l—|=ll=! =i —=1|—-
Total | 56| 31 || 21| 38| 57| 70| 15 | 22 ||149 | 161
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Tabelle III.

Yergleichende ZIIsa'mmenstellung“ der Nebenbeziige des Zugs-
personals pro 1904 und 1907.

Zahl der ein-
bezogenen Be-

Summe der

betreffenden Neben-

Durchschnit per Mann und Jahr

' Kreise amten pro 1907 bezlige pro 1907 1907 1904
- und ‘ ) - ” -
= "2
. Beamten- 'E% §= E'ggo °§= .?‘9255 °§= _g%g °§=
l kategori o5f | o232 | Ecs St | 858 (TRl | 558 | F s
 kategorien (255 | SR8 | &38| IS5 |=e3 | S5E|EsE|IsE
! =4 24 .gé.g B8 | 782 |22a 38.3 E28
% g g D .g -« o a -E < o E -E )
Fr Fr. Fr. Fr. Fr Fr.
Kreis 1.
‘ Zugfithrer . . 38 105 | 51,692 | 140,182| 1360 | 1335 || 1340 | 1313
Kondukteure . 149 243 |185,123 | 292,110] 1242 | 1202 || 1171 | 1152
Jl Bremser 56 87 | 57,699 88,164 | 1050 | 1013 || 1023 | 996
Kreis Il. _
Zugfiihrer. . b9 142 | 75,297 | 178,127 | 1276 | 12564 || 1287 | 1260
|| Kondukteure . 218 368 | 243,344 | 401,576 1116 | 1118 || 1102 | 1081
Bremser : 21 59 | 20,318 56,720| 967 961 993 969
Kreis Il
Zugfiuhrer. . b4 157 | 70,319 | 198,003] 1302 | 1261 || 1276 | 1246
I Kondukteure . 245 406 | 284,878 460,958 | 1163 | 1135 || 1157 | 1130
Bremser 57 127 | 58,830 | 128,018 10\% 1008 || 1019 | 993
Kreis 1V.
Zugfihrer . . 16 62 | 21,013 78,701 | 13813 | 1269 || 1337 | 1310
Kondukteure . 76 152 93,348 182,656 | 1228 | 1202 || 1221 | 1193
Bremser . 15 37 | 15,660 37,190 1044 | 1005 || 1030 | 1021
Ganzes Neiz.
Zilgﬁihrer - 167 466 | 218,321 | 595,013 1307 | 1277 || 1307 | 1282
Kondukteure . 688 | 1169 | 806,693 | 1,337,300 1172 | 1144 || 1157 | 1139
Bremser 149 310 | 152,507 310,092 | 1024 | 1000 || 1018 994
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Zusammenstellung des Lokomotivpersonals
Lokomotivfiihrer.

Arbeitstage
Betrag .
der Nebenbeziige 314|309 304 | 299 |294|289|279(269|259|249|199]149)
bis | bis | bis | bis |bis|bis|bis|bis |bis | bis |bis | bis{Total
per Jahr - |[310[305| 300 | 295 |290(280|270|260(250(200/150|10
". Wiasmge I.. ~ |Mann| Mann| Mann | Nann | Mann| Mann| Mann Mann| Mann| Mann| Mann ““JW Manmn
Hauptlinien mit Fr. 900
fester Zulage
Ober Fr.2400 . . |—|—| — — | —=|—|—|—|—|—|—|—=|| —
Fr. 2301—2400 . .|—|— 2 1| —|—|— — = — 3
» 2201-—2300 . . 1 4 4, 2| 4|—|—|—|—|—|—] 1B
y 2101—2200 — | 1| 15| 18| 2| 9| 8| 2|—|—|—=|--{l B0
| » 2001—2100 —|—| 38| 27| 5|(14| 2|—|—| 1|—|—]| 87
I 7 1901—2000 —| 1| 51| 28|20|16|12| 2| 1| 2|—|—| 138
» 1801—1900 — | 1| 42| 22|13|33(19|11| 6| 8|— | —|/ 155
» 1701—1800 1{ 21 28| 121191513 4| 2| 6| 1|{—]| 108
»y 1601—1700 4| 9| 3| 4| 6| 5| 3| 7| 5|—| 1| 47
, 1501—1600 —| 1| 2of 1] 4f 2| 5{—|—| 8| 2|—] 20
, 1401—1500 —_——-= === 1| —|— 1
» 1301-—1400 —— = | == === =|—] 1|—=] 1
, 1201—1300 SENY USRS [ AN NI P ) . N S |
, 1101—1200 — == = |=|=|—=|=—=]=| == —
» 1001—1100 . . |—|—| —|—|—|—|—|—|—|—|—|—|| —
» 1000 und darunter | —|—| — | — [—|——|—[—|—|—|—]|| —
Total | 1|11|191(116(69|99|59(22|16|26| 4| 1|/615
Klasse II.
Nebenlinien mit Fr. 720
fester Zulage. U
Uber Fr. 2000 e el el el el el e el el el el
Fr. 1901—2000 —| 4] —|—|—|—|—|=|—=|=|—]|| b
, 1801—1900 — | 1| 6 1] 1({ 1| 1|—|— —|— 11
, 1701—1800 —| 8| 17| 8| 2| 1|—| 1|—|—|—|—]| 32
, 1601—1700 1] 2( 22| 6| 6| 7|—]| 1|—|—|—|—|| 45
w 1501—1600 —| 7] 22| 8| 8| 6 1| 1|—|—|—|—]| 48
» 1401—1500 —| 7| 18| 6| 3| 3| 6| 2| 1| 1|—|—| 47
» 1301—1400 — | 4| 10| 13| 2| 9| 4| 2| 3| 1| 1|—| 49
~ 1201—1300 —_|——|—|—|—| 1|—| 2| B|—|—]|| 8
, 1101—1200 — === |=|—|—=|=|—]| 8|—|—| 3
». 1001—1100 — == | === |—|—|—=|—|—| —
» - 901—1000 == | === === |=|—=|—]|| =
o 801— 900 , . |—|—|—|—|—|—|—|~—|—|—|—|—ll —
» 800 und darunter | —|—| — | — | —|—|—|— — | ol
- - Total | 2|24 99| 42|17|27|13| 7| 6|10 1|—| 248
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Tabelle V.

nach den Einnahmen an Nebenbeziigen pro 1907.
Lokomotivheizer.

Betvax Arbeitstage
der Nebenbeziige [314(309| 304 | 299 [294(289|279(269|259|249(199149
bis [bis | bis | bis | bis | bis |bis | bis | bis | bis | bis | bis || Total
per Jahr 310(305| 300 | 295 {290|280|270(260|250/200(150{100
Mann| Mann| Mann | Mann | Mann| Mann| Mann| Mann| Mann| Mann| Mann| Mann{| Mann |}
Klasse I.
Hauptlinien mit Fr. 600
fester Zulage.
Uber IFr. 1800 . . |—|—| —| —|—|—|—|—|—|—|—|—|l| —
Fr.1701—1800 . . |—|—| — | — |—|—|—|—|—|—|—|—]|| —
., 1601—1700 . . |—|—| — | — |—|—|—|—|—|—|—|—|| —
5, 1501-—-1600 . . |—|—| — 1| —|—|—|—|—=|—|—|— 1
, 1401—1500 . . |—|— 2l — | —|—|—|—|—|—|—|— 21k
5 1301—1400 . . |—1| 5 6| 1 (1| 3| 2|—|—|—|—|—| 18
»n 1201—1300 . . |—| 3{ 9| 3| 3| 7| 6|—|—| 1 -—1|| 32
s 1101—1200 . . |—| 2 8, 3| 4, 3| 1| 2 21 11— 26
, 10001—1100 . .} —|—| — | — | 2| 4| 3| 8| 4| 8|—|—]| 19
, 901—1000 . . |—|—| —|—|—|—|—|—|—| 8|—]| 1 4
y 801— 900 . . |—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|| —
., T01— 800 . . |—|—| —|—|—|—|—|—|—|—|—|—|| —
s, 601— 700 . . |—|—| — | —|—|—|=|—|—|—|—|—|| —
y H01— 600 . . |—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—=|—
» 900 und darunter | — | —| — | — |—|—|—|—[—|—|—|—]| —
Total | — (10| 25| 8 [10(17|12| 5| 4| 9| 1| 1/102
HKlasse II.
Nebenlinien mit Fr. 480 : '
fester Zulage.
Uber Pr. 1600 . . |—|—| =] = |es]]om | o s | e | e ff e
Fr.1501—1600 . . |—|—| — | — |—|—|=-]—|—|—|—|—=|l| —
, 1401—1500 N POV N UR (DN, (o (R TR pe U U |
, 1301—1400 4t 2 — | = 1| ——]——|—|—|= 7
» 1201—1300 10117} 19| 5| 4 2| 1|—|—|—|~--|—]| b8
» 1101—1200 24124 383|122 9| 8| 8| 3|—|—|—|—]|[1381
» 1001—1100 15120 27(13 | 9|22 7| 8| 3| 2| —|—|[ 126
s 901—1000 2112 24| 9| 91 8| 8| 2| 3| 4|—|—]| 81
., 801— 900 —|— — | — |—| 3| B! 3| 2| 2 —| 15
'y 701— 800 —_ = = | = |— === |—=1 1] 1|— 2
. 601— 700 — == | = === |=|=|=[—=|=]| =
y 001— 600 . . J—|— —|—|—|—|—|—|—|—|—|—=|| —
. 500 und darunter | — | —| — | — |[—|—|—|—|—|—|—|—|| —
Total |55 |75 (103 | 49 [32143 29|16 8| 9| 1|—[420
f I I~ |
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Zusammenstellung des Lokomotivpersonals

Lokomotivfiihrer.
: Arbeitstage
. .NB‘;t"“:zﬂ Kreis | || Kreis Il || Kreis Il || Kreis IV || Zotal
er Nebenbeziige
%22 unter '?'12? unter ?:251) unter ?lg{(]) unter ‘322 unter
per Jahr mehr | 300 (| mehr | 300 || mehr | 300 || mehe | 300 | mepy | 300
Klasse L Mann Mnnh Mann|Mann || Mann h[a.nn' Mann|Mann || Mann| Mann]
Hauptlinien mit Fr. 900
| - fester Zulage.
Uber Fr. 2400 . — ===} =l—=—=|—| =
Fr. 2301—2400 . 2 —ll—1—|—=! 1f/—|—| 2| 1
5 2201—2300 . 2 4 1, 1) 1 211 1 3 5| 10
» 2101—2200 . 9 8 4 7 2 14 1 ) 16| 34
» 2001-—2100 . 16 [ 13|13 | 11| 8! 20| 1| 5| 38| 49
» 1901—2000 . 11 | 25| 12 | 26| 15 17( 14 | 13 52| 81
, 1801—1900 . — | 15|20 | 35| 15 | 45| 8 | 17| 43112
» 1701—1800 . 1 3122 | 44 1 181l 7 7 31| 72
5 1601—1700 . — 1 9! 23| — 4( 4 61 13| 34
, 1501—1600 . — | =1 2! 16— '— || 1| 1| 3| 17
» 1401—1500 . —_ | - — Il — | —=|—} =] — 1
» 1301—1400 . —_ == == — || — 1| — 1
» 1201—1300 . —_— | === === —/l—=| —
» 1101—1200 . — ===~ |=ll=|—=0=]—
» 1001—1100. . . — -l === =l — | —
, 1000 und darunter — | —f—= === —=l1—| —
Total | 41 | 69 || 83 | 164 42 | 121 37 | 58 ||203 | 412
HKlasse II.
Nebenlinien mit Fr. 720
fester Zulage. No L :
Uber Fr. 2000 . —_ - ===/ =|—=| —
Fr. 1901—2000 . 3| — || — | — 2| — |l -—-1— 5| —
» 1801—1900 . | — || — | — 2 4| — | — i 4
» 1701—1800 . 8 6 2 21| 10 4| — | — 20| 12
» 1601—1700 . 7 8 6 1|12 | 10| — 1] 25| 20
» 1501—1600 . 2. 41 11 3( 10| 11 6 1) 29| 19
s 1401—1500 . — 3| 18 3( 8| 14| 4 21 25| 22
, 13011400 . — | 1ll1a) 20|l —.1-71—] 71|l 14| 35
, 1201—1300 . el e | B e [ =] 2= 8
» 1101—1200 . — 1| — 2|l — | — || — | — || — '3
5 1001—1100 . —_ | == | — — - = — | —
s 901—1000 . — ===} = ===/ —1|—
sy 801— 900. . . — === == =l = | —
» 800 und darunter —_ == = — = —|l—|—
Total | 25 | 23 || 51 | 37| 39 | 50|l 10 | 13 |[125|123
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Tabelle V1.
nach den Einnahmen an Nebenbeziigen pro 1907.
Lokomotivheizer. N i '
T - Arbeitstage
a NB:"“‘I?’ ) Kreis | || Kreis Il || Kreis Il || Kreis IV | Zotal
er Nebenbeziige
?12((1) unter 3;9? unter 3n2? unter ?lgg unter ?122 unter
per Jabr mehr 300 mehr 300 mehr 300 mehr 300 mehr 300
Mann|Mann || Mann|{Mann || Mann|Mann || Mann|Mann || Maon| Mann
HKlasse I. F :
Hauptlinien mit Fr. 600 -
fester Zulage.
Uber Fr. 1800 . WP | QUSRS | (S (NN | e U | U | g—
Fr. 1701—1800 . | TS| NP GEES | JETS QRS JERE GRFCN | I (e
. 1601—1700 . |l —f = == | =] — | =] —
5 1501—1600 . — 1|l —]| — - —| =] =} = 1
» 1401—1500 . 2| —ll—| —l|—=| =l =] = (-
» 1301—-1400 . 5 1 3 3 1 1 2 2 11 7
» 1201—1300 . — 6| 10 9 2 4 || — 1 12| 20
» 11101—1200 . — | — 911 1 5| —|—| 10| 16
, 1001—1100 . — | — | — |18 | — 1|l—]| —01—1| 19
,  901—1000 . — == 8 l—] 1f=]==l=] 4
., 801— 900 . v taasfloam | — el — ] — | e | e | e
., 701— 800. . . . WU GUNISY U | [ G | PR (NN | G R
, 601— 700. . ===l ===} — el S
s, 501—600. . . . |—|—ll—|—|—|—|—|—=1/—1-—
- 500 und darunter . | — | —||— | —||—|—||—| —l| — | —
Total 7 81 22 | 44 4|12 2 31 36| 67
Klasse II.
Nebenlinien mit Fr. 480
fester Zulage. I
Uber Fr.1600. . . .| —| —|—|—|—|—=l!—|—||—| —
Fr.1501--1600. . . . | — | =l| = | —}— ]| — || — — | —
, 1401—1500. . . | — | —(—| —||— | — s B | =g
P 1301—1400. . . .| 6| —||— | —||— | 1| — | — 6 1
, 1201—1300. . . .30 3| 6| — | 9| 9| 1| —| 46| 12
, 1101.—1200. . . .| 15| 13| 23 71384 | 29 9 1 81| 50
, 1001—1100. . . . 3 513414 17 | 40 8 bl 62| 64
, 901—1000. = . .| — 2126 | 20 4| 14 9 71 88| 43
81— 900. . . . |—|—|—=]10]|—]| 2= s[f—=] 15
. 701--800. . . .| —|—| — 1| — 1| — | — || — 9
, 601—700. . . . |—|—|—|—|l—|—01—|—=—1|—
, b01—600. . . .| —|—||—|—ll—|— PR | PV
, 500 und darunter .| — | —| —| —f— | —||—| —f—|—
Total | 54 | 23 || 88 | 62 || 64 | 96 || 27 | 16 ||233 | 187
' |
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Tabelle VII.

Vergleichende Zusammensteilung der Nebenbeziige
des Lokomotivpersonals pro 1904 und 1907.

za:iln?er Summe Durchschnitt
bezogenen derzel;::r:gzennd:n per Mann und Jahr
. Beamten o _IE)?“ ,
Kreise pro.1907. Lok 1907 1904
: ) g %5 = -
o o | 98| 0| T8 | oo |ERl 245085
Beamtenkategorien | ;& §3 g::g %gg B8 ::gé B8 égﬁ
3 k=g 8 S| SE|| 2ol T8
83|38| 853 | &% [S83|z28 8%z
=d|e T2k K= Hed 8 Ll 2
E E 'gm @ an-E- (] ‘;-E )
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Kreis I.
Lokomotivfithrer I. KI. | 41|110] 84,972 | 221,600 |2072 [2015|/2048 2016
n I, 25| 48] 43,642 80,743 | 1746 | 1682|1725 | 1671
Lokomotivheizer I. 7| 15| 10,183 20,5605 | 1455 | 1367 || 1377 | 1348
" L, 54| 77| ‘65,821 91,656811219 | 1190/ 1161 | 1155
Kreis IL
Lokomotivfithrer 1. Kl. | 83 |247|154,774 | 451,968 | 1865 | 1830 (1870 | 1853
: . . IL , | 51| 88| 75,432 | 126,562]1479 |1438| 1426 | 1355
Lokomotivheizer 1. , | 22| 66| 26,793 76,466 | 1218 [ 1159|1266 | 1212
: 5 . o | 88140 93,230 144,272]1059|1031|/ 940| 913
Kreis III. :
Lokomotivfihrer I. K1, | 42|163| 81,682 | 314,485|1945 1929|2032 | 1998
» IL_, | 39| 89| 64,768 | 142,348|1661 | 1599 || 1427 | 1391
Lokomotivheizer I. 4| 16 4,867+ 18,919 1217 | 1182|1378 | 1346
‘ n II. , | 64|160| 72,189 | 175,989]1128|1100| 1115 | 1063
Kreis IV.
Lokomotivfihrer I.Kl. | 37| 95| 69,1565 | 179,151 | 1869 | 1886 || 1923 | 1950
. S | PR 10| 28] 14,929 33,08511493 | 1438 || 1590 | 1562
Lokomotivheizer 1. 2 5] 2,741 6,638 | 1370 | 1328 | 1684 | 1606
% 1. , | 27| 48| 28,540 | - 44,243|1057 | 1029 {1112 | 1092 f
Ganzes Netz.
Lokomotivfihrer I.Kl. |203|615|390,683 | 1,167,204 | 1924 | 1898 || 1964 { 1943
; " IL. , |125|248|198,771 | 382,738|1590 | 1543 1572 | 1466
Lokomotivheizer I. , 35(102| 44,684 | 122,528|1274|1201 | 1400|1336
" II. -, |233|420]259,780| 456,162 |1115| 1086|1108 | 1072

e
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32. Der schweizerischen Studienkommis-.
sion fir elektrischen Bahnbetrich, welche
auf Ende 1908 aus 23 Mitgliedern bestand, haben wir fiir das
Jahr 1909, wie in den Vorjahren, einen Beitrag von Fr. 10,000
bewilligt. Weil der Stand der finanziellen Mittel es erlaubte,
wurde pro 1908, wie fiir das Jahr 1907, nur der ordentliche
Beitrag von ‘Fr. 500 eingefordert. Die programmmissigen Ar-
beiten der Kommission sind so'weit gefordert worden, dass
deren Abschluss im Jahre 1909 bevorsteht. Einer Beschluss-
* fassung iiber die Systemsfrage vorgingig hat sich die Studien-
kommission auf Veranlassung des Kisenbahndepartements iiber
die Wahl der Periodenzahl - bei Wechselstromtraktion ausge-
sprochen. Nach eingehenden Untersuchungen und einlisslicher
Diskussion kam die Kommission dazu, fir die Traktion mittelst
Binphasenwechselstrom die folgende Normierung der Perioden-
zahl anzunehmen :

»Als Norm der Periodenzahl werden 15 Perioden pro Se-
kunde festgesetzt. Bei Bahnen, die sich den Strom aus Werken
beschaffen miissen, die mit 40 bis 50 Perioden betrieben wer-
den, wird eine kleinste Periodenzahl von 13!; und eine grosste
Periodenzahl von 162/; Perioden pro Sekunde zugelassen.“

33. Die Zahl der pro 1908 an Beamte, Angestellte und
Arbeiter der Bundesbahnen, sowie an deren Familienangehorige
von der Generaldirektion und den Kreisdirektionen abgegebenen
Freifahrtscheine fiir einzelne Fahrten be-
triagt 311,819 gegeniiber 289,379 Frelfahrischemen, welche im
Jahre 1907 verabfolgt worden sind.

34. Im Jahre 1908 habend\rei technische Kon-
ferenzen des Verbandes schweizerischer
Eisenbahnen statigefunden, in denen zahlreiche Fragen
betreffend den Bahnbetrieb zur Behandlung kamen. Unter an-
derem ist die in frithern Jahresberichten erwihnte Frage der
Einschrinkung der Lokomotivpfeifensignale zur abschliesslichen
Behandlung gekommen, so dass die definitive Einfilhrung des
bisherigen Versuchsverfahrens mit Genehmigung des Eisenbahn-
departements auf den 1. Januar 1909 erfolgen konnte. Ferner
sind verschiedene Reglemente und Vorschrlften betreffend den
Betriebsdienst bearbeitet und in Fortsetzung der frithern Ar-
beiten Normalien fiir Rollmaterial neu aufgestellt oder vorhan-
dene revidiert worden. | '
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~ 35. Der Fremdenverkehr des Jahres 1908 litt
unter der beginnenden allgemeinen geschiftlichen Depression.
Die schone Witterung, die bis in den Spétherbst hinein herrschte,
hatte eine gute Nachsaison zur Folge. Der Besuch der Winter-
sportplitze blieb nicht hinter demjenigen des Jahres 1907 zu-
riick ; es ist vielmehr festzustellen, dass er von Jahr zu Jahr
an Bedeutung gewinnt. Der schneereiche Winter war dem
Sportsleben giinstig und hat eine erfreuliche Belebung des Ver-
kehrs in der stillen Jahreszeit gebracht. An ausserordentlichen
Anlidssen, welche besondere Betriebsmassnahmen nétig machten,
sind nur die Herbstmaniéver des III. Armeekorps zu nennen.
Der Zugsverkehr hat sich im allgemeinen ohne erhebliche Sto-
rungen abgewickelt. Die Zugsverspitungen sind gegeniiber
1907 bedeutend, d. h. um rund 50 % zuriickgegangen, so dass
die Abwicklung des Zugsverkehrs als normal bezeichnet wer-
den kann. | -

36. Die Studien betreffend Ausfihrung des Art 44
des Riickkaufggesetzes (Eisenbahnschulen) sind noch
nicht aboeschlossen und daher die beziiglichen Postulate der
Bundesversammlung noch nicht erledigt. ° :

b. Expeditions- und_Zugsdienst.

1. Der mit 1. Mai in Kraft getretene Sommerfahr-
plan, giltig bis 30. September 1908, hat neben den im Ver-
gleich aum Winterfahrplan regelmasag eintretenden Anderun-
gen und ausser verschiedenen kleinern Verbesserungen folgende
wichtigere Neuerungen gebracht :

- 1. Tramwayzug 1001 Genf-Nyon wurde bis Lausanne aus-
gedehnt als Ersatz fir den ausgefallenen, nur an Werk-
tagen gefiihrten gemischten Zug 3021 Nyon-Lausanne.

2. Als Gegenzug wurde Tramwayzug 1018 Nyon-Genf schon
ab Lausanne ausgefithrti als Ersatz fiir die durch den
Giiterzug 628 auf der Strecke Renens-Nyon vermittelte
und nun in Wegfall gekommene Personenbefoérderung.

3. Schnellzug 71 (neu 75) Genf-Lausanne wurde ab Lausanne

" . im Anschluss an den Simplonschnellzug 208, und zur Ent-
‘lastung des Schnellzuges 25 via Bern, iiber Neuenburg-
Biel-Solothurn nach Olten fortgesetat.

t 4. Der Lokalzug 1043 Romont-Fribourg wurde durch einen

" neuen Personenzug 9 Lausanne-Bern ersefzt und dem bis-
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ot

10.
1.
12.
13.
14 Z
15,

16.

~ herigen Schnellzug 9 (neu 1041) eine beschleunigtere

Fahrordnung gegeben, m1t Anschluss an Zug 1458 nach
Thun-Interlaken.

Die gemischten Ziige 3056 Bern-Fribourg und 3052 Fri-
bourg-Lausanne, sowie ‘der Sonntagszug 1052 Fribourg-
Lausanne wurden aufgehoben und an deren Stelle Per:
sonenzug 1052 Bern-Lausanne tiglich gefiihrt.

."Neu eingelegt Wurde der: WerktagSmg 1048 Palézieux-

Lausanne

. Die Luxusziige 493 und 494 (Paris-) Pontarlier-Domo-

dossola (-Mailand) und zuriick verkehrten gemiss inter-
nationaler ‘Vereinbarung wihrend der ganzen Fahrplan-
periode und zwar tiglich. - :
Schnellzug 1083 Pontarlier-Lausanne wurde weggelassen.

. Als Ersatz fir den ausfallenden gemischten Zug 1091

Vallorbe-Lausanne wurde neu eingelegt der Spitzug 3097
mit einer besondern beschleunigten Sonntagsfahrordnung.
Personenzug 1092 Lausanne-Vallorbe wurde als gemisch-
ter- Zug nach Pontarlier fortgesetzt. .
Neu eingelegt wurde Personenzug 1123 St. Maurlce-Brlg.,
wogegen der Personenzug 1121 Sion-Brig austfiel.
Personenzug 1103 Lausanne-St. Maurice erhielt Fortsetzung
bis Martigny. _

Schnellzug 1131 L'ausanne‘-Brig wurde statt wie letztes
Jahr erst ab 1. Juli schon ab 1. Mai gefiihrt.

Zwischen St. Maurice und Bouveret wurden neu emgelegt

-die Sonntagsziige 1168 und 1171.

Die Sonntagsziige 1192 und 1191 zwischen Neuenburg und
Travers erhielten Fortsetzung bis und ab Verriéres. :
Neu eingelegt wurde der Personenzug 1253 Yverdon-
Payerne-Lyss.

. Personenzug 1274 I‘rlbomg-Payerne erhielt I‘ortsetzung

nach Yverdon.

. Der gemischte Zug 506 Lyss-Payerne wurde in einen tag-

lich verkehrenden Personenzug 1254 umgewandelt:

.-Auf der Basler Verbindungsbahn wurde neu eingelegt der

Expresszug 1826, als Vorzug zu Zug 1828. :

Zum Anschluss an die Schnellziige 76 (Ziirich)-Olten-Solo-
thurn-Biel-Genf und 34 nach Bern ist ein neuer Schnell-
zug 1661 Basel-Olten eingelegt worden.

. Infolge Fritherlegung des Schnellzuges 1487 (alt 1489) und

zur Aufrechterhaltung der bestandenen Anschliisse wurde

‘ .



22,
23,
o4,
2.

26,
a1,

28.
20,
30.

+ 31,
32.
33.

34.
35.
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auf der Linie Biel-La Chaux-de-Fonds je ein neuer Per-
sonenzug in jeder Richtung gefithrt, ndmlich 1488 und
1489.

Zur Entlastung des Schnellzuges 1473 ]St fur d1e Sonn-
tage vom 28. Mai bis Ende September ein neuer Schnell-
zug 1467 (Interlaken-) Scherzligen-Bern eingelegt worden.
Zur Entlastung des Personenzuges 1431 wurde zwischen
Oberbuchsiten und Olten fir die grossen Arbeitertrans-
porte ein Arbeiterzug 1433 eingelegt.

Zur Verbesserung der Anschlisse in Solothurn sind auf
der Strecke Herzogenbuchsee-Solothurn die neuen Per-
sonenziige 1600 und 1599 eingelegt worden.

Neu eingelegt wurde Personenzug 1938 Ziirich-Olten.
Neu eingelegt wurde Schnellzug 80 Romanshorn-Winterthur-
Ziirich.

Zur Verbesserung der Schnellzugsverbmdungen mit Bayern
und Norddeutschland via Lindau wurden in Vollziehung
der auf den betreffenden internationalen Konferenzen zu

stande gekommenen Vereinbarungen neu eingelegt die

Schnellziige 21 (Ziirich-) Winterthur-Romanshorn-Rorschach-
St. Margrethen und 26 St. Margrethen-St. Gallen-Winterthur-
(-Ziirich). Zwischen Rorschach und St. Margrethen waren
diese Ziige nur vom 1. Juli bis und mit 15. September
vorgesehen.

Neu eingelegt wurde Personenzug 2410 Hinwil-Wetzikon -
zur Herstellung einer Verbindung vom Tosstal her in der
Richtung nach_ Uster.

Zur Entlastung von Schnellzug 135 withrend der Hoch-
saison musste ab 1. Juli Schnellzug 137 Ziirich-Sargans
neu eingelegt werden.

Zur Entlastung des Personenzuges 2092 (alt 2094) musste
auf der Strecke Widenswil-Ziirich der Personenzug 2094
eingefiihrt werden.

Als Gegenzug verkehrt der Personenzug 2083 Ziirich-
Wiidenswil, mit Fortsetzung an Werktagen bis Richterswil.
Neu eingelegt wurde der Sonntagszug 2074 Sargans-
Richterswil.

Bei Giiterzug 4077 wurde auf der Strecke Weesen-Sargans
die Personenbefbrderung eingefiihrt.

Neu eingelegt wurde der Sonntagszug 2311 Glarus-Linthal.
Die Personenziige 2364 und 2363 Rapperswil-Riiti-Rappers-
wil werden auch an Sonntagen bis und ab Wetzikon ge-
fihrt.
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- 36.
317.

38.
40.

41.

42.

43.

44,

46.

Zur Entlastung des Zuges 2365 musste auf der Strecke
Oerlikon-Uster Personenzug 2361 neu eingelegt werden.
Ein neu eingelegter Giiterzug 4255 wurde auf der Strecke
Zug-Altstetten fiir die Personenbeforderung eingerichtet.
Schnellzug 182 Schaffhausen-Ziirich wurde in der Zeit
vom 1. Juli bis und mit 15. September direkt nach Lu-
zern fortgesetzt.

. Die Gotthardschnellziige 229 und 232 Zug Goldau-Zug

erhielten direkten Anschluss von und nach Ziirich durch
die Schnellziige 272 und 289. Ziirich-Zug-Ziirich.
Schnellzug 175 Luzern-Ziirich wurde als Personenzug 175

nach Schaffhausen fortgesetzt; dagegen wurden die Ziige
4169/2169 Zirich-Biillach weggelassen.

Zwischen Turgi und Waldshut wurden zwei neue Spit-
personenziige, 2199 und 2130, geschaifen.

Bei Anlass der versuchsweisen Einfilhrung der elektrischen
Traktion wurde auf der Linie Wettingen-Oerlikon der
Fahrplan neu aufgestellt und dabei wurden ausser den
Arbeiterziigen 2227/2226, sieben Personenziige in jeder
Richtung aufgenommen, anstatt bisher 4 Personenziige
und 1 Giiterzug mit Personenbeférderung in jeder Rich-
tung.

Auf der Strecke Aarau-Wohlen wurde der Personenzug
1973 neu eingelegt.

Infolge Verlegung der Ziige 2554 St. Gallen-Winterthur
und 2615 Sulgen-St. Gallen wurden die Personenziige

2608 und 2615 St. Gallen-Winkeln-St. Gallen entbehrlich;

dagegen wurden neu -eingelegt die Personenziige 2589
und 2598 Winkeln-St. Gallen-Winkeln. Ferner wurde
der Sonntagszug 2570 in einen tiglich verkehrenden Per-
sonenzug 2572 umgewandelt zur Entlastung des Schnell-
zuges 50 und als Ersatz fiir die bei Giiterzug 4570 in
Wegfall kommende Personenbeférderung.

. Neu eingelegt wurde ein Schnellzugspaar St. Gallen-Chur-

St. Gallen 2553/2576 fiir die Zeit vom 1. Juli bis und
mit 15. September, im Anschluss an die unter Ziffer 27
genannten internationalen neuen Schnellzugsverbindungen
via Lindau, wogegen der bisherige Schnellzug 2576 Chur-
St. Gallen in Wegfall kam.

Werktagspersonenzug 2599 (alt 2571) wurde von Ror-
schach nach Altstitten forgesetzt.
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47. Neu eingelegt wurde Personenzug 2509 Winterthur-Ro-
manshorn, dagegen Sonntagszug 2505 auf der gleichen
Strecke weggelassen.

48. Neu eingelegt wurde Personenzug 2717 Schaffhausen-
Konstanz und der Werktagspersonenzug 2723 -fiir Ar-
beitertransporte Etzwilen-Stein a./Rh. In Wegfall kamen
dagegen Schnellzug 2715 Konstanz-Rorschach, Personen-
zug 2725 Etzwilen-Konstanz.

Aus diesen neuen Zugsleistungen ergibt sich im Vergleich
mit dem Sommerdienst 1907 eine Vermehrung von 356,576
Zugskilometern, berechnet fiir die 5 Monate vom 1. Mai bis
30. September 1908.

2. Die wichtigsten Neuerungen fiir den mit dem 1. Ok-
tober in Kraft getretenen Winterfahrplan sind:

1. Die nachgenannten, auf den 1. Mai 1908 eingelegten Ziige
verkehren auch im Winter :

Schnellzug 75 Lausanne-Biel-Olten zur Entlastung des
Zuges 25 ; .

Personenziige 9 und 1052 Lausanne-Bern, wofiir die
Ziige 1245 und 1250 zwischen Lausanne und Palé-
zieux ausfallen ;

Werktagszug 1048 Palézieux-Lausanne ;

‘Sonntagsziige 1168 und 1171 St. Maurice-Bouveret ;

Personenziige 1253 und 1254/1274 Yverdon-Payerne-
Lyss ;

Schnellzug 1661 Basel-Olten ;

Personenziige 1488/1489 Biel-La Chaux-de-Fonds ;

Personenziige 1599/1600 Solothurn-Herzogenbuchsee ;

Personenzug 1938 Ziirich-Olten ;

Schnellzug 26 Rorschach-St. Gallen-Winterthur ;

Personenzug 2094 Wiidenswil-Ziirich ;

Sonntagszug 2074 Sargans-Richterswil ;

Werktagszug 2361 Oerlikon-Uster ;

Personenziige 2220 /2223 und 2229 /2230 Wettingen-
Oerlikon ;

Personenzug 1973 Aarau-Lenzburg ;

Werktagspersonenzug 2599 Rorschach-Alfstitten ;

Personenzug 2509 Winterthur-Romanshorn.

2. Personenzug 1046 Puidoux-Chexbres-Lausanne, welcher je-
weilen an Werktagen im Oktober und April verkehrte,
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wurde fallen gelassen; dafir wurde Zug 1242 ab Payerne
etwas vorgeriickt.

3. Wegen ungeniigender Frequenz wurde der Tramzug 1008
Lausanne-Geneve aufgehoben.

4. Die. Luxusziige S1mplon Express* 493 und 494 verkehrten
-auch im Oktober tiglich.

5. Die Sonntagsziige 1665 und 1678 Sissach-Liufelfingen-Sis-
sach, welche bisher in den Monaten Oktober und April
verkehrten, wurden weggelassen.

6. Auf der Strecke Pruntrut-Delsberg wurden die Werktags-
ziige 3565 und 3588 der _geringen Frequenz wegen aufge-
hoben

. Neu eingefilhrt wurden die Luxuszige ,Lloyd-Express* 487
und 488 (Altona-)Basel-Luzern(-Genua), welche seit 15. Ok-
tober tdglich verkehren.

8. Arbeiterzug 3980 verkehrt wegen geringer Frequenz nur
noch von Wohlen bis Dottikon statt Hendschikon. :

9. Aus dem gleichen Grunde verkehrt der Personenzug 1973
nur noch bis Lenzburg statt bis Wohlen.

10. Der gemischte Zug 4181/2181 wurde der ungeniigenden

- Frequenz wegen von Eglisau bis Schaffhausen unterdriickt.

11. Neu eingelegt wurde Personenzug 2550 Rorschach-St. Gallen

im Anschluss an den neuen Zug 2703 Schaffhausen-Ror-
schach. Dafiir ist auf der erstern Strecke der gemischte
Zug 4596/2596 ausgefallen.

- 12, Personenzug 2705 wurde von Schaffhausen bis Romanshorn
aufgehoben und dafiir der Personenzug 2703 Schaffhausen-
Rorschach eingelegt zum Anschluss an Zug 2549 (alt 2547),
welcher auf der StreckKSt Gallen-Chur in einen Schnell-

. zug umgewandelt wurde.

~1

Infolge dieser Anderungen ergibt sich im Vergleich zum
Winterdienst 1907/08 eine Vermehrung von 232,216 Zugskilo-
metern, berechnet fiir die sieben Monate vom 1. Oktober 1908
bis 30 April 1909.

Die Gesamtmehrleistungen im Personenzugsverkehr be-
tragen auf Grund der genehmigten Fahrpline fir das Jahr 1908
gegeniiber 1907 total 898,842 Zugskilometer und fiir die Zeit
vom 1. Mai 1908 bis 30. April 1909 gegeniiber der glelchen
Periode 1907/08 total 588, t92 Zugskllometer

©3. Zur Verminderung der bisherigen Publikationskosten
fir'die Bekanntgabe der neuen Fahrpline
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heben wir unterm 19. Juni angeordnet, dass vom 1. Oktober
an diese Bekanntmachung inskiinftig nur noch in den
kantonalen Amtsbldttern und im Handels-
amtsblatt zu erfolgen hat.

4. Im Interesse einer raschen Beforderung der Transit-
giiter durch die Schweiz haben wir weitere Verbesse-
rungen der Fahrplidne der direkten Giiter-
ziige in den Richtungen Siid-Nord-Siid und West-Ost-West

eingefithrt, unter "Aufstellung einheitlicher Befoérderungsvor-
schriften.

5 Die Zusammenstellungderinternatio-
nalen Zugsverbindungen wurde auch pro 1908
wieder herausgegeben.

c. Telegraphendienst und elektrische Arlagen.

1. Im Einverstindnis mit dem eidgendssischen Eisenbahn-
departement ist auf der Station Etzwilen am 1. Februar
ein Aufgabebureau fiir den 6ffentlichen
Telegraphendienst eroffnet worden. IXbenso am
3. April auf der Station Neuhausen. Diese beiden Aufgabe-
bureaux und ausserdem Rorschach sind im Einverstindnis mit
dem Eisenbahndepartement auf den 27. August in Bahn-
telegraphenbureaux mit beschranktem Be-
stelldienst umgewandelt worden.

2. In Anlehnung an die mit dem eidgendssischen Eisen-
bahndepartement abgeschlossene Ubereinkunft vom 16./19. Mérz
1907 betreffend die Beniitzung der Bahnhofe und Stationen fiir
den offentlichen Telegraphen- und Telephondienst haben wir
am 16.Mai einheitliche Vorschriften iiber die
dem Bahnpersonal fir die Besorgung der
Privattelegramme auszurichtenden Provi-
sionen erlassen, mit Giiltigkeit ab 1. Januar 1908.

d. Fahr- und Werkstattedienst.

1. Im Berichtsjahre haben folgende Rollmaterialver-
gebungen stattgefunden:

11
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An die Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur :

17

A%

Mit Vertrag vom 2/6. April:

Vierzylinder-Verbund-Nassdampflokomotiven der Serie A%/s
mit dreiachsigem Tender;

Heissdampf-Zwillingslokomotiven der Serie B%/4 mit dreiach--
sigem Tender;

Heissdampf-Zwillingslokomotiven der Serie C*/» mit dreiach-
sigem Tender;

Nassdampf-Zwillingstenderlokomotiven der Serie E®3/4;
Nassdampf-Zwillingstenderlokomotiven der Serie E?%/s;
Vierzylinderverbund - Nassdampfzahnradlokomotiven fiir die

* Briinighahn der Serie HG?3%/s.

30

20 .

50
10
120
200

Ut Qu Ut

10
100
310

80

An die Schweiz. Industriegesellschaft Neuhausen .
Mit Vertrag vom 24, Mirz:
dreiachsige Gepiickwagen der Serie F* fiir die Briinighahn.

Mit Vertrag vom 10. April:

drelachsige Personenwagen der Serie AB?;
8.
. noo. n n n B4C ’
vierachsige B . ” C3u;
dreiachsige Gepickwagen ., , F:
offene Giiterwagen der Serie L*;
6
N kL n N M°.

An die Sechweiz. Wagonsfabrik A. G. Schlieren:
| Mit Vertra%\vom 24. Mirz:

zweiachsige Giiterwagen der Serie K l
o % e l fiir die Briinighahn:
vierachsige " o n M° |

Mit Vertrag vom 10. April:
dreiachsige Personenwagen der Serie B®;
n » n. 7 C?;
gedeckte Giiterwagen der Serie KZ.

An die Werkstille S. B. B. Yverdon:

offene Giiterwagen der Serie L*
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An die Werkstitte S. B. B. Olten :

60 gedeckte Giiterwagen der Serie K2

An die Werkstitte S. B. B. Chur:

30 gedeckte Giterwagen der Serie K2.

2.

Im Laufe des Berichtsjahres hat die Vergebung

folgender Gegenstande fiir das Rollmaterial
stattgefunden :

550
32,500

300

300
1,300
60
27

47

56

273
80

Zugsbeleuchtungsbatterien an die Akkumulatorenfabriken
Orlikon und Olten ;

Glihlampen fiir die elektrische Wagen-, Schiffs- und
Werkstittebeleuchtung an die schweizerische Gliih-
lampenfabrik Zug, an die Ziircher Glithlampenfabrik
Ziirich, an die elektrische Glithlampenfabrik Aarau, an
Herrn L. Raoux, Ingenieur in Lausanne, fiir das Haus
Fabius Henrion in Nancy und an die Deutsche Gas-
glithlicht-Aktiengesellschaft in Berlin ;
Zugsbeleuchtungsausriistungen an die Firmen Brown,
Boveri & Cie. in Baden und C. Wiist & Cie. in See-
bach ; :
Riemenscheiben an die Firmen Wanner & Cie. in Hor-
gen und Bachofen & Hauser in Uster ;
Dampfheizungskupplungshilften mit Uberschlagbiigel an
die Metallwarenfabrik Oderlin & Cie. in Baden;
Hauptluftbehilter zur Westinghousebremse neuer Loko-
motiven an die Firma Pintsch in Berlin ;
Geschwindigkeitsmesser, Bauart Hasler ; Uminderung
von 22 Geschwindigkeitsmessern, Bauart Hausshilter,
in solche nach Bauart Hasler, an die letztere Firma in
Bern ;

Rauchverbrennungsapparate Type S. B. B. fiir neue
Lokomotiven an die Schweiz. Lokomotiv- und Maschinen-
fabrik in Winterthur ;

Schlittenwinden und 20 Fusswinden zur Ausriistung
neuer Lokomotiven an Gebriider Dickertmann in B1ele-
feld ;

Lokomotnmgnallaternen an die Firmen Mottaz in Yver-
don, Rédmi in Bern und Lang-Bachmann in Ziirich ;
Fmgerschutzvorrlchtungen, System Messer, an die Flrma
Heer & Cie. in Olten ;
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300 Zughaken fiir Lokomotiven und Wagen an unsere Werk-
stitte in Olten ;

248 Lokomotiv- und Wagenachsen, sowie

2,714 Lokomotiv- und Wagenradreifen an die A.-G. Phonix
in Duisburg-Ruhrort ;
744 Lokomotivradreifen, sowie

672 Wagenradscheiben an den Bochumer Verein fiir Berg-
bau und Gusstahlfabrikation in Bochum ;

46 Lokomotiv- und Tenderradsterne an die A.-G. Fischer
in Schaffhausen.

3. Am 7. Februar haben wir mit der Nordfranzosischen
Bergwerksvereinigung in Douai einen Nachtragsvertrag
abgeschlossen betreffend Lieferung von je 28,000
Tonnen Steinkohlenbrikets in den Jahren
1908 bisund mit 191 1.

4. Zur weitern Ausdehnung der Proben mit Lok o-
motivieuerungsmaterial haben wir am 7. Februar
mit der Firma Les Fils Charvet in St. Etienne einen Vertrag
abgeschlossen betreffend Lieferung von 3000 Tonnen Stein-
kohlenbrikets im Jahre 1908 aus den Gruben von la
Grand’ Combe.

5. In Ausfihrung von Art. 7 der Vollziehungsverordnung
zum Riickkaufsgesetz ist die Zuteilung des neuen
Rollmaterials an die Kreise von uns vorgenom-
men worden.

6. Fir die weitere Einrichtung der elektri-
schen Beleuchtung und die Erginzung derselben mit
Dynamos in Personen- und Gepickwagen sind die -erforder-
lichen Anordnungen getroffen worden (Baubudget 1908, Nr. 15,
16, 17 und 18).

7. Am 12. und 26. Juni haben wir die Kreisdirektionen
III und II ermiichtigt, bei der Lokomotivfabrik Winterthur
3 Lokomotivkesselder Serie B3 bezw. 1 Lo-
Eomotivkessel der Serie EP2/, zu beschaffen.

8. Zufolge von Verhandlungen mit dem eidgendssischen
Eisenbahndepartement betreffend die Frage der Einrich-



165

tung der Personenwagen fiir Nachtziige wer-
den eine Anzahl Wagen II. Klasse mit Einrichtung der Be-
stuhlung zum Herausziehen des Sitzkissens und einige Wagen
ITI. Klasse mit Kopfpolstern iiber den Sitzen ausgeriistet.

9. Die Qualititskontrolle der Lokomotiv-
schmierdle ergab folgende Durchschnittsresultate fiir das
im Jahr 1908 zur Ablieferung gelangte Schmiermaterial :
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10. Die Qualititskontrolle des Lokomdtiv-
feuerungsmaterials ergab folgende Durchschnitts--
resultate fiir die im Jahre 1908 zur Ablieferung gelangten’
Brennmaterialien : |

1

Aschen- i Fliichtige
gehalt Heizwert Bestandteil
Anzahl Durch- | Durch-

Durch--| schnitt | schnift

| Brennmaterial Proba
roben gchnitt

. in in Pro-
. Wirme- | zenten’
in Pro- | ginheiten | der brenn-
zenten (luft- baren
trocken) | Substanz||:

Saarkohlen aus Grube:

Dudweiler . . . . . . . . . 147 6,4 7473 36,7

Altenwald . . . . . . . . . 117 7y 7354 37,1

Sulzbach . . . . . . . . . 53 66 | 7420 | 37

Kénig . . . . . . . . . . 38 4,2 7526 38,0

Maybach . . . . . . . . . 46 9y 7269 37,

Brefeld. . . . . . . . . . 29 6,1 7470 36,7

| Velsen . . . . . . . . . . 4 byo 7197 41,
Piittlingen . . . . . . . . . 1 5,0 6901 42,
Jigersfrende . . . . . . . . 3 5,3 7385 36,0

Summa und Durchschnitt 438 6,8 7413 37,2

Rubrkohlen . . . . 202 11,2 7195 275

Merlenbach-Fettstiickkohlen H. Stinnes 2 4,0 7364 39,4
Ruhrbrikets.

Marke H St, ab Rheinau . . . 152 78 7627 20,6
., HSt, ab Strassburg . . 680 T 7636 22,5
., MSt, ab Mannheim . . 170 7y 7665 21,0
» S+ B, ab Mannheim . . 101 T 7635 20,1
w  H, ab Mannheim . . 168 7,0 7652 21,6

Summa und Durchschnitt 1271 7,5 7641 215 ||
Franzdsische Brikets.

Mines d’Ostricourt . . . . . . 179 78 7648 17,6
w @lniche. . » » ¢ =« 4 110 8,3 7656 18,4
s Q’Escarpelle . . . . . 25 76 7723 178
, de Meurchin . . . . . 49 8,0 7674 170 ||
, de Noeux . . . . . . 79 8,1 7676 16,5
» de Carvin . . . . . . 1 7,2 7715 15,0
, deLens . . . . . . . 13 8,3 7636 21,0
, dAnzin . . . . . . . 24 Tst 7691 17
. de la Grand’Combe . . . 23 8,4 7639 17,1

Summa und Durchschnitt 503 8,0 7664 17,
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Die genannten Durchschnittsergebnisse der Brennmaterial-
kontrolle, sowie die im Betriebe gemachten Erfahrungen konnen
als befriedigende bezeichnet werden. Immerhin sind wir in
den Fall gekommen, einige Lieferungen wegen mangelhafter
Beschaffenheit zu beanstanden.

11. Gegen Ende des Berichtsjahres haben wir be-
schlossen, an 17 in Bestellung befindlichen Schnellzugs-
lokomotiven der Serie A3/5 Kropfachsen aus
Nickelstahl anstatt Tiegelstahl zu beschaffen, da sich .
die Kropfachsen aus Tiegelstahl im Betriebe nicht bewihrt
haben. Aus dem gleichen Grunde miissen auch an einer gros-
sern Zahl im Betriebe stehender Lokomotiven Auswechslungen
stattfinden.
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12. Der Bestand des Rollmaterials auf Ende 1908 im
Vergleich zum Bestande auf Ende 1907 ergibt sich aus den dem
Greschiiftsberichte beigegebenen statistischen Tabellen. Wir fiihren
aus denselben hier folgendes an:

A. Normalspuriges Material.

I. Lokomotiven.

190= 1907 Il
|
Lauf- Lauf-
Serie Total h Total || _ . h
| Loko- Trieb- dea: Ls:l:‘o- Total Loko- Trieb- d:: f::o- Foln. !
Y evottive achsen | .- o, |[AcChsen i tienit achsen | ... || Achsen (|
u, Tender u. Tenden
A . 198| 494 (1038|1532 167 || 401 | 8831284
B . 300| 870|1088(1958] 290 || 840|1048|(1888
C . 118 365| 338! 703]| 118 || 358 | 330| 688
D . 97| 3031 213 516 100 | 312] 219 531
E . 284 7H50| 185 935| 277 || T29| 188| 917
F i & = 4 14 4 18] — g | g e
Total |1001]2796 | 2866|5662 | 952 (2640|2668 5308
| _
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IV. Dienstwagen.

Bezeichnung 1908 1907
Serie S. Schotterwugen 710 688
, X. Gastransportwagen . ) 7
s n Akkumulatorentransportwagen . 10 10
s o  Werkzeugwagen (Hilfswagen) . 11 12
s v Riustwagen fiir Bahnunterhalt 11 11
s = Kranenwagen 10 10
s » Schutzwagen zu Kranenwagen . 10 —
» =  Wagen fiir diverse andere Zwecke . 49 34
s — Schneepfliige . 43 43
Total 861 815
B. Schmalspuriges Material.
I. Lokomotiven.

190= 1907 *

Serie | Total |l g | Lauf- || Total | T |l Trieb- | Laut- || Total

Loko- Loko-

motiven || @Chsen | achsen | Achsen] .. |l achsen | achsen | Achsen

G3%s . 10 | 30 | — || 30 | 10 || 30 | — || 30

G®a . 21 6 —~21| 8| 2| 6| 2| 8

HG 2/q 7| 14 70121 | 13 || 26 | 13 | 39

HG 8/s 11 || 33 | — || 33 7121 — | 21

Total | 30 | 83 91 92| 32| 8 | 15 | 98
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ITT. Gepiick- und Giiterwagen.

100= o> |
. Bexie Lade Lad
- [
Wagen | Achsen qewinht Wagen | Achsen aawient
Anzahl | Anzahl t. Anzahl | Anzahl t. ’
.. . . 13 39 | 104, 11 33 88,0
K . . . .| 30 | 100 | 500, | 45 | 90 | 4505
L . . . . 20 40 | 200, 15 30 | 150,
M. . . . 22 . 44 | 220, 22 44 | 220,
M*: & & % -+ 12 60,0 4 12 60,0
M. ... 5 20 7550 — — —
: Total | 114 255 | 1,159,0 97 209 | 968.0 "
| | |

IV. Dienstwagen.

Bezeichnung 1908 1907
Serie S Schotterwagen 6 —
— Schneepfliige 1 1

Total T 1

"

13. Die Leistungen der eigenen und fremden Lokomotiven
(inklusive Motorw agen) auf den einzelnen Kreisen betrugen laut
den statistischen Tabellen:

Auf Kreis I (exklusive Vevey-Chexbres) . 9,012,920 km.
" M. : & s ¢ & 5 & « = « 11,498024 .
o o I Y L L 11,925,190 .,
3 w IV & & s & & m 3 om w-s m Dyl295 (00 o

Total Lokomotivkilometer auf den S.B.B. pro1908 38,167,387 km.
Total Lokomotivkilometer auf den S.B.B. pro1907 37,767,495

Mehrleistung pro 1908 (1,06%0) . . . . . 399,892 km.,

Die Leistungen der Lokomotiven (inklusive Motorwagen) der
einzelnen Kreise auf den eigenen und fremden Linien betrugen:

Lokomotiven des Kreises I .. . . . . . 9,671,140 km.
5 5 % Im . . . . . . 11,490,527

Ubertrag 21,161,667 km.
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Ubertrag 21,161,667 km.

Lokomotiven des Kreises III. . . . . . . 12,048,405 .
o 5 5 v . . . . . . 5623146
Total Lokomotivkilometer simtlicher S.B.B. Loko-
motiven pro 1908 . . . . . 38,833,218 km.
Total Lokomotivkilometer samt;hcher S. B B Loko-
motiven pro 1907 . . . . . . . . . 38,371,981
Mehrleistung pro 1908 (1,20 %) . . . . . 461,237 km.

14. Der Bestand des Betriebsmaterials der S.B.B.
auf dem Bodensee war zu Ende des Jahres 1908 folgender:

7 Raddampfer, 3 eiserne Schleppschiffe, 2 eiserne Trajekt-
kéhne, 1 Trajektdampffihre und 1 eiserner Schleppkahn (die beiden
letztern gemeinschaftlich mit Bayern).

Die Fahrleistungen der Dampfschiffe und Trajektdampffihre
(letztere zur Hilfte) haben betragen:

1908: 158,145 km.
1907: 151,308 .,

diejenigeﬁ der Schleppschiffe:
1908: 128,344
1907: 127,195

Werkstitten.

15. Neben dem laufenden Unterhalt und den Erneuerungen
am eigenen Rollmaterial, sowie an Bahnpostwagen und an Schlaf-
und Speisewagen der Internationalen Schlafwagengesellschaft und
der Schweizerischen Speisewagengesellschaft besorgten die Werk-
stitten mehrfache Arbeiten fiir den Bahnunterhaltungsdienst und
den Neubau der Bundesbahnen, sowie Reparaturarbeiten fiir Neben-
bahnen und offentliche Anstalten. Uberdies wurde den Werk-
stiitten zur Sicherung gleichmissiger Beschiftigung wie im Vor-
jahre ein Teil des Neubaus von Rollmaterial (Giiterwagen) iber-
tragen, wovon im Berichtsjahre zur Ablieferung gelangten:

durch die Werkstitte Yverdon: 60 L* Nr. 52841—52900
Olten: 60 K2 . 233061—33120
Chur: 30 K? . 33121—33150

M K
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16. Der Bestand der eigentlichen Werkstéittearbeiter, ihre
Lohnklasseneinteilung und Durchschnitts-Stundenléhne auf 31. Mirz
des Berichtsjahres und des Vorjahres, auf welchen Zeitpunkt die
Kreisdirektionen gemiiss Reglement Nr. 15, Art. 12, den Bestand
der Arbeiter und ihrer Lohnungen auszuweisen haben, stellt sich
wie folgt:
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Y. Baudepartement.

a- Allgemeines.

1. Von seiten des Vereins schweizerischer Eisenbahn- und
Dampfschiffangestellter ist das Gesuch gestellt worden, es seien
die Bestimmungen fir Uberzeitarbeit auch auf die Nacht-
arbeitendes Bahndienstes anzuwenden. Auf dieses
Gesuch wurde nicht eingetreten, weil der Wortlaut der er-
wihnten Bestimmungen in keiner Weise fiir die Nachtarbeiten
des Bahndienstes passt und fiir die Vergitung der letztern iiber-
dies besondere Normen erlassen werden sollen.

~Von seiten dieses Vereins sind auch drei schon frithér be-
handelte Postulate der Bahnmeister, hinzielend auf Ab-
gabe von Jahresfreikarten fiir das ganze Netz des Kreises, auf
Bewilligung von Feldzulagen und auf Anderungen in der Stell-
veitretung an Rast- und Krankheitstagen wieder vorgebracht
worden (siehe Jahresbericht pro 1907, Seite 176). Diese Po-
stulate sind nach reiflicher Erwigung neuerdings abgelehnt
worden.

2. Der Schweizerische Zugspersonalverein hat die Anre-
gung gemacht, die Schotterwagen mit besseren
Schutzvorkehren fir das Begleitpersonal, namentlich
mit Bremshiitten, auszuristen. Iis wurde zugesagt, dass
bei der Reparatur und Revision der Schotterwagen die Auf-
tritte verbessert, sowie Handgriffe, Plattformen wund Schutz-
gelinder angebracht werden sollen, soweit die Konstruktion der
Wagen diese Arbeit erlaube. und deren Zustand die Kosten
noch lohne. "Die Anbringung von Bremshiitten wurde dagegen,
weil nicht notwendig und die Verwendbarkeit der Wagen be-
eintriicchtigend, abgelehnt.

In einer weiteren Eingabe hat dieser Verein die Einrich-
tung der Unterkunftslokale fiir das Zugsper-
sonalim Bahnhof Renens beanstandet. Diese Unter-
kunftslokale sind in einem fiir die Bahnhoferweiterung Renens
expropriierten Hause untergebracht. Man hatte daher in der
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Anordnung und Dimensionierung der Lokale nicht ganz freie
Hand. Nichtsdestoweniger erwies sich die Beanstandung als
unbegriindet. Die Eingabe wurde in diesem Sinne beantwortet.
Der Zugspersonalverein gab sich jedoch nicht zufrieden, son-
dern wandte sich auch noch an das eidgendssische Eisenbahn-
departement. Dieses beantwortete die Beschwerde nach Ein-
holung unserer Vernehmlassung und nach Untersuchung der
Verhiiltnisse an Ort und Stelle durch seine Kontrollorgane eben-
falls in ablehnendem Sinne.

3. Vom Vereinschweizerischer Weichen-
und Bahnwirter sind Wiinsche vorgebracht worden be-
treffend die Signalisierung von Extraziigen, die Bekanntgabe
von Vakanzen, das Vorriicken in die erste Gehaltsstufe, die
Abgabe von Kohlen zum Heizen der Wirterbuden, die Eintei-
lung der Ruhepausen, die Anbringung von Wasserablaufrohren
an den Wirterhdusern und die Mitteilung der Strafantrige an
den Iehlbaren vor deren Weiterleitung an den Dienstchef.
Diesen Wiinschen konnte nur zu einem kleinen Teile entspro-
chen werden.

4. Die Arbeiterunion schweizerischer Transportanstalten
ist mit dem Gesuche bei uns vorstellig geworden, die fir die
Arbeiter des Expeditions- und Fahrdienstes in den grossen,
verkehrsreichen Bahnhofen verfiigte Herabsetzung der
Arbeitszeit auf 10 Stunden im Tag auch fir die Arbeiter
des Bahnunterhaltungsdienstes giiltig zu' erkliren. Dem Gesuche
konnte nicht entsprochen werden, weil die Arbeit des Bahn-
unterhaltungsdienstes namentlich in grossen Bahnhofen durch
den Zugsverkehr und die Manover oft unterbrochen, von den
Arbeitern also keine volle Tagesleistung verlangt wird, und weil
diese Arbeiter im Winter wihrend vier Monaten bei vollem
Lohn nicht zehn Stunden tiglich Dienst zu leisten haben.

5. Kin Gesuch des Vereins der Bureaugehiil-
fendes Fahrdienstes um Abgabe von Ausweiskarten
zuy Begehen der Bahnanlagen am Stationierungsorte an alle
Bureaugehiilfen des Fahrdienstes in den Depots wurde abge-
lehnt, mit dem Bemerken, dass in jedem einzelnen Falle ent-
schieden werden miisse, ob die Abgabe einer derartigen Karte
dienstlich notwendig sei, und dass dieser Entscheid in die Kom-
petenz der Kreisdirektion falle.
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6. In Anlehnung an die Bestimmungen des Reglementes
Nr. 21 betrefiend die Entschidigung fiir Dienst-
reisen ist verfiigt worden, dass den Handwerkern des Bahn-
dierstes fiir dienstliche Verrichtungen ausserhalb des Wohn-
sitzes eine Vergitung von Fr. 1. 50 fir den Tag und von Fr. 2
fir die Nacht verabfolgt werden solle.

Im fernern wurde die Verfiigung vom 8. Dezember 1903,
betreffend die Arbeitszeit fir das Bahndiens t-
personal, dahin abgeindert, dass der Arbeitsschluss in den
Wintermonatei um eine halbe Stunde hinausgeriickt und die
Kompetenz zur Verschiebung von Beginn und Schluss der Ar-
beitszeit und der Ruhepausen an die Bahningenieure iibertragen
wurde.

7. Uber die Benutzung von Dienstwoh-
nungensindeinheitliche Vorschriften erlassen
worden.

8. Die allgemeinen Bedingungen fiir den Verkauf
von alten Oberbaumaterialien wurden einer Re-
vigion unterzogen und fiir die Lieferungund Aufstel-
lung von Weichen- und Signalstellwerken
wurde ein Bedingnisheft aufgestellt

9. Das eidgenossische Eisenbahndepartement ersuchte uns
im Auftrage des politischen Departementes um Begutachtung
der Vorschlige des italienischen Kriegsministeriums iiber die
Bestimmungen, welche den Zutritt der mit der Ausfuhrung,
Unterhaltung und Uhrwachung der italienischen Befesti-
gungsanlagen im Simplontunnel betrauten Per-
sonen zu diesem Tunnel regeln sollen. Die gewiinschte Begut-
achtung wurde abgegeben und mit Beschluss vom 17. November
1908 hat der Bundesrat im Einvernehmen mit der italienischen
Regierung diesen Bestimmungen die Genehmigung erteilt.

10. Mit Kreisschreiben vom 27. August 1908 hat das eid-
gendssische HEisenbahndepartement den schweizerischen Bahnen
mitgeteilt, dass es beabsichtige, die Brickenverord-
nung vom 19. August 1892 zu revidieren, und hat sie ein-
geladen, ihre diesbeziiglichen Anregungen und Antriige ein-
zureichen. Der Verband schweizerischer Eisenbahnen hat be-
schlossen, dem Eisenbahndepartement zu beantragen, es mochte



181

die Revision dieser Verordnung auf den Zeitpunkt verschieben,
wo bekannt sei, welche Belastungsnormen der kommende elek-
trische Betrieb erheische. Das Eisenbahndepartement ist auf
- diesen Antrag nicht eingetreten, hat indes die Frist zur Ein-
reichung weiterer Antrige bis Ende Juli 1909 erstreckt.

11. Auf Antrag des Industriedepartements hat der Bundes-
rat unterm 30. Juni 1908 beschlossen:

Simtliche Verwaltungsabteilungen des Bundes werden ange-
wiesen, bei Malerarbeiten, die sie vergeben oder in Regie aus-
fihren, die Verwendung von Bleiweiss fir den
Anstrich von Innenrdumen auszuschliessen.

12. Es wurde verfiigt, dass in fdlgenden Fillen vom Grund-
satz, bei Submissionen den Zuschlag der niedrigsten
Offerte zu erteilen, abgegangen werden diirfe :

a. Wenn im billigsten Angebot ein so niedriger I'reis ge-
fordert wird, dass auf Grund desselben regelrechte Arbeit
nach normaler Elnscha.tzung nicht geleistet werden kann,
so soll ein solches Angebot nur dann beriicksichtigt wer-
den, wenn vom Angebotsteller eine geniigende Begriin-
dung gegeben wird, oder eine solche bekannt ist.

b. Wenn das niedrigste Angebot von einer auslindischen
Firma ausgeht, so kann es iibergangen werden, sofern die
Differenz zwischen diesem und dem néchst héhern Ange-
bot eines zuverlissigen schweizerischen Bewerbers nur
gering ist.

c. Unter der gleichen Voraussetzung kann der Offerte des
am Arbeitsorte oder in dessen Nihe ansissigen Unter-
nehmers vor derjenigen eines entfernt wohnenden Unter-
nehmers der Vorzug gegeben werden, jedoch nur bei
kleinern Arbeitsvergebungen und wenn der Verwal-
tung iiberdies in Hinsicht auf spitere Reparaturen ein
Vorteil hieraus erwiichst.

13. Auf eine Eingabe der ,Konvention schweizerischer
Draht- und Stiftfabrikanten“ betreffend Vergebungen an die
auglindische Konkurrenz haben wir geantwortet, dass bei kiinf-
tigen Ausschreibungen vom Offertsteller die Angabe der Her-
kunft des Fabrikates verlangt werde, dass es jedoch abgelehnt
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werden miisse, die auslindische Konkurrenz von den Liefe-
rungen fiir die Bundesbahnverwaltung auszuschliessen.

14. Dem Organisationskomitee der toggenburgischen-”
Industrie- und Gewerbeausstellung 1910
in Wattwil wurde die Erklirung abgegeben, dass wir bereit
seien, Pline und Photographien der neuen Rickenbahn, sowie
cine Sammlung der im Rickentunnel angetroffenen Gesteins-
arten unter der Voraussetzung auszustellen, dass der notige
Platz unentgeltlich zur Verfiigung gestellt werde

| b. Bahnbau.

1. Unterm 3. Januar 1908 wurde der Baugesellschaft fiir
den Simplontunnel, Brandt, Brandau &.Cie., der Auftrag zum
Ausbaudes Tunne ls II erteilt, worauf diese mit Zu-
schrift vom 31. Januar 1908 eine Besprechung der mit dem
Bau des II. Tunnels zusammenhingenden Fragen (grosseres
Profii, Vermehrung der Nischen, Verwendung von kiinstlichem
Portlandzement und Beschaffung von Kraft, an Stelle der fiir
die elektrische Traktion verwendeten) vorschlug

Die Besprechung fand am 24. Februar statt. In derselben
bestritt die Unternehmung, zur Ausfiihrung des Tunnels II auf
~ Grund des Vertrages fiir den Tunnel I verpflichtet zu sein,
lehnte eventuell jede Verantwortlichkeit fir den Bestand des
Tunnels I bei Ausfithrung des Tunnels II ab und machte den
Vorschlag, die schwierigsten Partien des Tunnels II in Regie
auszufithren und fiir_die Ausfithrung der iibrigen Partien sodann
einen neuen Unternéhmer zu suchen. Auf diesen Vorschlag
konnte nicht eingetreten werden. Tunnel I und II bilden ein
zusammenhiingendes Ganzes, “wenn auch der Ausbau des II.
Tunnels erst in der zweiten Baupenode zur Ausfithrung kommt.
Der Unternehmung wurde daher in einer weiteren, am 1. Juni
1908 stattgehabten Besprechung erdffnet, dass an der Ausfith-
rung des Werkes gemiiss dem Vertrage, welcher ihr auch die
Verantwortlichkeit fir den Tunnel I iiberbinde, festgehalten
werden miisse. Die Unternehmung wiederholte, dass die Aus-
fiihrung des Baues auf Grund des Vertrages durch sie ausge-
schlossen sei, weil ihre Zusammensetzung dies nicht zulasse.
Von den Gesellschaftern sei der eine gestorben, der andere
stehe bereits in vorgeriickten Jahren. Wenn auch dieser sterben
sollte, so fehle der Gesellschaft jede personlich verantwortliche
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Leitung, denn die iibrigen Beteiligten seien Kommanditire und
als solche nur mit dem eingeschossenen Kapitale hafthar. Ein
weiterer Grund, der es der Gesellschaft unmoglich mache, die
Arbeit zur Ausfithrung zu bringen, sei sodann der, dass sie da-
bei dem sichern Ruin entgegengehen wiirde. Im Anschluss an
die Konferenz haben wir der Unternehmung unter Zusammen-
fassung der Griinde, welche gegen die teilweise Ausfilhrung des
Tunnels in Regie sprechen, mit Schreiben vom 7. Juli 1908
mitgeteilt, dass wir an unserer Auffassung festhalten, wonach
dic Unternehmung verpflichtet sei, den Tunnel II, unter Ver-
antwortlichkeit fiir den Bestand und den Betrieb des Tunnels I,
zu den Bedingungen des Vertrages vom 15. April 1898 und
des Nachtragsvertrages vom 9. Oktober 1903 auszufiihren. Im
fernern wurde die Unternehmung eingeladen, beftrderlich ein
Bauprogramm einzusenden, wie ein solches seinerzeif, gemiiss
Art. 2 des Vertrages, fir "Tunnel I aufgestellt worden sei und
aus welchem ersehen werden konne, wann die Inangriffnahme
der Bauarbeiten erfolgen werde.

Dein ISisenbahndepartement haben wir auf seine Kinladung
vom 15. Juli 1908 hin von diesen Verhandlungen Mitteilung
gemacht. Die Unternehmung ersuchte hierauf in einer neuen

ingabe an den Bundesrat um dessen Intervention. Diese Kin-
gabe ist uns durch Vermittlung des Eisenbahndepartementes zur
anehmlassung zugestellt worden. In unserer Antwort setzten
wir die Griinde emlasshch auseinander, welche uns hindern,
unsere Stellungnahme zu &ndern.

2. Von der Berner Alpenbahngesellschafit

ist dem Kisenbahndepartement ein Projekt iiber den Anschluss
ihrer Linie an den Bahnhof Brig vorgelegt worden, zu
welchem wir uns auf Einladung der Behorde zu édussern hatten.
Wir konnten uns mit demselben nicht einverstanden erklhren,
da es auf die fir die Aufnahme der Lotschberglinie in den
Bahnhof Brig notwendige Erweiterung dieses . Bahnhofes keine
Riicksicht nahm.

3. In der Vernehnlassung zum Projekt betreffend die Ir-
weiterung der Station Sitte n hatte die Kantonsregierung ver-
langt, dass der Niveauiibergang der Strasse nach Bramois nicht
durch eine Unterfithrung, wie vorgesehen war, sondern durch
eine Uberfithrung ersetzt werde. Da eine Uberfithrung ganz
erhebliche Mehrkosten verursachen wiirde, haben wir die Er-
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klarung abgegeben, dass von der Beseitigung dieses Niveau-
iiberganges Umgang genommen werde, wenn sie nicht nach
dem von uns vorgelegten Projekt erfolgen konne.  Das Eisen-
bahndepartement hat zur Behebung der Differenzen eine Be-
sprechung an Ort und Stelle veranlasst und im Anschlusse an
diéselbe unterm 23. November 1908 einen Entscheid getroffen,
wonach

- a. auf die Unterfitlhrung der Strasse nach Bramois, wie sie
in dem am 29. Mai 1906 mit Vorbehalten genehmigten
allgemeinen Projekte fir die Erweiterung der Station
Sitten enthalten ist, nicht eingetreten wird ;-

b. der Niveauiibergang der Strasse nach Bramois bis auf
weiteres beizubehalten und mit gekuppelten Schlagbaum-
barrieren zu versehen ist;

c. der Kantonsregierung anheimgestellt wird, die Tieferle-
gung des Sionnebettes bei der Kreuzungsstelle mit der
Bahn in ihr Projekt fiir die in Awussicht stehende Kor-
rektion dieses Baches einzubeziehen ;

d. die Frage der Uberfihrung der Strasse nach Bramois
wieder in Behandlung genommen und zum Entscheide ge-
fihrt werden soll, wenn die Tieferlegung des Sionnebettes
unter der Bahn ausgefithrt sein wird ;

e. der die oben besprochene Uberfiihrung betreffende Vor-
behalt des Genehmigungsbeschlusses vom 29. Mai 1906 in
Sachen der Erweiterung der Station Sitten vorldufig als
erledigt betrachtet wird.

4. Dem ‘eidgenossischen Eisenbahndepartement wurde zu-
folge der Vernehmlassung der Kantons- und Gemeindebehorden
zur ersten Vorlage ein revidiertes Projekt fir die Erstellung
der Doppelspuraufder Strecke St. Maurice-
Martigny eingereicht, dessen Kostenvoranschlag den fiir
den Bau dieser Doppelspur bewilligten Kredit um Fr. 110,000
iibersteigt.

5. Zum' Projekt betreffend die Erweiterung der Station
Villeneuve hat die Kantonsregierung eine Reihe von Ab-
dnderungs- und Erginzungsbegehren gestellt, die sich alle auf
den Ersatz der Niveauiiberginge in der Station bezogen. Ks
wurde verlangt, dass die Strasseniiberfiihrung weiter nordlich
vorgesehen werde, sowie dass sie eine grossere Breite und ihre
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Zufahrtsrampen geringere Steigungen erhalten sollten. Ausser-
dem wurden an der Stelle der jetzigen Niveauiiberginge Per-
sonenunterfiihrungen und auf der Nordseite der Station eine
weitere Wegunierfithrung gefordert. Wir haben einige Ver--
besserungen fiir die vorgesehene Strasseniiberfilhrung zugestan-
den, die iibrigen Begehren aber abgelehnt. Bei den weitern
Verhandlungen zeigte sich jedoch, dass es den Ortsbehorden
erwiinscht wire, wenn die Strasseniiberfilhrung nicht zur Aus-
fihrung kidme. Es wurde daher dem eidgendssischen Eisenbahn-
departement ein neues Stationserweiterungsprojekt vorgelegt, in
welchem die Belassung der Niveauiiberginge vorgesehen ist.

6. Einem uns in Abschrift zugekommenen Schreiben des
Baudepartementes des Kantons Waadt, vom Dezember 1907,
ar die Gemeinden Villeneuve, Veytaux, Les Planches und Le
Chatelard, enthaltend Vorschlige iiber die Beteiligung an den
Kosten der Ersetzung des Niveauiiberganges bei Territet
durch cine Unterfiihrung, glaubten wir entnehmen zu konnen,
dass die Behandlung dieses Geschiftes, welche durch die Sub-
ventionierungsfrage ins Stocken geraten war, nunmehr einen
Schritt vorwirts gebracht werde. Wir tiuschten uns in die-
sem Punkte, indéem bald darauf aus Interessentenkreisen ein
Initiativkomitee gebildet wurde, das die Verlegung der Bahn
zwischen Montreux und Veytaux in einen Tunnel anstrebt. Durch
Vermittlung des Staatsrates des Kantons Waadt ist unterm
25. September 1908 der Bahnverwaltung ein Projekt fiir diese
Linienverlegung zur Priifung in technischer Bezichung iiber-
mittelt worden. ‘

7. Von seiten der Gemeinde Lausanne ist mit Unterstiit-
zung durch den Staatsrat des Kantons Waadt gegen die Er -
weiterung des Lokomotivdepots im Bahn-
hof Lausanne an seiner jetzigen Stelle Einsprache crhoben
worden mit dem Hinweis darauf, dass die Rauchentwicklung
im Depot die anstossenden Quartiere schidigen und namentlich
auch den Ausblick von der Monthenonpromenade beeintrich-
tigen wiirde. Es wurde vorgeschlagen, das Depot in der Rich-
tung gegen Renens zu verlegen. Auf diesen Vorschlag konnte
nicht eingetreten werden, dagegen wurde in Aussicht genom-
men, das Depot mit zentraler Rauchabfiihrung und Hochkaminen
auszustatten.
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8. Die Kreisdirektion I hat die Erméchtigung erhalten,
mit dem Regierungsrat des Kantons Waadt eine Vereinbarung
abzuschliessen, wonach der Niveauibergang der Strasse
nach Lussery zwischen Cossonay und Daillens
aul: gemeinsame Kosten beseitigt und durch eine Uberfithrung
ersetzt werden soll.

9. Ein Schreiben des Regierungsrates des Kantons Bern
betreffend die in einer Eingabe des Gemeinderates von Twann
nachgesuchte Verlegung der Bahnlinie und Ver-
besserungder Station wurde dahin beantwortet, dass
diese Frage anlisslich der Studien fir das zweite Geleise Biel-
Neuenstadt zur Priifung gelange.

10. Die Gemeinde Thun hatte mit Unterstiitzung durch die
Militirbehorden verlangt, dass noch vor dem Umbau dieses
Bahnhofes der Niveauibergang ander Allmend-
strasse beseitigt und an der Mittleren Strasse eine
Passerelle erstellt werde. Wir lehnten es ab, vor der
Erledigung der Frage des Bahnhofumbaues Thun Anderungen
von Bedeutung an den bestehenden Anlagen vorzunehmen,
sagten dagegen die FErstellung einer provisorischen Passerelle
in Holzkonstruktion an der Mittleren Strasse zu. Die Militir-
behorde gab sich mit diesem Bescheide nicht zufrieden, sondern
verlangte durch Vermittlung des Eisenbahndepartements, dass
an der Allmendstrasse vorliufig wenigstens eine Personenunter-
filhrung erstellt werde. Auch dieses Begehren wurde abgelehnt
und dafiir die Erstellung einer provisorischen holzernen Passe-
relle in Aussicht gestellt.

11. In der Vernehmlassung zu dem vom Verwaltungsrat
unterm 9. Mirz 1908 genehmigten neuen Projekte fiir die Er-
stellung der Doppelspur Wilerfeld-Gimligen
mit Verlegung der Station Ostermundigen wurden von der Kan-
tonsregierung auf Veranlassung det interessierten Gemeindebe-
horden beim Eisenbahndepartement eine Reihe von Begehren
eingebracht, die sich zum grossten Teil auf Erginzung und Ver-
besserung des offentlichen Strassennetzes im Bereiche der neuen
Station bezogen. Daneben war von privaten Interessenten Kin-
sprache gegen die Verlegung der Station Ostermundigen erhoben
worden. Auf diese Einsprache sind wir nicht eingetreten, da-
gegen haben wir einige der vorgebrachten Begehren zugestan-
den. Die Gemeinden waren mit unsern Zugestindnissen je-
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doch nicht zufrieden und liessen die abgewiesenen Begehren,
worunter sich auch dasjenige um sofortige Erstellung einer
vollstindigen Station auf dem Wilerfeld befand, durch den Re-
gierungsrat beim Eisenbahndepartement wiederholen. Wir haben
in der Hauptsache an unserer Stellungnahme festgehalten. Der
Entscheid des Eisenbahndepartements fillt nicht mehr ins Be-
richtsjahr.

12. Im Jahresbericht pro 1907 wurde davon Kenntnis ge-
- geben, dass das Eisenbahndepartement demjenigen Teile des
Projektes betreffend die Erweiterungsbauten in
B ern die Genehmigung erteilt hat, welcher den Rangier- und
Rohmaterialbahnhof bei Weiermannshaus, das Lokomotivdepot
im Aebigut und die Vermehrung der Geleiseanlagen auf der
Strecke zwischen Weiermannshaus und der Biihlstrassenbriicke
umfasst. Die Genehmigung erfolgte unter einer Reihe von Vor-
behalten. Dieselben machten eine Revision der Voranschlige
notwendig. Dabei ergaben sich unter Beriicksichtigung der seit
1903 eingetretenen Preiserhthungen fiir den Weiermanunshaus-
bahnhof Mehrkosten von Fr. 680,000 und fir die Anlagen
zwischen Weiermannshaus und der Biihlstrassenbriicke Mehr-
kosten von Fr. 485,000. Der wichtigste der Vorbehalte betrifft
die von der Bern-Neuenburg-Bahn verlangte und vom eidgenos-
sischen Kisenbahndepartement verfiigte Erstellung eines zweiten
Geleises fir den Zugsverkehr dieser Unternehmung und der
von ihr betriebenen Linien, der Giirbetalbahn und der Bern-
Schwarzenburg-Bahn. Die durch diese Forderung entstehenden
und in obigen Summen eingerechneten Mehrkosten werden sich
auf Fr. 134,000 fiir die Strecke im Bereiche des Weiermanns-
hausbahnhofes und auf Fr. 230,000 fir die Strecke zwischen
Weiermannshaus und der Biihlstrassenbriicke belaufen. Fiir die
Weiterfiihrung dieses Geleises in den Personenbahnhof werden
weitere Mehrkosten im Betrage von ungefihr Fr. 336,000 ent-
stehen. Die Gesamtkosten dieses Geleises werden somit auf
Fr. 700,000 ansteigen. Dem eidgendssischen Fisenbahndepar-
tement und der Direktion der Bern-Neuenburg-Bahn wurde hier-
von Mitteilung gemacht, der letztern mit dem Bemerken, dass
sie uns diese Summe zu vergiiten habe.

Ein Projekt fir die Erweiterung der Gepiackdienst-
anlagen im Bahnhof Bern hat das Kisenbahndepar-
tement zuriickgewiesen, weil es im Zusammenhang mit den vom
Departement verlangten Studien fiir die Erweiterung des ge-
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samten Personenbahnhofes steht und mit dieser zur Erledigung
kommen soll.

13. Die Frage der Beitragsleistung an die Kosten der
Bahnhoferweiterung Biel hat zu einem weiteren
Schriftenwechsel mit der Behorde dieser Gemeinde gefiihrt, in-
dem diese Anderungen an den Subventionsbedingungen wiinschte,
die, weil zu weitgehend, zum Teil abgelehnt werden mussten
In einem an diesen Schriftenwechsel anschliessenden Augen-
schein wurde sodann noch seitens der Vertreter der beteiligten
Gemeinden eine Anderung des Projektes in Vorschlag gebracht,
die in Priifung genommen wurde.

14. Mit dem Initiativkomitee fiir eine Schmalspur-
bahn Mett-Bozingen wurde Einverstindnis iber das
Projekt fir den Anschluss ihrer L1n1e an die Station Mett-
Bozingen erzielt.

15. Die Vorlage vom 28. Juni 1906 betreffend die Er-
stellung der Doppelspur aufder Strecke Aesch-
Ruchfeld ist vom Kisenbahndepartement am 7. Februar
1908 unter einer Reihe von Vorbehalten genehmigt worden.
Gegen den einen dieser Vorbehalte betreffend die Korrektion
des Weges von der Angensteinerbriicke zur Station Aesch haben
wir beim Eisenbahndepartement Einsprache erhoben und damit
erzielt, dass die Korrektion auf eine billigere Art zur Ausfiih-
rung kommen kann, als urspriinglich gefordert worden war.

16. Der Generaldirektion der Badischen Staatseisenbahnen
wurde auf ihre Anfrage mitgeteilt, dass der zweigelei-
sige Ausbauder Verbindungsbhahn in Basel
in Aussicht genommen sei und- die Projektsbearbeitung ange-
ordnet werde, dass dagegen die Erstellung eines dritten Geleises
fiir den Giiterverkehr nicht,in Betracht kommen konne.

Sodann wurde mit dieser Verwaltung eine Einigung iiber
die Verteilung der Kosten fiir die anlisslich des Bahnhofum-
baues vorgenommene Tieferlegung der Bahngeleise
der Verbindungshahn und der Linie nach
Pratteln ausserhalb der Gemeinschaftsgrenze des Bahnhofes
in Basel erzielt, in dem Sinne, dass die Kosten fir diese
Anderungen zur Hilfte dem Baukapital der Verbindungsbahn
zugeschlagen werden.
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Anderseits wurde dieser Verwaltung die Bereitwilligkeit
erklirt, auch die Aufwendungen fiir die teilweise Verlegung
der Verbindungsbahnzur Anpassunganden
neuen Personenbahnhofder Badischen Bahm

in Basel auf das Baukapital der Verbindungsbahn verrechnen
zu lassen.

17. Mit einem Projekt der Stadt Basel fir die Uber-
fihrung von Strassen beim ,Singer* in Basel
haben wir uns einverstanden erklirt und die Kreisdirektion II
erméchtigt, mit der Stadt eine Vereinbarung zu treffen, wonach
die Bundesbahnen die Widerlager samt Fliigel, sowie den Uber-
bau der Uberfithrungsbriicken erstellen, wogegen die Stadt einen
Beitrag von Fr. 40,000 an die daherigen Kosten leistet und
die iibrigen Teile des Projektes auf ihre Kosten ausfiihrt.

18. Die Kreisdirektion II erhielt die Erméchtigung, der
Gesellschaft firdie Errichtungeines Emigranten--
asyls in Basel behufs Einrichtung von provisorischen
Unterkunftslokalitdten fiir Auswanderer einen Bauplatz auf dem
Bahnareal siidlich des Personenbahnhofes zinsfrei zu vermieten.

19. Eine Eingabe der Gundeldinger- und Aschenquartier- -
vereine in Basel betreffend Verldngerung des Per-
rondurchgangesimdortigen Personenbahn-
h o f nach der Giiterstrasse und die Offnung dieses Durchganges
fir das Publikum des Gundeldinger-Quartiers, wurde neuerdings
ablehnend beschieden, da die Riicksicht auf die Reisenden und
aul die Ordnung im Bahnhof es nicht gestattet, den fraglichen
Durchgang dem offentlichen Verkehr zur Verfiigung zu stellen.

20. Dem Gemeindeprisidenten von Buckten (Baselland)
haben wir auf seine Anregung hin, es mochte im Falle der
Tieferlegung der Hauensteinlinie der nord-
liche Eingang des neuen Tunnels bei Buckten vorgesehen wer-
den, mitgeteilt, dass dies nicht moglich sei, wenn die Tiefer-
legung mit einer Herabsetzung der Maximalsteigungen auf-10 /4,
durchgefithrt werden solle.

21. Der Verkehrs- und Verschonerungsverein Aarburg hat
die Anregung gemacht, zur Entlastung des Rangierbahnhofes
Olten in Aarburg einen grossen Rangierbahn-
hof zu erstellen. Es wurde geantwortet, dass die Entlastung
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des Rangierbahnhofes Olten durch die vorgesehene Erweiterung
der Rangierbahnhofanlagen in Basel eintreten werde, und dass,
wenn die Anlagen in Olten gleichwohl nicht mehr ausreichen
sollten, eine Erweiterung derselben im Anschluss an die be-
stehenden und nicht getrennt davon, z. B. in Aarburg, vorzu-
nehmen sei. |

22. Das Wiedererwiigungsgesuch des Regierungsrates des
Kantons Luzern, dahingehend, das Projekt betreffend die Er -
welterungder Station Sursee sei so zu gestalten,
dass die - kiinftige Einmiindung der projektierten Nebenbahn
Sursee-Triengen auf der Siidseite der Station zwischen der Kon-
servenfabrik und dem Lagerhaus gesichert bleibe, wurde in ab-
lehnendem Sinne beantwortet mit dem Bemerken, dass fiir den
Fall, dass die Einmiindung von Siiden her erfolgen sollte, der
Anschluss am siidlichen Ende der Station gesucht werden miisse.

- 23. Der Stadtrat von Luzern hat eine Kingabe an die
Bundesbahnverwaltung gerichtet, in welcher die Erweite-
rung des Bahnhofes Luzern im allgemeinen und die
Verlingerung und Verbreiterung der Langensandwegbriicke im
besonderen verlangt wird. Diese Begehren sind in Priifung ge-
~ nommen worden.

Anderseits erhielt die Kreisdirektion II den Auftrag, im
Hinblick auf die Erstellung einer neuen Reussbriicke bei St. Carli
mit der vorgenannten Behirde beziiglich der Beseitigung
der zwei Niveauiberginge im Reussbihl in
Unterhandlung zu treten. :

24. ]ﬁs eidgenossische Eisenbahndepartement hat uns die
Projekte der Schweizerischen Seetalbahn betr.
die Einrichtung der Gemeinschaftsstationen
Wildegg, Lenzburg und Emmenbricke fiir
denelektrischen Betrieb ihrer Linie zur Vernehm-
lassung zugestellt. 'Wir haben der Behorde die Bedingungen
bekannt gegeben, unter denen diese Einrichtung gestattet wer-
den konne.

Ein Gesuch der Direktion der Seetalbahn, es mdchte ihr
bewilligt werden, dass sie die Kontaktleitung fiir den elektri-
schen Befrieb ihrer Linie auf unserem Geleise von Emmen-
briicke nach Luzern weiterfiihre und auch die normalspurigen
Zugsgeleise des Personenbahnhofes Luzern mit Kontaktleitungen
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versehe, damit ihre Ziige bis Luzern elektrisch gefiihrt werden
konnten, wurde abgelehnt, einerseits, weil es nicht angeht, die
Seetalbahn, der die Fiihrung ihrer Ziige auf der Strecke Em-
menbriicke-Luzern nur auf Zusehen gestattet worden ist, auf
unserem (ebiete feste Einrichtungen erstellen zu lassen, und
anderseits, weil diese Einrichtungen fiir unsern Betrieb Unzu-
kommlichkeiten aller Art und Gefldhrdungen zur Folge haben
wiirden.

2D. Laut Projekt fir die Erweiterung der Sta-
tion Oerlik on war die Passerelle siidlich vom Aufnahms-
gebiude zu versetzen und zu verlingern und zwischen dieser
Passerelle und der Aflolternstrasseniiberfiihrung eine zweite
Passerelle zu erstellen. Die Gemeinde wiinschte jedoch, dass
an Stelle dieser Passerellen eine Personenunterfithrung auf der
Siidseite der Perronanlagen erstellt werde. Wir haben zuge-
standen, diesem Wunsche zu willfahren, nachdem sich die Ge-
meinde bereit erklirt hatte, die Mehrkosten in der Haupisache
zu tragen und die Beleuchtung und Reinigung dieses Durch-
ganges, sowie desjenigen an der ehemaligen Zurcherstrasse auf
ihre Rechnung zu iibernehmen.

26. Durch Vermittlung der ziircherischen Regierung hat
die Gemeinde Glattfelden beim FEisenbahndepartement das Ge-
such gestellt, das Aufnahmsgebiude der Station
Glattfelden mochte auf die westliche Seite der Geleise-
anlage und etwas nither zum Ubergang der Strasse Glaitfelden-
Rorbas verlegt werden. Dem Kisenbahndepartement wurde
mitgeteilt, dass auf dieses Gesuch nicht eingetreten werden
konne, nicht nur, weil eine KErsetzung des Aufnahmsgebiudes
der Station Glattfelden nicht beabsichtigt sei, sondern auch,
weil die verlangte Anderung die Verlingerung der Stations-
horizontalen zur Voraussetzung hiitte, welche grosse Kosten
verursachen wiirde, indem die Anderung der Nivellette in einen
tiefen Bahneinschnitt eingreifen wiirde.

27. Auf Grund ecines am 30. November in Thalwil ab-
~ gehaltenen Augenscheins hat das eidgendssische Eisenbahnde-
partement in Sachen der Brstellungeiner Fussweg-
iberfiihrung, einer Strassenunterfiihrung
(Ludretikonerstrasse) und eines Fussgingerdurch-
lasses bei der Station Thalwil verfiigt, dass
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sich die Bundesbahnverwaltung mit der Gemeinde iiber
die Verwendung der Ersparnis verstindigen soll, welche sich
fir die Fusswegiiberfilhrung infolge der Anderung des Be-
bauungsplanes von Thalwil ergibt, und

die Gemeinde sich dem Eisenbahndepartement gegeniiber
zu erkliren hat, ob sie die Expropriation fir die in Rede
stehende Unterfihrung der Ludretikonerstrasse und eventuell
auch die damit im Zusammenhang . stehenden Strassenbauten
gegen Bezahlung der im Voranschlag der Bundesbahnen hierfiir
enthaltenen Betrige iibernehmen wolle, in der Meinung, dass
sie dann das von ihr gewiinschte Projekt zur Ausfithrung brin-
gen konne. :

28. In Sachen der Erweiterung der Station
Widenswil liessen wir dem Eisenbahndepartement unsere
Ausserungen zu den noch hiingigen Begehren der Gemeinde-
und Kantonsbehorden zukommen. Wir erklirten uns darin be-
reit, fir die eingehenden Halenanlagen der Gemeinde und der
Brauerei Wiadenswil Ersatz durch Brstellung einer neuen Hafen-
anlage zu schaffen unter der Bedingung, dass die Interessenten
angemessene Beitrige an die- Ausfiihrungskosten leisten. Auf
die Erstellung einer von der Gemeinde gewiinschten Quaistrasse
erklirten wir neuerdings nur eintreten zu konnen, wenn diese
die dadurch entstehenden Mehrkosten iibernehme. Die Begeh-
ren um Verbreiterung der Seestrasse auf 10 m und um Ver-
minderung der Steigung der zu verlegenden Strecke derselben,
sowie um Versetzung der siidlich vom Sustgebiude vorgesehenen
Lokomotivdrehscheibe wurden abgelehnt.

N

29. Als durch das Baubudget fir das Jahr 1906 bekannt
geworden war, dass beabsichtigt sei, auf den Stationen Ziegel-
bricke und Weesen FErweiterungsbauten auszufiihren,
wurde von seiten des Verkehrsvereines des Kantons Glarus
die Anregung gemacht, die Verbindung mit dem Glarnerland
durch Verlegung der Bahnlinie auf das linke Ufer des Linth-
kanals und durch Schaffung einer Hauptabzweigstation zu ver-
bessern. Die Regierungen der Kantone Glarus und St. Gallen
zeiglen sich einer derartigen Verbesserung grundsitzlich giinstig
gestimmt. In der Folge wurde aber glarnerischerseits die Bei-
behaltung von Ziegelbriicke als Abzweigstation gefordert, wihrend
die st. gallischen Interessenten erklirten, jeder Anderung ihre
Zustimmung zu verweigern, die nicht Weesen als Abzweigsta-
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tion nach dem Glarnerland vorsehe. Auf Wunsch des Regie-
rungsrates des Kantons Glarus und des Kreiseisenbahnrates III
wurde die Anregung von uns einldsslich gepriift und wurden
eine Reihe von Projekten aufgestellt und die Kosten derselben
berechnet. Wir kamen zum Schlusse, dass jedes Projekt
vor allem enorme Kosten verursachen wiirde und ander-
weitig neben gewissen Vorteilen dermassen betriichtliche Nach-
teile fiir einen wesentlichen Teil der Bevolkerung im Gefolge
hitte, dass eine so grosse Ausgabe sich nicht rechtfertigen
liesse. Dem Regierungsrat des Kantons Glarus wurde hiervon
in einem vom 10. November 1908 datierten Schreiben Mittei-

lung gemacht; ebenso dem Regierungsrate des Kantons
St. Gallen. | |

30. Die Regierung des Kantons Thurgau hat das Gesuch
gestellt, die Unterfiithrung der Strasse Sirnach-
Fischingen mochte bei Anlass der Erstellung des zwei-
ten Geleises auf der Strecke Winterthur-Wil in einer Weise
umgebaut werden, dass die Strasse mit weniger gekriimmtem
Tracé und mit grosserer Lichtweite durchgefihrt werden konne.
Mit dieser Plandnderung haben wir uns einverstanden erklirt
unter der Bedingung, dass der Kanton 2/; der entstehenden
Mehrkosten iibernehme.

-31. Am 23. November 1908 wurde in St. Gallen eine
I\onferenz der interessierten Behorden und Verwaltungen abge- .
halten, an welcher man sich in bezug auf die Gestaltung
der Bauten am Bahnhofplatze in St. Gallen
dahin einigte, dass auf eine Verlegung des Haupteingangs des
Bahnhofgebiudes und damit des Bahnhofvorplatzes auf die West-
seite endgiiltic nicht eingetreten werde, und dass durch die
Gemeinde fiir das neue Postgebiude wéiteres Land zu erwer-
ben sei, um eine rationellere Platzgestaltung zu ermdoglichen.
Fir die Beordnung dieser Punkte ist vertragliche Vereinbarung
in Aussicht genommen.

32. Im Plangenehmigungsverfahren iiber das Projekt betreffend
die Doppelspur St. Gallen-8t Fiden und die
Erweiterung der Station St. Fiden stellte die
Gemeinde Tablat eine Reihe weitgehender Begehren beziiglich
der Gestaltung der durch diese Bauten veranlassten Anderungen
an den Strassenanlagen bei der Station St. Fiden. Die Kreis-
direktion trat in Unterhandlung mit den Gemeindebehtrden,

13
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und es gelang ihr, zu erwirken, dass diese einen Teil ihrer
sehr- Weltgehenden Forderungen' fallen' liess. ' Immerhin werden
die' infolge .dieser Verhandlungen ‘am Projekte vorgenommenen
Anderungen . Mehrkosten von zn'ka Fr. 200,000 nach smh
mehen LA :

. 33. Den in ‘einem Vertrage medergelegten Abmachungen
der ‘Kreisdirektion IV mit der Gemeinde Goldach iiber die
Beseitigung eines Niveauiiberganges bei
der.Station Goldach konnte die Genehmigung nicht
erteilt werden, da _che Zugestindnisse der Gemeinde unzuling-
lich waren, sowohl in Hinsicht auf die Kosten der an Stelle
dieses Niveauiiberganges projektierten Unterfuhrung, als auf die.
Vorteile, welche dem Slrassenverkehr aus der letztern er-
wachsen wiren. : @ =g : %

34. D1e Reg1erung des. Kantons St. Gallen hat auf ihre
Vorstellung hin- die-Zusicherung erhalten, dass die Errichtung
einer provisorischen Passerelle beim Ni-
veauubergang der Staatsstrasse im Bahn-
“hof St.Margrethen in Aussicht genommen werde, in-

sofern die Gemeinde  St. Margrethen einen Dnttel der Erstel-
lungskosten iibernimmt. RELR

- 35. Das Projekt der Bodensee - Toggenburg-
Bahn fir die F’uhrung ihrer Linie im Galgen-
‘tobel bei.St. Fiden sieht die Uberfihrung der Lukas-
strasse sowohl iiber ihr eigenes Geleise als auch iiber dasjenige
der Bundesbahnen vor. Vom Eisenbahndepartement eingeladen,
zu diesem-Projekte Stellung zu nehmen, haben wir demselben,
vorbehiiltlich der Einigung iber unsere finanzielle Beteiligung
an den Kosten dieser Uberfithrung,- unsere Zustimmung erteilt.

36 Anliisslich der Genehmlgung des Projektes der Boden-
see-T oggenburg-Bahn iiber die Erstellung ihres Strecken-
geleises zwischen Lichtensteig und Watt-
w1l wurde vom Eisenbahndepartement ‘die Beseitigung .dreier
Niveauiibergiinge zwischen diesen ~beiden Stationen angeregt.
Auf die Anfrage der Bodensee-Toggenburg-Bahn hin haben -wir
unsere Bereitwilligkeit erklirt, an. die Kosten'der Beseltlguncr
d1eser Niveauiiberginge einen Beltrag zu leisten.

‘Mit ‘der Verwaltung dieser Unternehmung wurde ausser-
dem iiber unsere ‘Beteiligung an 'denMehrkosten verhandelt,
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welche ihr aus der von uns verlangten Anderung des Projektes
bei der Einmindungsstelle ihrer Linie in Ro-

manshorn dadurch erwachsen, dass auf die spitere Er-

stellung des zweiten Geleises Rorschach-Romanshorn Riicksicht
genommen wird.

37. Vom Regierungsrat des Kantons Schwyz wurde be-
kannt gegeben, dass die Gemeinde Schibelbach be-
schlossen habe, die von uns gestellten Bedingungen fiir die
Lrrichtung einer Station bei diesem Orte anzu-
nehmen und demnach das fiir die Station bendtigte Land. der

Bahn gratis zur Verfiigung zu stellen, sowm einen .Barbeitrag
an die ibrigen Kosten zu leisten.

Der Baudirektion des Kantons. Aargau gegeniiber wurde
auf wiederholtes Ansuchen die Bereitwilligkeit erklirt, bei
Brittnau eine neue Station zu errlchten
sofern die Interessenten an die Kosten einen Barbeitrag lelsten
und das erforderliche Land auf ihre Kosten erwerben und es
uns unentgeltlich abtreten. -Die gestellten Bedingungen sind
von den Interessenten angenommen worden.

~ Eine Anregung der Ortsvorsteherschaft von Hutthngen zur
Einrichtung der Haltestelle Hiittlingen-
Mettendorf fiir den Giterverkehr, sowie die
Gesuche um Errichtung von Stationen bei Biarau
an der Linie Langnau-Luzern und bei St. Gingolph-
Suisse an der Linie St. Maurice-St. Gingolph-France, ferner
die. Gesuche um FErrichtung von Haltestellen bei Etzi-
ken an der Linie Herzogenbuchsee-Neu=Solothurn und bei
Wilflingen an der Linie Winterthur-Schaffhausen wurden
abgelehnt, da mit Riicksicht auf die Nihe der Nachbarstationen
nicht von einem wirklichen Bediirfnis fif Neuanlagen gespro-
chen werden kann und weil auch eine geniigende Frequenz
nicht zu erwarten wire.

38. Tir die elnhelthche architektonische Gestaltung der
Hochbauten am neuen Bahnhofplatz in St. Gallen (neue
Post und Aufnahmsgebiiude) und fiir die Gestaltung der
Fassaden der neuen Bahnhofbauten von
Lausanne wurden Wettbewerbe veranstaltet. Im erstern
sind 25 Projekte eingelangt, von welchen sechs mit Preisen
bedacht und weitere zwei angekauft wurden. Im letztern sind
31 Entwurfe eingereicht worden. Sechs derselben erhielten
Preise und weitere drei Fhrenmeldungen. | '
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39. Bauausfuhrunﬁr

e Bauten unter Leztung der Generaldzrektwn

Bau der Rickenbahn.

Von den 8604 m der Gesamtstollenlinge des Rickentunnels-
waren Ende 1907 durchbrochen : auf der Siidseite 3997 m
auf der Nordseite 4203 m, total 8200 m. Es blieben somﬂ;
noch 404 m zu durchbrechen. Das geschah ausschliesslich von
Siiden her mit Handbohrung und unter Beachtung der im letzt-
jahrigen Berichte erwihnten Vorsichtsmassregeln (Sicherheits-
lampen, elektrische Ziindung, Untersagung jeder Manipulation
mit offenem Feuer und Ausschluss' der Verwendung von Loko-
motiven). Am Morgen des 30. Miirz fand der Stollendurchschlag
4400 m vom Siidportal entfernt statt. Richtung und Hohe der
siidlichen und nbrdhchen Stollenhélfte stimmten gut iiberein.
Das durchfahrene Gestein. bestand hauptsichlich aus Mergel,
stellenweise von Kalksandsteinbinken durchsetzt. Rinzig zwi-
schen km 4,55 und 4,95, wurde eine Schicht Bildhausermolasse
angetroffen. Die mittlere Felstemperatur vor Ort betrug 21,.° C.,
im Maximum 23,3° C., die mittlere Lufttemperatur 17,0 C.,
im Maximum 17,4° C. D1e am Siidportal auslaufende Wasser-
menge wurde gemessen :

~im L. Quartal zu 21,5 Sekundenhter

” 11 n n 2275 "
o S - o 22,2 "
LIV, o 19 7

Bis' zum Ende des III. Quartals sind ausserdem fast kon-
stant 2 Sekundenliter zum Nordportal hinausgepumpt worden.

Unmittelbar nach dem. Stollendurchschlag wurde auf der
Siidseite die Arbeiterzahl vermehrt und von km 3,555 vorwiirts
die seit Juni 1907 eingestellten Ausweitungs- und Mauerungs-
arbeiten fortgesetzt; dabei wurde grosstenteils wieder mit offenen
Grubenlichtern gearbeitet und auch der Lokomotivbetrieb wie-
der aufgenommen. Auf der Nordseite waren die Ausbruchs-
und. Mauerungsarbeiten ununterbrochen im. Gange, so dass am
22. August der Firstschlitz und am 12. September die Strossen
durchgeschlagen, am 25. September die Widerlagermauerung
und am 3. Oktober die Gewdlbemauerung geschlossen wurden.
Hand in Hand mit der Ausmauerung des Tunnels wirden auch
die Sohlenversicherungen mit Beton erstellt und die Zement-
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rohre fiir den Tunnelkanal verlegt.  Im Oktober konnté sodann
mit dem Einbringen der ersten Beschotterung und im Novem-
ber mit dem Transport der Oberbaumaterialien aus dem Depot
in Wattwil begonnen werden. D1ese Arbeiten waren bis Jahres-
schluss vollendet.

Aufgewendete Arbeitsschichten :

Total seit Beginn der Arbeiten bis Ende 1907 1,180,006 Tage
Im Jahre 1908 aufgewendet . . - 239 811 '
Total seit Begmn 'der Arbeiten bis Ende 1908 1 419 S1T

Auf der in gebrichem Mergel liegenden Strecke zwischen
km 3,370 und 3,449 vom Nordpertal aus sind im Mauerwerk er-
hebliche Deformationen eingetreten, welche grossere Wieder-
herstellungsarbeiten notwendig machen. Es wird zum Teil das
ganze Profil, zum Teil nur die Wlderlagermauerung neu er-
stellt werden miissen.

Gasausstromungen.  Die Gasausstrdmungen bei km 3,300
der Siidseite dauerten fort, wenn auch in bedeutend geringerm
Masse. Das Gas tritt aus einer Spalte in der Tunnelsohle und
verbrennt vorweg. Die Gasausstrémung bei km 4,,4, der Nord-
seite hat ganz aufgehort, dagegen sind zwischen km 4,35, und
4,389 bei den Ausweitungsarbeiten weitere stirkere Gaszufliisse
aufgeschlossen worden.

Installationen.  Ventilation : Der nach dem Stollen-
durchschlag eingetretene natiirliche Luftzug Siid-Nord hatte mit
dem TFortschritt der Ausweitungsarbeiten und dem damit erfolg-
ten Abkiihlen des Felsens bald nachgelassen, so dass an warmen
Tagen im Mai ab und zu eine Luftbewegung im entgegen-
gesetzten Sinne eintrat, weshalb die Lufteinfiihrung von Siiden
her bis Anfang Juni fortgesetzt wurde. Zugleich war am Nord-
portal ein Saugventilator bis zum 28. Mai im Betrieb, wobei
die Offnung des schriigen Stollens geschlossen und die Venti-
latorenanlage in der Rickenschlucht ausser Betrieb gesetat
waren. Der Umstand, dass der Lokomotivverkehr hauptsichlich
auf der Sidseite stattfand alle Rauchgase also die Arbeits-
stellen bestmchen, veranlacste die Unternehmung, die Anlage
am Nordportal in einen Druckventilator umzubauen. Vom
29. Mai an wurde die Luft von oben her in den Tunnel einge-
blasen, vorerst durch einen und spiiter durch zwei hinterein-
ander geschaltete Ventilatoren, welche einen Luftstrom von
20—25 m3 per Sekunde bewirkten. Diese Anlage ist his gegen
Schluss des Jahres in Betrieb geblieben, mit Ausnahme an den
Tagen mit niedriger Temperatur, an welchen sich ein kruftlger,
natiirlicher Luftzug Siid-Nord einstellte.
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Unfille : Im Jahre 1908 kamen auf der Siidseite 211 Un-
fille wur Anzeige, simtliche ohne schwere Folgen; auf der
Nordseite 176, worunter 2 Todesfille und -1 mit schweren
Folgen (Verlust beider Augen). Total der Unfille seit Beginn
des Baues: Siidseite 1285 (wovon 5 Todesfille), Nordseite
1162 (wovon 11 Todesfalle), msgesamt 2447 (wovon 16 Todes-
falle). :

: Arbelten ausser dem Tunnel 25

‘a. Strecke vom Siidportal des Tunnels bis Uznach Sta-
tionserweiterung daselbst.

Die Unterbauarbeiten dieser Strecke sind . mit Ausnahme
einiger Nacharbeiten und des Einbringens der zweiten Schotter-
lage nahezu vollendet; einzig im grossen Einschnitt bei Hof-
Oberkirch sind infolge von Terrainbewegungen noch. einige
Sicherungsarbeiten auszufithren. Die verlegte Linie siidlich der
Station Uznach gegen Ziegelbriicke ist im Sommer dem Betrieb
tibergeben worden. Die Stelnenbachverlegung daselbst ist voll-
endet.

_ b. Stationserweiterung Wattml und offene Linie b1s zum
Nordportal des Tunnels.

Die Materialauffillungen fiir- das alte Thurbett und die Sta-
tionserweiterung, sowie fiir die Verlegung der Toggenburger-
linic und fiir den Damm der Rickenbahn von der Deponie Blei-
ken bis Stationsanfang sind ausgefiihrt. Die eiserne Briicke bei
km 13,990 wurde montiert, ferner im Anschluss an die Stations-
geleise der Oberbau fir die neue Toggenburgerlinie und die
Rickenbahn bis km 13,59 gelegt. Seit dem 28. August ver-
kehren die Ziige Wil-Ebnat auf dem neuen Geleise. -

¢« Hochbauten.

Das Stationsgebidude, der Giiterschuppen und: das Neben-
gebiude auf Station Kaltbrunn wurden fertig erstellt, ‘ebenso
die beiden Wiirterhiuser bei den Tunnelvoreinschnitten."

Vergrosserung .des Dienstgebiudes im Briickfeld.

Der Bau. ist unter Dach und mit dem inneren Ausbau
wurde begonnen, so, dass das Gebiude auf Ende Juni 1909 be-
:zogen werden kann. .. ;. T : :

.b. Bauten unter Leztung der Krezsdzrektwnen

8im plon. Die Garantiefrist der- Unternehmung fiir- den
Tmmel T und ‘den Parallelstollen ist am 22. Februar 1908 ab-
gelaufen. In den ‘Tagen vom 15. bis 19." Februar hat eine
kontradiktorische: Feststellung des baulichen Zustandes stattge-
funden,  mit dem Ergebnis, dass die Unternehmung fiir Rekon-
struktion deforrmerter Gewdlberinge und Ausfuaungsarbelten
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Fr. 80,000 und an die Kosten des bis dahin erstellten Ein-
baues des Parallelstollens Fr. 10,000 bezahlt. Hinsichtlich der
Arbeiten im Parallelstollen, welche auf Rechnung der Unter-
nehmung gehen, hat eine Verstindigung nicht stattgefun.den
Die- seitherigen Beobachtungen haben- ergeben, dass infolge
fortdauernder Steinablosungen und .des Gebirgsdruckes ‘an ver-
schiedemen Stellen im siidlichen Parallelstollen umfassende Kon-
solidierungsarbeiten notwendig werden. Der in den Jahren
1906 und 1907 erstellte holzerne Einbau ist auf die Dauer
nicht geniigend widerstandsfihig und geht verhéltnismissig rasch
zu Grunde. Im Berichtsjahr ist der Holzeinbau auf eine Linge
von 243 m ersetzt oder verstirkt und auf 27 m Lénge Aus-
mauerung ausgefiihrt worden. Im Laufe des Monats September
wurden an den hauptsichlichsten: Warmwasserquellen ‘zwischen
km 9,123 und 9,53 Messungeu m1t folgendem Ergebms vorge-
nommen : : |

Anfangstemperatur Temperatur im e
km 31. Dezember, 1904. -Sepiember 1908 - ““'“F"’"’ ‘

9,128 45°. - 36° IR

9,140 46,5° .. 360 . —10° ...

9,146 46° . . 35,80 —10,2°
9,153 47 - 39° —8°

Die Abkiihlung betragt somit im Mittel 9,50 und die Tem-
peratur des Wasgers ist annithernd der]emgen des TFelsens
gleich, welche gegeniiber den Messungen im Jahre 1907 wenig
differiert.

Fiir die Luftunﬂ des Tunnels waren auch im Benchts—
jahre auf jeder Seite zwei Ventilatoren im Betriebe; wobei- von
der Nordseite her eingeblasen und auf der Suidseite angesaugt

wurde, mit Erzeugung eines Luftstromes von 80 bis 100 m3 in
der Sekunde.

Die auf der Siidseite ausgeflossene Wassermenge variierte
zwischen 931 (April) und 1326 ~(Juni) Sekundenhter.. wovon
283 (September) und 381 (Jum) Liter  warmes Wasser.

Von den im Kreise I in Ausfithrung begnffenen ‘Bauten
sind m, BerlchtSJahre folgende vollendet worden. - :

: Strassenuberfuhrung in Collombey . an der Strecke Mon-
they-Vouvry ; Uferversicherung der Rhone bei . ;Plata d’en bas*
zwischen: Sitten und St. Léonard ; Schneehiirden zwischen La
Sarraz -und - Croy ;- Fussgangerpasserelle ‘bei ~ Colombier (fiir
Rechnung des’ Herrn E.:Reutter) ;. Abstellgeleise in Monthey ;
Ausweichgeleise in St. Léonard und- Turtmann ; Verbmdungs—
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geleise zwischen dem alten und neuen Bahnhof in Brig; direkte
Verbindung - des Salzmagazingebiudes mit den Bahnhofgeleisen
in Freiburg ; Erweiterung der Station Colombier ; - Vergrosse-
rung und Umbau ' des - Aufnahmsgebéiudes und neuer Abort in
Bex ; Verlingerung der Giiterrampe in Raron und Wiederauf-
bau des alten Giiterachuppens von 8t. Tmphon daselbst ; neues
Aufnahmsgebéude und Perroniiberdachungen in Pmdoux—Chexbres ;
Anbau an die Lokomotivremise in Freiburg; Vergrosserung des
Giiterbureaus und Anbau an das Buffet III. Klasse in Neuen-
burg ; Vergrisserung des Aufnahmsgebdudes in Grandson; Ver-
grosserung der Giiterschuppen in Chétillens und Avenches ;
- Lastkran von 10 Tonnen Tragkraft in Gampel ; elektrische Be-
 leuchtungseinrichtungen auf 26 Stationen und Gasbeleuchtungs-
einrichtung auf einer Station ; Wasserversorgungen von 5 Sta-
tionen und 4 Wirterhiusern ; Zentralanlagen in Charrat-Fully
und St. Maurice ; Lokaltelegra,phendraht Biel-Neuenburg ; neue
 Telegraphenleitung zwischen Travers wund Verriéres-Suisse ;
zweites Telegraphenkabel im Tunnel von St. Maurice; Strecken-
telephon zwischen Lausanne und Lutry, Lausanne und Con-
version; und Bex-St. Maurice ; elektrische Léutewerke im
Jougne-Tunnel (auf Rechnung der P. L. M.) und auf den vier
Zufahrtsstrecken der Station Payerne, sowie auf der Strecke
Faoug-Frischels ; Ersatz der Umformergruppe auf der Tunnel-
station im Smplontunnel durch eine” solche mit grosserer Ka-
pazitiit.

Am 1. August wurde a.uf der Strecke La Sarraz-Arnex
und - am 11. Oktober auf der Strecke Daillens-La Sarraz die
sweite_Spur dem Betriebe iibergeben, womit die Doppelspur-
anlage -auf der Linie Lausanne-Vallorbe zur Vollendung ge-
langt ist.

Bauten in Ausfiihrung. ‘

Bahnhof Renens. Das neue Aufnahmsgebiude, das
Dienstgebiude und "die Abortanlagen sind ‘fertig erstellt und
dem Betriebe iibergeben; ebenso die Hauptgeleise I,. II und
II, sowie die Perrons I und II. Der Durchgang zwischen den
Perrons ist in der Hauptsache vollendet, desgleichen die Uber-
dachungen auf den Perrons I und II, auch die Getreide-Entre-
pots 5 und 6 und die Anlage fiir den Viehumlad fiir das stidti-
sche Schlachthaus sind nahezu fertig erstellt. - Auszufithren blei-
ben noch verschiedene Geleiseanlagen, die zentrale Weichen-
und Signalstellung, die Uberdachung des Perrons III, der offent-
hche Durchgang, welcher an Stelle der blshengen Passerelle
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treten soll, und die Ergiinzung der Beleuchtungseinrichtung.
Die Arbeiten ,en. Malley“ fiir das Anschlussgeleise der Gas-
anstalt Lausanne sind begonnen.

Bahnhof Lausanne. Das Transitpostgebiude ist unter
Dach und der Posttunnel fertig erstellt, -ebenso der dstliche
Perrondurchgang. Zu erstellen bleiben das neue Bahnhof- und
Dienstgebdude, mit Vergrdsserung des Buffetgebdudes und die
Perronhallen, die Uberfilhrung ‘des Weges de Villard, der Ge-
picktunnel und die gesamte Depotanlage.

Das zweite Verwaltungsgebiude ist unter Dach.

Bahnhof Vevey. Die Vergrosserung des Aufnahmsge-
béudes ist im Rohbau fertig.

Bahnhof St. Maurice. Das neue Aufnahmsgebdude ist
in Ausfithrung begriffen und die Arbeiten fiir das .Dienst-
gebaude vergeben. Fiir die Abortanlage und ein Postlokal ist
das Projekt genehmigt.

Station Sitten.” Die Vergrosserung des Aufnahmsgebiu-
des und die Abortanlagen gehen der Vollendung entgegen. Das
Buffetgebdude ist unter Dach. Die Unterfithrung des Chemin
des Creusots ist erstellt und die Arbeiten fiir die Verbreiterung
des Bahndammes von km 92,4, bis 92,935 sind vergeben.

Zweites Geleise St. Maurice-Martigny.
Das II. Geleise ist von St. Maurice bis Evionnaz fertig erstellt
und der Betrieb auf dasselbe iibergeleitet, um den Ersaiz der
eisernen Briicken unter dem alten Geleise leichter ausfiihren
zu konnen. Von Evionnaz nach Martigny ist mit den Arbeiten
angefangen. : -

Kreis I1.

Vollendete Bauten. ‘ .

Passerelle iiber den Rangierbahnhof Olten und iber die
Liniengeleise Olten-Aarburg siidlich vom Bahnhof Olten; Per-
sonendurchgang beim Aarwangerstrasseniibergang auf der Sta-
tion Langenthal ; Unterfilhrung der Sigestrasse in Langnau und
Passerelle daselbst; Verlingerung der Steinlauibachschale und
Anderung des Linienzuges der Briinighahn daselbst; Ersatz der
Eisenkonstruktion des Malvie-Viaduktes zwischen Glovelier und
St. Ursanne ; Gewdlbeerhdhung im Tunnel nérdlich der Station
Miinster ; Ausmauerung des Tunnels 0 auf 12 m Linge und
des Tunnels IV auf 20 m Linge der Strecke Biel-Reuchenette;
Erweiterung der - Geleisegruppe K im . Giiterbahnhof Basel,
Weichenverbindung zwischen den Geleisen F 8 und 9 und Ver-
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besserung der Einrichtungen fir den Viehverkehr daselbst;

zwei Abstellgeleise im Bahnhof Delsberg ;  zwei Abste]lgelelse
in Neu-Solothurn ; Ausweichgeleise in Dotzigen ; -Freiverlade-
platz in Lausen ; Stationserweiterungen in Zéziwil und Signau ;
Erweiterung der Haltestellen Kaiserstuhl und Brienzwiler zu
Kreuzungsstationen ; Umbau des Dlenst.gebaudes im provisori-
schen Personenbahnhof Basel zu einem. Magazingebiude fiir: die
Materialverwaltung'; Perrondach am Aufnahmsgeba.ude Laufen;
Vergrosserung des Bureaugebiudes in der ‘Werkstitte Biel ;

neues Dienstgebiude und Postkarrenschuppen in- Lyss ; Uber-
dachung der Umladerampe in der Briiniganlage in Luzern;
Vergrosserung des Postbureaus und der Vorstandswohnung im
Aufnahmsgebiude der Station Briinig ; Wagenwaschemnchnmg
und . Diingergrube in der Eilgutanlage im Bahnhof Bern und
neuer Bockkran im Giiterbahnhof daselbst; Briickenwage in
Lausen ; Verbesserung der- W asserstation und Kanalisation in
Lyss; Erstellung einer grbssern Zahl von Vormgnalen zu den
Abschlussignalen.-

-~ Verbesserung der Smherungsanlage in Laufelfmgen und
Olten-Hammer ;' Anderung der Zentralanlage in Alt-Solothurn
fir die" pI‘OVlSOI‘lSGhB Einfithrung der Solot.hurn—Munster-Bahn ;
neue Zentralanlagen in Laufen,  Lausen und nggen i b,

Bauten in Ausfiihrung.

Zweites Geleise Ruohfeld bis Aesch D1e
Unterbauarbeiten wurden vergeben

: Zweites Geleise Aa,rburg-Sursee ~ Die
Strecke Reiden-Nebikon ist am 1. Oktober 1908 dem Betriebe
iibergeben worden. Die Bauarbeiten der iibrigen Strecke sind
S0 vorgeschmtten, dass zwischen Nebikon und Sursee voraus-
- sichtlich auf 1. Mai und zwischen Zofingen-Reiden auf 1. Ok-
tober 1909 der zweispurige Betrieb erdffnet werden’ kann D1e
Strecke Aarburg-Zofingen ist noch im Riickstande. - -

Zweites Geleise Wilerfeld- Gumllgen
mit neuer Station Ostérmundigen: Die Ver-
gebung der Unterbauarbelten ist vorbereitet. .

Brlenzerseeb&hn Dxe Aufnahmen- auf dem Ter-
rain sind -beendigt, und es “wird an .der "Aufstellung des Aus-
fihrungsprojektes. gearbeitet.

Station Minster. -Die Unterbauarbeuen und’ die
Geleiseanlagen gehen der Vollendung entgegen, die mechani-
schén - Binrichtungen, die” Wasserversorgung, die Giiterdienst-
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anlagen sind erstellt. Die Lokomotivremise ist in Ausfithrung
begriffen. Ausstehend sind noch die Perrondicher, die Anbau-
ten an das Aufnahmsgebiude, das neue Dienstgebéude und die
zentrale Weichen- und Signalstellung.

Bahnhof B ern. Die Arbeiten fiir das I. Baulos des Roh-
material- und Rangierbahnhofes in Weyermannshaus konnten zu
Beginn des Jahres 1909 zur Konkurrenz ausgeschrieben werden.

Kreis 111.
Vollendete Bauten.

Unterfithrung der Hornhaldenstrasse und zweier Fusswege _
auf der Strecke Wollishofen-Kilchberg bei Ziirich; Ersatz
zweiler eiserner Briicken auf der Strecke Oberrutl-Rothkreuz -
Schutzwinde gegen Steinschlag zwischen Weesen und Miihle-
horn; Verlingerung des Kreuzungsgeleises in Siggenthal-Wiiren-
lmgen ; neues Ausweichgeleise in Altenburg-Rhemau ; Erwei-
terung der Geleiseanlagen und des Vorplatzes in Mohlin ;- Ver-
lingerung des Stmnpengelelses in Suhr; Verlingerung der Aus-
weichgeleise in Benzenschwil, Boswﬂ-Bunzen, Muri, Sins und
Oberriiti ; provisorische Aufstellgele1se im Bahnhof Brugg; Ge-
lelsekreuzung mit Sicherungsanlage fiir die elektrische Strassen-
bahn Seebach-Glattbrugg am Ubergang der Biilacherstrasse in
Glattbrugg ; neues Stumpengeleise in Plungen-Neftenbach ; Er-
weiterung des Verladeplatzes in Mels; Lokomotivdrehscheibe
von 18 m Durchmesser in Rapperswil ; Anbauten an die neue
Lokomotivremise im Hauptbahnhof Ziirich und Unterkunftslokal
im . Feld A des Rangierbahnhofes, Wasser- und Kohlenstation
daselbst, elektrischer Aufzug in der Empfangshalle des Giiter-
bahnhofes und Rohrleitungen im Personenbahnhof Zirich fiir
die Beheizung der Personenziige mit Dampf; Anbau an das
Abortgebdude fiir Lampisterie und ‘Waschkiiche in Zirich-Tie-
fenbrunnen ; neue Aufnahmsgebéiude in Dielsdorf, Mohlin,
Wiilflingen,” Miihlehorn, ‘Wetzikon; Vergrosserung "der Auf.
nahmsgebiude in Kllchberg bei Ziirich, Affoltern bei Ziirich,
Regensdorf—Watt, Buchs-Diillikon, Huntwamgen—Wll Hunzen—
schwil ;; Umbau des alten -Aufnahmsgebiudes in Nifels-Mollis
und in Embrach Rorbas ; Bahnmeisterwohnhaus in Biilach (altes
Aufnahmsgebiude in Flums versetzt und umgebaut) ; Anbau an
das Aufnahmsgebaude Perronverlingerung und neuer Abort in
Wohlen-Villmergen ; Perrondach in “Herrliberg-Feldmeilen ;
Perronanlage und Perrondach vor dem Aufnahmsgebiude Wetzi-
kon ; neues Abortgebiiude und neues Perrondach in Baden-Ober-
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stadt ; Einsteigeperrons zwischen den Geleisen in Wallisellen
und Effretikon; Vergrosserung der Giiterschuppen in Altstetten,
Kilchberg, Bublkon, Illnau, Ebikon, Pfiffikon (Zirich), Cham,
Mellingen, Linthal und Wiilflingen ; . Umbau des alten Aul-
nahmsgebiiudes Dielsdorf zu einem Giiterschuppen; neuer Giiter-
schuppen auf der Station Sulz; Versetzung und Vergrasserung
des Giiterschuppens in Dottikon-Dintikon ; Eilgutschuppen in
Zug ; Erstellung von 8 neuen Wirterwohnhdusern; Wagen-
waschemnchtungen und Diingergruben auf 11 Stationen ;
Briickenwagen in Buchs-Ziirich, Eglisau und Wiilflingen ; neuer
Bockkran von. 25 Tonnen Tragkraff in Ziirich-Wollishofen ;
Wasserversorgung von 5 Stationen und 7 Wirterhéiusern ; elek-
trische Beleuchtungsanlagen auf 6 Stationen'; Zentralanlagen in
Boswil-Biinzen, Benzenschwil, Birrfeld, Lachen und Erginzung
der Zeniralanlagen in Zwe1d1en und: Altenburg—Rhemau Strecken-
blockeinrichtungen Flums-Mels, Sihlbrugg-Baar, Effingen-Mumpf
und Mohlin- Pratteln ;  Glockensignale Birrfeld - Hendschikon,
Oerlikon-Kloten-Bassersdorf ; Telephonanlagen Seebach- Wettm-
gen mit Einbeziehung aller Stationen.

Bauten in Ausfithrung.

Neue Werkstiatte in Zirich. Der innere Aus-
bau im Verwaltungs- und Magazingebiiude ist zu Ende gefiihrt.
Die Maurerarbeiten fiir die Lokomotivreparaturwerkstitte sind
fertig erstellt und das Gebidude unter Dach gebracht; die Roll-
laden- und Malerarbeiten sind ausgefiihrt und die Kanalisations-
anschliisse vollendet ; die Schiebebiihne und die Drehkrane der
Hallen I und III und die Sodawiischerei sind montiert. Das
Schmiedegebiude, die Riderdreherei, Bandagerie und Kessel-
haus sind eingedeckt und die Fundamente der Dampf- und
Lufthimmer, der Richtplatten und Federprobiermaschinen er-
stellt. Im Kesselhaus ist die gesamte Kesselanlage montiert
und’ ausgemauert und das Hochkamin erstellt. Die Heizungs-
anlage ist in Ausfithrung begriffen. Die Maurerarbeiten fiir die
Wagenreparatur- und Malerwerkstitte sind bis zur Unterkante
der Auflager der Dachkonstruktion -ausgefiihrt. Anstatt der ur-
spriinglich vorgesehenen Eindeckung in armiertem Beton wurde
eine eiserne Dachkonstruktion gewiihlt. - Die- Lieferungen fiir die
maschinellen Einrichtungen sind vergeben.

Station Oerlik on. Der offentliche Personendurchcv'ax:aD
bei km 4,955 und der Perrondurchgang bei km 4,473 nebst den
Perronanlagen und der Perroniiberdachung sind vollendet. Die
Montierung der Zentralanlage ist in Angriff genommen. i
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Kreis IV.
Vollendete Bauten.

Personendurchgang bei der Statmn Sulgen Auffillungen
Tir die Bahnhoferweiterung St. Margrethen ; Erweiterung des
Ausladeplatzes in. Winkeln ; Erweiterung der Geleiseanlagen
in Seuzach, Thalheim und Mammern ; Verlingerung der Kreu-
zungsgelelse in Stammheim, Ermatingen und "Egnach; provi-
sorische Abstellgeleise in Romanshorn; Verbindung des Stum-
pengele1ses mit dem Hauptgelelse in S1ttert.ha1 Verlingerung
eines Werkstattegelelses in Chur ; hydraulmche Raderversenk-
einrichtung im Depot Ost in Wlnterthur Vordacher samt Per-
r(manlagen in Felben, Miillheim, Marstetten, Biirglen, Erlen.
Amriswil, Steckborn, Emmishofen, Kreuzlingen, Kesswil, Au
und Oberriet und Perrondach in Arbon ; neue Aborte in Amris-
wil, Emmishofen und Stein a. Rhein; Verlingerung der Vieh-
und Holzverladerampe im Bahnhof Winterthur ; Vergrosserung
des Griiterschuppens in Marthalen ; Vergrosserung des Versand-
zollschuppens und neue Petrolrampe im Giiterbahnhof St. Gal-
len ; Giiterschuppenumbau und Rampenverlingerung in Au und
Oberriet ; Giiterschuppenumbau und neue Viehrampe in Chur;
Vergrﬁsserung der Montierungshalle und neue Bureauréumlich-
keiten in der Werkstitte Chur; neue Lokomotivremise samt
iusserer Putzgrube und Wasserkran in Sargans; neue Wagen-
werkstitte in Romanshorn Magazmgebaude mit Malerei und
Schreinerei bei der Werkstatte in Rorschach ; Wasserversor-
gung von 9 Stationen und Wasserkran mit Anschluss an die
Ortswasserleitung in Sulgen; Wagenwascheinrichtungen und
Diingergruben auf 21 Stationen ; Drehkran von 6 Tonnen Trag-
kraft in Amriswil ; Briickenwagen in Mérstetten, Amriswil,
Arbon, Oberaach und St. Margrethen ; elektrische Beleuchtungs-
einrichtungen auf 8 Stationen ; Zentralanlagen in Sulgen, Am-
riswil, Hauptwil, Kesswil und Ergiinzung der Anlagen in Win-
keln und Seuzach; = Telephonanlagen Arlen-Rielasingen-Singen
und Etzwilen-Ossingen; Glockensignale Arnegg-Kradolf, St. Gal-
len-Bruggen, Wil-Lichtensteig, Wattwil-Ebnat.

Bauten in Ausfithrung. CL

Zweites Geleise Winterthur-8t. Mar-
grethen. - . , =

a. Strecke St. Gallen-St. Fiden. Das Projekt fiix den
doppelspurigen Tunnel St. Gallen-St. Fiden und die Erweite-

rung der Station St. Fiden ist genehmigt und che A.rbexten smd
im Februar 1909 vergeben worden.
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Die Korrektmn und Einwélbung der Steinach in St. Fiden
wurde in Angriff genommen und zum Teil durchgefiihrt.

b. Strecke Winterthur-Wil. D1e Progektvorlage ist den
Behorden unterbreitet.

- Bahnhof St. Gallen. Auch im Benchtslahre mussten
die Erweiterungsarbeiten zum grossten Teil ruhen, weil die
Frage der Gestaltung des Vorplatzes etc. immer noch nicht
endgiiltig erledigt worden ist. Mit den Unterbauarbeiten fiir |
die ‘Anlage neuer Abstellgelelse auf der Westselte ist begonnen
worden. |

Station Rheine ck D1e Anschuttun.gen sind erstellt
und die auf denselben erstellten Geleise provisorisch dem Be-
triebe iibergeben. Die Ausfiihrung der. Hochbauten ist vorbe-
reitet. ' 2 : £

¢. Bahnunterhalt.
Als wichtigere Unterhaltungsarbeiten erwihnen wir :

Kreis I: Felsabriumung an den Hingen iiber dem
Portal des Salgeschtunnels Seite Leuk und iiber dem Tunnel-
portal in' Iselle, sowie Schutzbauten gegen Steinschlag daselbst;
Ersatz der ‘Auflagerquader der eisernen Briicke iiber die Li-
zerne bei Ardon; Rekonstruktion von Gewdolberingen im Jougne-
tunnel und der Stitzmauern zwischen Hopitaux und Frambourg
fir Rechnung der P. L. M.; Entwisserungsarbeiten im Kin-
schnitt in- Chambésy ; Rekonstruktion von Gewdolberingen in
den Tunnels von Brot, Bois de Bast-et des Moyats Places Bour-
geoises und St. Sulpice der Strecke Neuenburg-Verriéres und
im Vauderenstunnel ; Sicherungsbauten gegen Steinschlag bei
km- 98,449 in Tuscherz : Rekonstruktion des Widerlagers, Seite
Evionnaz, der Briicke II im Bois Noir; Rekonstruktion des
Mauerwerkes der Briicken bei Moulinet und Chafford der Strecke
Lausanne-Biel, sowie der Viadukte bei Couvet und Maconnens,
teilweise Erneuerung der Wasserleitung zum Wasserturm in
Yverdon.

Kreis II: Erneuerung der Uferschwellen der Emmen-
briicke bei Emmenmatt; Absprengen gefshrlicher Felspartien
bei den untern Galerien ‘zwischen Meiringen und Briinig ; Aus-
raumung des Bachbettes der Grossen Schliere; Entwisserung
rechts der Bahn bei km 26,550 Sommerau-Léufelfingen infolge
Dammrutschung ; ; Auswechslung der Auﬂager an den Pfeilern
der - Birsbriicke in St. Jakob.
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‘Kreis III: Entwisserung des Bahndammes zwischen
Oberriiti und Rothkreuz; Rekonstruktion von Mauerwerkspartien
in den Widerlagern und im Gewolbe des: Albistunnels; Neu-
erstellung der Sohlenpflisterung in der Linth, unterhalb dem
Wehr zur Fabrik Schuler & Cie. -in Riiti (Glarus) ; Neuerstel-
lung vou Einfriedungen auf der -Strecke Glarus-Linthal; Re-
konstruktion einer gewolbten Durchfahrt und Umbau des Bo-
schungsfliigels einer - Strassendurchfahrt zwischen Brugg und
Schinznach-Dorf ; Entwiisserungsanlage im Landikoner Rutsch-
gehiet zw1schen Birmenstorf und Bonstetten ; Bachverbauung
im Biirgertobel zwischen Thalwil und Oberrieden-Dorf; Wieder-
aufbau des abgebrannten Guterschuppens in Suhr.

Kreis IV: Uferschutz in Tellen bei Sitterthal ; Um-
baw der Talsperre im Seitentobel der Steinach oberhalb der
Station Morschwil ; Erstellung von Bankettmauern zwischen
Schwarzenbach- Uzwﬂ Goldach-Mérschwil und Wil-Bazenhaid ;
Auswechslung verwitterter Steine im Mauerwerk des V1aduktes
in Feuerthalen, am ostlichen Gewolbe der Sitterbriicke -bei
Bruggen und an’ der gewdlbten Durchfahrt vor Morschwil; Aus- *
wechseln der Auflagerquader der Triibbachbriicke ; Verbesse-
rung der Fundation am siidlichen Widerlager der Goldach-
briicke zwischen Horn und Rorschach ; feuersicherer Amnstrich
der holzernen Rheinbriicke bei Ragaz (mit Pyraspis) ; Wieder-
aufstellen eines Holzschuppens mit Magazin bei der Schiffs-
werfte in Romanshorn ; Versetzen der Wagenremise in Flawil
nach Schwarzenbach und Umbau als Magazin; provisorische
Viehrampe in Buchs.

Gelelseerneuerungen haben im Berxchts;ahre
stattgefunden :
Lfm. Geleise
mit Material nach den neuen Normalien S. B. B. auf 115,447
mit-Material nach den neuen Normalien S. B. B. fiir

Nebenbahnen auf . . § 1,767
mit . Material nach den alten Normalien S. . II A ‘

mittelgut, auf . . . ; 16,931
auf den franzosischen Pachtstrecken mlt Mater1al .

nach den Normalien der P. L. M. auf . . . . 3,206
Schienenerneuerung allein nach den alten Normalien . :

auf~ .- . : o w P g« s - 580

bchwellenerneueruno allein auf . . . . . . 5,091
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: ‘ Lfm. Geleise
Geleiseverstirkung durch Vermehrung der Schwellen

auf . . . o s G 39, 960
Ersatz von Welchen durch solehe nach den neuen

Normalien, Stick . . 192
Ersatz von Weichen durch solche nach den alten

Normalien, Stick . . .- - 148

Die Gesamtlinge der zu unterhaltenden Gelelse “be-
trigt auf Ende 1908 inklusive Vevey—Ohexbres L
(71850 m) . . . 4,249,041
wovon 36,088 m’ aul franzbsischem Gebiet der
P. L. M gehoren, so..dass fir das eigene Netz
ohne die an die E. L. B. verpachteten 8790 m
Geleise zwischen Basel und der Landesgrenze

bleiben . . . 4,205,103
Stahlschienen exkluswe We1chen und Kreuzungen

liegen in der Bahn . . . . 3,722,293
Eisenschienen exklusive Weichen und Kreuzungen

liegen in der Bahn . . . . . 336,908
Lange der simtlichen Weichen und Kreuzungen auf :

eigenem Netz . . . 145,902
Stahlschienen nach neuen S B B. -Profllen 11egen

in der Bahn . . . . r me ow B LW . 968,479
Greleise mit eisernen Schwellen s ik moomow x5 - 000,011
Geleise mit holzernen Schwellen . . . . . . 1,553,192
Mg d. Vorarbeiten filr den elektrischen Betrieb.

1. Mit den Gemeinden Ausserbinn, Ernen, Grengiols und
Binn sind Vertrige iiber die Erteilung ‘der Konzession fiir die
Ausnitzung der Wasserkriafte der Binna
abgeschlossen worden.

2. Dem zwischen dem Regierungsrat des Kantons Uri und
der Direktion der Gotthardbahn abgeschlossenen Konzessions-
vertrag betreffend die Ausniitzung der Wasser-
krifte im Reussgebiet hat sowohl der Landrat des
Kantons Uri als der Bundesrat die vorbehaltene Genehm1gung
erteilt.

3. Bei der Regierung des Kantons Aargau wurde das
Konzessionsgesuch fiir die Ausniitzung der Wasser-
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kraftder Aarezwischen Wildegg und Stilli
eingereicht. Die Regierung hat geantwortet, dass sie von die-
sem Konzessionsgesuche Notiz nehme und den Bundesbahnen,
vorbehiltlich der KErledigung der Frage -betreffend die Staats-
beteiligung bei der Nutzbarmachung der Wasserkriifte, die
Wasserkraft der genannten Flussirecke reserviere.

| 4. Im Namen der Gesellschaft ,Dinamo“ in Mailand hat
~sich die Aktiengesellschaft .Motor* in Baden um die Abtre-
tung der uns gemiss der italienischen Simplonkonzession
zustehenden, aus dem untern Gefdalle der Cai-
rasca zu gewinnenden Wasserkraft beworben,
indem sie sich anerbot, aus dem zu erstellenden Werke die
fir Bahnzwecke notige elektrische Energie zu liefern. Dem
sMotor* wurden die Bedingungen bekannt gegeben, unter denen
wir auf diesen Vorschlag eintreten konnten, und auf dessen
Ansuchen hin wurde sodann der Priifektur von Novara, durch
Vermittlung der Kreisdirektion I eroffnet, dass wir, vorbehiiltlich
unserer Anspriiche, mit der Vor prufung des Konz98810n80e8uchs
der ,Dinamo® fiir die Wasserkraft der Cairasca einverstanden
seien.

o

5 Auf den 1. Juni 1908 wurden die von der Firma
Brown, Boveri & Cie. erstellten Einrichtungen fiir den elek-
trischen Betrieb im Simplontunnel und die
zugehorigen elektrischen Lokomotiven kéuflich iibernommen.
Mit dem Unterhalt der Anlagen und der Betriebsmittel, sowie
mit der Leitung des Fahrdienstes wurde d1e Kre]sdu'ektmn I
beauftragt :

6. Die Maschinenfabrik Oerlikon hat die Erklirung ab-
cegeben, dass sie nach Ablauf des mit dem 30. November 1908
endigenden Betriebsjahresden elektrischen Versuchs-
hbetrieb auf der Linie Seebach- Wettlngen
nicht weiterzufithren gedenke, dass sie dagegen bereit sei, der
Bundeshahnverwaltung die Einrichtungen fiir den elektrischen
Betrieb auf dieser Strecke und die hierzu verwendeten elek-
trischen Lokomotiven kiiuflich abzutreten. Bei den beziiglichen
Verhandlungen erklirte sich die Maschinenfabrik Oerlikon dazu
bereit, den Betrieb vorliufig noch bis Mitte Januar 1909 zu
. fithren.  Beziiglich der Ubernahme der Einrichtungen durch
die Bundesbahnverwaltung wurden noch Untersuchungen ange-

ordnet und Verhandlungen gefiihrt.
14
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7. Die Direktionskommission der Bodensee-Toggenburg-
Bahn hat angefragt, ob wir beabsichtigen, auf der neuen
Linie durch den Ricken den elektrischen
Betrieb einzufihren. Diese Anfrage wurde ver-
neinend beantwortet, da noch keine geniigenden KErfahrungen
iiber den elektrischen Betrieb von Normalbahnen zur Verfiigung
stehen, um iiber die Wahl des Systems mit Sicherheit entschei-
den zu konnen. Hierfir miissen auf jeden Fall vorerst die Er-
gebnisse der Arbeiten der elektrischen Studienkommission ab-
gewartet werden.

Die Bodensee-Toggenburg-Bahn hatte mit ihrer Anfrage
den Wunsch ausgesprochen, dass ihre Linien auf Kosten der Bun-
desbahnen, als voraussichtlicher Betriebsverwaltung der Boden-
see-T'oggenburg-Bahn, mit den Einrichtungen fir den elektri-
schen Betrieb ausgeriistet werden. Diesem Wunsche Lkonnte
natirlich nicht entsprochen werden.

Auch dem Bureau fiir elektrische Bahnen (Maschinen-
fabrik Oerlikon und Siemens-Schuckert Werke) in Ziirich wurde
mitgeteilt, dass wir nicht in der Lage seien, auf dessen Vor-
schlige betreffend die Elektrifizierung der Strecke
Zirich-Luzern einzutreten, da man vorerst die Ergeb-
nisse der Arbeiten der elektrischen Studienkommission abwar-
ten wolle.

- 8. Eine Abordnung der Bayerischen Staatsministerien fiir
Verkehrsangelegenheiten und des Innern hat die Schweiz be-
reist, um die Vorarbeiten der schweizerischen Studienkommission
fiir_elektrischen Bahnbetrieb kennen zu lernen und eine Reihe
neuerer Wasserkraftanlagen, sowie mehrere elektrische Voll-
bahnen, speziell die Linien Seebach-Wettingen und Brig-Iselle
(Simplon) zu besichtigen.

e. Oberbaumaterialverwaltung.

1. Im November des Berichtsjahres wurde mit dem Stahl-
- werksverband, Aktien-Gesellschaft in Diisseldorf, wiederum ein
Vertrag abgeschlossen iiber, die Lieferung des Bedarfes an
Schienen und eisernen Schwellen fir das Jahr 1909. Mit
Riicksicht auf die durch die Finanzlage gebotene Einschrinkung
im Umbau der Geleise und in der Ausfithrung von Ergéinzungs-
bauten ist dieser Bedarf bedeutend kleiner als fiir das Jahr
1908. Er betrdgt inklusive diejenigen. Quantititen, welche fir
~den Kreis V beschafft werden mussten,
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6000 Tonnen Schienen und
5500 Tonnen Schwellen.

Infolge des Niederganges der Industrie konnte gegeniiber
den letztjahrigen Preisen eine Reduktion erzielt werden.

2. Versuchsweise wurden bei den Riéchlingschen Eisen-
und Stahlwerken in Volklingen 250 Tonnen Streckenschienen
und 50 Tonnen Kreuzungsschienen aus Elektrostahl bestellt.
Der Preis ist zwar hoher als der fiir Schienen aus Thomas-
Stahl bezahlte ; der Elektrostahl soll aber erheblich ziher und
dauerhafter sein.

3. Der Verkauf von Oberbaumaterialien an Dritte ergab
cinen Erlés von rund Fr. 1,007,000. Hiervon entfallen rund
Fr. 551,200 auf die im Wege der Submission verdusserten
Ausschussmaterialien, sodann rund Fr. 247,300 auf die zu Ge-
leiseanlagen und andern Zwecken an Behtrden, Korporationen,
industrielle Unternehmungen und Private abgegebenen noch
brauchbaren Schienen, Schwellen und Zubehdérden und rund
Fr. 208,500 ergaben endlich die kleineren, das ganze Jahr
hindurch in grosser Zahl stattfindenden Verkiaufe an Privat-
personen.

4. Beschaffung von Material:

Stahlschienen.

Typ S. B. B. 1. (45,9 kg. per laufenden Meter) . . 18,287 ¢
) ) IL (48, ., " n Co 927
" ) V. 362 ,, "o n coe 2519
. P.LM-LP.(480 ., . - " . 427 .,

Zusammen 22,160 ¢t

Eisenschwellen.

Bahnschw ellen S.B. B. 2,70 m fiir Hauptlinien . . 13,683 t
2,55 m fir Nebenlinien . . 1,106

Welchenschwellen S B. B. fiir Hauptlinien . . . . 8 .,
% " fir Nebenlinien . . . 513 .,

Zusammen 16,080 t

Schicnenbefestigungsmittel . . . . . . 3,606t
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Weichen und Kreuzungen.

Verschrinkte Ausweichung Typ. S. E. 1I, komplett 1 Stiick
Einfache Ausweichungen, System Vogele, komplett 3

Zusammen 4 Stiick

Einfache Weichen . . ‘ ... . 845 »
Weichen zu enﬂllschen Auswelchungen ... . 110

 Zusammen 455 Stiick

Kreuiungen ginfache:, . 0 v wla woas e . e e S820 Sitiek
= doppelte .- . ... (... Lo 6T 7,
% cpbpormialecet: i ot it e At wt e 9B g

Zusammen 482 Stiick

Hartguss-Herzstiicke . . . . . . . . . . . 68 Stick
Zwangswinkel, normale . . . . . . . . . 1136 Stick
- BOBOPEIE » . o @ e v T P w o~ DB iy

Zusammen 1191 Stiick

Stellbocke mit Signalstindern . . . . . . 290 Stiick
Weichensignalstinder . . . ‘ 350
Stellvorrichtungen zu englischen und halbencrhschen

Weichen . . . C e e e 16 .
Vollschiénen zu Welehenzungen . ¥ 303 t
Unterzugsbleche fiir Weichen und Kreuzunfren . 390
Stahlspitzen zu Kreuzungen . . . . . . . (£ T
Eisen zu Zwangswinkeln s B B '8 85 = vd.: 113

Holzschwellen.

a. Querschwellen:

eichene . . . - e e . ..o 10,211 Stick
wovon mlandlsche .. 44,979 Stiick
aus Frankreich . . . 24,143
aus Deutschland . . . 1,089

buchene . . sk w owmek w e (LA o
wovon 1nlandlsche . . 70,172 Stiick
aus Frankreich . . . w1,
aus Deutschland . . . 207

Ubertrag 141,341 Stiick
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Ubertrag 141,341 Stiick

lirchene, alles inlindische . . . . 7,602
fohrene, alles inlindische .. . . . . 22350

tannene, alles inlindische . . . . . nir
aus australischem Sarraholz . . - 1,364

Zusammen 173,568 Stiick

b. Weichen- und Briickenschwellen eichene 1421 m?®

wovon inlindische . . 1095 m?®
aus Frankreich . . . 326 ‘
aus australischem Sarraholz . . . . . . . 33 .

Zuéammen 1454 m?3

Imprégniert wurden:

a. Querschwellen.
1. Mit Chlorzink nach dem Burnettschen

Verfahren. ;
Eichenschwellen . . 31,164 Stiick
Fohrenschwellen . . 2,515
Lirchenschwellen . 1,799

35.478 Stiick

2. Mit Chlorzink nach dem Straschunschen

I

Verfahren.
Eichenschwellen ." . 885 Stiick
Fohrenschwellen . . 958 .,
1,843 .
3. Mit Teersl (Volltrinkung).
Eichenschwellen . . 4,314 Stiick
Buchenschwellen . . 18,477
Fohrenschwellen . . 5,915
28,706
4. Mit Teerol (Sparverfahren System Rii-
ping).
Eichenschwellen . . 21,473 Stiick
Buchenschwellen . 52,396
Lirchenschwellen . 5,259
Fohrenschwellen . . 10,594
89,722 -

Zusammen 155,749 Stiick
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b. Weichen- und Brickenschwellen.

1. Mit Chlorzink nach dem Burnettschen Ver-

fahren . . . so'w » o8 4% g a9l P
2. Mit Teerol (Volltrankung) i B .. 115
3. MitTeertl nach dem Rupmgsehen Sparverfahren 308

N
M

Zusammen 1164 m?3
An verdiibelten Schwellen wurden dem Bahndienst ab-
gegeben :

Fohrenschwellen & 2;0m . . . . . . 2140 Stick
w . A 240m ., . . . L 500

Zusammen 2,640 Stick
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VI. Rechtsdepartement.

a. Allgemeines.

1. Mit Schreiben vom 3. November hat uns das eidgenos-
sische Eisenbahndepartement mitgeteilt, dass der Bundesrat in
seiner Sitzung vom 27. Oktober die Jahresrechnungen
und Bilanzen derPensions-und Hilfskassen
der Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen pro 1907, so-
wie die Ausweise iiber den Bestand und die
Anlageder Kautionendes Eisenbahnperso-
nals auf Ende 1907 behandelt habe. Der Bundesrat verlangt,
dass die Einnahmen und Ausgaben, welche der Pensions- und
Hiilfskasse der Beamten der Bundesbahnen aus den nach den
Art. 57 und 58 der Statuten zu behandelnden Versicherungen
erwachsen, kiinftighin ebenfalls in die Gewinn- und Verlust-
rechnung dieser Kasse einbezogen werden.

2. Unter C, VI, @, 5 des Geschiftsberichtes fiir das Jahr
1906 haben wir erwihnt, dass der Bundesrat mit Beschluss
vom 3. Dezember 1906 ein im Widerspruch mit den geltenden
bundesrechtlichen Bestimmungen ergangenes Urteil des
Appellhofes des Kantons Genf vom 12. Novem-
ber 1904 aufgehoben habe,. durch welches die Beseitigung
eines Wiarterhauses angeordnet worden war, das auf
einem den schweizerischen Bundesbahnen gehtrenden und mit
einem Wegrecht zu gunsten der Stadt Genf belasteten Terrain
errichtet wurde.

Die Stadt Genf hat gegen diesen Beschluss des Bundes-
rates gleichzeitig an das Bundesgericht und an die Bundesver-
sammlung rekurriert. Beide Rekurse sind abgewiesen worden
(vgl. oben C, I, 2, a, 2). '

3. Zur Sicherung des Winterbetriebes auf der Linie von
BrinignachMeiringen haben wir das eidgenossische
Eisenbahndepartement ersucht, dem Bundesrat vorzuschlagen,
das Holzreisten auf dieser Strecke zu verbieten. Der
Bundesrat hat am 16. Oktober in diesem Sinne Beschluss ge-
fasst. '

Der Kreisdirektion II ist es nach langen Bemiihungen ge-
lungen, mit den Vertretern der Regierung von Obwalden und
der Giemeinde Lungern beziiglich der Beitriige, welche der
Kanton und die Korporationsgemeinden Giswil und Lungern
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an die Schutzbauten zu leisten haben, welche die Bundesbahnen
zur Sicherung des Betriebes der Brinigbahn im
Gebiete der Reistziige zwischen Giswil und Brinig aus-
fihren miissen, ein Abkommen zu treffen. Dieses Abkommen
haben wir am 31. Juli genehmigt. Das Baubudget pro 1909
enthélt einen Kredit von Fr. 30,000 zur Ausfuhrung dieser
Arbeiten,. d.1e am 1. Dezember 1909 beendigt sein miissen.

4. Am 10. Januar hat der Bundesrat den deutschen und
am 17. November den = franzosischen Text der einheit-
lichen Zusatzbestimmungen zum revidierten Uber-
einkommen tiiber den internationalen Eisenbahn-
frachtverkehr genehmigt; dieselben sind am 22. De-
zember, gleichzeitig mit den Beschlissen der zweiten Revi-
sionskonferenz vom Juli 1905, in Kraft getreten.

5. Ein neues Ubereinkommen zum Reglement fiir
den belgisch-deutschen Eisenbahnfracht-
verkehr ist abgeschlossen worden und am 1. Januar 1909
in Kraft getreten.

6. Am 27. Mai/2 Juni haben wir mit den Elsass-Loth-
ringer Bahnen eine neue Ubereinkunft iber die
gegense1t1ge Ubergabe und Ubernahme der
Giter im Bahnhof Basel und in der Giiterstation Basel-
St. Johann abgeschlossen.

7. Wir haben dem eidgenossischen Eisenbahndepartement
zu handen des schweizerischen Justiz- und Polizeidepartements
eine Anzahl statistischer Angaben geliefert, welche bei den
Vorarbeiten firden Entwurf eines Bundesgesetzes
iiber die Schaffung eines eidgendssischen
Verwaltungsgerichtes Verwendung finden sollen.

8. Vom eidgenossischen Eisenbahndepartement aufgefordert,
uns iiber ein Gesuch des Herrn Prof. Dr. Bosshard in Ziirich
um Bewilligung zum Transport von Sprengstoffen
als Handgepick in unsern Ziigen auszusprechen, haben
wir uns in ablehnendem Sinne geiiussert, worauf der Bundesrat
den Gesuchsteller abgemesen hat.

9. Das Sekretariat des Verbandes s chweizerischer
Likor- und Spirituosenhiéndler hat uns den Ab-
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schluss einer Vereinbarung vorgeschlagen, laut welcher die
Bahnverwaltung im Falle von Bruch gefillter und von
den Mitgliedern des Verbandes versandter Korbflaschen
Wahrend des Bahniransportes eine feste Entschadlgung bezahlen
wiirde. *

Nach erfolgter Begutachtung dieser Frage durch die Re-
klamationskonferenz des Verbandes schweizerischer Eisenbahnen
haben wir in ablehnendem Sinne geantwortet.

-~

10. Ein Gesuch des Zentralkomitees der schweizerischen
ornithologischen Gesellschaft in Basel, dahingehend, es mochte
den Empfingern von mit Nachnahme belasteten Tiersen -
dungen (namentlich bei Gefliigel und Kaninchen) gestattet
werden, vor Einlosung des Frachtbriefes zuerst die Tiere einer
Besichtigung zu unterwerfen, haben wir abschligig beschieden.

11. Am 15. August 1907 hat der Regierungsrat des Kan-
tons Ziirich gegen einen Entscheid des eidgenotssischen Kisen-
bahndepartementes vom 21. Juni 1907 betreffend Niveau-
kreuzung der Linie Rapperswil-Wallisellen
durch eine Strasse II. Klasse von Wend-
hiauslennach Fuchsbiihl beim Bundesrat Rekurs ein-
gelegt und gestiitzt auf den Art. 15 des Bundesgesetzes vom
23. Dezember 1872 verlangt :

1. dass die Kreuzung an der Stelle erfolge, die in dem Vor-
schlag der Gemeinde Bubikon dafiir vorgesehen war; und

2. dass, gegenteiligenfalls, die Bundesbahnen verhalten wer-
den, die Mehrkosten zu iibernehmen, die aus der Ande-
rung des Traces erwachsen.

Durch Entscheid vom 10. Miirz hat der Bundesrat die erste
dieser Schlussfolgerungen abgewiesen und sich in bezug auf
die zweite fir inkompetent erklirt.

12. Am 12. Mirz hat das eidgenossische Eisenbahndeparte-
ment eine einheitliche Instruktion betreffend die
Handhabung der Bahnpolizei genchmigt.

13. In Beantworlung einer uns von der schweizerischen
Bundesanwaltschaft unterbreiteten "Anfrage haben wir uns da-
hin ausgesprochen, dass das Bundesgesetz betref-
fend Handhabung der Bahnpolizei unseres LEr-
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achtens auch auf die Tra,mbahnen Anwendung fmde, soweit
deren besondere Verhiltnisse es gestatten.

14. Ein Postbureau verweigerte die portofreie Be-
forderung. einer Sendung, die einen Bahnpolizeirapport
enthielt und von einem unserer Stationsvorstinde an die zu-
stindige Behorde aufgegeben wurde. Wir unterbreiteten die
Angelegenheit der Oberpostdirektion, die uns antwortete, dass.
die Portofreiheit nur den obern Verwaltungsorganen (Verwal—
tungsrat, Kreiseisenbahnriten, Direktionen und Dienstabtei-
lungsvorstinden) zukomme. -

15. Mit Beschluss vom 21. Januar hat das schweizerische
Zolldepartement, in Ubereinstimmung mit unserer Vernehm-
lassung und derjenigen des eidgendssischen Eisenbahndeparte-
mentes, bestimmt, dass die in der Schweiz stehen-
den Reservewagen der Internationalen
Schlafwagengesellschaft in analoger Anwendung
der beim Fahrmaterial auslindischer Eisenbahnunternehmungen
geiibten Praxis zollfrei behandelt werden.

16. Das schweizerische Bundesgericht hat am 10. Juli
seinen Entscheid in dem Prozesse gefillt, den der Kanton Frei-
burg gegen uns anhingig gemacht hatte, um den Zins auf dem
Restguthaben der Ablosungssumme fir seine Heimfalls-
rechte fir die Zeit vom 1. Mai bis 31. Dezember 1903 ver-
gitet zu erhalten. Die Klage des Kantons Freiburg im Betrage
von Fr. 22,960 ist einstimmig abgewiesen worden. Durch den
Entscheid des_ Bundesgerichtes sind = gleichzeitig die -analogen
Begehren der Kantone Neuenburg- und Genf, im Gesamtbetrag
von Fr. 18,246. 60, hinfillig geworden. '

17. Mit Urteil vom 19. Dezember 1907 hat das Bundes-
gericht die Klage der Bundesbahnen abgewiesen, welche die
Kreisdirektion III in unserm Auftrag- gegen die Gesell-
schaft der elektrischen Strassenbahn Zii-
rich-Oerlikon-8eebach auf Bezahlung eines Beitrages
an die Kosten fiir die Erstellung der Unter-
fiithrung der Ziircherstrasse in Oerlikon an-
hingig gemacht hatte (vgl. den Geschiftsbericht fiir das Jahr
1906, C, VI, a, 4).

Ein von der Kreisdirektion III beim Bundesgericht anhin-
gic gemachtes Begehren um Revision dieses Urteils ist am
26. Mirz ebenfalls abschligig beschieden worden.
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18. Mit Klage vom 30. Dezember 1907 hat die Ricken-
tunnelunternehmung Mehrforderungen im Gesamt-
betrag von iiber 3,; Millionen gegen uns geltend gemacht, von
denen wir ungefahr Fr. 20,000 fir berechtigt anerkennen kon-
nen. Der Prozess ist vor dem Bundesgericht anhingig; wir
haben unsere Vertretung Herrn Stinderat Dr. Scherrer in Basel
iibertragen, welcher unsere Antwort auf die Klage dem Bundes-
gerichte am 13. Mai eingereicht hat.

19. Die Liquidation der Regionalbahn
Saignelégier-Glovelier (vgl. Geschiftsbericht fiir
das Jahr 1906 C, VI, a, 11) gelangte zum Abschluss. Unsere
Forderung, Welche nach Berichtigung im - ganzen noch Fran-
ken 48,972. 20 betrug, wurde in der Hohe von Fr. 36,197.24
(aus dem direkten Verkehr und aus der Mitbeniitzung der Sta-
tion Glovelier sich ergebende Guthaben) als privilegiert aner-
kannt. Dagegen sind wir fiir den Restbetrag von Fr. 12,774.96
betreffend Ausgaben, die fiir die Stationserweiterung in Glo-
velier gemacht, aber nicht auf Baukonto getragen werden konn-
ten, im letzten Rang kolloziert worden.

20. Am 12. Juni hat im Prozesse gegen die Girbetal-
bahn betreffend die fir die Mitheniitzung der Bahnhofe
Bernund Thun zu leistenden Entschidigungen ein Rechts-
tag stattgefunden, nachdem die Expertengutachten und die ver-
langte Erginzung derselben eingelangt waren. Auf Grundlage
derselben wurde ein Vergleich abgeschlossen, gemiss welchem
dic Gesellschaft der Giirbetalbahn den Bundesbahnen eine jéhr-
liche Aversalentschidigung von Fr. 17,500 fiir den Bahnhof
Bern und Fr. 6500 fiir denjenigen von Thun zu bezahlen hat
(vel. oben A, I, 23).

21. Zwischen der Rhiatischen Bahn und unserer
Verwaltung ist iiber die Frage Streit entstanden, ob die auf
den Gemeinschaftsstationen Chur und Land-
quart beim Gitertransport entstehenden
und gemiiss dem Ubereinkommen iiber die Haftpflicht aus dem
direkten schweizerischen Verkehr nach Verhiltnis der Kilo-
meterzahl zu verteilenden Entschédigungen im Ver-
hiltnis der Parteien unter sich nach dem genannten Uberein-
kommen in der Weise liquidiert werden miissen, dass jede
Partei den der L#nge ihrer befahrenen Strecke entsprechenden
Anteil iibernehme, oder aber nach den Gemeinschaftsvertrigen
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in der Weise, dass der auf die beiden Verwaltungen entfallende
Schaden durch die Gemeinschaft oder, mit anderen Worten,
durch die Bundesbahnen zu iibernehmen sei, die den Stations-
dienst gegen eine Pauschalsumme besorgen.

Das Schiedsgericht, dem diese Frage unterbreitet worden
ist, hat entschieden, dass die Entschidigungen der Gemeinschaft
zur Last falle. :

22. Internationales Eisenbahntransport-
komitee. Durch Vereinbarung anldsslich der Sitzung dieses
Komitees vom Oktober 1907 ist durch die beim Reglement vom
Oktober 1886 beteiligten franzosischen, belgischen, italienischen
und schweizerischen Bahnen ausdriicklich konstatiert worden,
dass die Vorschriften dieses Reglementes iiber Erledigung
der Reklamationsféalle fiir Verlust, Beschi-
digungund Verspétung vom 1. Januar 1908 an durch
das neue einheitliche Ubereinkommen der im internationalen
Transportkomitee vertretenen Bahnverwaltungen betreffend die
Giiteriibergabe und -ibernahme, sowie die Verteilung von Ent-
schadwungen im internationalen Elsenbahnfrachtverkehr ersetzt
seien.

" Wir haben dem Komitee auf seinen Wunsch einen Bericht
erstattet, beziiglich einer zwischen der franzosischen Ostbahn
und den Eisenbahnen in Elsass-Lothringen entstandenen Mei-
nungsverschiedenheit iber die Auslegung der Eingangshestim-
mung dieses Ubereinkommens.

In der Sitzung des Komitees vom 9./10. April in Florenz
haben wir uns vertreten lassen; ebenso im Redaktionskomitee,
welches vom Transportkomitee mit der Ausarbeitung eines Ent-
wurfes zu einheitlichen Bestimmungen iber
die Austragung von Frachterstattungsan-
sprichen beauftragt worden ist, und sich am 6./7. No-
vember .in Berlin besammelt hat.

b. Versicherungswesen.

1. Am 27. Dezember 1907 hat der Verwaltungsrat in Gut-
heissung unserer Antrige vom 29. Oktober beschlossen, einen
erstmaligen Betrag von Fr. 100,000 zur Bildung eines Ver -
gicherungsfonds gegen Feuerschaden in die
Ausgaben der Gewinn- und Verlustrechnung fir 1907 einzu-
stellen (vgl. Geschiftsbericht fiir das Jahr 1907, A, 11, 1 und
C. VI, b, 4); dieser Beschluss ist vollzogen worden,
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2. Die jahrliche Revision der in unserm allgemeinen
Feuerver mcherungsvertrag enthaltenen, Werte
weist folgendes Resultat auf :

a. Vorrite . . . . . . . . . . . Fr. 13,400,000
b. Rollmaterial . . .+ . . 5 165,000,000
¢. Mobiliar und Geratsehaften Ce ey 21 000 ,000
d. Waren und Gepick . . . . . . . 40 000, 000
& GebBnds . . « 2 2 & s % & & m 6 900 000

Total Fr. 246,300,000

Mit Bezug auf die letztjihrigen Betriige bedeutet dies eine
Erhohung der Versicherungssumme um Fr. 17,500,000, welche
in der Hauptsache auch diesmal wieder der. Vermehrung des
Rollmateriales zuzuschreiben ist. Die fir die Zeit vom 30. Juni
1908 bis zum 30. Juni 1909 bezahlte Versicherungsprimie be-
lauft sich auf Fr. 121,872. 25.

3. Mit dem Versicherungskonsortium gegen
Feuerschaden ist vereinbart worden, dass in Zukunft
die Versicherungsprimie und die Entschiidigungen fiir das Roll-
material nicht mehr auf Grund der Angaben des Baukonto,
sondern des wirklichen Wertes der versicherten Gegenstinde
berechnet werden sollen. Es wird daraus eine Reduktion der
jahrlichen Primie um rund Fr. 15,000 resultieren.

4. Wihrend des Berichtsjahres sind Entschidigungen fiir
Brandschaden vergiitet worden :

a. Von den kantonalen obligatorischen Versicherungsgesell-

schaften fiir 13 Brandfille . . . . Fr. 18,292. 50
b. Vom Versicherungskonsortium fiir 78
Brandfille . . . . . . . . . . , 20,689.15

Fir im ganzen 91 Brandfille total Ir. 38,981. 65

c. Kautionswesen.

1. Wihrend des IV. Quartals hat die durch das Regulatlv '
vorgeschriechene allgemeine Revision der fiir
Frachtenkredite geleisteten Kautionen
staltgefunden ; sie hat zu keinen besondern Massnahmen Ver-
anlassung gehoten.
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2. Der Stand der Kautaonen war auf 31. Dezember 1908
folgender: ‘
Barkautionen :

Greneraldirektion: 248 Kautionen im Betrage von Fr. 249,314, 25
Kreisdirektion I: 259 P e s ol s w 160,337, 40

., m: 338 . ., . . 145.820.40
i m: 92 . . . . . 39327.75
. V. 142 . . . . 26890. —

Wertschriftenkautionen :

Generaldirektion: 486 Kautionenim Betrage von Fr. 4,985,399. 60
- Kreisdirektion I: 63 . o s n  221,390. 46
I | % 5 " ow n w 0628 793. 45
IIl: 126 . o - 248 320. 15
IV: 59 " 150, 424, 35

Kautionen durch Biirgschaft :
Generaldirektion: 549 Kautionen im. Betlatre von Fr. 4 073 100. —

Kreisdirektion I: 48 . o o o w96 600. —
~II: 66 " EIR 2o - Ladby 480, —

. 11L: 14.1 n o m . 206,9?3. 60

. IV: 53 'n n n o 86,150. —

Total 2747 Kautionen im Betrage von Fr. 11,455,271. 41.

In dieser Summe sind 13 Generalkautionen im Betrage
von Fr. 977,250 inbegriffen.

=

d. Steuerwesen.

1. Mit Schreiben vom 11. November hat uns die Kreis-
direktion I mitgeteilt, dass sie vom Steuereinnehmer
von Domodossola, unter Berufung auf den Art. 3,
Ziffer 6, Absatz 2, der italienischen Konzession vom 22. Fe-
bruar 1896 zur Bezahlung folgender Betriige aufgefordert wor-
den sei:

- als Verkehrssteuer vom 1. Apr111906 bis 30. Sep-
tember 1908 . . . . i ot : . . Lire 72,000,
als Busse . .. . ... . . . g 22000

Wir haben an den Finanzminister in Rom ein Gesuch ge-
richtet, in welchem wir um Befreiung von dieser Steuer fiir
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die Zeit vom 1. April bis 31. Mai 1906 (Fr. 4800), und von
der auferlegten Busse ersuchten.

Diesem Gesuche ist im Januar 1909 entsprochen worden.

2. Veranlassung zu einem Steuerrekurs gab der
Kreisdirektion III die Gemeinde Kaisten, welche bei der Re-
vision des Steuerbuches zwei Sicherheitsstreifen
lings der Bahn mit zusammen 8226 m? Flicheninhalt
zur Besteuerung heranzog. Der Rekurs wurde von der Steuer-
kommission gutgeheissen.

e. Unfalle.

1. Beziiglich der Anzahl der Unfille und der im Jahre
1908 ausbezahlten Entschidigungen verweisen wir auf die sta-
tistischen Tabellen, sowie auf die als Beilage zum Geschéfts-
bericht publizierten Rechnungen.

2. Im Laufe des Berichtsjahres wurden von der Kreis-
direktion I 43, von der Kreisdirektion II 56, von der Kreis-
direktion III 35 und von der Kreisdirektion IV 28 Haftpflicht-
falle erledigt. Von diesen Fillen mussten uns 3 zur Ratifika-
tion der abgeschlossenen Vereinbarungen vorgelegt werden, weil
die zu bezahlende Entschidigungssumme je Fr. 20,000 iber-
‘stieg. |

f. Grunderwerbungen und Landverkaufe.

Uber Grunderwerbungen und Landverkiufe geben die sta-
tistischen Tabellen nihere Auskunft. Wir entnehmen denselben
die nachstehenden Angaben :

Grunderwerbungen :
Parzellen. Grisse. Kaufpreis.
m? Fr.
Kreis 1 . . 107 52,091 189,585.15
5 M = 61 . 67,065,07 471,654. 45
L, I . . 68 51,721,600 350,307.85
s, IV . . 226 168,543 .50 691,297, 99

Total 462 3394215 1,702,845, 44
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Landverkdufe :

Parzellen. Grisse. e Verkaufspreis;

e : m? .. oy Fr.
Kreis I . . 13 2,340,68 2,022.75
" -5 ., 16 ]3,617',70 ‘111,722.—"
oI e 98 25,735,50 114,105.35
. IV o . 22 ° 15,8870 5,329. 20
Total 79 57,581,68 233,179.30

Unter den Landankiiufen befinden sich folgende wichtigere:

2 Parzellen mit 582 m2, auf denen zwei Wohnhiuser
stehen, zum Preise von Fr. 97,000 zur Erweiterung des Bahn-
hofes Lausanne ;

25 Parzellen mit 6819 m2 zum Preise von Fr. 17,824.30
zum Bau der Doppelspur auf der Bahnstrecke Arnex-Daillens;

23 Parzellen mit 17,106 m? zum Preise von Fr. 11,646.10
zur KErrichtung von Schneeschut.zhurden auf dem Geblet von
Croy, Bofflens und Pompaples ;
- 17 Parzellen mit 10,227 m?, worunter sich ein kleines
Wohnhaus mit Garten befindet, zum Preise von Fr. 18,796. 10
zur Erweiterung der Station Vauderens ;
- 1 Parzelle mit 4935,5; m? zum Preise von Fr. 144,223. 50
zur Einfilhrung der Juralinie in den Personenbahnhof Basel;

3 Parzellen mit 26,823 m? zum Preise von Fr. 172,022. 40
zur Erweiterung des Bahnhofes Olten ; '

12 Parzellen mit 1172 m? zum Preise von Fr 17,659. 25
zur Erweiterung der Niederonzstrasse in Herzogenbuchsee

3 Parzellen mit 21,660 m? zum. Preise von Fr. 98 000
als vorsorgliche Erwerbung fir- den Bahnhofumbau Biel ; -

7 Parzellen mit 3680 m? zum Preise von Fr. 14,817 zur

Erwelterung der Station Signau ;

1 Parzelle mit 145,;- m? zum Preise von Fr. 42,002. 70
fir die Unterfithrung der Lenzburgerstrasse in Aarau ;

3 Parzellen mit 16,047 m? zum Preise von Fr. 163,459. 45
zur Erweiterung des Bahnhofes Schaifhausen ;

6 Parzellen' mit 9500 m? nebst Gebiulichkeiten zum Preise
von Fr. 171,168. 70 zur Erweiterung der Station St. Fiden ;

16 Parzellen mit 42,433 m? zum Preise von Fr. 105,107.69
zum Bau der Rickenbahn ;
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78 Parzellen mit 24,293 m? zum Preise von Fr. 20,041.50
zum Bau der Doppelspur Winterthur-Wil ;

1 Parzelle mit 4226 m? nebst den darauf befindlichen
Gebduden zum Preise von Fr. 58,493. 50 zur Stationserweite-
rung Wil ;

2 Parzellen mit 15,751 m? nebst den darauf befindlichen
Gebiuden zum Preise von Fr. 187,659. 95 zur Erweiterung
des Giiterbahnhofes St. Gallen.

Gemiiss Riickkaufsgesetz wurde fiir 24 Vertrige betreffend
Grunderwerbungen, fiir 27 Vertrige betreffend Landverkiufe
und fir 10 Vertrige betreffend Abtausch von Grundeigentum
unsere Genehmigung eingeholt.

Die zwischen der Kreisdirektion II und der Stadt Luzern
gefiihrten Verhandlungen iiber Landabtausch beim Bahn-
hof Luzern fir die bevorstehende Erweiterung desselben
(vgl. Geschiiitshericht fiir das Jahr 1907, C, VI, f) haben noch
nicht zum Abschluss gefiihrt.

Dic Verhandlungen mit dem Kanton Bern iiber Ankauf
des gepachteten Areals bei der grossen Schanze
in Bern konnten nicht weiter gefilhrt werden, da der neue
Landbedarf fiir die derzeitige Bahnhoferweiterung noch nicht
genau bekannt ist.

g. Reklamationswesen.

1. Wir haben ofter grosse Miihe, von den italienischen
Staatsbahnen die Aufschliisse zu erhalten, deren wir fir die
Erledigung der Transportreklamationen bedirfen.
Zuweilen crhalten wir erst nach Monaten und wiederholien Iir-
innerungsschreiben eine Antwort. Mit Schreiben vom 25. Au-
gust haben wir uns iiber diese Behandlungsweise bei der Ge-
neraldirektion in Rom nachdriicklich beschwert; sie hat uns
versprochen, ihren Kreisdirektionen die notwendigen Weisungen
zugehen zu lassen.

2. Wir haben die Kreisdirektionen eingeladen, in ihren
Quartalberichten iiber die Anzahl und die Erledigung der von
ihnen fiir eigene oder fiir Rechnung der Generaldirektion ge-
fiihrten Prozesse in Reklamationsfdallen Auf-
schluss zu erteilen.

Sie finden nachstehend die Angaben betreffend die von der
- Generaldirekiion und den Kreisdirektionen im Berichtsjahr ge-
fithrten Prozesse.

-

15
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3. Wir haben eine Entschidigung von Fr. 177,814. 31
hervorzuheben, welche fiir die Beschédigung von sechs fir die
italienischen Staatsbahnen bestimmten Personenwagen I. Klasse
zu Lasten deér Bahnhofgemeinschait Basel bezahlt werden musste.
Nachdem diese Wagen in den Werkstitten der Eisenbahnen
von Klsass-Lothringen repariert worden waren, sind sie von
der Verwaltung, fir die sie bestimmt waren, um Fr. 137,473. 75
zuriickgenommen worden.

4. Reklamationen und Unregelmiissigkeiten.

A. Im internationalen Verkehr.

Wegen Verlustes,

Beschiidigung Wegen

a. Zahl der Reklamationen: Mm‘:,';‘:.ung _ Verspitung Aghal
aus dem Jahr 1907 unerledlgt itber-

nommen . . . 2463 2888 5351
im Jahr 1908 neu emgeuangen & 8189 4607 12,796
Gesamtzah! der im Jahr 1908 behan- :

delten Reklamationen . . . . 10,652 7495 18,147

(1907: 9966 8173 18,139)
davon : - ‘

durch Zahlung erledigt . . . . . 5748 4194 9942 -
als unbegriindet abgewiesen . . 2713 1557 4270
auf Ende des Jahres 1908 noch un-

erledigt . . . . . K 2191 1744 3935

b. Entschc‘idr‘gungsbetrc’ige :

die Forderungssumme der im Jahr 1908

neu emgegangenen Reklamationen
betrug . . Fr.1,0563,740.06 286,882. 62 1,340,622.68

die Summe\der 1m Jahr 1908 ausbe-
zahlten Entschédigungen betrug Fr. 671,296. 04 171,606. 52 842,902. 56

c. Veérteilungen- mit andern Bahnen:

Zahl der durchgefiihrten Verteilungen 5630 4756 10,386
Betrag der Anteile der S.B.B.. Fr. 136,268.71 28,544.92 164,813.63"
auf Ende des Jahres noch nicht durch- ,

gefithrte Verteilungen. . .- . 993 857 1550

d. Unregelmdssigkeiten :
Zahl der Rapporte wegen Beschidi-

gungen und Minderungen . : 5477
Zahl der Rapporte wegen Abheferungs- .
hindernissen : . . 1332

Gesamtzahl der Rapporte. . . . . 6809
cref (1907: 7733)
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B. Im internen Verkehr.
- (Durch die Kreisdirektionen behandelt.)

Reklamationen:

Am 1. Januar 1908 blieben noch zu erledigen:

Rekla- Rekla-
mationen wegen Verlustes etc. : mationen wegen Verspitung:
Anzall Summen Anzahl Summen
Kreis 1 190 16,413. 10 63 5,988. 75
s 11 134 3,780. 42 25 480. 90
11T 136 9.024. 55 21 1,267. 10
s 4V 180 1 5,448. 30 35 2,870. 50
Total 640 44,666. Si 144 10,607. 25
1907: 536  27.535.08 131  6,366. 45
Im Berichtsjahre sind eingegangen:
Rekla- Rekla-
mationen wegen Verlustes etc.: mationen wegen Verspétung:
Anzahl Summen Anzahl Summen
Kreis 1 1,957 61,428. 49 300 12,602. 42
1I 2,315 64.,437. 22 189 8,882. 10
., I 2,638 90,890. 30 924 13,525. 25
% IV 1,161 31,430. 28 184 8,995. 33
Total 8,071 248,186. 29 997  44,005. 10
1907: 8,286 264,465. 95 1234 60,589. 39
Davon wurden :
a. gutgeheissen:
Rekla- Rekla-
mationen wegen Verlustes etc. : mationen wegen Verspitung:
Anpzahl Summen Anzahl Summen
(Entsthadigmi!gs- | (Entsebidigungs-
anfeil der §. B.B.) anteil der §. B. B.)
Kreis 1 1,429 25,657. 16 127 2,354. 50
- 1I 1,329 27,244, 16 7 935. 58
" 111 2,228 33,542. 31 200 5,961. 65
o 1V 941 21,495. 74 127 2,252. 90
Total 5,927 107,939. 37 531 11,504. 63
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b. abgewiesen:

Rekla- Rekla-
mationen wegen Verlustes etc. : mationen wegen Verspétung:
Anpzahl Anzahl
Kreis 1 591 200
II 1,007 120
5 1II 489 127
, IV 328 65
Total 2,415 ‘ 512

¢. Auf Ende des Jahres blieben unerledigt:

Rekla- Rekla-
mationen wegen Verlustes etc. : mationen wegen Verspétung:
Anzahl Summen Anzahl Summen

Kreis [ 1217 18,549. 63 36 4.591. 30
, I 113 11,076, — 17 630. 70
, I 57 1,833. 95 18 1,485. 20
i i 72 5,057. 10 27 1,951. 55
Total 369 36,516._68 98 8,658. 75

Unregelmissigkeiten:

Die Anzahl der im Jahre 1908 eingegangenen Unregel-
missigkeitsrapporte belduft sich auf 10,305 (1907: 10,969),
welche sich verteilen wie folgt :

., Kreis I . . . . . . 3773
» I . . . . . . 1651

m . . . . . . 2622

W . . .+ s . 2289

n
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h. Verwaltung der Pensions-, Hiilfs- und Krankenkassen.

1. In seiner Sitzung vom 31. Januar hat der Bundesrat
der ihm am 17. Dezember 1907 zugestellten Eintritts-
bilanz der Pensions- und Hiilfskasse der Be-
amien und stindigen Angestellten die Genehmigung erteilt.

2. Am 12. Mirz hat uns das eidgenossische Eisenbahn-
departement eine von 7018 Mitgliedern unserer Pensions- und
Hiilfskasse unterzeichnete Einsprache gegenden vor-
genannten Bundesratsbeschluss vom 31. Ja-
nuar 1908 zur Vernehmlassung zugestellt. Mit Schreiben
vom 12. Juni haben wir dem Eisenbahndepartement zu
handen des Bundesrates Nichteintreten auf diese Einsprache be-
antragt. Der Bundesrat hat aber in seiner Sitzung vom 21. Sep-
tember beschlossen, auf die Einsprache -einzutreten, und hat
das Eisenbahndepartement eingeladen, die Fragen iiber den
in der technischen Eintrittshilanz anzuwendenden Zinsfuss und
iiber die Dauer der Amortisation des Defizites im Sinne von
Art. 4, Absatz 2, des Hiilfskassengesetzes einer Kommission
von Sachverstiindigen zu unterbreiten. (Vgl. auch oben A, 8,
10, d). '

3. Die Gewinn- und Verlustrechnung fir
das Jahr 1907 und die Bilanz pro 31. Dezember 1907 sind
in die Jahresrechnungen der Bundesbahnen aufgenommen worden.

Der Jahresbericht der Pensions- und
Hiiltskasse, welcher die Erliuterungen zur Gewinn- und
Verlustrechnung, und namentlich auch die ermittelten Gewinn-
und Verlustquellen enthilt, ist von der Hiilfskassenverwal
‘fertiggestellt und am 8. August der Delegiertenversammlung der
Hiilfskassenkommissionen vorgelegt worden, die sich zu keinen
Antrigen auf Abiénderung oder Zusitzen veranlasst sah. Der
Verwaltungsrat hat diesen Bericht in seiner Sitzung vom
26. September genehmigt, worauf wir ihn dem Bundesrat zu
Handen der Bundesversammlung unterbreitet haben (vgl. oben
A, 1, b).

4. Die Gewinn- und Verlustrechnung der
Pensions-und Hilfskasse fir 1908 und deren Bi-
‘lanz auf Ende 1908 sind in die Jahresrechnungen der Bundes-
bahnen aufgenommen. Der erliuternde Bericht hierzu kann erst
spiiter nachgeliefert werden.
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5. Am 27. Mérz hat der Bundesrat den vom Verwaltungs-
rat am 9. Mirz (vgl. oben A, 2, a) beschlossenen mneuen
Artikel 61 der Ubergangsbestimmungen zu
den Statuten der Pensions- und Hiilfskasse vom 19. Oktober
1906 genehmigt. Die Arbeiten zur Vollziehung dieser Bestim-
mungen sind abgeschlossen ; die durch den neuen Artikel er-
hohten Pensionen konnten vom Juli an mit Rickwirkung auf
den 1. Januar 1908 zur Auszahlung gelangen.

6. Mit Schreiben vom 25. Mirz haben wir die Kreisdirek-
tionen eingeladen, uns diejenigen Angehorigen des Fahrperso-
nals namhaft zu machen, welche Anspruch auf die vom Ver-
‘waltungsrat am 9. Mérz (vgl. oben A, 8, 6) beschlossene Riick-
wirkung des Art. 10 unserer Hiliskassen-
statuten vom 19. Oktober 1906 erheben. Auf Grund der
von den Kreisen gemachten Angaben ist sodann die Riickwir-
kung durchgefiihrt worden.

7. Da es sich herausgestellt hatte, dass iiber die Frage
der Pensionierung von Beamten wegen teil-
weiser Erwerbsunfdhigkeit abweichende An-
sichten bestanden, haben wir den Kreisdirektionen mit Kreis-
schreiben vom 16. Juni in Erinnerung gebracht, dass ein Be-
amter, sofern er mit reduziertem Gehalte im Dienste verbleibt,
nicht zugleich nach Art. 10 und nach Art. 25 der Hiilfskassen-
statuten behandelt werden kann; es ist vielmehr einem solchen
Beamten freizustellen, ob er nach Art. 10 oder nach Art. 25
behandelt zu werden wiinscht, und es ist die einmal gegebene
Erklirung als delinitive zu betrachten.

8. In zwei TFillen haben wir Beschliisse von
Hiilfskassenkommissionen aufheben miissen :

a. Ineinem Haftpflichtfalle hatte die Hiilfskagsen-
kommission eines Kreises die in Art. 4 der Hiilfskassenstatuten
vorgesehene Riickerstattung von 609% der ge-
machten eigenen Einlagen beanstandet. Wir haben
diesen Beschluss, gestiitzt auf Art. 2, Absatz 2, des Reglementes
Nr. 14 iiber die Verwaltung der Pensions- und Hiilfskasse auf-
gehoben. _

. b. Entgegen dem Beschlusse ihrer Kreisdirektion, welche
einen Beamten unter Anwendung des Art.5 unserer
Hilfskassenstatuten (grobes Selbstverschulden) pen-
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sioniert hatte, beschloss die Hiiliskassenkommission eines Kreises,
in diesem Falle die Vollpensionierung eintreten zu lassen. Wir
haben diesen Beschluss der Hiilfskassenkommission aufgehoben,
weil gemiss Art. 22 unserer Hiilfskassenstatuten die Pensio-
nierung eines Beamten Sache der Wahlbehorde ist.

9. Mit Schreiben vom 21. August an die Delegierten und
Suppleanten der Delegiertenversammlungen der Hiilfskassen-
kommissionen haben wir die in der Sitzung der Dele-
giertenversammlung vom 28. Dezember 1907
aufgestellten Postulate in zum Teil ablehnendem
und zum Teil zustimmendem Sinne beantwortet. Abgelehnt
haben wir simtliche Anregungen, welche eine 'Revision der
Hilfskassenstatuten mit grosserer Belastung der Bundesbahnen
zur Folge gehabt hiitten ; dagegen konnten wir verschiedenen
Anregungen mit Bezug auf die interne Verwaltung der Hiilfs-
kasse entsprechen.

10. Ein Gesuch von fiinf Pensionierten der
ehemaligen Jura-Simplon-Bahn um ¥rhohung
des fiir thre Pensionen anrechenbaren und beitragspflichtig ge-
wesenen Maximums von Fr. 3000, bezw. um Revision des Ar-
tikels 61 der Hiilfskassenstatuten, vom 19. Oktober 1906,
mussten wir mit Riicksicht auf die grosse finanzielle Belastung,
welche eine Entsprechung veranlasst hatte, ablehnen.

11. In einer ersten Konferenz mit Delegierten der Arbeiter-
union sc}@aBizerischer Transportanstalten vom 11. Januar haben
wir deren Bemerkungen und Vorschlige zu unserm Statu-
tenentwurfe betreffend eine einheitliche
Kranken-und Hillfskasse der stindigen Ar-
beiter der Bundesbahnen entgegengenommen. In einer zweiten
Konferenz vom 16. April wurde ihnen - Gelegenheit gegeben,
sich auch zu dem von uns ausgearbeiteten Entwurf eines
Ver \vmltunosreglementes zu dieser Kasse auszu-
sprechen, den wir den Personalverbiinden zur Vernehmlassung
zugestellt hatten. :

Am 19. Juni haben wir sodann den Entwurf der erwihn-
ten Statuten und des zugehorigen Reglementes iiber die Ver-
waltung der Kranken- und Hiilfskassen, sowie den Entwurf
eines beziiglichen Berichtes an den Verwaltungsrat der stén-
digen Kommission des Verwaltungsrates zugestellt.
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Mit Schreiben vom 17. November hat uns das Zentral-
komitee der Arbeiterunion schweizerischer Transportanstalten
von einer Resolution der ausserordentlichen
Delegiertenversammlung der Arbeiter-
union, vom 15. November, in Sachen der vorgeschlagenen
Kranken- und Hiilfskasse Kenntnis gegeben und uns mitgeteilt,
dass sich die Versammlung bereit erklirt habe, in eine noch
hohere Belastung der kiinftigen Mitglieder der Kasse einzuwil-
ligen, sofern auch die Ansitze fiir die Invalidititsentschiadigung
nach Massgabe der gemachten Vorschlige von den Bundesbahnen
erhoht werden.

12. Im Laufe des Berichtsjahres sind der Hiilfskassenver-
waltung nachstehend aufgefiihrte Féalle zu statutengemisser
Erledigung iiberwiesen worden :

s ——
e e e

Kreise Zu-

|

i Fiille General-

T direktion I i || py [sammen
|

61 | 89 | 53 | 47| 253

Invalide : 3 :
mit weniger als 5D1enstjah1en — b 8 1| 5 19
mit 5 und mehr Dienstjahren 3 56 | 81 | 52 | 42 | 234
- Gestorbene Aktive: 3 33| 32| 29 | 13 110
abgefundene Witwen — v 1 3 1 12
” Waisen . . .| — |14 31 7| 1| 25
i " Doppelwaisen . - — | = = = —
. pensionierte Witwen 2 18 2 19| 11 75
5 Waisen 3 32 | 54 | 41 ; 221 152
5 Doppelwaisen . — 6 2 1} == 9
%Gestorbene Invalide: . . . . . - 26 | 25 | 37| 14| 102
| pensionierte Witwen . . . — 23 | 14 | 22| 15 74
; " Waisen . . . — 22 7 5 3 37
| ” Doppelwaisen . — — 1| — ) — 1
Gestorbene Witwen: . . . . .| — | 20| 21| 271| 8| 76 b
| pensionierte Doppe]wmsen ' - 1 1 2| — 4
|
| Wiederverheiratete Witwen: . . — 3 7 3 1 14
3 12 3| — 18

f pensionierte Doppelwaisen . -
‘

Ausserdem sind 83 Gesuche um Unterstiitzun g
gemiss Art. 36 eingegangen, welchen von den zustindigen
Hiilfskassenkommissionen entsprochen wurde. Die Summe der
so bewilligten Unterstiitzungen betriigt Fr. 10,937. 25.
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Der Mutter eines verstorbenen ledigen Beamten wurde
eine jihrliche Unterstitzung von Fr. 460. 80
geméss Art. 37 bewilligt. -

Aus Haftpflicht herrihrend sind der Hiilfskassen-
verwaltung im Berichtsjahre 20 Invaliditits- und 11 Todesfille
gemeldet worden.

D. Kreisdirektionen.

1. Am 24. Dezember hat der Bundesrat die bisherigen
Priasidenten und Vizeprisidenten der Kreis-

direktionen I—IV fiir eine neue Amtsdauer vom 1. Januar 1909

bis zum 31. Dezember 1911 bestitigt.

2. Die Kreisdirektionen haben iiber die von ihnen laut
dem Riickkaufsgesetz und der Vollziehungsverordnung zu dem-
selben behandelten Geschifte ihren Kreiseisenbahnriten viertel-
jihrlich eingehend referiert. Soweit diese Geschifte zur defi-
nitiven Erledigung der Generaldirektion iiberwiesen werden
mussten, sind die wichtigeren derselben in unserer Berichter-
stattung erwithnt. Die Titigkeit der Kreisdirektionen nahm
ihren geordneten Gang.

Die Kreisdirektion I hat in 104 Sitzungen 2045, die Kreis-
direktion IT in 97 Sitzungen 2338, die Kreisdirektion III in 89
Sitzungen 2021 und die Kreisdirektion IV in 99 Sitzungen
1663 Geschifte behandelt. Uber die Geschiftsfiihrung im ein-
zelnen geben die erwihnten Berichte an die Kreiseisenbahn-
rite nihern Aufschluss.

%

Am Schlusse unserer Berichterstattung beehren wir uns, bei-
zufiigen, dass wir unserm_Verwaltungsrate vorgeschlagen haben,
Sie zu ersuchen, der Bundesversamm]uno fo]gende Beschlusse zu

beantragen:

1. Die Rechnungen des Jahres 1908 und die Bilanz auf
~ 31. Dezember 1908 der Verwaltung der schweizerischen Bundes-
bahnen werden genehmigt. :

2. Der Passivsaldo der Gewinn- und Verlustreehnung pro
1908 von Fr. 2,854,074. 40 wird auf neue Rechnung vorgetragen
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und es ist ihm der Betrag der fir das Jahr 1908 ausbezahlten
Teuerungszulagen (rund Fr. 2,540,000) beizufiigen.

3. Die Geschiiftsfihrung der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen des Jahres 1908 wird genehmigt.

Wenn wir Ihnen vorschlagen, das Defizit der Gewinn- und
Verlustrechnung von rund Fr. 5,395,000 (mit Inbegriff der Teue-
rungszulagen) auf neue Rechnung vorzutragen, so geschieht dies
in dem Sinne, dass spiiter zu erortern sei, auf welche Weise
dieses Defizit gedeckt werden soll. Es darf angenommen werden,
dass durch die Jginschrinkung der Betriebsausgaben eine Ver-
mehrung des Betriebsiiberschusses und dadurch nach und nach
die Deckung des Defizites ermoglicht werden kann. .

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundesprisident, hoch-
geachtete Herren Bundesriite, die Versicherung unserer vollkom-
menen Hochachtung.

Bern, den 7. April 1909.

Fir die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen,

Der Prisident:

Weissenbach.

Beilagen:

1. Rechnungen fiir das Jahr 1908.
2. Statistische Tabellen.
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