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Bericht

der

Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen iiber
dic Geschéftsfiihrung und die Rechnungen des Jahres
1906 an den schweizerischen Bundesrat zu Handen
der Bundesversammlung.

(Vom 12. April 1907.)

Hochgeachteter Herr Bundesprdsident ! '
Hochgeachtete Herren Bundesrdte ! '

Wir haben die Ehre, Ihnen zu Handen der Bundesversamm-
lung gemiss Art. 17 des Riickkaufgesetzes iiber die Geschifts-
fiuhrung der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr 1906 zu be-
richten und die Rechnungen dieses Jahres zur Genehmigung
vorzulegen.

Das Resultat des Jahres ist ein sehr giinstiges, indem die
Betriebseinnahmen eine gunz ausserordentliche Steigerung auf-
weisen. Sowohl der Personenverkehr wie der Gitterverkehr haben
in einem Umfange zugenommen, welcher den erfahrungsgemissen
Durchsehnitt bedeutend iibersteigt; es wiire daher unrichtig, an-
zunehmen, dass diese Zunahme eine bleibende sein werde. Da
die Betriebsausgaben ebenfalls in erheblichem Masse grisser geworden
und ihrer Natur nach in der Hauptsache bleibende sind, ist auch
kiinftig eine vorsichtige Geschiftsfithrung durchaus notwendig,
wenn das finanzielle Gleichgewicht der Bundesbahnen erhalten
bleiben soll. Indem wir im iibrigen auf die eingehenden Mittei-
lungen der folgenden Abschnitte verweisen, heben wir hier nur
hervor, dass der Betriebsiiberschuss Fr. 45,429,666. 95 betrigt
gegenitber Fr. 40,520,423. 90 im Jahre 1905 und dass der Be-
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triebskoeffizient von 66,42 °/o 350 gesunken ist. Auch die
Gewinn- und Verlustrechnunug%eraggst gegenitber 1905 eine
Verbesserung von Fr. 4,176,789. 87 indem einem Aktivsaldo von
Fr. 651,733.92 des Jahres 1905 ein solcher von Fr. 4,828,523.79
gegenﬂbersteht. Dabei ist zu bemerken, dass zum ersten Mal die
niedrigeren Einlagen in den Erneuerungsfonds ihre Wirkung aus-
iben; die geringere Belastung der Betriebsrechnung betriigt zirka
Fr.1 850 ,000. Uber die Verwendung des Aktivsaldes berichten
wir an anderel Stelle.

Die Kreiseinteilung des Bundesbahnnetzes hat wihrend
des Berichtsjahres keine Anderung erfahren. Die Linge der dem
Bunde angehorenden Linien betriigt nach den neuesten Erhebungen :

Baulidnge Betriebslidnge

- km. km.

Kreis I . . . . 644,052 657,222
1 S T 615,011 620,975

L I . . . . T36pgm 757 894
s IV . . . . 415,308 418,574
Total 2,410,741 2,454,665

L]

Die Betriebslinge der bisher von den Bundesbahnen betriebenen,
fremden Bahnen angehorenden Anschlussstrecken Mitte Rhein—
Waldshut, Vallorbe-Grenze—Pontarlier, Les Verrieres-Grenze—
Pontarlier und Delle-Grenze—Delle umfasst km. 36.23s. Dazu
kommt seit dem 1. Juni 1906 die den italienischen Staatsbahnen
angehorende Strecke Iselle-Domodossola (19,068 km.), auf welcher
wir den Zugs- und Fahrdienst besorgen.

Ausserdem betreibt die Bundesbahnverwaltung zufolge Ein-
trittes in die von der Jura-Simplon-Bahn abgeschlossenen Be-
triebsvertrige die Nebenbahnen Bitre—Apples—Morges, Bulle—
Romont, Cossonay-Bahnhof—Stadt, die Traverstalbahn, Visp—
Zermatt und Pruntrut—Bonfol, zusammen km. 108,530 Betriebs-
linge, sowie die Linie Nyon-Crassier der Bahngesellschaft Nyon-
Crassier (5,041 km.) und die anschliessende Linie Crassier-Divonne-
les-Bains der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn (3,20¢ km.) gemiiss be-
sondern Betriebsvertrigen. Sodann ist seit dem 20. August der
Betrieb der im Eigentum der Bahngesellschaft Martigny-Chaitelard
stehenden Linie (20,740 km.) itbernommen worden. Ferner wird
die Linie Vevey—Chexbres mit einer Betriebslinge von km. 7,7s5
laut Pachtvertrag vom 2. Juli 1903 mit der Eisenbahngesellschaft
Vevey-Chexbres von den Bundesbahnen betrieben. Fiir den Be-
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trieb der Bahn Wald-Riiti mit einer Betriebslinge von km. 6,570
ist dagegen die Besorgung des Zugs- und Fahrdienstes vom
1. Oktober 1906 an auf die Dauer von drei Jahren der Tosstal-
bahn iibertragen worden.

A. Verwaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat im Berichtsjahre 10 und die stin-
dige Kommission 11 Sitzungen abgehalten; in denselben sind
folgende Geschifte behandelt worden :

1. Vorlagenanden Bundesratzu Handen
der Bundesversammlung:

a. Geschiaftsbericht und Rechnungen der
schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1905.

b. Voranschlag der schweizerischen Bundeshahnen
fir das Jahr 1907, umfassend :

1. das Betriebsbudget mit 17 Beilagen, enthaltend die Vor-
anschlige der Hiilfs- und Nebengeschifte ;

2. das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung ;.

3. das Baubudget ;

4. das Budget der Kapitalrechnung.

2. Reglemente. Im Jahre 1906 sind folgende Regle-
mente erlassen worden :

Nr. 14. Reglement iiber die Verwaltung der Pensions- und
Hiilfskasse (vom 19. Oktober 1906).

Nr. 29. Statuten der Pensions- nnd Hiilfskasse fir die Be-
amten und stindigen Angestellten der schweizerischen Bundes-
bahnen (vom 19. Oktober 1906).

Nr. 34. Reglement fir den Erneuerungsfonds der schwei- |
zerischen Bundesbahnen (vom 28. September 1906).

3. Wahlvorschlige. Vom Verwaltungsrate wurde
zur Wahl vorgeschlagen und vom Bundesrat zum Mitglied der
Generaldirektion ernannt :

an Stelle des zuriickgetretenen Herrn Leopold Du-
bois

Herr Emil Colomb, Vizeprisident der Kreisdirek-
tion I in Lausanne ;
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ferner an Stelle des zum Mitglied der Generaldirektion er-
nannten Herrn Emil Colomb und des zuriickgetretenen
Herrn Paul Manuel zu Mitgliedern der Kreisdirektion I:

Herr Viktor Duboux, Staatsrat des Kantons Waadt
(Vizeprisident, Baudepartement), und

Herr Emil Gorjat, Betriebschef des Kreises I (Be-
triebsdepartement).

4. Wahlen. Am 13. Februar hat der Bundesrat die
Wiederwahl der Mitglieder der General-
direktion und der Kreisdirektionen II und
III vorgenommen und zwar fiir eine Amtsdauer bis zum
31. Dezember 1911 ; ebenso erfolgte die Bestitigung ihrer
Prisidien und derjenigen der Kreisdirektionen I und IV
fir eine Amtsdauer bis zum 31. Dezember 1908.

Am 3. April hat der Bundesrat die Wahlen der M it-
gliederdes Verwaltungsrates fir eine neue Amts-
periode bis 31. Mirz 1909 vorgenommen. Ebenso haben die
Kantone ihre Vertretung im Verwaltuncrsrat neu bestellt.

Zu Mitgliedern des Verwaltungsrates sind neu gewiihlt
worden :

a. vom Bundesrat an Stelle des zuriickgetretenen Herrn
Stinzi-Springli Herr alt Nationalrat Eckenstein-
Schroter, Kaufmann in Basel;

b. vom Staatsrat des Kantons Tessin an Stelle des zuriick-
getretenen Herrn Battaglini Herr G. Donini, Staats-
rat in Bellinzona ;

c. vom Staatsrat des Kantons Waadt an Stelle des zum
Mitglied der Kreisdirektion I gewiihlten Herrn Staatsrat D u -
boux Herr Staatsrat Camille Décoppet, Prisident
des Kreiseisenbahnrates I in Lausanne ;

d. vom Staatsrat des Kantons Genf an Stelle des verstor-
benen Herrn Dr. Vincent Herr Viktor Charbonnet,
Staatsrat in Genf. .

In seiner Sitzung vom 27. April hat der Verwal-
~tungsratsein Bureau auf die Dauer der Amtsperiode
bis 31. Dezember 1908 neu bestellt, wobei die bisherigen In-
haber bestitigt wurden.

Zum Mitglied der stindigen Kommission an Stelle des zu-
riickgetretenen -Herrn D u b o u x wurde am 29. September 1906
Herr Staatsrat Camille Déco ppet in Lausanne gewihlt.
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5 Wahlgenehmigungen. Den von der General-
direktion vorgenommenen Bestiatigungswahlen der
Dienstabteilungsvorstinde bei der Gene-
raldirektion und bei den Kreisdirektionen
fir eine neue, mit 1. April 1906 beginnende Amtsdauer von
drei Jahren hat der Verwaltungsrat in seiner Sitzung vom
5. Miarz die vorbehaltene Genehmigung erteilt.

Ebenso genehmigte er am 29. September 1906 die von der
Generaldirektion getroffene Wahl des Herrn Alfred A m -
m an zum Betriebschef -des Kreises I. ‘

6. Folgende Mitbeniitzungs-, Anschluss- und
Betriebsvertrige mit andern Bahnverwal-
tungen erhielten vom Verwaltungsrate die vorbehaltene Ge-
- nehmigung :

1. Ubereinkommen mit der Verwaltung der ita-
lienischenStaatsbahnen betreffend den Betrieb des
internationalen Bahnhofes Domodossola und den Austausch des
Rollmaterials (vom 19. Februar 1906).

2. Ubereinkommen mit der Verwaltung der ita-
lienischen Staatsbahnen betreffend den Betrieb der
Bahnstrecke vom internationalen Bahnhof Domodossola bis zur

nordlichen Einfahrtsweiche der Station Iselle (vom 19. I‘ebruar
1906). \

3. Vertrag mit der Direktion der Akhongesellschaft Wy-
‘nentalbahn in Aarau betreffend den Anschluss der Wy-
nentalbahn an den Bahnhof Aarau (vom 23. Februar 1906).

4.. Vertrag mit der Gesellschaft der Regionalbahn
Saignelégier-Glovelier in Liquidation betreffend
die 1v[itbenﬁtzumg der Station Glovelier (vom 13. Mirz 1906).

. Vertrag mit der Drahtseilbahngesellschaft Rheineck-
Wa 1 zenhausen betreffend den Anschluss eines normal-

spurigen Verbindungsgeleises der Drahtseilbahn an die Station
Rheineck (vom 20. November 1906).

7. Folgende Vertrige betreffend die Regulierung
von Konkurrenzverhiltnissen mit andern
Transportunternehmungcn wurden vom Verwal-
tungsrat genehmigt :

1. Vertrag mit der Direktion der Rhiatischen Bahn
iiber die gegenseitigen Beziehungen und Konkurrenzverhiiltnisse

-~
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im Giiterverkehr auf der Strecke Landquart- Chur (vom
30. Juni/20. Juli 1906)."

2. Vertrag mit der Direktion der Dampfschlfi--
gesellschaft aufdem Genfersee iiber die gegen-

seitigen Beziehungen und Konkurrenzverhiltnisse im Giiterver-
kehr (vom 29. September/1. Oktober 1906).

8. Bauvorlagen. Es wurden genehmigt:

a. Projekt fiir die Erstellung deszweiten Ge-
leises auf der Strecke Asch-Ruchfeld der
Linie Delsberg-Basel, sowie fir die Erweite-
rung der Stationen Asch, Dornach-Arles-
heim und Minchenstein, mit Bewilligung eines Kre-
dites firr die Ausfiihrung der Arbeiten von Fr. 1,740,000.

b. Projekte fir die Erweiterungder Stationen
Uznachund Wattwil, mit Bewilligung eines Kredites
von Fr. 800,000 fiir die Erweiterung der Station Uznach und
Fr. 865,000 fir die Erweiterung der Station Wattwil.

c. Projekt fir die Erweiterung der Station
Widenswil und Erteilung eines Kredites von Fr. 1,630,000
fir die Ausfihrung desselben.

d. Projekt fir die Erweiterung der Station
Minster behufs Einfihrung der Solothurn-
Minster-Bahn, mit Bewilligung eines Kredites von
Fr. 1,360,000 fiir die Ausfilhrung der Arbeiten.

e. Projekt fir die Erweiterung der Station
Baden und Erteilung eines Kredites von Fr. 575,000 fir die
Ausfithrung desselben.

9. Folgende Bau- und Lieferungsvertrige
erhielten die Genehmigung des Verwaltungsrates :

a. Vertrag mit der schweizerischen Lokomotiv- und Ma-
schinenfabrik in Winterthur iiber die Lieferung von 41
Lokomotiven (vom 30. Mirz/2. April 1906).

b. Vertrag mit der schweizerischen Industriegesellschaft in
Neuhausen fiir die Lieferung von

10 dreiachsigen Personenwagen I. Klasse, Serie A3,

40 " 0 L. und II. Klasse, Serie AB3Y,
10 " - II. und III. Klasse, Serie BC3%,
40 5 Gepickwagen, Serie F3",
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80 zweiachsigen gedeckten Giiterwagen, Serie J3¢,
(vom 28. August 1906).

~ ¢. Vertrag mit der schweizerischen Wagonsfabrik A.-G. in
Schlieren iiber die Lieferung von

20 dreiachsigen Personenwagen II. Klasse, Serie B3Y,
70 55 3 IIL. Klasse, Serie C31,

60 zweiachsigen gedeckten Giiterwagen, Serie K29,
(vom 28. August 1906).

d. Vertrag mit der Gesellschaft der L. von Roll’schen
Eisenwerke in Gerlafingen iiber die Lieferung von
Bchienenbefestigungsmitteln.(vom 7. November
1906).

e. Vertrag mit der Firma Bareiss, Wieland & Cie. in Zii-
rich als Lieferantin, in Vertretung der Maschinendl-Import-
Aktiengesellschaft Antwerpen, Lyon etc. iiber die Liefe-
rungder firdie Lokomotiven derschweize-
rischen Bundesbahnen bendétigtenSchmier-
6le vom 1. Januar 1907 an bis 31. Dezember
1911 (vom 29. November/1. Dezember 1906).

10. Kommerzielle Vorlagen:

a. Am 5. Mirz 1906 hat der Verwaltungsrat beschlossen,
auf die Begehren um allgemeine Ermiéissigung der Ta-
xen fiir Wein in Wagenladungen zurzeit nicht einzutreten.

b. Durch Beschluss vom 11. Juli 1906 wurden dagegen
die Grundlagen fiir ecinen ermissigten Ausnahmetarif
fir Wein, Weinmost und Sauser in Fissern, in
Ladungen von 6000 kg. an, genehmigt.

c¢. Durch Beschluss vom 29. September 1906 hat der Ver-
waltungsrat dem Antrag der Generaldirektion zugestimmt, wo-
nach lebende Pflanzen zu den Bedingungen und Taxen
des Ausnahmetarifs Nr. 3 beférdert werden.

d. Am 28. Dezember 1906 hat der Verwaltungsrat folgen-
den Beschluss betreffend Bewilligung von Taxbe-
giinstigungen an kantonale Beamte gefasst:

»1. Den Kantonsregierungen wird fiir die Fahrten derjeni-
gen Beamten der Zentralverwaltung, die regelmissigc Dienst-
reisen auszufithren haben, eine Ermissigung in der Weise ge-
wihrt, dass nach Ablauf jedes Jahres auf den vollen, normalen
Taxbetreffnissen der im Kantonsgebiet und dessen Nachbarschaft
gelegenen Bundesbahnstrecken die Hilfte riickvergiitet wird.



2. Die Generaldirektion wird beauftragt, die nahern Aus-
filhrungsvorschriften zu erlassen.“

e. Durch Schlussnahme vom 28. Dezember wurde die Ge-
neraldirektion ermichtigt, der vom schweizerischen Justiz- und
Polizeidepartement angeregten Neubeordnung des Po-
lizeitransportwesens auf den schweizeri-
schen Eisenbahnen, welche inshesondere die Gewiih-
rung der halben Taxe IIL Klasse, analog den Armentrans-
porten, fiir Polizeitransporte vorsieht, zuzustimmen und das er-
forderhche Ausfithrungsregulativ zu erlassen

11 Verschledenes

1. Am 5. Mirz 1906 hat der Verwaltungsrat sich mit dem
Vorschlag des eidgenossischen Eisenbahndepartementes einver-
standen erkliirt, dass fiirden Kreiseisenbahnrat JII
ein Sitz dem Kanton Luzern zugewiesen -werde ;
gleichzeitig wurde beantragt, fiir den Kreiseisenbaha-
rat IT auch dem Kanton Neuenburg einen Sitz
zuzuteilen.

2. In Erginzung seines Beschlusses vom 22. Mirz 1902,
betreffend die Erteilung des Rechtes der Unterschrift an Ober-
beamte, hat der Verwaltungsrat am 11. Juli 1906 folgenden
Beschluss gefasst :

-Das Rechtder Unterschriftfirden Post-
checkverkehrder Kreisdirektionen wird, mit
Kollektivunterschrift zu zweien, dem Vorstand des Rechnungs-
bureaus und dem Kassier bei den Kreisdirektionen erteilt.“ . -

3. Am 11. Juli 1906 hat der Verwaltungsrat einen aus
seiner Mitte gestellten Antrag, die Erstellung einer eige-
nen Imprignieranstalt fir Buchenschwel-
len an die Hand zu nehmen und hierfir einen Kredit in das
Budget fiir 1907 einzustellen, auf (Antrag der Generaldirektion,
abgelehnt.

4. Mit Beschluss vom 5. Mirz 1906 wurde ein von der
VI. Konferenz der kantonalen Polizeikom-
mandanten in Bellinzona an das eidgenossische
Justiz- und Polizeidepartement gerichtetes Gesuch, das ge-
nannte Departement mochte dahin wirken, dass die Bum-
desbahnverwaltung kiinftighin im Interesse eines allseitigen und
zweckentsprechenden Polizeidienstes, speziell auf den Bahn-
hifen und in den Bahnziigen, zu Handen der kantonalen
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Polizeikorps einige Jahresfreikarten wver-
abfolge, in ablehnendem Sinne begutachtet in der Meinung, dass
dagegen wihrend der Reisésaison den mit dem speziellen Auf-
sichtsdienste auf grosseren Bahnhofen betrauten Detektivs tem-
porire Freifahrtscheine fiir einzelne Bahnstrecken mit bedeuten-
dem Reiseverkehr zu gewihren seien.

5. Mit Eingabe vom 12. Dezember 1905 hatte der Ver-
reinschweizerischer Eisenbahn- und Dampi-
schiffangestellter darauf hingewiesen, dass einzelne
Beamte, die unter den Privatbahnen Freifahrtscheine
I1. K1lasse erhalten hatten, infolge der von der Generaldirek-
tion erlassenen Vorschriften ‘nur noch zur freien Fahrt in der
ITI. Wagenklasse berechtigt seien, und hatte daher den Ver-
waltungsrat ersucht, die Generaldirektion anzuhalten, den be-
treffenden Beamten die Freifahrtscheine II. Klasse zu belassen.
Mit Beschluss vom 28. April 1906 hat uns der Verwaltungsrat
beauftragt, die Eingabe im Sinne unseres Berichtes abschlag'lg
zu beschelden

6. Am 5. Miarz 1906 hat der Verwaltungsrat der General-
direktion eine neue Eingabe des Handels- und
Industriedepartementesdes Kantons Genf,
vom 23. Februar 1906, betreffend Mangel an leeren
Giterwagen im Bahnhof Genf fiir die staat-
lichen Lagerhauser, zur Berichterstattung iiberwiesen.
In unserem Bericht haben w1r unsere fritheren Mitteilungen
(vgl. Geschiftsbericht 1905, S. 9, Ziffer 7) bestitigt und bei-
gefiigt, die Direktion der Pans—Lyon—Mlttelmeerbahn als Bahn-
hofeigentiimerin habe auf gestelltes Ansuchen die tatkriftige
Mitwirkung ihrer Organe zugesagt zu einer moglichst giinstigen
Ausniitzung des Wagenmaterials und zur Zufriedenstellung der
beschwerdefithrenden Lagerhausverwaltung. Ausserdem wiirden
dem Bahnhof Genf bereits jetzt dadurch mehr schweizerische
Wagen zur Verfiigung gestellt, dass fir die Stiickgiiterkurse aus
der Ost- und Zentralschweiz nach Genf in der Regel nicht mehr
zuriickgehende P. L. M.-Wagen, sondern schweizerisches Mate-
rial verwendet werde. Wir wiesen im iibrigen auf die grossen
Anstrengungen hin, die wir gemacht haben, um dem allgemeinen
Wagenmangel beim Herbstverkehr abzuhelfen. Mit Beschluss
vom 19. Oktober 1906 hat uns der Verwaltungsrat ermichtigt,
die Eingabe in diesem Sinne zu beantworten.

7. In seiner Sitzung vom 29. Dezember 1905 hat uns der
Verwaltungsrat eine Eingabe der Fédération des
sociétésdagriculture dela Suisseromande
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betreffend Verlingerung der Entladefrist
fir Wagen mit Kunstdingersendungen an
landwirtschaftliche Genossenschaften zum
Bericht iiberwiesen. Wir beantragten, das Gesuch der Kon-
sequenzen wegen und mit Riicksicht auf die bindenden Vor-
schriften des vom Bundesrate genehmigten Transportreglementes
und die entgegenstehenden Bestimmungen der Vereinbarungen
mit den schweizerischen und auslindischen Bahnen iiber die
gegenseitige Beniitzung der Giiterwagen abzuweisen. In seiner
Sitzung vom 28. April 1906 hat der Verwaltungsrat unserem
Antrage beigestimmt. Wir haben uns iibrigens bereit erklirt,
den Genossenschaften, soweit moglich, auf den Stationen zu
giinstigen Bedingungen Terrain zur Verfigung zu stellen zur
Errichtung kleiner Lagerschuppen, wie solche z. B. von berni-
schen landwirtschaftlichen Genossenschaften auf einzelnen Sta-
tionen erstellt worden seien.

8. In Erledigung eines Gesuches der Arbeiter-
unionschweizerischer Transportanstalten
an den Verwaltungsrat vom 15. Juli 1905, um Gewidhrung
bezahlter Ferien an die Werkstiattearbei-
ter, und einer Eingabe des schweizerischen
Werkstittearbeiterverbandes an die General-
direktion vom 15. Mai 1906, worin das Begehren um Gewih-
rung von Ferien wiederholt "und eventuell feste Anstel-
lungder Arbeiter verlangt und weiter Einfihrung
des Neunstundentages unter Erhohung des
Stundenlohnes um 15 9% gewiinscht wurde, hat der
Verwaltungsrat am 20. Oktober 1906 folgenden Beschluss ge-
fasst :

»1) Den Werkstittearbeitern, welche mehr als 10 Jahre
ununterbrochen im Dienste der schweizerischen Bundesbahnen
gestanden sind, wird ab 1. Januar 1907 jihrlich ein Erholungs-
urlaub von 6 Tagen ohne Lohnabzug bewilligt, in der Meinung,
dass der Verwaltung die Festsetzung der Urlaubstage fiir jeden
einzelnen Arbeiter vorbehalten bleibt.

»2) Die Arbeitszeit in den Werkstiitten, ausschliesslich der
dem Arbeitszeitgesetz vom 19. Dezember 1902 unterstellten
Depotwerkstitten, wird ab 1. Januar 1907 auf 54 Stunden per
Woche, oder im Durchschnitt auf 9 Stunden per Tag festgesetzt,
wobei keinerlei Pausen in die Arbeitszeit eingerechnet werden
sollen. Wegen der Reduktion der Arbeitszeit diirfen die bis-
herigen Lohnbeziige der Arbeiter nicht gekiirzt werden.
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»3) Durchfiihrung der Beschliisse ad Ziffer 1 und 2 durch:

a. Aufpahme eines Art. 10bis in das Reglement Nr. 25 a
mit folgendem Wortlaut :

Art. 10Pis, Den Arbeitern, welche mehr als 10 Jahre un-
unterbrochen im Dienste der Bundesbahnen gestanden sind,
wird jéhrlich ein zusammenhingender Erholungsurlaub von
6 Tagen ohne Lohnabzug bewilligt.

b. Ersetzung der Lohntabelle in Art. 3 des Reglementes
Nr. 25 a durch folgende Tabelle : |

Lohnsitze fiir eine Arbeitsstunde des neunstlindigen
Arbeitstages
Filr die Arbeiter der
- Ordentliches Ausserordent- |
Minimum Maximum liches Maximum |
Cts. Cts. Cts.
1. Klasse 47—53 63—69 - 83
I. 39—46 48—55 63
1I1. - 37—43 43—49 54

»4) Die Generaldirektion wird beauftragt, die mit bezug auf
Ziffer 2 hiervor allenfalls notwendige Anderung des Regle-
mentes Nr. 39 (Fabrikordnung) zu veranlassen und durchzu-
fihren.

»0) Die weltergehenden Begehren der Werkstittearbeiter
werden abgelehnt.“

9. Am 28. September 1906 hat uns der Verwaltungsrat
eineEingabedes Werkstittearbeiterverban-
desvom 10. August 1906 zur Begutachtung iiberwiesen,
welche verlangte, dass den Mitgliedernder Kran-
kenkasse der ehemaligen Jura-Simplon-
Bahndiesubsididire UnterstiitzungimInva-
liditatsfalle, die durch Verwaltungsrats-
beschluss vom 1. Mai 1903 zur Erginzung
der Leistungen der Krankenkasse bis zum
Betrage von Fr. 1.50 garantiert wurde, ohne
Ricksicht aufdie Leistung ihrer Kasse aus-
gerichtet werde. Unsere Antriige gingen dahin, es sei,
in Erwartung der Vorlage fiir die Reorganisation der Kranken-
kassen der fritheren Privatbahnen, auf das Begehren nicht ein-
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zutreten, da die ausserordentliche Unterstiitzung .von Fr. 1. 50
per Tag ausdriicklich nur fiir solche invalide Arbeiter beschlos-
sen worden sei, welche keine andere Unterstiitzung aus Kranken-.
kassen erhalten. Anderseits sei gegen das Verlangen der Ge-
suchsteller, es mochte den Arbeiterverbinden Gelegenheit ge-
boten werden, sich seinerzeit zu dem neuen Statutenentwurf
aussprechen zu konnen, nichts einzuwenden. Wenn aber wei-
ter verlangt werde, dass diese neuen Statuten in keiner Be-
zichung ungiinstigere Bedingungen enthalten sollen, als die be-
stehenden der Jura-Simplon-Bahn, so miisse es vor Abschluss
der angeordneten Untersuchungen abgelehnt werden, eine ver-
bindliche Erklirung abzugeben. In der Sitzung vom 28. De-
zember 1906 ist der Verwaltungsrat dieser Auffassung beige-
treten.

10. Mit Eingaben vom 14. April und 23. August 1906
haben die Arbeiterunion schweizerischer Trans-
portanstalten und der Verband des Perso-
nals schweizerischer Transportanstalten
um die Bewilligung von Teuerungszulagen
nachgesucht. Das ausfiihrliche Memorial des letztgenannten Ver-
bandes mit der nihern Begriindung des Gesuches wurde der:
Gteneraldirektion erst am 29. November 1906 zugestellt, so dass
eine einlissliche Priifung der Begriindung und der statistischen
Angaben bis zur letzten Sitzung des Verwaltungsrates im Be-
richtsjahre nicht moglich war. Am 25. November 1906 hatte
sodann ein Eisenbahnarbeitertag in Ziirich eine Resolution ge-
fasst, die der Generaldirektion am 10. Dezember 1906 von
einer Delegation iibergeben wurde und die verlangte, dass
Teuerungszulagen mit Riickwirkung auf 1. Januar 1906 ausge-
richtet und dass ferner das Besoldungsgesetz vom 29. Juni 1900,
die Gehaltsordnung vom 7. Januar 1902 und die Lohnregle-
mente vom 23. April 1903 zu revidieren seien.

In unserem Bericht an den Verwaltungsrat haben wir an-
erkannt, dass eine Verteuerung der Lebensverhiltnisse nach
gewissen Richtungen eingetreten sei, dass wir es aber fiir selbst-
verstindlich erachteten, dass eine eventuelle Erhohung der Be-
ziige nicht bloss einer Kategorie des Personals zu gute kommen
konnte, sondern in gleicher Weise den Beamten und Arbeitern
zuozuwenden wiire. Eine sofortige Ausrichtung von Teuerungs- -
zulagen an alle Beamten sei aber nicht moglich, da das Be-
soldungsgesetz und die Gehaltsordnung Maxima- vorschrieben,
die nicht iiberschritten werden diirften, anderseits wiirde die
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Gewihrung von Zulagen nur bis zur Grenze des Maximums
unbillige Ungleichheiten schaffen. KEine Anderung der Lohn-
reglemente der Arbeiter vorzunehmen vor Anderung der Ge-
halte der Angestellten gehe wegen des innern Zusammenhangs
mit diesen Gehaltssitzen nicht an. FEine allseitig befrie-
digende Anderung der Gehalts- und Lohnverhiltnisse konne
daher nur durch Anregung einer Revision des Besoldungs-
gesetzes beim Bundesrate bewerkstelligt werden. Ks frage
sich allerdings, ob es angezeigt erscheine, so kurze Zeit nach
Erlass dieses Gesetzes eine Revision anzustreben, besonders da
bei der Verstaatlichung der Gotthardbahn eine Durchsicht so-
wieso vorgenommen werden miisse. Wir seien aber der Ansicht,
dass es sich rechtfertige, die bevorstehende Revision des Be-
soldungsgesetzes und der Gehaltsordnung jetzt schon in Angriff
zu nehmen.

In der Sitzung vom 29. Dezember 1906 hat der Verwal-
tungsrat auf Antrag seiner stindigen Kommission folgenden Be-
schluss gefasst :

;1. Die Generaldirektion wird beauftragt, dem Verwal-
tungsrat Vorschlige zu machen :

a. iber Anregung der Abinderung des Bundesgesetzes be-
treffend die Besoldungen der Beamten und Angestellten
der Bundesbahnen vom 29. Juni 1900 beim Bundesrate

zu Handen der Bundesversammlung ;

b. tber gleichzeitige Abiinderung des Reglements Nr. 25,
betreffend die Lohnung der im Taglohn angestellten Ar-
beiter vom 23. April 1903 und des Reglements Nr. 25 a,
betreffend die Lohnung der dem Fabrikgesetz unterstell-
ten Werkstittearbeiter vom 23. April 1903.

-2. Die Generaldirektion wird ferner eingeladen, sowohl
die Gehaltsordnung als die Reglemente Nr. 25 und 25 a einer
Durchsicht zu unterziehen und dariiber Bericht zu erstatten,
wie weit fiir Angestellte und Arbeiter innerhalb der gegen-
wirtigen gesetzlichen Bestimmungen ab 1. Januar 1907 eine
ausserordentliche Erhohung zuerkannt werden konnte.*

Die Vollziehung dieser Beschliisse fillt in das Jahr 1907.

11. Die Berichte der Generaldirektion iiber ihre Ge-
schiiftsfithrung im IV. Quartal 1905, sowie im I., II. und III.
Quartal 1906 wurden genehmigt.
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B. Kreiseisenbahnréte.

Die Mitglieder der Kreiseisenbahnrite sind fiir eine Amts-
dauer vom 1. April 1906 bis 31. Dezember 1908 vom Bundesrate
und den Kantonen neu ernannt worden, und es hat deren Neu-
konstituierung stattgefunden.

Die Titigkeit der Kreiseisenbahnrite war auch im Berichis-
jahre eine lebhafte, indem dieselben die in ihren Geschifts-
kreis fallenden Gegenstinde einlisslich beraten und mehrfache
auf den Betrieb der Bundesbahnen beziigliche Anregungen be-
schlossen haben. -

Der Kisenbahnrat des Kreises I war zu 5, derjenige des
Kreises II zu 5, derjenige des Kreises III zu 5 und derjenige
des Kreises IV zu 4 Sitzungen versammelt.

C. Generaldirektion.

Zu unserem grossen Bedauern hat Herr Generaldirektor
Dubois den Bundesrat um Entlassung auf den 1. Oktober
1906 ersucht, welchem Gesuche unter Verdankung seiner aus-
gezeichneten Dienste entsprochen worden ist. |

Auf den 1. Oktober 1906 ist Herr Emil Colomb,
Vizepriisident der Kreisdirektion I in Lausanne, an seine Stelle
getreten.

Die Generaldirektion hat in erster Linie alle fiir den Ver-
waltungsrat bestimmten Vorlagen vorbereitet. Dieselbe behan-
delte in 101 Sitzungen 3602 Geschifte.

Wir erwiihnen folgende wichtigere Angelegenheiten :

I. Allgemeines.

1. Von der Bundesversammlung sind im Laufe
des Berichtsjahres folgende die Bundesbahnen betreffenden Be-
schliisse gefasst worden :

a. Bundesbeschluss betreffend Genehmigung des zwischen
der Eisenbahngesellschaft Martigny-Chatelard und
der Generaldirektion der Bundesbahnen abgeschlossenen B e-
triebsvertrages, vom 30. Mirz 1906, lautend :

1. Der unterm 24. Oktober 1905 zwischen der Eisenbahn-
gesellschaft Martigny-Chatelard und der Generaldirektion der
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schweizerischen Bundeshahnen abgeschlossene Betriebsvertrag
wird mit dem Vorbehalt genehmigt, dass fiir ‘die Erfiillung der
von den schweizerischen Bundesbahnen iibernommenen gesetz-
lichen und konzessionsmissigen Pflichten im Sinne des Ar-
tikels 28 des Bundesgesetzes iiber den Bau und Betrieb der
EKisenbahnen auf dem Gebiete der schweizerischen Eidgenossen-
schaft vom 23. Dezember 1872 auch die Bahneigentiimerin
haftet.

2. Der Bundesrat wird mit der Vollziehung dieses Be-
schlusses, welcher am 15. April 1906 in Kraft tritt, beaultragt.

b. Bundesbeschluss betreffend die Ubernahme des
Betriebes der Strecke Crassier-Divonne durch
die schweizerischen Bundesbahnen, vom 30. Mirz 1906, lau-
tend :

1. Dem zwischen der Gesellschaft der Paris-Lyon-
Mittelmeerbahn und der Verwaltung der schweize-
rischen Bundesbahnen am 26. Oktober/30. Dezember 1905 ab-
geschlossenen Vertrage betreffend den Betrieb der Linie von
Divonne-les-Bains bis zur Grenze, die Erstellung der zuge-
horigen erforderlichen Anlagen im Bahnhof Divonne-les-Bains
und die Mitbeniitzung dieses Bahnhofes wird, soweit es sich um
den Betrieb der Strecke Divonne-Crassier (Grenze) handelt, die
Genehmigung im Sinne des Artikels 13, lit. A, 2, des Bundes-
gesetzes betreffend die Erwerbung und den Betrieb von Eisen-
bahnen fiir Rechnung des Bundes und die Organisation der Ver-

waltung der schweizerischen Bundesbahnen, vom 15. Oktober
1897, erteilt.

2. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge dieses Beschlusses
beauftragt.

c¢. Bundesbeschluss betreffend Genehmigung der zwischen
der Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen und
der Generaldirektion der italienischen Staatsbahnen
abgeschlossenen Ubereinkommen iiber den internatio-
nalen Bahnhof Domodossola und den Betrieb
der Bahnstrecke Domodossola-Iselle, vom
29. Mirz 1906, lautend :

1. Die zwischen der Generaldirektion der schweizerischen
Bundesbahnen und der Generaldirektion der italienischen Staats-
bahnen am 19. Februar 1906 abgeschlossenen Ubereinkommen
iiber den internationalen Bahnhof Domodossola und den Betrieb
der Strecke Domodossola-Iselle werden genehmigt.
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2. Der Bundesrat ist mit dem Vollzug und mit der Inkraft-
setzung dieses Beschlusses beauftragt.

~d. Bundesbeschluss betreffend Genehmigung des
Geschiftsberichtes und der Rechnungen
der schweizerischen Bundesbahnen fir das
Jahr 1905, vom 26. Juni 1906, lautend :

1. Die Rechnungen fiir 1905 und die Bilanz auf 31. De-
zember 1905 der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen
werden genehmigt.

2. Dem Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung im
Betrage von Fr. 651,733. 92 wird eine Summe von Fr.600,000
als ausserordentlicher Beitrag an die Tilgung der zu amortisie-
renden Verwendungen (b. Baukosten fiir Bahnhof- und Stations-
umbauten) entnommen und der Rest von Fr. 51,733. 92 auf
neue Rechnung vorgetragen.

3. Die Geschiftsfiihrung der Verwaltung der schweize-
rischen Bundesbahnen im Jahr 1905 wird genehmigt.

e. Bundesbeschluss betreffend die Liquidation des
Eisenbahnfonds und des Simplonsubven-
tionskontos, vom 14. Juni 1906, lautend :

Art. 1. Der Eisenbahnfonds geht mit seinen Aktiven und
Passiven an die Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen
iber. Die Ubertragung findet riickwirkend auf 31. Dezember
1904 statt in dem Sinne, dass alle Einnahmen und Ausgaben
von diesem Tage an auf Rechnung der schweizerischen Bundes-
bahnen erfolgen.

Art. 2. Das Kapital des 3 % Eisenbahnrentenanleihens von
1890 ist infolgedessen unter die Passiven der schweizerischen
Bundesbahnen einzustellen, welch letztere dessen Verzinsung
und allfillige Amortisation iibernehmen, gemiiss den Bestim-
mungen der Bundesbeschlisse vom 27. Juni 1890 (A.S.n.F.
XI, S. 711) .und 19. Dezember 1890 (A.S. n. F. XI, S. 724).
, Art. 3. Zur Deckung des Defizits des Eisenbahnfonds
leistet die Kidgenossenschaft aus ihren allgemeinen Mitteln einen
Beitrag von vier Millionen Franken, zahlbar bei Ubergabe des
Fonds in Wertschriften oder in bar.

Art. 4. Die Ubergabe des Eisenbahnfonds an die schwei-
verischen Bundesbahnen hat innerhalb Monatsfrist nach Inkraft-
treten dieses Bundesbeschlusses stattzufinden.

Art. 5. Der bisher in der eidgenossischen Staatsrechnung
aufgefiihrte Simplonsubventionskonto im Betrage von Fr. 2,664,000
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wird hiermit aufgehoben und ist in der eidgendssischen Staats-
rechnung pro 1905 aus den Passiven des Bundes zu entfernen.

Art. 6. Dieser Bundesbeschluss tritt als nicht a]lgemem
Velbmdhch sofort in Kraft.

Art. 7. Der Bundesrat ist mit der Vollmehung beauftragt.

f. Bundesbeschluss betreffend die Anwendung des
Rechnungsgesetzes auf die Bundesbahnen,
vom 13. November 1906, lautend :

-Es wird vom Benchte des Bundesrates Vormerk ge-
nommen und die Art und Weise, wie diese Behorde das Rech-
nungsgesetz auf die Bundesbahnen anzuwenden gedenkt ge-
billigt.“

Der beziigliche Antrag des Bundesrates lautete :

-1. Gemiss Art. 11 des Riickkaulsgesetzes vom 15. Ok-
tober 1897, wonach die jeweilige Bundesgesetzgebung in Eisen-
bahnsachen auf die Bundesbahnen Anwendung finden soll, so-
weit die Voraussetzungen hierfiir bei denselben vorhanden sind,
werden folgende Bestimmungen des Eisenbahnrechnungsgesetzes
vom 27. Mirz 1896 fir die Verwaltung der Bundesbahnen als
verbindlich erkliirt :

Art. 2, betreffend die Aufstellung der Rechnungen und Bi-
lanzen nach einheitlichen Formularen (Rechnungsschema) ;

Art. 4—9, betreffend die Belastungen auf Baurechnung
und die Vorlage von Projekten fiir Ergﬁnzungs— und Neuan-
lagen ;

Art. 10, betreffend die Aufstellung der Betriebsrechnung
und der Gewinn- und Verlustrechnung ;

Art. 11 und 12, betreffend den Erneuerungsfonds, nnter
Awusschluss des Rekursrechtes an das Bundesgericht ;

Art. 13 und 14, betreffend die Tilgung der zu amorti-
sierenden X,Terwendungen7 mit der Ausnahme, dass der Uber-
schuss des Riickkaufspreises iiber die Aktiven der friitheren Ge-
sellschaften auf Separatkonto gesetzt und in das auf das Riick-
kaufsgesetz sich stiitzende Amortisationsverfahren einbezogen
wird ;

Art. 15 und 16, betreffend die Priifung der Rechnungen
und Bilanzen durch den Bundesrat, in der Meinung, dass uner-
ledigt gebliebene Anstinde der Bundesversammlung zur Ent-
scheidung zu unterbreiten seien.

2
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»2. Eine Anderung oder Erginzung des Bundesgesetzes
iiber das Rechnungswesen der Eisenbahnen ist durch die Ver-
hiltnisse der Bundesbahnen nicht bedingt, weil dasselbe auf die
letztern nur voraussetzungsweise Anwendung zu finden hat.“

g. Bundesbeschluss betreffend den Voranschlag der
schweizerischen Bundesbahnen fir das Jahr 1907, vom
21. Dezember 1906, lautend :

Die nachfolgenden Budgets der schweizerischen Bundes-
bahnen fiir das Jahr 1907 werden genehmigt :

1. das Betriebsbudget, abschliessend mit Fr.. 132,559,585
Einnahmen und mit Fr. 89,639,540 Ausgaben ;

2. das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung, abschlies-
send mit Fr. 53,134,775 Einnahmen und mit Fr. 53,383,300
Ausgaben ;

3. das Baubudget im Betrage von Fr. 42,637,325 ;

4. das Budget der Ausgaben der Kapitalrechnung im Be-
trage von Fr. 55,167,875. |

Postulat:

sDer Bundesrat wird eingeladen, bei der Verwaltung der
Bundesbahnen darauf zu dringen, dass die zurzeit vorgesehenen
Doppelspuranlagen mit tunlichster Beforderung an die Hand ge-
nommen, beziehungsweise ausgefiihrt werden.“

2. Mit Beschluss vom 19. Marz hat der Bundesrat die Zu-
sammensetzung der Kreiseisenbahnrite dahin abge-
dndert, dass im Kreis II ein Sitz vom Kanton Luzern auf den
Kanton Neuenburg und im Kreis III ein Sitz vom Kanton Gla-
rus auf den Kanton Luzern iibertragen worden ist.

3. Der Bundesrat hat mit Beschluss vom 23. Januar
die grundsitzliche Zustimmung zum elektrischen Be-
trieb des Simplontunnels erteilt und demgemiiss
einer beziiglichen Einsprache des Kreiseisenbahnrates I vom
18. Dezember 1905 keine Folge gegeben.

4. Am 9. Mirz hat der Bundesrat eine Kommission zur
Vorbereitung der Feierlichkeiten zur Erdffnung
des Simplonbetriebes ernannt; die Generaldirektion
wurde mit der Oberleitung betraut, wihrend die Ausfithrung
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zum grossen Teil den Lokalkomitees der Kantone Waadt und
Genf, dem Baudepartemente des Kantons Wallis, sowie der
Kreisdirektion I iibertragen wurde.

5. Am 1. Juni ist der Simplontunnel dem Betriebe
iibergeben worden, nachdem zu dessen Einweihung eine Reihe
glinzender Feste vorausgegangen war. Am 19. Mai fand der
Besuch des Konigs von Italien in Brig und der Gegenbesuch
des schweizerischen Bundesrates in Domodossola statt. Am 28.
wurden die Festlichkeiten auf Schweizergebiet durch einen
Festzug und ein vom Bundesrate angebotenes Bankett in Lau-
sanne erbffnet. KEs folgten die Begriissung und Bewirtung durch
den Staatsrat des Kantons Genf am 29. in Genf, durch den
Staatsrat des Kantons Waadt am 29. abends in Montreux und
Territet mit vorheriger Begriissung in Vevey, und durch den
Staatsrat des Kantons Wallis am 30. in Sitten. In Italien hatten
unter Teilnahme der italienischen Regierung zur Feier einge-
laden fiir den 31. Mai und 1. Juni die Stadt Mailand, das Aus-
stellungskomitee und die Schweizerkolonie in Mailand, fiir den
2. Juni die Stadt Genua und die Schweizerkolonie in Genua.
In Ttalien und in der Schweiz war das vorziigliche Gelingen
der Feste der titigen Mitwirkung der Behorden und der Be-
volkerung zu verdanken, welcher auch hier zu gedenken uns
eine angenehme Pflicht ist.

6. Nachdem das italienische Ministerium der offentlichen
Bauten mit Dekret vom 16. Mai 1906 die Eroffnung des Be-
triebes von Iselle bis zur schweizerisch-italienischen Grenze im
Simplontunnel gestattet und dabei die Kontrolle
iber den Betrieb der genannten Strecke fiir sich bean-
sprucht und deren Ausiibung der Generaldirektion der italieni-
schen Staatsbahnen iibertragen hatte, hat der Bundesrat durch
Beschluss vom 30. Juli festgestellt, in Ubereinstimmung mit
unserer beziiglichen Vernehmlassung vom 13. Juni, dass laut
den Bestimmungen des Staatsvertrages vom 25. November 1895
die Kontrolle iiber Bau und Betrieb des ganzen Simplontunnels
Sache des Bundesrates sei, welchem dieses Mandat fiir das ita-
lienische Gebiet durch den genannten Vertrag delegiert wurde.
Daneben bestehe das Recht Italiens, Bau und Betrieb fortwiih-
rend durch seine Beamten inspizieren zu lassen, insoweit die
Bahn auf italienischem Gebiet liege. Die grundsitzliche Uber-
tragung der Kontrolle an den Bundesrat habe aber die Folge,
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dass die italienische Inspektion nicht direkt intervenieren, son-
dern nur ihre Bemerkungen durch Vermittlung der italienischen
Regierung dem Bundesrat mitteilen konne, worauf der letztere
allein einzugreifen berechtigt sei. Die Vorschriften des italieni-
schen Baugesetzes konnten somit von der italienischen Regierung
nicht direkt gegeniiber den Bundesbahnen geltend gemacht
werden. :

Eine Ausnahme bestehe beziiglich der Kollaudation fiir
die Betriebseroffrung insoweit, als die natiirliche Konsequenz
des Rechtes der Plangenehmigung die Berechtigung der italieni-
schen Regierung sei, zu prifen, ob die Bauten (mit Inbegriff
der Anlagen fiir den elektrischen Betrieb) plangemiss ausge-
fiihrt seien. Daher seien die italienischen Vertreter zur Kollau-
dation eingeladen worden, um ihre Bemerkungen anzubringen,
und es wire eine Verfiigung des italienischen Ministeriums nicht
anfechtbar, welche sich darauf beschrinkt hitte, zu erkliren,
die Konstruktionen des Simplontunnels seien derart plangemiss
ausgefithrt befunden worden, dass der Betriebserdffnung nichts
entgegenstehe. Dagegen gehe das Ministerium der offentlichen
Bauten zu weit, wenn es sich das Recht vindiziere, die Betriebs-
erdifnung seinerseits zu gestatten, und zwar unter unbedingtem
Vorbehalt der italienischen Gesetzgebung. Letztere finde auf -
den Tunnel nur Anwendung, soweit sie nicht durch die dem
. Bundesrate durch den Staatsvertrag vom 25. November 1895
eingeriumten Rechte beschrinkt sei.

Der Bundesrat hat die Gesandtschaft in Rom beauftragt,
diesen Standpunkt beim italienischen Ministerium zu vertreten.

7. Am 20. Februar hat der Bundesrat die bisherigen
schweizerischen Mitglieder der Simplon-Delegation
fiir eine weitere Amtsdauer bis zum 31. Mirz 1909 bestitigt.

An Stelle des zuriickgetretenen Herrn Generaldirektor Du-
bois hat der Bundesrat Herrn Generaldirektor Dinkel-
m ann zum Mitglied der Delegation ernannt.

Am 3./4. April und am 9./10. Oktober haben Sitzungen
der Simplon-Delegation stattgefunden, bei welchen
iiber den Stand der Bauarbeiten, iiber die Simplontarife und den
Fahrplan Bericht erstattet wurde.

8. Nachdem am 9. Mai mit dem eidgenossischen Eisenbahn-
departement eine Vorbesprechung iiber den Erlass eines
Reglementes fiir den Erneuerungsfonds der
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Bundesbahnen statigefunden hatte, hat der Bundesrat das ihm
vom Verwaltungsrat vorgelegte Reglement mit Besehluss vom
17. Dezember genehmigt.

9. Mit Schreiben vom 22. Juni berichteten wir dem eid-
gendssischen Eisenbahndepartement iiber eine KEingabe der
Gotthardbahn vom 5. April 1906 betreffend Wieder-
erwigung des Bundesratsbeschlusses vom 2. Februar 1906 iiber
die Legung des zweiten Geleises aufder Monte
Cenere-Linie. Wir beantworteten die Einwendungen der
Gotthardbahn und kamen zum Resultat, die Erstellung des ge-
forderten zweiten Geleises sei ein aktuelles Bediirfnis fiir Auf-
rechterhaltung eines geordneten Betriebes, welchem mit der
Erstellung der von der Gotthardbahn anerbotenen Ausweich-
stellen nicht geniigt wire ; die offentlich-rechtlichen Befugnisse
des Bundesrates konnten durch die Riicksicht auf die beim be-
vorstehenden Riickkauf der Gotthardbahn mitspielenden zivil-
rechtlichen Fragen nicht beeintrichtigt werden.

Mit Beschluss vom 10. August hat der Bundesrat das
Wiedererwiigungsgesuch der Gotthardbahn abgelehnt; letztere
hat den Rekurs an die Bundesversammlung ergriffen.

10. Vom eidgenossischen Eisenbahndepartement sind wir
mit der Begutachtung folgender Konzessionsgesuche
beauftragt worden :

a. Normalspurbahn von Mendrisio bis zur ita-
lienischen Grenze bei Stabio und fiir eine solche
von Luganonach Porto-Ceresio.

In unserer Vernehmlassung vom 23. Februar haben wir
uns dahin gedussert, dass die Interessen der Bundesbahnen
durch den Vorbehalt ihres eventuellen Eintrittes in die Aus-
fithrung geniigend gewahrt erscheinen.

b. Randen-Bahn (Schaffhausen-Donaueschingen).

Wir erklirten, dass fir die Bundesbahnen kein Grund vor-
liege, gegen die Erteilung der Konzession Einsprache zu er-
heben, da die finanzielle Tragweite des Projektes fiir die Bun-
desbahnen keine solche sei, die es rechtfertigen wiirde, den Be-
strebungen Schaffhausens entgegenzutreten. Auch von einer
Ausfithrung des Projektes durch die Bundesbahnen sollte
unseres Erachtens Umgang genommen werden. Dasselbe sei auf
die Unterstiitzung durch die Badischen Staatsbahnen angewiesen;
diese werden sich aber auf die Sache jedenfalls nur unter der
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Voraussetzung einlassen, dass ihnen der Betrieb der ganzen
Linie bis Schaffhausen iibertragen werde. Der Bau der neuen
Linie durch die Bundesbahnen ohne gleichzeitige Ubernahme
des Betriebes hitte nur geringen Wert. Da die neue Linie den
bestehenden Strecken der Badischen Staatsbahnen Verkehr ent-
ziehen werde, diirfte eine KErschwerung der hierseitigen Kon-
zessionsbedingungen leicht zur Folge haben, die Realisierung
eines Unternehmens zu hindern, welches im allgemeinen fiir die
Schweiz Vorteil biete. Es diirfte daher geniigen, wenn den
Bundesbahnen das Recht gewahrt werde, Eintritt in die Kon-
zession zu geeigneter Zeit zu verlangen.

c. Konzessionsbegehren des Staatsrates des Kantons Genf
namens des Kantons fiir eine Eisenbahn, welche den
Bahnhof Meyrin mit der franzdésischen Grenze
inder Richtung von Lons-le-Saunier verbinden
soll (sogenannte Faucille-Bahn).

Nachdem am 14. Juli eine Konferenz mit dem Eisenbahn-
departement stattgefunden hatte und uns das beziigliche Akten-
material zur Verfiigung gestellt worden war, haben wir uns mit
Bericht vom 27. September einléisslich zur Sache ausgesprochen.
Die Angelegenheit wird vom Bundesrate weiter behandelt.

d. Schmalspurbahn von Visp nach Brig.

. Wir sprachen uns dahin aus, dass durch die projektierte
Anlage einer solchen Bahn zum Zwecke der Herstellung einer
direkten Verbindung der projektierten elektrischen Schmalspur-
bahnen Brig-Gletsch und Gletsch-Meiringen mit der Linie Visp-
Zermatt nur eine iiberfliissige Konkurrenzlinie zu der Bundes-
bahnstrecke Visp-Brig geschaffen wiirde, welch letztere den
Verkehrsbediirfnissen vollstindig zu geniigen vermdge. Da die
neue, unmittelbar neben den Bundesbahnen projektierte Linie
lediglich eine direkte Verbindung der genannten Schmalspur-
bahnen bezwecke, durch welche nicht einmal lokale Interessen
gefordert wiirden, so sei dieselbe nur geeignet, den Bundes-
bahnen auf der Strecke Visp-Brig Verkehr zu entziehen, ohne
irgend einen volkswirtschaftlichen Nutzen zu bringen. Die vor-
geschlagenen Taxen seien auch viel hoher als diejenigen der
Bundesbahnen. Wir miissten uns daher gegen die Konzessions-
erteilung fiir eine Linie Visp-Brig aussprechen.

e. Spligenbahn und Greinabahn.

Wir haben die erforderlichen umfangreichen Untersuchun-
gen auf Einladung des eidgenissischen Eisenbahndepartementes
vom 20. Dezember 1906 an die Hand genommen.
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Auf den Wunsch des Initiativkomitees fiir eine Greinabahn
hatten wir am 12. Dezember eine zahlreiche Abordnung des-
selben empfangen, welcher wir eine objektive Priifung der
Frage der Ostalpenbahn zusicherten.

Wir waren vom eidgendssischen Eisenbahndepartement
schon am 21. Mai zur Vernehmlassung iiber ein Memorial der
Regierungen der an einer Ostalpenbahn interessierten
Kantone eingeladen worden und hatten uns am 12. Juni dahin
ausgesprochen, dass die Verpflichtung des Bundes zur Gewih-
rung einer Subvention von 4)4 Millionen an eine Ostalpenbahn
ausser allem Zweifel stehe und daher nur dariiber Diskussion
walten konne, welches der verschiedenen Projekte fir die all-
gemeinen volkswirtschaftlichen Interessen der Schweiz das vor-
teilhafteste sei und in welchem Zeitpunkt zu dessen Ausfithrung
geschritten werden konne ; beziiglich der Tracewahl sei noch
bessere Abklirung durch weitere Studien der Interessenten ab-
zuwarten ; die sofortige Ausfiihrung einer Ostalpenbahn er-
scheine uns verfriiht, da zurzeit geniigende Verkehrselemente
zur Alimentierung noch nicht vorhanden seien, wohl sei aber
begriindete Aussicht vorhanden, dass der schweizerische Bahn-
verkehr sich noch bedeutend steigern werde, und dass daher
in absehbarer Zeit der Zeitpunkt kommen werde, in welchem
die Bundesbahnen, welchen richtigerweise die Losung dieser
Aufgabe zufallen miisse, an ein neues grosses Unternehmen
herantreten konnen; die Frage der Konzessionserteilung sei
durch die bisherige Stellung der Bundesbehtrden in einer Weise
beantwortet, welche die Interessen der beteiligten Landes-
gegend geniigend wahre ; eine vorsorgliche Bereitstellung von
Geldmitteln des Bundes fiir die kiinftige Erstellung einer Ost-
alpenbahn erscheine nicht notig.

11. Auf eine Anfrage des eidgenossischen Eisenbahndepar-
tementes iiber eine fiir die Tarifbestimmungen der Létsch -
berghahn nachgesuchte Konzessionsidnderung
haben wir uns am 13. Miirz dahin geiussert, dass uns die Uber-
nahme der fiir die Bundesbahnen geltenden Bestimmungen am
zweckmiissigsten erscheine. Auf Antrag des Bundesrates hat
die Bundesversammlung am 30. Mirz in diesem Sinne be-
schlossen.

12. Vom eidgenossischen Eisenbahndepartement sind wir
am 6. Juli eingeladen worden, bei den technischen Unter-
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suchungen iiber den Zustand der im Erneuerungsfonds nicht be-
riicksichtigten Anlagen der Gotthardbahn behufs Ermitt-
lung des Minderwertes derselben, welcher beim Riickkaufe
der Gotthardbahn in Abzug zu bringen ist, mitzuwirken.

13. Eine uns vom eidgenossischen Eisenbahndepartement
zur Berichterstattung iiberwiesene neue Eingabe des Delegier-
ten-Komitees der Gemeinden des engern Oberlandes an die
Bundesbehorden betreffend die Erstellung der linksufri-
gen Brienzersee-Bahn haben wir am 27. Februar
unter Festhaltung des bisher eingenommenen Standpunktes be-
antwortet.

In einer weitern Vernehmlassung vom 23. November be-
tonten wir neuerdings, dass nur eine schmalspurige
Fortsetzung der DBriinighahn von Brienz nach Inter-
lak en sich rechtfertige ; die vom Regierungsrat des Kantons
Bern mit Eingabe an den Bundesrat vom 10. November aner-
botene Erhohung der Subvention durch den Kanton Bern und
interessierte Gemeinden auf Fr. 1,253,000 sei nicht geeignet,
zu andern Entschliessungen zu fiihren.

14. Beziiglich der Erweiterungdes Bahnhofes
Thun hat am 15. Mérz unter dem Vorsitz des eidgenossischen
Eisenbahndepartements eine Konferenz mit s@mtlichen Interes-
senten stattgefunden. Bei derselben wurden die letztern einge-
laden, bestimmte Vorschlige iiber die Ubernahme von Subven-
tionen fir den Fall der Erstellung eines Zentralbahnhofes zu
machen ; wir wurden beauftragt, einen erginzenden Bericht
iiber Tarif- und Fahrplanfragen einzureichen.

In unserer Vernehmlassung vom 11. Mai kamen wir zum
Schluss, dass einerseits den Bundesbahnen jedenfalls das Recht
der Tariferstellung fiir ihre jetzige Strecke Thun-Scherzligen ge-
wahrt bleiben miisse und dass anderseits der Zeitgewinn durch
Vereinigung der Station Scherzligen mit dem Bahnhof Thun nur
ein geringer sein wiirde.

15. Mit Zuschrift vom 9. August teilte uns das eidgends-
sische Eisenbahndepartement eine Kingabe des Regierungsrates
des Kantons Wallis betreffend den Giterverkehr mit
den italienischen Stationen Iselle, Varzo
und Preglia, sowie mit den schweizerischen
Ortschaften auf der Siidseite des Simplons
zur Vernehmlassung mit.
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Diese Eingabe beschwerte sich iiber den Art. 14 der Kon-
vention vom 19. Februar 1906 zwischen den italienischen
Staatsbahnen und den Bundesbahnen betreffend den Betrieb der
Bahnstrecke Domodossola-Iselle, welcher bestimmt, dass fiir die
Mchrtransporte, welche daraus entstehen, dass fir die Giiter-
sendungen aus dem Auslande nach den Stationen Iselle, Varzo
und Preglia oder von diesen Stationen nach dem Auslande die
Transit- und Zollbehandlung im Bahnhof Domodossola statt-
findet, die italienischen Staatshahnen beziiglich der Tarife und
Transportbedingungen Vorschriften aufstellen werden.

In unserer Antwort vom 25. September machten wir dar-
auf aufmerksam, dass diese Vorschrift lediglich die Konsequenz
der Konvention zwischen der Schweiz und Italien vom 2. De-
zember 1899 sei, welche in Art. 2 festsetzt, dass die Ver-
zollung in Brig einerseits, und Domodossola anderseits, statt-
finde und dass in . den Zwischenstationen Iselle, Varzo und
Preglia nur Zollbureaux unterster Klasse fir den Lokal-
verkehr eingerichtet werden. Sidmtliche nach Italien be-
stimmten Transitgiiter miissten daher vorerst auf die Zollstelle
Domodossola verbracht, dort verzollt und dann nach den Zwi-
schenstationen Iselle, Varzo und Preglia zuriickgefiihrt werden.
Iis erscheine nun ohne weiteres als gerechtfertigt, dass fir
diese Mehrleistungen von den italienischen Bahnen Gebiihren
erhoben werden, da die betreffenden Transporte durch die Zoll-
vorschriften bedingt seien. KEs wiire unseres Erachtens aus-
sichtslos, die italienischen Bahnen um Verzicht auf diese Ge-
biihren anzugehen, indem ihnen die unentgeltliche Ausfiihrung
dieser Transporte billigerweise nicht zugemutet werden konne.
Auch hitten wir kein Recht, uns iiber die Hohe dieser Ge-
biihren auszusprechen, die ausschliesslich auf italienischem Ge-
biete erhoben werden. Diese Auflagen seien eben die notwen-
dige Konsequenz der Einrichtung von zwei internationalen Zoll-
bahnhtfen. Wenn sich hieraus gewisse Ubelstinde fiir den
Grenzverkehr ergeben, so seien das die Folgen der Zollgrenze,
welche sich auch bei andern Ubergangspunkten in der einen
oder andern Weise erzeigen.

Zufolge von Verhandlungen zwischen den beidseitigen Zoll-
und Bahnverwaltungen sind sodann nach Ablauf des Berichts-
jahres Erleichterungen fiir den Lokalverkehr aus und nach der
Schweiz fir die schweizerischen Ortschaften Gondo und Simpeln
bewilligt worden.
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16. Mit Schreiben vom 6. Juli stellte uns das eidgends-
sische Eisenbahndepartement eine Petition des Verbandes des
Personals schweizerischer Transportanstalten und der Arbeiter-
union schweizerischer Transportanstalten an die Bundesversamm-
lung, vom 11. Juni 1906, betreffend die Gehalte des
Wirterpersonals der grossen Bahnhofe zur
Vernehmlassung zu.

Diese Petition wendet sich gegen den Entscheid des Bun-
desrates auf die Eingabe der genannten Verbiinde in dieser An-
gelegenheit vom 15. November 1904, welche mit Schreiben der
schweizerischen Bundeskanzlei vom 19. Juli 1905 im Auitrage
des Bundesrates ablehnend beschieden worden ist; auf ein
Wiedererwigungsgesuch ohne Datum ist der Bundesrat laut Zu-
schrift der Bundeskanzlei vom 2. Mirz 1906 nicht eingetreten,
weshalb die Bundesversammlung um Intervention ersucht wird.

Wir machten in erster Linie darauf aufmerksam, dass die
Kingabe die Festsetzung der Gehalte der Wiirter grosser Bahn-
hofe in der Gehaltsordnung vom 7. Januar 1902 kritisiere und
deren Abinderung verlange. Diese Gehaltsordnung sei vom
Bundesrate gemidss der ihm in Art. 2 des Besoldungsgesetzes
vom 29. Juni 1900 ausdriicklich erteilten Kompetenz erlassen
worden ; ein Eingreifen der Bundesversammlung in diese Ma-
terie erscheine daher unzuléssig.

In materieller Beziehung wiesen wir in einlisslicher Be-
grindung nach, dass nicht geniigende Griinde vorligen, zurzeit
eine Anderung der Gehaltsordnung vorzunehmen. Die Dauer
der Wirksamkeit derselben, welche in der Hauptsache erst seit
dem 1. Mai 1903 Anwendung finde, sei zu kurz, um mit aus-
reichender FErfahrung an eine Gesamtrevision heranzutreten ;
die Anderung einzelner Ansiitze hitte aber zur Folge, dass Un-
sicherheit und Unzufriedenheit eintrete, indem sich sofort an-
dere Kategorien melden wiirden, welche ecine Besserstellung
ebensogut oder noch besser zu verdienen glauben. Es werde
nicht verkannt, dass in den letzten Jahren eine gewisse Ver-
teuerung des Lebensunterhaltes eingetreten sei, ein Umstand,
der in absehbarer Zeit zur Revision der Gehaltsordnung fithren
diirfte. Ein solcher Zeitpunkt sei die bevorstehende Verstaat-
lichung der Gotthardbahn auf den 1. Mai 1909. Wir wiirden
es aber fir unzweckmissig erachten, heute partielle Anderun-
gen eintreten zu lassen, um in zwei Jahren eventuell nochmals
dndern zu miissen. Eine solche Verschiebung erscheine uns um
so eher zuliissig, als im ganzen eine Schlechterstellung auch die
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‘in der Petition erwiahnten Angestellten nicht betroffen habe. Es
sei auch durchaus unrichtig, dass die Lohn- und Arbeitsver-
héltnisse der Bundesbahnen von der Privatindustrie sehr stark
iiberholt worden seien. Das moge fiir einzelne Ausnahmen zu-
treffen, wobei aber nicht zu iibersehen sei, dass die Bundes-
bahnen den Lohn fiir 7 Tage in der Woche bezahlen, die Pri-
vatindustrie dagegen nur fiir 6. Im allgemeinen sei es Tatsache,
dass sich die Beamten und Angestellten der Bundesbahnen er-
heblich besser stellen, als diejenigen der Kantone, der Gemein-
den, der Privatindustrie und der Landwirtschaft. Die Petition
hitte vielleicht im Interesse des Personals der Bundesbahnen
besser getan, keine Vergleiche zu provozieren. Es kénne daher
auch in materieller Hinsicht ein Eintreten auf die Petition nicht
empfohlen werden.

17. Unter dem Vorsitz des eidgenotssischen Eisenbahn-
departementes hat am 12. Dezember eine Konferenz stattge-
funden, bei welcher Vertreter der Ziircher Handelskammer und
der Zircher Getreidebirse die Ubelstinde zur Sprache brach-
ten, welche sich fir den Getreidetransportab Ge-
nua infolge des Wagenmangels bei den italienischen Bahmnen
erzeigten. Die zur FErleichterung dieses Verkehres erforder-
lichen Massnahmen wurden erortert.

18. Mit Schreiben vom 6. Juli hat uns das eidgenossische
Departement des Innern auf eine Anfrage vom 15. Mirz be-
treffend Sicherung derWasserkrifte der ,Com-
pagnie Vaudoise des forces motrices des
LacsdeJouxetdel”Orbe“ geantwortet, dass es diese
Angelegenheit nur dann weiter verfolgen konnte, wenn aus-
reichende Garantien dafiir gegeben werden, dass die vom Bunde
zu erwerbenden Krifte in absehbarer Zeit fiir den elektrischen
Bahnbetrieb Verwendung finden. Es wiinsche daher von uns
eine verbindliche Zusicherung, dass wir bereit seien, die Linie
Lausanne-Vallorbe einer geeigneten Klektrizititsfirma fir Ver-
suchszwecke zur Verfiigung zu stellen. Unter dieser Voraus-
setzung sei das Departement geneigt, mit der erwihnten Gesell-
schaft in Unterhandlung zu treten, um die in der Usine de
Monicherand noch disponibeln Krifte fiir die spitere definitive
elektrische Traktion zu sichern.

Mit Schreiben vom 24. Juli haben wir dem Departement
des Innern die verlangte Erklirung dahin abgegeben, dass wir
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jederzeit bereit seien, den elektrischen Versuchsbetrieb auf der
Linie Lausanne-Vallorbe einer zuverlissigen Elektrizititsfirma,
z. B. der Société électrique in Genf, auf der gleichen Grund-
lage und unter analogen Bedingungen zu gestatten, wie sie ge-
miss einer vom Verwaltungsrat erteilten Ermichtigung der Ma-
schinenfabrik Orlikon fiir die Linie Seebach-Wettingen und der
Firma Brown, Boveri & Comp. fiir den Simplontunnel zugestan-
den worden seien.

Fir die definitive Durchfiihrung des elekirischen Betriebes
auf eigene Rechnung besiissen wir dagegen zurzeit noch keine
Ermichtigung unseres Verwaltungsrates, und es ligen auch noch
nicht geniigende Erfahrungen vor, um beziigliche Antrige stellen
zu konnen. Doch liessen die bisherigen Resultate voraussehen,
dass in absehbarer Zeit die Voraussetzungen fiir definitive
Schlussnahmen vorhanden sein werden.

19. Auf den 22. August hat uns das eidgendssische De-
partement des Innern zu einer Konferenz mit Vertretern der
Regierungen der Kantone Schwyz und Ziirich und der Ma-
schinenfabrik Orlikon eingeladen, bei welcher der heutige Stand
der Bemithungen fiir die Verwirklichung des Etzelwerked
erortert wurde. Die bei dieser Verhandlung neuerdings zu Tage
tretenden Differenzen der Anschauungen der beiden Kantons-
regierungen zeigten, dass die Sachlage keineswegs als abgeklirt
bezeichnet werden kann. Es wurde uns zugesagt, durch Zu-
stellung des beziiglichen Aktenmaterials uns eine nihere Orien-
tierung in dieser komplizierten Angelegenheit zu ermoglichen.

20. Das eidgenossische Departement des Innern ersuchte
uns um Vernehmlassung iiber die vorliufige Verwendung der
fiir den elektrischen Betrieb der Gotthardbahn erworbenen
Wasserkrifte der obern Leventina. Wir ant-
worteten, dass wir unsern Bericht erst nach Einrichtung des
Bureaus fiir Studien und Vorarbeiten betreffend den elektrischen
Bahnbetrieb und Wasserkraftanlagen werden erstatten konnen.

21. Wie wir Thnen im Berieht fiir das Jahr 1904 mit-
teilten, haben wir auf eine Anfrage des leitenden Ausschusses
des Initiativkomitees fiir die Lotschbergbahn, vom
27. April 1904, ob wir uns an den weitern Vorstudien fiir
einen bernischen Alpendurchstich beteiligen wiirden, geantwor-
tet, dass wir vorerst iiber die allgemein schweizerische Bedeu-
tung desselben noch niiher orientiert sein miissten sowohl vom
technischen Standpunkte aus, als von demjenigen des zu erwar-
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tenden Verkehrs und der voraussichtlichen Rendite ; dann erst
wiirden wir beurteilen konnen, ob die neue Linie wirklich
einem allgemeinen volkswirtschaftlichen Bediirfnis entspreche
und ob es angezeigt sei, in ndherer Zeit an deren Ausfithrung
heranzutreten. Um diese Untersuchung vornehmen zu kénnen,
welche griindlich gemacht werden miisse und daher eine ge--
wisse Zeit beanspruchen werde, bediirften wir des in Handen
des Initiativkomitees befindlichen Aktenmateriales, um dessen
Uberlassung wir ersuchten.

Mit Schreiben vom 25. Juli hat uns das Komitee das Gut-
achten der Herren Experten Colombo, Garnier und Pontzen
vom Januar 1904 dber einen bernischen Alpendurchstich kon-
fidentiell mitgeteilt und uns die Zustellung der noch verlangten
Erginzungen zu demselben in Aussicht gestellt.

Das gewiinschte Material ist uns sukzessive zugekom-
men, und wir haben sofort die erforderlichen Untersuchungen
angeordnet. Abgesehen von dem Zeitaufwande, welchen nament-
lich anniihernd zuverlissige Schitzungen des zu erwartenden
Verkehres an sich beanspruchen, sind unsere Erhebungen be-
sonders noch dadurch bedeutend verzogert worden, dass die ur-
spriinglich der Untersuchung zu Grunde liegenden Projekte
nach und nach mehrfach abgeindert worden sind. Diese Ande-
rungen betrafen aber gerade die {ir die Rentabilititsherech-
nung massgebenden Punkte, d. h. die kilometrische Linge und
die Steigungsverhiltnisse. Wir mussten daher die bereits er-
stellten Berechnungen wiederholt umarbeiten, und diese Not-
wendigkeit erzeigte sich neuerdings nach dem Erscheinen des
Gutachtens des Herrn Oberingenieur Zollinger und des Schrei-
bens des leitenden Ausschusses vom 9. Mai 1906.

Zu unserem Bedauern waren wir daher nicht in der Lage,
unsern abschliessenden Bericht bis zu der auf den 4. Juni 1906
einberufenen Sitzung des grossen Initiativkomitees einreichen zu
kinnen, sondern konnten ihn dem leitenden Ausschuss erst am
8. Juni zustellen. Letzterer teilte uns- durch Schreiben vom
14. Juni mit, das Initiativkomitee fiir die Lotschbergbahn habe
seine Aufgabe erfiillt, nachdem es seine endgiiltigen Antriige an
die Regierung des Kantons Bern zu Handen des Grossen Rates
weitergeleitet habe: unser Schreiben sei daher ohne Verzug der
kantonalen Baudirektion zu Handen des Reglerunﬂsmtes vorgelegt
worden. da dieselbe gegenwiirtig damit beschiftigt sei, die Vorlage
an die Regierung und den Grossen Rat vorzubereiten. Wir hatten
iibrigens der kantonalen Baudirektion schon von uns aus eine
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Abschrift unseres Berichtes zugehen lassen. Derselbe war zum
Schlusse gelangt, dass der voraussichtliche Ertrag einer Liotsch-
bergbahn im Jahre 1914 pur Fr. 1,610,000 ausmachen wund
daher nur die Verzinsung eines Anlagekapitals von 46 Mil-
lionen zu 3% % ermoglichen werde, wihrend die Baukosten zu
84 Millionen angenommen seien; es werden somit die erfor-
derlichen Verkehrselemente 1914 noch nicht vorhanden sein,
um die Lotschbergbahn zu alimentieren; die derzeitige
Anhandnahme der Ausfilhrung sei daher entschieden verfriht
und liege so wenig im finanziellen Interesse des Kantons Bern
als in demjenigen der Schweiz.

Bekanntlich hat der Grosse Rat des Kantons Bern sich mit
Beschluss vom 27. Juni 1906 fir sofortige Inangriffnahme des
Baues durch eine Aktiengesellschaft, bei welcher er nambhaft
beteiligt ist, entschieden.

Wir legen Wert darauf, zu konstatieren, dass die Bundes-
bahnverwaltung nicht angefragt worden ist, ob sie geneigt sei,
einen bernischen Alpendurchstich selbst auszufithren. s ist
uns nur folgendes Schreiben des Regierungsrates des Kantons
Bern vom 9. April 1906 an den schweizerischen Bundesrat
vom eidgendssischen Eisenbahndepartement zur Kenntnis ge-
bracht worden : "

»Das Initiativkomitee fir die Lotschbergbahn nahm seiner-
zeit Veranlassung, bei Veranstaltung der internationalen Ex-
pertise iber die Frage des Berner Alpendurchstiches der Ge-
neraldirektion der schweizerischen Bundesbahnen von diesem
Schritte Kenntnis zu geben, und es hat dann auch den Bericht
der Experten, der Herren Colombo, Garnier und Pontzen, der
genannten Behorde iiberreicht.

,Dieselbe  veranstaltete hierauf auch ihrerseits eine ein-
gehende Priifung der kommerziellen Verhiltnisse, die nun wohl
ihrem Abschlusse entgegengeht.

-Die Vorarbeiten unseres Initiativkomitees sind nun, so-
wohl in technischer als in finanzieller Beziehung, so weit vor-
geriickt, dass in niichster Zeit die Unterzeichnung der Ver-
trige stattfinden kann und dass uns dieselben zur Genehmigung
vorgelegt werden.

»,Da die Lotschbergbahn doch wohl in spéaterer Zeit
in den Besitz des Bundes iibergehen wird, hielten wir uns fiir .
verpflichtet, Sie vom Stande der Vorarbeiten in Kenntnis zu
setzen und Thnen Gelegenheit zu geben, allfillige Wiinsche mit
bezug auf die Ausfiihrung noch auszusprechen.
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Wir sind gerne bereit, Thnen mit weiterer Auskunft zu
dienen, und wir benutzen gerne den Anlass, Sie unserer vor-
ziiglichen Hochachtung zu versichern.*

‘Wir haben diesem Schreiben entnommen, dass eine Mitwir-
kung der Bundesbahnen zurzeit nicht gewiinscht wurde; was
man von uns verlangte, war die Begutachtung der Rentabilitit.
Unter diesen Umstinden konnten wir uns nicht veranlasst
sehen, von uns aus bei den Behdérden des Kantons Bern zu
intervenieren. Wir konnten das um so weniger tun, als wir aus
den in unserem Berichte vom 8. Juni ausfiihrlich entwickelten
Griinden zum Schluss gekommen waren, dass eine der-
zeitige Inangrifinahme der Lotschbergbahn verfriht sei.

22. Einer EKingabe der Eisenbahngesellschaft N yon -
Crassier, welche nach drei Richtungen unsere Unter-
stitzung beanspruchte, konnten wir nicht entsprechen. Die Ge-
withrung eines Anleihens von Fr. 200,000 zur Konsolidierung
der Gesellschaft fillt nicht in unsern Geschiftskreis, da wir
laut Riickkaufsgesetz die Nebenbahnen durch Bewilligung giin-
stiger Anschluss- und Betriebsbhedingungen unterstiitzen konnen,
nicht aber durch Gelddarleihen. Die Zumutung, wir sollen auf
Verkehr, welcher den Bundesbahnen auf ihrer kiirzern Route
Genf-transit-Nyon und weiter gehort, zu gunsten der Paris-
Lyon-Mittelmeerbahn und der Strecke Crassier-Nyon verzichten,
musste abgelehnt werden. FEine Herabsetzung der fiir den Be-
trieb der Linie Nyon-Crassier und die Mitheniitzung der Station
Nyon zu leistenden Entschidigungen erwies sich bei noch-
maliger genauer Untersuchung als unméglich, da unsere beziig-
lichen Forderungen sehr missige sind. Wir konnten auch eine
Stundung fiir unsere Guthaben auf unbestimmte Zeit nicht zu-
gestehen, sondern mussten endliche Bestellung der durch den
Betriebsvertrag geforderten Sicherheit fiir unsere Anspriiche ver-
langen.

- 23. Namens einer Vereinigung von 39 Verbinden, Han-
delskammern, Verkehrsvereinen und andern Gesellschaften, hat
uns die Gesellschaft fiir Industrie und Handel von Neuenburg
am 20. Dezember ein Gesuch um Wiederinbetriebsetzung der
Bahnstrecke Bussigny-Morges und Fihrung direkter
Schnellziige iiber dieselbe von Biel nach Genf eingereicht und
um Einladung einer Konferenz nachgesucht. Wir haben vor-
erst die erforderlichen Untersuchungen angeordnet.
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24. Eine Anfrage der Wynentalbahn-Gesell-
schaft, ob die Bundesbahnen nicht geneigt seien, bei einer
Konsolidierung ihrer Finanzlage mitzuwirken, welche durch eine
Uberschreitung des Voranschlages der ersten Bauausfiihrung
um rund Fr. 400,000 und ein Betriebsdefizit erschiittert war,
haben wir dahin beantwortet, dass wir nur im Rahmen der
durch den Griindungsvertrag vom Jahre 1872 den Bundes-
bahnen als Rechtsnachfolgern der Centralbahn und Nordostbahn
iiberbundenen Verpflichtungen eintreten konnten, dagegen weiter-
gehende Begehren ablehnen miissten. Gemiss diesem Vertrage
~ hatten wir an die zur Vollendung der erstmaligen Bahnanlage
noch erforderlichen Mittel einen Drittel, und zwar in gleichen
Rechten und Pflichten wie die andern Beteiligten, zu iiber-
nehmen. Das macht rund Fr. 135,000.

Nachdem die Rekonstruktion des Unternehmens auf dieser
Grundlage zu stande gekommen und die Beteiligung der Bundes-
bahnen an derselben durch Genehmigung des Budgets fiir 1907
durch die Bundesversammlung perfekt geworden war, haben
wir die Einzahlung unserer Rate an die Priorititsaktien mit
Fr. 45,000 und an die Obligationen mit Fr. 90,000 angeordnet.

25. Auf eine Anfrage des Staatsrates von Neuenburg haben
wir mit Schreiben vom 11. Mai den Regierungen der Kantone
Bern und Neuenburg erdffnet, dass wir auf eine Erhchung der
Pachtsumme fiir die Bern-Neuenburg-Bahn (direkte
Linie) zu den im Geschiftsbericht fir 1905, Seite 20/22, mit-
geteilten Bedingungen nur unter der Voraussetzung eintreten
konnten, dass die Dauer der Pacht von zehn auf dreizehn Jahre
verlingert werde. In diesem Falle wiire eine Pachtsumme von
jihrlich Fr. 280,000 gleichwertic mit der von uns bei der
ersten Kombination angebotenen von Fr. 253,000. Eine Riick-
dusserung auf diese neue Offerte ist withrend des Berichts-
jahres nicht erfolgt.

26. Eine Anifrage der Bodensee-Toggenburg-
bahn, ob wir den Betrieb ihrer Linie pachtweise iiber-
nehmen wiirden, haben wir am 27. Februar ablehnend beant-
wortet, dagegen uns bereit erklirt, den Betrieb zu den Selbst-
kosten zu fithren.

27. Nachdem an einer Konferenz vom 7. Mirz die Ver-
handlungen mit der Tosstalbahn betreffend den Betrieb
der Linie Wald-Riti und die Mitbeniitzung des Bahnhofes
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Winterthur und der Stationen Wald und Riiti wieder
aufgenommen worden waren, ist am 9. September vorldufig ver-
suchsweise fiir die Dauer von drei Jahren, vom 1. Oktober
1906 an, eine Verstindigung dahin getroffen worden, dass der
Tosstalbahn die Besorgung des Zugs- und Fahrdienstes auf der
Bahnlinie Wald-Riti iibertragen wurde; die Besorgung
des gesamten anderen Betriebsdienstes bleibt Sache der schwei-
zerischen Bundesbahnen.

Wihrend der Dauer dieser provisorischen Betriebsiiber-
tragung bleiben die gekiindigten Vertrige iiber die Mitbe -
nitzung der gemeinschaftlich benitzten
Bahnhofe und Stationen Winterthur, Wald
und Grize in Kraft, mit der Abinderung, dass Kompen-
sation fiir die beidseitig zu leistenden Vergiitungen in dem
Sinne eintritt, dass ohne Prijudiz fiir die beidseitige Rechts-
stellung die Tosstalbahn an die Bundesbahnen fiir die Mitbe-
niitzung des Bahnhofes Winterthur wie bisher Fr. 30,000 ver-
giitet, wihrend die Bundesbahnen an die Tésstalbahn fiir die
Station Griize Fr. 650 per Jahr und an Stelle der Wald-Riiti-
Bahn fiir die Mitbeniitzung der Station Wald jihrlich Fr. 29,350
entrichten werden. Da dieses Ubereinkommen nur als Provi-
sorium fiir drei Jahre abgeschlossen wurde, ist dasselbe ledig-
lich auf dem Korrespondenzwege festgelegt und die Vereinba-
rung eines beziiglichen Vertrages bis zur definitiven Ordnung
der Angelegenheit verschoben worden.

Durch diese Vereinbarung werden die Betriebskosten der
Wald-Riiti-Bahn jihrlich um rund Fr. 10,000 ermiissigt werden.

28. Die Verhandlungen mit der Bodensee-Toggen-
burgbahn iiber die Mitbeniitzung der neu zu erstellenden
Doppelspur St. Gallen-St. Fiden und der Sta-
tion St. Fiden haben zum Abschluss eines Vertrages vom
22. Juni gefiihrt.

Uber den Anschluss der Bodensee-Toggenburghahn (Haupt-
bahn Romanshorn-St. Gallen und Nebenbahn St. Gallen-Herisau)
an den Bahnhof St.Gallen und die Mitheniitzung des-
selben sowie iiber den Anschluss der Bodensee-Toggenburgbahn
an den Bahnhof Romanshorn und die Mitheniitzung
desselben hat am 10. Mai eine Konferenz stattgefunden, wobei
namentlich auch die Frage der Kapitalbeteiligung einléisslich
erortert wurde. Am 10. Dezember hat die Direktionskommis-
sion der Bodensee-Toggenburgbahn den Vertrag iiber die Mit-
beniitzung des Bahnhofes St. Gallen unterzeichnet.

3
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Mit der Vorlage beider Vertrige an ihren Verwaltungsrai
hat sie bis zum Abschluss der finanziellen Rekonstruktion der
Unternehmung zugewartet.

"Eine Anfrage des Finanzdepartementes des Kantons St. Gal-
len, ob wir nicht geneigt wiren, die in Aussicht genommene
Beteiligung der Bodensee-Toggenburgbahn an den Anlagekosten
fir die Erweiterung der Bahnhofe St. Gallen, Romanshorn und
der Station St. Fiden selbst zu iibernehmen und uns mit der
Verzinsung durch die Bodensee-Toggenburgbahn zu begniigen,
mussten wir unter Hinweis auf die Konsequenzen am 21. De-
zember ablehnend beantworten.

29. Der Betriebsvertrag mit der Bahngesellschaft Mar-
tigny-Chételard vom 24. Oktober. 1905 bestimmt in Art. 2,
dass ein Spezialiibereinkommen iiber den Betrieb der auf fran-
z6sischem Gebiet liegenden Bahnstrecke Chéatelard-
Grenze bis Valorcine und die Mitbeniitzung der Sta-
tion Valorcine zwischen der genannten Gesellschaft und
der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn direkt zu vereinbaren sei. Der
Abschluss des beziiglichen Vertrages hat am 16. Mai 1906
stattgefunden ; die Ratifikation durch den Verwaltungsrat der
Paris—Lyon—Mittelmeerbahn erfolgte am 18. Mai.

30. Mit den Badischen Staatseisenbahnen
ist ein Zusatz zur Ubereinkunft vom 23. November 1869 be-
treffend den Bau und Betrieb einer Verbindungsbahn
in Basel vereinbart worden, welcher fiir Beschidigungen ‘an
Wagen die Vorschrift ‘des im Bereiche des Vereins Deutscher
Fisenbahnverwaltungen giiltigen Wageniibereinkommens vom
1. April 1897 anwendbar erklirt, wonach Schadensbetrige
unter 40 Mark gegenseitig nicht in Anrechnung gebracht! werden.

31. Auf Ansuchen der Bern-Neuenburg-Bahn
(direkte Linie) haben wir die Reduktion des Zuschlages, den
wir laut Mitbeniitzungsvertrag fir die Station Kerzers
auf den gemeinschaftlichen Betriebskosten erheben diirfen, von
10 % auf 5% vom 1. Juli 1906 an zugestanden.

32. Mit Zuschrift vom 4. Juli hat sich die Paris-
Lyon-Mittelmeerbahn bereit erklirt, die Entschadi-
cung fiir die Besorgung ihres Bureaudienstes auf Statiomn
Bouveret durch unser Personal von Fr. 1800 auf Fr. 2500
jéhrlich zu erhohen. ' %
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33. Auf erneutes Gesuch des Verwaltungsrates der Bahn-
unternehmung Wetzikon-Meilen haben wir nach Ein-
holung eines Berichtes der Kreisdirektion III die Beteiligungs-
quote dieser Unternehmung fiir Mitbeniitzung der Station Wetzi-
kon bis auf weiteres von Fr. 2800 auf Fr. 1800 und der Sta-
tion Meilen von Fr. 2000 auf Fr. 1000 herabgesetzt, und zwar
mit Riickwirkung vom 1. Januar 1906 an.

34. Mit Schreiben vom 22. Juni haben wir der Bern -
Schwarzenburg-Bahn die Bedingungen mitgeteilt,
unter welcheh wir die Einfithrung ihrer Ziige, verbunden mit
denen der Giirbetalbahn, in den Bahmhof Bern schon
vor Vollendung des Bahnhofumbaues gestatten konnen.

35. Beziiglich der Verlegung der linksufrigen Zii-
richsee-Bahn hat am 17. Mirz eine weitere Konferenz
stattgefunden, worauf die abschliessenden Erhebungen iiber die
Frage der Expropriationen und eine beziigliche Garantie der
Stadtgemeinde Ziirich vorgemommen werden konnten. Am
19. Juli haben wir dem Stadtrat sodann vier auf Grundlage der
bisherigen Besprechungen umgearbeltete Projekte mit Kosten-
voranschlagen zugestellt.

Am 29. August ist eine Besprechung mit einer Abordnung
der Gemeinden des linken Seeufers abgehalten worden, welcher
wir iiber den derzeitigen Stand dieser Sache Mitteilung machten
und ihre Wiinsche entgegennahmen.

Eine Konferenz vom 3. Dezember mit der Vertretung der
Stadt Ziirich hat noch nicht zum Abschluss gefiihrt, indem sich
die Vertreter Zirichs noch schriftlich zu unsern Planvorlagen
zu #ussern wiinschten.

36. Im Jahre 1910 wird der internationale
Eisenbahnkongress in Bern zusammentreten, nach-
dem der Bundesrat auf eine konfidentielle Anfrage hin seine
Zustimmung ausgesprochen hatte. Nachdem die belgische Ge-
sandtschaft sich in dieser Angelegenheit an den Bundesrat ge-
wendet hatte, sind wir von letzterem am 18. Juni beauftragt
worden, die erforderlichen Schritte zur Konstituierung eines
Lokalkomitees zu tun, welches in Verbindung mit dem inter-
nationalen Zentralkomitee die notigen Vorbereitungen zu treffen
hat. In diesem Lokalkomitee werden ausser der Generaldirek-
tion das eidgenossische Eisenbahndepartement durch seine Ober-
beamten und die Direktion der Gotthardbahn vertreten sein.
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37. Im Bestand des Verbandes schweize-
rischer Eisenbahnen sind im Laufe des Berichts-
jabres keine Anderungen eingetreten.

Am 10. September hat eine allgemeine Verbands-
konferenz stattgefunden, in welcher neben laufenden Ge-
schiften folgende wichtigere Fragen behandelt wurden :

a. Ubereinkommen betreffend die Giiteribergabe und
-ibernahme, sowie die Verteilung von Entschidigungen im
internationalen Eisenbahnirachtverkehr.

b. Verschleppungsiibereinkommen fiir den internationalen
Eisenbahnfrachtverkehr.

c¢. Beitritt des Verbandes der Dampfschiffverwaltungen zum
Haitpflichtiibereinkommen fiir den direkten schwemermchen Ver-
kehr.

38. Die Mitglieder der Generaldirektion und der Kreis-
direktionen sind, abgesehen von einer Reihe spezieller Bespre-
chungen in den verschiedensten Angelegenheiten, dreimal zu
gemeinsamen Konferenzen gemiss Art. 36 des
Riickkaufsgesetzes zusammengetreten zur Behandlung wichtigerer
Verwaltungsfracren Wir erwihnen namentlich die folgenden :

Instruktion fiir das Submissionswesen ; Verfahren beim Er-
lass von Dienstvorschriften ; Festsetzung von Gebithren fiir
Durchfithrung elektrischer Leitungen iiber Bahngebiet; Be-
handlung von Unfillen beim Bahnunterhaltungsdienst; einheit:
licher Fahrplan fiir das ganze Jahr; Vertretung des Kassiers
bei den Kreisen bei Verhinderung desselben ; Bezeichnung der
Beamten der Kreisdirektionen, welche berechtigt sein sollen,
Postchecks zu unterzeichnen ; Versicherung der Wertsendungen
gegen Diebstahl und Einbruch ; Subventionen fiir Festlichkeiten;
Mitwirkung des Personals bei der Unterdriickung des Madchen-
handels ; Verpachtung von Bahnhofrestaurationen ; Klassifizie-
rung des Personals nach Stationen und Bahnstrecken ; Primien
fir Entdeckung missbriuchlicher Beniitzung von Fahrtausweisen;
Spareinlagen des Personals; Abgabe von Jahresfreikarten aus-
lindischer Verwaltungen an Oberbeamte ; Nichtbeachtung der
reglementarischen Anfangslohne fiir Taglohnarbeiter ; Entscha-
digung bei voriibergehender Versetzung an Orte mit teuren
Lebensverhiltnissen ; Gehaltserhohungen fiir Barrierenwiirte-
rinnen ; Gehaltszahlung an Beamte, die wegen absoluter Dienst-
untauglichkeit entlassen werden; Beginn der Auszahlung der
Pension an Familienangehorige von Beamten, welchen ein Be-
soldungsnachgenuss bewilligt wird ; Lohnauszahlung an Arbei-
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ter im Monatslohn bei Erkrankung und Unterstiitzung derselben
durch die Krankenkassen; Uberschreitung des Betriebsbudgets
durch die Kreisdirektionen und Uberschreitung von bewilligten
Baukrediten ; Unterstiitzung der Bestrebungen gegen den Alko-
holismus und Kreisschreiben des Eisenbahndepartementes be-
treffend Einschrinkung des Alkoholgenusses; Awufnahme von
Wahlen der Kreise in das Eisenbahn-Amtsblatt ; Reiseentschidi-
gungen fiir Aufseher elektrischer Anlagen.

39. Uber den Personalbestand bei der General-
direktion und bei den Kreisen gibt die betreffende Tabelle in
den statistischen Beilagen zu diesem Berichte Auskunft.

Die Gesamtzahl der Beamten und Angestellten mit Jahres-
gehalt betrigt auf Ende 1906 18,389, diejenige der im Tag-
lohn Angestellten 10,253, zusammen 28,642 (gegeniiber 17,305
Beamten und 9870 im Taglohn Angestellten, zusammen 27,175
auf Ende 1905), wovon

Beamte

mit im Taglohn

Jahresgehalt Angestellte
bei der Generaldirektion . . . . . 639 43
beim Kreis I . . . . . . . . 4169 1625
oeim Kreis I . . . . . . . . 5922 3596
beim Kreis III . . . . .. . . 5038 2745
beim Kreis IV . . . . . . . . 2621 2244

Zu bemerken ist, dass die Zahl der mit Jahresgehalt ange-
stellten Beamten im Verhiltnis zu den im Taglohn Beschiftigten
immer noch im Zunehmen begriffen ist, da wir fortdauernd be-
strebt sind, moglichst viele Arbeiter in die giinstigere Stellung
festangestellter Beamten vorriicken zu lassen.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden folgende das Personal
betreffende wichtigere Beschliisse gefasst :

a. Auf den 1. April 1906 war die periodische
Wiederwahl der Beamten und Angestellten der Bundes-
~ bahnen fiir eine neue Amtsdauer von 3 Jahren vorzunehmen.
Auf den gleichen Zeitpunkt war die periodische Ge-
haltserhohung fir das gesamte Personal durchzufiihren.
Nachdem der Gegensiand schon in der gemeinsamen Direktoren-
Konferenz vom 26. April 1905 mit Riicksicht auf die Budget-
erstellung fiir 1906 eingehend erortert worden war, sind die
Grundsiitze fiir ein einheitliches Vorgehen in allen Kreisen ge-
miiss den Bestimmungen des Besoldungsgesetzes und der vom
Bundesrate erlassenen Gehaltsordnung festgestellt worden. Einer
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Eingabe des Zentralvorstandes des Vereins schweizerischer
Hisenbahn- und Dampfschiffangestellter vom 20. Februar 1906,
welche weitergehende Begiinstigungen verlangte, konnte, unter
Hinweis auf die genannten Vorschriften, nicht entsprochen wer-
den. Es wurde in unserer Antwort vom 27. April hervorgeho-
ben, dass bei Festsetzung der Gehaltsaufbesserungen nicht von
einer Neueinreihung des Personals die Rede sein konne, son-
dern nur von der Bewilligung der gesetzlichen Erhohungen
einerseits, und von allfilligen Beforderungen anderseits. Die
Gehaltsmaxima seien nicht durch die Gehaltsklassen des Be-
soldungsgesetzes festgesetzt, sondern durch die Gehaltsstufen
der Gehaltsordnung. Um dem Personal entgegenzukommen,
habe die Generaldirektion im KEinvernehmen mit den Kreis-
direktionen gleichwohl verfiigt, dass in den untern Stellen ohne
weiteres Beforderung von der tiefern in die hohere Gehaltsstufe
stattfinden soll, um die Aufbesserung um  die vollen Fr. 300
auch nach Erreichung des Maximums einer Stufe zu ermog-
lichen, falls nicht besondere Griinde entgegenstehen. Diese
Verfiigung sei eine Begiinstigung der weniger hoch besoldeten
Angestellten gewesen ; gerade zu deren Gunsten sei das Besol-
dungsgesetz weitgehend interpretiert worden. Unzuléssig und
dem Sinne des Besoldungsgesetzes widersprechend, wire es
aber gewesen, ein solches Vorriicken ohne weiteres auch fir
die mittlern und hohern Stufen und Klassen zuzugestehen. Die
von uns aufgestellten grundsitzlichen Bestimmungen fiir die Ge-
haltserhohungen seien somit gesetzlich nicht anfechtbar ; die-
selben seien auch unseres Wissens in allen Kreisen korrekt
durchgefiihrt worden.

b. Auf ein Gesuch des Vereins schweizerischer KEisen-
bahn- und Dampfschiffangestellter, es sei die an verschiedene
Beamte der Zentralverwaltung bei ihrem Umzuge nach Bern
mit Riicksicht auf die teurern Lebensverhiltnisse gewihrte G e-
haltszulage zu erhohen, konnte der Konsequenzen wegen
nicht - eingetreten werden.

c. Uber die Eingaben des Personals, welche um Bewilli-
gung von Teuerungszulagen nachsuchten, haben wir
dem Verwaltungsrat besondere Vorlage gemacht (vgl. Abschnitt A,
Verschiedenes, Ziffer 10, Seite 12 f. hiervor).




39

I1. Finanzdepartement.
(Bericht iiber die Jahresrechnung.)

Dem gegenwiirtigen Bericht sind folgende Rechnungen und
deren Beilagen beigegeben:

Betriebsrechnung ;
Spezialrechnungen :
Erneuerungsfonds,

Fonds zur Deckung der alten Pensionen der Jura-Simplon-Bahn,
Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee;

Gewinn- und Verlustrechnung;
Kapitalrechnung ;

Rechnung-ither die Verwendungen zu Bauzwecken und auf Neben-
geschiifte vom Jahre 1906;

Baurechnung auf 31. Dezember 1906 ;
Bilanz auf 31. Dezember 1906 ;
Beilagen:
Vergleichung der Betriebsrechnung mit. dem Budget,
Ausweis iiber die Entschidigungen fir die Gemeinschaftsbahn-
hofe. und die betriebenen Linien, . ,

Vergleichung der Gewinn- und Verlustrechnung rait dem Budget,

Ausweis iiber die Bauverwendungen, nach Objekten ausge-

schieden,

Bauausgaben fiir den Simplon auf den 31. Dezember 1906,

Bauausgaben fiir den Ricken auf 31. Dezember 1906,

Vergleichung der Bauausgaben mit dem- Budget;

Rechnungen der Hiilfsgeschifte :

Drucksachenverwaltung in Bern,

Oberbaumaterialverwaltung in Bern,

Materialverwaltung in Lausanne,

i » Basel,
- . Ziirich,
. ., Rorschach,

Werkstitte in Yverdon,
Freiburg,
Biel,

Olten,
Ziirich,
Romanshorn,

Rorschach.
Chur,

SIS TS N I
3 33333 3
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Gasanstalt in Olten,
% » Rorschach; -

Rechnungen der Hiilfskassen :

Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten der ehemaligen Jura-
Simplon-Bahn,
Krankenkasse der Arbeiter der ehemaligen Jura-Simplon-Bahn,
Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten der ehemaligen Central-
bahn,
Krankenkasse der stiindigen Arbeiter der ehemaligen Centralbahn,
Krankenkasse der Werkstitte in Olten,
Fonds fir ausserordentliche Unterstiitzungen der ehemaligen
Centralbahn,
Pensions- und Hitlfskasse der Angestellten der ehemaligen Nord-
ostbahn, e
Krankenkasse der stindigen Arbeiter der ehemaligen Nordostbahn,
Krankenkasse der Regiearbeiter der ehemaligen Nordostbahn,
Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten der ehemaligen Ver-
einigten Schweizerbahnen,
Krankenkasse der stindigen Arbeiter der ehemaligen Vereinigten
Schweizerbahnen ;
Inventar der eigenen Wertschriften
Inventar der Wertschriften des Erneuerungsfonds.

Betriebsrechnung.

Der Einnahmenitberschuss betrigt . . Fr. 45,429,666. 95
Rechnung 1905 Budget 1906  Rechnung 1906  Gegenilber 1905 Gegegll}ll’);;tdem
Fr. Fr Fr Fr Fr.

40,520,424 38,522,350 45,429,667 4 4,909,243 + 6,907,317

Diese Vermehrungen erkliren sich aus folgenden allgemeinen

Tatsachen:
Vergleichung mit

Rechnung 1905  Budget 1906

Fr. Fr.
Vermehrung der Betriebseinnahmen . 12,160,204 8,598,208
Vermehrung der Betriebsausgaben . 7,250,961 1,690,891

Vermehrung des Betriebsiiberschusses 4,909,243 6,907,317
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Wir werden diese Vermehrungen in den einzelnen Ab-
schnitten der Betriebsrechnung begriinden; dieselben sind in
der Hauptsache dem bedeutenden Verkehrsaufschwung zuzu-
schreiben, den das Jahr 1906 erfahren hat und wodurch na-
mentlich die Betriebseinnahmen in unvorhergesehenem Masse
gestiegen sind. '

Der Betriebskoeffizient ist von 66,5, im Jahre 1905 auf
65,50 im Jahre 1906 gesunken.

Betriebseinnahmen,
Die Betriebseinnahmen belaufen sich auf Fr. 132,837.572. 73

Rechnung 1905  Budget 1906  Rechnung 1906  Gegenlber 1905 G“““Eﬂ'},”ggt“"‘
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

120,677,369 124,239,365 132,837,573 -+ 12,160,204 + 8,598,208

Die Vermehrung gegeniiber 1905 betrigt 10,05 /o, und gegen-
iber dem Budget 6,95 % ; an derselben sind alle drei Kapitel
der Betriebseinnahmen beteiligt, nimlich der Personentransport,
der Giitertransport und die verschiedenen Einnahmen. .

I. Ertrag des Personentransportes.

Derselbe beliuft sich pro 1906 auf . Fr. 53,516,095. 70

Rechnung 1905  Budget 1906  Rechnung 1906  Gegenllber 1905 Gagegﬂg;:tdam

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
48,154,781 51,000,000 53,516,096 5,361,315 - 2,516,096

Die Vermehrung betrigt 11,3 % gegeniiber 1905 und
4,93 % gegeniiber dem Budget 1906. Die Zahl der Reisenden
auf dem Bundesbahnnetz hat gegeniiber dem Vorjahr um rund
5,768,050, d. h. um 9,; % zugenommen; die Zunahme er-
streckt sich auf alle Monate des Jahres. Dieses erfreuliche
Resultat ist einerseits dem bereits erwihnten allgemeinen Ver-
kehrsaufschwung, anderseits der Entwicklung des Wintersports
in der Schweiz und, in der zweiten Hilite des Jahres, der Er-
6ffnung der Simplonlinie zu verdanken.

Fiir das Nihere verweisen wir auf die Abteilung ITI, kom-
merzielles Departement, auf Seite 123 ff. dieses Berichtes.



II. Ertrag des Gepick-, Tier- und Giitertransportes.
Dieser Ertrag belduft sich pro 1906 auf Fr. 73,405,398. 39

Rechnung 1906 ~ Budget 1906  Rechnung 1906  Gegeniiber 1905 uegeafm; td‘"“

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
66,808,384 68,300,000 73,405,398 - 6,597,014 | 5.105,398

Die Vermehrung betrigt 9,57 % gegeniiber dem Vorjahr
und 7,49 % gegeniiber dem Budget.

In unserm Bericht zu den Rechnungen des Jahres 1905
haben wir beziiglich des Giiterverkehrs, welcher gegen Ende
1905 infolge der Revision der Zollansitze eine aussergewohn-
liche Steigerung erfahren hatte, die Befiirchtung ausgesprochen,
das Jahr 1906 konne einen entsprechenden Riickschlag bringen.
Diese Voraussetzung ist nicht eingetroffen; die bedeutende Ent-
wicklung der Industrie und die zum Teil reichen Ertrignisse
der Landwirtschaft haben den befiirchteten Riickschlag im Gii-
terverkehr in eine ganz'erhebliche Zunahme umgewandelt. An
dieser Zunahme hat die Eroffnung der Simplonlinie nur einen
geringen Anteil.

Fir das Nihere verweisen wir ebenfalls auf die Abtei-
lung III, kommerzielles Departement, auf Seite 123 ff. dieses
Berichtes.

IOI. Verschiedene Einnahmen.
Dieselben betragen fiir das Jahr 1906 . Fr. 5,916,078. 64

Rechnung 1905 Budget 1906 Rechnung 1906 -  Gegenilber 1905 Geggl:'l‘lilagl; dem

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
5714,204 4,939.365 5,916,079 - 201,875 - 976,714
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1. Pachi- und Mieizinse.

1 a. Pachtzinse fir Gemeinschaftsbahnhife und -Strecken.
Die Verminderung dieser Einnahmen ist zum Teil eine Folge
der Revision der Gemeinschaftsvertrige mit verschiedenen Ver-
waltungen, andernteils konnten fir das Budget 1906 die ge-
meinschaftlich zu verzinsenden Anlagekapitalien der im Umbau
begriffenen Objekte, wie z. B. des Bahnhofes Basel, noch nicht
genau festgestellt werden.

1 b. Mieten fiir Rollmaterial. Die Vermehrung gegeniiber
1905 betrigt 2,50 % und gegeniiber dem Budget 23,44 % . Die
Begriindung dieser Vermehrung geben wir zur némlichen Ru-
brik in den Ausgaben, wo die Verinderung der Einnahmen und
Ausgaben an Wagenmieten gleichzeitig dargestellt wird. (Siehe
Seite 67 dieses Berichtes.)

1 ¢. Pachtzinse fiir sonstige Objekte. Die Mehreinnahmen
resultieren aus der Revision: von Mietvertrigen und betragen
4,50 % gegeniiber 1905 und 3,30 % gegeniiber dem Budget.

2. Ertrag von Hilfsgeschdiften.

Die Vermehrung dieser Ertrignisse erreicht gegeniiber
dem Vorjahr 5,;9 % und gegeniiber dem Budget 42,53 9% . In
denselben ist die Verzinsung der Bau- und Betriebskapitalien
inbegriffen. Einc Trennung von Zins und Reinertrag erzeigt
folgendes Ergebnis :

Kapitalverzinsung  Gewinn

Fr. Fr.
Drucksachenverwaltung . . . . 18,759 93,427
Oberbaumaterialverwaltung . . . 448,206 186,944
Materialverwaltungen . . . . . 202,581 411,965
Werkstitten . . . . . . . . 693,649 240,867
Gasanstalten . . . . . . . . 12,546 23,840
Privattelegraphendienst . . . . - 14,287

1,375,741 971,330

Der eigentliche Gewinn der Hiilfsgeschifte betrigt somit
Fr. 971,330, d. h. nur zirka 2,, % der gesamten Jahresliefe-
rungen und Leistungen der Hilfsgeschifte im Betrage von rund
39,5 Millionen Franken. Der Umsatz hat sich um zirka 5 Mil-
lionen gegeniiber dem  Vorjahr vermehrt.
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3. S’onstz’ge Einnahmen.

Die Mehreinnahmen von 1,3 % gegeniiber 1905 und von
17,6 % gegeniiber dem Budget resultieren aus einem Mehr-
- ertrag verschiedener Verkiufe. .

Betriebsausgaben.

Die Betriebsausgaben des Jahres 1906

belaufen sich anf . . . . . . . . . Fr. 87,407,905.78
Gegenliber dem
Rechnung 1905 Budget 1906 Rechnung 1906  Gegenliber 1905 Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

80,156,945 85.717,015 87,407,906 +7,250,9561 +1,690,891

Die Vermehrung der gesamten Betriebsausgaben gegeniiber
dem Vorjahr betrigt 9,95 % und gegeniiber dem Budget 1,95 %/o.

In unserm Bericht zum Budget des Jahres 1906 haben wir
bereits auf die Hauptursachen hingewiesen, welche in erster
Linie eine Zunahme der Betriebsausgaben gegeniiber den frii-
hern Jahren bedingen; es sind dies die gesetzlichen dreijihrigen
Gehaltserhohungen, die auf 1. April 1906 zum ersten Mal ein-
getreten sind, sowie die am 1. Juni 1906 stattgefundene Be-
triebser6ffnung der Simplonlinie. Einen weitern Faktor zur Er-
hohung der Betriebsausgaben bildet sodann der in unvorherge-
sehenem Masse angewachsene Verkehr, der namentlich die Aus-
gaben fiir Lokomotivbrennmaterial, Unterhalt der Anlagen und
des Rollmaterials, ‘den allgemeinen Materialkonsum und die
Wagenmieten ausserordentlich steigerte.

Der Verkehrssteigerung ist es hauptsichlich zuzuschreiben,
dass auch gegeniiber dem Budget eine Mehrausgabe von 1,95 %/o
zu verzeichnen ist, indem die grossten Mehrausgaben vornehm-
lich die letzterwihnten Kapitel betreffen, wihrend die Aus-
gaben auf den Personalrubriken im allgemeinen unter den bud-
getierten Betriigen geblieben sind. Effektiv wire der Ausgaben-
iiberschuss gegeniiber dem Budget um zirka Fr. 500,000 hoher,
weil die Betriebsausgaben fiir den Simplon nur fir 7 Monate
in der Rechnung enthalten sind, wiihrend das Budget 1906 den
Betrieb dieser Linie fiir das ganze Jahr beriicksichtigte. Immer-
hin ist zu bemerken, dass die Personalvermehrung fiir den
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Simplon im Kreis I zum grossten Teil schon vor dessen Be-
triebserdffnung stattgefunden hat.

In den nachfolgenden Zusammenstellungen geben. wir vor-
erst eine Ubersicht der hauptsichlichsten Ausgabenverinde- °
rungen nach Kapiteln und sodann auch die Differenzen der ein-
zelnen Rubriken nach dem Schema der Betriebsrechnung. In
den Vergleichungen mit dem Vorjahr und mit dem Budget sind
iberall die Nettobetrige eingestellt, wozu die nicht rubrizierten
Ausgaben und Einnahmen des Budgets (Kapitel VI) pro rata
der wirklichen .Betriebsausgaben verteilt wurden.
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Die effektiven Mehrausgaben pro 1906 gegeniiber 1905 fiir
das Personal, ohne Abzug der Riickerstattungen aus dem Kapitel VI

»Nicht rubrizierte Ausgaben und Einnahmen“

, verteilen sich wie

folgt auf die gesetzlichen Gehaltserhohungen einerseits und auf
Mehrausgaben infolge Personalvermehrung (inklusive Simplon),
Mutationen, Lohnerhéhungen ete. anderseits:

- Zentralverwaltung und Kreise I—IV..

I A Personal der allgemeinen Ver-
waltung . . .
IT A Personal des Ba.hndlenstes :
III A Personal des Expeditions- und
Zugsdienstes . . .
IV A Personal des Bahrdlenstes .

Total Betrieb
Drucksachenverwaltung .
‘Oberbaumaterialverwaltung
Materialverwaltungen
Werkstéitten und Gasanstalten
Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee

Gesamttotal

Gesetzliche Mehrausgaben

Gehalts- infolge: Personal-
erhthungen, vermehrung,
9 Monate = Mutationen etc.

Fr. Fr.

136,600 25,500
237,000 107,000
1,694,000 805,300
495,600 464,000
2,563,200 1,401,800
4,500 26,300
3,700 ©°  — 1,200
12,500 5,200
45,000 204,200
9,300 4,900
2,638,200 1,641,200

Die gesamten effektiven Mehrausgaben fiir das Personal gegen-
itber 1905 erreichen somit den Betrag von rund Fr. 4,280,000 *).

*) Dazu kommen Fr. 2,500,000 fur Teuerungszulagen gemiiss Bundes-

beschluss vom 11./12. April 1907.



49

«“

%8S'18%°0%
eLLFLI 6T

w

06€'0%%°'61T 14

. . . .

.o\_o mo’m
pun o/, 9s‘g

48

061
F061 dequu

- . . . .

9308 Sunuge

W

. . .

“ 906T 0§

wie A 9Ip Nwos 15eNAq G061 I10d

S 9061 4quf W]
© ottt gOBF dyu wi

ueSesjeq Suniensulqy pun jjeyseju[) Inj ueqedsny olp ueqey HOET JUBL W]

9e0'986  + 608909 + 28G°182°02  9FS‘STE'6T  ELLTLI6T
£ee'6 +  166'9SF — £22'816°L 006'806°1 0%%'GLE'T
00¢'782 -+ 960'881 -+ 98e‘cle’e  988°066°1 06%'¢80'C
e6T'Pec — eoLeee + 9zL'6ve’s | TGE'ELY'S  ELEVIBT
Q0F'898 + Le6'che + LY8O¥P8OL  6EFGLEG 068'L6Z0T
1 gL e gL 1

Jebipng 5061 9061 Bunuysay 9061 19bpng g06) funuyoay

wap Jaqueben Jagquebay

. . . . . . . meﬁaumﬁ_‘“—
Jop Suniensuay pun j[eyIuU()

©+ +  uoSemuauosIa]
1ep Sunioneuay pun J[BYILIU[)

* - I9puUdJ, pun UIANOWOY

-0r] Jop Sunienouly pum jjeyIeIu[)
©  uese[ueuyry

1op Sunienauly pun HrYILIU[)

:jue oSgajeg opueS|oj weslem JunidnLUIF pun JRYILIU[) Iy ueqessny o1(]



50

TS ‘99896 a o

Yot Jne 9@ edyep wl yols uajne[eq uaqeSsny oy

‘3unyremas A eureweSIV ‘I

"U9j|eyjuad oslady JOlA JOp pun

Sunjjemios[elyuey, Jap ueqedsny oip uojemel puis uasiejzie[ uep ur ‘uaqeSsnesqarag Jop A—1] [ondey
19p  UejLIqY ULU[PZUI® UOP UL ULZUAISHIJ OIp Im widjupIe ueSunjaisjuy uopusSjoj uep uj

"0/y89'g 1o8png wop zequuefed pun o/ ‘g Sunyoys etp 1SBIPQ CORT Sunuyoay Jap Joqnuaser)

L0€806 + 0Z9°IEE'T +  $01°GZ8VL  L6L'OTG'E]  FSF'EGEEI
¢el'eT8 +  CPPOLIT -+ 660PL6°LL  L9GTOTLT  FS9LEL0T © °© © ° ° - ueSepp pun uoay
; : : - -UWOYO[ J3p YINBI(IBA[CLIDIRIY
€L1'96 + <L1'¢9T  +  GOO‘LL6‘T  0E8'FIST . 088'¢eLT © - sosupsSny pun -suopiped
) . . ' -X[ S0P US(RISNY AULPAIYISII A
Y .oag 3 20 T .
joBipng - wop - - G061 906} Bunuyoay  9pp| 1eBpng o6 | Bunuyosy . .
Jaqruabey : _

Jagqpuabay

uojsyolgopsydnry o1p any uaqeSsny aop

_ :8(OLIJag 0P USI|BLI)CW WNSUOY]
SunjejsuUdWWESI7 IPUSYIISSIA oUId JOUJd] ueqed T AA
[1®1 7/ °pusdyole] L A



51

$6E0TT —  9¥99LT +  LGG'916‘Z  T1S6°9%0‘C 116'68L'G
g19'ge —  $CL‘€c —  1€2'GG 9¥8‘L8 ¢86 8L
LOF'T — 986 —  $86°Gl 16697 0LS‘9T
TL9 —  11% +  66L'8S 0LF'6¢ 88¢‘g¢
9T 6T LFO'ZT 4 L0612 GEET9G 09 62
G60°'S 9¢8'F -+ . 9.G6L TLOFS 0GLFL
68L'8T —  o0¢g'iz +  82£'961 LT1'CTE 8L0°CLT
pLe'e —  GeF'c +  89.°19 gF0'gy ereee
Nmo”ﬁ —  BLS9E +  $19°9%9 m:;”o% ¢e0’01Y
¢R9'8 -+ 99161 +  889‘G8Z €00°LLT 02C°99%
Fer'e 4+ F09LT +  LE0'vee €16'81% eeF 90%
ggL'el -+  ge0‘0v -+  188'98E 6STTLE FOLOTE:
FPOP'9T —  Legtoe 4+ 19¥'GEV TE€6'TSF 0€%cOt
106t + 91891 + 129822 0LL'9TT eee's1e
| L x| "L 1
}obpng wo G061
._o.w==mnawu .a.m_mw_woo mzwm_._wo_um 9061 1oBpng m:ammg:

*t " 50UQPAIYISIe A
Tttt SIRJUAAT]
$9p j|Bylaju() pun Junzupdagy
o[eyojsual(] Jop SunSuiey
pun Sunzy ‘Sunjyonajeg
C ** uejsoynealng

[euosiadiremqy
uoSe|uy “I)¥e[@ ‘P ‘M jsualp
-uoydriSo@], 'p ‘J Xnrvaing

neadng sayosysijeis -

9]|oJyuUOYUd WY BTUL
© o+ neanqsuoljvul
“eyenyyoRl] pun’ uaInjuaSy
o[elzIoWuIOY ‘XnedINqJLIL ],
ussseyjuoyuely pun
-sj|0g ‘-suoisus g Jop Sumy
[eade pun XNeaIngs)yosy
H:aohﬁ_mma::;omm

pun asseyjdne ‘Sunjeyyonq

-jduey  ‘sjjonyuoyusqulsny
" U2INJeIISIFeY punm JALYO
-1y ‘usla[zuey ‘ojBLIR)OIYOQ
** udpIQUeqs3unjyeAsla A

usyLgny



52

Im Total der Ausgaben fiir allgemeine Verwaltung ergibt
sich also eine Vermehrung gegeniiber 1905 von 6,5 /o und eine
Verminderung gegenitber dem Budget um 3,65 °/o.

Die Mehrausgaben in den Personalrubriken gegeniiber 1905
betreffen die gesetzlichen Gehaltserhthungen ab 1. April 1906
und Mutationen ; wir verweisen hier auf die detaillierten An-
gaben in der Beilage zur Betriebsrechnung, Seiten 34 und 35
der Jahresrechnungen 1906.

A 1l Verwaltungsbehorden Vermehrung ge-
geniiber dem Vorjahr und dem Budget infolge Mindervergiitung
des Baukontos fiir Verwaltungs- und Bauleitungskosten.

A 2. Sekretariate, Kanzleien, Archive
und Registraturen. Die Minderausgaben gegeniiber
dem Budget rithren her von Vakanzen und Personalwechsel.

A 3. Ausgabenkontrolle, Hauptbuchhal-
tung, Hauptkasse und Rechnungsbureaux.
Die Mehrausgabe gegeniiber dem Budget ist eine scheinbare
und entspringt der Mindervergiitung des Baukontos fiir Baulei-
tungs- und Verwaltungskosten, sowie der Minderentschidigung
fir Betriebsbesorgung anderer Bahnen; effektiv ist eine Minder-
ausgabe von Fr. 6033 infolge Vakanzen und Mutationen vor-
handen.

A4 Rechtsbureaux und Verwaltungder
Pensions-, Hilfs-und Krankenkassen Mehr
ausgaben infolge Personalvermehrung und Mutationen.

A b5 Tarifbureaux, kommerzielle Agen-
turen und Frachtreklamationsbureau Ver-
mehrte Reiseentschiidigungen infolge zahlreicher Tarifkonferen-
zen und Kommissionen im Auslande.

A 6. Einnahmenkontrolle. Minderausgaben in-
folge Personalwechsels und weniger Reiseauslagen.

A 7 Statistisches Bureau. Minderausgaben in-
folge Personalmutationen.

A 8. Bureaux fiirden Telegraphendienst
und die elektrischen Anlagen. Minderausgaben
infolge Vakanzen und Mehrvergiitungen fiir Leistungen auf Bau.
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A 9 Abwartpersonal. Minderausgaben infolge
Mutationen und Vergiitungen der Hiilfsgeschafte.

B 1. Bureaukosten. Weniger Ausgaben fiir Druck-
sachen bei der Zentralverwaltung und den Kreisen I, III und
IV; dagegen vermehrte Kosten fiir Bauausschreibungen im
Kreis II.

B3. Ergdnzungund Unterhaltdes Inven-
tars. Der Kreis I verzeigt eine Mehrausgabe fiir Neucinrich-

tung von Direktionsbureaux ; die Kreise II—IV notieren Min-
derausgaben infolge weniger Anschaffungen wund geringerem
Unterhalt.

B 4 Verschiedenes. Die Ausgaben fir Abrech-
nungskosten und fir Unvorhergesehenes sind gegeniiber dem

Vorjahr und dem Budget 1906 zuriickgegangen.

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.
Im Jahre 1906 betragen die Ausgaben Fr. 15,968,417. 94
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Die Vermehrung der Totalausgaben des Bahndienstes gegen-
iber- 1905 betrigt 5,05 °/o, diejenige gegenitber dem Budget
5,26 %0.

Nach Abzug der zu lasten des Erneuerungsfonds fallenden
Kosten fiir die Oberbauerneuerung ‘ergibt sich folgende Ver-
gleichung der reinen Betriebskosten des Bahndienstes :

Rechnung Budget Rechnung Gegeniiber Gegenliber
- 1905 1906 1906 1905 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

ﬁesamlansgaben . 15,067,315 15,169,911 15,968/418 < 901,103 + 798,507
ab: Ausgahen fiir die , _
Oberbanerncmerung 4,159,261 4,320,000 4,241,202 4 81.941 -— 78,798

10,908,054 10,849,911 11,727,216 + 819,162 +'8-77,3o5

Wir haben somit auf den Nettokosten eine Vermehruno- von
T1°0 gegeniiber 1905 und eine solche von 8,09‘” geoenuber
dem Budget '

Die Mehrausgaben der Personalrubriken gegeniiber 1905 sind
auch hier hauptsichlich die Folge der gesetzlichen Gehaltserho-
hungen auf 1. April 1906; das Detail ist in der Beilage zur
Betriebsrechnung auf Seiten 34 und -35 der Jahresrechnungen
ersichtlich. :

A 1. Bureaux der Oberingenieure. Das Budget
wird iberschritten infolge Mindérvergiitungen des Baukontos fir
Verwaltungs- und Bauleltungskosten Effektiv ist eine Mmder-
ausgabe zu verzeichnen infolge von Personalmutationen.

A 2. Bahningenieure und deren Hiilfsperson-a_'].
Gleiche Bemerkung wie zu A 1. :

A 3. Bahnmeisterund deren Gehiilfen. Die Minder-
ausgaben sind die Folge von Mutationen und von weniger Anus-
gaben fir Relseentschu.dlgungen und Dienstkleider; spitere Er-
oﬂ'nung der Simplonlinie.

A 4. Bahnwirter, Barrierenwirter und deren
Stellvertreter. Die Minderausgaben sind durch die gleichen
Faktoren begriindet wie ad A 3; im Kreis III hat auch eine
'veriinderte Emtellunfr der Wurterstrecken Mmderausgaben auf
‘dieser Rubrik vermsacht

B 1. Unterbau und Kunsthbauten. Die Minderaus-
gaben gegeniiber 1905 riihren daher, dass verschiedene im Jahr
1904 nicht ausgefithrte Arbeiten auf 1905 verschoben wurden;
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dieses letztere Jahr war deshalb ausserordentlich belastet. Ferner
sind die Bauausgaben zu lasten der Betriebsrechnung im Jahre
1906 um zirka Fr. 100,000 geringer als pro 1905. Die Ueber-
schreitung des Budgets ist hauptsichlich dem letzteren Umstande
zuzuschreiben ; ferner sind Mehrausgaben zu verzeichnen fiir
hohere Schotterpreise, Sicherungsarbeiten bei Felspartien, Ufer-
bauten etc. Anderseits haben wir Minderausgaben infolge Ver-
schiebung des Anstriches von Briicken, teilweise Verschiebung von
Beschotterung- und Beschaffung von billigerem Schottermaterial
in den Kreisen II—IV, sowie infolge spiiterer Eroffnung des
Simplon.

B 2. Oberbau. Die bedeutenden Mehrausgaben gegeniiber
dem Vorjahr und dem Budget entspringen hauptsiichlich den
vermehrten Bauausgaben zu lasten der Betriebsrechnung, und zwar
fir Geleiseumbauten auf der Strecke und in Stationen infolge
Legen von Doppelspuren. Ferner sind zu notieren grissere Unter-
haltungsarbeiten in den Kreisen II und III und Ausfihrung von
nicht budgetierten Geleiseerneuerungen im Kreis IV, sowie grissere
Kosten fiir Geleiseregulierung und Auswechslung.

B 3. Hochbauund mechanische Stationseinrich-
tungen. Auch hier sind die Mehrausgaben gegeniiber 1905 und
dem Budget teilweise den erhohten Bauausgaben zu lasten der
Betriebsrechnung zuzuschreiben;  dazu kommen die Ausfithrung
diverser nicht vorgesehener aber dringender Unterhaltungsarbeiten,
teure Reparaturen an den Hallendichern in grossen Bahnhofen
und zahlreiche Verbesserungsarbeiten. Eine vermehrte Ausgabe
erfordern ferner moch die vielen Anschliisse von Stationen und
Wiirterhiiusern an Wasserversorgungen von Ortschaften.

B 4. Telegraph, Signaleund Verschiedenes. Die
erhohten Bauausgaben zu lasten der Betriebsrechnung haben auch
auf dieser Rubrik eine Ausgabenvermehrung verursacht: ferner
sind verschiedene im Jahre 1905 verschobene Arbeiten nunmehr
ausgefithrt worden, und schliesslich waren die Budgetansitze
etwas zu knapp. | |

B 5. Riumung der Bahn von Schnee und Eis. Die
Witterungsverhiltnisse waren sehr ungiinstige, namentlich im
Dezember 1906.

C 1. Bureaukosten. Ausgabenverminderung infolge ge-
ringerer Druckkosten bei der Zentralverwaltung und im Kreis IV.
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C 2. Beleuchtung, Heizung und Reinigung der
Dienstlokale. Minderausgaben wegen Sistirung von Barver-
giitungen fiur Heizmaterial, bezw. Ersatz durch Naturallieferungen.

C 4. Erginzung und Unterhalt des Inventars.
Die Mehrausgabe gegeniiber dem Budget wurde fir vermehrten
Unterhalt von Schotterwagen, Schneepfligen, Rollwagen und
Werkgeschirr aufgewendet.

C 6. Verschiedenes. Mehrausgaben fiir Dekorations-
kosten anlisslich der Simploneroffnungsfeier.

ITI. Expeditions- und Zugsdienst.

Die Ausgaben pro 1906 dieses Kapitels

betragen . Fr. 27,879,650. 83

Sie verteilen sich wie folgt:
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Die Vermehrung gegeniiber 1905 betrigt somit 10,36%0
und die Verminderung gegenitber dem Budget 0,98 °/. -

Die Verkehrsentwicklung, die namentlich ein Anwachsen der
Ausgaben der Kapitel III, Expeditions- und Zugsdienst, und IV
Fahrdienst, zur Folge hat, ergibt sich aus nachstehender Ver-
gleichung der geleisteten Lokomotivkilometer, Rangierdienst in-
begriffen :

Rechnung 1905 Budget 1906 Rechnung 1906  Gegeniiber 1905 Ge””ﬁ'ﬂﬂggt“"‘

Lok.-km. Lok.-km. Lok.-km. Lok.-km. Lok.-km.
32,446,392 33,980,000 34,772,709 42,326,317 - 792,709

Die Vermehrung der Leistungen betrigt 7,17%0 gegen-
itber 1905 und 2,33°6 gegenitber den ins Budget 1906 einge-
stellten Leistungen.

Die Mehrausgaben auf den Personalrubriken gegeniiber 1905
sind den gesetzlichen Gehaltserhohungen per 1. April 1906, sowie
der Personalvermehrung zuzuschreiben; die ziffermiissigen Details
sind in der Beilage zur Betriebsrechnung, Seiten 38 und 39 der
Jahresrechnungen, enthalten.

A1l. Betriebs- und Kursinspektionen. Die Minder-
ausgaben gegeniitber dem Budget betreffen voriibergehende Va-
kanzen und Mutationen.

A 2. Bahnhof- und Stationsvorstinde und das
ithnen unterstellte Personal. Auf dieser Rubrik machen
sich die gesetlzlichen Gehaltserhthungen und die Personalvermeh-
rung infolge der Verkehrszunahme in bezug auf die Mehrausgaben
gegeniiber dem Vorjahr namentlich geltend. Die Minderausgaben
gegeniiber dem Budget haben ihren Grund in der spiatern Er-
offnung der Simplonlinie, sowie in Personalmutationen. Ferner
sind die Riickerstattungen der mitbeniitzenden Verwaltungen an
die Betriebskosten von Gemeinschaftsbahnhiéfen infolge der be-
deutenden Ausgabenvermehrung fiir das Personal grosser ge-
worden, als sie budgetiert waren.

A 3. Zugsdienstpersonal. Gleiche Bemerkungen wie
zu A 2.

B1. Bureaukosten. Mehrausgaben gegeniiber 1905 in-
folge des vermehrten Verkehrs; dagegen sind die Ausgaben bei

der Zentralverwaltung und den Kreisen I, II und IV hinter den
Budgetansiitzen geblieben.
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B 2. Beleuchtung, Heizung und Reinigung der
Dienstlokale und Beleuchtung der Bahnhdofe und
Stationen. Die vermehrten und verbesserten Beleuchtungsein-
richtungen und die lingere Dienstzeit infolge des starken Verkehrs
haben eine Vermehrung der Ausgaben fiir Beleuchtung verursacht.

B3. Ergdinzung und Unterhalt des Inventars.
Die Mehrausgaben wurden bedingt durch vermehrte Anschaffun-
gen und Unterhaltungskosten; die Voranschlige fir 1906 waren
etwas zu niedrig.

B4. Konsummaterialien fiilr mechanische Sta-
tionseinrichtungen und fir Telegraphenapparate.
Grossere Ausgaben filr vermehrte Einrichtungen.

B 5. Camionnage und Plombage; B6. Verschie-
denes. Die Mehrausgaben auf diesen beiden Rubriken sind
hauptsichlich eine Folge des vermehrten Verkehrs, welcher sich
durch vermehrie Bediirfnisse auf allen Materialrubriken geltend
machte ; unter Verschiedenem sind auch die Ausgaben fiir Pferde-
mandver enthalten.

IV. Fahrdienst.

Die Ausgaben belauten sich im Jahre 1906
T . Fr. 32,901,246. 11

Dieselben verteilen sich wie folgt:
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Gegeniiber 1905 betrigt die Vermehrung 7,30 °/o und gecren-
itber dem. Budget 2;13 °/o. '

In diesem Kapitel sind die Abschrelbungen fiir Ausra.nglerung
von Rollmaterial inbegriffen, welche aus dem Erneuerungsfonds
gedeckt werden und deshalb in den Einnahmen der Gewinn-
und Verlustrechnung figuricren; nach Abzug dieser Abschreibungen
erhilt man folgende Verglelchung der Nettoausvaben des Fahr-
dienstes : _ . ,

Rechnung Budget Rechnung Gegenllber  Gegenliber
1805 1906 1906 1906 ' dem Budget
- Fr. Fr. - Fr. Fr. : Fr.
Totalausgaben . 30,661,529 32,215,760 32,901,246 2,239,717 -|- 685,486
Ab:  Abschrei-
bungen fiir aus- _
_ rangiertes Roll- . ; ' :
material . . 2,583,920 2,414,000 2232807 — 351,122 — 181,193

Nettoausgaben 28,077,600 29,801,760 30,668,439 - 2,590,839 - 866,679

Die Vermehrung der Nettoausgaben gegeniiber 1905 betrigt
alsdann 9,23 °%/o und diejenige gegeniiber dem Budget 2,91 /0.

Die in den Personalrubriken nachgewiesenen Mehrausgaben
gegenitber 1905 haben auch hier ihren Grund in den gesetz-
lichen Gehaltserhohungen auf 1. April 1906, sowie in der Per-
sonalvermehrung; die Details figurieren in der Beilage - zur Be-
triebsrechnung, Selten 40 und 41 der Jahresrechnungen.

A1l. Zentralbureaux des Fahrdienstes, Die. Min-
derausgaben gegeniiber dem Budget resultieren aus voritber-
gehcnden Vakarmen Mutationen und Verschiebung von Neu-
anstellungen.

A 2. Maschinenpersonal und Wagenvisiteure,.
Ein Teil der Minderausgaben gegeniiber dem Budget ist der
spitern Eroffnung der Simplonlinie zuzuschreiben; ausserdem
haben Personalmutationen und im Kreis II' eine etwas zu hohe
Budgetierung der Nehenbeziige die Minderausgaben mitverursacht.

A 3. Personal fiir Ausriistung und Reinigung
des Fahrmaterials. Minderausgaben wegen spiterer Eroffnung
der Simplonlinie, Personalmutationen und grisseren Riickerstat-
tungen der Postverwaltung.

B 1. Brennmaterial. Die bedeutenden Mehrausgaben
gegenitber dem Vorjahr und dem Budget beruhen auf der ausser-
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ordentlichen Verkehrszunahme und der Verwendung von Loko-
motiven schwererer Bauart. Trotz der spitern Eroffoung des
Simplon betragen die kilometrischen Mehrleistungen gegeniiber
dem Budget noch 2,3 °/a.

B 2. Schmiermaterial. Die vermehrten Leistungen
erforderten auch auf dieser Rubrik einen erhéhten Konsum.

B 3. Beleuchtungsmaterial. Mehr gegenitber 1905
infolge Neuanschaftungen von Akkumulatorenbatterien und da-
herigen vermehrten Kosten fir das Laden; weniger gegenitber
dem Budget infolge verminderter Ladungskosten im Kreis L.

B 4. Reinigungsmaterial, Wasser, Sand etc.
Die vermehrten Leistungen hatten auch hier einen erhohten
Konsum zur Folge.

C 1a. Unterhalt der Lokomotiven und Tender.
Mehrausgaben gegeniiber 1905 wegen griosserem Reparaturbestand
und Verteuerung der Materialpreise; Minderausgaben gegeniiber
dem Voranschlag, weil infolge des starken Verkehrs bei einer
Anzahl Lokomotiven die Revisionen verschoben werden mussten.

C 2a. Unterhalt der Personenwagen. Die Mehr-
ausgaben gegeniiber Vorjahr und Budget sind die Folge der teuren
Ma.termlprelse und eines grosseren Reparaturbestandes.

C 3a. Unterhalt der Lastwagen. Namliche Bemer-
kung.

Erneuerung des Rollmaterials (vergleiche Ausran-
gierung zu lasten des Erneuerungsfonds, Seiten 74 und 86).
Einzig fur die Abschreibung von Lokomotiven haben wir eine
Vermehrung gegeniiber dem Jahre 1905, weil 2 Lokomotiven
mehr abgeschrieben worden sind. Fiir Personenwagen und Last-
wagen ist dagegen eine Verminderung zu konstatieren. Gegen-
itber dem Voranschlag wurde die budgetierte Abschreibung fiir
Lokomotiven und Lastwagen ebenfalls nicht erreicht, wogegen
die vorgesehene Anzahl von 52 Personenwagen zur Ausrangie-
rung kam.

D 1. Bureaukosten. Die Druck- und Lithographiekosten
haben sich reduziert; die Erstellung von Normalienbldttern hat
weniger Ausgaben erfordert.
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D 2. Beleuchtung, Heizung und Reinigung der
Dienstlokale. Mehrausgaben gegeniiber 1905 fir vermehrte
und verbesserte Unterkunftslokale; kleine Ersparnis gegeniiber
dem Budget.

D 3. Erginzung und Unterhalt des Inventars.
Die Mehrausgaben betreffen den Unterhalt der stark vermehrten
Akkumulatorenbatterien infolge der verbesserten Zugsbeleuchtung;
ausserdem haben der Unterhalt und die Neuanschaffurigen von
verschiedenem Fahrdienstinventar Mehrkosten verursacht.

V. Verschiedene Ausgaben.
Dieselben betragen im Jahre 1906 . . Fr. 7,742,034, 39
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Die Ausgabenvermehrung auf diesem Kapitel betrigt 20,49 %/o
gegenitber 1905 und ‘8,20 °/o gegenitber dem Budget. Die be-
deutende Vermehrung in Vergleichung mit dem Vorjahr betrifft
hauptsiichlich die Rubriken Rollmaterialmiete, Unfallentschadigungen,
Hilfskassabeitrige und Publizititsdienst. Nachstehend geben wir
die einzelnen Begriindungen: :

A 1. Pachtzinse fiir Gemeinschaftsbahnhofe
und -strecken. Die Mehrausgaben des Jahres 1906 betreffen
den Bahnhof Domodossola, fiir welechen aus Versehen nichts ins
Budget eingestellt war, sowie die Basler Verbindungsbahn, deren
Ertrag infolge des gesteigerten Verkehrs ein hoherer war; der
Anteil der Badischen Bahn am Reinertrag aus dem gemeinsamen
Betrieb ist gemiiss Rechnungsschema als Pachtzins zu verrechnen.

A 2. Rollmaterialmieten. Die Verkehrszunahme hat
eine Vermehrung bewirkt sowohl gegeniiber dem Vorjahr als
auch gegeniiber dem Budget. Nachstehend eine Vergleichung
unserer beziiglichen Ausgaben, der Einnahmen (vide Abschnitt
der ., Verschiedenen Finnahmen“) und der Nettoausgaben,

Rechnung Budget Rechnung  Gegentiber Gegenllher‘
© 1908 1906 1906

Rollmaterialmieten 1905 dem Budget

Fr. Fr. Fr. Fr. - Fr.
Ausgahen .. . . 2765,160 2,635,705 '2,877,334 +112,174 -}-241,629
Kinnahmen. . . . 1,248,959 1,(_)40,000 1,283,991 + 385,032 243,991

Mehrausgaben 1,516,201 1,595,705 1,593,343 4 77,142 — 2,362

Gegeniiber 1905 haben wir eine Nettovermehrung von 5,00 °/o
und gegeniiber dem Budget eine Verminderung von 0,14 %/o.

A 3. Verschiedene Mieten. Kleine Ausgabenver-
minderung gegeniiber dem Vorjahr und dem Budget.

C 1. Gerichts- und Prozesskosten. Gleiche Be-
merkung.

C2. Feuerversicherungen. Die Mehrausgabe gegen-
itber 1905 entspricht der Zunahme der Versicherungswerte; der
fir 1906 budgetierte Betrag wurde dagegen nicht erreicht.

C 3. Unfallentschidigungen. Diese Rubrik weist
gegenitber dem Vorjahr eine Mehrausgabe auf; da der fir 1906
budgetierte Betrag auf der Ausgabe pro 1905 beruhte, haben
wir auch gegeniiber dem Budget ungefihr die ndmliche Mehr-
ausgabe zu verzeichnen.
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C 4. Transportentschidigungen. Der vermehrte
Verkehr des Jahres 1906 hatte auch eine Zunahme der Ent-
schiadigungsfille zur Folge.

C 5. Trahsportkostén infolge von Bahnunter-
brechungen. Mit Befriedigung notieren wir, dass auch im
Jahre 1906 keine solchen Kosten erwachsen sind.

C 6. Steuern und Abgaben. Die Bezahlung einiger
riickstindigen Steuern im Kreis III und die Vermehrung der
Steuerobjekte im Kreis IV hat pro 1906 eine Mehrausgabe er-
fordert.

C 7. Beitrige an Hiilfskassen, Pensionen und
Unterstiittzungen. Die bedeutenden Mehrausgaben gegeniiber
der Rechnung 1905 sind im Zusammenhang mit den gesetzlichen
Gehaltserhohungen_ auf 1. April 1906 und mit der Personalver-
mehrung, wodurch- die Verwaltungsbeitrige an die Hilfs- und
Krankenkassen um rund Fr. 718,000 zugenommen haben. KEine
kleine Zunahme haben auch die Dienstaltersgratifikationen er-
fahren, ‘wogegen sich die zu lasten der Betriebsrechnung fallen-
den Pensionen der ehemaligen Privatbahnen vermindert haben.

C 8. Verschiedenes. Den hauptsichlichsten Anteil an
der Ausgabenvermehrung sowohl gegenitber 1905 als auch dem
Budget hat der Publizitiitsdienst mit seinen Agenturen in Paris
und London verursacht durch eine ausgedehntere Propaganda
und durch Installation und Miete neuer Lokale in London. Diese
Rubrik enthilt ferner auch die Kosten fiir die Expertisen zu den
neuen Hiilfskassastatuten, sowie diejenigen der Simplonersffnungs-
feier (Fr. 46,150) und der Beteiligung an der Simplonausstellung
(zirka Fr. 50,000).
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. Rechnung iiber den Erneuerungsfonds.

Der Saldo dieser’ Rechnung betrug auf
31. Dezember 1905

Die Einlagen fiir das Jah1 1906 sind
auf Grund des vom Bundesrat genehmigten

Reglements betreffend den Erneuerungsfonds -

der Bundesbahnen, vom 28. September 1906,
berechnet worden sie betragen:
a. fiir Ober-
bau . . Fr.3,286,980.35
b. fir Roll-
material . 3,464,595.40
c. fiir Mobi-
liar und
Geeritschaf-
ten . . . 333,133.40
Fr.7,084,709.15
Die Entnahmen fiir 1906 -
betragen :
a. fiir Ober-
bau . . Fr.4,536,167.15
b. fir Roll-
material . 2,232.806.70
c. fiir Mobi-
liar und
Geritschaf-
ten

. 153,321.83 |
, 6,922,295.68

Uberschuss der Einlagen

Fr. 58,613,570. 59

162,413, 47

N

Total auf Ende 1906 Fr. 58,775,984. 06

Dieser Betrag ist bis zur Hohe von Fr. 58,535,480 durch
die Wertschriften des Portefeuilles des Erneuerungsfonds ge-
deckt (vgl. Jahresrechnungen 1906, Seite 201).

Die Entnahmen fiir den Oberbau iibersteigen die Kinlagen
um Fr. 1,249,187; die Mehrentnahmen werden so lange an-
dauern, als die Erneuerung des Oberbaues mit dem schweren
Material der Bundesbahnen gemiss dem bisherigen Programm

durchgefiihrt wird.
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Der Uberschuss der

1905.

gesamten Kinlagen iiber die Entnah-
men betrigt Fr. 162,413, gegeniiber Fr. 1,763,790 im Jahre

Rechnung iiber den Deckungsfonds der alten
Pensionen der Jura-Simplon-Bahn-Gesell-
schaft.

Dieser Fonds weist seit seinem Bestehen die folgenden Ver-
dnderungen auf':

Kapital auf 1. Januar 1903 .
-+ Zins & 3!/2%o fiirr 1903 .

— Pro 1903 bezahlte Pensionen

+

Einnahmen

Ausgaben .

Reinertrag .

Pro 1904 bezahlte .Pensionen

Saldo Ende 1904
Zins & 3'/2°/o fiur 1905 . e 3

Pro 1905 bezahlte Pensionen
Saldo Ende 1905
Zins & 31/2°/o fiir 1906 . ‘

Pro 1906 bezahlte Pensionen

Zusammen

Saldo Endc 1903
Zins & 3/3°o fur 1904 . ;

Zusammen

Zusammen

Zusammen

Saldo Ende 1906

Fr. 1,000,000.

5 35,000 —
Fr. 1,035,000, —
, 116,988. 70
Fr. 918,011. 30
. 30,050. 40
Fr. 948,061. 70
. 119,595, 75
Fr. 828,465. 95
5 26,967. 30
Fr. 855,433. 25
, 109,323. 35
Fr. 746,109. 90
. 24,322, 50
Fr. 770,432. 40
5 97,033 —
Fr. 673,399. 40

Rechnung der Nebengeschiifte.
. Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee.
- Der Reinertrag des Jahres 1906 betrigt  Fr. 165,313. 69

Rechnung Budget | Rechnung Gegenliber  Gegenilber
1906 1906 1906 1905 dem Budget

Fr. . Fr. . Fr. - Fr. Fr.
. 655,917 634,500 735,089 +79,172 4-100,589
. 518,255 554,500 569,715 156,620 + 15,275
142,662 80,000 165,314 422652 + 85,314
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Der Mehrertrag "gegeniiber 1905 erreicht 15,55 % und
gegeniiber dem Budget 106,54 % . Er ist der allgemeinen Ver-
kehrszunahme des Jahres 1906 zu verdanken ; der Ertrag des
Personenverkehrs hat um zirka Fr. 6000, derjenige des Giiter-
verkehrs um zirka Fr. 73,000 gegeniiber dem Vorjahr zuge-
nommen. : '

Gewinn- und Verlustrechnung.
- Einnahmen.
1. Aktivsaldo vom Vorjahr. Derselbe betrigt Fr. 51 733 92

Gemiss dem von der Bundesversammlung genehmigten Be-
schlusse unseres Verwaltungsrates ist dieser Saldo auf neue
Rechnung vorgetragen worden.

2. Uberschuss. der Betriebseinnahmen.

Dieser Uberschuss betriigt . . . . . . Fr. 45,429.666.95
Rechnung 1906 Budget 1906 Rechnung 1906 Gegf&%b" G”%"ulﬁbg:"t dem
Fr. Fr. ¢ Fr. Fr. Fr,

40,520,424 38,522,350 45,429,667 +4,909,243 +6,907,317

Die Vermehrung betrigt somit 12,;, % gegenuber 1905
und 17,95 95 gegeniiber dem Budget. -

Diese Differenzen sind im gegenwiirtigen Bericht bereits
begriindet worden ; wir fiigen noch bei, dass die Ausgaben fiir
Erneuerungen zu Lasten des FErneuerungsfonds veranschlagt.

waren auf . . . . Fr. 6,884,000
withrend sie in W1rkhchke1t der Betnebsrech— ‘
nung mit ¢ W % 4 & # 5 6,922,296
belastet wurden. '

Die Differenz von . . . . Fr. 38,296

muss fiir eine genaue Verglewhung mit- dem Budget dem Uber—
schuss der Betriebseinnahmen zugezihlt werden. '

Der Betriebskoeffizient hat betragen

Fur 1902 (8. B. B. und J.S.). 61,y
- 1903 . . .. . . . . . 65,
. 1904 . . .. . . . 01 67
» 1905 I

» 1906 betragt @« + » o+ « « Dy
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Von 1905 auf 1906 ergibt sich somit eine Verminderung
um 0,4,. Diese kleine Verbesserung ist allein nur der ausser-
ordentlichen Steigerung des Verkehrs im Jahre 1906 zu ver-
danken, ‘indem sonst infolge der gesetzlichen Gehaltserhthungen
und der Vermehrung des Personals, welch letztere auch ohne
die Verkehrszunahme teilweise notig war, der Betriebskoeffizient
eine Erhohung erfahren hitte. Ein Stillstand in der Verkehrs-
entwicklung wiirde eine solche Erhshung in Anbetracht der
sich stets mehrenden Personalausgaben und der griossern Ein-
la._gen in die Pensions~ und Hiilfskasse bringen.

_ 3. Ertrag verfugbarer Kapitalien. Die verfigbaren Kapitalien
haben 1906 abgeworfen . . . . . . . Fr. 4150,614.64

Rechnung 1905 Budget 1906 Rechnung 1906  Gegeniiber 1905 Gegegﬂﬂ;;tdem
Fr. Fr. IR e RS T Fr.

5,205,557 - 2,486,000. 4,150,614 —1,054,943 +1,664,614

Es ergibt sich eine Verminderung von 20,.6 J gegeniiber
1905 und eine Vermehrung von 66,95 % gegeniiber dem Budget.

- Die Minderertrige unserer verfiigbaren Kapitalien, ver-.
glichen gegeniiber 1905, erkliren sich wie folgt und riihren
namentlich daher, dass wir infolge der Liquidation der Jura-
Simplon-Bahn die Zinsen auf den umgetauschten Aktien nicht
mehr zu beziehen hatten.

Verzinsung der Titel des Wert- Differenz
schriftenportefeuilles, inbegrif-  Ertrag 1305 Ertrag 1506 © 1906
fen das Portefeuille des Er- Fr. Fr. Fr.
neuerungsfonds . . . . . 2,982,317.65 38,218,714.80 -+ 286,397.156
Gewinne ‘auf Titelverkiufen _
und Mehrwert von Titeln . . 23,695.26 146,843.25 4 123,148.—

Kursgewinne auf Wechseln,
verschiedene Diskonti und ver- ;
fallene Coupons . . . . . 95,887.91 121,445.59 4 25,657.68

Aktivzinse aus Kontokorrenten,

inbegriffen Verzinsung der um-

getauschten J. -S -Aktien pro :

1905 . . . . . 2,119,971.24  564,428.08 —1,555,543. 16

ErtragdesWechselportefeullles 1,211.98  81,195.54 + 79,983. 56

Verschiedene Zinse . . . . 32,473. 03 17,987.38 — 14,485.65
| Total 5,205,557. 06 4;150,614.64 —1,054,942, 42
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4. Zins fir die zum Baw neuer Linien verwendeten Kapitalien.
Diese Zinsen erreichten pro 1906 . . . . Fr. 1,388,058, 39

Gegenilber dem
Rechnung 1905 Budget 1906 Rechnung 1806  Gegenilber 1905 Budget

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
2,417,234 800,000 1,388,068 —1,029,176 +588,058

Gegeniiber 1905 betrigt die Verminderung 42,5, % , gegen-
iiber dem Budget die Vermehrung 13,50 % -

Die Differenzen zwischen Rechnung und Budget setzen sich
folgendermassen zusammen :

Bauzinse des Verschiedene Total

| Sirﬁlon Bali“z:'nse -
Budgetansatz 1906 — 800,000 800,000
Verrechnet 1906 . 943,905 444,153 1,388,058

Differenzen -+ 943,905 . — 355,847 -+ 588,058

Die Vermehrung beim Simplon erklirt sich dadurch, dass
diese Linie erst am 1. Juni 1906 ertffnet worden ist, wihrend
man bei der Budgetaufstellung erwartete, den Betrieb schon auf
1. Januar begumen zu konnen.

Die Verminderung bei den verschiedenen Bauzinsen er-
klart sich aus Verzogerungen, die in der Ausfiihrung unserer
grossen Bau- und Umbauprojekte eingetreten sind.

5. Ertrag von Nebengeschiften. Der Dampfschiffbetrieb auf
dem Bodensee ergab pro 1906 einen Ertrag von Fr. 165,313. 69

- Wir verweisen hier auf das zu der beziiglichen Spezial-
rechnung auf Seite 70 f. dieses Berichtes Gesagte.

6. Zuschiisse aus den Spezialfonds. Diese Zuschiisse
selzen sich zusammen aus den Entnahmen aus dem Erneue-
rungsfonds und denjenigen aus dem Deckungsfonds fur iiber-
nommene Pensionen der Jura-Simplon-Bahn.

a. Entnahmen aus dem Erneuerungsfonds. Im
Jahre 1906 erreichten sie den Betrag von . Fr. 6,922,295. 68

Rechnung 1906 Budget 1906 Rechnung 1906  Gegenllber 1906 Gegegﬂg;ztdem
Fr. . Fr. Fr. Fr. Fr.

6,971,280 6,884,000 6,922,296 — 48984 -} 38,296

Gegeniiber 1905 betrigt die Verminderung 0,7 %, die
Vermehrung gegeniiber dem Budget 0,56 % -
Die Entnahmen verteilen sich wie folgt :
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«b. Entnahmen aus dem Deckungsfonds fiir itber-
nommene Pensionen der J. S.

Sie betrugen 1906 . . . . . . . . Fr. 97,033. —
Rechnung 1905  Budget 1906 Rechnung 1806  Gegenilber 1906 Gegeglll‘begz dem
Fr. Fr. Fr. Er. Fr.
109,323 120,000 97,033 —12,290 — 22,967

7. Einnahmen aus verschiedenen Quellen. Sie erreichten

1808 . « = s.s s s s ow : @ v,s » P 55,088, 41
‘Reclrlnung 1905 Budget 1906 Rechnung 1906 - Gegenliber 1905 Gegeglllltli);;tdam

Fr. . Fr. Fr, Fr. . Fr. .
118,147 20,000 59,039  — 59,108 4 39,039

Diese Einnahmen setzen sich pro 1906 wie folgt zusam-
men :

Superdividende fir 1905 der Gotthardbahn, d. h. Anteil

der Bundesbahnen als Rechtsnachfolgerin der ehemaligen
Schweiz. Centralbahn und der Nordostbahn . Fr. 15,079. 60

Wiedereinbringung eines Teiles der im
Jahr 1905 durch H. Wydler, Gepickexpedient

in Winterthur, entwendeten Fr. 100,000 . -. , 41,342, 85
Verkauf einer Wasserquelle an die Ge-

meinde Flawil . . . . . . . . . . 300. —
Mehrerlos aus verkauften, entbehrlichen

Liegenschaften . . . . . . . . . . 4 2,316.96

Total Fr. 59,039. 41

Ausgaben.

1. Enischidigung an die Eigentiimer von gepachicten Linien.
Bezahlt wurden 1906 . . . . . . . . . Fr. 30,000. —

Es ist dies der Pachtzins der Linie Vevey—Chexbres im
budgetierten Betrag.
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- 2. Kontokorreniginse, Provisionen efe. T
Sie betrugen 1906 . . . . . . . . . Fr. 609,166. 90
Rechnung 1905  Budget 1906 Rechnung 1906  Gegenuber 1905 Gegeggg;;tdem

Fr. i Frs Fr. Fr.

4,629,810 1,915,000 609 167 —4,020,643 —1,305,833 -

Es erglbt smh somit eine Verminderung der Passwzmse
gegeniiber 1905 von 86,54 % und gegeniiber dem Budget von

68'}18 /
- Die Ausgaben des Jahres 1906 umfassen :

Kontokorrentzinse . . . . . . . . . Fr. 7,288.36
Verzinsung der Kassenscheine . . . . . , 300,685. 50
Verschiedene Zinse . . . &, . 5 14,640. 36
Provisionen fiir Couponsemlﬁsungen und T1te1—

riickzahlungen . . . c e e . . . 5 956,226. 35
Agios, Kursverluste, Mmderwert von Titeln _
of und Verschiedenes . . . . . . . . 4 230,326. 33

Fr. 609,166. 90

3. Verzinsung der konsolidierten Anleihen.

1906 betrug sie . . . .. . . . . Fr. 39,505,387. 45
Rechnung 1905 Budget 1906 'Rechnung 1906 Gegenuberlgos Gegegﬂg;;tdem

Fr. Fr.
35 ,160,755 37 090 490 39, 505 ,387 +3, 744 632 +2,414,897

Die nachstehende .-Ta,belle, welche die Verzinsung fir jedes
einzelne Anleihen besonders angibt, erklirt auch die Vermeh-
rung um 10,47 % gegeniiber 1905 wund die Vermehrung um
6,51 % gegeniiber dem Budget.
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Gegeniiber 1905 hat die Zinslast um Fr. 1,808,107 zuge-
nommen ; es ist dies die Folge der Bauauscaben fur Neu- und
Umbauten, sowie der Rollmatenalanschaffungen

Gegeniiber dem Budget ergibt sich eine Verminderung von
Ir. 1,143,619, welche sich durch folgende Tatsachen erklirt :
Pro 1906 wurden die Zinsen auf den Bauausgaben des Simplon
fir 5 Monate mit Fr. 943,900 verrechnet, wihrenddem dieser
~ Posten im Budget nicht vorgesehen war. Anderseits ergaben
~die Zinsen auf Bauausgaben, welche mit Fr. 800,000 budgetiert
waren, nur Fr. 444,000. Dagegen war der Zinsertrag der ver-
figbaren Kapitalien hoher.

4. Verwendungen zu Amortisationen und Abschreibungen. Diese
betragen pro 1906 . . . . .. . . . . Fr. 5,890,440. 91

Rechnung 1905  Budget 1906  Rechnung 1906  Gegentiber 1905  ©COIer, dem.

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

5,210,941 5,538,160 5,890,441 - 679,500 - 352,281

Diese Abschreibungen umfassen die gesetzliche Amortisa-
tion, die Amortisation der Anleihenskosten, die Abschreibung
auf untergegangenen Objekten und verschiedener Ausgaben.

¢. Gesetzliche Amortisation. Sie besteht aus:

der vierten Amortisationsquote des
Anlagekapitals auf 31. Dezember _
1902 mit 0,538,857 °%/0 von Fr. 888,615,022 Fr. 4,793,752. 80

der dritten Amortisationsquote der
imJahr 1903 gemachten Ausgaben
mit O,545,081°/0 von Fr. 12,905,691 . . 70,346. 45

derzweiten Amortisationsquoteder
imJahr 1904 gemachten Ausgaben
mit O26,049 °/0 von Fr. 23,717.654 . . .  124,908. 80
der ersten Amortisationsquote der
imJahr 1905 gemachten Ausgaben

mit 0,508,810 % von. Fr. 22,544,071 . 114,713 25

Fr. 5,103,721. 30

Der Betrag der in 60 Jahren zu amortisierenden Ausgaben
pro 1905 ist wie folgt berechnet worden :
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Bauausgaben des Jahres 1905 . . . . . Fr. 30,243,560
Weniger Ausgaben fiir Betriebsmaterial (Roll- -
material und Geritschaften) . . . . . , 10,999,270

| Fr. 19,244,290
Plus 30 % der Ausgaben firr Betriebsmaterial , 3,299,781

| Fr. 22,544,071

b. Abschreibungenfiir untergegangeneObhjekte.
Dritte Amortisationsquote fir 1906 .. . . . . Fr. 280,000

¢c. Amortisation derAnleihenskosten.

Dritte Annuitit finr Amortisation der

Kursdifferenzen und Anleihens-
kosten . . . . = . . Fr. 116,495

Erste Annuitit filr Amortisation
des Defizits des Eisenbahnfonds,
Fr. 9,754,320: 60 . . .. . . . 162,500
> & B Fr. 278,995

d. Amortisation verschiedener Ausgaben. Wir
amortisieren ferner: :

1. den Wertder unbrauch-
baren Reservestiickedes

alten Typ der V. S.B . Fr. 153,155, 33

2. die Liquidationskosten
der ehemaligen Gesell-
schaften : Centralbahn,
Nordostbahn und Verei-
nigte Schweizerbahnen .,  74,569. 28

Fr. 227.724. 61

5. Einlagen in die Spezialfonds. Ausser dem Zins des Dek-
kungsfonds fiir ithernommene Pensionen der Jura-Simplon-Bahn
im Betrage von Fr. 24,322 50 enthilt dieser Abschnitt die Einlagen

in den Erneuerungsfonds mit zusammen . . Fr. 7,084,709.15
Gegenllber dem
Rechnung 1905 Budget 1906 Rechnung 1906  Gegenllber 1905 g Budget

* Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

8,735,070 8,928.540 7,084,709 —1,650,361 —1,843,831
6
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- Trotz des gesteigerten Verkehrs und der daherigen ver-
mehrten Fahrleistungen sind die Einlagen um 18,5 % niedriger
als 1905 und um 20,¢3 % geringer als die - budgetierten Ein-
lagen.. Diese Verminderung ist eine Folge der Anwendung des
neuen Reglements iiber den Erneuerungsfonds der Bundesbahnen,
vom 28. September 1906, dessen Ansitze erstmals in die Be-
rechnung der Einlagen des Jahres 1906 einbezogen wurden.
Die Einlagen setzen sich wie folgt zusammen :

1. Fiir den Oberbau:

a. perMeter Geleise, im Jahres-
‘durchschnitt 4,045,100 m. Fr. Er.
a3 30 Cts. . . . . 1,213,530. —

b. perLokomotlvkﬂometer aus-
schliesslich des Rangier-

dienstes, auf eigener Bahn,
km. 29,620,719 a 7 Cts. . 2,073,450. 35

3,286,980. 35
2. Fir das Rollmaterial:
Nach Kilometern des eigenen Rollmaterials

auf eigener und fremder Bahn, fiir Lokomotiven

inklusive des Rangierdienstes und der * Leer-

fahrten, ndmlich:

a. fir Lokomotiven, 34,772,709
Lokomotivkm. & 4,7 Cts. . 1,634,317. 35

b. f.Personenwg., 293,573,481
Achskilometer & 0,3 Cts. . 880,720, 45

c. fur Lastwagen, 339,127,721
Achskilometer & 0,28 Cts.  949,557. 60
3,464,595. 40

3. Fir Mobiliar und Geridtsechaften:

21/2%/o von Fr. 13,325,336. 84 mittlerem Be-
sta.nd des Jahres . . . : . % 333,133. 40

Total Einlagen 7,084,709. 15

6. Verwendungen zu verschiedenen Zivecken.

Pro 1906 wurden ausgegeben. . . . . . Fr. 291,204.98
Rechnung 19056 Budget 1906 Rechnung 1906  GegenUber 1905 Gmmt“m
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

500,085 112,000 291,205 — 208,880 - 179,205



Diese Ausgaben umfassen folgende Posten :

Betriebsdefizit der Linie Wald-Riiti

Budgetiert waren Fr. 30,000. Die Ver-
minderung des Defizits ist hauptsichlich der
Verkehrszunahme zuzuschreiben. Die Uber-
nahme des Betriebes dieser Linie durch die
Tosstalbahn auf 1. Oktober 1906 hat das Re-
sultat ebenfalls giinstig beeinflusst.

Subvention an die Ziircher Dampfboot—
gesellschaft

Die Subventmn, welche hochstens Fr.
18,000 betragen darf, war mit Fr. 12,000
veranschlagt.

Nettoverlust, herriihrend von den Unter-
schlagungen des F. Burnod, Kassier der La-
gerhiuser Morges e e e e

Das hinterlassene Defizit dieses Beamten,
zuziiglich der Kosten, betrug Fr. 111,240. 34,
wihrenddem die Liquidation der Masse nur
Fr. 25,030. 85 ergeben hat.

Ausgabeniiberschuss der ste pro 1905
auf dem Konto .Eisenbahnfonds* g

Diese Zinsen betreffen die 3 9/jige Eisen-
bahnrente von 1890 und die Priorititsaktien
der J.S., welche im Besitze des Bundes
waren.

Subventionen an Eisenbahnschulen

Sie verteilen sich wie folgt :

St. Gallen . . . Fr. 11,841. —
Winterthur . . . .  5,900. —
Biel . . . . . . 13,280.—
Fr. 31,021. —

Total
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Fr. 13,063. 86
, 16,605. 45
,  86,209. 49
, 144.305.18
. 31,021, —
Fr. 291.204. 98
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Zusammenfassende Vergleichung der Gewinn-
und Verlustrechnu.ng fiir 1906 mit der Rechnung fiir 1905 und
dem Budget fiir- 1906.

Uberschuss der Betriebseinnahmen

Ertrag der Nebengeschifte
Entnahmen aus den Spezialfonds
Betriebssubventionen

Aus sonstigen Quellen .

Differene bei den FEinnahmen .

Netto-Zinslast . £ afivi

Entschidigung fiir gepachtete
Linien

Verwendungen zu Amortlsatlonen
Einlagen in Spezialfonds .
Ausgaben fiir verschiedene Ziwecke

Differenzen bei den Ausgaben .

Differenz der Einnahmen .
Ausgaben

n N

Differene der Saldi

Gegenitber 1905 ist somit eine Besserung um

Differenz 1906

Differenz 1906

gegen 1905  gegen Budget 1906

_ Fr. Fr.
+ 4,909,243 -+ 6,907,317
1 922652 -+ 85314
L UBLOTE e 15,528
— — " 66,000
— 59108 -+ 39,039
+ 4,811,512 -+ 6,980,998
1 1,808,107 — 1,143,619
1+ 679,500 4+ 352281
— 1,653,006 — 1,844,008
208,879 -+ 179,205
+ 625,722 — 2456141
+ 4,811,512 -+ 6,980,998
+ 625,722 — 2.456,141
+ 4,185,790 -+ 9,437,139

Fr. 4,185,790

und gegenubel dem Budget eine solche von Fr 9 437 139.

: Bilanz auf 3'1.' Dezember 1906.

Die Gesamtsumme der Aktiven und Passiven der Bilanz
betriigt auf 31. Dezember 1906 Fr. 1,238,339,308. 69 gegeniiber
Fr. 1,201,709,284. 03 auf 31. Dezember 1900

Aktiven.

V¥ Bau].:onto.

Er _‘belﬁ.uft sich auf . Fr.

889,522.056. 76

und setzt sich folgendermassen zusammen :



Bahnanlage ~

und feste Moblliar und
Einrichtungen Rollmaterial Gerdtschaften
Fr. Fr. . Fr.
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Total
Fr.

Auf 31. Dezember 1905. 720,524,668 140,054,422 | 12,887,276 873,466,365

Vermehrung laut Bau-

rechnung 1906 . 5,276,766

. 9,902,802

876,124

16,055,692

Auf 31. Dezember 1906

. 725,801,434 149,957,224 13,763,399 889,522,057

Die fiir 1906 dem Baukonto belasteten Ausgaben umfassen

folgende Posten:

a. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

Geleiseerweiterung der Station Vernayaz
" s o Leuk.
Zweites Geleise Bofflens-Croy
La Conversion-Chexbres
5 ,  Palézieux-Vauderens
Geleiseerweiterung der Station Sonvilier

Erstellung eines Transitpostbureaus in
Zirrich

Erstellung eines Rnckstellgelelses Statmn
Baden

Stationserweiterung Klllwa.ngen .
" Turgi . '
Anschluss der Wynentalbahn an den
Bahnhof Aarau -
Stationserweiterung Schonenwerd

Beseitigung von Wegitbergiingen in
Schienenhohe .

Erweiterungsbauten im Bahnhof Romans-
horn .

Neue Kreuzungsstatlon Trimmis .

Zentralanlagen auf verschledenen Sta-
tionen

Vorsorgliche Landerwerbunven .
Verschiedenes (ganzes Netz) .

n l

Ut.)ert.rag'

Fr.
53,379
89,930
395,301
757,610
828,071

67,654

150,913
125,746

59,642
143,003

63,081
154,939

163,059

76,669
70,003

167,199
395,843

1,514,724

Fr.

5,276,766
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b. Rollmaterial. Fr.

63 Lokomotiven. . . . 5,462,208
Weniger: Abschreibung
von 19 Lokomotiven . . 1,219,496
157 Personenwagen . . 4,471,854
- Weniger: Abschreibung
von 52 Personenwagen . 539,131
360 Lastwagen . . . . 2,150,900

Weniger: Abschreibung

von 118 Lastwagen . . 503,347

. Weniger: Abschreibung eines Motor-
WOgens. . . . . o« . .

Verschiedenes

¢. Mobiliar und Geritschaften.

Zentralverwaltung
Kreis I
II
11T
v

Ubertrag
Fr.

4,242 712

3,932,723

1,647,553

9,822,988

37,740

9,785,248
117,554

9,108
167,958
355,058

187,591

156,409

. Fr.
5,276,766

9,902,802

876,124

16,055,692

II. Unvollendete Bauobjekte. Auf 31. Dezember 1906 er-
% . & Fr. 115,852,214. 03

reicht dieser Konto .

Die nachstehende Tabelle gibt-eine Ubersicht iiber die pro

1906 eingetretenen Verinderungen.
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Besgnd

Auf 31. Dez. 1905 Aut 31. Dez. 1908 Unterschiede
Generaldirektion . . . 294139 599,819 -4 305,680
Kreis I . . . . . 11,107,383 12,691,523 4 1,584,140
I . . . . . 1,451,966 2443405 - 991,439
s ML = & s« & s 2,017,034 2,930,703 + 913,669
DIV . . . . . 3941040 6,001,994 -+ 2,060,954
Simplonlinie . . . . 66,355,770 68,280,072 - 1.924,302
Bahnhof Basel . . . 11.778.331 14.841.625 - 3,063,294
Bahnhof 8t. Gallen . . 3,907,315 4,267,437 -+ 360,122
Rickenbahn . . . . 550,413 3.795.636 - 3,245.223

101,403,391 115,852,214 14,448 823

Die Mehrbetrige auf 31. Dezember 1906 gegeniiber denen
auf Ende 1905 rithren her vom Fortschreiten de;_' Bauarbeiten
an folgenden ‘Objekten :

Generaldirektion : Bau von Lokomotiven und Personenwagen

Kreis I: Erweiterung der Bahnhofe Renens, Lausanne und
Vevey, der Stationen Vallorbe, St-Maurice und Chexbres und der
Werkstitten in Yverdon; zweite Geleise Villeneuve-Aigle, Aigle-
St-Maurice, Daillens-Bofflens und Croy-Vallorbe.

Kreis I1: Erstellung der neuen Station Bettlach, Erwei-
terung der Station Laufen, Aufhebung von Niveauiibergingen,
neues Dienstgebiude im Bahnhof Bern und zweites Geleise
Aarburg-Luzern.

Kreis I11: Erweiterung der Stationen Oerlikon, Richterswil,
Utikon, Flums und Déttingen-Klingnau, Erweiterung der Ge-
leiseanlage und Erstellen von Zwischenperrons im Bahnhof Zug,.
Unterfihrung der Lenzburgerstrasse in Aarau; neue Werkstiitten
in Zirich und Beseitigung von Wegiibergiingen in Schienenhéhe.

Kreis IV : Zweites Geleise Oberwinterthur-Romanshorn, Er-
stellung der neuen Station Attikon, Auswechslung der Thur-
briicke bei Andelfingen und Erstellen der neuen Schiffswerfte
mit Reparaturhafen in Romanshorn.

Simplon : Vollendungsarbeiten.

Bahnhof Basel: Ausfihrung der Hochbauten, Landerwerbungen
fir Einfuhrung der Juralinie, Uberfiihrung der St. Jakobstrasse
und Tieferlegung der Linie Basel-Pratteln.
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Bahnhof St. Gallen : Liegenschaftser“ferbungen und Unter-
fihrung der Waisenhausstrasse. -

Rickenbahn : Tunnelarbeiten.

Bauausgaben 1906 :

Der Ba.ukonto hat zugenommen um . . Fr. 16,055,692
Auf dem Konto Unvollendete Bauobjekte bel:rﬁ.gt |

die Vermehrung . . .o " 14,448,823
Der Konto Verwendungen auf Nebengeschafte T !
~ (Bodensee) hat sich -vermehrt um. 5 250,835

Pro 1906 erreichen die Baukosten netto . Fr. 30,755,350

In diesem Betrage sind nicht inbegriffen:
Die Abschreibungen fiir untergeoangene An-

‘lagen mit . . . . L ; .. Fr. 279,546
Die Bauauscraben VA lasten der Betnebsrech-
JHE-TAIE » © . on B i & T w Taried g, g dpaaDyd IO

Die Abschreibungen firausrangiertes Rollmaterial,

abziiglich Altmaterialerlds o 2.232,807

Pro 1906 betragen diese Verwendungen . Fr. 3,750,723

IITa. Uberschuss des Riickkaufspreises iiber die Aldiven der
chemaligen Gesellschaften. Dieses Kapitel hat pro 1906 keine
Anderung erlitten; es weist auf . . . . Fr. 80,971,869. 82

IITb. Zu amortisierende Verwendungen. Auf 31. Dezember 1905
wies dieser Konto einen Saldo auf von . Fr. 8,974,103.85

Pro 1906 hat er sich um folgende Be-
trige erhoht:
Defizit des KEisenbahn-
fonds . . . . . Fr. 9,754,320.10

Emissionskosten auf

Fr.80,000,000 in Obli-

gationen 3'/2°/0S.B.B.

1899/1902, emittiert

pro 1905/1906 . . , 1,638,006. 55

11,392,326. 65
Ubertrag Fr. 20,366,430. 50

- N




Untergegangene Objekte :

Alte eiserne Briicke iiber
die Thur bei Andelfingen Fr. 204,060. 23

Alte Wagenremise im Bahn-

hof Chur ; » 18,536, 04
Schiebebithne mit Geleise im

Bahnhof Chur . 5 27,543.11
Eiserne Pfeiler der Thur-

briicke bei Ossingen 5 14,421.85
Zinsanteile und Bauleitungs- ‘

kosten o 14,985, —

Dagegen werden pro1906 abgeschrieben:
Auf Arbeiten fir Bahnhoferweiterungen :

(III. Annuitit) . Fr.280,000
Ausserordentl.
Amortisation . ,, 600,000

Fr.880,000. —
Auf Kursverlusten und '
Emissionskosten von An-
lethen . . . Fr.116,495
Auf dem Defizit
des Eisenbahn-
fonds (1. An-
nuitit) . . . . 162,500
.y 278,995. —
Verschiedenes:

Wert von nicht mehr ver-

wendbaren Reservestitcken

ilterer Typen der V.S.B. , 153,155.33
Liquidationskosten der

Schweiz. Centralbahn,

Nord-Ost-Bahn und Ver-

einigten Schweizerbahnen . 74,569.28

Debitorsaldo auf 31. Dezember 1906

39

Ubertrag Fr. 20,366,430. 50

,  279,546.23

Fr. 20,645,976. 73

, —1,386,719. 61

Fr. 19,259,257. 12
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In unserm Bericht .iiber 'die Rechnungen
pro 1905 haben wir daran erinnert, dass in
den Jahren 1901—1905 Abschreibungen vor-
genommen worden sind im Betrage von
unter Zurechnung der pro 1906 gemachten
Abschreibungen von

erreichen dieselben ein Total von .

Fr. 5,847,095, —
. 1,386,719.61

Fr. 7,233,814. 61

die gesetzlichen Amortisationen nicht inbegriffen.

IV. Verwendungen auf Nebengeschifte.

Das Anlagekapital unserer Dampfschiffunter-
nehmung auf dem Bodensee betrigt

Dieser Konto betrug auf Ende 1905

Er vermehrte sich um die . Anschaffungs-
kosten fiir das Dampfschiff . Rhein“

mt. . . . . . . Fr. 353,840. —
sowie fiir einen Billetschrank

mit .. . . . . 115. 15

Dagegen wurden abge-
schrieben 5% auf dem
Anlagekapital pro 1905

mit . . . Fr. 99,124, —

hierzu: Erlés aus dem Alt-
material des ausrangier-
ten Schiffes ,Bodan“ mit .,  6,456. 61

Fr. 105,580. 61

abziiglich: Restbetrag der
Kosten fir die Hauptre-
paratur des Schiffes
LS8ntis* . . . . ., 2,460.55

Fr. 2,233,316. 69

Fr. 1,982,481. 60

, 353,955.15

-~ Fr. 2,336,436. 75

, 103,120.06

Fr. 2,233,316. 69
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V. Verfigbare Mittel. Auf 31. Dezember 1906 betrugen die-
selben Fr. 130,500,594. 27. ‘

Die Vergleichung mit der Bilanz von 1905 zeigt die nach-
stehenden Veriinderungen:

~ Betrige

_ raui 31.Dezember auf 31. Dezember‘

1905 1906 Unterschiede
Fr. Fr. Fr.

Kassen . 1,036,619 819,952 — 216,667
Wechselportefeuille . — 25,219 —+ 25,219
Bankguthaben . 14,387,887 15,345,160 -+ 957,273
Allgemeines Porte-

feuille 5,348,244 12,786,289 - 17,438,045
Erneuerungsfonds-

Portefeuille . 55,455,385 58,535,480 -4 3,080,095
Entbehrliche Liegen- o

schaften . . 4,221,204 4,296,740 -} 75,536
Materialvorriite 21,573,078 20,939,568 — 633,510
Verschiedene Debi-

toren . . 23,691,496 5,528,189 — 18,163,307
durch die Kassen in

d. Jahren 1906/07

regulierte Einnah-

men der Jahre

1905/06 9,197,160 12,223,997 -+ 3,026,837

130,500,594

134,911,073

— 4,410,479

Diese Vergleichung gibt uns zu folgenden Bemerkungen

Anlass:

Kassen, Bankguthaben.

merken.

Nichts besonderes

zu be-

Wechselportefeuille. Unser Wechselportefeuille weist

mit Einschluss der angekauften, per 31. Mirz 1907 riickzahlbaren
31/2°/o Obligationen der Jura-Bern-Luzern- und Briinig-Bahn von
1889 nachstehende Verinderungen auf:
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- Im Laufe des Jahres 1906 sind in das Portefeuille an. Wech-

seln und riickzahlbaren Obhgatlonen ‘einge-

gangen . . o 7o s o R 13‘,168,611. 43
Diskont und Kursdlﬁ'erenzen § LB e 81,195. .54

~ Fr. 13,249,806. 97

Ausgegangen sind an einkassierten
Wechseln . . . .. e 13,224,588, 22

Bleiben auf 31. Dezember 1906 d1e ange-
kauften, per 31. Mirz 1907 riickzahlbaren,
Obligationen . . . . . . . . . . Fr 25,218. 75

Wertschriftenportefeuille. Die Verinderungen des-
selben im Laufe des Jahres 1906 sind folgende:
Bestand. des Portefeuilles auf 31. Dezem- Fr.
ber 1905. . . . .« o« « « .« . . b348,244.50
Erworbene T1te1
Ubernahme aus dem Portefeuille der Pen-

sions- und Hilfskasse J.S. . . . . 1,371,580, —
Ubernahme aus dem Portefeuille des ‘Risen- 7

bahnfonds. . . .« « « . . 16,956,105. —
Andere erworbene Titel . . . . o« . 4,019,459. 50

27,695,389, —

Abziiglich:
“Realisierung von Staatsobli-

gationen, Bankobligationen und Fr.

verschiedenen Titeln . . . . 3,726,678.70
Zuteilung an das FErneu- :

erungsfonds-Portefeuille als Er-

ginzung oder KErsatz von ver-

dusserten Titeln . . . . 8,290,000, —
Zuteilungen an die Pen-

sions- und Hilfskassen der ehe-

maligen Verwaltungen . . . 2,974,000. —
14,990,678. 70
: 12,704,710. 30
Zuziiglich : Kursdifferenzen . . . . . 81,578. 70

Bestand des Wertschriftenportefeuilles auf ‘
31. Dezember 1906 . . . . . . . . . 12/786,289. —
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"Erneuerungsfonds-Portefeuille. Im Laufe des
~ Jahres 1906 haben folgende 'Verinderungen stattgefunden :

. Bestand des Portefeullles auf 31. Dezem- Fr. -
ber 1905 . . . . .« . . bb5455,385. —
Zuwendung Verschledener Tltel aus dem ‘
Wertschriftenportefeuille . . . . . . . .  8,290,000. —
. Andere erworbene Titel. . . . . . . 5,075,000. —
: 68,820,385. —
Abziiglich: Fr. ‘ '
Realisierung von Titeln . .10,206,818. 55
Kursdifferenzen. . . . 78,086. 45
10,284,905, —

Bestand auf 31. Dezember 1906. . . . 58,535,480. —

Entbehrliche Llegenschaften Ihr Inventarwert war
auf 31. Dezember 1905 . . . . . . . Fr.4 ,221,203, 64
- Im Laufe des Jahres 1906 fanden verschie-
dene Erwerbungen statt fiur Fr. 133,092. 18
Dagegen wurden ver-

dussert fur. . . . . ., DT7,556.11 |
Daherige Vermehrung , yo @ o

gegenitber 1905 .. . . . " 75,536. 07
Bestand auf 31. Dezember 1906 . . . Fr. 4,296,739. 71
Materialvorrite. Ihr Inventarwert betrug auf 31. De-

zember 1905 . . . . . Fr. 21,573,078. 08
Auf 31. Dezember 1906 betra.crt derselbe 4 20 939 568. 16

Vermmderung gegenitber 1905 . . . Fr. 633,509. 92

Verschiedene Debltoren Bestand _ '
auf 31. Dezember 1905 . . . . Fr. 23,691,495, 62

Pro 1906 ist der in diesem Saldo in- : b,
begriffene Rest der Fr. 25,000,000 in 3'/2°/o
Obligationen 8. B. B. von 1899/1 902 hquldlert

worden mit . , 18,140,000. —

Restanz Fr. 5.551,495. 62

Auf 31. Dezember 1906 betru.gt der ,
Saldo . 5 9,528,189, 46

Vermmderunv gbgenuber 1905 ¢ u L 23,306. 16
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II. Amortisationskonto. Derselbe beliuft
gich aof . . . . . . . . . . . . Fr.18,754,896. 50
Auf 31. Dezember 1905 betrug er. . . 13,651,175. 20

Vermehrung entsprechend der gesetz-
lichen Amortisation . . . . . . . . Fr. 5103,721. 30

III. Schwebende Schulden. Bestand derselben auf den 31. De-
zember 1906 . . . . . . . . . . Fr. 40,946,304. 94

Die folgende Tabelle enthiilt eine Vergleichung der einzelnen
Posten dieses Kontos mit denjenigen von 1905:

Betrige
rauf 31. Dez. auf 31. Dez. Unterschiede

1905 1906

Fr. Fr. Irr.
Verfallene Obligationen _
und Coupons . . . 2,132,614 2,669,576 4 536,962
Noch nieht verfallene
Ratazinse. . . . . 3,972,260 3,736,053 — 236,207

Pensions- u. Hiilfskassen 279,822 - 455,094 -+ 175,272
- Kautionen von Unter-

nehmern u. Lieferanten 574,081 631,668 —+ 57,587
Riickzahlung der Aktien

und Genussscheine der

8 . . . . . . 43,263,803 306,652 — 42,957,151
Verschiedene Kreditoren 25,433,886 1,889,339 — 23,544,547

Von den Kassen in den
Jahren 1906/07 regu-
lierte Ausgaben der
Jahre 1905/06 . . . 33,556,728 31,257,923 — 2,298,805

109,213,194 40,946,305 — 68,266,889

Im Jahre 1906 wurden an Aktien und Genussscheinen der
J. 8. Fr. 42,957,151 zuriickbezahlt, worin die Fr. 38,575,500
Priorititsaktien im Besitze des Bundes inbegriffen sind.

Ferner wurden pro 1906 Fr. 23,000,000 in Kassascheinen
zuriickbezahlt, welche pro 1905 unter den verschiedenen Kre-
ditoren figurierten.
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IV. Spezialfonds. Sie umfassen den Erneuérungsfonds und
den' Fonds zur Deckung der Pensionen der ehemaligen J. S. und
belaufen sich auf 31. Dezember 1906 auf . Fr. 59,449,383. 46

Fiir das Niihere dieser beiden Fonds vergleiche man Seite 69 f.
dieses Berichtes.

V. Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung. Er stellt sich
auf 31. Dezember 1906 auf . . . . . . Fr. 4,828,523. 79
Fiir Amortisation des Saldos der Rech-
nung fiir Erweiterungs- und Vollendungsbauten
beantragen wir hiervon in Abzug zu bringen
' Fr. 1,366,852. 07
Wir haben schon in
unserm Bericht fiir das Jahr
1905 bemerkt, dass es an-
gezeigt erscheine, diese
Rechnung, aus Posten be-
sonderer Natur bestehend,
schnell zu amortisieren.
Ebenso zur Deckung
des Verlustes aus den 1907
den Hiilfskassen entnom-
menen und verdusserten
Obligationen 3°/ différé : '
von 1903 . . . . . . 296,197. 50
Obschon dieser Ver-
lust erst im Jahre 1907
zur Tatsache geworden ist,
scheint es uns angezeigt,
denselben schon aus dem
Ertrag von 1906 zu tilgen.
Ferner zur Ausrich-
tung von Teuerungszula-
gen, laut Bundesbeschluss
vom 11./12. April 1907 . . 2,500,000. —

4,163,049. 57
Verbleiben Fr. 665,474. 22

n

als Saldo auf neue Rechnung.
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IT1I. Kommerzielles Departement.
a. Allgemeines.

1. Neue Camionnage-Vertrige fir die Stationen
Sitten, Zofingen und Pruntrut sind in Kraft gesetzt
worden.

2. Die bisherige'Haltestelle Veytaux-Chillon ist dem
Verkehr fiir Eilstickgut und zugehorigen leeren Emballagen er-
offnet” worden.

3. Am 1. Oktober erfolgte die Eréffnung unserer Station Bett-
lach fiir den Personen-, Gepick-, Vieh- und Giiterverkehr, ferner
der Stationen Menziken und Minster (Luzern) der schweiz.
Seethalbahn, wodurch die Ausgabe einer Reihe von Nachtrigen
fir die schweiz. Personen- und Giitertarife erforderlich wurde.

4. Die durch die Bundesbahnen zu betreibende Eisenbahn
Martigny-Chadtelard ist mit dem 20. Juli 1906 dem Betrieb
iibergeben worden; die Eroffnung auch fir den Giiterverkehr
erfolgte auf 18. September 1906 (mit Ausschluss der Tramway-
strecke Martigny C.F.F.—Martigny-Bourg). Die notigen Tarife
haben wir erstellt. |

d. Ein vom Gemeinderat Puidoux gestelltes Gesuch um
Anderung des Stationsnamens ,Chexbres-Puidoux® in
,Puidoux“, oder doch in .Puidoux-Chexbres“, um angeblich
vorkommende Verwechslungen mit ,Chexbres-Village® zu ver-
meiden, wurde von uns abgelehnt, nachdem gemiiss einer vom
Staatsrat des Kantons Waadt veranlassten Umfrage die Mehrzahl
der Interessenten und auch unsere Kreisdirektion I sich fiir die
Beibehaltung des jetzigen Stationsnamens ausgesprochen haben.

6. Das Verzeichnis simtlicher in Kraft bestehender
Reglemente, Instruktionen, Tarife und Ver-
fiigungen kommerzieller Natur ist auf den 1. Mai bereinigt
und neu herausgegeben worden.

7. Wir haben eine neue Karte des italienischen
Eisenbahnnetzes samt Stationsverzeichnis herausgegeben.

8. Den Schlusspriifungen der Eisenbahnschule in
Biel und der Verkehrsschule in St. Gallen wohnten
namens des Eisenbahnverbandes je zwei Oberbeamte unserer
Verwaltung und ein solcher der Tosstalbahn bei.
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b. Personenverkehr.

1. Zu den Teilen I und II des Tarifs fiir die Be-
féorderung von Personen, Gepick und Express-
gut im internen Verkehr der schweizerischen
Bundesbahnen gelangte auf 1. Juni 1906 je ein VIII. Nach-
trag in Kraft; er enthilt Distanzen fir den Verkehr mit Iselle
transit, sowie die abgeiinderten Taxen und Distanzen fiir den
Verkehr mit der verlegten Station Brig (Brigue). Auf 1. Januar
1907 wurde sodann je ein IX. Nachtrag zu den beiden Tarifteilen
erstellt mit einer Anzahl Ergéinzungen und durch Stationsumbauten
veranlassten Distanzinderungen.

2. Fir den direkten schweizerischen Personen-
und Gepickverkehr wurden neue Tarife eingefithrt mit der
Strassenbahn Sissach-Gelterkinden, der Waldenburgerbahn, der
elektrischen Strassenbahn Bremgarten-Dietikon und der Sernftalbahn.

Neu erstellt wurden ferner eine Anzahl Tarife filr den
Verkehr der schweizerischen Privatbahnen
unter sich im Transit iiber Linien der schweizerischen Bundes-
bahnen, sowie eine grosse Anzahl Nachtrige zu den bestehenden
Tarifen.

3. Fir den Verkehr mit dem Ausland wurden
im Berichtsjahr die folgenden Tarife neu erstellt.

Personen- und Gepicktarif Schweiz-Italien via Simplon auf
1. Juni;

Tarif fir den ost- und mitteldeutseh-schweizerischen Personen-
und Gepiickverkehr auf 1. Juni;

Personen- und Gepiicktarif England und Niederlande-Schweiz
iber Coln auf 1. Juni;

Personen- und Gepiicktarif Frankreich und Belgien-Osterreich,
Ungarn;, Ruminier, Serbien, Bulgarien und Orient iiber Sid-
deutschland und den Arlberg auf 1. Mai;

Personen- und Gepiicktarif England-Osterreich, Ungarn, Ruminien,
Serbien, Bulgarien und Orient iiber Siiddeutschland und den
Arlberg auf 1. Mai;

Neuausgabe des Tarifs enthaltend die Zuschlagstaxen der inter-
nationalen Schlafwagengesellschaft auf 1. Juli;

Spezialtarif fiir die Beforderung englischer Reisegesellschaften
von London nach der Schweiz und Italien unter Einbezug
von Touren via Simplon auf 1. Juli;



103

Personen- und Gepicktarif Schweiz-Paris-Lyon-Mittelmeerbahnen,
Franzosische Nordbahn und Paris-Orléans-Bahn auf 1. August;

Tarif international commun G.V. (Est) Nr. 207 fiir die Be-
forderung von Auswanderern und ihres Gepiicks von Basel
nach Hiavre, Boulogne, Calais und Dunkerque auf 5. August;

Tarif enthaltend die Zuschlagstaxen fiir Klassenwechsel und
Luxusplitze im Verkehr Schweiz-Frankreich via Belfort auf
1. Oktober;

Tarif fiir die Beférderung von Auswanderern und ihres Reise-
gepicks von Basel S. B. B. nach Marseille-St. Charles auf
1. Januar. 1907.

4. Personen- und Gepicktaxen fir den Verkehr zwi-
schenitalienischen Stationen einerseits und
franzésischen und englischen Stationen via
Simplon anderseits wurden auf 1. Juni mittelst Nachtrigen zu den
fir den Verkehr via Modane geltenden Tarifen eingefiihrt, nach-
dem die Herausgabe von besondern Tarifen fir den Simplonver-
kehr wegen der in Aussicht stehenden italienischen Tarifreform
verschoben werden musste.

d. Die Einfihrung des neuen Differentialtarifs bei
den italienischen Staatsbahnen auf 1. November be-
wirkte eine Ermiissigung fiir alle tther 150 km. von der Grenze
entfernten italienischen Stationen. Die direkten Tarife Schweiz-
Italien via Gotthard, Simplon und Modane, sowie siimtliche Transit-
tarife fiur den Verkehr mit Italien mussten infolgedessen auf den
genannten Zeitpunkt geindert werden.

6. Fir die Auflage von festen Rundreisebilletten ab
schweizerischen Stationen, vor allem ab Basel,
nach Mailand, giltig zur Hinfahrt via Gotthard und Ruckfahrt
via Simplon oder umgekehrt, hat sich im Verlaufe der Reisesaison
ein dringendes Bedirfnis gezeigt. Die mit den beteiligten Ver-
waltungen hieriiber gepflogenen Unterhandlungen fithrten bis jetzt,
der ablehnenden Haltung der Gotthardbahn wegen, zu keinem
Ergebnis. iR

= R

7. Im Verkehr zwischen Paris und Italien zeigte sich die

Einfuhrung von festen Rundreisebilletten mit Hinfahrt

via Simplon und Rickfahrt via Gotthard oder



104

Modane oder Ventimiglia bezw. umgekehrt als sehr er-
wiinscht. Auch hier waren unsere Bemiihungen zur Erstellung
solcher Billette bis jetzt ohne Erfolg.

8. Mit der franzésischen Ostbahn wurde eine Verstindigung
dahin getroffen, dass die 60tigigen Saisonretourbillette
fir den Verkehr zwischen Stationen der franzosischen Ost- und
Nordbahn, die bisher nur wihrend des Sommers zur Ausgabe
gelangten, zukiinftig wihrend des ganzen Jahres ausgegeben werden
sollen, unter der Bezeichnung ,,langfristige Riickfahrkarten“ (, Billets
d’aller et retour de séjour“). Ausgenommen ist hierbei die Relation
Paris-Bern, fiir welche die mitbeteiligte Paris-Lyon-Mittelmeerbahn
die Zustimmung ablehnte. Die Neuerung diirfte sich namentlich
fir die Frequenz der schweizerischen Winterkurorte als vorteil-
haft erweisen.

9. Zur Erleichterung des Besuches der internationalen
Ausstellung in Mailand wurden fir die Dauer derselben
besonders ermiissigte Taxen fir die Beforderung von Personen
und Gepick zwischen schweizerischen Stationen und Mailand via
Gotthard und Simplon mittelst eines temporiren Tarifs eingefiihrt.

10. Durch Bundesratsbeschluss vom 11. Juli 1906 ist den
schweizerischen Transportanstalten die Befdorderung von
Zigeunern, sowie der diesen gehorenden Gegenstinde
untersagt worden.

Die Stationen, sowie die Dampfbootverwaltung der Bundes-
bahnen fir den Bodensee wurden demgemiss angewiesen, die
Ubernahme solcher Transporte abzulehnen.

11. In Deutschland ist im Berichtsjahre eine Fahrkarten-
steuer eingefiihrt worden, die vom 1. August an im Verkehr
zwischen deutschen Stationen (einschliesslich des Verkehrs unserer
auf deutschem Gebiete gelegenen Stationen Singen, Arlen-Riela-
singen, Altenburg-Rheinau, Jestetten und Lottstetten), vom1.Oktober
an im Verkehr zwischen deutschen und auslindischen Stationen,
sowie im Transitverkehr iiber deutsche Strecken, zu erheben war.
Die Durchfithrung der durch die Steuer bedingten Taxerhéhungen
verursachte umfangreiche Arbeiten. Es mussten auf den 1. August
8, auf den 1. Oktober 55 Personentarife ahgedindert werden.
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'12. Die Zircher Dampfbootgesellschaft erhohte

1. Mai ihre Taxen fir Hin- und Rickfahrt. Die wahlweise
Benutzbarkeit der Retourbillette im Zirichseeverkehr mit Bahn
oder Schiff ohne Nachzahlung, die auf der Gleichstellung der
Taxen basierte, konnte daher nicht mehr in bisheriger Weise auf-
recht erhalten bleiben, und es mussten fiir die Benutzung von
Bahnretourbilletten -zur Ritckfahrt mit dem Schiff Zuschlagstaxen
eingefiihrt werden. Die beziigliche Instruktion fur das Stations-
und Zugspersonal wurde den neuen Verhiltnissen entbprechend
geindert und auf 15. Juni neu herausgegeben.

13. Anlisslich der auf 1. Mai erfolgten Neuausgabe der
Plakattarife fiir Sonntags-, Lust- und Rundfahrt-
billette der schweizerischen Bundesbahnen wurde die wahlweise
Benutzbarkeit von Rundreisebilleten fiir den Ziirichseeverkehr mit
Bahn oder Schiff, sowie einer Anzahl via Bern-Thun lautender
Rundreisebillette zur Fahrt via Miinsingen oder Belp in erweitertem
Umfange zugestanden. -

" 14. Der schon im letzten Geschiftsbericht erwihnte neue
schweizerische Tarif fiir die Beférderung von Gesell-
schaften und Schulen konnte aus 1. April eingefihrt werden

v 15. Auf den gleichen Zeitfunkt wurde vom Verband
schweizerischer Eisenbahnen eine Neuausgabe des Reglements
betreffend die Beforderung von Expressgut veran-
lasst.

v 16. Ein vom Verband neu herausgegebenes Reglement
betreffend die Beforderung von Ruder- und Motor-
booten als Expressgut konnte ebenfalls auf 1. April in
Kraft gesetzt werden.

' 17.  Gemiiss einem Verbandsbeschluss wurde die Berech-
nung der Lagergebithr fir Handgepick, einge-
schriebenes Gepick und fiur Giter auf 1. April in der
Weise geiindert, dass dieselben nun nach Zeitriumen von 24
Stunden, von der Stunde der Ubernahme an gerechnet, statt nach
Tagen, berechnet werden.

18. Am 7. Mirz fand in Miinchen die 67. Sitzung des Aus-
- schusses fiir Angelegenheiten des Personenverkehrs des Vereins
deutscher Eisenbahnverwaltungen statt, bei der wir uns ver-
treten liessen.
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19. Dem Reglement iiber die Ausgabe von
Beamtenbilletten sind im Berichtsjahre neu beigetreten
die Regionalbahn des Brenets, die Rolle-Gimel-Bahn, die Orbe-
Chavornay-Bahn, die Wynentalbahn, die elektrische Schmalspur-
bahn Allaman-Aubonne-Gimel, die Sernftalbahn und die Martigny-
Chételard-Bahn.

/ 20, Auf 1. Méirz wurde eine Instruktion fir das
Zugspersonal eingefihrt, welche enthilt: Auszige aus
dem schweizerischen Transportreglement und aus andern, den
Personen- und Gepickdienst betreffenden Reglementen, sowie aus
Tarifen und Vereinbarungen, nebst Ausfihrungs- und Zusatz-
bestimmungen.

(/ 21. Die auf 1. Januar 1906 anlisslich des Einbezugs von
neun weitern Verwaltungen in den Generalabonnements-
verkehr durchgefilhrte Erhohung der Abonnementstaxen hatte
bedeutenden Einfluss auf die Frequenz und die Einnahmen der
verschiedenen Kategorien der Generalabonnements.

Wiihrend die Frequenz bei den kurzfristigen Abonnements
einen ziemlich bedeutenden Riickgang aufwies, ergab sich bei
den Jahresabonnements, deren Preise verhiiltnismiissig unbedeutende
Erhohungen erlitten, eine namhafte Mehrfrequenz. Es wurden gelost:

im Jahre 1905 1906 Differenz
Gen.-Ab. fur 15 Tage . . . 52,099 48,504 — 3,595
L IO L | B ... 15471 13387 — 2,084
s w w 45 . (aufl. Januar 1,814 4 1,814

' eingefithrt)
» =n 5 S Monate.-. . 1,527 1626 4 99
- % wm B g & % a 687 664 — 23
s 9 ¢ 12 o (1Pers) . 5,909 6,973 <4 1,064
s v 912, (2Pers.) 663 82 4+ 119
im ganzen: 76,356 73,750 — 2,606

Die Einnahmen haben ungeachtet der Frequenzabnahme in-

folge der Taxerhohung eine bedeutende Zunahme aufzuweisen.
Es betrugen:

die Gesamteinnahmen  der Anteil S. B. B.

im Jahre 1905. . . . . . Fr. 6,476,176  Fr. 4,759,200
im Jahre 1906 . ., 1,188,415 5 9,063,784

gegeniiber dem’ Vorjahre mehr Fr. 712,239  Fr, 304,584
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22. Der.Verkehr mit schweizerischen kombinier-
baren Rundreisebilletten erzeigte im Berichtsjahre, wahr-
scheinlich infolge der Taxerhohung bei den Generalabonnementen
eine grossere Zunahme als im Vorjahre. Die Einnahmen betrugen:

| Im ganzen Anteil S.B. B.
im Jahre 1905 . . . . . . Fr. 1,381,759 Fr. 873,169
im Jahre 1906 . . . . . . . 1,566,849 o 968,973

Gegenitber dem Vorjahre mehr Fr. 185,090 Fr. 95,804

Neu einbezogen wurden in diesen Verkehr auf 1. Mai die
Strecken Nyon-Crassier-Divonne:les:Bains und St. Gallen-Trogen.

23. Bei dem Verkehr mit zusammenstellbaren
Fahrscheinheften des Vereins deutscher Eisenbahnver-
waltungen kommt die stetige, rasche Zunahme des internationalen
Verkehrs zum Ausdruck. Es betrugen die Einnahmen:

der schweiz. ] _
Transportanstalten Anteil S. B. B.

im Jahre 1905 . . . . . Fr. 4,541,942 Fr. 2,469,338
im Jahre 1906 . 9,385,752 5 2,941,248

Gegenitber dem Vorjahre mehr Fr. 843,810 Fr. 471,910

Neu beigetreten ist auf 1. Juni die Linie Nyon-Crassier-
Divonne. 4

Die Giltigkeitsdauer dieser Billette ist auf 1. November aus-
gedehnt worden und betrigt nun 60 Tage fir Touren von 600
bis 3000 km., 90 Tage fir Touren von 3001—5000 km. und
120 Tage fiir Touren von mehr als 5000 km.

24. Uber die Entwicklung des Verkehrs mit der Firma
Th. Cook & Son in London und dem Reisebureau der
Hamburg-Amerika Linie in Berlin geben die folgenden
Zusammenstellungen Aufschluss:

Es verkauften:
Thos. Cook & Son in London:

im Jahre 1905 fur . . . . . Fr. 702,085
im Jahre 1906 fir . 877,163

Gegenitber dem Vorjahre mehr . Fr. 175,078
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Reisebureau der Hamburg-Amerika Linie

in Berlin:

im Jahre 1905 fir . . . . . Fr. 144,897
im Jahre 1906 fur . . . . . 112,297

Gegenitber dem Vorjahre weniger Fr. 32,600

25. Sehr ginstig entwickelte sich im Berichtsjahr der Ver-
kehr unserer Agenturen.in London und Paris.

Die Einnahmen betrugen:

bei der Agentur in London:

aus intern

schweiz. Billetten
(Gen.-Ab., Fahrscheine
zunormalen Taxen u.s. w.)

im Jahre 1905 . . . . . Fr. 250,845 Fr. 116,962
im Jahre 1906 . . . . . . 353465 . 125045

Gegenitber dem Vorjahre mehr Fr. 102,620 Fr. 8,083

im ganzen

bei der Agentur in Paris:

aus intern

schweiz. Billetten
(Gen.-Ab., Fahrscheine
zunormalen Taxenu.s w.)

im Jahre 1905 . . . . . Fr.591,615 Fr. 238,091
im Jahre 1906 . . . . . , 716,156 . 341857

Gégen'uber dem Vorjahre mehr Fr. 124,541  Fr. 103,766

im Ganzen

26. Das eidgendssische Eisenbahndepartement erinnerte den
Verband unterm 3. Februar 1906 daran, dass der schweizerische
Bundesrat am 15. April 1902 hinsichtlich der Mannschaftstrans-
porte nach den Korpssammelplitzen im Mobilmachungsfalle den
Beschluss gefasst habe, es seien die einriickenden Offiziere, Unter-
offiziere und Mannschaften kostenlos und ohne Abgabe von Fahr-
karten nach dem Sammelplatz ihrer Einheit zu beférdern. Die
Eisenbahn- und Dampfschiffverwaliungen seien vom Staate durch
Gewithrung von Pauschalsummen zu entschidigen. Der Verband
werde nun ersucht, das notige fiir die Durchfohrung dieses Be-
schlusses anzuordnen. . Das Departement fiigte gleichzeitig bei,
dass seitens des eidgendssischen Militirdepartements eine KEr-
ginzung des erwiihntén Beschlusses in dem Sinne gewiinscht
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werde, dass der Transport der Offiziers- und Kavalleriepferde bei
Distanzen von mehr als 20 km., der Begleiter von Offizierspferden,
des Offiziersgepicks und der Fahrrider der Radfahrer ohne die
Erstellung von Transportscheinen ausgefithrt werden konne.

Auf Grund der hieritber im Schosse des Verbandes und mit
dem eidgenossischen Militirdepartement gefithrten Unterhand-
lungen fasste der schweizerische Bundesrat am 27. November 1906
foloenden Beschluss:

1. Simtliche Transportanstalten (normalspurige und schmal-
spurige Eisenbahnen und Dampfschiffgesellschaften) sind im Falle
der Kriegsmobilmachung verpflichtet, die cinriickenden Offiziere,
Unteroftiziere und Mannschaften ohne Bezahlung des Fahrgeldes
und ohne Fahrkarten oder Gutschein nach dem Depotort ihrer
Ausriistung und nach dem Sammelplatz ihrer Einheit zu beférdern.

2. In gleicher Weise sind im Mobilmachungsfalle das Offi-
ziersgepiick und die Fahrrider der Radfahrer, sowie bei Distanzen
von itber 20 km. die Offiziers- und Kavalleriepferde und die
Begleiter von Offizierspferden zu befordern.

3. Als Ausweis zur Fahrtberechtigung dient den Wehrpflich-
tigen die Uniform oder das Dienstbiichlein. Der Ausweis erfolgt
den Zugsbeamten gegeniiber.

Fir Gepick und- Fahrrider werden die Gepickscheine und
fir Pferde die Begleitpapiere taxfrei verabfolgt.

4. Fiir diese Transportleistungen werden die Eisenbahn- und
Dampfschiffverwaltungen von der Eidgenossenschaft entschidigt.
Die Berechnung dieser Entschiidigung erfolgt durch das Ober-
kriegskommissariat auf Grund der zu diesem Zwecke ergiinzten
Nominativetats der Emhelten und des Militirtarifs fir den Kriegs-
betrieb.

Dabei sind in Berechnung zu ziehen:

a. Das Gepiick fiir unberittene Offiziere mit je 30 kg.;
Das Gepiick fiir berittene Offiziere mit je 60 kg.;
b. Ein Fahrrad mit je 20 kg.

Das Gepiick der Bedienten wird unberechnet im Pferdewagen
befordert.

5. Dieser Beschluss tritt auf 1. Januar 1907 in Kraft. Durch
denselben wird der Bundesratsbeschluss vom 15. April 1902 auf-
gehoben.

27. Zur Ermiglichung einer schnellern Abfertigung
von Fahrridern hat der Verband schweizerischer Eisen-
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bahnen auf 1. Juli 1906 folgende Normalgewichte fiir Fahrrader
eingefithrt : .

a. fur einsitzige Zweirdider . . . . 20 kg.

b. ., zweisitzige Zweirider . . . 30 .
¢. . einsitzige Dreirider . . . . 40
d. . zweisitzige Dreirider. . . . 50
e. . einsitzige Motorzweirider . . 70 .

Wenn indessen vom Aufgeber die Abwigung ausdriicklich
verlangt wird, und diese mit der Stationswage erfolgen kann,
so ist das hierbei ermittelte Gewicht der Frachtberechnung zu
Grunde zu legen. )

¢. Viehverkehr.

Der schweizerische Bundesrat hat am 18. April 1906 den
bisher fur Tiertransporte vorgeschriebenen Frankaturzwang mit
Absatz 2 des Art. 12 des Bundesgesetzes vom 29. Mirz 1893 be-
treffend den Transport auf Eisenbahnen und Dampfschiffen als un-
vereinbar erklirt und die Bundesbahnen als Prasidialverwaltung
des Verbandes schweizerischer Eisenbahnen zur befirderlichen
Vorlage einer entsprechenden Anderung des Transportreglementes
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen,
sowie des Tarifs fur den Transport lebender Tiere, eingeladen.

Diese eingreifende Anderung des seit jeher bestehenden Ver-
fahrens gab zu lingeren Korrespondenzen und wiederholter Be-
handlung durch die kommerziellen Konferenzen Anlass, so dass die
fir die Abschaffung des Frankaturzwanges erforderlichen Mass-
nahmen dem Bundesrate erst gegen Ende des Jahres zur Geneh-
migung unterbreitet werden konnten. Nach diesen Bestimmungen
soll es dem Absender von Tieren des Pferde-, Rindvieh-, Schaf-,
Schweine- und Ziegengeschlechts, von lebendem Gefliigel, sowie
von verpackten Hunden, freistehen, die Fracht bei der Aufgabe
zu entrichten, oder sie zur Zahlung durch den Empfinger auf der
Bestimmungsstation anzuweisen. Nachnahmen auf Sendungen dieser
Art sind gestattet. Fiir alle andern Tiere dagegen, namentlich
auch fir wilde Tiere, einschliesslich ganzer Menagerien, hat die
Bezahlung der Fracht stets bei der Aufgabe zu erfolgen und es
sind auch Nachnahmen nicht zulissig. Die Abfertigung von Sen-
dungen, fiir welche die Fracht bei der Aufgabe bezahlt wird und
die nicht mit Nachnahme belastet sind, erfolgt in bisheriger Weise
auf Grund von Transportscheinen, die von der Bahn ausgefertigt
werden. Unfrankierte oder mit Nachnahme belastete Sendungen
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sollen dagegen nur auf Grund von Frachtbriefen und, wenn es
sich hierbei um verpackte Tiere handelt, nur mit Eilgutfracht-
briefen abgefertigt werden.

d. Giiterverkehr.

1. Wir haben die Erstellung eines Ausnahmetarifs for
Wein, Weinmost und Sauser in Ladungen von 6000 kg.
beschlossen; dessen Ausgabe war aber noch nicht méglich, weil
sich die mit den Privatbahnen angebahnten Verhandlupgen iiber
den Beitritt zu der Massnahme in die Linge zogen. Sie sind aber
dem Abschluss nahe, und wir konnen das. erfreuliche Resultat
konstatieren, dass die meisten Privatbahnen die von uns einge-
riumten, ermissigten Grundtaxen ebenfalls angenommen haben,

2. Ein Ausnahmetarif fir lebende Pflanzen ist den
Verwaltungen des Verbandes schweizerischer Eisenbahnen mit der
Einladung zur Kenntnis gebracht worden, sich daritber zu dussern,
ob sie sich der Massnahme anschliessen oder nicht. Nach lingern
Verhandlungen haben sich die meisten Privatbahnen zur Annahme
bereit erklirt.

3. Zur Erleichterung des Verkehrs zwischen den Fabrikanten
und den Exporthiusern haben wir fir den Transport von Stick-
boden, Garnen und Rohstickereien nach und von
St. Gallen einen Ausnahmetarit Nr. 45 eingefithrt, welcher ein

besonderes, vereinfachtes Abfertigungs- und Abrechnungsverfahren
vorsieht. -

. 4. Folgende Anderungen sind in den Ausnahmetarifen
durchgefithrt worden:

a. In den Ausnahmetarif Nr. 3 fir Lebensmittel in beschleu-
nigter Fracht sind ,gewisserte Stockfische“ aufgenommen worden;

b. die Beférderung von Butter in Korben ohne Eiszugabe ist
zu den Bedingungen des Ausnahmetarifes Nr. 4 zugelassen worden ;

c. das Artikelverzeichnis des Ausnahmetarifes Nr. 14 fur
Diingemittel wurde durch Aufnahme des Artikels ,Kalksteinmehl®
erginzt ;

d. in den Ausnahmetarif Nr. 42 fiir Zuckerriiben und Schnitzel
von Zuckerritben nach und von Aarberg sind ,Erdabfille von
Zuckerriben und Scheideschlamm (Saturationsschlamm, Press-
schlamm) ab Aarberg“ aufgenommen worden;
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e. das Artikelverzeichnis des Ausnahmetarifes fiir Hisen ete.
ab Gerlafingen nach der Westschweiz wurde erweitert.

5. In den deutsch-schweizerischen Verkehren ist ein
neuer Tarif, enthaltend die Frachtsitze fir den Verkehr zwischen
den deutschen Verwaltungen des sitdwestdeutsch-schweizerischen
Verbandes einerseits und der Gotthardbahn anderseits, in Kraft ge-
setzt worden.

6. Im 6sterreichisch-=ungarisch-schweizerischen
Eisenbahnverband wurde eine Neuausgabe des Tarifs fir die Be-
forderung von Eil- und Frachtgiitern zwischen ungarischen Sta-
tionen einerseits und schweizerischen Stationen anderseits, ferner
des allgemeinen Tarifs fir den Verkehr mit Bohmen, Mahren und
Schlesien eingefihrt und die Erstellung der riickstindigen Repar-
titionen fortgesetzt.

7. Im Osterreichisch-=ungarisch-franzdésischen
Eisenbahnverband, welcher den Verkehr mit den franzosischen
Ostbahnen umfasst, erfolgte die Umrechnung der Ausnahmetarife
fur Holz, Pferde und Schafe, ferner die Einfithrung der Neuausgabe
der reglementarischen Bestimmungen, der allgemeinen Tarifvor-
schriften nebst Giterklassifikation, der allgemeinen Tarife uad der
Getreideausnahmetarife.

8. Ein neuer Teil I, Abteilung B (Tarifvorschriften und
Gitterklassifikation), des deutsch-franzosischen Verbandes
mit und uber E. L. B. giiltig zur Anwendung auf der Strecke
Delle frontiére-Basel in Verbindung mit dem Tarif Alt-Munsterol-
Grenze und Delle frontieére-Basel, ist am 1. Mirz 1906 in Wirk-
samkeit getreten,

9. Fir den Verkehr mit Frankreich ist ein neuer
Gitertarif ab Delle frontiére nach und von den Stationen
der S. B. B., sowie den simtlichen normalspurigen schweizerischen
Privatbahnen am 1. August 1906 in Kraft getreten.

Ebenso ist eine Neuausgabe des Ausnahmetarifes Nr. 411
fir rohe oder leicht behauene Steine, des Eilgut-
tarifs fir Lebensmittel Schweiz-Paris via Delle und
Alt-Minsterol und des Tarif commun international de
transit Nr. 400 {far Giter aller Art Basel-nordfranzo-
sische Seehifen eingefihrt worden.
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10. Mit der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn sind Verhandlungen
iber Erstellung eines direkten Gutertarifs P. L. M.
Schweiz aufgenommen und ihr Vorschlige unterbreitet worden.

11. Der Teil I, Abteilung B, des niederliandisch-deut-
schen Verbandsgitertarifs (allgemeine Tarifvorschriften
nebst Giterklassifikation) ist auf den 15. Juli 1906 neu heraus-
gegeben und vom 20. Juli an auch fir den Verkehr mit Basel
S. B. B. via Delle gilltig erklirt worden.

12. Der Gemeinschaftsverirag und der Tarif betreffend den
Eilgutverkehr Basel-London sind von der englischen
Sudost- und Chatham-Bahn auf den 1. Juli 1906 gekindigt worden.
Konferenzielle Verhandlungen unter den beteiligten Verwaltungen
fithrten zum Abschluss einer neuen Vereinbarung, zufolge deren
der Eilguttarif Basel-London bis auf weiteres fortbestehen
konnte. Dagegen wurde eine neue Verteilung der Frachtsitze fir
die Festlandstrecken vorgenommen. '

13. Mit dem Tage der Eriffoung der Simplonroute sind die
gemeinsamen Tarife der Gotthard- und Simplonroute fir den
schweizerisch-italienischen Verkehr in Kraft gesetst
worden.

14. Eingehende Verhandlungen verursachten die gemeinsamen
Tarife der Mont Cenis- und Simplonroute fiir den franzo6sisch-
italienischen Guterverkehr. Die Ausarbeitung und Er-
stellung dieser Tarife nahm infolge der Verschiedenheit der fran-
zosischen, schweizerischen und italienischen Tarifsysteme- lingere
Zeit in Anspruch. Auch andere Umstinde, so der mehrwochent-
liche Setzerstreik in Paris, wirkten hemmend ein; immerhin war es
moglich, den Tarif mit der P. L. M. auf den 1. Januar 1907 einzu-
fihren. — Der Tarif selbst ist in einer italienischen Ausgabe fiir
Italien und einer franzosischen Ausgabe fir Frankreich erschienen;
er soll in absehbarer Zeit auch auf die Linien der uibrigen fran-
zosischen Bahnen ausgedehnt und fir die hauptsichlich in Betracht
kommenden Artikel sollen Ausnahmetarife erstellt werden.

15. Im deutsch-sidfranzésischen Verkehr ist
unserm Anspruch auf Mitbedienung des Verkehrs auf Grund der
kirzesten Distanz und unter Durchrechnung der gleichen Grund-
taxen wie seitens der deutschen Bahnen (vergl. Jahresbericht 1905,
IId, 20 f, auf Seite 104) durch Ausgabe von Tarifnachtrigen
Rechnung getragen worden.

8
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16. Am Transportreglement der schweizerischen
Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen sind
folgende Anderungen vorgenommen worden:

a. Die Verpackungsvorschriften fiir ibermangansaures Kali,
nach Massgabe der Position XIII* der Anlage V, wurden, weil
entbehrlich, aufgehoben ;

b. unter der Position XXXV # wurden neue Transport- und
Verpackungsvorschriften fiir fertige Metallpatronen fiir Feldge-
schiitze nachgetragen; |

c. in die Position XXXV ¢ wurden die neuen Sicherheits-
sprengstoffe , Telsit A% ,Telsit C* und ,Urit* aufgenommen;

d. in der Anlage XI wurden fiir die Station Rheinfelden der
1. November (Allerheiligen) und fiir die Stationen Asch, Ettingen,
Oberwil und Therwil im Kanton Baselland die Feiertage Licht-
mess, Fronleichnam, Maria Himmelfahrt und Allerheiligen als
kanlonale Feiertage crklart;

e. die Anlage V ist dahin erginzt worden, dass Acetylith
(imprigniertes Kulziumkarbid) zu den in der Ziffer XLIX b fir
Kalziumkarbid vorgesehenen Bedingungen zum Transport zugelassen
wird.

17. Dem internationalen Ubereinkommen iiber
den Eisenbahnfrachtverkehr wurde die Strecke Reinach-
Mitnster der schweizerischen Seetalbahn und die echmalspurige
Linie Martigny-Le Chatelard unterstellt.

18. Zum Verzeichnis der Gegenstidnde, auf welche
das internationale Ubereinkommen iiber den Eisen-
bahnfrachtverkehr keine Anwendung findet, sind die
Nachtrige XI und XII erschienen.

Ebenso gelangte eine Neuausgabe der Liste der Eisenbahn-
strecken, auf welche das Ubereinkommen Anwendung findet, zur

Ausgabe,

19. Den in Art. 16 der allgemeinen Tarifvorschriften nebst
Giiterklassifikation der schweizerischen Eisenbahnen aufgestellten
speziellen Vorschriften fiir explodierbare Gegenstinde sind die
fertigen Metallpatronen fiir Feldgeschiitze unterstellt
worden.

20. Taxermidssigungen haben wir auf Ansuchen nach
einliisslicher Priifung gewdihrt:
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a. Fiir die Ausfuhr

1. von Ferro-Silicium und Ferro-Chrom in gleichem
Umfang wie fiir Kalziumkarbid

2. von Schwefelkiesabbrinden (Pyritasche) ab Uetikon
nach Basel 8. B. B.;

3. von gebranntem Kalk in Ladungen von 10,000 kg.
ab Netstal nach Bad. Rheinfelden.

b. fiir die Einfubr von Zuckerriben, weil die Zucker-
fabrik Aarberg mit Riicksicht auf den zurzeit noch ungeniigenden
Zuckerritbenbau in der Schweiz genétigt war, auslindische
Riiben einzufiihren, wenn sie den Vollbetrieb aufrecht erhalten will.
Als Bezugsquellen kommen einige Gegenden in Frankreich und im
Elsass in Betracht. An die Ermissigung ist die Bedingung gekniipft
worden, dass durch dieselbe der schweizerische Rilbenbau nicht
beeintrichtigt werden diirfe, dass sie daher jeweilen nur fiir jenes
Quantum eingeriumt werde, das die Fabrik tber die schweize-
rischen Produktionsmengen hinaus verarbeiten kann.

¢c. Im innern Verkehr

1. fuir den Transport von rohen, unbehauenen Bau-
steinen ab Grellingen und Asch nach Basel S.B. B. und
Basel St. Johann;

2. fir Schwefelsdure ab Utikon nach der Nord- und Ost-
schweiz, sowie nach Freiburg zur Erleichterung des Wett-
bewerbes gegen auslindisches Produkt;

3. den Gratistransport von Liebesgaben fiir die Brand-
beschidigten von Scheid (Graubiinden);

4, fir Kasernenmaterial (Beltzeug u.s. w.) zum Gebrauch
.anldsslich des eidgendssischen Turnfestes in Bern
den Gratisriicktransport gegen Nachweis der Bezahlung der
vollen tarifgemiissen Fracht auf dem Hinwege.

21. Von den in den kommerziellen Konferenzen
des Verbandes schweizerischer Eisenbahnen be-
handelten Geschiften erwiihnen wir die folgenden:

a. ein erneutes Gesuch um Tarifierung von ,Krallentifer* zum
Spezialtarit 1II musste mit Ricksicht auf die fir andere
gekehlte Schnittholzer angewendete Taxierung (Spezialtarif II)
abgelehnt werden;

b. ein Gesuch um eilgutmissige statt nur frachtgutmasmge
Gratisrickbeforderung der Privatwagendecken wurde aus
tarifarischen und Skonomischen Grinden abgelehnt ;
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fir den Transport von fertigen Metallpatronen fiir Feld-
geschiitze wurden besondere Vorschriften aufgestellt, die in
die Anlage V zum schweizerischen Transportreglement auf-
genommen werden;

fir mit Rosanilin denaturierte Futtermehle wurden Ver-
packungsvorschriften beraten, die fir den Fall, dass sich die
nachteiligen Folgen des Verstaubens solcher Futtermehle
auch fernerhin fithlbar machen sollten, in die Anlage V zum
Transporireglement Aufnahme finden wiirden. — Die Vor-
nahme der Denaturierung in den Raumlichkeiten und auf
den Rampen ete. unserer Grenzstationen ist aus betriebs-
dienstlichen und frachtrechtlichen Gritnden untersagt worden ;

die zum Kochen als Ersatz fiir Naturbutter verwendeten,
gereinigten vegetabilischen Fette wurden in den schweize-
rischen Ausnahmetarif Nr. 3 fir den Transport von Lebens-
mitteln in beschleunigter Fracht aufgenommen;

um den einheimischen Industriellen den Bezug von Sago-
und Tapiokamehl, welche in neuerer Zeit vielfach an Stelle-
von Kartoffelmehl zur Stirke- und Dextrinfabrikation ver-
wendet werden, zu erleichtern, wurde der Position . Stirke“
des Spezialtarifs I in der schweizerischen Giterklassifikation
eine erweiterte Fassung gegeben und darin Sago- und Tapioka-
mehl namentlich aufgefiihrt ;

in Beriicksichtigung eines Gesuches aus Interessentenkreisen
wurden die Artikel ,Blei in Platten, Blechen und Rollen
(Walzblei), Bleidraht und Bleiréhren“ unter die in gedeckt
gebauten Wagen zu befoérdernden Giiter aufgenommen;

ein Gesuch um Gewihrung der Taxen des Spezialtarifs 11
fir zusammengedrehte Aloéfasern musste mit Racksicht auf
die fir andere gedrehte Hanfarten angewendete Tarifierung
abgelehnt werden; |

.. die Aktiengesellschaft Gebriider Bohler & Cie. in Wien

wurde, nachdem sie einen Generalrevers unterschrieben und
Kaution im Betrage von Fr. 100,000 gestellt hatte, ermiichtigt,
Dynamitpatronen zur Beforderung auf den schweizerischen
Normalbahnen aufzugeben ;-

einem Gesuch der schweizerischen metallurgischen Gesell-
schaft in Basel um Einreithung des Artikels Bleiwolle in
den Spezialtarif I wurde entsprochen.

22. Vom Verbande schweizerischer Eisenbahnen ist eine In-

struktion aufgestellt worden betreffend den Vollzug der bundes-
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ritlichen Verordnung vom 17. November 1905 iiber die Statistik
des Warenverkehrs der Schweiz mit dem Ausland.

23. Die schweizerische Oberzolldirektion hat uns von einer
Eingabe des schweizerischen Handels- und Industrie-
vereins an das eidgendssische Zolldepartement Kenutnis gegeben,
mit welcher verlangt wurde, dass in Zukunft allen Fracht-
briefen fiir Sendungen aus dem Auslande besondere,
genau ausgefertigte Einfuhrzollquittungen beigegeben
werden, welche es den Warenempfingern ermdoglichen, die er-
hobenen Zollbetrige auf ihre Richtigkeit zu prifen. Bis dahin
wurde vielfach der erhobene Einfuhrzoll, ohne Angabe der in
Frage kommenden Position des Zollgebrauchstarifs, nur in einem
Zollbetragsstempel auf dem Frachtbriefe vorgemerkt. Das gestellte
Verlangen bedingt eine Anderung der teilweise unsern Grenz-
stationen obliezenden Deklaration der Waren bei der Einfuhr-
verzollung in die Schweiz, indem, wie bemerkt, in Zukunft zu
jedem Frachtbrief eine besondere Einfuhrzolldeklaration erstellt
werden muss, wihrend bisher mehrere Frachtbriefsendungen auf
einem Deklarationsformular zusammengefasst werden konnten. —
Nach den mit der Oberzolldirektion gepflogenen Verhandlungen
ist mit Bundesratsbeschluss vom 16. November 1906 eine Ab-
inderung des Artikels 39 der Vollziehungsverordnung zum Zoll-
gesetz verfigt worden, dahingehend, dass vom 1. Januar 1907 an
die Grenzstationen den Zollimtern zu jeder eingehenden und zur
Einfuhrverzollung bestimmten Warensendung eine besondere Zoll-
deklaration zu ilbergeben haben. Die Zusammenziehung mehrerer
Sendungen auf einer Deklaration (sogenannte Kollektivdeklaration)
wird nur noch gestattet filr Wagenladungsgiiter einheitlicher Gattung
und mit einheitlichem Zollansatz, sowie fiir Eilgiiter, welche raschem
Verderben ausgesetzt sind und deren Weiterspedition mit dem
auf der Grenzstation anschliessenden Zuge erwiinscht ist. Fir
Tiertransporte kann die Oberzolldirektion bei nachgewiesenem Be-
dirfnis Ausnahmen gestatten.

24. Nachstehende internationale Konferenzen, an
welchen wir uns verireten liessen, haben im Berichtsjahre statt-
gefunden:

a. Konferenz des norddeutsch-sechweizerischen Ver -
bandes in Niirnberg, Konferenz des deutseh-siidfranzdsi-
schen Verbandes in Paris und Generalkonferenzen des
deutsch-italienischen sowie des siidéosterreichisch-
ungarisch-deutschen Verbandes in Bullay an der Mosel,
alle zur Erledigung der ordentlichen Verbandsgeschiifte.
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b. Die 6sterreichisch:ungarisch-schweizerische
Verbandskonferenz in Budapest, in welcher in der Haupt-
sache Differenzen zum Austrag gebracht wurden, welche sich bei
der Erstellung der Auvteilstabellen ergeben hatten.

¢. Zwischen Vertretern der k. k. osterreichischen Staatseisen-
bahnen, der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahnen und der schweizerischen
Bundesbahnen fand eine Besprechung in Wien statt uber die
Anbahnungdirekter Verkehrsbeziehungenzwischen
den 6sterreichisch-ungarischen Bahnen einerseits und
den Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahnen anderseits durch
die Schweiz. Die Verhandlungen wurden in einer nach Paris an-
beraumten Konferenz, zu der ausser den obgenannten Bahnen
die ubrigen 0sterreichisch-ungarischen Bahnen und die Konigl.
Bayerischen Staatseisenbahuen Einladungen erhielten, weiterge-
fohrt und die Errichtung eines besonderen Verbandes unter der
Bezeichnung ,Osterreichisch-ungarisch-stdfranzosi-
scher Eisenbahnverband®“ beschlossen. Dieser Verband
besteht aus den Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahnen, den schweizerischen
Bundesbahnen, der Neuenburger Jurabahn und den sterreichischen
und ungarischen Bahnen.

d. Die ordentliche Konferenz des 6sterreichisch=unga-
risch-franzésischen Eisenbahnverbandes in Paris, in
der in der Hauptsache Differenzen zum Austrag gelangten, welche
sich bei der Durchfihrung des Geldausgleiches ergeben hatten.

e. Es fanden drei Sitzungen der deutschen sténdigen
Tarifkommission in Berlin, Garmisch und Lugano statt, an
welchen wir uns vertreten liessen.

25. Eine grossere Anzahl von Kaufleuten und Gewerbe-
treibenden in Zirich hat das Gesuch eingereicht, es mochte die
Station Ziurich-Letten, wenn nicht fir den vollen Fracht-
stickgutverkehr, so doch wenigstens fiir den Verkehr mit
Frachtstickgiitern bis auf 200 kg. Gewicht proSen-
dung gedffnet werden. Wir sind dem Begehren in der Weise
entgegengekommen, dass die Abfertigungsbefugnisse der genannten
Station denjenigen von Zirich-Enge gleichgestellt wurden, d. h.
neben Eilstiickgiitern werden auch Frachtstiickgiiter allgemein
zugelassen, soweit deren Kin- und Auslad von Hand, ohne me-
chanische Hilfsmittel, leicht mdglich ist.

26. Aus Handels- und Gewerbekreisen in Basel ist das Ge-
such gestellt worden, es mdochte auf der Giiterstation Basel
St. Johann der Eilgutverkehr eingerichtet werden,
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da dieser zurzeit infolge der grossen Entfernung von der Eilgut-
expedition auf dem Hauptbahnhofe bedeutend verzigert werde.
Bei der Priffung des Begehrens gelangten wir zum Schlusse,
dass die praktische Durchfilhrung mit ganz erheblichen Schwierig-
keiten verbunden wire. Insbesondere hat die K. Generaldirektion
der Eisenbahnen in Elsass-Lothringen sich mit Riicksicht auf den
Zolldienst gegen die Einrichtung des Eilgutverkehrs in Basel
St. Johann ausgesprochen. Bei dieser Sachlage musste das Be-
gehren ablehnend beschieden werden.

27. Fir die frachtfreie Riickbeforderung der von der inter-
nationalen Ausstellung zur Feier der Eroffnung
des Simplontunnels in Mailand nach der Schweiz und im
Transit durch die Schweiz zuriickkehrenden Ausstellungsgegen-
stinde haben wir in Abweichung von den Bestimmungen des
Reglements betreffend die Gewidhrung von Taxermissigungen fiir
Ausstellungsgegenstinde vom 1. August 1895, im Verein mit den
iibrigen, an diesem Reglement beteiligten Verwaltungen ausnahms-
weise gewisse, durch die obwaltenden besonderen Verhiiltnisse
bedingte Erleichterungen zugestanden, darin bestehend, dass:

a. die Frist fur die frachtfreie Riickbeférderung von 6 Wochen
auf 3 Monate, vom Tage des Schlusses der Ausstellung an
gerechnet, verlingert wurde;

b. unter gewissen, die Bahnen vor Missbrauch der Begiinstigung
des Gratisriicktransports schtitzenden Bedingungen auf die
Beigabe der Frachtbriefe fiir den Hintransport
und der Zulassungsscheine zu den Frachtbriefen fiir
den Ricktransport verzichtet wurde;

¢. die frachtfreie Riicksendung in Teilsendungen bewilligt
wurde, mit der Massgabe, dass die auf dem Hinweg zur
Wageuladungsfracht beforderten Giter auch auf dem Rick-
weg als Wagenladung aufgegeben werden miissen.

28. Die Société des Tramways Luausannois hat die Uber-
fuhr der Guter ab Renens nach und von den Sta-
tionen der Lausanne-Echallens-Bahn iitbernommen
und es wurde zufolgedessen der von dieser Bahn eingerichlete
Camionnagedienst Lausanne S. B. B.-Lausanne L. E. B. aufgehoben.
— Daraus ergab sich die Notwendigkeit, die Giiter nach der
Schmalspurbahn L. E. B. allgemein tiber Renens zu leiten, soweit
der Frachtbrief keine gegenteilige Vorschrift enthiilt.
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e. Einnahmenkontrolle und Abrechnungswesen.

1. Gemiss Art. 1 des Reglementis betreffend die
Errichtung einer Ausgleichsstelle des schweize-
rischen Eisenbahnverbandes ibertrigt der Verband je
auf die Dauer von 2 Jahren einer Verbandsverwaltung die Funk-
tionen der Ausgleichsstelle. Diese wurden bisher von der Gott-
hardbahn besorgt. Mit dem Jahre 1905 war deren Amtsdauer
abgelaufen; diese Verwaltung erklirte sich auf unser Ersuchen
bereit, die Geschifte der Ausgleichsstelle fiir eine weitere Amts-
dauer, d. h. fir die Jahre 1906 und 1907, weiterzufithren.

: 2, Eine einheitliche Instruktion wurde ausgegeben iiber die

Aufbewahrung von Handgepick auf den Stationen;
durch sie sind die von den frithern Privatverwaltungen erlassenen
Vorschriften aufgehoben und ersetat.

3. Auf den Zeitpunkt der Eroffnung der Simplonlinie waren
die notigen Grundlagen fitv die Behandlung des direkten Giiter-
verkehrs mit Italien via Simplon festzustellen. Die beziiglichen
fir den Verkehr via Gotthard bestehenden Vorschriften wurden
entsprechend erweitert und in einer von den Kontrollvorstinden
der beteiligten Verwaltungen durchberatenen Instruktion fiar
die Abfertigung, Rapportierung, Abrechnung und
Saldierung im italienisch-schweizerischen Giter-
verkehr via Gotthard und Simplon niedergelegt.

Im Zusammenhange damit steht die Erstellung einer gemein-
samen Instruktion iber das Rechnungswesen der
Grenzstationen Chiasso, Luino und Domodossola

4. Am 1. August trat in Deutschland das neue Gesetz iber
die Frachturkunden- und Fahrkartensteuer in Kraft.
Bei der Durchfiihrung desselben hatten wir hinsichtlich der Fracht-
briefsteuer nur insoweit mitzuwirken, als uns die Instruktion unserer
aufl badischem Gebiet gelegenen Stationen oblag. Einschneiden-
dere Massnahmen erforderte die vorerst nur im innerdeutschen
Verkehr, dann aber auf 1. Oktober allgemein stattgefundene Ein-
fohrung der Fahrkartensteuer. Es waren nicht nur simtliche
Edmonsonsche Billette nach Deutschland und im Transit iber
deutsche Strecken neu zu drucken und die Buchbillette mit ent-
sprechendem Preisitberdruck zu versehen, sondern es mussten auch
in unserm internen Verkehr und im direkten Verkehr mit andern
schweizerischen Bahnen fiir viele Relationen neue Billette gedruckt
werden, nachdem von der deutschen Steuerbehdrde eine Steuer-



121

befreiung fur unsere auf badischemn Gebiet gelegenen Strecken
nicht zu erreichen war. Sodann veranlassten die Anforderungen
der deutschen Steuerbehdrde hinsichtlich der Nachweisung und
Verrechnung des steuerpflichtigen innerschweizerischen Verkehrs
Erontelungen, deren Endergebnis war, dass die grossherzoglich
badischen Staatsbahnen auf unser Ansuchen die Vermittlung zwi-
schen uns und der genannten Steuerbehdrde iibernahmen. Hier-
mit ist erreicht, dass die Rapportierung und Abrechnung im ge-
wohnlichen Abrechnungswege erfolgen kann.

5. Im Berichtsjahre wurden 4 Konferenzen der Kon-
trollchefs des Verbandes schweizerischer Eisen-
bahnen abgehalten. Hierbei gelangten eine Reihe von Fragen
des Abfertigungs-, Rapportierungs- und Abrechnungsdienstes zur
Beratung.

6. Am 29. Oktober trat in Montreux eine Konferenz der
Kontrollchefs der beteiligten Bahnen zusammen zur Feststellung
des Abrechnungsverfahrens fiir den auf 1. Januar 1907
ins Leben tretenden direkten Giuterverkehr zwischen
Frankreich und Italien via Simplon.

7. An der im Monat Juni in Budapest abgehaltenen inter-
nationalen Abrechnungskonferenz haben wir uns ver-
treten lassen.

8. Es wurden folgende Kassen- und Bitcherrevisionen
bei den Kassastellen der Stationen, Lagerhduser und Dampfboote
vorgenominen :

I. Kreis II. Kreis III. Kreis 1V. Kreis Total
554 490 476 309 1829

Diese Revisionen fibrten zur Entdeckung betrichtlicherer
Defizite auf folgenden Stationen:

Lausanne Eilgut, Delsberg und Bern Eilgut. Die daherigen
Kassaabgiinge beliefen sich zusammen auf nahezu Fr. 50005 sie
sind vollstindig gedeckt worden. Gegen die Fehlbaren ist von den
betreffenden Kreisdirektionen Entlassung aus dem Dienste der
Bundesbahnen und je nach den besondern Umstinden stral-
rechtliche Verfolgung verfiigt worden. Auf einer vierten Station
ist ein namhaftes nachtriglich ebenfalls gedecktes Defizit dadurch
entstanden, dass der Vorstand den Verhidltnissen nicht mehr ge
wachsen war und die Ubersicht itber die ihm anvertrauten Kassen
vollstandig verloren hatte. Auf 3 Stationen sind verantwort
liche Kassabeamte mit Hinterlassung von Kassadefiziten fliichtig
geworden. Die defraudierten Betriige belaufen sich zusammen
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auf zirka Fr. 1100. Sie konnten bis jetzt nur zum Teil einge-
bracht werden. In 2 Fiillen wurden Filschungen in geringern
Betragen konstatiert, welche durch die Dbetreffenden Kreisdirek-
tionen angemessen geahndet wurden; beziiglich einer Station ist
das Resultat der Untersuchung wegen eines durch Einbruch ent-
standenen Defizits von Fr. 457. 44 noch nicht festgestellt.

9. Die in unserm letztjihrigen Bericht in Aussicht gestellte
Uminderung der von den -frithern Privatverwaltungen erteilten,
den einheitlichen Vorschriften nicht entsprechenden Fracht-
kreditbewilligungen hat fir eine weitere Serie von Kre-
diten stattgefunden. Im Berichtsjahr sind unter dieser Rubrik
folgende Geschifte zu verzeichnen:

Kreise
1 1 11 IV Total
Neue Kredite wurden eroffnet . . 31 37 43 24 135
Bestehende Kredite wurden geiindert 12 52 80 57 201
* Aufgehoben wurden . . . . . 8 14 25 13 60

im ganzen 51 103 148 94 396

10. Was die Geschiifte der Drucksachenverwaltung
betrifft, so ist zu erwihnen, dass die Ausriistung der Material-
verwaltungen der 4 Kreise mit den nétigen Formularvorriten
stattgefunden hat. Die Instruktion betreffend die Obliegenheiten
der Drucksachenverwaltung und der Materialverwaltungen der
Kreise hinsichtlich des Drucksachenwesens wird auf Grund der
gemachten Erfahrungen ergiinzt werden.

11. Aut Anregung einer Kreisdirektion haben wir beschlossen,
eine in den Wartsilen der Bahnhofe und Stationen oder an den
Gebiuden selbst anzuschlagende orientierende Affiche zur bessern
Bekanntmachung der Einrichtung des Fundwesens
zu erstellen.

12. Indem wir nachstehend eine vergleichende Ubersicht
iber die Betriebseinnahmen der Bundesbahnen und des
Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee der Jahre 1905 und 1906
folgen lassen, verweisen wir auf die der Einnahmentabelle nach-
folgende Begriindung der Verkehrsschwankungen.
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Nach der vorstehenden vergleichenden Ubersicht der Be-
triebseinnahmen pro 1905 und 1906 ergibt sich fiir das Berichts-
jahr aus dem Bahnverkehr (A) eine Mehreinnahme von Total
Fr. 11,958,329. 12 = 10,4 % (1905: 5,31 %°). Die einzelnen
Verkehrskategorien zeigen folgende prozentuale Zunahme:

Personenverkehr . . .- 11,13 %% (1905: 6,00 %)
Gepickverkehr . . . 10,5 %0 (1905: 6,60 °/0)
Tiertransport . . . . 20,0 °/o (1905: 4,44 %/0)
Gitertransport . . . 9,47 9/° (1905: 4,70 °/0)

Beziiglich der Ertrignisse der beiden Hauptverkehrskategorien
ist folgendes zu erwihnen:

Personenverkehr. Der Mehreinnahme von Fr. 5,361,314.91
steht eine Vermehrung der Zahl der beforderten Reisenden von
59,165,479 auf 64,933,529, d. h. um 5,768,050 = 9,15 %
(1905: 8,5 °/0) gegeniiber. Die Zahl der Reisenden hat hiernach
nicht im gleichen Masse zugenommen, wie dic Einnahmen, da
einer Mehreinnahme von 11,33 ®/o nur eine Zunahme der Reisenden
von 9,75 °/o gegenitbersteht. Hieraus darf der Schluss gezogen
werden, dass der in den letzten Jahren beobachtete, bestindige
Riickgang der Durchschnittseinnahme per Reisenden seine Grenze
erreicht habe, denn das Berichtsjahr zeigt gegeniiber dem Jahre
1905 bereits wieder eine Besserung dieses Durchschnitts von
81,¢ auf 82,42 Cts. In den 5 Jahren seit dem Bestehen der Bun-
desbahnen betrug die Durchschnittseinnahme per Reisenden:

1902 . . . . . . . . 96,1 Cts.
1908 + « & & s:5 v » Bl wu
4803 « . . . < 4 L L 8m
1906 ... . . . . . . Bl o
1806 . . .« .« .« ¢ ¢ B2uw 4
An der Mehreinnahme partizipieren alle Monate,  niamlich :
- Januar . . . . . mit Fr. 416,221
Februar Coe e e 202,260
Mirz . . . . . . . . 260,217
April . . . . . . o , 451,232
Mai g, 5 wm- m 3 g SOGELD
Juni . . . . . . L, 563,098

Jali = = & w =2 & 641,858



125

August . . . . . mit Fr. 384,443
September . . . . . . 951,042
Oktober . . . . . . . 046,155
November . . . . . . 307,374
Dezember . . . . . . 272,000

Das Ergebnis des Personenverkehrs ist ein sehr erfreuliches;
die effektive Einnashme iibersteigt den budgetierten Betrag um
rund 2,500,000. Inwieweit an diesem Resultat der mit 1. Juni
ins Leben getretene Simplonverkehr beteiligt ist, lisst sich
mit einiger Sicherheit aus der besondern Berechnung der Betriebs-
einnahmen fiir die Tunnelstrecke Brig-Iselle folgern. Diese be-
trugen in den 7 Betriebsmonaten aus dem Personenverkehr rund
Fr. 462,000. Wird aus dieser Einnahme auf die den Bundes-
bahnen auf den Zufahrtslinien zum Simplon zugeflossenen Ein-
nahmen geschlossen, so ergibt sich, dass die an den Simplon
gekniipften Erwartungen hinsichtlich des Personenverkehrs im
ersten Betriebsjahr in vollem Masse eingetroffen sind. Dabei ist
aber zu betonen, dass dieses Ergebnis erheblich beecinflusst wurde
einerseits durch den Reiz der Neuheit der Linie, anderseits durch
die mit der Kroffnung des neuen Verkehrsweges verbundene
internationale Ausstellung in Mailand.

Giterverkehr (inklusive Gepick und Tiere). Angesichts
des ausserordentlichen Verkehrs in den letzten 3 Monaten des Jahres
1905, infolge der Einfithrung der neuen Zolltarife, gewirtigten
wir fir den Anfang des Berichisjahres einen Stillstand oder
Riickgang der Einnahmen. Diese Befiirchtung hat sich als un-
Dbegriindet erwiesen; infolge eines bedeutenden Geschiftsauf-
schwunges entwickelte sich der Verkehr in nicht vorauszusehendem
Masse. Dazu kam ein starker Herbstverkehr mit erheblichem
Obstexport. Das Resultat dieser aussergewdohnlich giinstigen Ver-
kehrsverhiltnisse zeigt sich in einer Mehreinnahme von Franken
6,597,000 gegeniiber dem Vorjahr und von rund Fr. 5,000,000
gegeniiber unserem Voranschlag. Mit Ausnahme des Monats De-
zember, der nicht an den aussergewdhnlichen Verkehr des gleichen
Monats des Vorjahres heranzureichen vermochte, partizipieren
alle Monate an der Mehreinnahme, und zwar:

Janpmar. . . . . 4 Fr. 818,979
Februar . . . . 4 . 538,695
Mirz . . . . . 4+ ., 446,921

April . . . . . 4+ 376271
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Mai -+ Fr. 390,426
Juni s o 690,612
Juli . + , 538815
August + ., 650,867
September + ., 450,611
Oktober + ,, 1,255,552
November . . . 4+ . 507,259
Dezember. . . . — ., 268,000

Die Mehreinnahme entspricht einer Verkehrssteigerung von
9,87 %, gegeniiber 4,52 im Vorjahre. In den Transportquantititen
macht sich diese Steigerung durch eine Vermehrung der Zahl
der beférderten Tonnen von 9,887,711 auf 10,928,296 =
1,040,585 Tonnen, oder 10,52 °/o (1905: 9,22 °/o) geltend. Die
Einnahmenvermehrung hat hiernach mit der Zunahme der Trans-
portmengen zwar nicht vollstindig, doch annihernd Schritt ge-
halten. Fir die letzten 4 Jahre stellt sich die durchschnittliche
Einnahme pro Tonne wie folgt:

1903 . . . . . Fr. T34
1904 -. . . . . 4 Twm
1905 . . . . . . 6

1906 , « & » » 4 O3

Leider hat an dem erfreulichen Ergebnis des Giiterverkehrs
die neue Simplonlinie nur einen sehr bescheidenen Anteil, wozu
wohl das Fehlen direkter Giitertarife zwischen Frankreich und
Italien via Simplon wihrend des Berichtsjahres beigetragen hat.
Mit der auf 1. Januar 1907 erfolgten Einfithrung solcher direkter
Tarife ist auf eine Besserung dieses Verhiiltnisses zu hoffen.

Bodensee. Mit Ausnahme des Tiertransportes, welcher
eine unbedeutende Mindereinnahme ergab, weist das Krgebnis
des Bodensee-Dampfbootbetriebes (Abschnitt B der Tabelle iiber
die Betriebseinnahmen) auf allen Rubriken eine Vermehrung auf.
Im Personenverkehr entspricht die Mehreinnahme von Fr. 5577
einer normalen Verkehrssteigerung von rund 3 %/ und im Giiter-
verkehr ist die relativ bedeutende Mehreinnahme von Fr. 73,479
= 15,0 %0 in der aussergewohnlich starken Obstausfuhr nach
Deutschland begriindet. |
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f. Frachtreklamationen.

Die vom Frachtreklamationsbureau zu beﬁandelnden Ge-
schifte haben sich im Berichtsjahre als natiirliche Folge des ge-

steigerten Personen- und Giiterverkehrs wiederum erheblich ver-
mehrt.

In nachfolgender Tabelle sind die im Jahre 1906 zur Be-
handlung gekommenen neuen Geschifte, sowie die im gleichen
Zeitraum zu lasten der S. B. B. ausbezahlten, bezw. andern Ver-
waltungen zur Verfugung gestellten Betrige verzeichnet.
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IV. Betriebsdepartement.
a. Allgemeines.

1. Wir haben am 19. Januar die Anordnung getroffen, den
Reisenden die Vorschriften betreflend das Mitfiithren von
Handgepidck in den Personenwagen mittelst gedruckten
Anzeigen in Plakatform durch Anschlag an geeigneten Stellen der
Bahnhofe und Stationen zur Kenntnis zu bringen und haben die-
selben auch in Taschenformat dem Dienstpersonal und den Dienst-
méinoern eingehindigt, damit sie bei Anstinden den Reisenden
vorgewiesen werden konnen.

2. Durch Beschluss der 74. Wagenverbandskonfe-
renz vom 6. Februar wurde die neue Beordnung der Ab-
stimmungsverhédltnisse des Verbandes schweizerischer Ei-
senbahnen auch auf den schweizerischen Wagenverband wber-
tragen.

3. Am 9. Februar haben wir beschlossen, auf gestelltes Ge-
such mit der Maschinenfabrik Orlikon in Verhandlung zu treten
im Sinne der Zulassung von Studien fiir den elektrischen
Betrieb auf der Strecke Ztirich-Thalwil-Zug-Luzern.
Dagegen lehnten wir es ab, jetzt schon die grundsiitzliche Zu-
stimmung zu geben zur Einfihrung des elektrischen Betriebes auf
dieser Strecke und haben die freie Entschliessung dafiir bis nach
Vorlage und Pritffung der Studienergebnisse ausdriicklich vorbe-
halten. Uber das Resultat dieser Studien sind uns bis zum Ablauf
des Berichtsjahres keine Mitteilungen zugekommen.

In gleicher Weise haben wir schon mit Beschluss vom 17, No-
vember 1905 ein Gesuch der Elektrizititsgesellschaft Alioth in
Miunchenstein betreffend Studien zur Einfithrung des elektrischen
Betriebes auf der Strecke Basel-Delsberg-Delle behandelt.
Auch hieritber sind uns noch keine Vorlagen gemacht worden.

4. Die Vereinbarung mit der Thunerseebahn wber die pro-
visorische Besorgung des Traktionsdienstes fir die
Bundesbahnzige auf der Strecke Thun-Scherzligen
samt Durchgang des Personals und Rollmaterials haben wir unterm
6. Mirz 1906 zu den gleichen Bedingungen um ein weiteres Jahr,
d. h. bis zum 30. April 1907 verldngert.

8., Unterm 10. Mdrz hat der Bundesrat eine Verordnung
betreffend Bau und Betrieb der schweizerischen
Nebenbahnen erlassen, zur Einfithrung auf 1. Mai 1906.

9
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6. Mit Eingabe vom 30. Miarz/2. April hat die Maschinenfabrik
Orlikon gemeinsam mit den Siemens-Schuckertwerken in Berlin
den Vorschlag gemacht, im Zusammenhang mit der Einrichtung
des elektrischen Betriebes auf der Strecke Zirich-Thalwil-Zug-
Luzern (siehe Ziff. 3 hiervor) den elektrischen Betrieb der
Gotthardbahn schon heute zu beschliessen, sowie die Studien
und die Ausfohrung nach dem Einphasensystem den genannten
vereinigten Konstruktionsfirmen im Verein mit erstklassigen Bank-
héusern zu iibertragen in der Meinung, dass die Erdffnung des.
elektrischen Betriebes nicht vor dem Ubergang der Gotthardbahn
im Jahre 1909 stattfinden wiirde. Der Vorschlag basierte im
weitern darauf, dass das Konsortium die gesamten elektrischen
Anlagen in eigenen Kosten erstellen und die elektrische Traktion
besorgen wiirde gegen Vergiitung der Kosten des bisherigen Dampf-
betriebes, und zwar bis zu dem Zeitpunkte, in welchem die
Bundesbahnen die elektrischen Anlagen und deren Betrieb zu den
noch zu vereinbarenden vertraglichen Bedingungen iibernehmen
wirden. Wir haben unterm 22. Mai beschlossen, auf die Vor-
schlige nur insoweit einzutreten, als sie die Studien fiir den elek- .
trischen Betrieb der Strecke Zurich-Thalwil-Zug-Luzern betreffen.

7. Uber den Stand der Einrichtungen fiir den el
trischen Betrieb des Simplontunnels auf den Zeit-
punkt der Betriebseroffnung, den 1. Juni, haben wir im
A nschluss an unsere frithere beziigliche Berichterstattung (Ziff. 23,
Seiten 119/127 im Geschiftsbericht pro 1905) folgendes mitzu-
teilen:

Die beiden Zentralen in Brig und Iselle waren auf den 1. Juni
fertig erstellt und vollstindig betriebsbereit. Sowohl die Probe-
fahrten als der seitherige Betrieb haben gezeigt, dass diese An-
lagen in allen ihren Teilen zweckentsprechend' disponiert und aus-
gefithrt sind. Das gleiche ist von der Kontaktleitung auf den
beiden Stationen und im Tunnel, sowie von den Anschlussleitungen
und der Schienenriickleitung zu sagen. Was die elektrischen Lo-
komotiven anbetrifft, so standen die drei italienischen Veltlinbahn-
lokomotiven rechtzeitig zur Verfigung und haben am 23. Mai
die amtliche Kollaudation gut bestanden; sie haben sich auch
nachher im Betriebe bewihrt, und es ist nur zu bemerken,
dass auf denselben im Einvernehmen mit den italienischen Staats-
bahnen von der Firma Brown, Boveri & Cie. deren Stromabnahme-
vorrichtung angebracht worden ist, wodurch ein besseres Funktio-
nieren erziell wurde. Die weitern zwei elektrischen Lokomotiven,
die laut Vertrag vom 19. Dezember 1905 die Aktiengesellschaft
Brown, Boveri & Cie. beizustellen bhatte, waren solche eigener
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Konstruktion ; dieselben erlitten bei den Probefahrten infolge Ein-
dringens von Feuchtigkeit in die unverschlossenen Motoren Be-
schidigungen und mussten in Reparatur gegeben werden, so dass
sie auf den 1. Juni nicht zur Verfiigung standen.

Bei dieser Sachlage mussten wir uns zu einer sukzessiven
Einfihrung des elektrischen Betriebes entschliessen. Es geschah
dies in der Weise, dass ab 1. Juni nur die Guterziige und tiglich
ein Personenzug, und dann ab 14. Juni nebst den Giiterzligen
sechs Personenziige elektrisch gefihrt wurden. Zudem sind die
Probefahrten, Beobachtungen und Verbesserungen stindig fort-
gesetzt worden, so dass auf den 1. August der vertragsmissige
elektrische Betrieb im ganzen Umfange aufgenommen werden
konnte.

Am 30. Oktober haben wir den italienischen Staatsbahnen
unsere Anschauungen tber das weitere Vorgehen zwecks Einrich-
tung der Strecke bis Domodossola mitgeteilt, worauf diese am
30. November ihre grundsitzliche Zustimmung zur Ausdehnung
des elektrischen Betriebes auf die Strecke Iselle-Domodossola ge-
geben haben. Mit dem Studium dieser Einrichtung befasst sich
ebenfalls die A.-G. Brown, Boveri & Cie. in Baden.

8. Im Anschlusse an unsere Berichterstattung im Geschiifts-
bericht pro 1905 (Ziff. 24, Seite 127) betreffend den elektri-
schen Versuchsbetrieb auf der Strecke Seebach-
Wettingen durch die Maschinenfabrik Orlikon ist zu sagen,
dass die Versuchsfahrten von Seebach bis Regensdorf ausgedehnt
wurden; es ist auch der Ausbau der Strecke bis Wettingen an
Hand genommen worden. Zu einem abschliesslichen Resultat sind
die Versuchsfahrten noch nicht gelangt, namentlich auch nicht
hinsichtlich der Beseitigung der konstatierten schidlichen Einwir-
kungen der Starkstrome auf die Schwachstromleitungen lings der
Bahn.

9. Am 13./14. Juni ist in Bremen die europiische Fahr-
plankonferenz fir den Winterdienst 1906/1907 abge-
halten worden. Diejenige fiir den Sommerdienst 1907 fand am
5./6. Dezember in Dresden statt. Wir waren an beiden Konfe-
renzen vertreten,

10. Der schweizerische Wagenverband hat in seiner
Sitzung vom 23. Juli die Besoldungen des Personals des
Wagenrepartitionsdienstes neu festgesetzt auf
Grundlage der fir die Bundesbahnen geltenden Vorschriften (pe—
riodische dreijihrige Aufbesserung).
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11. Um der missbrdauchlichen Bestellung von Spe-
zialwagen (Wagen mit hoherem Ladegewicht als 10 Tonnen,
gedeckt gebaute Wagen mit einem Laderaum von 41 m® und
daritber, oder offen gebaute Wagen mit einer Ladefliche von 19 m?2
und daritber) fiir solche Sendungen, die auch auf Wagen von
geringerem Ladegewicht oder kleineren Dimensionen beférdert
werden konnen, entgegenzutreten, haben wir dem Dienstpersonal
unterm 8. August die erforderlichen Weisungen erteilt.

12. Der Bundesrat hat auf ein Gesuch des Verbandes schwei-
zerischer Kisenbahnen in Anwendung von Art. 10 des Bundes-
gesetzes betreffend die Arbeitszeit beim Betriebe der Eisenbahnen
und anderer Transportanstalten vom 19, Dezember 1902 mit Be-
schluss vom 18. August 1906 ausnahmsweise Anordnungen
fir den Giterverkehr im Herbst, d. h. fir die Zeit vom
2. September bis und mit 25. November, den eidgendssischen
Bettag ausgenommen, bewilligt, wie sie schon in den Vorjahren
gewihrt worden sind. Der lebhafte Herbstverkehr hat sich im
ganzen in geordneter Weise abgewickelt, jedoch ist wahrend des
stirksten Verkehrs wieder Wagenmangel eingetreten.

13. Mit Beschluss vom 23. Oktober haben wir unter Vor-
behalt von Ausnahmen fir Spezialdienste und besondere Anlisse,
in Erledigung beziiglicher Gesuche der beteiligten Personalkreise,
die Normalbureauzeit fir das Bureaupersonal der
Guterexpeditionen I. und II. Klasse im Sinne einer Re-
duktion einheitlich festgesetzt wie folgt:

92 Stunden tdglich fir die Zeit voms 1. April bis inklusive
31. Oktober;

9 Stunden tiglich fur die Zeit vom 1. November bis inklusive
31. Mirz.

Die Bestimmung der Tageszeiten, auf welche diese 9/2 be-
ziehungsweise 9 Stunden zu fallen haben, richtet sich nach den
Ortlichen Verhiltnissen und ist den Kreisdirektionen iberlassen.

14. Unterm 9. November haben wir einheitliche Normen
fir die Klassifikation der Bahnhtfe und Stationen
der Bundesbahnen aufgestellt, um an Hand derselben von
den Kreisdirektionen die Klasseneinteilungen bearbeiten zu lassen.
Die Erledigung der Angelegenheit fillt ins folgende Berichtsjahr.

15. Zur Unterstiitzung der im Rickstande ge-
bliebenen Getreidetransporte Genua-Schweiz hat der
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schweizerische Wagenverband im Einverstindnis mit den italie-
nischen Staatsbabnen in den Monaten November und Dezember,
tiglich eine Anzahl schweizerischer Verbandsgiiterwagen leer nach
Genua gesandt. Im Zeitraum vom 10. November bis 24. Dezember
sind im ganzen 1065 solcher Wagen nach Genua geschickt worden,
von welchen bis 31. Dezember 979 beladen zuriickgekehrt sind,
Nach einer kurzen Unterbrechung vom 24. Dezember bis 2. Ja-
nuar, welche auf Verlangen der italienischen Staatsbahnen er-
folgte, wurden die Wagenlieferungen nach Genua -einstweilen
fortgesetat.

16. In Vollziehung des Beschlusses unseres Verwaltungsrates
vom 20. Oktober 1906 haben wir am 14, November den Kreis-
direktionen Weisung erteilt betreffend Gewahrung bezahlter
Ferien an die Werkstidttearbeiter und Einfiihrung
des Neunstundentages ohne Kiirzung des bisherigen Lohnes,
mit Giltigkeit ab 1. Januar 1907.

17. Unterm 27. November ha.ben wir der Paris-Lyon-Mittel-
meerbahn in Paris auf deren Gesuch hin die mietweise Uber-
lassung von 70 Paar Langholzwagen und 110 Platt-
formwagen bis Mitte Februar 1907 zugesagt. Die
Wagen wurden der genannten Gesellschaft im Laufe des Monats
Dezember sukzessive in Pontarlier zur Verfagung gestellt und sind
uns auf den vereinbarten Termin wieder zuruckﬂe"eben worden.

18. Der schweizerischen Studienkommission fur
elektrischen Bahnbetrieb haben wir fur das Jahr 1907,
wie in den Vorjahren, einen Beitrag von Fr. 10,000 bew1lhgt
Zu dem friher mltﬂetelllen Bestand auf Ende 1905 sind im Be-
richtsjahre als neue Mltgheder der Studienkommission aufgenommen
worden die ,Vereinigten Kander- und Hagneckwerke A. G. in
Bern“ und dle Akkumulatorenfabrlk Orlikon*. Mit den im Ge-
schiftsbericht pro 1905, Seite 128, Ziff. 25, erwihnten Publika-
tionen ist begonnen worden mit der Ausgabe »Nr. 1. Der Kraft-
bedarf fiir den elektrischen Betrieb der Bahnen in der Schweiz®.
Auch sonst sind die in unserm Geschiiftsbericht pro 1904 (8. 121)
mitgeteilten Aufgaben des Arbeitsprogrammes stark gefordert
worden.

19. Die Zahl der pro 1906 an Beamte, Angestellte und
Arbeiter der Bundesbahnen, sowie an deren Familienangehorige
von der Generaldirektion und den Kreisdirektionen abgegebenen
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Freifahrtscheine fir einzelne Fahrten betrigt 264,809
gegenitber 244,297 Freifahrtscheinen, welche im Jahre 1905 Ver-
abfolgt worden sind.

20. Im Jahre 1906 haben 3 technische Konferenzen
des Verbandes schweizerischer Eisenbahnen statt-
gefunden, in denen zahlreiche Fragen betreffend den Bahnbau und
namentlich betreffend den Bahnbetrieb zur Behandlung kamen.
Es sind folgende wichtigere, den Betriebsdienst betreffende Ge-
schiifte abschliesslich behandelt worden:

a. Aufstellung neuer und Revision bestehender Normalien fiir
das Rollmaterial ;

b. Einfthrung von Vorsignalen zu den Langsamfahrs:gnalen,

c. versuchsweise Einfitlhrung einer Reduktion der Lokomotiv-
pfeifensignale ; '

d. Revision verschiedener allgemeiner Reglemente und Vor-
schriften betreffend den Betriebsdienst. :

21. Der Fremdenverkehr des Jahres 1906 war
wihrend der Hochsaison ein sehr starker, dank der anhaltend
schonen Witterung bis in den Spéatherbst hinein. Auch hat der
- schneereiche Winter wiederum viele Touristen und Sportfreunde
nach den Wintersportpldtzen in der Westschweiz, im Berner Ober-
land, in der Innerschweiz, Davos und Engadin ete. gebracht, und
es ist zu konstatieren, dass sich dieser Verkehr in den letaten
Jahren erfreulicherweise immer mehr entwickelt hat. An ausser-
ordentlichen Anléissen, die besondere Massnahmen nétig machten,
sind zu nennen: das eidgendssische Turnfest in Bern, der schwei-
zerische Katholikentag in Freiburg und die Herbstmandver des
IV. Armeekorps. Der Zugsverkehr hat sich im allgemeinen ohne
erhebliche Storungen abgewickelt. Dagegen ist auf die bedeutende
Zunahme der Zugsverspitungen hinzuweisen. Dieselben sind in
der Hauptsache zuriickzufihren auf die allgemeine grosse Steige-
rung des Reisendenverkehrs und die dadurch bedingte ungewdhn-
lich starke Belastung vieler Schnellzige, auf die ausnahmsweise
zahlreichen und grossen Verspitungen der auslindischen Anschluss-
ziige, auf die durch viele Anschliisse nach und von den Seiten-
linien bedingten knappen Fahrzeiten und Umschlagszeiten, auf die
mit dem Umsetzen der immer wachsenden Zahl direkter Wagen
verbundenen umstindlichen Manéver und auf die vielfach unge-
nitigend gewordenen Bahnanlagen. Wir sind stets bemiiht, durch
Verbesserungen des Fahrplanes und der Betriebseinrichtungen Ab-



135

hilfe nach Méglichkeit zu suchen, sowie am Umbau der Stationen
und an der Ausdehnung der doppelspurigen Linien weiter zu
arbeiten.

22. Die Studien betreffend Ausfithrung des Art. 44 des
Ruckkaufsgesetzes (Eisenbahnschulen) sind noch nich-
abgeschlossen und daher die beziiglichen Postulate der Bundest
versammlung noch nicht erledigt.

b. Expeditions- und Zugsdienst.

1. Der mit 1. Mai 1906 in Kraft getretene Sommerfahr-
plan, giltig bis 30. September 1906, hat neben den im Ver-
gleich zum Winterfahrplan regelmiissig eintretenden Anderungen
und ausser verschiedenen kleinern Verbesserungen folgende wich-
tigere Neuerungen gebracht:

1. Die auf Seite 135, Ziff. 3, des Geschiftsberichtes pro 1905
bezeichneten Zige: ;

1032 Lausanne-Genf’
1033 Genf-Lausanne;
1037 Genf-Lausanne;
205 Pontarlier-Domodossola;
209 Pontarlier-Domodossola ;.
204 Domodossola-Pontarlier;
214 Domodossola-Lausanne,

sowie die Zige 1121, 1123, 1125, 213 und 1133 Brig-Do-
modossola, ferner 208, 1132, 210, 1138 und 1140 Domo-
dossola-Brig wurden auf den Zeitpunkt der Betriebseriffnung
des Simplontunnels, 1. Juni 1906, in Verkehr gesetat.

Die  dreimal per Woche verkehrenden Luxusztige 493
und 494 Paris-Brig und zurick wurden ebenfalls ab 1. Juni
nach und ab Mailund gefiihrt.

Die im Zusammenhang mit der Eroffnung des Simplon-
tunnels zur Einfilhrung vorgesehenen neuen Schnellziige 12
und 35 zwischen Bern und Lausanne gelangten schon mit
dem Inkrafttreten des Sommerfahrplanes (1. Mai 1906) zur
Ausfithrung.

2. Zur Entlastung des Expresszuges 17 ab Genf und zur Her-
beifthrung einer kirzern Ubergangszeit in Lausanne auf den
Zug 213 nach dem Simplon wurde Schnellzug 67 Lausanne-
Biel-Olten hinter Zug 17 schon ab Genf gefiihrt.
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10,

11,

12,

13.

14.

15.

16.

17.

18.

. Zur Erstellung des Anschlusses in Bern an Zug 29 wurde

der Zug 1061 vorgeriickt und als never durchgehender Zug 31
schon ab Genf zur Ausfithrung gebracht.

Neu eingelegt wurde der Personenzug 1038 Lausanne-Genf.
Im Giiterzug 3084 Vallorbe-Pontarlier wurde die Personen-
beforderung eingefiihrt.

Neu eingelegt wurde der Giiterzug mit Personenbeférderung
3096/1096 Lausanne-Vallorbe.

Der Zug 1135 (alt 1137) Lausanne-St. Maurice -wurde als
Schnellzug bis Brig fortgesetat.

. Personenzug 1128 wird schon ab Brig statt nur ab St. Mau-

rice gefiihrt.

Der gemischte Zug 3209 Neuenburg-Biel wird mit einer
beschleunigten Fahrordnung auch an Sonntagen gefiihrt.

Die Personenziige 1521 und 1527 Laufen-Basel wurden auf
die Strecke Delsberg-Laufen ausgedehnt.

Zur Aufnahme des Anschlusses vom badischen Schnellzug
44 wurde auf der Verbindungsbahn in Basel neu eingelegt
Zug 1819.

Der Anschluss vom badischen Schnellzug 92 mit den Zigen
der 6 Uhr-Gruppe in Basel S. B. B. wurde durch die Ein-
sohaltung eines neuen Zuges 1829 auf der Verbindungsbahn
erstellt.

Der bisherige Giiterzug mit Personenbeforderung 3711 Olten-
Luzern wurde in einen reinen Personenzug 1711 umge-
wandelt und der Giiterdienst durch einen neuen Zug iiber-
nommen.

Die bisherigen Saisonschnellziige 1470 und 1477 Bern-Thun-

-Bern wurden wiihrend der ganzen Fahrplanperiode zur Aus-

fihrung gebracht.

Arbeiterzug 1424 Olten-Murgenthal erhielt Fortsetzung bis
Langenthal.

Der gemischte Zug 3444 Olten-Solothurn wird nun als
solcher bis Biel gefiihrt.

Der gemischte Zug 3764/1764 Giswil-Luzern wurde in einen
reinen Personenzug umgewandelt, unter Einlage eines neuen

- Giiterzuges, und schon ab Lunfrern gefiihrt.

Neu eingelegt wuarden die Saisonziige 1765 Melrmgen-Brlenz,
1774 Brienz-Luzern, 1775 Luzern—Meirmgen und 1782 Brienz-
Meiringen.
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24,
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Der gemischte Zug 3783 Luzern-Giswil wurde in einen reinen
Personenzug 1783 umgewandelt und der Giiterdienst durch
einen neuen Gliterzug besorgt.

Die Morgenschnellzugsverbindung von Ziirich nach Olten
und weiter wurde peu geordoet durch Fritherlegung des
Zuges 14 mit Bedienung aller Stationen und Teilung des
bisherigen Schnellzuges 60 in 2 Zige 12 und 60. Schnell-
zug 12 fithrt die Bernerabteilung und Schnellzug 60 die Ab-
teilung tiber Biel.

Auf der Strecke Basel-Zirich ist ein neuer Mittagsschnell-
zug 141 eingelegt worden, der in Basel einen Schnellzugs-
anschluss von Belgien-Stragsburg aufpimmt und in Zirich
direkte Fortsetzung nach Glarus und Chur sowie nach dem
Arlberg hat. Damit im Zusammenhang steht die Ausdeh-
nung eines bisher nur bis Richterswil gefiihrten Lokalzugs-
paares bis Lachen. Anlasslich ist darauf hinzuweisen, dass
der Schnellzug 131/2558 Basel-Zirich-Sargans-Buchs auf
letzterer Station Anschluss an den Schoellzug 408/8 der
osterreichischen Staatsbahnen erhélt. Mit diesen zwei Schnell-
ziigen 131 und 141 sind zwei neue Durchgangsverbindungen
Basel und weiterher nach dem Arlberg und Sidtirol zu
stande gekommen.

Auf der Strecke Otelfingen-Wettingen kursiert an Werktagen
ein neuer Persenenzug 2202,

Auf der Strecke Schaffhausen-Bulach-Ziirich wurden zwei
neue Nachtschnellziige 172 und 189 eingelegt mit Anschluss
in Schaffhausen nach und von Stuttgart-Nirnberg-Berlin.
Ferner ist infolge Beschleunigung des Vormittagsschnellzuges
Stuttgart-Schaffhausen ein neuer Schnellzug 182 Schaffhausen
Zirich gefthrt worden. Als Gegenzug dazu- wurde neu ein-
gelegt Personenzug 2175, der in Eglisau den Anschluss vom
Nachmittagsschnellzug 157 Basel-Winterthur aufnimmt. Der
bisherige Schnellzug 2414 Winterthur-Stein-Sickingen wurde
selbstindig nach Basel forigesetzt, wodurch der neue Nacht-
schnellzug 172 Berlin-Schaffhausen-Ziirich direkte Fortsetzung
nach Basel erhalten hat.

Auf der Strecke Ziirich-Zug-Luzern sind folgende Verbesse-
rungen, verbunden mit Mehrleistungen, eingefithrt worden:

. bei den Schnellziigen 179, 184 und 181 ist auf der Strecke
Ziurich-Zug g getrennte Fuhrung der Luzerner- und der Gott-
hmdabtelluntr eingetreten ;

b. der bisher nur wiihrend den Monaten Jull~September ge-
fubrte Nachmittagsschnellzug 188 Zinich-Luzern ist auf
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25.

26.

21

28.

29.

die ganze Fahrplanperiode ausgedehnt und als Gegenzug
ein neuer Schnellzug 185 Luzern-Zirich -eingefithrt
worden ;

¢. Schnellzug 174 Zirich-Zug erhielt Fortsetzung bis Luzern.

Auf der Strecke Glarus-Linthal ist fir die Monate Juli-
August ein neues Zugspaar 2325—2330 eingelegt worden.

Auf der Strecke St. Gallen-Winkeln wurde zum Zwecke
der Verbesserung der Anschlussverhiltnisse mit der Appen-
zellerbahn in Winkeln neu eingelegt der Werktagszug 2608
und fiir die Monate Juli und August der Sonntagszug 2590.

Der bisherige Schnellzug 2566 Chur-St. Gallen ist durch
Einlage eines neuen Schnellzuges Rorschach-St. Gallen be-
schleunigt und in St. Gallen an den Schnellzug 2560 ange-
schlossen worden, wodurch eine durchgehende Schnellzugs-
verbindung 2564 entstanden ist.

Auf der Strecke Buchs-Sargans ist in der Zeit vom 1. Juli bis
30. September der Expresszug 2559 neu eingelegt worden,
welcher den neuen dsterreichischen Schnellzug Innsbruck-
Buchs an den Expresszug 144 Sargans-Ziirich-Basel anschliesst.

Auf der Strecke Amriswil-Romanshorn wurde ein Arbeiter-
frithzug 2531 neu eingefithrt.

Aus diesen neuen Zugsleistungen ergibt sich im Vergleich

mit dem Sommerdienst 1905 eine Vermehrung von 398,090 Zugs-
kilometern, berechnet fiir die 5 Monate vom 1. Mai bis 30. Sep-
tember 1906.

2. Die wichtigsten Neuerungen fiir den mit dem 1. Oktober

in Kraft getretenen Winterfahrplan sind:

1.

Die nachgenannten auf den 1. Mai neu eingelegten Ziige
verkehren auch im Winter:

a. der gemischte Zug 3021 Morges-Lausanne unter Ausdeh-
nung auf die Strecke Nyon-Morges;

b. Expresszug 67 Genf-Lausanne zum Aunschluss an die Ziige
67 nach Yverdon-Biel und 213 nach dem Wallis und
dem Simplon;

Schnellzug 31 Genf-Lausanne zur Entlastung des Zuges 79;
Schnellzug 1038 Lausanne-Genf';
die Schnellziige 12 und 35 zwischen Bern und Lausanne ;

die Personenziige 1135 und 1128 zwischen St. Maurice
und Brig;

- % &0

g. der Sonntagszug 1209 Neuchitel-Biel;
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h. die Personenziige 1521 heziehungsweise 1523 und 1527
bis und ab Delsberg;

. Zug 1819 auf der Verbindungsbahn;

k. Arbeiterzug 1424 zwischen Murgenthal und Langenthal.

Der bisher nur auf der Strecke Nyon-Genf verkehrende
Personenzug 1006 wird schon ab Lausanne gefithrt.

Der Schnellzug 25 wird auf der Strecke Genf-Lausanne in
zwei Teilen gefithrt, wovon der einte als Zug 71 verkehrt.
Neu eingelegt wurde Expresszug 67 Lausanne-Biel-Olten.
Die gemischten Zuge 3057 Romont-Fribourg, 3055 Fribourg-
Bern, sowie der Sonntagszug 1055 Palézieux-Bern sind weg-
gefallen und durch einen taglich verkehrenden Personenzug
1055 Lausanne-Bern ersetzt worden.

Der gemischte Zug 1060 wurde unter Umwandlung in einen
Personenzug bis Lausanne ausgedehnt.

Neu eingelegt ist der gemischte Zug 3064/1064 Bern-Fri-
bourg.

Die Personenziige 1261 und 1274 zwischen Payerne und
Fribourg wurden auch fir den Winter beibehalten.

Zug 1085 Vallorbe-Lausanne wurde aufgehoben und durch
einen neuen tiglich verkehrenden Personenzug 1083 Pon-
tarlier-Lausanne ersetzt.

Neu ist Schnellzug 1094 Lausanne-Pontarlier zur Herstel-
lung einer weitern Verbindung Mailand-Paris.

Der Lokalzug 1102 Villeneuve-Lausanne wird wiihrend des
ganzen Winters gefilhrt.

Neu eingelegt wurden die gemischten Ziige 3588/1588 und
1563 zwischen Pruntrut und Delsberg.

Infolge wesentlicher Anderung der Anschlussziige von und
nach Paris und nach Wien musste Zug 135 Delle-Basel-
Buchs spiter gelegt und Zug 148 (neu 144) Basel-Delle vor-
geriickt werden. Beide wurden in Schnellziige mit allen
drei Klassen umgewandelt.

Die Zuge 1534 und 1543 zwischen Basel und Laufen wurden
bis und ab Delsberg ausgedehnt.

Auf der Verbindungsbahn verkehrt neu Zug 18317.

Zum Anschluss an den spiter gelegten Zug 135 (Paris)-
Delle-Basel verkehrt ein neuer Schnellzug Basel-Luzern 109,
mit Anschluss in Luzern an den G. B. Zug 109.

Neu eingelegt ist Personenzug 1656 Sissach-Basel.



140
18.
19.
20.
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Zur Entlastung des Expresszuges 118 auf der Strecke Olten-
Basel verkehrt neu Expresszug 1668.

Auf der Strecke Bern-Thun ist ein neues Personenzugspaar
1459 und 1476 eingelegt worden.

Neu ist die Personenbeforderung bei dem bisherigen Giiterzug
3414 Olten-Langenthal.

An Werktagen ist ein neuer Arbeiterzug 1403 Langenthal-

- Olten- eingelegt worden.

22,

23.

24.

25.

Die gemischten Ziige 3766 und 3769 der Briinigbahn sind
zwischen Luzern und Giswil in reine, tdglich verkehrende
Personenzige 1766 und 1769 umgewandelt worden.
Der gemischte Zug 3766 Lungern-Giswil verkehrt vom 1. No-
vember bis und mit 31. Mdrz an allen Werktagen.

Die Fithrung des Personenzuges 1939 Olten-Brugg wurde zum
Zwecke der Verbesserung der Eilgutbeférderung von der
West- nach der Ostschweiz bis Zirich ausgedehnt.

Auf der Linie Aarau-Zofingen ist am Nachmittag ein neues

- Personenzugspaar 1950/1951 eingelegt worden.

26.
21.
28.
.29.
30.

31.
32.

33.

Infolge bedeutender Zunahme der Arbeiterabonnemente auf
dieser Linie kursiert vom 21. November ab an Werktagen
ein weiterer Arbeiterzug 1952 Aarau-Safenwil.

Fir -die Monate Dezember bis und mit Mirz wurden die
Arbeiterziige 3963 und 3980 (Wohlen-Hendschikon) und 3981
(Wohlen-Muri) mit Verkehr an Werktagen eingelegt.

Der Abendschnellzug 2144 Zirich-Luzern wurde fir den Winter
in etwas verdnderter Lage beibehalten und dafir Zug 2266
auf der Strecke Zug-Luzern weggelassen.

Auf der Strecke Effretikon-Hinwil wurde ein reiner Giiter-
zug in einen téglich verkehrenden Gitterzug mit Personen-
beférderung 4395 umgewandelt.

Auf der Linie Wald-Riiti werden zwei neue Zugspaare ge-
fihrt. Den Zugs- und Traktionsdienst dieser Linie besorgt
nun die Tosstalbahn.

Der nur an Werktagen verkehrende bisherige reine Gitterzug
4327 Glarus-Linthal wurde mit Personenwagen ausgeriistet.
Der Kurs der Personenziige 2077/2084 Ziirich-Lachen-Ziirich
wurde bis und ab Siebnen-Wangen ausgedehnt.

Die bisher in Rorschach endigenden Zige 2547, 2557 und
2563 werden bis St. Margrethen und anderseits Zug 2554
von St. Margrethen bis Rorschach gefithrt zum Zwecke der
Belebung der Verkehrsbeziehungen zwischen dem Vorarlberg
und St. Gallen.
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34. Die bisherigen Sommerschnellzige 131 Ziirich-Chur und 2551
St. Gallen-Chur wurden im Winter beibehalten, mit gemein-
samer Fithrung auf der Strecke Sargans-Chur.

35. Der bisherige Expresszug 142 Buchs-Ziirich ist in einen
Schnellzug mit allen drei Wagenklassen umgewandelt worden.

36. Zufolge starker Zunahme der Arbeiterabonnemente wurde
vom 10. Dezember ab an Werktagen am Morgen ein neuer
Arbeiterzug 2706 Rorschach-Arbon, mit Riickfahrt am Abend
(2741), eingelegt.

Aus diesen neuen Zugsleistungen ergibt sich im Vergleich zum
Winterdienst 1905/1906 eine Vermehrung von 865,841 Zugskilo-
metern, berechnet fiir die sieben Monate vom 1. Oktober 1906
bis 30. April 1907. Hiervon entfallen auf die neuen Simplonzige
367,602 Lugskllometer

Die Gesamtmehrleistungen im Personenzugsverkehr betragen auf
Grund der genehmigten Fahrplane fuir das Jahr 1906 gegeniiber
1905 total 960,747 Zugskilometer und fiir die Zeit vom 1. Mai
1906 bis 30. April 1907 gegeniiber der gleichen Periode 1905/1906
total 1,308,427 Zugskilometer.

‘3. Die Zusammenstellung der internationalen
Zugsverbindungen wurde auch pro 1906 wieder heraus-
gegeben.

c. Telegraphendienst und elektrische Anlagen.

1. Die Ubereinkunft zwischen dem eidgendssischen Post-
und Eisenbahndepartement und den ehemaligen Vereinigten
Schweizerbahnen betreffend die Errichtung eines Bu-
reaus fir den 6ffentlichen Privattelegraphendienst
auf den Stationen Heerbrugg und Riterschen wurde
von uns am 23. Januar beziehungsweise am 9. Mérz gektindigt,
weil mit Ricksicht auf die Zunahme des Verkehrs auf diesen
Stationen die Abtrennung vom Bahntelegraphenbureau notwendig
geworden war.

2. Am 26. Januar haben wir die N ormalienblitter
Nr. 8, 9, 10, 11 und 12 fur die elektrischen Strecken-
blockeinrichtungen der Bundesbahnen genehmigt.

3. Unterm 9. Mirz sind von uns einheitliche Vorschriften
iber den Bezug und die Prifung von Apparaten
und Materialien fiir den Telegraphendienst und
dieelektrischen Anlagen der Bundesbahnen erlassen worden.
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4. Am 22. Juni haben wir im Einverstindnis mit der schwei-
zerischen Telegraphendirektion eine grundsitzliche Weisung an die
Kreisdirektionen erlassen betreffend Beniitzung der Strecken-
telephone der S. B. B. fiir private Mitteilungen.

9. Mit Schreiben vom 22. November gab uns das eidgends-
sische Post- und Eisenbahndepartement Kenntnis, dass der éffent-
liche Telegraphendienst auf der Station Granges-
Lens auf 1. Januar 1907 vom Bahndlenst abgetrennt

werde.

6. Am 23. November haben wir die Grundsitze und
Normalienzeichnungen fiir die Erstellung von
Streckentelephonen der Bundesbahnen genehmigt.

d. Fahr- und Werkstattedienst.

1. Im Berichtsjahre haben folgende Rollmaterialver-
‘gebungen stattgefunden :

An die Schweiz. Lokomotiv- und Maschmenfabﬂk Winterthur :

Mit Vertrag vom 30. Mirz/2. April:

19 Vierzylinder-Verbundlokomotiven der Serie A3%/s mit vier-

achsigem Tender;
10 Dreizylinder-Verbundlokomotiven der Serie B3/ mit drei-

achsigem Tender;
Vierzy linder-Verbundlokomotiven der Serie C*/s mit vierach-

sigem Tender;
Zwﬂlmgstenderlokomotlven der Serie E° 3/4;

Zwillingstenderlokomotiven der Serie E %/s.

(=21 H~

_ Mit Vertrag vom 2. Oktober:
2 Zahnradlokomotiven der Serie HG %/s fiir die Briinigbahn.

An die Schweiz. Industriegesellschaft Newhausen :
Mit Vertrag vom 28. August:

10 dreiachsige Personenwagen der Serie A3l

40 N n n n A B3 ﬂ?
10 ” b)) N b1} B C s n)
40 % Gepickwagen ., ., F34
80 zweiachsige Giiterwagen PR
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Mit Vertrag vom 21. Dezember (12. Mirz 1907):

2 drei_achsige Personenwagen der Serie AB3

1 dreiachsiger Gepickwagen ., ., F3 | fir die Briinig-
5 zweiachsige Giiterwagen s 5 K bahn.

5 n N N N L

An die Schweiz. Wagonsfabrik A. G. Schlieren:
Mit Vertrag vom 28. August:

20 dreiachsige Personenwagen der Serie Bt
70 n n n ) C3ﬁ7
60 gedeckte Gitterwagen der Serie K24,

An die Werkstitte S. B. B. Yverdon :
70 gedeckte Gitterwagen der Serie K24.

An die Werkstitte S. B. B. Ollen:

20 gedeckte Giiterwagen der Serie K24,
30 Langholzwagen der Serie N2.

An die Werkstitte S. B. B. Chur :
50 gedeckte Giiterwagen der Serie K24,

2. Im Laufe des Berichtsjahres hat die Vergebung
folgender Gegenstinde fiir das Rollmaterial
stattgefunden : ‘

480 Zugsbeleuchtungsbatterien an die Akkumulatorenfabrik
: Orlikon ;
45,000 Glihlampen fiur die elektrische Wagen-, Schiffs- und

Werkstiittebeleuchtung an die Glithlampenfabriken Zug
und Aarau;

376 Zugsbeleuchtungsausriistungen an die Firma Brown, Bo-
veri & Cie. in Baden;
250 Riemenscheiben an die Firma Wanner & Cie. in Horgen;
1,244 Dampfheizungskupplungshilften mit Gewindeanschluss;
120 Kupplungshilften mit Uberschlagbiigel und

80 Dampfheizungskupplungshilften Type PLM, an die Firmen
Schiiffer & Budenberg in Seebach-Zirich, Oderlin & Cie.
in Baden und an unsere Werkstiitte Biel;

85 Hauptluftbehilter zur Westinghousebremse neuer Loko-
motiven an die Firmen Riedinger in: Augsburg und Pintsch
in Berlin; o
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19 Geschwindigkeitsmesser, Bauart Hasler; Uminderung
von 18 Geschwindigkeitsmessern, Bauart Hauflhilter, in
solche nach Bauart Hasler, -an die letztere Firma in Bern;

79 Rauchverbrennungsapparate fiir neue Lokomotiven an
Herrn Ingenieur Th. Langer in Wien und an die Schweiz.
Lokomotiv- und Maschinenfabrik in Winterthur;

188 Fuss- und Schlittenwinden zur Ausriistung neuer Loko-
motiven an Gebriidder Dickertmann in Bielefeld und an
die Werdohler Stanz- und Dampfhammerwerke in Werdohl ;

201 Lokomotivsignallaternen an Herrn Mottaz in Yverdon;

62 Seifenmiihlen zur versuchsweisen Ausriistung von Personen-
wagen an die Firma Leoni in Paris.

3. Mit Riicksicht auf Art. 1 des am 1. Januar 1906 in
Kraft getretenen Bundesgesetzes vom 1. April 1905 (Erginzung
des Fabrikgesetzes vom 23. Mirz 1877) und die bundesritliche
Botschaft vom 14. November 1902 ist ab 1. Januar an Samstagen
und Vorabenden von gesetzlichen Festtagen die Arbeitszeit
in den S. B. B-Werkstitten auf 8!/: Stunden verkiirzt
worden, ohne Abzug am 10stiindigen Lohn. Es ist damit
gegenitber Art. 6 des Reglementes Nr. 39 eine bezahlte Arbeits-
zeitkiirzung um 1/2 Stunde per Woche eingefiihrt worden, unter
Belassung des bisher bestandenen und gewohnten Arbeitsbeginnes
am Morgen. |

4. In Ausfihrung von Art. 7 der Vollziehungsverordnung
zum Rickkaufsgesetz ist die Zuteilung des neuen Roll-
materials an dieKreise von uns vorgenommen worden.

b. Fir die Fortsetzung der Einrichtung der
elektrischen Beleuchtung in den Personen-
wagen des Kreises III sind die erforderlichen weitern
Anordnungen getroffen worden.

6. Infolge des mit dem Grubenungliick in Courriéres in
Zusammenhang gestandenen Streikausbruchs in den Kohlen-
gruben Nordfrankreichs haben zwel unserer franzisischen
Brikettslieferanten, nimlich die Gruben von Aniche und von
Ostricourt ihre Lieferungen Mitte Mirz eingestellt und erst gegen
Ende des Jahres wieder voll aufgenommen.

7. Am 30. Miirz haben wir Herrn Hugo Stinnes in Mithl-
heim-Ruhr ermiichtigt, als teilweisen Ersatz firriicksténdige
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Brikettlieferungen vom Vorjahre 6000 Tonnen Fettnuss-
kohlen zum gleichen Preise zu liefern.

8. Im Laufe des Berichtsjahres wurde die Umzeichnung
des gesamten Rollmaterials der S. B. B. beendigt.

9. Der Vertrag mit der Firma Bareiss, Wieland & Cie. in
Zirich (Geschiiftsbericht pro 1905, Ziff. 17, Seite 145) sah fiir das
Lokomotivschmiermaterial sowohl Preise per 1000
Lokomotivkilometer als auch Gewichtspreise nach unserer Kon-
venienz vor. Wir haben anlisslich der Abrechnung fiir das erste
Lieferungsjahr vom 1. Mai 1905 bis 30. April 1906 die Anwendung
der Gewichtspreise verlangt, wodurch sich gegeniiber dem Kilo-
meterpreis eine Ersparnis von rund Fr. 23,000 ergab. Gestiitzt
auf die giinstigen Erfahrungen haben wir dann die Lieferung
des Lokomotivschmiermaterials nach vorausgegangener Konkurrenz-
ausschreibung mit Vertrag vom 29. November/1. Dezember wieder
der obgenannten Firma vom 1. Januar 1907 an riir funf Jahre
ithertragen und zwar wieder auf Grund eines festen Preises per
1000 Lokomotivkilometer, mit dem Vorbehalt, dass je auf Jahres-
schluss auch nach Gewichtspreisen abgerechnet werden soll, falls
diese fir die S. B. B. giinstiger wiiren. Der Bezug der Ole ge-
schieht nun in Stahlfissern und Reservoirwagen. Gleichzeitig ist
die Anlage einer Schmierdlreserve fiir 6 Monate vereinbart worden.

10. Am 4. Mai haben wir eine Instruktion betreffend
die Festigkeitsproben (Kohiision) der Briketts fir
die Lokomotivfeuerung genehmigt. Die beziigliche neue Priifungs-
station befindet sich im Lokomotivdepot in Renens.

11. Am 21. August haben wir beschlossen, 25 Strecken-
lokomotiven versuchsweise mit einem einfachern, nicht auto-
matischen Rauchverbrenner eigenen Systems auszuriisten.

12. Fir die im Baubudget 1906 vorgesehene einheitliche
Ausriistung derGepickwagenmit Hilfsgeriten
zurersten Hilfeleistung bei Unfillen im Betriebe
haben wir am 11. September die Anschaffung der betreffenden
Gegenstiinde beschlossen.

13. Mit dem von der Firma Escher, Wyss & Cie. in Ziirich
erbauten neuen Damypfschiff ., Rhein® fir den Bodensee

10
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fand am 19. September die offizielle Probefahrt statt,
die gut verlaufen ist. -

14, Am 23. November wurde die Einrichtung der
elektrischen Beleuchtungin 20Personenwagen
der Briinigbahn unserer Werkstitte in Biel iibertragen.

.15, Am 21. Dezember haben wir beschlossen, Ubersichts-
karten der Bundesbahnen zum Anbringen in den
Personenwagen anfertigen zu lassen.

_ 16. Die Einrichtung der eidgendssischen
Py ufungsanstalt fir Brennstoffe am Polytechnikum
in Zirich ist im Berichtsjahre zustande gekommen. Die Unter-
suchungen finden stdtt gestittzt auf das vom Bundesrate am
21. Juni erlassene Reglement und zwar ab 1. Januar 1907.

17. Die Qualititskontrolle des Lokomotiv-
feuerungsmaterials ergab folgende im ganzen gunstlrre
Durchschnittsresultate fir die im Jahre 1906 zur Ablieferung’ge-
langten Brennmaterialien :
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* =
Aschengehalt Heizwert o pontige,
Dnrgh-
Brennmaterial Bareis Durch- ?‘,;“'1‘,‘,‘5.
Anzahl | schnitt | Anzahl sc?:ltt Anzahl | zenten
Proben | in Pro- | Proben Wirme- | Proben der
zenten einheiten brse‘;gz_b
' stanzen.
Saarkohlen
aus Grube:
Dudweiler . . . . . 126 b,7 34 | 7583 34 | 334
IA]tenwa]d $ 8 6 B 133 | 6y 31 | 7505 31 | 34,
Sulzbach . . . . . . 59 Ha - 4 7595 4 | 343
'Kﬁnig. E R OB E B 37 4,0 9| 7631 9| 353
Maybach . . . . . . 36 73 9| 7429 9| 34,
Brefeld . . . . . . 36 | Ogs 9| 7b74 9| 355
l Summa u. Durchschnitt 427 Dy8 96 | 7543 96 | 34,4
Ruhrkohlen . . .| 248 | 82 | 64| 7509 | 64 | 25:
Fettnusskohlen H. Stinnes 32 | 64 12 | 7673 12 | 24,
Ruhrbriketts '

Marke H St, ab Rheinau . | 587 | 7 149 | 7624 149 | 19
» » AabStrassburg | 440 | 7 100 | 7588 100 | 21,3
» MSt, ab Mannheim | 275 | 7,8 90 | 7623 90 | 20,5
» S-B,ab Mannheim 71| Ta 28 | 7634 28 | 20,7
. 4 H, ab Rheinau . 15| 8, 4 | 7633 4| 178

Summa u. Durchschnitt | 1388 | 7, 371 | 7615 | 871 | 204
Franzosische Briketts

Mines d’Ostricourt. . . 155 | 8, 31 | 7620 31 | 164
, @Aniche. . . . 80 | 84 18 | 7657 18 | 18,
, de Blanzy . . . 27 | 95 4 | 7266 4| 27,
Grande Combe . . . . 2 7y 2| 7692 2| 16,
Summa u. Durchschnitt 264 8,3 bd | 7609 55 | 18,
Briketts Raab, Karcher & Cie.
Marke Z H .. bl T8 2| 7662 2| 21,
, R . . ... 13 | 8 3 | 7620 3! 18,
Ormont . . . . . . 8| 9 2 | 7542 2| 16,
Marke RK 4 (1l 1| 7093 1| 17,
, HU g 8 4| Tgs 1 | 7646 1| 16,
Summa u. Durchschnitt 34 | 8gp 9 | 7556 9| 18y
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18, Der Bestand des Rollmaterials auf Ende 1906 im
Vergleich zum Bestande auf- Ende 1905 ergibt sich aus den dem
Geschiftsberichte beigegebenen statistischen Tabellen. Wir fiihren
aus denselben hier folgendes an:

A. Normalspuriges Material.

I. Lokomotiven.

1906 1905
: IW
|
Lauf- Lauf-
i Z

| Serie Total || 4 ob. | achsen || oty | TO! | piap. | achsen || gy
Loko- h der Loko- Ach Loko- h der Loko- Achsen I

_l'llOﬂVEﬂ achsen motiven chsen motiven acnsen motiven chsen

u, Tender, u. Tenden

A . 148 || 344 | T88|[1132| 119 | 267T| 624| 891
B . 268 || T72| 95H8|1730| 250 || 718| 8861604 ||

C . 118 | 351| 3211 672] 116 || 334| 292| 626

D . 104 || 324 | 227| 551 111 || 342| 241 583

E . . .|264]| 689 186| 875] 265 | 688 193| 881

Total | 902 ||2480|2480( 4960| 861 || 2349 22_36 4585
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IV. Dienstwagen.

151

Bezeichnung - - 1906 1905
Serie S. Schotterwagen . . . . . . . . 671 606
», X. Gastrangportwagen . . . . . . . 7 T
s = Akkumulatorentransportwagen . . . 10 10
s =  Werkzeugwagen (Hilfswagen) . . . 14 | 14
»  Riustwagen fir Bahnunterhalt . . . 11 6
5 % Krapenwager . v . . « « » « 10 - 10
.  Wagen fiir diverse andere Zwecke . . 33 - 33
+» — Schneepflige. . . . . . . . . 43 43
| Total 799  .729
B. Schmalspuriges Material.
I. Lokomotiven.
19006 1905
Serie | Total |l pion | Laut. || Total | 72! |l Trieb- | Laut- || Total
Loko- Loko-
motiven || 2Chsen | achsen Achsen motiven| achsen achsen || Achsen
]

G3s . .| 10 | 30 | — | 30 | 10 || 30 | — || 30
G . . 2 6 2 8 2 6 2 8
l HG%. .| 13 | 26 | 13 | 39 | 13 | 26 | 13 | 39
HG 3%/ . 515 | — || 15| 2 6 | — || 6

I Total | 30 | 77 | 15 || 92 | 27 | 68 | 15 | 83
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IIT. Gepiéick- und Giiterwagen.

1906 1905 T
Serie

Wagen | Achsen | L39€- | wagen | Achsen | Lade:

gewicht gewicht
Anzahl | Anzahl 1 Anzahl | Anzahl] t.
) 10 30 80,0 10 30 80,0

40 | 80 | 400, | 40 | 80 | 400, ||
10 | 20 | 100, | 10 | 20 | 100,
22 | 44 12200 | 22 | 44 | 220,
s 4| 12| 60| 4 | 12 | 60

Total | 86 186 | 860,0 86 186 | 860,

EROR

IV. Dienstwagen.

Bezeichnung 1906 1905
Serie — Schneepflige 1 —

19. Die Leistunge n der eigenen und fremden Lokomotiven
(inklusive Motorwagen) auf den einzelnen Kreisen betrugen laut
den statistischen Tabellen:

Auf Kreis I (exklusive Vevey-Chexbres) . . 7,786,200 km.
w w M s ¢« ¢+ &« =5 s 5 ¥ s x = » 10390TE 4
w o L . . . . . . . . . . . .10873.378
w d Y » owmor ow e s 3 om x s s » SAIZHH0

Total Lokomotivkilometer auf den S. B. B. pro 1906 34,227,991 km.
Total Lokomotivkilometer auf den 8. B. B. pro 1905 32,019,892

n

Mehrleistung pro 1906 (6,90 %) . . . . . . 2,208,099 km.

Die Leistungen der Lokomotiven (inklusive Motorwagen) der
einzelnen Kreise auf den eigenen und fremden Linien betrugen:

Lokomotiven des Kreises I . . . . . . . 8,256,652 km.
i . . I . . . .. 10382211

Ubertrag 18,638,863 km.
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Ubertrag 18,638,863 km

Lokomotiven des Kreises I1II . . . . . . .11 111 950 -,
& § " IV . i - 5, 033 485 .,
Total Lokomotivkilometer simtlicher S. B. B. Loko- '
motiven pro 1906 . . . . . . . 934,784,298 km.
Total Lokomotivkilometer samthcher S B B. Loko-
motiven pro 1905 . . . . . . . . . . 32,468,536 |
Mehrleistung pro 1906 (738 %) . . . . . . 2,315,762 km.

20. Der Bestand des Betriebsmaterials der S. B. B.,
auf dem Bodensee war zu Ende des Jahres 1906 folgender:

7 Raddampfer, 3 eiserne Schleppschiffe, 2 eiserne Trajekt-
kdhne, 1 Trajektdampffihre und 1 eiserner Schleppkahn (die beiden
letztern gemeinschaftlich mit Bayern).

Die Fahrleistungen der Dampfschiffe und Trajektkihne (letztere
zur Hilfte) haben betragen:
1906: 142,805 km.
1905: 137,435

kL
dlEJenloen der Schleppschiffe:

1906: 126,114 km,
1905: 116,352

Werkstitten.

21. Neben dem laufenden Unterhalt des eigenen Rollmaterials,
sowie der Bahnpostwagen und der Schlaf- und Speisewagen der
Internationalen Schlafwagengesellschaft und der Schweizerischen
Speisewagengesellschaft besorgten die Werkstitten mehrfache
Arbeiten fiir den Bahnuntelhaltunosdlenst der Bundesbahnen, so-
wie Reparaturarbeiten - filr Nebenbahnen. Uberdies wurde den
Werkstitten zur Sicherung gleichmissiger Beschiftigung wie im
Vorjahre ein Teil des Neubaus von Rollmaterial (Giterwagen)
iibertragen, wovon im Berichtsjahre zur Ablieferung gelangten:

durch die Werkstitte Yverdon: 60 K 2d Nr. 41171—41230
h o ,  Olten: 60 K% 41281—41340

n o & i 40 N2 o5 , 70036—70055
Chur: 30 K24 n 41391—41420

" " n
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22. Der durchschnittliche Bestand des Arbeiter-
personals in den verschiedenen Werkstitten, inklusive Depot-
werkstattearbeiter und Lehrlinge, betrug:

Werkstitte Yverdon

3

3 3 3 3 3 3

Freiburg

Biel .

Olten

Zirich .
Romanshorn .

Rorschach .
Chur

Total
gegeniiber

435 Mann
143
491
8217
118

87
344
261

2 32 3 3 32 35 3

3366 Mann

3305 Mann im Jahre 1905.
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- V. Baudepartement.

a. Allgemeines.

1. Wir haben verfiigt, dass der Beschluss des Verwal-
" tungsrates vom 23. April 1903 betreffend die Unterstiit-
zung arbeitsunfiahiger Arbeiter in folgender
Weise auf die Barrierenwidrterinnen Anwendung
zu finden habe :

a. Den zuriicktretenden Barrierenwirterinnen werden nur
ausnahmsweise Unterstiitzungen gewiihrt. Solche Aus-
nahmen diirfen gemacht werden, wenn eine Barrieren-
wirterin nach mehr als 15jihriger Dienstzeit infolge von
Gebrechlichkeit den Dienst nicht mehr versehen kann.

b. Die Unterstiitzung darf bei einem Jahresgehalte bis zu
Fr. 600 nicht mehr als die Hilfte, in keinem Falle aber
mehr als Fr. 200 und bei einem Gehalte iiber Fr. 600
nicht mehr als ein Drittel, in keinem Falle aber mehr
als Fr. 300 per Jahr betragen. (Massgebend ist der zu-
letzt bezogene Jahresgehalt.)

c. Bei der Bemessung solcher Unterstiitzungen sind allfallige
Leistungen der Pensions- und Hiilfskassen und der Kran-
kenkassen in Abzug zu bringen.

d. Die Bewilligung solcher Unterstiitzungen wird von den
Kreisdirektionen erteilt.

Ausserdem ist die Bestimmung getroffen worden, dass die
Barrierenwéarterinnen in dreijihrigen Perioden je-
weilen auf den Zeitpunkt des Eintrittes der gesetzlichen Gehalts-
erhbhungen folgende Zwulagen erhalten sollen:

Bei einer jihrlichen Belohnung bis zu Fr. 240 eine Zulage
von Fr. 18;

bei einer jéhrlichen Belohnung von Fr. 241 bis Fr. 480
eine Zulage von Fr. 27;

bei einer jihrlichen Belohnung von mehr als Fr. 480 eine
Zulage von Fr. 36.

Die Anzahl der Erhohungen wurde auf 7 festgesetzt.
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2. Ein Gesuch des Vereins der Bahnmeister und Bahn-
meistergehiilfen, es mochten allen Beamten dieser Kategorie
Dienstwohnungen in méglichster Nihe der Station des Wohn-
ortes zur Verfiigung gestellt und zu diesem Zwecke besondere
Bahnmeisterwohnhiduser gebaut werden, mussten
wir mit Riicksicht auf den grossen Kostenaufwand, den die Er-
stellung solcher Hauser verursachen wiirde, ablehnen. Ein
Teil der Bahnmeister ist ibrigens bereits in Dienstwohnungen
untergebracht.

3. Durch Vermittlung des Zentralvorstandes des Vereins
schweizerischer Eisenbahn- und Dampfschiffangestellter haben
die Stellwerkaufseher unseres Netzes um stindige
Zuteilung von Hiilfsmonteuren, um Zuweisung eigener Lokale
zur Vornahme von Reparaturen und Schreibarbeiten, sowie zur
Aufbewahrung von Werkzeugen und Materialien, ferner um
Gleichstellung beziiglich der Reiseentschadigungen mit den Auf-
sehern fiir elektrische Anlagen nachgesucht. Es wurde geant-
wortet, fir Aushiilfe sei in allen Kreisen geniigend gesorgt, und
es sei daher nicht notig, jedem Stellwerkaufseher einen Hiilfs-
monteur zuzuteilen ; die gewiinschten Lokale seien zum Teil
schon vorhanden, wo nicht, werde deren sukzessive Beschaffung
in Aussicht genommen, und die Ungleichheit der Reiseentschidi-
gungsansitze der Stellwerkaufseher und der Aufseher fiir elek-
trische Anlagen werde dadurch beseitigt, dass man die Spezial-
bestimmungen iiber die Reiseentschidigungen der ersteren nun-
mehr auch auf die letzteren anwenden werde, soweit sie nicht
in die I. Klasse ihrer Kategorie gehoren. :

4. In zwei Eingaben hat der Verein schweizeri-
scher Vorarbeiter des Bahnaufsichts- und
Unterhaltungsdienstes eine Reihe von Begehren
beziiglich des Anstellungsverhiltnisses seiner Mitglieder vorge-
bracht. Drei Punkte der Eingabe, nimlich die Begehren Dbe-
treffend die Verabfolgung von Schreibmaterial an die Vorarbei-
ter, die Ausriistung derselben mit stindigen Fahrausweisen fiir
ihre Strecke und die Abgabe von transportabeln Baracken,
Zelten und Kocheinrichtungen an die Arbeitergruppen konnten
in zustimmendem Sinne erledigt werden. Das Gesuch um Er-
hohung des Gehaltsmaximums fiir Vorarbeiter I. Klasse musste
abgelehnt werden, weil dasselbe eine Anderung des Besoldungs-
gesetzes bedingt hitte. Die allgemeine Anregung, den
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Vorarbeitern Dienstwohnungen zuzuteilen, wurde dahin be-
antwortet, dass in den Kreisen I wund II bereits eine
grosse Zahl von Vorarbeitern Dienstwohnungen inne hitten,
dass weitere zurzeit an Bahn- oder Stationsarbeiter ver-
mietete Wohnungen bei Freiwerden an Vorarbeiter abgetreten
werden konnten, dass dagegen in den Kreisen III und IV vor-
erst weitere Dienstwohnungen fiir Bahnwirter beschafit werden
miissten. Die Beschwerde wegen Schlechterstellung der Vor-
arbeiter in den Kreisen III und IV seit dem Ubergang der be-
treffenden Linien an den Bund und die Beanstandung einer Be-
stimmung beziiglich der Vergiitung fiir auswirtige Verkostigung
erwiesen sich als unbegriindet. Hinsichtlich einer Reihe von Be-
gehren und Anregungen wegen Abgabe vermehrter Dienstklei-.
der  oder Verkiirzung der Tragzeit einzelner derselben ist Be-
handlung anléisslich der Revision des Dienstkleiderreglementes
in Aussicht gestellt worden.

5. Der Verein schweizerischer Weichen-
und Bahnwiérter hat die Begehren bei uns eingebracht,
es mochten die Stangenbarrieren durch Schlagbaumbarrieren er-
setzt, in den Wirterhdusern Wandkasten angebracht, simtlichen
Wiirtern der ganze Dienstfahrplan samt Anhang verabfolgt, fiir
raschere Abgabe von Beamtenbilletten an.Pensionierte gesorgt
und die Wiinsche des Personals bei Einteilung der Ruhetage
besser beriicksichtigt werden. Wir haben geantwortet, dass wir
seit der Verstaatlichung jihrlich eine Zahl veralteter Barrieren
durch Schlagbaumbarrieren neuester Konstruktion ersetzen, dass
wir in den neu zu erstellenden und sukzessive auch in den be-
reits bestehenden Wirterhiusern Wandkasten anbringen lassen
werden, dass wir dagegen die jetzige Ausriistung des Wirter-
personals mit Fahrplanbehelfen und die Vorkehren zur mog-
lichst raschen Abgabe von Beamtenbilletten an Pensionierte fiir;
ausreichend halten, und dass die Wiinsche des Personals bei
der Zuteilung der Ruhetage, soweit immer tunlich, beriicksich-
tigt werden.

6. Der schweizerische Zugspersonalver-
ein ist bei uns mit einigen Begehren beziiglich der Einrich-
tung der Unterkunftslokale fiir das Zugspersonal im neuen
Dienstgebiude Bern eingekommen. Die verlangten Einrichtungen
waren bereits vorgesehen, was den Petenten mitgeteilt wurde.
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7. Wir haben beschlossen, fir die Behandlung der Ge-
schafte betreffend die Beschaffung von Wasserkraften
fir den elektrischen Betrieb und die Vorbereitung
des letztern provisorisch ein besonderes Bureau zu errichten,
‘welches dem Baudepartement unterstellt wird, vorbehiltlich
der Behandlung der das Rollmaterial betreffenden Angelegen-
heiten durch das Betriebsdepartement. Die Besetzung dieses
Bureaus mit dem erforderlichen Personal konnte im Berichts-
jahr noch nicht stattfinden.

8. Zum Zwecke der Einholung von Zugsverspitungen hat
uns das eidgendssische Eisenbahndepartement. auf unser An
suchen hin gestattet, die Maximalgeschwindigkeit
der Zige auf den Strecken Daillens-Renens, .Lausanne-Sion,
Leuk-Brig, Basel-Sissach, Sursee-Sempach, Olten-Langenthal,
Giimligen-Thun und Altstitten-Chur auf 90 km. per Stunde
zu erhohen, nachdem eine Untersuchung der Geleiseanlagen
ergeben hatte, dass diese eine derartige Geschwindigkeits-
erhohung als zuldssig erscheinen liessen. Auf der Linie Lau-
sanne-Geenf wird schon seit mehreren Jahren mit 90 km. Maxi-
malgeschwindigkeit gefahren.

9. Mit Riicksicht auf das neue Eisenbahnhaftpflichtgesetz
vom 28. Méarz 1905, welches die Unfille beim Eisenbahnbau
unter die gleich strengen Bestimmungen stellt wie die Unfille
beim Betrieb, haben wir die allgemeinen Bestim-
mungen fiir die Ubernahme und Ausfihrung
von Bauarbeiten und Lieferungen dahin abge-
dndert, dass wir die Haftpflicht des Unternehmers auf die Lei-
stungen beschrinkten, welche ihm laut Gesetz iber die Aus-
dehnung der Haftpflicht vom 26. April 1887 obliegen.

10. Das eidgendssische Eisenbahndepartement hat neue
Bestimmungen iiber das Verfahren bei Planvorlagen
erlassen, durch welche hauptsichlich festgestellt wird, dass die
gemiss dem KExpropriationsgesetz zu machende Planauflage in
der Gemeinde vor oder mindestens gleichzeitig mit der nach
Art. 14 des Bundesgesetzes vom 23. Dezember 1872 betreffend
den Bau und den Betrieb der Eisenbahnen erforderlichen Vor-
lage an das Eisenbahndepartement zu erfolgen habe.

11. Die schweizerische Oberzolldirektion hat uns eine
Eingabe der Reichseisenbahnen in Elsass-Lothringen um Be -
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willigungder Zollfreiheit fir ihre auf Schweizer-
gebiet gebrachten Dienstgiiter zur Vernehmlassung dariiber
zugestellt, ob und inwieweit von den deutschen Zollbehérden
Reziprozitit gewihrt werde. Die Verhiltnisse liegen so, dass
das Gesuch der Reichsbahnen zur Beruckswhtmmsz empfohlen
werden konnte.

b. Bahnbau.

1. Anlisslich der Behandlung unserer Vorlage betreffend
den Umbau des Bahnhofes Lausanne ist vom
Staatsrat des Kantons Waadt auf Anregung der Stadtgemeinde
Lausanne hin beim Eisenbahndepartement das Begehren gestellt
worden, es mochte die Beseitigung des der Bahn gehérenden
Hotels Terminus verfiigen. Zur Vernehmlassung eingeladen,
haben wir unter Hinweis auf die grossen finanziellen Konse-
quenzen dargelegt, dass vom Standpunkte des Verkehrs auf dem
Bahnhofplatz eine Notwendigkeit dafiir nicht vorliege. Das
Eisenbahndepartement hat entschieden, dass dem Begehren nicht
zu entsprechen sei. Die Stadt Lausanne ist jedoch neuerdings
mit ihrem Begehren an das Eisenbahndepartement gelangt und
dieses hat uns eingeladen, die Frage einer nochmaligen Prii-
fung zu unterziechen. Die Behandlung ist noch nicht abge-
schlossen.

2. Mit der Gemeinde Vevey ist seinerzeit vereinbart
worden, dass an Stelle des kassierten Niveauiiberganges der
Rue des Moulins auf gemeinsame Kosten eine Personen-
unterfiihrung erstellt werde. Die Gemeinde wiinschte jedoch
anstatt eines Personendurchganges eine fiir leichtere Fuhrwerke
befahrbare Wegunterfihrung zu erhalten und ersuchte
um Zusicherung eines Beitrages von Fr. 50,000 an die auf
Fr. 129,000 veranschlagten Kosten. Wir haben fir diese Ver-
besserung eine Beteiligung in dem genannten Betrage zugestan-
den, obwohl dieser etwas iiber unseren Anteil an den Kosten
einer Fussgingerunterfithrung hinausging.

3. Wir haben frilher schon auf die Schwierigkeiten hin-
gewiesen, welche sich der Einfiihrung der projek-
tierten Zahnradbahn von Glion in die Sta-
tion Montreux entgegenstellten. Inzwischen sind uns suk-
zessive ‘drei Projekte fiir die Anschlussbauten dieser Linie auf
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der Station Montreux vorgelegt worden. Da die beiden ersten
das Terrain dieser Station in zu weitgehendem Masse in An-
spruch genommen hitten, mussten wir sie zuriickweisen und
konnten erst dem dritten Projekte unsere Zustimmung geben,
welches auf unsere Anlagen geniigend Riicksicht nahm.

4. Wir haben dem Eisenbahndepartement das Projekt fiir
die Irstellung eines provisorischen Wartsaal-
anbaues an das Aufnahmsgebédude in Frei-
burg vorgelegt, welches dasselbe nach Anh¢rung der kanto-
nalen Behorde auch genehmigt hat. Nachtriglich ist uns jedoch
eine vom freiburgischen Ingenieur- und Architektenverein ver-
anlasste Petition von Einwohnern der Stadt Freiburg zugekom-
men, in welcher ersucht wird, dieser Anbau mdchte nicht zur
Ausfiihrung gebracht werden. Wir haben dem Eisenbahndepar-
tement hiervon Mitteilung gemacht, mit dem Beifiigen, dass wir
nicht beabsichtigen, dieser Petition Folge zu geben. Das Eisen-
bahndepartement hielt ebenfalls an der Ausfilhrung dieses Wart-
saalanbaues fest.

5. Im Jahre 1902 hatte das Eisenbahndepartement ver-
fugt,dass Drehkreuze und Drehtiirchen an Uber-
géingen nur noch zulissig seien :

a. bei offentlichen Fahrstrasseniibergingen iiber einspurige
Bahnen neben unbewachten und fernbedienten Barrieren,
soweit sie schon bestehen und fiir den Verkehr notwen-
dig sind und solange die Umstinde nicht eine andere Be-
dienungsart notwendig machen ;

" b. bei offentlichen Fusswegiibergingen iiber einspurige Bah-
nen, wo diese Uberginge wenig begangen und vom Wir-
‘terposten weit entfernt und daher nicht mit bed1enten
Barrieren versehen sind ;

c. bei Privatiibergéingen iiber ein- und mehrspurige Bahnen,

und dass alle vorhandenen Drehkreuze, bei denen obige Vor-
aussetzungen nicht zutrifen, nach und nach zu beseitigen seien.
In Vollzug dieser Verfiigung wurden im Sommer 1906 die
Drehkreuze und Drehtirchen an den Ubergingen der doppel-.
spurigen Linie Lausanne-Genf beseitigt oder abgesperrt. Das
rief auf den im Kanton Genf gelegenen Teilen der Linie
vielen Reklamationen und auch der Intervention der Behdrden
von Genf. Im Einverstindnis mit dem Iisenbahndepartement
haben wir angeordnet, dass die betreffenden Drehtiirchen vor-

11
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laufig bis zur Erstellung neuer gekuppelter Zugbarrieren an
diesen Ubergingen wieder geofinet werden sollen, und haben
veranlasst, dass die Projekte fir die neuen Barrierenanlagen
so bald als moglich dem Eisenbahndepartement und der Kan-
tonsbehorde vorgelegt werden konnten.

6. Einer Einladung des Eisenbahndepartements Folge ge-
bend, haben wir ihm im Berichtsjahre fiinf neue Projekte fiir
die Bahnhoferwelterung Biel eingereicht, nimlich
je ein Projekt fir eine Bahnhoferweiterung auf jetziger Hohe
mit Fiihrung der Solothurner Linie noérdlich oder siidlich des
Giiterbahnhofes auf den Briihlmatten und je ein Projekt fir
einen Personenbahnhof auf erhohtem Planum, ebenfalls mit Fiih-
rung der Solothurner Linie nérdlich oder ‘sidlich des Giiter-
bahnhofes, und ein fiinftes Projekt nach einer vom Stadtbauamt
Biel vorgeschlagenen Losung.

7. Der Gemeinderat der Stadt Bern hat bei uns angeregt,
es mochte mit Riicksicht auf die infolge des Baues der Lotsch-
bergbahn verinderte Sachlage fir die Bahnhoferweite-
rung Bern ein neues Projekt ausgearbeitet werden. Wir
haben diese Behdrde darauf aufmerksam gemacht, dass der Ver-
kehr von und nach der Lotschbergbahn auf den bestehenden
Linien in den Bahnhof Bern geleitet und aus demselben weg-
gefiihrt werde. Falls derselbe eine Zugsvermehrung zur Folge
hitte, so komme es nur darauf an, die Anlagen so zu gestalten,
dass die Zugsaufstellgeleise rasch geriumt und neu zu bildende
Zige aus den Rangiergeleisen ohne Zeitverlust an die Perrons
gebracht werden konnen, und gerade zu diesem Zwecke seien
die im jetzigen Giiterbahnhof projektierten Verbesserungen fiir
den Personenverkehr bestimmt. Fir den Giiterverkehr werde
der im Wilerfeld in Aussicht genommene Abstell- und Rangier-
bahnhof ebenfalls ausreichen, da dieser Verkehr zum grossten
Teil Durchgangsverkehr sein werde.

Gegen Ende des Berichtsjahres hat uns sodann das Eisen-.
bahndepartement die Vernehmlassung der bernischen Behorden
und der anschliessenden Bahnunternehmungen zu unserem Pro-
jekte betreffend die Bahnhoferweiterung Bern mitgeteilt. Wir
haben die darin enthaltenen Begehren sofort in Prifung ge-
nommen.

8. Ein Gesuch des Vereins stadtbernischer Spediteure,
Fubhr- und Pferdehalter um Uberdachung der Aus-
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ladestellen im bestehenden Giterbahnhof Bern
und auf den projektierten Giiterdienstanlagen in Weyermanns-
haus mussten wir ablehnen, weil uns aus der Ausfithrung so
ausgedehnter Anlagen eine ganz erhebliche finanzielle Belastung
erwachsen wiirde, namentlich auch mit Riicksicht darauf, dass im
Falle des Entsprechens anderwirts ebenfalls derartige Einrich-
tungen verlangt wiirden.

9. In Sachen der Siigestrassenunterfihrung
in Langnau ist bei einer auf Veranlassung des Eisenbahn-
departementes an Ort und Stelle vorgenommenen Besprechung
mit den Interessenten eine Verstindigung erzielt worden ; hier-
nach verbreitern wir die Unterfiihrung in der Kurve auf 10 m.,
wofir uns die Gemeinde einen Beitrag an die Mehrkosten gegen-
iiber dem genehmigten Projekt zahlt.

10. Wir haben im Bericht fiir das Jahr 1905 darauf hin-
gewiesen, dass von seiten der Stadt Luzern darauf hingear-
beitet werde, den symmetrischen Ausbaudesdor-
tigen Aufnahmsgebiaudes zu erwirken, und dass sie
uns das zu diesem Zwecke erforderliche Land in Tausch an-
geboten habe. Die Verhandlungen zerschlugen sich jedoch, da
wir auf die Vorschlige der Stadt nicht in vollem Umfange ein-
traten. Inzwischen hat das Postdepartement bei uns ebenfalls
die Vergrosserung des Aufnahmsgebiudes Luzern durch einen
Fligelanbau auf der Ostseite angeregt, indem es darauf aufmerk-
sam machte, dass es infolge Platzmangels im jetzigen Postge-
biude genotigt sei, fir den Transitpost- und Paketbestelldienst,
wenn immer moglich in Verbindung mit den Bahnanlagen,
neue Rédumlichkeiten zu suchen und die durch die Erstellung
eines Fligelanbaues zu gewinnenden R#umlichkeiten fiir den
Postdienst passen wiirden. Wir haben uns grundsiitzlich mit
der FErstellung eines solchen Anbaues einverstanden erklirt,
unter der Bedingung, dass uns in demselben der nétige Platz
fir Erweiterung der Gepickexpedition dberlassen werde.
Das Postdepartement hat sodann eine Besprechung an Ort und
Stelle angeordnet, zu welcher auch die luzernischen Behérden
beigezogen wurden. Infolge dieser Besprechung haben wir den
Terrainbedarf fiir eine eventuelle Erweiterung des Bahnhof-
gebiudes festgestellt und dem Stadtrat von Luzern mitgeteilt.
Seine Entschliessungen sind noch ausstehend.

11. Unsere Vorlage betreffend die Erstellung des zweiten
Geleises auf der Strecke Aarburg-Sursee hat
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einer Reihe von Begehren der beteiligten Kantons- und Ge-
meindebehérden gerufen. Sie hatten meistens Bezug auf die
Gestaltung der vorgesehenen Uberfiihrungen. Einige zielten in-
des auch auf Anderungen an den Pro]ekten fiir die Erweiterung
der Stationsanlagen, insbesondere an denjenigen fiir Aarburg
und Zofingen hin. Fir Zofingen wurde eine Verlegung der
ganzen Stationsanlage um 300 m. nach Westen angeregt. Wir
lehnten es ab, auf diese Anregung einzutreten, weil die Mehr-
kosten zu gross wiren und auch die Gemeinde nicht im Falle
wiire, dieselben zu ibernehmen. Fiir Aarburg wurden von ver-
schiedenen Interessentengruppen sich widersprechende Begehren
beziiglich Gestaltung der Giiterdienstanlagen gestellt. Bei Prii-
fung derselben kamen wir zum Schlusse, dass in der Haupt-
sache an unserm urspriinglichen Projekte festzuhalten sei, und
haben demgemiiss dem Eisenbahndepartement geantwortet, wo-
bei wir uns bereit erklirten, am Steinbillenweg statt einer
Passerelle eine Unterfihrung zu erstellen, insofern uns von der
Gemeinde ein angemessener Beitrag an die Mehrkosten geleistet
werde.

12. Eine Anfrage, ob wir dem Anschluss eines
Industriegeleises fir Birsfelden an unsere Linie
Basel-Pratteln ostlich der Birsbricke bei St. Jakob
unsere Zustimmung erteilen wiirden, haben wir verneint, mit
dem Hinweis darauf, dass wir Anschliisse an die offene Linie
grundsitzlich nicht zulassen, sondern im Gegenteil darauf hin-
arbeiten, die noch bestehenden derartigen Anschliisse zu be-
seitigen.

13. Mit der schweizerischen Oberpostdirektion haben wir
eine Vereinbarung getroffen, wonach wir gegen Verzinsung und
Amortisation der Kosten im Personenbahnhof Basel ein
Transitpostgeb#ude einrichten.

14. Zu unserm Projekte betreffend die Erstellung neuer
Werkstiatten in Zirich sind die Vernehmlassungen
der Kantonsregierung und der Gemeindebehdrden eingegangen.
Dieselben enthielten, mit Ausnahme von Begehren betreffend
neue Strasseniiberfiihrungen, die besonders zu behandeln sind,
keine Bemerkungen von grosser Tragweite.

15. Anlisslich der Behandlung unseres Projektes fiir die
Erweiterung der Station Wiadenswil hat uns
die Gemeinde ersucht, ihr die mutmasslichen Kosten einer
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durchgehenden Quaistrasse auf der Seeseite der Station mit
schienenfreien Zufahrten anzugeben. Wir haben die Kosten der
Quaianlage zu Fr. 390,000 ermittelt und der Gemeinde hiervon
Kenntnis gegeben mit dem Bemerken, dass die Erstellung
schienenfreier Zuginge als ausgeschlossen erscheine, und zwar
Unterfiihrungen wegen des Seewasserstandes und Uberfithrungen
wegen der unverhiltnismissig hohen Kosten.

16. Die Kreisdirektion IIT erhielt von uns die Ermichti-
gung, einem Projekt der Gemeinde Erlenbach
iber die Erstellung einer neuen Strasse,
welche die Bahn bei der Station Erlenbach kreuzen soll, zuzu-
stimmen und unter Vorbehalt der Genehmigung des Budget-
postens und des Projektes durch die kompetenten Behorden die
Erklirung abzugeben, dass wir bereit seien, die Briicke zur
Uberfithrung dieser Strasse iiber die Bahn unter Beseitigung
eines Niveauiiberganges daselbst auf unsere Kosten auszufiihren.

17. Der Uerikon-Bauma-Bahn wurde die Bewilligung er-
teilt, gegen Zahlung eines billigen Zinses die Lokomotiv-
remise auf der Station Hinwil zur Unterbringung
ihres Motorwagens mitzubenutzen, zu welchem Zwecke die Re-
mise erweitert werden musste.

18. Auf Einladung des Eisenbahndepartementes haben wir -
uns zum Konzessionsgesuch fiirdie Verlidnge-
rungder Strassenbahn Zirich-Orlikon-See-
bach bis nach Kloten, welches die Kreuzung unserer Linie
Orlikon-Bassersdorf-Efiretikon bei Glattbrugg und vor der Sta-
tion Kloten in Aussicht nahm, dahin ge#ussert, dass wir gegen
beide Niveaukreuzungen Einsprache erheben miissten.

19. In der Vernehmlassung zu unserer Vorlage fiir den
Ersatz einer eisernen Bahnbricke iber die ToOss
bei T 6ss hat der Regierungsrat des Kantons Ziirich beim
Eisenbahndepartement ein Gesuch des Gemeinderates von Toss
empfohlen, welches dahin ging, es mdochte auf Kosten der Ge-
meinde ein Offentlicher Fussgiingersteg an dic neue KEisenkon-
struktion angebaut werden. Vom FEisenbahndepartement zur
Ausserung cingeladen, lehnten wir es ab, diesem Gesuche zu
entsprechen, weil die Gemeinde an geeigneterer Stelle ohne grs-
seren Kostenaufwand einen solchen Steg selbst bauen kann.
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20. In Sachen des Bahnhofumbaues St. Gallen
haben wir uns dem Eisenbahndepartement gegeniiber zu den
Vernehmlassungen der Interessenten (Appenzeller Strassenbahn,
Strassenbahn St. Gallen-Speicher-Trogen, Bodensee-Toggenburg-
bahn, . Oberpostdirektion, Regierungsrat des Kantons St. Gallen
und Eisenbahnkommission des Gemeinderates von St. Gallen)
ausgesprochen. Die Begehren gingen in der Hauptsache auf
die Einbeziehung der Schmalspurbahnen in unseren Bahnhof
und auf Vergrosserung des Bahnhofvorplatzes. Wir hielten in
unserer Antwort daran fest, dass eine Aufnahme der Schmal-
spurbahnen in unseren Bahnhof nicht moglich sei, und dass wir
uns beziiglich der Vergrosserung des Bahnhofvorplatzes darauf
beschrinken miissten, einen angemessenen Beitrag an die Ko-
sten in Aussicht zu stellen. Das Eisenbahndepartement hat zur
weitern Abklirung des Geschiftes eine Konferenz veranstaltet.
In der Folge hat die Stadt St. Gallen iiber die Kostenverteilung
zu der von ihr befiirworteten Liosung Vorschlige gemacht, die
zum Abschluss eines Vertrages fiihrten. Diesem Vertrage ge-
miss erwirbt die Stadt St. Gallen auf gemeinschaitliche Kosten
- der Interessenten das Terrain zwischen der St. Leonhardstrasse,
der Poststrasse und der Gutenbergstrasse. Einen Teil desselben
erhilt die Post zur Errichtung eines neuen Postgebiudes, einen
andern Teil die Schmalspurbahnen fiir ihre Bahnhofanlagen und
ein weiterer Teil wird fiir den Bahnhofvorplatz verwendet.

21. Bei der Behandlung des Tracéplanes der Rickenbahn
wurde von der Regierung des Kantons St. Gallen die Uber-
fihrung der Grynauerstrasse und eine weiter-
gehende Korrektion des Steinenbaches auf der
Ostseite der Station Uzna ch angeregt. Die Uberfiihrung der
Grynauerstrasse erwies sich als zu kostspielig. Wir lehnten
es daher ab, auf diesen Teil der Anregung einzutreten, aner-
boten uns aber, unser Projekt fiir die Steinenbachverlegung im
Sinne der Anregung zu #ndern, wenn Kanton und Gemeinde
sich an der Ausfilhrung entsprechend beteiligen wiirden. Dies
wurde jedoch abgelehnt, und das Eisenbahndepartement hat
hierauf entschieden, dass diese Bachkorrektion nach unserm
Projekte zur Ausfilhrung zu kommen habe.

. 22. Das Eisenbahndepartement hat unserem Projekte be-
treffend die Erweiterung der Station Wattwil
die Genehmigung erteilt unter dem Vorbehalte, dass die fiir die
Ausfithrung dieses Projektes erforderliche Verlegung des Thur-



167

bettes im Kinverstindnis mit dem eidgendssischen Oberbau-
inspektorat nach dem Tracé des allgemeinen Korrektionsplanes
auszufithren sei. Dabei ist verstanden, dass uns die Mehr-
kosten dieser Anlage gegeniiber unserem Projekte vom Bunde
vergiitet werden, jedoch nur bis zu einem Hochstbetrage von
Fr. 50,000, vorbehiltlich des Einbezuges dieser Arbeiten in
eine zukiinftige allgemeine Thurkorrektion. Wir haben uns be-
ziiglich der Durchfihrung dieser Iforrektion sofort mit den kan-
tonalen Behorden ins Einvernehmen gesetzt.

23. In einem Schreiben des Regierungsrates des Kantons
St. Gallen betreffend die Erstellung eines neuen
Hafens in Rorschach war der Ansicht Ausdruck ge-
geben, dass die Verpflichtung zum Bau und Unterhalt dieses
Hafens der Bundesbahnverwaltung auffalle. Wir haben gegen
diese Ansicht Stellung genommen, da der Hafen keine uner-
lissliche Zubehorde zum Bahnhof bildet, wie die genannte Be-
horde annahm. Diese hat in ihrer Antwort jedoch an ihrer
Ansicht festgehalten und die Absicht ausgesprochen, zu ge-
legener Zeit einen Entscheid des Eisenbahndepartementes her-
beizufiihren. | '

24. Der Direktion der Appenzellerbahn haben wir auf
deren Ansuchen hin die grundsitzliche Zustimmung zum A n -
schluss einer Linie von Herisau her an die
Station G ossau erteilt.

25. Es haben uns Gesuche vorgelegen um Errichtung
von Haltestellen oder Stationen ,au Plan* am
Westende des Bahnhofes Vevey, bei Puidoux zwischen Chex-
bres und Palézieux, bei Bretonni¢res zwischen Croy-Romain-
motier und le Day, bei Hitzlingen zwischen Wauwil und Sur-
see, an der Strecke Zofingen-Safenwil, bei Hori zwischen Nie-
derglatt und Biilach, bei Holzhdusern zwischen Rothkreuz und
Cham und bei Trimmis zwischen Zizers und Chur, ferner Ge-
suche um Ausristung der Haltestellen Cormoret, Brienzwiler
und Kaiserstuhl mit Anlagen fiir den gesamten Giiterdienst.
Diese Gesuche haben wir abgelehnt, weil ein Bediirfnis fiir die
verlangten Einrichtungen nicht vorliegt.

26. Von seiten der Kreisdirektion I ist der Ausbau
des Parallelstollens des Simplontunnels
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insbesondere mit Riicksicht auf die Erhaltung des Mauerwerkes.
im Tunnel I als notwendig bezeichnet worden. Um uns iiber
diese Frage Klarheit zu schaffen, haben wir beschlossen, sie
durch die Herren Oberingenieur Dr. Moser in Zirich, Dr.

Schmidt, Professor der Geologie an der Universitit in Basel

und Ingemeur Lusser in Zug begutachten zu lassen. Das Gut-
achten ist Ende des Berichtsjahres eingegangen.

27. Bauausfihrung.
@. Bauten unter Leitung der Generaldirektion.
Rickenbahn.

.UberA den Stand der Tunnelarbeiten auf Ende 1906 gibt
die folgende Zusammenstellung Aufschluss:

Gesamtlinge des Tunnels 8604 m. Siidseite Nordseite Total
m. m. m.
Liénge des Richtstollens auf Ende
1905 . . . . . . 2284 3014 5298
Fortschritt im Jahre 1906 .. 1207 968 2175
Linge des Richtstollens auf Ende
1906 . . . . . 3491 3982 7473
Vollausbruch auf Ende 1906 . 3115 2740 5855
Widerlager auf Ende 1906 . . 3079 27722 5801
Gewdolbe auf Ende 1906 . . . 3058 2652 5710
. Total der Arbeitsschichten seit Be-  Tage Tage Tage

ginn der Arbeiten bis Ende 1905 266,394 210,305 476,699

Aufgewendete Arbeitsschichten im ;
Jahre 1906. . . . . 184,987 216,126 401,113

Total der Arbeltsschlchten seit Be— o
ginn der Arbeiten bis Ende 1906 451,381 426,431 877,812

Der Stollenvortrieb erfolgte, wie bisanhin, ausschliesslich
von Hand.

' Die Gesteinsverhiiltnisse des durchfahrenen Gebirges blie-
ben annihernd dieselben wie im Vorjahr, nimlich auf der Siid-
seite weiche und harte Mergel mit wenig michtigen Kalksand-
steinschichten durchsetzt, auf der Nordseite, in ziemlich regel-
missigem Wechsel, Sandstein- und Mergelbinke. Zu Ende des
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Jahres ist man auch auf der Nordseite auf Kalksandsteinschichten
gestossen. Das Vorkommen von Mergel war vorherrschend, so
dass der Sohlstollen grosstenteils eingebaut werden musste. Die
Temperatur des Felsens betrug Ende des Berichtsjahres 20,5° C.
auf der Sidseite und 19° C. auf der Nordseite ; diejenige der
Luft 21,50 C. auf der Siidseite und 21,,° C. auf der Nordseite.

Die auf der Siidseite aus dem Tunnel fliessende Wasser-
menge variierte zwischen 12 und 27 Sekundenliter. Ende 1906
betrug dieselbe 22 Sekundenliter. Der Stollenort auf der Nord-
seite war fast immer trocken, und die ausgepumpte Wassermenge
hat 2 Sekundenliter nie iiberschritten.

Auf der Siidseite wurde im September in einer Entfernung
von 3145 m. vom Portal neuerdings eine schwache Grubengas-
ausstrémung angetroffen, ebenso im Oktober bei 3160 m. Im
November ist sodann auch auf der Nordseite 3860 m. vom Por-
tal zum erstenmal Grubengas aufgetreten, welches zu einer Ex-
plosion fithrte. Dabei erlitten einige Arbeiter Verletzungen. Sie
fihrten jedoch nur bei einem derselben zu linger dauernder
Arbeitsunfihigkeit. Schwache Gasausstromungen stellten sich
ferner im Dezember bei 3982 m. vom Nordportal ein, indessen
verschwanden dieselben Tags darauf wieder. Bei den Aus-
brucharbeiten wurden, solange die Gasausstrémungen anhielten,
die nidmlichen Vorsichtsmassregeln beobachtet wie im Jahre
1904, namlich: Verwendung von Sicherheitslampen, Sicherheits-
sprengstoff und intensive Ventilation der Stellen, wo Gas aus
den Gesteinsspalten stromte.

Fir den Transport der Arbeiter, sowie des Ausbruch- und
Mauerungsmaterials wurden, wie im Vorjahr, in den fertig ge-
wolbten Tunnelpartien durchgehends Dampflokomotiven ver-
wendet.

Fir die Ventilation sind im Maschinenhaus auf der Siid-
seite und beim Iingang in den schriigen Stollen in der Ricken-
schlucht auf der Nordseite bestindig je zwei fiinfzigpferdige
elektrisch angetriebene Ventilatoren im Betrieb, welche je 4 m3
Luft per Sekunde in den Tunnel blasen. Auf der Nordseite ist
iiberdies am unteren Ende des Hiilfsstollens ein Saugventilator
in Titigkeit und bei 3160 m. ein Hiilfsventilator, welcher rick- -
wiirts saugt und gegen Ort blist. Das Auspumpen des Wassers
auf der Nordseite erfolgt durch drei elektrisch angetriebene
Pumpen.
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Ausserhalb des Tunnels sind auf der Siidseite die Damm-
anlagen und Kunstbauten vom Portal bis zur neuen Station
Kaltbrunn in der Hauptsache vollendet. Zu erwiihnen ist spe-
ziell die Fertigstellung des Kaltbrunner Tobelviaduktes. Auf der
Nordseite sind die Erd- und Mauerarbeiten vom Portal bis zur
Station Wattwil ebenfalls zum grossten Teil ausgefiihrt.

Unfille sind im Berichtsjahre 719 (351 auf der Sudseite
und 368 auf der Nordseite) vorgekommen, wovon 7 (3 auf der
Siidseite und 4 auf der Nordseite) mit todlichem Ausgange.
Total der Unfille seit Anbeginn der Arbeiten bis Ende 1906
1559 (831 aul der Siidseite und 728 auf der Nordseite), wovon
13 (5 auf der Sudqelte und 8 auf der Nordseite) mit todlichem
Ausgang. )

Die Unterbauarbeiten fiir die Strecke Uznach-Kaltbrunn
(km. 3) samt Erweiterung der Station Uznach und fir die Er-
weiterung der Station Wattwil, sowie die Thurkorrektion da-
selbst sind an die Tlefbauunternehmu_ncr Gebr. Baumann & Stie-
fenhofer in Altdorf vergeben worden.

Neues Dienstgebiude im Bahnhofe Bern Die Arbeiten
wurden im Berichtsjahre derart gefordert, dass das Geb#ude im
Friithjahr 1907 bezogen werden kann.

0. Bauten wunter Leitung der Kreisdérektionen.
Simplontunnel.

Am 20. und 21. Februar sind die Tunnelarbeiten im Bei-
sein der Unternehmung und der eidgendssischen und italieni-
schen Kontrolle iibernommen worden. Bis zum 11. Mirz hat
darauf die Unternehmung noch einige Nacharbeiten ausgefiihrt,
die an diesem Tage provisorisch abgenommen wurden. Damit
haben die Arbeiten der Tunnelbauunternehmung im Tunnel I
ihren Abschluss gefunden.

Der Kanal im Parallelstollen auf der Siidseite ist auf eine
Liénge von 4630 m. mit Platten gedeckt worden, um die Ein-
wirkungen des heissen Wassers auf die Temperatur im Tunnel
zu vermindern.

Vom 19.—24. Miirz 1906 hat die eidgenossische geodiitische
Kommission eine Kontrollprizisionslingenmessung durch den
Tunnel vornehmen lassen. Die Linge des Tunnels wurde hier-
bei auf 19,804 m. f{estgestellt. Sodann hat das Bureau der
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Landestopographie in der Zeit vom 24.—31. Miirz ein Kontroll-
nivellement durch den Tunnel ausgefiihrt.

Die Kollaudation der italienischen Strecke Iselle-Domo-
dossola hat am 10. und 11. Mai stattgefunden. Am 22. und
23. Mai erfolgte nach Fertigstellung der Anlagen fiir den elek-
trischen Betrieb im Tunnel I die Kollaudation der Strecke Brig-
Iselle durch das eidgenossische KEisenbahndepartement, worauf
der Bundesrat die Erofinung des Betriebes auf den 1. Juni 1906
bewilligte.

Fir die Liftung des Tunnels sind beidseitig stets je
zwei Ventilatoren im Betrieb, durch welche ein Luftstrom von
113 m? pro Sekunde durch den Tunnel geleitet wird. Die Luft
wird auf der Nordseite eingeblasen und auf der Siidseite ange-
saugt. Im Monat Dezember, als sich im ersten Kilometer der
Nordseite viel Eis bildete, wurde versuchsweise die Ventila-
tionsrichtung umgekehrt. Da sich aber hierbei der Feuchtig-
keitsgehalt der Luft auf 3 der Tunnellinge erhohte, was einen
nachteiligen Einfluss auf die elektrischen Apparate in den Tun-
nelkammern, auf die Stellwerkanlage in der Tunnelstation und
namentlich auf die elektrischen Lokomotiven ausiibte, musste
diese Ventilationsweise wieder aufgegeben werden. Die
Eisbildung zeigte sich iibrigens fiir den elektrischen Betrieb
weniger nachteilig, als angenommen wurde. Der Kontaktbiigel
entfernte die Eiszapfen an der Kontaktleitung leicht, so dass
nur die Eisbildungen im Geleise und an den Winden von Ar-
beitern entfernt werden mussten.

Die Luitabkiihlung mittelst kaltem Wasser in der mittleren
Tunnelpartie, km. 8 bis 10,959, ist seit Juni regelmiissig im Be-
trieb und erfolgt durch Berieselung der Winde. Das Kiihlwasser
wird durch die Hochdruckpumpen der Nordseite geliefert,
welche bei 600—800 Touren in der Minute, auf Druck gekup-
pelt, 10—20 Sekundenliter mit 15 Atmosphiren Druck, Wasser
in den Tunnel forderna

Die Wassermenge, welche die kalten und heissen Quellen
auf der Sidseite lieferten, variierte im Jahre 1906 zwischen
948 und 1195 Sekundenliter, wovon 295 bis 313 Sekundenliter
von den heissen Quellen herriihrten.

Uber die Wiirmeverhiiltnisse im Tunnel I wiihrend der Be-
triebszeit gibt nachstehende Zusammenstellung der durchschnitt-
lichen Temperaturen Aufschluss :
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lll. Quartal  IV. Quartal

°C. ° C.

Km. 0,5 Nordportal . . . 13,5 5,0
. 1 9 o B ol 14,5 ' 5,9
- 2 " 15._,5 7,'3 '
n 3 7 16,5 Y50
. 4 s 155 12,
s O " 18,5 13,6
n 6 m 20,0 14,0
n ) 22, 16,4
n 8 W 25,2 20,0
a 9 n 2,415 21,0
. 10 S BN E 7T gy 244
» 9 Sidportal . . . 27, 25,0
" 8 " e = 3 27,0 26,5
5 0 % 273 275
‘ w O " 28,4 285
b 5 y7) 2813 29:5
s 4 . 26,0 28,0
.3 oL .. 26y 27,0
2 S .. . 26 26,5
. 1 " « B, 25,5 26,0
o Oy - PR 256 26,5

Von den im Kreise I weiter ausgefiihrten Bauten sind fol-
gende zur Vollendung gelangt: Sicherungsarbeiten gegen Stein-
schlag auf der Ostseite des Tunnels von Varen; zwei Weg-
iiberfithrungen zwischen Aigle und St. Triphon; Montbrillant-
Strassenbriicke ostlich des Bahnhofes Lausanne ; Uberfihrung
der Strasse Crissier-Ecublens in Renens; Unterfilhrung des
Weges de la Boine in Neuenburg; Umbau der Eisenkonstruktionen
von 8 kleinen Briicken der Linie Palézieux-Lyss; Schneehiir-
den beim Einschnitt von Croy; Stationserweiterungen Gampel,
Chavornay, Faoug, Frischels und Kallnach ; Doppelwirterhaus
in Paluds; Giiterschuppen in Veytaux; Bureaugebiude und
Eilgutschuppen in Lausanne ; Vergriosserung des Aufnahmsge-
biudes in Nyon ; Postlokal in Cossonay; Lokomotivmontierungs-
halle in Yverdon und Bahndienstmagazin daselbst; Vordicher
an den Aufnahmsgebiuden in Chatillens, Corcelles-L., Faoug
und Cugy; Lastkran in Vevey; neue zentrale Weichen- und
Signalstellungen in Leuk, Riddes, Vernayaz und Vevey; elek-
trische Beleuchtungsanlage in Verri¢res und Erginzung der
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elektrischen Beleuchtungseinrichtungen in Nyon und Neuenburg;
neue Telegraphenlinie St. Maurice-Brig; Wasserversorgung des
Wirterhauses bei Morges und dreier Wirterhéduser zwischen
Céligny und Founex an der Linie Lausanne-Genf; 8 neue ge-
kuppelte Schlagbaumbarrieren.

Am 1. Mai wurde auf der Strecke Daillens-Vallorbe von
der provisorischen Weiche bei Grands Bois bis Vallorbe und
am 15. August von Arnex bis Croy das zweite Geleise in Be-
trieb genommen, so dass nun von Arnex bis Vallorbe doppel-
spurig gefahren werden kann.

Am 1. Mai erfolgte die Inbetriebsetzung des zweiten Ge-
leises auf den Strecken Oron-Vauderens und Bex-St. Maurice und
am 1. Oktober sodann auf der Strecke St. Triphon-Bex. Das
Stiick Aigle-St. Triphon soll bis Mai 1907 fertig werden.

Bauten in Ausfithrung.

Erweiterung des Bahnhofes Renens. Es sind noch zu
erstellen das neue Aufnahmsgebiude, die Abortanlagen, die Per-
rons und Perrondicher, der Personendurchgang, die Pasgerelle,
das Dienstgebiude, verschiedene Geleiseanlagen, eine Dreh-
scheibe, die Militirrampe und die zentrale Weichen- und Signal-
stellung. Die Gebiulichkeiten sind in Ausfithrung begriffen.

Erweiterung des Bahnhofes Lausanmne. Auszufilhren
bleiben die Erweiterung der Depotanlagen, das neue Aufnahms-
gebiude und Dienstgebiude, das Postgebiude samt Posttunnel,
die Perrons und Perronhallen, die zwei Personendurchginge,
der Gepicktunnel, die Vergrosserung des Buffetgebdudes und
des Bureaugebiudes fir den Giiterdienst. Die letzteren sind in
Ausfiihrung begriffen ; ebenso ist ein Personendurchgang in
Angriff genommen.

Erweiterung des Bahnhofes Ve vey. Die Arbeiten sind
beendigt bis auf die Vergrosserung des Aufnahmsgebiudes, der
Uberdachung des Hauptperrons und der Unterfilhrung der Rue
des Moulins, welch letztere Arbeit angefangen ist.

Werkstiitte Y verdon. HEs bleibt noch die alte Montie-
rungshalle umzubauen und die Beleuchtungsanlage zu erstellen.

Erweiterung der Station St. Maurice. Auszufiihren
sind noch die Lokomotivremise, das neue Aufnahmsgebiude, der
Zwischenperron mit Uberdachung, der Personendurchgang, die
zentrale Weichen- und Signalstellungsanlage, sowie ein Teil der
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Giitergeleise und der Zufahrisgeleise .zu der neuen Lokomotiv-
remise.

Erweiterung der Station Sitten. Die Arbeiten fur die
Ausfithrung des reduzierten Projektes sind in Angriff genommen.

Erweiterung der Station Aigle. Die Arbeiten gehen der
Vollendung entgegen.

Zweites  Geleise Daillens-Arnex. Die Arbeiten wurden in
Angriff genommen. :

Erweiterung der Station Vallorbe (1. Bauperiode).
Die Erdarbeiten sind zu Ende gefithrt und ein Teil der Geleise
gelegt. Die Vergrosserung und der Umbau des Aufnahms- und
Zollgebaudes, sowie der Abortanlagen befinden sich in Aus-
fithrung. i

Kreis I1.

Vollendete Bauten.

Ausmauerung des Loppertunnels bei Hergiswil auf 39 m.
Lénge ; Unterfiihrung der Worblaufenstrasse bei Bern; Ersatz
der Lokomotivdrehscheibe von 14 m. Durchmesser durch eine
solche von 20 m. im Rangierbahnhof Basel; neues Geleise
und Lagerplatzvergrosserung nebst Zufahrisstrasse auf dem Gi-
terbahnhof Basel-St. Johann ; Stationserweiterungen Sonvilier,
Alpnachstad und Lungern; Erstellung der neuen Station Bett-
lach ; Ersatz einer Lokomotivdrehscheibe von 15 m. Durch-
messer durch eine solche von 18 m. im Bahnhof Delsberg ;
zwei neue Umladgeleise im Bahnhof Pruntrut; Vergrosserung
des Umladeschuppens und der zugehérigen Rampe im Bahnhof
Olten ; Ausbau der Malerei in der Werkstiitte Biel ; neue Wir-
terhiiuser in Courfaivre und Choindez ; Wasserversorgung der
Station Schiipfen ; Erweiterung der zentralen Weichen- und
Signalstellung der Station Giimligen ; Aufstellung einer Anzahl
Vorsignale und ncuer Schlagbaumbarrieren.

Bauten in Ausfithrung.

Umbau des Personenbahnhofes Basel
Der innere Ausbau des Aufnahmsgebiudes, des Dienstge-
biudes, des Transitpostgebiudes und des Eilgutgebiiudes E. L. B.
geht der Vollendung entgegen. Die Perronhallen der Ostseite
sind fertig erstellt und der Hauptperron vor dem Aufnahmsge-
biude, sowie der Perron vor dem Dienstgebiude sind in Aus-
fiihrung begriffen. Die Perronhallen und Perronanlagen der
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Wesiseite wurden vergeben und sollen bis zum Sommer 1907
vollendet werden. Mit dem Post- und Eilguttunnel wurde im
Spitjahr angefangen, ebenso mit den Arbeiten fiir das S. B. B.-
Eilgutgebiude nebst den zugehorigen Rampen. Von der Miin-
chensteinerstrassenbriicke ist die westliche Hilfte vollendet und
die ostliche in Arbeit genommen. Die Arbeiten fiir die Tiefer-
legung der Geleise mit der Uberlihrung der St. Jakobsstrasse
konnen als vollendet angesehen werden.

Umbau der Station Laufen. Es bleibt noch das Vordach,
das neue Abortgebdude, die elektrische Beleuchtung und die
zentrale Weichen- und Signalstellung auszufiihren.

II. Spur Aarburg-Sursee. Die Expropriationen sind auf
der Strecke Dagmersellen-Wauwil zum grossten Teil durchge-
filhrt, so dass die Unterbauarbeiten auf derselben im Friihjahr
1907 in Angriff genommen werden konnen.

Kreis I11.

Vollendete Bauten.

Erstellung von Schutzwinden auf 100 m. Linge zwischen
Weesen und Mihlehorn und Herstellung eines Fallbodens da-
selbst zur bessern Sicherung der Bahn gegen Steinschlag; Ver-
‘stirkung der Bahniiberfahrtsbriicke der Linie Kloten-Seebach
iiber die Biilacherlinie bei Glattbrugg; IFusswegunterfiihrung
fir die chemische Fabrik Uetikon ; Strassenunterfiihrung zwi-
schen Reckingen und Zurzach ; Fussweganlage zwischen Effin-
gen und Hornussen als Ersatz eines Niveauiiberganges; Weg-
unterfilhrungen zwischen Hornussen und Frick, sowie zwischen
Mumpf und Mohlin; Verlingerung der gewolbten Durchfahrt nord-
lich vom Aufnahmsgebiude in Zug; Entwiisserung des Stationsplatzes
in Lenzburg; Stationserweiterungen in Wallisellen, Richterswil,
Turgi, Dottingen-Klingnau, Hunzenschwil, Pfiffikon (Schwyz)
und Siebnen-Wangen ; Vergriosserung des Vorplatzes und Ver-
legung der Zufahrtsstrasse in Oberrieden ; Erweiterung des Sta-
tionsplatzes, Verlingerung des Giiterschuppens und Verlegung
des Niveauiiberganges auf der Station Affoltern a. A.; drei
Unterkunfitslokale fiir Arbeiter im Rangierbahnhof Ziirich, ferner
je ein Unterkunftslokal in Glarus und Mels; Vergrosserung des
Zollokales, Erstellung von Bureaux fiir die Wagenkontrolle und
Badeeinrichtungen fiir das Zugspersonal im ehemaligen Lager-
haus im Bahuhof Ziirich; Verlingerung des Giiterschuppens
und der Rampe in Herrliberg-Feldmeilen und Niederweningen ;
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Versetzung des alten Aufnahmsgebiudes der Station Murg nach
Wallenstadt, zwecks Verwendung als Bahnmeisterwohnhaus ;-
Perrondach und Perronanlage in Mels; Anbau an die Giiter-
halle in Schaffhausen zur Schaffung neuer Bureaulokale fiir den
Schweizerzoll ; Anbau an die Lokomotivremise in Rapperswil ;

Umbau des Aufnahmsgebiudes, Erweiterung des Giiterschuppens
und Versetzen des Abortes in Hinwil ; Vergrosserung des Auf-
nahmsgebiudes und Erweiterung des Vorplatzes in Dittwil ;

Verlingerung des Giiterschuppens und der Rampe in Dietikon ;

Wartehalle und Abort auf der Haltestelle Buchs bei Aarau ;

elektrische Beleuchtungsanlagen auf den Stationen Muri, Pfiffi-
kon (Ziirich), Ménnedorf, Herrliberg-Feldmeilen und Erlenbach;

Erginzung der Beleuchtungsanlage in Rapperswil ; Erstellung
von 5 Kinleylampen in Pfiffikon (Schwyz); Einrichtung der
Gasheleuchtung in Kempten; Erstellung von 15 Wiirterhdusern;

zentrale Weichen- und Signalstellanlagen in Wallenstadt, Scho-
nenwerd, Felsenau und Wallisellen ; Verriegeln der Abschluss-
signale gegen Riiti und Schmerikon mit den Einfahrtsweichen
in Rapperswil ; Blockanlage Weesen-Miithlehorn und Anderung
des Streckenblocks Ziirich-Thalwil ; Abschlussignale auf der
Station Ennenda ; Rangiersignale im Bahnhof Brugg und Vor--
signale zu den Abschlussignalen auf einer Anzahl von Stationen;

Glockensignale Baden/Oberstadt-Wettingen-Wiirenlos-Otelfingen ;
zweites Telegraphenkabel im Zirich-Stadelhofertunnel ; Tele-
phonanlage Aarau-Buchs-Suhr ; telephonische Verbindungen zwi-
schen den Stationen der Strecken Dénikon-Aarau-Rupperswil-
Brugg, Dietikon-Schlieren-Altstetten, Wallisellen-Dietlikon, Ef-
fretikon-Kempthal, Ziirich-Enge-Thalwil und Eglisau-Biilach, ein-
schliesslich der Blockstationen ; neue Briickenwagen auf den
Stationen Kempthal, Stifa, Rapperswil, Uetikon, Herrliberg-Feld-
meilen, Dottingen-Klingnau und Schwerzenbach ; Wasserver-
sorgung der Station Oberriiti und von zwei Warterhiusern auf
den Strecken Boswil-Muri und Oberriiti-Rothkreuz ; Erstellung
von 9 gekuppelten eisernen Barrieren.

Bauten in Ausfithrung.

Neue Werkstitten Ziirich. Die Verlegung der Aarauer-
geleise ist vollendet und die neue Bahnstrecke am 29. Septem-
ber dem Betriebe iibergeben worden. Die Fundamentierungs-
arbeiten fiir das Verwaltungsgebiude und die Lokomotivrepara-
turhalle sind zum grossten Teil ausgefiihrt.

Orlikon. Stationserweiterung und Verbindungsbahn Orlikon-
Seebach. An den Arbeiten fiir die Stationserweiterung bleiben.
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noch auszufithren der Zwischenperron mit Personendurchgang,
die Eisenkonstruktion -der Affolternstrasse-Briicke, die Passe-
relle, die Perroniiberdachungen, der Giiterschuppen mit Rampe,
die Beleuchtungseinrichtungen und die zentrale Weichen- und
Signalstellung.

Erweiterungsbauten auf dem Bahnhofe Zug. Die Arbei-
ten gehen der Vollendung entgegen. Es sind noch fertigzustel-
~ len der Personendurchgang und das Perrondach.

Kreis IV,
Vollendete Bauten.

Fusswegiiberfihrung bei der Station Bischofszell; FEr-
satz der eisernen Pfeiler und Auflager der Thurbriicke bei
Ossingen ; mneue eiserne Briicke iiber die Thur bei Andel-
fingen ; Vergrosserung der Kohlenlagerplitze, Erstellung einer
Putzgrube und provisorische holzerne Passerelle in Rorschach ;
Vergrosserung des Verladeplatzes und der Rampe in Triibbach;
Erstellung eines Stumpengeleises in Haag-Gams; Verlinge
der Turbinenleitung zur Werkstéitte in Chur; Einbinden des
Rampengeleises in das Hauptgeleise und Erstellung eines Stum-
pengeleises in Altnau; Verlingerung des Kreuzungsgeleises in
Eschenz; Perronerhohungen mit Entwiisserung auf den Stationen
Stein a. Rh., Mammern und Miinsterlingen; Erstellung von

Stumpengeleisen und Verlingerung des Hauptgeleises in Eitz-
“wilen ; Verlingerung des Kreuzungs- und Stumpengeleises in
Arlen-Rielasingen ; neues Abortgebiude in Morschwil; Ver-
besserung der Vorstandswohnungen in Triibbach und Bazenhaid;
neues Dienstgebiude in Chur; Vergrosserung des Aufnahmsge-
biudes und neue Abortanlagen in Arbon ; Erweiterung der Zoll-
Ickale fiir den Giiterdienst und Erstellung einer Putzgrube mit
Wasserkran, elektrischer Drehkran und Schiffsaufzug des Re-
paraturhafens in Romanshorn ; Vergrosserung der Giiterschup-
pen in Emmishofen und Steckborn; Verlingerung der Lade-
rampe in Diessenhofen ; Vergrosserung des Vorstands- und Ge-
pickbureaus, neues Abortgebiude und Versetzen des bestehen-
den zur Verwendung als Magazin in Winkeln; drei Wiirter-
hiuser bei Islikon, Felben und Amriswil ; elektrische Beleuch-
tungsanlagen in Altstitten und  Elgg und IErgiinzung der
Beleuchtung der Kohlenlagerplitze in Romanshorn; Gas-
beleuchtungsanlagen in Sittertal,, Weinfelden, Langwiesen, Schlatt
und Diessenhofen ; neues Kreuzungsgeleise in Trimmis; neue

12
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Zentralstellungen fir Weichen und Signale in Zizers, Trimmis,
Oberwinterthur, Seuzach. und Ossingen ; Ergénzung der Stell-
werkanlage in Etzwilen ; Sicherungsanlagen im westlichen Teil
des Bahnhofes Winterthur fiir die Fahrten von und nach Kempt-
thal und Toss; Ergénzung der Signalanlagen in Goldach, Morsch-
wil, Schwarzenbach, Aadorf und Uzwil ; Gloclxemlgnale Hett-
lmgen—Dachsen, Hemlshofen-Arlen/leasmgen ; neue Briicken-
wage in Buchs ; Erweiterung der Seewasserversorgung im Bahn-
hof Rorschach und Wasserversorgung fir zwei Wirterhiduser
zwischen Islikon und Felben; Erstellung neuer Lokomotivdreh-
scheiben von 18 m. Durchmesser in Winterthur, Rorschach und
St. Margrethen ; Erstellung von 9 gekuppelten eisernen Bar-
rieren.

Bauten in Ausfiihrung.

Erweiterung des Bahnhofes St. Gallen. Ks wurde ledig-
lich an der Unterhihrung beim ehemaligen Waisenhaus und an
der Erstellung der Wasserstation gearbeitet, weil die Frage
der Gesta.ltung der Anlagen fir die Schmalspurbahnen und des
Vorplatzes vor dem neuen Aufnahmsgebiude erst gegen Schluss
des Jahres zur Erledigung gelangt ist.

Bahnhof Chur. Die Erweiterung des Aufna.hmsoebaudes
ist im Rohbau vollendet.

Zweites Geleise Oberwinterthur -Ro-
manshorn. Der Unterbau Millheim-Romanshorn ist bis auf
einige Kunstbauten erstellt. Der Oberbau ist auf der Strecke
Miillheim-Sulgen gelegt und die Erweiterung der Stationen Miill-
heim, Weinfelden, Biirglen, Sulgen und Erlen fiir den doppel-
spurigen Betrieb nahezu fertig. Ausstehend sind noch die Er-
giinzungsbauten der Stationen Mirstetten und Amriswil, der
Oberbau zwischen Sulgen und Romanshorn und der Ausbau der
neuen Station Oberaach. Auf der Strecke Wiesendangen-Islikon
sind die Unterbauarbeiten nahezu vollendet; unvollendet sind
noch die Hochbauten und die Geleiseanlagen der neuen Station
Attikon, sowie die Strasseniiberfiihrung daselbst.

c. Bahnunterhalt.

An wichtigeren Unterhaltungsarbeiten sind zu erwihnen :

Kreis I: Konsolidierungsarbeiten am Damm bei la
Poudri¢re zwischen Renens und Morges; Rekonstruktion des
Mauerwerkes in den Tunnels du Moulin Bornu bei Pompaples
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und teilweise Erneuerung des Mauerwerks in den Tunnels des
Traverstales bei Brot, Haut de la Tour, les Moyats und St. Sul-
pice, sowie im Tunnel bei Flamatt; Erneuerung des dstlichen
Widerlagers des Viaduktes de la Paudéze ; Reparatur des
Mauerwerkes des Viaduktes von Maconnens; Rekonstruktion
der Steinverkleidung im Einschnitt des Jurats bei Vallorbe und
Ersatz der Briickenwage in Payerne.

Kreis II: Vollendung der Rekonstruktion des Mauer-
werkes im Hauensteintunnel ; Erneuerung und Zuriicksetzung
der Futtermauer auf der Station Sommerau behufs Verbreite-
rung des Geleiseabstandes ; Erneuerung von Futtermauern zwi-
schen Lausen und Sissach ; Vermehrung der Nischen im Burg-
dorfer Tunnel; Erneuerung schadhafter Stiitzmauern auf der
Strecke Biel-Sonceboz, der Betonfundation unter dem eisernen
Mitteljoch der Tournedosbriicke bei Sonceboz ; Krsatz der Auf-
lagerquader an zwei Pfeilern des Viaduktes bei St. Ursanne
durch armierten Beton ; Fluss- und Uferbauten an der Birs bei
St. Jakob, an der Wigger bei Nebikon und an der grossen
Schliere bei Alpnach; Unterkunftslokale in Bern und Sonceboz;
Erhohen der Einsteigeplitze auf verschiedenen Stationen; Aufstel-
lung einer Briickenwage im Bahnhof Burgdorf, eines Abortes beim
Stellwerkgebdude I in Olten; eiserne Zugbarrieren bei ver--
schiedenen Strasseniibergingen ; Ersatz von Drehkreuzen durch
Zugbarrieren auf der Strecke Olten-Bern.

Kreis III: Umbau des Mauerwerkes an einer Uber-
fahrtsbriicke zwischen Kloten und Seebach ; Auswechslung des
Kabels im Botzbergtunnel; Umbau der Telegraphen- und Signal-
leitungen auf der Strecke Brugg-Aarau; Neuanstrich der grossen
Vorhalle im Bahnhofgebdude Ziirich ; Aufstellung von freige-
wordenen Briickenwagen in Schwerzenbach und Luchsingen-
- Hétzingen und einer Schiebebiihne in Baar.

Kreis IV: Umbau von Talsperren im Steinachtobel
zwischen St. Fiden und Morschwil ; Uferschutzbauten an der
Thur im Tellen bei Sittertal ; Erneuerung des Belages der
Briticken iiber die Sitter, Glatt und Thur zwischen St. Gallen
und Wil ; Umbau der Briicken iiber den Ankerbach in der
Hafenstation Rorschach ; Einlage einer neuen eisernen Briicke
fir die Strassenunterfihrung beim Roten Turm in Chur infolge
Verbreiterung der Durchfahrt; Abwasserleitung von der Station
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Sargans nach dem Fihrbichlikanal ; Ersatz und Umbau ver-
schiedener Barrieren ; neuer Benzinmotor von 4 Pferdekriften
und elektrischer Ziindung fir die Wasserstation Etzwilen.

Geleiseerneuerungen haben im Betriebsjahre statt-

gefunden: Lfm. Geleise.
mit Material nach dem neuen Normal S. B. B. auf 137,482
- - .,  alten s S.EJIL 6,502

auf den franzosischen Pachtstrecken mit Material nach
dem Normal der P.L. M. auf . . . .o 2,256
Schienenerneuerung allein nach dem alten Normal 4,985
Schwellenemeueluno allein nach dem alten Normal 7,244

Greleiseverstirkung durch Vermehrung der Schwellen
auf. . . ; 32,122
Ersatz von Welehen durch solche nach den neuen Stitck
Normalien . . . .. 254

Ersatz von Weichen dmch solche nach den alten
Normalien . . . 147

Die Gesamtlinge der AN unterha.ltenden Gelelse betragt; Lfm. Geleise

auf Ende 1906 inklusive Vevey-Chexbres (7850 m.) 4,131,649
_wovon 35,668 m. auf franzosischem Gebiet der

P. L. M. gehoren, so dass fiir das eigene Netz ohne

die an die E. L. B. verpachteten 8790 m. Geleise

zwischen Basel und der Landesgrenze bleiben . 4,088,131
Stahlschienen exklusive Weichen und Kreuzungen

. liegen in der Bahn . . . . 3,515,910
Eisenschienen exklusive Welchen und Kreuzungen

liegen in der Bahn . . . Coe e 434,366

(Linge der Weichen und Kleuzungen) x . 137,855
Stahlschienen nach neuen S.B. B.-Profilen llegen in

‘der Bahn . . i 4 E"m K& @ 616,823
Geleise mit eisernen Schwellen e e e e . 2,475,455
Geleise mit holzernen Schwellen. . . . . . . 1,612,676

d. Oberbaumaterialverwaltung.

1. Am 7. Februar 1906 hat eine Konferenz von Vertre-
tern der Baudepartemente der Generaldirektion und der Kreis-
direktionen stattgefunden, in welcher Anordnungen besprochen
wurden, um eine Vereinfachung im Rapportwesen der Oberbau-
materialverwaltung und in der Bereitstellung des Materials durch
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dieselbe herbeizufiihren. Infolge dieser Besprechung sind einige
Anderungen im Oberbaurapportwesen und in den Vorkehren
zur Bereitstellung des Materiales getroffen worden.

2. Mit Riicksicht auf die erhebliche Steigerung der Eisen-
preise ist gegeniiber den Werken, welche Oberbaumaterial zu
liefern haben, von der Vertragsklausel Gebrauch gemacht wor-
den, derzufolge die bestellten Quantititen um 20 9% erhoht wer-
den kdnnen.

3. Die hohen Eisenpreise haben im weitern Veranlassung
gegeben, die nicht unerheblichen Bestinde an gebrauchtem
Oberbaumaterial dlterer, nicht mehr gangbarer Typen, sowie
alles verfiigbare Altmaterial zu verkaufen.

4. Die Walzwerke von Hayingen und Diidelingen sind
wegen Mangel an Ferromangan, wegen Arbeiterunruben und aus
andern Ursachen mit ihren diesjihrigen Schwellen- und Schienen-
lieferungen erheblich in Riickstand geraten, so dass die Ge-
leiseumbauten sehr gehemmt waren und stellenweise erst spit
im Jahre in Angriff genommen werden konnten.

5. Nachstehend geben wir eine Ubersicht iiber das im Be-
richtsjahre beschaffte Material :

Stahlschienen.

Typ S. B. B. T (45,9 kg. per laufenden Meter) . . 18,244 t.
n " IL (48 ., £ » ). - 383
w P.L.M. (48,0 , - w ) 222

Zusammen 18,849 t.

Eisenschwellen.

Eiserne Bahnschwellen . . . . . . . . . . . 11,581 t.
»  Weichenschwellen . . . . . . . . . 367
Zusammen 11,948 t.
Schienenbefestigungsmittel . . . . . . 4051t
Weichen und Kreuzungen,
Einfache Weichen . . . . . . . . . . . . 3778Stick
Weichen zu englischen Weichenanlagen . . . . 410

Zusammen  TR7 Sttck
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Kreuzungen, einfache . . . . . . . . . . . 740.Stuck
" doppelte. . .-. i 7t et o230
i . abnormale . . . . . . . . . . 66

Zusammen 1027 Stiick

Zwangswinkel, normale . . . . . . . . . . 1000Stﬁck

” abpormale . . . . . . . . . 24

Zusammen 1024 Stiick

Stellbocke mit Signalstindern . . . . . . . . 250 Stick
Welchenswnalstander & gt | . 300
Stellvorr 1chtungen zu engllschen und ha.lbem?llschen
Weichen . . . . . . . . . . . . . 105
Vollschienen zu Weichenzungen . . . . . . . . 588 t.
Holzschwellen
@, Querschwellen:
eichene . . . . . . . . . . 80,253 Stick
wovon inlindische . . . . . . 58,192
aus Frankreich . . L ow e 22 061
buchene, alle aus Deutschland . . 2,253
lirchen e alles inldndische . . . . 7,986
fohrene, alles inlindische . . . . 26,304

Total 116,796 Stick

b. Weichen- und Briickenschwellen. . . 1374 m3
wovon inldndische . . . . . . . 883 ms3
aus Frankreich . . . . . . . . 491

Impriigniert wurden :
a. Querschwellen,
1. Mit Chlorzink nach dem Burnett’schen Verfahren:
Eichenschwellen . . . 62,522 Stick

Fohrenschwellen . . . 5,677
Lirchenschwellen . . . 7,484

75,683 Stitck

2. Mit Chlorzink nach dem Straschun’schen
Verfahren:

Eichenschwellen . . . . . . . . 1878

Ubertrag 83,561 Stiick
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Ubertrag 83,561 Stiick

3. Mit Quecksilbersublimat nach dem Kyanschen
Verfahren:

Fohrenschwellen . . . . . . . . 19318
4. Mit Teersl (Volltrinkung):
Buchenschwellen . . . . . . . . 2,253

Total 105,132 Stick

b. Weichen- und Briickenschwellen.

Mit Chlorzink nach dem Burnett’schen Verfahren . 1393 m?3

" " " » Straschun’schen 91

Total 1484 m?

~An verdibelten Weichholzschwellenr
wurden an den Bahndienst abgegeben:

Schwellen & 270 m. . . . . . . . . . 15,072 Stuck
5 B2e0m . . . o s 0w s o« S0

Zusammen 17,212 Stick




VI. Rechtsdepartement.

a. Allgemeines.

1. Am 27. Januar hat die Schlussitzung der Liquida-
tilonskommission der Jura-Simplon-Bahn
stattgefunden, und es ist am 29. Januar die Eisenbahn-
gesellschaft Jura-Simplon im schweizeri-
"schen Handelsregister geloscht worden (S. H.
A. B. Nr. 43 vom 2. Februar 1906). Die im Besitze der Li-
quidationskommission befindlichen Akten und Biicher wurden
unserm Generalsekretariat zur Aufbewahrung iibergeben.

Gegen diese Loschung hat Herr Justizrat Dr. Mam-
roth, Rechtsanwalt in Breslau, mit Schreiben vom 18. Februar
1906 beim eidgenossischen Handelsregisterfithrer in Bern eine
Beschwerde eingereicht, welche uns durch Vermittlung der Li-
quidationskommission zur Vernehmlassung zugestellt wurde. Die
Loschung erschien dem Beschwerdefiihrer gesetzwidrig, sie ver-
stosse gegen den Grundsatz, dass eine Gesellschaftsliquidation
nicht als beendigt betrachtet werden diirfe, solange noch Rechts-
streitigkeiten iiber die Vermogensverhiltnisse der Gesellschaft
(Anspriiche der Inhaber von bons de jouissance) unerledigt
seien. Mit Schreiben vom 7. Mirz 1906 stellte die Liquida-
tionskommission beim Handelsregisterfiihrer in Bern das Be-
gehren, welchem wir uns anschlossen, die Beschwerde des
Herrn Justizrats Dr. Mamroth sei, weil rechtlich unbegriindet,
abzuweisen, und es sei daher seinem Antrag um Wiedereintra-
gung der Jura-Simplon-Bahngesellschaft in Liquidation nicht
Folge zu geben. Der Handelsregisterfiihrer in Bern teilte uns
am 15. Mirz 1906 mit, dass er auf das Begehren des Be-
schwerdefithrers nicht eingetreten sei. Gegen diesen Entscheid
rekurrierte der Beschwerdefilhrer an die Justizdirektion des
Kantons Bern. Zur Einreichung von Gegenbemerkungen ver-
anlasst, beriefen wir uns auf die in der gemeinsamen Eingabe
an den Handelsregisterfithrer gemachten rechtlichen Ausfiih-
rungen und beantragten Abweisung des Rekursbegehrens. Die
Justizdirektion hat den Rekurs zu unsern Gunsten entschieden.

Eine Anzahl Inhaber von Genuss-Scheinen der
~ehemaligen Jura-Simplon-Bahngesellschaft
machten anlésslich der Einlésung dieser Genuss-Scheine gel-
tend, dass sie den Anspruch auf allfillige Uberschiisse aus nicht
erhobenen Zinsen und nicht eingelosten Aktien und Genuss-
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Scheinen vorbehalten. Wir antworteten denselben, dass diesem
Vorbehalt keine rechtliche Bedeutung beigemessen werden
konne.

Ein Inhaber von Genuss-Scheinen in Genf hat
mit Zahlungsbefehl vom 10. Januar 1906 eine Forderung von
Fr. 827. 50 als Liquidationsdividende auf 50 Stick Genuss-
Scheine der ehemaligen Jura-Simplon-Bahngesellschaft geltend
gemacht, deren Auszahlung er ohne Riickgabe des Titels be-
anspruchte. Wir haben gegen diesen Zahlungsbefehl Rechts-
vorschlag erhoben, indem wir ecine Zahlungspflicht nur gegen
Aushindigung des quittierten Titels anerkannten. Die beim
Gerichtsprisidenten ITI in Bern anhingig gemachte Rechts-
offnungsklage wurde abgewiesen. Gegen diesen Entscheid ap-
pellierte der Kliger an den Appellations- und Kassationshof
des Kantons Bern, welcher auf die Appellation nicht eingetre-
ten ist, weil sie gesetzlich nicht zulidssig sei.

Ein Gesuch des Anwalts der Association des porteurs de
bons de jouissance Jura-Simplon, den Entscheid iiber die Streit-
fragen beziiglich der Beschliisse der Generalversammlung der
GGesellschaft der Jura-Simplon-Bahn vom 29. November 1905
einem Schiedsgericht zu iibertragen, wurde von uns
abgelehnt, weil wir es nicht fiir zuldssig erachteten, diesen
Rechtsstreit dem ordentlichen Richter zu entziehen. Wir er-
klirten uns dagegen bereit, das Bundesgericht als einzige In-
stanz anzuerkennen. Seither ist in Sachen nichts weiteres ge-
schehen.

Eine uns vom eidgenossischen Kisenbahndepartement zur
Vernehmlassung iiberwiesene Eingabe des Herrn A. Brunner
in St. Gallen, welcher vom Bunde Nachzahlung auf die Liqui-
dationsdividende der Genuss-Scheine verlangte, haben wir am
2. Februar ablehnend begutachtet.

2. Mit Schreiben vom 1. Oktober hat uns das eidgends-
sische Eisenbahndepartement mitgeteilt, dass die Jahres-
rechnungen und Bilanzen der Pensions-
und Hilfskassen, sowie der Bestand und die
Anlageder Kautionendes Personals auf Ende
1905 dem Bundesrat unterbreitet worden seien, und dass der-
selbe hiervon Kenntnis genommen habe, ohne sich zu Bemer-
kungen veranlasst zu sehen.

3. Mit Urteil vom 19. Dezember hat das Bundesgericht
den seit Mirz 1903 anhiingigen Prozess mit der Thuner-
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seebahn betreffend die Mitbeniitzung der Station
Scherzligen entschieden. Die von uns als Entschédigung
lir die Mitbeniitzung geltend gemachte Forderung von Fr. 7300
wurde auf Fr. 4400 reduziert, dagegen die Gegenforderung der
Thunerseebahn im Betrage von Fr. 10,000 vollstindig abge-
wiesen.

4. Trotz der klaren Bestimmung in Art. 7 des Neben-
bahngesetzes hat die Gesellschaft der elektrischen Strassenbahn
Ziirich-Orlikon-Seebach es abgelehnt, sich an den Kosten
fiir die Erstellung der Unterfihrung der
Zircherstrasse in Orlikon zu beteiligen. Wir
haben daher unsere Kreisdirektion ITI beauftragt, gegen die
Strassenbahngesellschaft beim Bundesgericht Klage zu erheben.

5. Mit Beschluss vom 3. Dezember 1906 hat der Bundes-
rat ein im Widerspruch mit den geltenden bundesrechtlichen
Bestimmungen ergangenes Urteil des Appellhofes
des Kantons Genf vom 12. November 1904 aufge-
hoben, durch welches die Beseitigung eines Wir-
~terhauses angeordnet worden war, das auf einem den
schweizerischen Bundesbahnen gehorenden Terrain errichtet
wurde, welches mit einem Wegrecht zu gunsten der Stadt Genf
belastet war. ‘

6. Die Schiitzengesellschaften Interlakens beabsichtigten,
auf der Ostseite der Station Interlaken-Ost, und
zwar in unmittelbarer Nihe derselben, einen Schiessplatz
zu erstellen, mit Schussrichtung gegen Siiden, parallel zu den
Berner-Oberland-Bahnen. Dadurch wire die durch die Einfiih-
rung der Brienzerseebahn bedingte Erweiterung der Stations-
anlagen bedeutend erschwert worden. Gegen dieses Bauvor-
haben haben daher die Berner-Oberland-Bahnen und die Thuner-
seebahn Einsprache erhoben, welcher wir uns anschlossen. Mit
Beschluss vom 28. Dezember 1906 hat die Einwohnergemeinde
Interlaken das Projekt fallen lassen.

7. Veranlasst * durch ein Gesuch des schweizeri-
schen Landesmuseums haben wir die Kreisdirek-
tionen eingeladen, '

1. das Landesmuseum jedesmal ohne Verzug zu benachrich-
ticen, wenn bei Erdbewegungen auf dem Gebiete der
schweizerischen Bundesbahnen auf prihistorische
Graber gestossen wird ;
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2. dem Landesmuseum alle prihistorischen und mittelalter-
lichen Objekte abzuliefern, welche auf unserem Gebiet
aufgedeckt werden ; immerhin unter Vorbehalt der dem
Entdecker nach den Vorschriften der kantonalen Gesetz-
gebungen zustehenden Rechte.

8. Der Dieb des P1i von Fr. 100,000, Heinrich
Wydler, gewesener Gepickexpedient in Winterthur, der
zuerst in Rio de Janeiro verhaftet, von den brasilianischen Be-
horden aber wieder auf freien Fuss gesetzt worden war, ist in
Buenos-Ayres neuerdings verhaftet und dessen Auslieferung
durch die Behérden der Republik Argentinien bewilligt worden.

9. Es haben zwei Sitzungen des internationalen
ExsenbahntransPc)rhkomltees stattgefunden, bei
denen wir uns vertreten liessen. Aus den Verhandlungen sind
hervorzuheben die abschliessende Bereinigung einheitlicher
Ubereinkommen betreffend die Giiteriibergabe und -iibernahme,
sowie die Verteilung von Entschidigungen im internationalen
Kisenbahnfrachtverkehr und betreffend die Verschleppung von
Giitern im internationalen Eisenbahnfrachtverkehr.

10. Einem Stundungsgesuche der Verwaltung
der Uerikon-Bauma-Bahn fiir die Verzinsung des Anleihens im
Betrage von Fr. 900,000, fiir welches die Bundesbahnen als
Rechtsnachfolger der schwelzenschen Nordosthbahn Gliubiger
sind, haben wir entsprochen.

11. Durch Urteil des Bundesgerichts vom 10. Februar
1906 ist tiber die Gesellschaftder Regionalbahn Saigne-
légier-Glovelier die Liquidation erkannt und als
Masseverwalter Herr Notar Charles Crettez in Moutier ernannt
worden. Die Anmeldungsifrist zur Geltendmachung der Forde-
rungen wurde durch Publikation der Bundesgerichtskanzlei auf
den 31. Mirz festgesetzt.

Am 30. Miirz iibermachten wir dem Masseverwalter unsere
Eingabe im Betrage von Fr. 63,249. 24, lir welchen wir das
gesetzliche Pfandrecht im Sinne des Bundesgesetzes vom 2. Juli
1880 betreffend die Sicherstellung der Vergiitungen aus dem
direkten Verkehr der Eisenbahnen und aus der Mitbenutzung
von Bahnhtfen und Bahnstrecken beanspruchten.
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b. Versicherungswesen.

1. Gemiéss dem italienischen Gesetz betreffend die Haft-
pflicht bei Unfillen sind wir verpilichtet, unser in Italien do-
miziliertes Personal gegen Unfdlle zu versi-
chern. Wir haben deshalb die Kreisdirektion I ermichtigt,
mit der italienischen Nationalversicherungskasse einen beziig-
lichen Versicherungsvertrag abzuschliessen.

2. Die schweizerische Nationalversicherungsgesellschaft in
Basel hat uns den Vorschlag gemacht, unser Rollmaterial
gegen Beschiadigung zu versichern. Wir haben
dieses Anerbieten abgelehnt.

3. Die alljihrlich vorzunehmende Revision der Werte der
in unserem Feuerversicherungsvertrage inbe-
griffenen Gegenstinde wies auf den 30. Juni 1906 folgendes
Resultat auf :

a. Vorrdte . . . . . . . . . . . Fr. 11,900,000
b. Rollmaterial. . . ce v o .y 141,300,000
¢. Mobiliar und Gelatschaften ., 18,400,000
d. Waren und Gepick . .« .« .« . 40,000,000
e. Gebdude. . . . . . . . . . . , 6,800,000

Fr. 218,400,000

Die Versicherungsprimie fir 1906 betrug Fr. 107,800. 80.

Mit bezug auf die letztjihrigen Betrige bedeutet dies eine
Erhthung der Versicherungssumme um Fr. 15,000,000 und eine
Erhéhung der Versicherungsprdmie um Fr. 7500.

4. Wihrend des Berichtsjahres sind Entschadlgungen fiir
Brandschaden vergiitet worden :

a. Von den kantonalen obligatorischen Versicherungsgesell-

schaften fir 7 Brandfalle . . . . . Fr. 779, —
b. Vom Versicherungskonsortium fiir 57
Brandfalle . . . . . . . . . . . 11,5623.35

Fir im ganzen 64 Brandfille total Fr.12,302. 35
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5. Da der von uns mit verschiedenen Gesellschaften ab-
geschlossene Feuerversicherungsvertrag bis zum 30. Juni 1913
dauert, kann vorher zur Selbstversicherung nicht
iibergegangen und daher auch dem betreffenden Postulate
des Nationalrates keine Folge gegeben werden.

¢. Kautionswesen.

1. Wiihrend des IV. Quartals hat eine allgemeine Revision
der Kautionen stattgefunden.

2. Der Stand der Kautionen war auf 31. Dezember 1906
folgender:
Barkautionen :

Generaldirektion: 240 Kautionen im Betrage von Fr. 310,280. —
Kreisdirektion 1: 135 - - - w o 140,502, 66

. : 256, 5 . s o, 122,370.71
. II: 68 . . . . . 34,320.—
. Iv: 94 . . . . . 21,924.70

Wertschriftenkautionen :

Generaldirektion : 448 Kautionen im Betrage von Fr. 4,896,385. 49
Kreisdirektion [: 41 o @ b o - 203,606, 20
s II: 66 # % . o 026,481.10
. II: 79 - s wme om ow 218,824, 58
g [V: 80 i o w  224,480. 65

N Ky

Kautionen durch Biirgschaft:

Generaldirektion: 452 Kautionen im Betrage von Fr. 3,133,330. —
Kreisdirektion 1: 39 - s . s o 108,175, —

., : 52, 5, o, o5 o 194,260.—
. n: 64 ., . . . . 118350. —
v: 36 . . . . 79,650, —

” 7 :
Total 2150 Kautionen im Betrage von Fr. 10,432,941, 09.

In dieser Summe sind 10 Generalkautionen im Betrage
von Fr. 859,250 inbegriffen.

d. Steuerwesen.

1. Mit Urteil vom 16. Mai hat das Bundesgericht die
Klage der Kreisdirektion IV abgewiesen, womit verlangt wurde,
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dass die Steuerbehdérden des Kantons St. Gal-
l e n angehalten werden sollen, von unserem in diesem Kanton
steuerpflichtigen Vermdgen einen A bzug im Verhéltnis unse-
rer Anleihensschulden zu gestatten.

2. In der Sitzung vom 18. Juli hat das Bundesgericht, in
Gutheissung unseres Rekurses gegen den Erlass des Regierungs-
rates des Kantons B e r n, entschieden, dass die Pensions-
uind Hilfskasseder Jura-Simplon-Bahn nach
Massgabe der Ionzessionen von jeder Besteuerung, so-
wohl beziiglich ihres Vermogens als auch beziiglich ihrer Ein-
nahmen, befreit sei.

3. Nachdem der Regierungsrat des Kantons A argau es
abgelehnt hat, das den Bundesbahnen gesetzlich eingeriumte
Privilegium der Befreiung von der Stempelpflicht
beziiglich ihrer Rechtsschriften anzuerkemnen, haben wir die
Kreisdirektion III beauftragt, den Entscheid des Bundesgerichtes
anzurufen.

‘e. Unfille.

1. Beziiglich der Anzahl der Unfille und der im Jahr
1905 ausbezahlten Entschidigungen verweisen wir auf die sta-
tistischen Tabellen, sowie auf die als Beilage zum Geschiits-
bericht publizierten Rechnungen.

2. Im Laufe des Berichtsjahres wurden von der Kreis-
direktion I 24, von der Kreisdirektion II 34, von der Kreis-
direktion TIT 26 und von der Kreisdirektion IV 14 Haftpflicht-
fille erledigt. Von diesen Fillen mussten uns sechs zur Ratifi-
kation der abgeschlossenen Vereinbarungen vorgelegt werden,
weil die zu bezahlende Entschidigungssumme je Fr. 20,000
tiberstieg.

f. Grunderwerbungen und Landverkaufe.

Uber Grunderwerbungen und Landverkiufe geben die stati-
stischen Tabellen nihere Auskunft. Wir entnehmen denselben
die nachstehenden Angaben:
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Grunderwerbungen :
Parzellen. Grisse. Kaufpreis.
m? Fr.
Kreis I . . 626 243,483 605,519. 58
s H & - 117 83,0966 286,884. 45
L, I . . 134 114.335.1 667,401. 56
. IV . 88 93.514,4 309,868. 68

Total 965  534,729;  1,869,674.27

Landverliufe :

Parzellen. Grisse. Verkaufspreis.

m? Fr.
Kreis 1 . . 43 12,655 17,987.90
R | E 11 7,672 25,254.90
. 1L . . 13 20,0571 20,435.66
w L¥® & u 8 1,076, 183.20
Total 75 41,460, 63,861.66

Unter den Landankiufen befinden sich :

1. 24 Parzellen mit 73,081 m2, auf welchen sich unter
anderem eine Hotelpension, ein Café-Restaurant und ein
Wohnhaus befanden, zum Preise von Fr. 267,939 zur
Vergrosserung des Bahnhofes Vallorbe ;

2. 3 Parzellen inklusive Gebiude, mit 1021 m2, zum Preise
von Fr. 88,218. 50 fiir die Stationserweiterung Orlikon ;

3. 6 Parzellen mit 4225 m2 zum Preise von Fr. 50,515. 35
fir die Verbindungsbahn Orlikon-Seebach ;

4. 4 Parzellen mit 18,706 m? zum Preise von Fr. 97,387. 10
als vorsorgliche Landerwerbung fiir die Bahnhoferweite-
rung Brugg ;

5. 5 Parzellen mit 21,948, m2 zum Preise von Fr. 120,294, 45
als vorsorgliche Landerwerbung fiir die Bahnhoferweite-
rung Aarau ;

6. 14 Parzellen mit 34,614 m? zum Preise von Fr. 35,342. 80
fir den Bau der Rickenbahn.

(temiiss Riickkaufsgesetz musste fiir 24 Vertrige betreffend
Grunderwerbungen, fir 23 Vertrige betreffend Landverkiufe
und fiir 11 Vertrige betreffend Abtausch von Grundeigentum
die Genehmigung der Generaldirektion eingeholt werden.
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Dem Postulat der Bundesversammlung betreffend A n-
kauf des dem Kanton Bern angehérenden und den Bun-
desbahnen bis 1957 verpachteten Areals bei der gros-
sen Schanze, welches fir die Bahnhoferweiterung Bern
Verwendung gefunden hat, konnte wihrend des Berichtsjahres
noch nicht Folge gegeben werden; beziigliche Verhandlungen
sind nunmehr eingeleitet.

g. Reklamationswesen.

1. Wir haben unser Rechtsbureau beauftragt, provisorisch
fir die Dauer von drei Monaten als Ausgleichsstelle
fir verlorene und iberzihlige Giter und
Gepéacksticke zu funktionieren. Sémtliche am Anhang
Nr. 1 zum Ubereinkommen betreffend die Haftpflicht aus dem
direkten schweizerischen Verkehr beteiligten Verwaltungen sind
dieser Einrichtung beigetreten.

2. Ebenso haben wir einer Verstindigung zugestimmt,
wonach die Reklamationsdienste der am Anhang Nr. 1 zum
Ubereinkommen betreffend die Haftpflicht aus dem direkten
schweizerischen Verkehr beteiligten Verwaltungen ermichtigt
werden, vom 1. Januar 1907 an mit allen Stationen
dieser Verwaltungen in direkte Korrespondenz zu
treten.

3. Unregelmissigkeiten und Reklama-
tionen.

A. Im internationalen Verkehr.

Unregelmiassigkeiten. Die Anzahl der im Jahre
1906 eingegangenen Unregelmissigkeitsrapporte belauft sich auf
11,370 (1905 : 9711), wovon

4555 wegen Verlustes,
57767 »  Beschidigung und Minderung,
1048 ,  Ablieferungshindernissen.

Reklamationen. Reklamationen iiber welche am
31. Dezember 1905 noch nicht entschieden war . . 1,888
Hierzu die im Jahre 1906 angemeldeten . . . 9,056

Total 10,944
(1905:  8,131)
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Reklamationen, iiber welche am 31. Dezember 1906 noch
" nicht entschieden war . . . . . . . . . . 3,625
‘ (1905 : 1,888)
Es war im Jahre 1906 iiber 6200 neu eingegangene Re-
klamationen im Forderungsbetrage von Fr. 547,137. 21 zu-
ziiglich iitber 1300 am 31. Dezember 1905 unentschieden ge-
bliebene, zusammen iiber 7500 Reklamationen wegen Ver -
lust, Minderung und Beschidadigung zu ent
scheiden ; sodann iiber 2856 im Jahre 1906 eingegangene Re-
klamationen im Forderungsbetrage von Fr. 252,419. 10, zuziig-
lich iiber 588 am 31. Dezember 1905 unentschieden gebliebene,
zusammen iiber 3444 Reklamationen wegen Verspéatung.

Hiervon wurden gutgeheissen 3469 Reklamationen wegen
Verlust, Minderung und Beschédigung, wofir Fr. 226,961. 20
ausbezahlt worden sind. Der Anteil der schweizerischen Bun-
desbahnen an 3251 im Jahre 1906 durchgefithrten Verteilungen
betrigt Fr. 59,539. 87; 809 gezahlte Entschidigungen miissen
noch verteilt werden.

Von den Reklamationen wegen Verspéadtung wurden
1322 gutgeheissen, wofiir Fr. 49,198. 63 bezahlt worden sind.
Der Anteil der schweizerischen Bundesbahnen an 1039 im

Jahre 1906 durchgefiihrten Verteilungen betrigt Fr. 6261. 15;
367 gezahlte Entschidigungen miissen noch verteilt werden.

Abgewiesen wurden:

a. 2013 Reklamationen wegen Verlust, Minderung und Be-
schidigung ;
b. 515 Reklamationen wegen Verspitung.

Am 31. Dezember 1906 warennochzuver-
teilen:

a. 809 Reklamationen wegen Verlust, Minderung und Be-
schédigung ;
b. 367 Reklamationen wegen Verspitung.

Am 31. Dezember 1906 war noch zu ent-
scheiden iiber:

a. 2018 Reklamationen wegen Verlust, Minderung und Be-
schidigung ;

b. 1607 Reklamationen wegen Verspitung ;
total 3625 unerledigte Reklamationen.

13
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B. Im-internen Verkehr.
(Durch die Kreisdirektionen behandelt.)

Unregelmissigkeiten:

Die Anzahl der im Jahre 1906 eingegangenen Unregel;
missigkeitsrapporte beliuft sich auf 19,936 (1905: 23,679),
welche sich verteilen wie folgt :

Kreis 1 6358 .
s " s v F s s » S5O0
y I . . . . . . 4923
IV « & &% % o+ « 480b

k7

Reklamationen:

Am 1. Januar 1906 blieben noch zu erledigen :

Rekla- Rekla-
mationen wegen Verlustes etc. : mationen wegen Versp#tung :
Anzahl Summen Anzahl Summen |
Kreis 1 148 16,548. 87 31 1,689. 75
, Il 109 824. 15 24 131. 70
o AL 82 3,782. 06 14 1,054. 45
. IV 102 7,779. 11 9  1,517. 42
Total 441 28,934. 25 8 4.393. 32
1905: 369  16,996. 30 43 6,778. —
Im Berichtsjahre sind eingegangen:
Rekla- Rekla-
mationen wegen Verlustes etc. : mationen wegen Verspdtung:
Anzahl Summen Anzahl © Summen
Kreis 1 1,833 68,471. 98 263 - 14,653. 19
. I 1,988  47,186. 32 172 6,757. 81
. I 2,027 60,345. 03 - 379 13,059. 37
., IV 1,100 34,032. 82 212 9,091. 37
Total 6,948 210,036. 15 1026 43,561. 74
1905: 6,036 147,487.99 865  35,609. 72
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Davon wurden : :
a. gutgeheissen:

Rekla- Rekla-
mationen wegen Verlustes etc.: mationen wegen Versp4tung:
Apzahl Summen Anzahl Summen
(Entsehﬂdiguugs- (Entsehidigungs-
anteil der N, B. B anteil der 8. B. B.)
Kreis 1 1,220 21,7127, 37 94 2.052. 44
., 1 1,090 28,021. 10 74 721. 92
5, I 1,551 26,846. 51 220 3,760. 55
g LIV 792 17,499. 60 112 2,326. 75
Total 4,653 94,094. 58 500 8,861. 66

b. abgewiesen:

Rekla- Rekla-
mationen wegen Verlustes elc. : mationen wegen Verspitung :
Anzahl Anzahl
Kreis 1 595 176
II 892 93
111 460 158
" IV 233 46
Total 2,180 473

¢. Auf Ende des Jahres blieben unerledigts
Rekla- Rekla-

mationen wegen Verlustes ete. : mationen wegen Verspitung:
Anzahl  Summen Anzahl Summen
Kreis I 166 12,380. 35 24 1,159. 55
g AL 115 1,870. 45 29 630. 40
o dl 98 4,344. 39 15 931. 85
s, IV 177 8,939. 89 63 3,644. 65
Total 556 27,535. 08 131 6,366, 45

h. Verwaltung der Pensions-, Hilfs- und Krankenkassen.

1. Die durch die Herren Prof. Dr. J. Rebstein und Di-
rektor Dr. G. Schirtlin vorgenommene Priifung des Gutachtens
der Herren Professoren Graf und Pareto ist uns unter dem
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Titel: ,Prifung und Beurteilungdes Gutach-
tensder Herren Prof. Dr. J. H. Grafund Prof.
Dr. V. Paretoiiberdie zukiinftige Pensions-
und Hiilfskasse derschweizerischen Bundes-
bahnen“, am 28. Februar zugestellt worden.

Am 27. Januar hatte uns der Zentralvorstand des Verbandes
des Personals schweizerischer Transportanstalten (V. P.S.T.)
eine Iiingabe mit einem neuen Statutenentwurf eingereicht. Die
vom Verband bezeichneten Delegierten wurden behufs Entgegen-
nahme ihrer Ansichtsiusserung iiber unsern Vorentwurf auf den
11. April zu einer Konferenz in Bern eingeladen.

_ Im April wurde uns eine ,Antwortder Experten

des Personals“ auf die von den Herren Prof. Dr. J.
Rebstein und Direktor Dr. G. Schirtlin vorgenommene .,Prii-
fung® ihres ,Gutachtens* vom August 1905 zugestellt.

Am 27. und 28. Juni fanden weitere Besprechungen iiber
den Statutenentwurf der Pensions- und Hiilfs-
kasse mit der Abordnung des Verbandes des Personals
schweizerischer Transportanstalten und mit einer Delegation der
Vereine der schweizerischen Lokomotivfithrer und der schwei-
zerischen Lokomotivheizer statt.

Uber die finanzielle Tragweite der vom
Personal zum Statutenentwurf gestellten
Postulate, wie giinstigere Pensionsskala, KErhohung der
anrechenbaren Nebenbeziige, Erhohung des Maximums des fiir
die Versicherung anrechenbaren Gehaltes und Sonderstellung
des Fahrpersonals, haben wir besondere Untersuchungen ange-
ordnet. :

Am 17. Juli haben wir sodann den Statutenentwurf
samt Verwaltungsreglement unserem Verwaltungsrat zur Be-
handlung zugestellt, welcher denselben in zwei Sitzungen be-
raten -und am 19. Oktober festgestellt hat. Nachdem die Sta-
tuten -durch Bundesratsbeschluss vom 23. November genehmigt
worden waren, sind dieselben auf den 1. Januar 1907 in Kraft
- geselzt worden.

Definitive Beschliisse iiber die Amortisation des
betriebstechnischen Defizites der Pensions-
und Hiilfskasse werden erst gefasst werden konnen, nachdem
deren Bilanz auf Grundlage der neuen Statuten berechnet sein
wird ; die betreffenden Arbeiten sind im Gang. R
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2. Mit Beschluss vom 23. November hat der Bundesrat
einen Rekurs der Personalverbidnde gegen die
Erhohung des Maximums der Beteiligung an der Hiilfskasse auf
Fr. 6000 und gegen eine Sonderstellung des Lokomotivpersonals
abgelehnt. |

3. Uber die Vollziehung der Statuten der
Pensions- und Hilfskasse haben wir am 14. De-
zember und iiber die Zusammensetzung und Wahl-
artder Hilfskassenkommissionen am 27. De-
zember eine Instruktion erlassen. Die Arbeiten zur
Ubernahme der einheitlichen Verwaltung,
die Redaktion und Drucklegung einheitlicher Formulare und
Kontrollen wurden, soweit moglich, durchgefiihrt.

4. Die Gewinn- und Verlustrechnungen
fir das Jahr 1905 und die Bilanze n auf den 31. Dezember
1905 sind auf Grund des von uns vorgeschriebenen einheit-
lichen Rechnungswesens fiir die in die Bundesbahnverwaltung
iibergegangenen Pensions- und Hiilfskassen der ehemaligen Pri-
vatbahnen abgeschlossen worden. Dieselben bestiitigten neuer-
dings die Richtigkeit der aus den Untersuchungen unserer Hiilfs-
kassenverwaltung und unserer Expertenkommission gezogenen
Schliisse.

5. Dem eidg. Eisenbahndepartement haben wir auf seine
Einladung am 19. Juni iiber den versicherungstechnischen Stand
der Pensions-und Hilfskasse der Gotthard-
bahn Bericht erstattet ; wir kamen zum Schluss, dass diese
Kasse bei Annahme eines Zinsfusses von 314 % , ein versiche-
rungstechnisches Defizit von rund 3 Millionen aufweise.

6. Am 21. Juni hat uns die Arbeiterunion schwei-
zerischer Transportanstalten ihre Postulate fiir
die Vereinheitlichung der Krankenkassen
eingereicht ; wir werden dieselben bei der Ausarbeitung der
neuen Statuten tunlichst beriicksichtigen.

7. An den vom 10. bis 15. September in Berlin abgehal-
tenen internationalen Kongress fiir Versiche-
rungswissenschaft haben wir den Vorstand der Ver-
waltung der Pensions-, Hiilfs- und Krankenkassen abgeordnet.
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D. Kreisdirektionen.

Die Kreisdirektionen haben iiber die von ihnen laut dem
Riickkaufsgesetz und der Vollziehungsverordnung zu demselben
behandelten Geschiifte ihren Kreiseisenbahnriten vierteljahrlich
eingehend referiert. Soweit diese Geschifte zur definitiven Erle-
digung der Generaldirektion itberwiesen werden mussten, sind
die wichtigeren derselben auch in unserer Berichterstattung er-
wihnt. Die Titigkeit der Krelsdlrektlonen nahm ihren geord-
neten Gang.

Die Kreisdirektion I hat in 101 Sitzungen 2367, die Kreis-
direktion II in 87 Sitzungen 2256, die Kreisdirektion III in 81
Sitzungen 1835 und die Kreisdirektion IV in 104 Sitzungen
1554 Geschifte behandelt. Uber die Geschiftsfithrung im ein-
zelnen geben die erwihnten Berichte an die Krelselsenbahnrate
nihern Aufschluss.

- Am Schlusse unserer Berichterstattung beehren wir  uns,
beizufiigen, dass wir unserm Verwaltungsrate vorgeschlagen haben,
Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung folgende Beschliisse zu

beantragen:

1. Die Rechnungen fiir 1906 und die Bilanz auf 31. De-
zember 1906 der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen
werden genehmigt.

2. Dem Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung im
Betrage von Fr. 4,828,523. 79 werden entnommen:

a. Fr. 1,366,852. 07 zur Tilgung des Saldos der zu amor-
tisierenden Verwendungen (b. Baukosten fiir Bahnhof- und
Stationsumbauten) ;

b. Fr. 296,197. 50 zur Deckung des Verlustes auf den 1907
den Hiilfskassen entnommenen und veriusserten Obligationen
3% différé von 1903 ;
¢. Fr. 2,500,000 zur Ausrichtung von Teuerungszulagen, laut
Bundesbeschluss vom 11./12. April 1907;
der Rest von Fr. 665,474. 22 wird auf neue Rechnung vor-

getragen.
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3. Die Geschiftsfiihrung der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen im Jahre 1906 wird genehmigt.

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundesprisident, hoch-
geachtete Herren Bundesrite, die Versicherung unserer voll-
kommenen Hochachtung.

D

Bern, den 12. April 1907,

Fiir die Generaldirektion
der schweizerischen Bundeshahnen,
Der Prisident:

Weissenbach.

Beilagen:

1. Rechnungen fiir das Jahr 1906.
2. Statistische Tabellen,
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