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Bericht

der

Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen iiber
die Geschiftsfiihrung und die Rechnungen des Jahres
1904 an den schweizerischen Bundesrat zu Handen
der Bundesversammlung.

(Vom 7. April 1905.)

Hochgeachteter Herr Bundesprdsident !
Hochgeachicte Herren Bundesridte !

Wir haben die Ehre, Ihnen zu Handen der Bundesversamm-
lung gemdll Art. 17 des Riickkaufsgesetzes itber die Geschiifts-
fithrung der Bundesbahnverwaltung fir das Jahr 1904 zu be-

richten und die Rechnungen dieses Jahres zur Genehmigung
vorzulegen.

Das Jahr 1904 ist das erste, wiihrend dessen ganzer Dauer
das Netz der Bundesbahnen in seinem vorliufigen Umfange von
der Bundeshbahnverwaltung betrieben worden ist. Es ist daher auch
das erste, dessen Resultate genauere Anhaltspunkte fiir die kiinftige
Entwicklung bieten konnen. Sie werden diesem Berichte ent-
nehmen, dafl die Vereinheitlichung des Betriebes wesentliche
Fortschritte gemacht hat. 1m Tarifwesen sind auch die einheit-
lichen Giitertarife vom 1. Juli 1904 an fir den internen Verkehr
eingefithrt, nachdem die neuen Personentarife schon seit dem
1. Mai 1903 giiltig waren. Die Einbeziehung der neuen Tarife
in die direkten Verkehre ist wesentlich fortgeschritten und es
sind unserer Bevolkerung die Vorteile einer namhaften Herab-
setzung der Taxen gewiihrt. Die Fahrpline haben sowohl im
durchgehenden Verkehr wie im Lokalverkehr wesentliche Ver-
besserungen erfahren und das Rollmaterial ist bedeutend vermehrt.
Die notwendigen Erweiterungsbauten und Umbauten der be-
stehenden Bahnanlagen sind erheblich geférdert, der Bau des
Simplontunnels geht dem Abschlusse entgegen und der Bau des
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Rickentunnels ist im Gange. " ; ie.; ziehungen zu verschiedenen
Nebenbahnen sind durch den Abschluf von “Fuir dieselben vorteil-
haften Mitbeniitzungs-, Betriebs- und Anschlulivertrigen neu ge-
ordnet worden. Die Gehaltsverhiltnisse des Personals wurden
fir Beamte und Arbeiter in der Weise vereinheitlicht, dafl im
ganzen eine nicht unerhebliche Verbesserung erzielt wurde. Trotz
dieser vielfachen Verbesserungen, itber die nachstehend wird be-
richtet werden, ist die finanzielle Situation der Bundesbahnen
nicht gestort worden. Die stetige Einnahmenvermehrung und die
durchgefithrten Konversionen haben ausgereicht, die bedeutende
Ausgabensteigerung, welche eine notwendige Folge der dem Ver-
kehre gewihrten Erleichterungen und der Besserstellung des Per-
sonals ist, zu decken und aullerdem die gesetzlich vorgeschriebene
Amortisation durchzufithren. Wir kénnen somit auf die Resultate
dieses Betriebsjahres mit Befriedigung zuriickblicken und auch
fir die Zukunft auf giinstige Ergebnisse hoffen, wenn die Ent-
wicklung des Verkehrs, welche finanziell in erster Linie in Be-
tracht fillt, die fortwihrende Zunahme der Einnahmen in bisheriger
Weise brmgt wenn alle Dienstabteilungen unserer Velwaltung,
sowohl bei der Zentralverwaltung wie in den Kreisen, immer
mehr von der absoluten Notwendigkeit iiberzeugt sind, durch
weise Sparsamkeitl ein stirkeres Anwachsen der Ausgaben zu ver-
hiiten, ohne Beeintrichtigung eines rationellen Betriebes, und wenn
wir in unserm Bestreben, nach allen Richtungen Mafl zu halten,
von den Bundesbehirden wirksam unterstiitzt werden.

Die Kreiseinteilung des Bundesbahnnetzes hat wihrend
des Berichtsjahres keine Anderuncr erfahren. Dle Linge der dem
Bunde angehirenden Linien betragl

Baulidnge. Betriebslédnge.
km km
“Krelg L & o s 624,996 635,171
5 I . . . 613,908 620,973
g AL s s s 740,215 757 982
w IV . o . . 41550 418,575
Total 2’3941359 2,432,701

Die Betriebslinge der von den Bundesbahnen betriebenen,
fremden Bahnen moellolenden Anschlufistrecken Mitte Rhein—
Waldshut, Vallorbe- Grenze—l’ontmller, Les Verriéres-Grenze—
Pontarher und Delle-Grenze—Delle umfalt wie bisher km. 36,2s0.

Auflerdem betreibt die Bundesbahnverwaltung zufolge Ein-
trittes in die von der Jura-Simplon-Bahn abgeschlossenen Be-
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triebsvertrige die Nebenbahnen Biere— Apples—Morges, Bulle—
Roment, Cossonay-Bahnhof—Stadt, die Traverstalbahn, Visp—
_Zerma.tt und Pruntrut—Bonfol, zusammen km. 108,590 Betriebs-
linge, und zufolge Eintrittes in den von den Vereinigten Schweizer-
bahnen abgeschlossenen Betriebsvertrag die Bahn Wald—Riiti
mit einer Betriebslinge von km. 6,470. Sedann wurde vom
2. Mai 1904 an die Linie Vevey—Chexbres mit einer Betriebs-
linge von km. 7,85 laut Pachtvertrag vom 2. Juli 1903 mit
der Eisenbahngesellschaft Vevey-Chexbres von den Bundes-
bahnen betrieben. '

A. Verwaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat im Berichtsjahre 9 Sitzungen und
die stindige Kommission 6 Sitzungen abgehalten; in denselben
sind folgende Geschifte behandelt worden:

1. Vorlagen an den Bundesrat zu Handen der
Bundesversammlung:

a. Geschaftsbericht und Rechnungen der sehwelze-
rischen Bundesbahnen fir das Jahr 1903.

b. Nachtragskreditbegehren der schweizerischen
Bundesbahnen fir 1904.

c. Beschlull betreffend Fortsetzung der Brinighahn
von Brienz nach Interlaken, lautend:

»Der Verwaltungsrat der schweizerischen Bundesbahnen
ersucht den Bundesrat, er wolle der Bundesversammlung den
Erlall eines Bundesgesetzes vorschlagen, welches die Bundesbahn-
verwaltung zur Erbauung einer schmalspurigen Kisenbahn von
Brienz nach Interlaken als Fortsetzung der Briinighbahn, mit
12 °/o0 Maximalsteigung und einem Minimalradius von 250 Meter,
Kostenvoranschlag Fr. 5,600,000, ermichtigt, unter der Voraus-
setzung, dafl der Kanton Bern vom Tage der Betriebseréffnung
hinweg, wihrend der Dauer von 10 Jahren, an die Betriebs-
kosten einen jéihrlichen Beitrag von Fr. 40,000 leistet.*

d. Budget der schweizerischen Bundesbahnen fiir das
Jahr 1905, umfassend:

1. das Betriebsbudget mit 17 Beilagen, enthaltend die
Spezialbudgets der Hiilfs- und Nebengeschiifte;

2. das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung;

3. das Baubudget;

4. das Budget der Kapitalrechnung.



2. Reglemente. Im Jahre 1904 sind folgende Reglemente
erlassen worden:

Nr. 10. Reglement fiir die Einnahmenkontrolle mlt Druck-
sachenver\?valtun0 bei der Generaldirektion (vom 30. April 1904).

Nr. 11. Reglement fiir die Stationsrevisoren bei der General-
direktion (vom 30 April 1904), mit Nachtrag (vom 30. De-
zember 1904).

Nr. 22. Reglement betreffend die Nebenbeziige des Zugs-,
Lokomotiv- und Dampfbootpersonals der schwelzerxschen Bundes-
bahnen (zweite definitive Lesung vom 29. Juli 1904).

3. Wahlen. In seiner Sitzung vom 30. Juli 1904 hat der
Verwaltungsrat an Stelle des verstorbenen Herrn Ruchonnet
zu seinem Vizeprisidenten Herrn Nationalrat Martin und
an Stelle des verstorbenen Herrn W. Heusler- von der Miihll
als Mitglied der stiindigen Kommission Herm National-
rat Dr. Speiser gewiihlt.

Zu Mltghedern des Verwaltungsrates sind vom Bundesrate an
Stelle der Herren Ruchonnet und Heusler die Herren
Ingenieur Stockalper in Sitten und K. Kéchlin in Basel
ernannt worden.

4. Folgende Mitbeniitzungs-, Anschlufl- und Be-
triebsvertrige mit andern Bahnverwaltungen erhiel-
ten vom Verwaltungsrate die vorbehaltene Genehmigung:

1. Vertrag mit der Direktionskommission der schweize-
rischen Siidostbahn betreffend die Mitbeniitzung des Bahn-
hofes Rapperswil (vom 7. Dezember 1903).

2. Vertrag mit der Direktionskommission der schweize-
rischen Siidostbahn betreffend die Mitbeniitzung der Station
Wiidenswil (vom 7. Dezember 1903).

3. Vertrag mit der Direktionskommission der schweize-

rischen Sidostbahn betreffend die Mitbeniitzung der Station
Pfiffikon (Schwyz) (vom 7. Dezember 1903).

4. Vertrag mit der Direktion der StraBenbahngesellschaft
Wetzikon-Meilen betreffend den Anschlufl an die Station
Wetzikon (vom 1./9. Dezember 1903).

5. Vertrag mit der Direktion der StraBenbahngesellschaft
Wetzikon-Meilen betreffend den Aunschlul an die Station
Meilen (vom 1./9. Dezember 1903).

6. Nachtrag zum Vertrag vom 30. April 1898 betreffend die
Dienstbesorgung auf der.Haltestelle Territet zwischen der Gesell-
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schaft der Jura-Simplon-Bahn und der Eisenbahngesellschaft T e r-
ritet-Glion (vom 1. Dezember 1903).

7. Vertrag mit der Direktion der Emmentalbahn be-
treffend die Mitbeniitzung der Station Langnau und der Bahn-
strecke Obermatt-Langnau (vom 22./28. Januar 1904)

8. Vertrag mit der Direktion der Burgdorf-Thun-Bahn
betreffend die Mitbeniitzung der Station Konolfingen (vom 19./27.
Februar 1904).

9. Vertrag mit der Direkiion der Huttwil-Wolhusen-
Bahn betreffend die Mitbeniitzung der Station Wolhusen (vom
19./20. Februar 1904).

10. Vertrag mit dem Verwaltungsrate der Oensingen-
Balsthal-Bahn betreffend die Mitbeniitzung der Station Oen-
singen (vom 2./10. Februar 1904).

11. Vertrag mit der Direktion der Appenzeller-Bahn
betreffend die Mitbeniitzung der Station Winkeln (vom 2./12.
Februar 1904).

12. Vertrag mit der Elsenbahnvesellschaft Pruntrut-Bonfol
betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes Pruntrut und den Be-
trieb der Linie Pruntrut—Bonfol (vom 10. Juni 1904).

13. Vertrag mit der Direktion der Rhiatischen Bahn be-
treffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes Chur (vom 15./20. Juli
1904).

14. Vertrag mit der Direktion der Rhiitischen Bahn be-
treffend die Mitbeniitzung der Station Landquart (vom 15./20. Juli
1904).

15. Vertrag mit der Eisenbahngesellschaft Bitre-Apples-
Morges betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes Morges und
den Betrieb der Linien der Eisenbahngesellschaft Bicre-Apples-
Morges (vom 2. August 1904).

16. Vertrag mit der Eisenbahngesellschaft Nyon-Crassier
betreffend die Mitbeniitzung des Bahnhofes Nyon und den Betrieb
der Linie Nyon-Crassier (vom 9./16. August 1904).

17. Nachtrag zum Vertrag vom 10. November 1902 betref-
fend die Mitbeniitzung des Balinhofes Moudon und der Haltestelle
Bressonnaz zwischen der Gesellschaft der Jura-Simplon-Bahn und
der Gesellschaft der elektrischen Regionalbahnen des Jorats
(vom 26. Juli 1904).

18. Vertrag mit der Direktion der Bern-Neuenburg-
Bahn (direkte Linie) betreffend die Einfuhrung der Bern-Neuen-
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burg-Bahn in den Bahnhof Neuenburg und die Mitbeniitzung des-
selben durch die Bern-Neuenburg-Bahn (vom 2. August/29. No-
vember 1904).

'19. Vertrag mit der Direktion der Straflenbahn Aarau-
Schoftland betreffend den Anschlul an die Station Ent-
felden (vom 30. September 1904).

20. Vertrag mit dem Verwaltungsrat der Drahtseilbahn vom
Bahnhof nach der Stadt Cossonay betreffend den Betrieb der
Drahtseilbahn Cossonay (vom 18. November 1904).

21. Vertrag mit der Eisenbahngesellschafi Visp-Zermatt
betreffend den Betrieb der Linie Visp-Zermatt und die Mit-
beniitzung der Station Visp (vom 3. Dezember 1904.)

b. Bauvorlagen. Es wurden genehmigt:

a. Plan fir die Uberfithrung der St. Jakobstrafle in
Basel und Tieferlegung der Linie nach Pratteln und der
Verbindungsbahn mit Bewilligung eines Kredites fiir die Aus-
fihrung dieser Arbeiten im Betrage von Fr. 829,000.

b. Pline fir die neue Einfithrung der doppelspurigen
Juralinien von Delsberg in den Personenbahnhof Basel
und Bewilligung eines Kredites von Ir. 1,750,000 fiir die Aus-
filhrung dieser Bauten.

c. Projekt fir ein neues Aufnahmsgebiude des Bahn-
hofes Basel, fir welches der zur Ausfithrung erforderliche
Kredit im Gesamtvoranschlage fiir den Bahnhofumbau inbegriffen ist.

d. Projekt fir die Erstellung der zweiten Spur auf der
Strecke Daillens-Bofflens der Linie Lausanne-Vallorbe,
mit Bewilligung eines Kredites von Fr. 1,470,000.

e. Projekt fir die Erstellung des zweiten Geleises
Aigle-St. Maurice, sowie fiir die Erweiterung der Stationen
Ollon-St. Triphon und Bex und die Erstellung einer
Signalstation Les Paluds mit Bewilligung eines Kredites
fir die Ausfihrung der beziiglichen Arbeiten im Gesamtbetrag
von Fr. 1,850,000.

f. Projekt fir die Erweiterung der Lokomotiv-Werk-
stitte in Yverdon mit Bewilligung eines Kredites von
Fr. 486,500.

g. Projekt filr die Erweiterung der Station St. Maurice
und Ertellung eines Kredites von Fr. 2,222 000 fur die Aus-
fithrungdesselben.
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h. Bauvorlage betreffend die neue Schiffswerfte mit Re-

paraturhafen in Romanshorn und Bewilligung eines Kredltes
von Fr. 730,000.

6. Folgende Bau- und Lieferungsvertrige: erhlelten die
Genehmlounﬂ des Verwaltungsrates: - :

a. II. Nachtrag zum Vertrag vom 24./27. Mirz 1903 mit
der Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik in Winter-
thur iber die Lieferung von 7 Lokomotiven (vom 17./23. No-
vember 1903).

b. Vertrag mit der Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinen-
fabrik in Winterthur iiber die Lieferung von 62 Lokomotiven
verschiedener Bauarten (vom 12./14. Januar 1904).

c. Vertrag mit der Schweizerischen Industriegesellschaft in
Neuhausen fiir die Lieferung von 10 dreiachsigen Personen-
wagen I. Klasse, 20 zweiachsigen Personenwagen I./IL
Klasse und 10 zweiachsigen Personenwagen IIL/IIL
Klasse (vom 8./9. Februar 1904).

d. Vertrag mit der Schweizerischen Wagonsfabrik A.-G. in
Schlieren bei Ziirich fiir die Lieferung von 10 zweiachsigen
Personenwagen II. Klasse und 30 dreiachsigen Personen-
wagen lII. Klasse (vom 8./9. Februar 1904).

e. Vertrag mit der Firma Gebriidder Stumm in Neunkirchen
betreffend die Lieferung von 63,000 Tonnen Stahlschienen
und flufleisernen Schwellen zum Preise von Fr.117 per
Tonne franko Basel unverzollt (vom 25. Februar 1904).

f. Vertrag mit der Firma Gebriider Stamm, Baumeister in
Basel, itber die Ausfithrung der Erd-, Maurer- und Stein-
hauerarbeiten fiir das Aufnahmsgebiiude des Personen-
bahnhofes Basel (vom 4. Juli 1904).

g. Vertrag mit der Gesellschaft der L. von Roll'schen Eisen-
werke in Gerlafingen itber die Lieferung von Schienenbefe-
stigungsmitteln (vom 24. November 1904).

h. Vertrag mit der Schweizerischen Industriegesellschaft in
Neuhausen fir die Lieferung von 50 dreiachsigen Personen-
wagen L/II. Klasse und 20 dreiachsigen Personenwagen
IL./III. Klasse (vom 30. September 1904).

. Vertrag mit der Schweizerischen Wagonsfabrik A. G. in
Schlieren fiir die Lieferung von 20 dreiachsigen Personen-
wagen II. Klasse und 70 dreiachsigen Personeén-
wagen 111 Klasse (vom 30. September/7. Oktober 1904).



“. Kommerzielle Vorlagen:

a. Durch Beschluf vom 27. Februar 1904 wurden die
Grundlagen fiir die Ausnahmetarife nebst Beant-
wortung dereingegangenen Eingaben der Interessenten
genehmigt.

b. Am 30. April 1904 wurde folgender Beschluf3 betreffend
Abgabe von Abonnements zu halber Taxe an Kinder
gefalit:

»1. Der Verwaltungsrat der schweizerischen Bundesbahnen
billigt den von der Generaldirektion vertretenen Standpunkt, wo-
nach das Tarifgesetz die Bundesbahnen nicht verpflichtet, die
Abonnementsbillette an Kinder bis zum zuriickgelegten 12. Alters-
jahr zur halben Taxe abzugeben;

»2. er erteilt der von der Generaldirektion zugestandenen
Anderung des von ihm genehmigten Abonnementstarifs, gemifl
welcher die Abonnementsbillette der Serie I an Kinder blS zZum
zuriickgelegten 12. Altersjabr zur halben Taxe abgegeben werden,
die nachtrigliche Genehmigung ;

»3. er lehnt dagegen die Ausdehnung dieses Zugestindnisses
auf die Abennementsbillette der Serie II ab und beauftragt die
Generaldirektion, gegen die daherige Verfiigung des Eisenbahn-
departements den Rekurs an den Bundesrat zu ergreifen.“

c. Am 30. April 1904 hat der Verwaltungsrat dem mit der
Bern-Neuenburg-Bahn unterm 4./29. Dezember 1903
abgeschlossenen Vertrag itber die gegenseitigen Bezie-
hungen und Konkurrenzverhiltnisse im Giter-und
Tierverkehr die vorbehaltene Genehmigung erteilt.

d. Durch Beschluf vom 30. April 1904 wurden die Tax-
grundlagen fiir den Simplonverkehr genehmigt.

e. Durch Beschluf vom 30. Dezember 1904 wurde dem
neuen Tarif fir die Beforderung von Gesellschaften
und Schulen die Genehmigung erteilt.

8. Verschiedenes:

1. Am 27. Februar 1904 hat der Verwaltungsrat dem mit
der Schweizerischen. Speisewagengesellschaft in Be1 n abgeschlos-
senen Vertrage vom 21. Dezember 1903/2. Februar 1904
betreffend den Speisewagenbetrieb auf den schwei-
zerischen Bundesbahnen, sowie dem mit der Internationalen
Schlafwagengesellschaft in Paris abgeschlossenen Vertrage vom
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2./6. Februar 1904 betreffend den Betrieb von Schlaf-
wagen und Speisewagen und von Luxusziigen auf
den schweizerischen Bundesbahnen die vorbehaltene
Ratifikation erteilt. ‘

2. Durch Beschluff vom 27. Februar 1904 wurde in Sachen
des Umbaues der linksufrigen Ziirichseebahn fol-
gender Antrag der Generaldirektion gutgeheilien :

»,Der Verwaltungsrat stimmt der Ansicht zu, dal eine Hoch-
bahn auf dem bestehenden Tracé (Projekt III) den bau- und be-
triebstechnischen Anforderungen geniigt und vom finanziellen
Standpunkt am empfehlenswertesten ist, sowie dall die Aus-
fihrung auf Grundlage eines andern Projektes nur stattfinden
konnte, insofern von der Stadt Ziirich, aufler dem bei allen
Projekten zu leistenden Beitrag fiir die Beseitigung der Niveau-
itbergiinge, auch ein wesentlicher Teil der Kostendifferenz zu
ihren Lasten tihernommen wiirde; er nimmt davon Akt, dafl die
Generaldirektion in diesem Sinne mit den Ziircher Behorden in
Unterhandlungen treten wird.“

3. Am 29. April 1904 wurde, entsprechend dem Antrag
der Generaldirektion, beschlossen, auf das Postulat Wull-
sechleger, lautend:

,Die Generaldirektion ist eingeladen, zu priffen und zu be-
richten, ob es nicht tunlich wiire, solchen Beamten der Bundes-
bahnen, die als Beamte der verstaatlichten Bahnen im Besitze
einer Jahresfreikarte waren, in Zukunft eine Jahresfreikarte
auszustellen®,
nicht einzutreten.

4. Am 30. Dezember 1904 wurde ein dem Bundesrate
unterbreitetes Gesuch der Staatsschreiberkonferenz
um Abgabe von Jahresfreikarten in ablehnendem Sinne
begutachtet.

5. Mit Beschluffi vom 1. Oktober 1904 hat der Verwaltungs-
rat das Gesuch eines Initiativkomitees um nachtrigliche
Verabfolgung von Gratifikationen an die Ange-
stellten der ehemaligen Jura-S8implon-Bahn, welche
am 30. April 1903 25 oder mehr Dienstjahre zuriickgelegt hatten,
ablehnend beschieden.

6. Die Berichte der Generaldirektion iber ihre Geschiifts-
fibrung im III. und IV. Quartal 1903, sowie im L, Il. und
III. Quartal 1904 wurden genehmigt.
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B. Kreiseisenbahnrite.

' Die Kreiseisenbahnriite haben die ihnen laut Riickkaufsgesetz
zustehenden Funktionen ausgeiibt. Den Verhandlungen derselben
ist zu entnehmen, dall ein lebhaftes Interesse fiir die das Gebiet
der Kreise betreffenden Eisenbahnfragen sich geltend macht. Eine
Reihe von Anfragen gab den Kreisdirektionen Gelegenheit, Aus-
kunft zu erteilen. Hervorzuheben ist das Begehren derselben,
speziell tiber wichtigere Bauprojekte und iiber die Fahrpline
angehort zu werden. Uber den ersten Punkt wird im folgenden
Abschnitt einldflich berichtet; iiber den zweiten wird im lau-
fenden Jahre Entscheid getroffen werden. Es kann der General-
direktion der Bundesbahnen nur angenehm sein, wenn die den
Kreiseisenbahnriten zugewiesene begutachtende Titigkeit sich
stets intensiver entwickelt.

‘Der Eisenbahnrat des Kreises I war zu 4, derjenige des
Kreises II zu 3, derjenige des Kreises II) zu 3 und derjenige
des Kreises IV zu 4 Sitzungen versammelt. '

C. Generaldirektion.

Die Generaldirektion hat in erster Linie alle fiir den Ver-
waltungsrat bestimmten Vorlagen vorbereitet. Dieselbe behandelte
in 105 Sitzungen 3408 Geschiifte.

Wir erwithnen im iibrigen folgende wichtigere Angelegen-
heiten:

I. Allgemeines.

1. Von der Bundesversammlung sind im Laufe des
Berichtsjahres folgende die Bundesbahnen betreffenden Beschliisse
gefalit worden:

a. Bundesbeschlu} betreffend Genehmigung des zwischen
der Generaldirektion der schweizerischen Bundeshbahnen
und der Eisenbahngesellschaft Vevey-Chexbres abge-
schlossenen Vertrages betreffend die Verpachtung des
Betriebes der Eisenbahn Vevey-Chexbres an die schweize-
rischen Bundesbahnen vom 13. April 1904.

b. Bundesbesehluf} betreffend die Nachtragskreditbegehren
der schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1904
vom 21. Juni 1904, lautend:

, 1..dig Nachtragsbetriebskredite der schwéizerischen Bundes-
bahnen fiir 1904 im Betrage von Fr. 1,467.510;
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2. die Anderungen am Budget der Gewinn- und Verlust-
rechnung der schweizerischen Bundesbahnen fiir 1904, wonach
die Einnahmen auf Fr. 47,972,075 und die Ausgaben auf
Fr. 49,181,800 festgesetzt werden;

3. die Nachtragsbaukredite der schweizerischen Bundesbahnen
fir 1904, mit Inbegriff des Baukredites fir den Simplontunnel

fir 1904 im Betrage von Fr. 18,887,450,
werden genehmigt.

c. Bundesbeschlufs itber den Rekurs der Regicrung
des Kantons Bern betreffend die Schlieflung der
Bahnhofwirtsehaft in Bern vom 22. Juni 1904, lautend:

Der Rekurs wird als unbegriindet abgewiesen.

d. Bundesbeschlull betreffend Genehmigung des Ge-
schiftsberichtes und der Reechnungen der schwei-
zerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1903 vom
24. Juni 1904, lautend:

1. die Rechnungen fiir 1903 und die Bilanz auf 31. De-
zember 1903 der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen
werden genehmigt.

2. Dem nach Abzug‘ der gesetzlichen Amortisationsquote
verbleibenden Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung im Be-
trage von Fr. 1,030,681. 99 sind zu entnehmen:

a. Fr. 280,000 als erste Annuitit der zu amortisierenden Aus-
gaben fir die Erweiterung und Vergrofierung von Bahn-
hofen: '

b. Gratifikation an das Personal der ehemaligen Jura-Simplon-
Bahn, Centralbahn und der Vereinigten Schweizerbahnen
fiir die ersten vier Monate 1903, zirka Fr. 250,000.

3. Der nach Abzug dieser Summen verbleibende Saldo der
Gewinn- und Verlustrechnung ist auf neue Rechnung vorzutragen.

4. Die Geschiftsfithrung der Verwaltung der schweizerischén
Bundesbahnen im Jahre 1903 wird genehmigt.

Postulate zum Geschiftsbericht der schweize-
rischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1903:

1. Der Bundesrat wird eingeladen, dariitber Bericht zu er-
statten, welchen grundsiitzlichen Standpunkt der Bundesrat bei
Einreichung von Konzessionsgesuchen fiir Bahnen inskiinftig ein-
zunehmen gedenkt. (Vom 24. Juni 1904.)
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2. Der Bundesrat wird eingeladen, die Frage betreffend die
Versicherung gegen Brandschaden in dem Sinne zu priifen und
Bericht zu erstatten, ob es nicht angezeigt erscheine, die Selbst-
versicherung einzufithren. (Vom 21. Dezember 1904.) '

3. Der Bundesrat wird eingeladen, nach Anhérung der
Bundesbahnen dariiber Bericht zu erstatten, in welchem Umfange
das Bundesgesetz itber das Rechnungswesen der Eisenbahnen auf
die Bundesbahnen Anwendung finden und ob und in welchem
Umfange, unter Festhaltung der Grundsitze dieses Gesetzes iiber
solide Bilanzierung, dasselbe fiir die Bundesbahnen abgeiindert
werden soll. (Vom 24. Juni und 21. Dezember 1904.)

e. Bundesbeschluls betreffend den Voranschlag der
schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1905,
vom 20. Dezember 1904, lautend:

Die nachfolgenden Budgets der schweizerischen Bundesbahnen
fur das Jahr 1905 werden genehmigt:

1. Das Betriebsbudget, abschliefend mit Fr. 116,798,240
Einnahmen und Fr. 80,927,740 Ausgaben;

2. das Budget der Gewinn- und Verlustrechnung, abschlieend
mit Fr. 51,201,200 Einnahmen und Fr. 53,289,600 Ausgaben;

3. das Baubudget im Betrage von Fr. 44,062,005;

4. das Budget der'Ausgaben der Kapitalrechnung im Be-
trage von Fr. 46,912,855.

Postulate zum Voranschlag der schweizerischen
Bundesbahnen fiir das Jahr 1905:

1. Der Bundesrat wird eingeladen, die Bundesbahnverwal-
tung zur Priifung der Frage zu veranlassen, ob nicht die Erwer-
bung der dem Staate und der Stadt Bern gehiorenden und der
Bahn verpachteten Bestandteile des Bahnhofes Bern durch die
Bundesbahnen oder durch die Bahnhofgemeinschaft Bern anzu-
streben sei. (Vom 23. Dezember 1904.)

2. der Bundesrat wird eingeladen, die Frage priifen zu
lassen, ob fir das Zugspersonal der Bundesbahnen fiir die
Sommerszeit nicht eine bequemere und leichtere Kleidung ein-
zufithren sei. (Vom 23. Dezember 1904.)

/. Bundesbescblufy betreffend Genehmigung des zwischen
der Eisenbahngesellschatt Nyon-Crassier und der
Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen abgeschlos-
senen Betriebsvertrages, vom 22. Dezember 1904, lautend:
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1. Der unterm 9./16. August 1904 von der Bahngesell-
schaft Nyon-Crassier mit der Generaldirektion der Bundesbahnen
abgeschlossene Betriebsvertrag wird mit nachstehenden Vorbe-
halten genehmigt:

a. Am Schlusse des letzten Alineas des Art. 23 sind die
Worte ,sofort aufzulosen* zu ersetzen durch ,auf Monatsfrist zu
kiindigen*.

b. Fur die Erfilllung der von den schweizerischen Bundes-
bahnen iibernommenen gesetzlichen und konzessionsmifigen
Pflichten haftet im Sinne des Art. 28 des Bundesgesetzes vom
23. Dezember 1872 iiber den Bau und Betrieb der Eisenbahnen

auf dem Gebiete der schweizerischen Eidgenossenschaft auch die
Bahneigentiimerin.

2. Der Bundesrat ist mit dem Vollzug dieses Beschlusses,
welcher am 1. Januar 1905 in Kraft tritt, beauftragt.

¢. Bundesbeschlulb betreffend Genehmigung des zwischen
der Bahngesellschaft Biére-Apples-Morges und der General-
direktion der schweizerischen Bundesbahnen abgeschlossenen
Betriebsvertrages vom 22. Dezember 1904, lautend:

1. Der unterm 2. August 1904 zwischen der Bahngesellschaft
Biére-Apples-Morges und der Generaldirektion der Bundesbahnen
-abgesehlossene Betriehsvertrag wird mit nachstehenden Vorbe-
halten genehmigt:

(Wie bei f.)

h. Bundesbeschlufy betreffend Genehmigung des zwischen der
Bahngesellschaft Pruntrut-Bonfol und der Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen abgeschlossenen Betriebsver-
trages, vom 22. Dezember 1904, lautend:

1. Der unterm 10. Juli 1904 zwischen der Bahngesellschaft
Pruntrut-Bonfol und der Generaldirektion der schweizerischen
Bundesbahnen abgeschlossene Betriebsvertrag wird mit folgenden
Vorbehalten genehmigt:

(Wie bei f.)

¢. Durch Beschlul vom 19. Dezember 1904 hat die Bundes-
versammlung die vom Kanton Bern nachgesuchte Fristver-
lingerung der Konzession fiir eine Létschbergbahn
bewilligt, ohne da ein Vorbehalt zu gunsten der Bundesbahnen
beigefiigt worden wiire, nachdem der Bundesrat in seiner Bot-
schaft vom 18. Juni 1904 sich zu unserer beziiglichen Anregung
(vergl. Ziff. 4a) ausgesprochen hatte, wie folgt:
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,Uber die grundsitzliche Frage, wie sich die Bundesbehorden
zu Konzessionsgesuchen fiir solche Linien stellen sollen, die even-
tuell von den Bundesbahnen gebaut werden kénnten, werden wir
uns in einem besondern Berichte aussprechen. Im vorliegenden
Falle halten wir dafir, dall unbeschadet der grundsitzlichen Lo- -
sung, lediglich aus Riucksicht auf den Umstand, dal die Kon-
zession fiir die Lotschbergbahn schon im Dezember 1891, also
mehrere Jahre. vor der Verstaatlichung der sechweizerischen Haupt-
bahnen, erteilt worden ist, die nachgesuchte Fristverlingerung

gewa.hrt werden sollte.

»In den Beschlul auch Bestimmungen iiber die Abtretung
der Konzessmn an die Bundesbahnen und itber eine allfillige
Anderung des Tracés aufzunehmen, scheint uns nicht nétig zu
sein. Kinmal ist nicht daran zu zweifeln, dali der Kanton Bern
jederzeit bereit sein wird, gegen Ersatz seiner Auslagen auf die
Konzession zu verzichten, falls die Bundesbahnen bauen wollen.
Und sodann miifite, um dem Konzessioniir die Fakultit einer Tracé-
inderung (Wildstrubel statt Lotschberg) einrdumen zu konnen,
ein formliches Gesuch desselben vorliegen. Da dies aber nicht
der Fall ist, so haben die Bundesbehiérden auch keinen Anlaﬁ
eine Konzessmnszi.nderung vorzunehmen.*

2. Auf unsern Vorschlag hat der Bundesrat am 14, Mai
verfilgt, es seien die Abgangsentschidigungen, welche
vom Verwaltungsrate der Jura-Simplon-Bahn bei ihrer Auflosung
den austretenden Mitgliedern ihrer Direktion und dem General-
sekretir im Gesamtbetrage von Fr. 194,000 zugesprochen worden
waren, zu Lasten der qumdatlonsrechnung der Jura-Simplon-Bahn
zu buchen. Die Liquidationskommission war der Ansicht, diese
Betriige seien von den Bundesbahnen zu iibernehmen als Verpflich-
tungen, die durch den Riickkaufsvertrag der Eidgenossenschaft

iiberbunden worden seien.

3. Am 17, Mai hat der Bundesrat verfiigt, dall alle bei der
Generaldirektion und bei der Zentralverwaltung der Kreisdirek-
tionen zu besetzenden Stellen im Eisenbahnamtsblatt und im

Bundesblatt auszuschreiben seien.

. 4. Vom eidgenissischen Eisenbahndepartement
sind wir mit der Begutachtung folgender Gesuche um Konzessio-
nierung und Fristverlingerung fiir bereits erteilte Konzessionen

beauftragt worden:
a. Lotschbergbahn, Fristverlingerung.
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Wir antworteten, dafl wir die groBe verkehrspolitische Be-
deutung eines Durchstiches der Berner Alpen in keiner Weise
verkennen, sowohl mit Riicksicht auf die aus demselben resul-
tierenden Abkiirzungen internationaler Transitlinien als auch auf
die hieraus sich ergebenden Verschiebungen in der Verkehrsleitung
fir das schweizerische Eisenbahnnetz. Gerade mit Riicksicht auf
diesen EinfluB der projektierten Linie seien wir aber der An-
sicht, dal eine konsequente Staatsbahnpolitik dahin fithren misse,
eine so wichtige Verkehrslinie im geeigneten Zeitpunkt durch
den Bund erstellen zu lassen, und zwar unter angemessener
Subventionierung durch die zuniichst beteiligten Kantone. Es
wire nicht richtig, diesen Alpendurchstich, welcher eine wich-
tige Zufahrtslinie zum Simplon bilden wiirde, durch einen Dritten,
sei es ein Kanton oder eine Privatgesellschaft, in Konkurrenz zu
den Bundesbahnen ausfithren und betreiben zu lassen.

Aus diesem Standpunkt folge, dal die nachgesuchte Kon-
zessionsverlingerung nicht bewilligt werden sollte, in der Mei-
nung, dall der Bund sich vorbehalte, eine Eisenbahn mit Durch-
stechung der Berner Alpen als Zufahrtslinie zum Simplon im
geeigneten Zeitpunkte mit Unterstiitzung durch die beteiligte
Landesgegend selbst zu bauen. Durch eine solche Entschliefung
der Bundesbehorde wiirde die fernere Titigkeit der Behorden
des Kantons Bern und des Initiativkomitees zur Vorbereitung
und eingehenden Untersuchung des Projektes in keiner Weise
ausgeschlossen.

Wenn die Bundesbehirden wider Erwarten diesen Stand-
punkt nicht einnehmen wollten, wiire es mindestens angezeigt,
bei Bewilligung der Fristverlingerung die Konzessioniire zu ver-
pflichten, den Bund jederzeit an ihrer Stelle in die Ausfihrung
der konzedierten Linie eintreten zu lassen. Daf ein solcher Ein.
tritt die Interessen des Bundes allerdings nur mangelhaft zuv
wahren vermdchte, hitten wir wiederholt ausgefithrt.

In dieser Hinsicht betonten wir namentlich, dafi wir in
meemstlmmung mit der vom Staatsrate des Kantons Wallis in
seiner Kingabe vom 30. November 1903 geiullerten Ansicht
dafiir halten, dafl der Entscheid iiber die Frage, ob der Berner
Alpendurchstich richtiger durch den Lutschbug odel durch den
Wildstrubel zu erstellen sei, noch unprijudiziert einer eingehenden
und griindlichen Untersuchunﬂ vorbehalten werden sollte Der
Bund sollte sich nicht zum voraus auf das Lotschbergpm]ekt ver-
pflichten lassen.
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Dieses seien die Griinde, welche uns bestimmten, uns gegen
-die nachgesuchte Fristverlingerung auszusprechen.

Auf eine Anfrage des leitenden Ausschusses des Initiativ-
komitees fiir die Lotschbergbahn, ob wir uns an den weitern
Vorstudien fiir einen bernischen Alpendurchstich beteiligen wiirden,
‘haben wir Ende Juni geantwortet, dal wir vorerst iiber die all-
-gemein schweizerische Bedeutung desselben noch niher orientiert
sein milfiten sowohl vom technischen Standpunkte aus als von
-demjenigen des zu erwartenden Verkehrs und der voraussicht-
lichen Rendite; dann erst wiirden wir beurteilen kdnnen, ob die
qmeue Linie wirklich einem allgemeinen volkswirtschaftlichen Be-
dirfnis entspreche und ob es angezeigt sei, in niiherer Zeit an
«deren Ausfithrung heranzutreten. Um diese Untersuchung vor-
mnehmen zu konnen, welehe griindlich gemacht werden miisse
und daher eine gewisse Zeit beanspruchen werde, bedirrften wir
-des in Handen des Initiativkomitees befindlichen Aktenmateriales,
um dessen Uberlassung wir ersuchten.

Mit Schreiben vom 25. Juli hat uns das Komitee das Gut-
achten der Herren Experten Colombo, Garnier und Pontzen vom
Januar 1904 iber einen bernischen Alpendurchstich konfidentiell
mitgeteilt und uns die Zustellung der noch verlangten Ergiinzungen
-zu demselben in Aussicht gestellt. Unsere beziiglichen Unter-
suchungen sind an die Hand genommen worden.

b. Zwingen=Neu-Solothurn.

Wir haben das Konzessionsgesuch ablehnend begutachtet. Es
ist in der Tat nicht einzusehen, wie dieses Projekt fiir einen
weitern Juradurchstich neben den vielen schon vorliegenden
Projekten gerechtfertigt werden soll.

¢. Romont-Payerne.

Wir erklirten, dall wir weder Veranlassung hitten, gegen
-dieses Projekt Einwendungen zu erheben, noch dessen Ausfithrung
durch die Bundesbahnen zu beanspruchen.

d. Lauterbrunnen-Visp (Breithornbahn), Fristver-
Jéngerung. '

Das Resultat unserer Untersuchungen war das nimliche
wie ad a.

e. Pfaffikon-Steinmatt-Zug, Fristverlingerung.

Wir beantragten dem eidgendssischen Eisenbahndepartement,
auf dieses Gesuch fiir eine unseres Erachtens iiberfliissige Parallel-
linie nicht einzutreten.
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. 9. Das “eidgenossische Eisenbahndepartement hat uns eine
Yingabe der Regierung des Kantons Aargau vom 3. Oktober zur
Vernehmlassung mitgeteilt, welche Erstellung des zweiten
Geleises fir die Strecke Hendschikon-Wohlen der
Aargauischen Siidbahn und Durchfihrung aller Zige der
Linie Brugg-Hendschikon bis in die Station Wohlen verlangte.
Wir haben mit Schreiben vom 13. Dezember Ablchnung dieser
Begehren beantragt.

6. Mit dem Vorschlag des eidgenissischen Eisenbahndepar-
tementes, die Bahnstrecken Brig-Iselle (Simplontunnel) und
Wattwil-Uznach (Rickentunnel) als Haupthahnen zu be-
zeichnen, erklirten wir uns einverstanden.

Nachdem die Bodensee-Toggenburg-Bahn den An-
trag des ecidgendssischen Eisenbahndepartementes, ihre Linien
seien als Hauptbahnen zu erkliren, bestritten hatte, wurden wir
vom Eisenbahndepartement zur Vernehmlassung aufgefordert und
sprachen uns am 18. Oktober dahin aus, dal} jedenfalls die Linie
Romanshorn-St. Gallen als Hauptbahn zu betrachten sei, wihrend
der Linie St. Gallen-Wattwil allerdings mehr nur lokale Bedeu-
tung zukomme.

7. Mit Schreiben vom 6. Mai haben wir die Schluinahme
unseres Verwaltungsrates vom 30. April betreffend die Erstellung
der Fortsetzung der schmalspurigen Briinighahn
von Brienz bis Interlaken durch die Bundesbahnen dem
cidgendssischen Eisenbahndepartement zu Handen des Bundesrates,
beziehungsweise der Bundesversammlung zur Kenntnis gebracht.
Das Eisenbahndepartement hat uns sodann mit Antwort vom
13. Mai eroffnet, dall es die Angelegenheit erst dann an den
Bundesrat zu Handen der Bundesversammlung weiterleiten werde,
wenn die Bedingung, unter welcher der Verwaltungsrat den Bau
der rechtsufrigen Brienzerseebahn empfehle erfillt sei, d. h. wenn
mch der Kanton Bern zur Leistung eines jihrlichen Beltra.ges von

. 40,000 fir die Dauer von 10 Jahren verpflichtet habe.

Wir teilten diese Antwort am 14. Mai der Eisenbahndirektion
des Kantons Bern mit.

Auf den 29. Juni wurden wir vom Eisenbahndepartement
zu einer Besprechung mit einer Abordnung des Regierungsrates
des Kantons Bern in dieser Angelegenheit eingeladen, bei welcher
wir erklirten, dafl die Stellungnahme der Bundesbahnen durch
den Beschlull des Verwaltungsrates vom 30. April 1904 genau
priizisiert sei und dafi von Abiinderungen nicht die Rede sein

2
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konne. Es konnte nur zugestanden werden, dafl die jihrlichen
Zahlungen von Fr. 40,000 auf einmal berichtigt werden, unter
entsprechender Diskontierung.

Mit Schreiben vom 19. Oktober teilte der Reégierungsrat des
Kantons Bern dem Bundesrate mit, dal der Grofle Rat am
6. Oktober folgenden Beschluf3 oefaﬁt habe:-

wDer Grofle Rat des Kantons Bern erklirt sich im Prinzip
mit der Ausfithrung der Brienzerseebahn durch die schweizerischen
Bundesbahnen einverstanden.

nDer Grole Rat des Kantons Bern stellt bei dem Bundesm!;
zu Handen der Bundesversammlung den Antrag, es sei ein Bundes-
gesetz zu erlassen betreffend den Bau einer rechtsufrigen nor-
malspurigen Brienzerseebahn durch den Bund und den gleich-
zeitigen Umbau der Bahnstrecke Brienz-Meiringen auf Normalspur.
Fir diesen Fall erklirt sich der Grofe Rat bereit, eine Subvention
4 fonds perdu zu leisten, welche im prozentual gleichen Verhiiltnis
zu den Anlagekosten steht, wie bei der fir die Schmalspurbahn
berechneten Subvention.

oFir den Fall, dall die schweizerische Bundesversammlung
an dem Antrag des Verwaltungsrates der schweizerischen Bundes-
bahnen vom 30. April 1904 festhalten sollte, erklirt der Grole
Rat die seitens der Bahnverwaltung vom hanton Bern verlangte
Leistung eines jahrlichen Beitrages von Fr. 40,000 an die Be—
triebskosten der Brienzerseebabn auf die Dauer von 10 Jahren,
vom Tage ihrer Betriebseroffnung hinweg, anzunehmen mit der
Modifikation, dafl.es dem Kanton Bern frelgestellt sein soll, eine
dieser jihrlichen Leistung entsprechende einmalige Abﬁndungs-
summe auf den Zeitpunkt der Betriebseroffnung der Brlenzel-
seebahn zu bezahlen. ;

»,Zudem spricht der Grolle Rat der schweizerischen Bundes-
versammlung im Falle der Erstellung einer Schmalspurbahn die
bestimmte Erwartung aus, es mochte dieselbe iiber Interlaken-
Oststation hinaus bis in den Westbahnhof gefiihrt werden. Dabei
betrachtet er es als selbstverstindlich, dafll die definitiven Er-
weiterungsbauten in der Oststation verschoben werden, bis die
Frage der Einfihrung der Bahn in den Westbahnhof entschleden

sein W1rd =,

Vom eldgenossmchen Eisenbahndepartement. am 22. Oktober
zur Vernehmlassung eingeladen, erklarten wir mit Schreiben vom
4. November neuerdings, daf fiir unsere Stellungnahme zu diesen
Antrigen der vom Verwaltungsrate gefalite Beschluff vom 30. April
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1904 maligebend sei. Wir seien nur zur Ausfithrung einer
schmalspurigen Bahn ermiichtigt; neue Griinde fir die Er-
stellung einer Normalspur seien nicht angebracht worden; unsern
fritheren beziiglichen Erirterungen sei nur noch beizufiigen, daf
der Umbau der Briinighahn in Normalspur mindestens 20 Mil-
lionen kosten wiirde, es kénne von einem solchen in absehbarer
Zeit nicht die Rede sein.

Dagegen konnten wir einer Umwandlung der verlangten
zehnjihrigen Betriebssubvention in eine einmalige Abfindungs-
summe auf den Zeitpunkt der Betriebseriffnung zustimmen.

Beziiglich der Forderung der Einfithrung der Schmalspur-
bahn in den Westbahnhof Interlaken konnten wir nur die Er-
klarung bestitigen, dafll wir zur griindlichen Priiffung dieser Frage
bereit seien und daf}l vor dem Entscheid derselben definitive Er-
weiterungsbauten in der Oststation nicht vorgenommen werden.

Der Bundesrat hat unsere Auffassung als zutreffend er-
achtet und mit Botschaft vom 12. Dezembex 1904 der Bundes-
versammlung den Erlall folgenden Bundesgesetzes betreffend den,
Bau einer schmalspurigen Eisenbahn von Brienz nach Interlaken
als Fortsetzung der Briinighahn beantragt:

wArt.. 1. Die Bundesbahnverwaltung wird ermﬁchtlgt als
Fortsetzuno- der Biinigbahn eine Eisenbahn von Brienz nach
Interlaken - (Brienzerseebahn) mit Spurweite von 1 Meter,
12°/90 Maximalsteigung und 250 Meter Minimalradius im Kosten-
voranschlag von Fr. 5,500,000 zu bauen.

oArt. 2. Diese Ermiichtigung ist an die Bedingung gekniipft,
dafl der Kanton Bern, gemiil dem Beschlusse des Grollen Rates
vom 6. Oktober 1904, vom Tage der Betriebseroffnung hinweg
withrend 10 Jahren an die Betriebskosten einen jihrlichen Bei-
trag von Fr. 40,000 leistet.

n»Art. 3. Es steht dem Kanton Bern frei, statt der zehn-
jahrigen Leistung von Fr. 40,000 eine entsprechende einmalige
Abfindungssumme auf den Zeitpunkt der Betriebseriffnung der
Brienzerseebahn zu bezahlen.

»Art. 4. Beim Bau ist auf einen spiiteren allfillligen Umbau
auf Normalspur miglichst Riicksicht zu nehmen.

pArt. 5. Der Bundesrat ist beauftragt, auf Grundlage des
Bundesgesetzes vom 17. Juni 1874 betreffend die Volksabstimmung
ilber Bundesgesetze und Bundesbeschliisse die Bekanntmachung’
dieses Gesetzes zu veranstalten und den Beginn der Wirksamkeit
desselben festzusetzen.“
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8. Vom Ministerium der offentlichen Bauten in Rom ist uns
ein Bericht einer von ihm eingesetzten Spezialkommission iiber
die von ihr in den schweizerisch-franzosischen Grenzstationen iiber
die Zollbehandlung vorgenommenen Studien, mit Antrigen be-
treffend die Zollbehandlung der Eisenbahntransporte iber die
Simplonbahn in Domodossola zugestellt worden. Wir haben
diese Vorschlige gepriift und am 25. Mdrz mit unserm Gutachten
an das eidgendssische Eisenbahndepartement zu Handen des eid-
gendssischen Zolldepartementes weitergeleitet.

Nach erfolgter Riickiiulerung des eidgenossischen Eisen-
bahndepartementes und des eidgendssischen Zolldepartementes
haben wir die Anregung des Ministeriums der 6ffentlichen Bauten
in Rom am 26. April dahin beantwortet, daf} die schweizerischen
Behorden zu einer Anderung der beziiglichen Vorschriften des
Ubereinkommens vom 2. Dezember 1899 zwischen Italien und
der Schweiz betreffend den Anschlufl des schweizerischen Bahn-
netzes an das italienische durch den Simplon und den Betrieh
der Bahnstrecke Iselle-Domodossola nicht Hand bieten konnen.

9. Mit Zuschrift vom 10. November 1904 hat uns das Ge-
neralinspektorat der KEisenbahnen im italienischen Ministerium
der offentlichen Bauten in Rom die Vertragsentwiirfe iiber die
Mitbeniitzung des Bahnhofes Domodossola und den
Betrieb der Strecke Domodossola-Isclle zugestellt.
Die beziiglichen Untersuchungen sind im Gange.

10. Mit Zustimmung des Eisenbahndepartementes haben wir
grundsitzlich unsere Beteiligung an der im Laufe des Jahres
1906 in Mailand zur Feier der Eroffnung der Simplon-Bahn
stattfindenden Ausstellung zugesagt.

11. In Abschnitt A, Ziffer 4, sind die Mitbeniitzungs-
vertrige mit andern Bahnverwaltungen aufgefiihrt. welche defini-
tiv abgeschlossen und vomn Verwaltungsrate genehmigt worden sind.

Auflerdem sind Verhandlungen gefiihrt worden :

a. mit der TolBtalbahn betreffend den Bahnhof Win-
terthur; ‘

b. mit der Regierung des Kantons Neuenburg betreffend
die Bahnhofe Neuenburg und Chaux-de-Fonds;

c¢. mit der Traverstalbahn betreffend den Betrieb ihrer
Linie und die Mitbeniitzung der Station Travers;
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d. mt den elektrischen Bahnen von Vevey be-
treffend den Bahnhof von Vevey:

e. mit der Sernftalbahn betreffend den Anschlufl an die
Station Schwanden; ,

/. mit der Eisenbahn Saignelégier-Glovelier betreffend den
Bahnhof Glovelier;

g. mit der Sensetalbahn betreffend die Station Flamatt.

Fiir die Mitbeniitzung der Station Flamatt durch die Sense-
talbahn finden die Grundsitze der mit andern Bahnunter-
nehmungen abgeschlossenen Mitbeniitzungsvertriige bis auf wei-
teres provisorische Anwendung, da eine Verstindigung iiber die
Kostenbeteiligung der Sensetalbahn nicht moglich war und die
Erfahrungen abgewartet wurden, welche Mehrkosten tatsiichlich
verursacht werden. Der Giiterverkehr fiir die Sensetalbahn ist
am 1. Juli eréffnet worden.

12. Die Klage gegen die Girbetalbahn betreffend die
Mitbeniitzung der Bahnhife Bern und Thun ist dem Bundes-
gericht am 26. Mai eingereicht worden.

13. Die Bodensee-Toggenburgbahn hat uns vor-
geschlagen, itber Mitbeniitzung des Bahnhofes St. Gallen, der
Stationen St. Fiden, Lichtensteig und Wattwil, sowie
der Bahnstrecken St. Fiden-St. Gallen, Lichtensteig-
Wattwil und eventuell Romanshorn-Egnach in Verhand-
lung zu treten.

In einer am 22. Oktober 1904 zur Besprechung der An-
schlull- und Mitbhentitzungsverhiltnisse abgehaltenen Konferenz
wurde vereinbart, dall die Bodensee-Toggenburg-Bahn uns ihre
Projekte fiir die gewiinschten Anschliisse an Bahnhife und Sta-
tionen der Bundesbahnen einreichen und wir die Frage der Ein-
fithrung der Linie Romanshorn-St. Gallen in den Bahnhof St. Gallen
unter Mitbeniitzung eines erst zu erstellenden zweiten Geleises
St. Fiden-St. Gallen untersuchen und ein beziigliches Projekt aus-
arbeiten sollen.

14. Auf Einladung des eidgendssischen Eisenbahndeparte-
mentes hat am 17. Februar eine Konferenz stattgelfunden zur
Besprechung des Anschlusses der Bahn Nyon-Crassier an die
franzosischen Bahnen in Crassier beziehungsweise Divonne.

Mit Schreiben vom 12. Oktober hat uns das eidgenossische
Kisenbahndepartement das Protokoll der am 9. August in Genf zu-
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sammengetretenen internationalen Kommission mitgeteilt, welche die
technischen Bedingungen des Anschlusses der Bahn Nyon-
Crassier an die franzosische Linie von Bellegarde
nach Divonne feststellte. Zu bemerken ist, dafl der inter-
nationale Bahnhof in Divonne erstellt wird und dafl der Betrieb
der Strecke Crassier-Divonne durch eine schweizerische Bahn-
verwaltung zu besorgen ist. Die Verhandlungen mit der Paris-
Lyon-Mittelmeerbahn iiber die Bedingungen der Betriebsbesorgung
filr diese Strecke durch die Bundesbahnen sind eingeleitet.

15. Mit Schreiben vom 16. Juli hat sich der Stadtrat von
Zirich auf unsere Einladung bereit erklart, in Verhandlungen
itber die Beteiligung der Stadt Ziirich am Umbau der links-
ufrigen Zirichseebahn einzutreten. Bevor dieselben be-
ginnen konnten, waren das Gutachten der von der Stadt ernannten
Experten, der Herren Locher und Zschokke, iiber eine Fiihrung
der Bahn unter der Sihl, und die Voranschlige der Stadt iiber
die Bau- und Expropriationskosten, welche von den unsrigen be-
deutend abweichen, zu prifen. Es hat sodann am 5. Oktober
eine erste Konferenz stattgefunden; an derselben wurde verein-
bart, es seien die Kostenvoranschlige fiir Bau und Expropriation
einer nochmaligen Priifung zu unterziehen und eine weitere
Variante fir eine Hochbahn (Projekt Suefl) zn studieren. Diese
Ergiinzungsarbeiten wurden bis Ende Dezember vollendet.

16. Eine Anfrage des Initiativkomitees fiir eine direkte
Bahn Solothurn-Bern haben wir dahin beantwortet, dal
eine Mitbeniitzung der Linie Schonbithl-, bezw. Zollikofen-Bern
und des Bahnhofes Bern durch diese Bahn unmgglich sei und
dalb wir unserm Verwaltungsrate eine Abtretung der Strecke
Neu-Solothurn-Aespli an die genannte Bahnunternehmung
nicht empfehlen konnten.

17. Die Uerikon-Bauma-Bahn ist genitigt, vom
1. Januar 1905 an zuam Selbstbetrieb iiberzugehen, nachdem die
Toltalbahn die Fortsetzung des Betriebes mit Ricksicht auf das
Fehlen von Garantien fiir Deckung des Betriebsausfalles abgelehnt
hat. Auf wiederholtes Andringen der Verwaltung der Uerikon-
Bauma-Bahn konnten wir nur bestitigen, dafl wir in kommer-
zieller Beziehung und mit Riicksicht auf die Erleichterung des
Betriebes soweit immer moglich entgegengekommen seien und
ein weiteres nicht tun konnten. Bei einer Konferenz am 23. No-
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vember unter dem Vorsitz des Baudepartementes des Kantons
Zirich wurden die fritheren Erklirungen betreffend Ubernahme
des Personals derselben. bei allfilliger Auflosung ihres Betriebes
bestitigt und die Abgabe von Kohlen zur Lokomotivfeuerung
zum Selbstkostenpreis gegen Barzahlung, sowie die Unterbringung
einer Reservelokomotive im Lokomotivdepot der Station Hinwil
zugestanden. '

18. Die Direktion der Gotthardbahn hat das eidgendssische
Eisenbahndepartement angefragt, ob es dagegen Einwendung er-
hebe, daf sie dem Initiativkomitee fiir eine Greinabahn stati-
stische Mitteilungen mache zur Beurteilung der Rentabilitit der-
selben; auf Einladung sprachen wir uns dahin aus, es kinne
unseres Erachtens nur erwiinscht sein, wenn fiir die Vergleichung
der verschiedenen Projekte fiir eine Ostalpenbahn zuverlissiges
Material beschafft werde.

19. Nachdem "die Betrebungen fiir Verbesserung des Hii-
ningerkanals und Hebung der Rheinschiffahrt bis Basel
neu aufgenommen worden waren, sind wir zu einer Konferenz
mit Vertretern der eidgenossischen Departemente des Handels und
der Industrie, des Innern und des Eisenbahndepartementes vom
25. Januar eingeladen worden, an welcher das weitere Vorgehen
in dieser Angelegenheit beraten und Vorschlige fiir eine beziig-
liche Instruktion fiir die schweizerische Gesandtschaft in Berlin
zu Handen des Bundesrates formuliert wurden.

20. An den internationalen Eisenbahnkongref,
welcher im Mai 1905 in Washington stattfindet, haben wir
einen Ingenieur des Bahnbaues und einen solchen des Maschinen-
dienstes abzuordnen beschlossen.

21. Mit Schreiben vom 13. August teilte uns die Kreis-
direktion III mit, dafl der Kreiseisenbahnrat II1 am 6. gleichen
Monats folgendes Postulat beschlossen habe: .Die Bundesbahn-
verwaltung sei zu ersuchen, dem Kreiseisenbahnrate Gelegenheit
zu geben, sich itber das Projekt fiir den Umbau der linksufrigen
Zirichseebahn im Gebiete der Stadt Ziirich vor der endgiiltigen
Genehmigung zu #uflern, wenn einmal ein Ausfithrungsprojekt
vorliege; ferner seien auch in Zukunft alle den Kreis III be-
treffenden Projekte fiir Bauten von griflerer Bedeutung vor der
Vorlage an den Verwaltungsrat dem Kreiseisenbahnrate zur Aufe-
rung zuzustellen® — und ersuchte uns um beziigliche Ent-
scheidung.
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Wir antworteten am 27. September, dal die Stellung-
nahme des Kreiseisenbahnrates zu den den Kreis
betreffenden Bauprojekten durch das Riickkaufsgesetz
vom 15. Oktober 1897 geordnet sei. Gemill Art. 30, Ziffer 4,
stehe demselben die Genehmigung des von der Kreisdirektion
ausgearbeiteten, zur Vorlage an die Generaldirektion bestimmten
Jahresbudgets zu, somit speziell auch des Baubudgets. Bei diesem
Anlasse sei der Kreiseisenbahnrat befugt, sich von der Kreis-
direktion alle auf die einzelnen Positionen des Baubudgets be-
ziiglichen Aufschlitsse geben zu lassen und Begehren zu Handen
der Generaldirektion zu formulieren. Ein Eingreifen des Kreis-
eisenbahnrates in einem andern Stadium der Behandlung der
Bauprojekte sei im Gesetz nicht vorgesehen. Das schliefe aber
nicht aus, dall der Kreiseisenbahnrat auch spiter Aufschlufl iiber
den Stand wichtiger Baufragen von der Kreisdirektion verlangen
konne; dagegen wiirde es unseres Erachtens zu weit gehen,
wenn das Recht zur Begutachtung solcher Projekte vor deren
Behandlung durch den in Sachen allein zustindigen Verwaltungsrat
beansprucht werden wollte.

Mit Zuschrift vom 18. Oktober ersuchte uns der Kreiseisen-
bahnrat I, auf unseren Beschluf} zuriickzukommen und zunichst
das Ausfiihrungsprojekt fiir den Umbau der linksufrigen Ziirich-
seebahn vor der Vorlage an den Verwaltungsrat ihm zur Auflerung
zuzustellen. Wir antworteten am 15. November, dafl wir in Be-
rilcksichtigung des dringenden Wunsches, iiber diese die In-
teressen der Stadt Ziirich wie diejenigen der Bundesbahnen ganz
wesentlich berithrende Baufrage vor der Behandlung des Projektes
durch unsern Verwaltungsrat sich vernehmen zu lassen, keinen
Anstand nehmen, das Umbauprojekt, sobald dasselbe unserseits
festgestellt sein wiirde, durch Vermittlung der Kreisdirektion III
dem Kreiseisenbahnrate zur Begutachtung mitzuteilen.

Wir verwiesen darauf, dall wir schon in unserm Schreiben
vom 27. September an die Kreisdirektion III bemerkten, dall der
Kreiseisenbahnrat auch nach Beratung der Budgetvorlage von der
‘Kreisdirektion Aufschlufl iber den Stand wichtiger Baufragen
verlangen konne. Die Kreisdirektion hiitte sich in solchen Fiillen
den erforderlichen Aufschlul}, soweit noch nétig, bei der General-
direktion zu beschaffen, und es bliebe dem Kreiseisenbahnrat frei-
gestellt, auf Grund der erhaltenen Aufschliisse Begehren an die
Generaldirektion zu Handen des Verwaltungsrates zu stellen. In
Art. 30 des Riickkaufsgesetzes sei allerdings eine formliche Be-
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gutachtung aller wichtigern Bauvorlagen durch den Kreiseisen-
bahnrat zu Handen des Verwaltungsrates bei anderm Anlafl als
bei der Budgetberatung nicht vorgesehen. Wir seien der An-
sicht, daB der von uns angedeutete Weg durchaus geniigend
wire, um die rechtzeitige Bekanntgabe der Auffassung des Kreis-
eisenbahnrates zu wichtigen Bauvorlagen zu erm('jglichen Einmal
sei die Voraussetzung . nicht zutreffend dal5 dieselben in der Regel
durch die Organe der Generaldirektion vorbereitet werden, ohne
dafl die Kreisdirektion iiber den Stand der Angelegenheit ‘orien-
tiert sel. Allerdings sei fiir den Umbau der linksufrigen Ziirich-
seebahn die Mitwirkung der Kreisdirektion nicht in allen Stadien
der Vorbereitung beansprucht worden, da es sich um Ausarbeitung
von Projekten handelte, welche von der fritheren Vorlage der
Nordostbahn abwichen; diese Vorlage sei von den nunmehrigen
Organen der Generaldirektion erstellt worden. Es wiire aber der
Kreisdirektion gleichwohl moglich gewesen, auf \Wunsch des
Kreiseisenbahnrates Aufschlufl zu geben, da wir keinen Anstand
genommen hiitten, ihr das erforderliche Material zu diesem Zwecke
zur Verfiigung zu stellen.

Obwohl wir somit der Ansicht seien, dal> durch unsere Auf-
fassung iiber das einzuhaltende Verfahren den Rechten des
Kreiseisenbahnrates kein Eintrag geschehen und seine rechtzeitige
Einflufnahme nicht beeintriichtigt worden sei, legen wir ander-
seits auf diese formelle Seite der Irage kein Gewicht. Materiell
seien wir damit einverstanden, dall dem Kreiseisenbahnrat Ge-
legenheit geboten werde, sich iiber das Umbauprojekt frithzeitig
genug auszusprechen, und wir werden ihm daher dasselbe vor
der Beratung durch den Verwaltungsrat durch die Kreisdirektion IIT
zur Beﬂrutachtung zustellen lassen.

Wir beabsichtigen, fiir wichtige Bauvm].wen in anderen
Kreisen in gleicher Weise vorzugehen.

22. Dem Verbande schweizerischer Eisenbahnen
ist auf den Zeitpunkt ihrer Betriebseroffnung die Eisenbahn
Saignelégier-Glovelier beigetreten.

Am 17. November hat eine allgemeine Konferenz
des Verbandes sehweizerischer Eisenbahnen statt-
gefunden, in welcher neben laufenden Geschiiften folgende wich-
tigere Fragen behandelt wurden:

a. Das Ubereinkommen iber die Haftpflicht aus
dem direkten schweizerischen Verkehr und ‘das
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Verfahren zur Regelung der Entschidigungsforde-
rungen, welches am 10.Juli 1903 provisorisch festgestellt worden
war, wurde in Anpassung an die erlassenen neuen Plombierungs-
v orschrlﬂzen in definitiver Redaktion bereinigt und soll auf den
1. April 1905 in Kraft gesetzt werden.

b. Eine Eingabe an das eidgendssische Militirdepartement
zum Vorentwurfe einer neuen Militirorganisation
wurde durchberaten und redaktionell festgestellt, welche gegen
die Neuerung Stellung nimmt, dafl die vom Militirdienst befreiten
Eisenbahnangestellten kiinftig nicht nur eine Rekrutenschule,
sondern auch noch drei Wiederholungskurse zu bestehen
haben. Durch diese Vorschrift soll laut der Begriindung zum
Vorentwurf erreicht werden, dall die Verwaltungen sich umsehen
und nicht hauptsichlich Dienstpflichtige anstellen. Der Verband
sah sich veranlafit, gegen die den Bahnen zugemutete Ver-
sciilechterung des Personals entschieden Stellung zu nehmen, in-
dem er ferner darauf hinwies, dal mit Ricksicht auf die terri-
toriale Einteilung der Armee die Durchfithrung einer solchen
Mafinahme die Aufrechterhaltung eines geordneten Betriebes ge-
radezu verunmoglichen wiirde.

¢. Aufnahme der Rhitischen Bahn in den Ver-
band; diese wurde grundsiitzlich zugestanden und die Prisidial-
\erwaltung ermiichtigt, die Ausnahmen zu vereinbaren, welche
der Rhitischen Bahn in ihrer Eigenschaft als schmalspuriger
Nebenbahn von einzelnen Erlassen des Verbands zugestanden
werden miissen.

23. Die Mitglieder der Generaldirektion und der Kreis-
direktionen sind, abgesehen von einer Reihe spezieller Bespre-
chungen in den verschiedensten Angelegenheiten, dreimal zu
gemeinsamen Konferenzen gemidll Art. 36 des Rick-
kaufsgesetzes zusammengetreten zur Behandlung wichtigerer Ver-
waltungsfragen. Wir erwihnen namentlich die folgenden:

Gleichmifiige Anwendung der fiir die Besoldung und Léhnung
des Personals erlassenen Vorschriften: Auslegung der bestehenden
Vorschrift iiber Erteilung von Urlaub an Beamte, iber Lohn-
zahlung an beurlaubte Arbelter itber Lohnzahlung an provisorisch
Angestellte und an Arbeiter in Krankheitsfiillen, sowie iber Verab-
folgung von Reiseentschiidigungen; Anwendung des Arbeitsgesetzes
auf das Personal der zentralen Bureaux des Betriebes; Verbot des
Betriebes von Wirtschaften durch Angehorige von Arbeitern ;
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einheitliche Vorschriften iiber Lohnung und Verpflegung des
Personals bei Riumungsarbeiten anldflich von Unfillen und der-
gleichen; iiber Zusammenrechnung der Aussetzung des Dienstes
wegen Krankheit in mit kleinem Unterbruch aufeinanderfolgenden
Perioden, itber Anwendung des Bundesgesetzes iiber die Arbeits-
zeit auf die Bahnarbeiter und Abldser, itber die Reduktion des
Taglohnes fir iltere nicht mehr voll leistungsfihige Arbeiter
und iiber die Anwendung des Verwaltungsratsbeschlusses vom
23. April 1903, betreffend Unterstiittzung arbeitsunfihig gewordener
Arbeiter des Bahndienstes, welche nicht wihrend des ganzen Jahres
beschiiftigt werden; Verabreichung von Gratifikationen nach 25-
und 40jihriger Dienstzeit; Erlafl iibereinstimmender Vorschriften
iiber dio Kontrollierung und Verifikation der in den Kassen der
Kreisdirektionen deponierten Wertschriften; Form der Supple-
mentsbillette, welche bei Nacherhebung von Taxen durch das
Zugspersonal zu verwenden sind; gleichmifige Anlage der von
den Kreisdirektionen an die Kreiseisenbahnriite zu erstattenden
Quartalberichte; Vorberatung einer Instruktion betreffend die
Behandlung gefundener Gegenstinde; Verfahren bei Entwerfung
des Baubudgets Abgabe von Dnenstkmten an Beamte, die keine
Jahresfreikarten erhalten

24. Uber den Personalbestand bei der Generaldirektion
und bei den Kreisen gibt die betreffende Tabelle in den stati-
stischen Beilagen zu diesem Berichte Auskunft.

Die Gesamtzahl der Beamten und Angestellten mit Jahres-
gehalt betrigt anf Ende 1904 16,501, diejenige der im Taglohn
Angestellten 10,022, zusammen 26,523 (gegeniiber 14,421 Be-
amten und 10,447 im Taglohn Angestellten, zusammen 24,868
auf Ende 1903) wovon

Beamte ,
mit , im Taglohn
Jahresgehalt Angestellte
bei der Generaldirektion . . . . . 603 63
beim Kreis I. . . . . . . . . 3763 1147
beim Kreis II . . . . . . . . 5555 3500 .
beim Kreis III . . . . . . . . 4271 3307
beim Kreis IV . . . . . 2309 2005

Zu bemerken ist, daf3 dlC Aahl der mit Jahresgehalt ange-
stellten Beamten im Verhiltnis zu den im Taglohn Bescha[tloten
bedeutend zugenommen hat, da wir fortdauernd bestrebt sind,
moglichst viele Arbeiter in die giinstigere Stellung festangestellter
Beamten vorriicken zu lassen.
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. Im Laufe des Berichtjahres wurden folgende das Personal
betreffende wichtigere Beschliisse gefaf3t:

a. Der Rekurs des Verbandes des Personals schweizerischer
Transportanstalten vom 31. Juli 1903 betreffend die Einreihung
des Personals in die neue Gehaltsordnung und die
beziiglichen Einzelbeschwerden vom 13. Januar 1904 sind von uns
am 8. Mirz einliBlich beantwortet worden, nachdem eine genaue
Untersuchung durch die Kreisdirektionen und unsere Dienst-
abteilungen vorausgegangen war. Den gestellten Begehren konnte
in der Hauptsache nicht entsprochen werden, da mit Ausnahme
weniger Fille die mafigebenden gesetzlichen und reglementarischen
Vorschriften richtig angewendet worden waren.

b. Anlifllich einer Eingabe des Zentralvorstandes der Ar-
beiterunion schweizerischer Transportanstalten vom 10. Mai haber
wir folgenden schon am 22. April 1902 auf Anfrage einer Kreis-
direktion gefafiten Entscheid bestitigt: ..Gegen die Wahl von
Beamten der Bundesbahnen in kantonale und Ge--
meindebehdrden wird grundsiitzlich keine Einwendung er-
hoben, wenn die Beanspruchung mit den dienstlichen Anforde-
rungen vereinbar ist.“

Wir fiigten bei, es falle in die Kompetenz der Kreisdirek-
tionen, diesen Grundsatz auf das ihnen unterstellte Personal
im einzelnen Fall anzuwenden. Wir seien aber der Ansicht,
dall fir Beamte des Betriebsdienstes im engeren Sinne in der
Regel die Gestattung der Wahlannahme nicht zulissig sein werde,
wenn es sich um Teilnahme an Sitzungen handle, welche ganze
oder gar mehrere Tage lang dauern. Es werde daher eher an-
gehen, die Annahme von Stellen in der Gemeindeverwaltung zu
gestatten, als die Teilnahme an linger dauernden und eine Ab-
wesenheit vom Amtsdomizil bedingenden Kantonsratssitzungen.
Es handle sich in dieser Frage keineswegs darum, die politischen
Rechte der Bundesbahnbeamten irgendwie einzuschrinken, sondern
lediglich darum, Unzukdommlichkeiten zu vermeiden, welche den
geordneten Gang des Betriebsdienstes beeintrichtigen wiirden.

Gegen diese Verfiigung haben die Verbinde des Kisenbahn-
personals eine Eingabe an den Verw qltungsnat gerichtet, die noch
nicht erledigt ist.
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II. Finanzdepartement.
(Bericht iiber die Jahresrechnung.'}

Dem gegenwiirtigen Bericht sind folgende l{echnungen und
Beilagen beigegeben :
Betriebsrechnung ;
Spezialrechnungen :
Erneuerungsfonds,
Fonds zur Deckung der alten Pensionen der Jura-Simplon-Bahn,
Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee;
Gewinn- und Verlustrechnung:
Kapitalrechnung ;
Rechnung iiber die Bauverwendungen vom Jahre 1904
Baurechnung auf 31. Dezember 1904 ;

Bilanz auf 31. Dezember 1904 :
Beilagen :

Vergleichung der Betriebsrechnung mit dem Budget,

Ausweis itber die Bauverwendungen, nach Objekten ausge-
schieden,

Bauausgaben fiir den Simplon auf den 31. Dezember 1904,

Bauausgaben fiir den Ricken auf 31. Dezember 1904,

Vergleichung der Bauausgaben mit dem Budget;

Rechnungen der Hiilfsgeschiifte :
Drucksachenverwaltung in Bern,
Oberbaumaterialverwaltung in Bern,
Materialverwaltung in Lausanne,

- . Basr‘al,
55 . Ziirich,
o l{omchach
Welkqt.ltte in Yverdon,
“ ., Freiburg,

» » Biel,

ﬂ . Olten,

o » ZLirich,

* .. Rorschach,
Chur,

-
=
=t

Romanshm n,
G‘lsanstalt in ()lten,
' 5 .. Rorschach;
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Rechnungen der Hiilfskassen:
Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten der ehemaligen Jura-
Simplon-Bahn,
Krankenkasse der Arbeiter der ehemaligen Jura-Simplon-Bahn,
Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten der ehemaligen Central-

bahn,
Krankenkasse der stiindigen Arbeiter der ehemaligen Centralbahn
Krankenkasse der Werkstatte in Olten,
Fonds fiir auflerordentliche Untelstutzuntren der ehemahoen

Centralbahn,
Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten der ehemaligen Nord-

ostbahn,
Krankenkasse der stindigen Arbeiter der ehemaligen Nordost-

bahn,
Krankenkasse der Regiearbeiter der ehemaligen Nordostbahn,
Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten der ehemaligen Ver-
einigten Schweizerbahnen,
Krankenkasse der stiindigen Arbeiter der ehemaligen Vereinigten
Schweizerbahnen
Inventar der eigenen Wertschriften ;
Inventar der Wertschriften des Erneuerungsfonds.

Betriebsrechnung.

Der Einnahmenitberschufy betrigt . . Fr. 37,044,731. 61

Normiad Vermehrung
Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 gegg::u'l‘:e?-"i% “"9“6‘333&"“'"'
Fr. Fr. Fr.

38,318,912 33, 840 765 317, 044 732 1,274,180 3,198,967

Diese Differenzen erkliren sich aus den folgenden allge-
meinen Tatsachen:
Verglichen mit

Budget 1904

Rechnung 1903 einschliesslich der
' Nachtragskredite

Vermehrung der Betriebseinnahmen - 3,469,468 - 1,325,045
Differenzen in den Betriebsausgaben - 4,743,648 — 1,873,922

Differenzen im Einnahmeniiber- _
schuf . . . . . . . . . — 1274180 4 3,198,967

Dieses Plus des Uberschusses itber die budgetierten Ansiitze
hinaus, das wir bei der Analyse der einzelnen Abschniite der
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Betriebsrechnung niiher begriinden werden, wird in der Ge-
winn- und Verlustrechnung fast vollstindig aufgewogen durch
hohere Einlagen in den Erneuerungsfonds, dureh geringere lint-
nahmen aus diesem Fonds, als budgetiert waren, durch eine
gegenitber dem Budget erhohte gesetzliche Amortisation und
durch eine Vermehrung der Schuldenzinse, infolge von Ausgaben
fir Neubauten und Rollmaterial (siehe weiter unten Rechnung
des -Erneuerungsfonds und Gewinn- und Verlustrechnung).

Betriebseinnahmen,
Die Betriebseinnahmen belaufen sich auf Fr. 114,631,784. 76

Gegeniiber der Rechnung pro 1903 ergibt sich eine Ver-
mehrung auf jedem der drei allgemeinen Kapitel: Personen,
Gitter und verschiedene Einnahmen. Gegeniiber den budgetierten
Ansiitzen ergibt sich eine Vermehrung der Einnahmen des Per-
sonentranspories und der verschiedenen Einnahmen, dagegen eine
Verminderung der Einnahmen des Giitertransportes.

v 0 Vermehrung
Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904  gegoniner 1903 0% Hugent
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

111,162,317 113,306,740 114,631,785 3,469,468 1,325,045

Die allgemeine Vermehrung betrigt 3,12 °/o gegeniiber 1903
und 1,17 °/o gegenitber dem Budget.

I. Ertrag des Personentransportes.

Der (esamtertrag des Personentransportes beliuft sich
auf . . . . . . . . . . . . . Fr 45427823. 02

" n Vermehrung
Rechrung 1903 Budget 1904 Rachnung' 1904 ge;‘:me;"?goa L
Fr. Fr.

43,909,319 43, 300 000 45 427 ,823 1 518 504 1,927,823

Die Vermehrung betrigt 3,4 °/0 gegenitber 1903 und 4,43 /o
gegenitber dem Budget 1904 Wenn wir auch diese betriichtliche
Steigerung des Personenverkehrs auf unserem Netz, welche von
einem Jahr auf das andere eine Zunahme von gegen 6,000,000
Reisenden oder zirka 12 °/o betrigt, mit Befriedigung konstatieren,
so miissen wir, wie schon letztes Jahr, wiederholen, daf} dieses
Anwachsen der Reisendenzahl auch eine betrichtliche Ver-
mehrung der Betriebsausgaben durch Vermehrung der Zahl der
Zuge und Verdoppelung solcher bedingt.

-
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Die Vermehrung der Einnahmen erstreckt sich auf alle
Monate des Jahres mit Ausnahme des Juni und des September.
~ Die Differenz zwischen Budget und effektiven Einnahmen
ergibt, dafl unsere Schitzungen des Ertrages aus dem Personen-
transport um ungefihr zwei Millionen Franken zu niedrig ge-
griffen waren. Dies rilhrt daher, dall im Zeitpunkt der Auf-
stellung des Budgets pro 1904 die Einnahmen fiir das Jahr 1903,
die wir unsern Berechnungen zu Grunde legen mufiten, nur fiir die
ersten sieben Monate des Jauhres bekannt waren, so dall unsere ge-
samten Schiitzungen pro 1903 um Fr. 400,000 zu niedrig aus-
fielen. Da iibrigens schon pro 1903 eine aullerordentliche
Steigerung des Personenverkehrs stattgefunden hatte, glaubten
wir fiir das Jahr 1904 eine geringere Vermehrung in Anschlag
bringen zu miissen. (Fir die nihern Details vgl. Kommerzielles
Departement IIIa.) :

II. Ertrag des Gepiick-, Tier- und Giitertransportes.

Der Gesamtertrag des Giitertransportes belduft sich auf
Fr. 63,737,545. 25

Verminderung

Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 govontioor 163 gegeé'ﬂ"',’;;tde'"
Fr. Fr. Fr.

62,144,023 65, 100 000 63, 737 545 1,593,522 1,412,455

Die Vermehrung gegeniiber 1903 betriigt 2,56 %0, die Minder-
einnahme gegeniiber dem Budget 2,17°/o. Der Ertrag der Monate
Januar, Juli, Oktober und November ist unter demjenigen pro 1903
geblieben, die itbrigen Monate verzeigen eine Zunahme. Der Aus-
fall gegeniiber dem Budget rithrt daher, dafl wir uns bei der
Schiitzung der Einnahmen des Giitertransportes auf die Ergebnisse
der sieben ersten Monate des Jahres 1903 stiitzen mulfiten, und
dafl die Ergebnisse der fiinf letzten Monate pro 1903 um
ungefithr zwei Millionen Franken unter unserer Schitzung ge-
blleben sind.

Dagegen haben sich, wie wir dies noch weiter unten darlegen
werden (Kommerzielles Departement IIl a), unsere Schitzungen
itber den Kinnahmenausfall infolge der auf 1. Juli 1904 in Kraft
getretenen neuen Taxen als zutreﬁ‘end erwiesen,

IOII. Verschiedene Einnahmen.
Dieselben belaufen sich auf . . . . Fr. 5,466,416, 49
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Vermehrung

Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 ge‘;:::l'l'gg:u;‘go?- “””eﬂﬂ'ﬁﬁ';tdem
Fr. Fr, Fr.

Fr. Fr.
5,108,975 4,656,740 5,466,416 357,441 809,676

Die Vermehrung betrigt 790 gegeniiber 1903 und 17,36 %/o
gegeniiber dem Budget.

I. Pacht- und Mietzinse.

Diese haben ergeben . . . . . . . Fr 3,384,652.03
Verminderun e"%'ﬂ,%';:“ﬁgm
Rechnung 1903 ~ Budget 1904 Rechnung 1804  gecenuber 1 geg Budget
Tr. Fr, Fr. Fr. Fr.
3,386,119 3,213,600 3,384,652 1,467 171,052

Gegenitber 1903 ergibt sich eine Verminderung um 0,04 %0
und gegenitber unsern Schitzungen eine Vermehrung um 5,52 °/o.
Mietzinse fiir Gemeinschaftsbahnhéfe und Gemeinschaftstrecken.

Dieselben belaufen sich auf . . . . . . Fr. 885,786.50
Vermehrung v"?ﬁ"'"ﬂ“
Rechnung 1903 Budget 1904  Rechnung 1904  geoeniiber 1903 gagegud;;t Pl

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
684,302 830,600 885786 201,484 55,186

Gegeniitber 1903 ergibt sich eine Vermehrung um 29,44 %o
und gegeniiber dem Budget eine solche um 6,64 °/o. Diese Unter-
schiede rithren her von der Erhohung der durch die Eisenbahnen
in Elsali-Lothringen bezahlten Kapitalverzinsung fiir den Bahn-
hof Basel und dem Umstande, dafy pro 1903 fur die Mitbeniitzung
des Bahnhofes Chur und der Station Landquart durch die Rhitische
Bahn nichts in Rechnung gestellt worden war, da die beziiglichen
Vertragsverhandlungen erst letztes Jahr zu Ende gefithrt wurden.

Rollmaterialmieten. Dieselben belaufen sich

aof . o . . o . . . . . . . . . Fr.1,181,457.20.
Verminderung Vermghrugg
egenliber dem
Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904  goceniiber 1903 geg Budget
Fr. Fr, Tr. Fr. Fr.

1,436,117 1,120,000 1,181,457 254,660 61,457

Die Verminderung gegenitber 1903 betragt 17,13 %/, die
Vermehrung gegeniiber dem Budget 5,49 °/o. (Siche Seite 54, Kapitel
der Ausgaben fiir Mieten des Rollmaterials, vergleichende Uber-
sicht der aktiven und passiven Rollmaterialmieten.)

Pacht- und Mietzinse fiir sonstige Objekte. Dieselben belaufen
sichauf . . . . . . . . . . . . Fr. 1317408.33

3
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v . Vermehrung

3 e

Rechiung 1903  Budget 1904  Rechnung 1904  geqonuber'1ohs 9°°°g‘f“:,;"et“°'"
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1,265,700 1,263,000 1,317,408 51,708 54,408

Die Vermehrung betrigt 4,00 °/o O'egenuber 1903 und 4.31 %6
gegenitber dem Budget.

Sie ist eine Folge der Zunahme der gemieteten Objekte,
sowie der Revision verschiedener Vertrige.

2. Ertrag der Hilfsgeschifte. Derselbe beziffert sich, Kapital-

zins und Gewinn, auf . . . . . . . . Fr. 1,950,197 64
' Vermehrun Verm:hru:ll ;
egenilber dem
Rechnung 1903  Budget 1904  Rechnung 1904  gegenuber 1 g¢g Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1,491,916 1,247,140 1,950,198 458,282 703,058

Die Zunahme betrigt 30,71 °/o gegeniiber 1903 und 56,37 °/o
gegenilber dem Budget. Auf den ersten Blick konnte es den
Anschein erwecken, als ob diese bedeutenden Unterschiede die
Folge einer Ubersetzung der rechnungsmifigen Ansiitze der Hiilfs-
geschiifte zu lasten der verschiedenen Dienstabteilungen des Be-
triebes fiir Unterhalt, Reparaturen, Lieferung von Material und
Verbrauchsgegenstinden wiiren, und dafll dadurch eine Uber-
lastung: der Betriebsrechnung herbeigefithrt werde. Eine genauere
Priiffung ihrer Spezialrechnungen beweist die Unrichtigkeit einer
solchen Annahme. In Wirklichkeit muf} in erster Linie vom Ertrag
der Zins des fiir diese Unternehmungen aufgewendeten Kapitals,
welcher entsprechend dem vom Bundesrat aufgestellten Rechnungs-
schema dem Ertrag beigefigt werden muf, in Abzug gebraeht
werden. Eine Trennung von Zins und Remﬂewmn zeigt folgendes
Ergebnis:

Kapitalverzinsung  Gewinn

' Fr. Fr.
Drucksachenverwaltung . . . . 19,200 73,353
Oberbaumaterialverwaltung . . . 313,006 353,159
Materialverwaltungen . . . . . 100,378 225,780
Werkstétten . . . . . . . . 621,631 174,036
Gasanstalten . . . : oo 12,194 42,090
.Prwattelegraphendlenst T - 15,370

1,066,409 883,788

Dieser Reingewinn von Fr. 883,788 ist das Ergebnis eines
Geschiftsumsatzes oder eines rechnungsmﬁﬁlgen Betrages von
zitka Fr. 35,000,000; derselbe betrigt somit 2, °/; dieser
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Prozentsatz ist nicht iibertrieben, um so weniger, als hierin simnt-
liche Leistungen der allgemeinen Verwaltung, einschliefilich der-
jenigen der Zentralverwaltung, fiir die Hiilfsgeschifte inbegriffen
sind.

3. Sonstige Einnahmen. Dieselben helaufen sich auf
Fr. 131,566. 82

Verminderung

Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 g:g::‘&ggiﬂll% gegegggsgtdem
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
230,940 196,000 131,567 99,373 64,433

Die Verminderung betragt 43,03 °/o gegeniiber 1903 und
32,57 °/o gegeniiber dem Budget; sie rithrt von dem Umstande
her, daf die fir den Dienst der fahrenden Postbureaux verein-
nahmten Entschiadigungen als Riickerstattungen zu gunsten des
Fahrdienstes in Rechnung gestellt sind.

Betriebsausgaben.

Die Betricbsausgaben belaufen sich im Jahre 1904 auf
Fr. 77,587,053. 15

Verminderung

Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 gezg::ﬁ'fg:u{'&n gegeélll:g;;tdem
Fr Fr. Fr Fr.

72,843,405 79, 460 975 717,687,003 4,743,648 1,873,122

Gegenitber 190'3 ergibt sich somit eine Vermehrung der
Ausmlben um 6,51 %o daoegon sind dieselben pro 1904 um 2 36 */o
geringer als die budcretlelten Ausgaben.

Wie wir bereits im Bericht zum Budget betont haben, he-
trifft die Steigerung der Ausgaben gegeniiber 1903 in der Hauptsache
die Personalausgaben, den Unterhalt und die KErneuerung. Die
Vermehrung der Personalausgaben wird teilweise bedingt durch
die Verkehrszunahme, in der Hauptsache aber ist sie eine Folge der
Anwendung des neuen Arbeitsgesetzes, des Reglementes betreffend
die Nebenbeziige, der Lohnaufbesserungen zu gunsten der Arbeiter
und der Festlegung der Gratlhkatlonen, welche nun einen inte-
grierenden Bestandteil des Gehaltes bilden.

Wenn umgekehrt die budgetierten Ansiitze nicht erreicht
worden sind, so rithrt dies daher, daf die Ausgaben fiir Unter-
halt und Emeuetung, wenn Ssie auch diejenigen pro 1993 iiber-
steigen, im grofen und ganzen unter dem Budget geblieben sind.

Dle nachstehende Tabelle veranschaulicht diese Tatsachen:
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Die Vermehrung der Ausgaben fiir Personal, Unterhalt und
Erneuerung pro 1904 gegeniiber 1903 betrigt demnach:

fir das Personal . . . . . . Fr. 3,280,460 10,16 °/o
fur Unterhalt und Erneuwerung. . . 175,156 4,20 °/o

Fr. 4,055,616 7.99 /o

Gegeniiber 1902 betrigt diese Vermehrung:

fir das Personal . . . . . . Fr. 6,791,744 23,461 °/o
fir Unterhalt und Erneuerung. . . 3,404,786 21,52 %0

Fr. 10,196,530 22,87 °/o

Ein weiteres Kapitel mit immer steigenden Ausgaben bilden
die Bureaukosten, als deren hauptsichlichster Posten die Drueck-
sachen zu erwiihnen sind. Diese Ausgaben zeigen folgendes Bild:

Rechnung B}udget Rechnung Geggggher Gegentiber
1

1903 904 1904 dem Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Allgemeine Verwal-
tung. . . . . . 252,926 354,578 269,261 16,335 — 85,317
Unterhalt und Auf-
sicht der Bahn . 73,121 61,312 68,109 — 5,012 6,797
Expeditions- u. Zugs-
dienst . . . . . 912463 795,168 1,321,532 409,069 526,364
Fahrdienst . . . . 44,886 50,265 494117 4,531 — 848

1,283,396 1,261,323 1,708,319 424,923 446,996

Die Vermehrung betrigt somit 33,11 °/o gegeniiber 1903
und 35,43 °/0 gegeniiber dem Budget. Die Vereinheitlichung des
Betriebes macht ohne Zweifel auflerordentliche Ausgaben fiir
Drucksachen notwendig, die, wenn auch in geringerem Male,
auch in Zukunft entstehen werden. Die Krstellung von Nor-
malien fir den Oberbau, von neuen Tarifen und neuen Billetten,
der Druck von neuen Reglementen ete. haben betriichtliche
Summen, die insbesondere die Rechnung pro 1904 belasten, er-
fordert. Dessen ungeachtet erheischt diese Frage der Aus-
caben fiir Drucksachen und Reglemente unsere besondere Auf-
merksamkeit, damit durch eine Reorganisation der Drucksachen-
verwaltung und durch eine Vereinfachung in allen denjenigen
Richtungen, wo dies als méglich erscheint, dic Ausgaben dieses
Kapitels in bescheidenere Rahmen gebracht werden konnen.



I. Allgemeine Verwaltung.
Die Ausgaben belaufen sich im Jahr 1904 auf Fr. 2,569,637

Die Ausgaben der allgemeinen Verwaltung, enthaltend die-
jenigen der Zentralverwaltung und der vier Kreise, sind in der
nachstehenden Tabelle aufgefiihrt:

Verminderung

Rechnung 1903  Budget 1904  Rechnung 1904 ;2;2'}:{.’{,?,"{'533 g et

Fr.

Fr. Fr. Fr. Fr.
2,709,269 3,064,683 2,569,637 139,632 495,046

Die Verminderung betrigt somit 5,15 °/o gegeniiber 1903 und
16,15 °/o gegeniiber dem Budget.
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Verwaltungsbehirden. Die Verminderung ist eine Folge von
Riickerstattungen fiir Leistungen zu lasten der Baurechnung.

Sekretariat, Kanslei, Archiv und Regisiratur. Die Vermehrung
gegenitber 1903 rithrt her von Personalvermehrungen, wihrend
die Verminderung gegeniiber dem Budget ihren Grund in der
Verschiebung von Anstellungen von im Budget vorgesehenen
Stellen und von gréferen Riickerstattungen hat.

Ausgabenkontrolle, Hauptbuchhaltung, Hauptkasse wund Rech-
nungsbureauz. Die Verminderung gegeniiber 1903 ist eine Folge
von grofleren Riickerstattungen und von Personalverinderungen.
Zum Zwecke der Vergleichung mit dem Budget ist beizufiigen, dall
die Ausgaben unter den fiir die Ausgabenkontrolle in Bern und
das Rechnungsbureau in Ziirich budgetierten Ansitzen geblieben sind.

Rechisbureaux wund Verwallung der Pensions-, Hilfs- und
Krankenkassen. Die Vermehrung gegeniiber 1903 rithrt her von
Personalvermehrungen; die Verminderung gegeniiber dem Budget
ist eine Folge von grifleren Riickerstattungen.

Tarifbureaux, kommerzielle Agenturen und Frachireklamations-
bureau. Die Vermehrung gegenitber 1903 hat ihren Grund in
Personalvermehrungen und vermehrten Reiseentschidigungen
(Tarifkommissionen).

Einnahmenkontrolle. Die betrichtliche Verminderung der Aus-
gaben gegeniiber 1903 und gegeniitber dem Budget ist eine Folge
der Vereinheitlichung der Einnahmenkontrolle in Bern, wodurch
eine Vereinfachung der Arbeit und damit zusammenhéngend, eine
Personalverminderung erzielt wurde.

Statistisches Bureaw. Die Erhohung der Ausgaben gegen-
itber 1903 rithrt her von einer Personalvermehrung.

Bureaux fiir den Telegraphendienst und die elekirischen An-
lagen. Die grolle Entwicklung unserer elektrischen Anlagen,
deren Bedeutung von Jahr zu Jahr zunimmt, bedingt notwendig
eine Vermehrung des Personals und eine Steigerung der verschie-
denen Ausgaben,

Abwartpersonal. Die Verminderung gegeniiber dem Budget
ist eine blofl scheinbare, indem das fir die Reinigungsarbeiten
benotigte Hillfspersonal nunmehr unter B 2 rubriziert wird.

Bureaukosten. Es ist eine Vermehrung der Ausgaben gegen-
iiber 1903, aber eine Verminderung derselben gegeniiber dem
Budget zu konstatieren; letztere rithrt her von zu hohen Schiit-
zungen und grofileren Riickerstattungen.
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Beleuchtung, Heizung und Reinigung der Dienstlokale. Die
Vermehrung gegeniiber 1903 hat ihren Grund in der Besetzung
des Dienstgebiudes auf dem Briickfeld und der beiden Fliigel
unseres Verwaltungsgebdudes in Bern fir das ganze Jahr. Die
Verminderung gegenitber dem Budget ist eine Folge zu hoher
Schitzungen.

Erginzung und Unlerhalt des Inventars. Die Anschaffungen
gegeniiber 1903 sind geringer.

Verschiedenes. Der Umzug der Dienstabteilungen der Zen-
tralverwaltung wurde auf Schluf des Jahres 1903 beendigt;
auflerdem haben die Ausgaben fir den Verband schweizerischer
Eisenbahnen eine Verminderung erfahren.

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn.
Die Ausgaben dieses Kapitels belaufen sich auf Fr. 14,295,608

Verminderung

Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 ge‘;g','.'{.'ﬁ?ﬁ"é‘m 9"“"{,‘{,’3;&“"‘
Fr. Fr. Fr. Fr. "Fr.

13,579,258 15,834,405 14,295,608 716,350 1,538,797

Die Vermehrung betréigt 5,27 °/0 gegenitber 1903 und die
Verminderung 9,71 %o gegeniiber dem Budget.

Werden die eigentlichen Erneuerungskosten, die zu lasten des
Erneuerungsfonds fallen, ausgeschieden, so ergibt sich folgende
Vergleichung:

Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 v:"; '1'83;“ m“’fr "Bcuhtfgnat
Fr

Fr. Fr. Fr. Fr.
Gesamtausgaben 13,579,258 15,834,405 14,295,608 716,350 — 1,538,797
weniger:
Ausgaben fiir Er-
neuerung . . 3,284,368 4,905,010 4,017,493 733,125 — 887,517
10,294,890 10,929,395 10,278,115 — 16,775 — 651,280

Fiir die reinen Ausgaben zu lasten dieses Kapitels ergibt
sich somit eine Verminderung um 0,16 °%/0 gegeniiber 1903 und
eine solche um 5,9 °/0 gegenitber dem Budget. Diese Unter-
schiede ergeben sich im Detail aus der folgenden Tabelle:
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Bureaux der Oberingenieure. Die Minderausgabe riihrt her
von grolern Riickerstattungen.

Bahningenieure und deren Hiilfspersonal. Némliche Bemerkung.

Bahnmeister und deren Gehulfen Die Vermebrung egenuber
der Rechnung pro 1903 rithrt in der Hauptsache daher, dafl wir
in diese Rubrik die vollstindigen Gehalte der Vorarbeiter ein-
gestellt haben, wihrend die Jura-Simplon-Bahn dieselben den
Arbeiten fiir Unterhalt und Erneuerung belastet hat. Kine be-
deutende Steigerung der Ausgaben hat auch die Anwendung des
Arbeitsgesetzes und die Festlegung der Gratifikationen gebracht.
Die Verminderung gegenitber dem Budget ist cine Folge der
neuen Organisation des Bahnunterhaltungsdienstes und bedeuten-
derer Riickerstattungen; zudem sind verschiedene Posten noch
nicht wieder besetzt worden.

Bahnwiirter, Barrierenwdrter und deren Stellvertreter. Die An-
wendung des Arbeitsgesetzes, die Einreihung in die Gehalts-
ordnung und die Festlegung der Gratifikationen haben eine be-
trachtliche Vermehrung der Ausgaben gegenitber 1903 herbei-
gefithrt. Umgekehrt brachte die neue Organisation des Bahnauf-
sichtsdienstes und die dadurch bedingte Trennung von Bahnauf-
sichts- und Schrankendienst eine Verminderung der Ausgftben
gegeniiber dem Budgel.

Unterbau. Die bedeutenden Minderausgaben gegeniiber der
Rechnung pro 1903 rithren daher, dafl im Jahr 1903 grofle, zu
lasten der Betriebsrechnung fallende Kosten als Erweiterungs-,
Ausbau- und Umbauarbeiten des Kreises 1 verrechnet werden
muliten, wihrend die Minderausgaben gegeniiber dem Budget
darin begriindet sind, dal das Bauprogramm nicht vollstindig
zu Ende gefithrt werden konnte, so dass ein Teil der zu lasten
der Betriebsrechnung fallenden Kosten im Jahr 1905 entstehen wird.

Oberbau. Die Kosten fiir Erneuerung iibersteigen diejenigen
pro 1903, entsprechend einer stirkern Erneuerung, um mehr als
Fr. 700,000, dagegen halten sie sich, infolge verspiiteter Liefe-
rungen von Oberbaumaterial, um fast Fr. 900,000 unter dem
budgetierten Ansatze. Die Ausgaben fiir den Bahnunterhalt,
d. h. fur Regulieren und Verlegen, iibersteigen das Budget um
fast Fr. 400,000; diese Steigerung ist in der Hauptsache eine
Folge der Anwendung des Arbeitsgesetzes; der budgectierte An-
satz war etwas zu gering.
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Hochbau und mechanische Silationseinrichtungen. Im grofien
und ganzen erzeigt dieses Kapitel sowohl gegeniiber 1903 als
auch gegeniiber dem Budget nur geringfiigige Abweichungen :
wihrend aber die Ausgabenrubriken fiir Umbau- und Ergéinzungs-
arbeiten zu lasten der Betriebsrechnung unter unseren Schitzungen
geblieben sind, iibersteigen diejenigen des eigentlichen Unter-
haltes die budgetierten Ansiitze um den Betrag von Fr. 125,000.

Telegraph, Signale und Verschiedenes. Bei der Wichtigkeit
dieser Anlagen iibersteigen die Kosten diejenigen pro 1903 um
Fr. 175,000. Gegeniiber den budgetierten Ansiitzen ergeben sich
Mehrausgaben im Betrage von Fr. 57,000 beziiglich der eigent-
lichen Kosten fiir den Unterhalt; dagegen sind aus dem oben
angefiihrten Grunde die zu lasten der Betriebsrechnung fallenden
Ausgaben fiir FErstellung und Ausbau geringer als unsere
Schiitzungen. : '

Riwmung der Bahn von Schnee und Eis. Die giinstigen
Witterungsverhiiltnisse haben eine Ersparnis von Fr. 30,000 auf
den budgetierten Ansitzen gebracht.

Fiir Beleuchtung der Bahn waren Verbesserungen notwendig,
die eine Mehrausgabe gegeniiber 1903 und gegeniitber dem
Budget zur Folge hatten.

Erginesung und Unterhalt des Inventars. Die Vermehrung
gegenitber dem Budget rithrt her von vermehrtem Unterhalt von
Werkgeschirr.

ITT. Expeditions- und Zugsdienst.

Die Ausgaben dieses Titels betrugen 1904 Fr. 24,719,065

v . Yermehrung
Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 gaggﬁ.'ﬂﬁe:"{'&n 9°9°§‘,ﬂ’3§;t i
Fr Fr Fr Fr. Fr.

92,323,008 23,788,052 24,719,065 2,396,057 931,013

Die Vermehrung ist somit 10,73 °/0 gegeniiber 1903 und
3,01 °/o gegeniiber dem Budget; die Mehrausgaben gegenitber 1903
haben ihren Grund in der Durchfihrung des neuen Arbeitsgesetzes
und in der Verkehrsentwicklung. Dieser letztere Faktor, der nament-
lich beim Kapitel IV, Fahrdienst, zur Geltung kommt, erzeigt
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folgendes Bild der geleisteten Lokomotiv-Kilometer, Rangierdienst
inbegriffen : '

v " Vermehrung
Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 9092;'}}83{"{‘ gegeglljlcl;;;tdem
Lok.-km. Lok.-km, Lok.-km. Lok.-km. Lok.-km.

29,323,523 29,910,000 30,874,260 1,550,737 964,260
Die Vermehrung betrigt 5,2 °/o gegeniiber 1903 und 3,2 /o
gegeniiber unseren Budgetannahmen.

Die Ausgaben fiir den Expeditions- und Zugsdienst im
Jahre 1904 verteilen sich folgendermafen :
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Betriebsinspektion, Kursinspektion. Die Mehr-
ausgabe gegenitber 1903 rithrt her von der Personalvermehrung
infolge der Zunahme des Verkehrs und der Durchfithrung des
Arbeitsgesetzes. Unsere Budgetansitze waren dagegen etwas
zu hoch.

Bahnhof- und Stationsvorstinde und das ihnen
unterstellte Personal. Die bedeutende Vermehrung der
Ausgaben gegeniiber 1903 ist verursacht durch die Verkehrs-
zunahme, die Durchfithrung des Arbeitsgesetzes, die definitive
‘Anstellung provisorischer Angestellter, einen intensiveren Abliser-
dienst und durch Mehrauslagen fir Dienstkleidungen ; diese ver-
schicdenen Faktoren haben bei der Aufstellung des Budgets nicht
ausreichend in Beriicksichtigung gezogen werden konnen, woraus
sich die Uberschreitung unserer Ansiitze erklirt.

Zugsdienstpersonal. Gleiche Bemerkung wie oben fiir
die Vergleichung mit 1903. Die Budgetansiitze dagegen waren
ausreichend.

Bureaukosten. Hier betrigt die Mehrausgabe mehr als
Fr. 400,000 gegeniiber 1903 und mehr als Fr. 500,000 gegen-
iiber dem Budget; wir haben uns oben bereits iiber diese Ver-
mehrung der Ausgaben fiir Fahrpline, Tarife, neue Billette, Regle-
mente und Formulare ausgesprochen; beizufiigen ist blof, dal
die Budgetansiitze offenbar zu niedrig waren.

Belenchtung, Heizung und Reinigung der Dienst-
lokale und Beleuchtung der Bahnhofe und Stationen.
Die Mehrausgaben gegenitber 1903 sind die Folge der Bahnhof- und
Stationserweiterungen und besonders der Ersetzung der Petroleum-
beleuchtung durch elektrische oder durch Gasbeleuchtung. Die
Minderausgabe gegenithber dem Budget ist nur scheinbar; sie rithrt
her von der neuen Verrechnung der Kosten des Wasserver-
brauchs unter Rubrik IIB 3.

Erginzung und Unterhalt des Inventars. Die
Ausgabenvermehrung gegenitber der Rechnung fiir 1903 und
gegenitber dem Budget beruht auf der Anschaffung von Wagen-
decken und von Sanititsmaterial.

Konsummaterialien fiilr mechanische Stations-
einrichtungen, Telegraphenapparate ete. Die Budget-
ansiitze waren zu hoch.
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IV. Fahrdienst.

Die Ausgaben beliefen sich 1904 auf . . Fr. 29,794,653

v h Verminderung

Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 geg:::lll‘:e:ulngla gegeglll'?‘;;tdem
Fr. Fr, Fr. Fr.

Fr.
28,120,179 31,193,679 29,794,653 1,674,474 1,399,026

Die Vermehrung gegeniiber 1903 betrigt 5,05 °/0, die Minder-
ausgabe gegenitber dem Budget 4,4 %b.

In diesem Titel sind inbegriffen die Abschreibungen fiir
Ausrangierung von Rollmaterial, welche zu lasten des Erneuerungs-
fonds fallen; scheidet man diese aus, so erhilt man folgende Ver-
gleichung :

Rechnung Budget Rec&u:ng Verglichen  Verglichen
1

1903 1904 mit 1903 mit d. Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Totalausgaben . . 28,120,179 31,193,679 29,794,653 1,674,474 —1,399,026

weniger : Absehreibungen liir
Ausrangierang von Rollmaterial 2,475,697 2,980,800 2,839,876 364,179 — 140,924

95,644,482 28,212,879 26,954,777 1,310,295 —1,258,102

Die Mehrausgabe gegeniiber 1903 betrigt alsdann 5,11 %o
und die Minderausgabe gegeniiber dem Budget 4,46 °/0o; die all-
gemeinen Ursachen sind dieselben wie bei Titel IIIL

Die Ausgaben verteilen sich auf die einzelnen Kapitel wie
folgt :
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Zentralbureaux des Fahrdienstes. Die Ausgaben
erreichen die Budgetansitze ; die Vermehrung gegeniiber 1903 ist
die Folge des Personalzuwachses.

Maschinenpersonal und Wagenvisiteure. Gegen-
iiber dem Budget ergeben sich keine merklichen Unterschiede ;
die Mehrausgabe von beinahe Fr. 800,000 gegeniiber 1903 riihrt
her vom Anwachsen des Verkehrs, von der Durchfithrung des
Arbeitsgesetzes und der Anwendung des Reglementes iiber dic
Nebenbeziige wihrend des ganzen Jahres 1904. Kreis I ist um
Fr. 53,000 unter den Budgetansiitzen geblieben, withrend Kreis IV
sie um Fr. 60,000 tberschritten hat.

Personal fir Ausristung und Reinigung des
Fahrmaterials. Der Budgetansatz ist nicht iiberschritten; gegen-
itber 1903 betriigt die Mehmusga.be ungefihr Fr. 150, 000. Die
Ursachen sind oben angegeben.

Brennmaterial. Die Ausgaben sind um ein weniges unter
dem Budget geblieben, da wir diesem Kapitel einen Teil der Ent-
schidigungen fiir die Bahnpost als Ritckvergiitung verrechnet haben ;
in Wirklichkeit haben wir fiir Brennmaterial ungefihr Fr. 20,000
mehr ausgegeben, als im Budget vorgesehen war, und Fr. 120,000
mehr als im Vorjahr. Diese Mehrausgaben entsprechen den ver-
mehrten Fahrleistungen.

Schmiermaterial. Die Mehrausgaben gegenitber 1903
und gegeniiber dem Budget haben dieselbe Ursache.

Beleuchtungsmaterial. Der Budgetansatz war zu hoch.

Reinigungs- und Desinfektionsmaterial, Wasser,
Streusand und Verschiedenes. Gegenitber 1903 ergibt
sich eine Mehrausgabe von Fr. 58,000, wenn der Riickvergiitung
fur die Bahnpost Rechnung getragen wird. Gegeniiber dem Budget
erreicht sie Fr. 70,000, was sich aus vermehrten Leistungen
erklirt; aullerdem waren die Budgetansiitze zu niedrig.

Unterhalt der Lokomotiven und Tender. Die Aus-
gaben bleiben hier um mehr als Fr. 700,000 unter dem Budget;
die Griinde sind zu hohe Budgetansitze des Kreises I und Zuriick-
stellung von Reparaturen. Immerhin iibertreffen die Ausgaben fiir
Unterhalt der Lokomotiven im Jahre 1904 die von 1903 um mehr
als Fr. 100,000.

Unterhalt der Personenwagen. Im allgemeinen
gleiche Bemerkungen wie beim vorangehenden Kapitel ; dagegen
war im Kreis IV der Unterhalt intensiver als im Budget
vorgesehen.
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- Unterhalt der Lastwagen. Gleiche Bemerkungen wie
oben. Im Kreis IV mulite die Reparatur eines Teils der Giiter-
wagen aufgeschoben werden, da die Werkstiitten durch die Revision
der Personenwagen voll -in Anspruch genommen waren. Die
Gesamtausgabe fir Unterhalt der Lastwagen ist um ein geringes
kléiner als die von 1903. '

Erneuerung des Rollmaterials. (Vergleiche Aus-
rangierung zu lasten des Erneuerungsfonds,
Seite 61 u. 74.) Die Ausrangierung von Rollmaterial ist in allen drei
Kapiteln stirker als 1903; dagegen bleibt sie unter dem bud-
getierten Betrag fiir die Lokomotiven und die Personenwagen,
wihrend sie diesen iberschreitet bei der Erneuerung der Last-
wagen. i

Beleuchtung, Heizung und Reinigung der Dienst-
lokale. Gegeniiber dem Budget ergibt sich eine Mehrausgabe von
Fr. 15,000, gegeniiber der Rechnung fiir 1903 eine solche von
Fr. 27,000. Die Dienstlokale und Schlafriume sind verbessert und
vermehrt worden; aus dieser Tatsache erklirt sich das An-
wachsen der Ausgaben fiir Beleuchtung, Heizung und Reinigung.

Erginzung und Unterhalt des Inventars. Die
Mehrausgabe gegeniiber 1903 betriigt Fr. 85,000, gegeniiber dem
Budget Fr. 131,000; sie rithrt her aus notwendigen Mehr-
anschaffungen und aus grosseren Ausgaben fiir den Unterhalt der
Akkumulatoren.

V. Verschiedene Ausgaben. ,
Sie beliefen sich 1904 auf . . . . . . Fr. 6,208,091

) v " Vermehrung
Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 gegegrﬁlze;ur% gegeé'f.'.':’ge&dem
Fr. Fr. Fr, Fr. Fr.

6,111,690 5,580,156 6,208,091 96,401 627,935
Die Vermehrung betriigt 1,57 °/o gegeniiber 1903 und 11,25%o
gegeniitber dem Budget.

Die Zusammensetzung dieser Differenzen ist aus folgender
Tabelle ersichtlich:
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Pachtzinse fir Gemeinschaftsbahnhéfe wund
-strecken. Unter dieser Rubrik ist als Pachtzins an die Badische
Bahn deren Anteil am Reinertrag der DBasler Verbindungs-
bahn einzustellen; infolge der Verkehrsvermehrung iiberstieg
dieser Ertrag unsere Annahmen um ungefihr Fr. 57,000; dies
ist ‘der einzige Grund fiir die Mehrausgabe dieses Kapitels. Da-
gegen ist die im Budget angesetzte Entschidigung fiir den Bahn-
hof von La Chaux-de-Fonds nicht zur Verrechnung gekommen,
da der Vertrag mit dem Staatsrat von Neuenburg 1904 nicht
perfekt wurde.

" Rollmaterialmieten. Verminderung gegeniiber 1903
Fr. 225,000, Mehrausgabe gegeniiber dem Budget Fr. 302,000 ; um
eine genaue Vorstellung von den Ausgaben fiir Rollmaterialmiete zu
gewinnen, mull man die Einnahmen zum Vergleich heranziehen,
wie dies in folgender Tabelle geschieht:

Rechnung Bugg:t Rechnung  Verglichen Verglichen
1

1903 1904 mit 1903  mit Budget
Fr. Fr. Fr. Fr, Fr.
Ausgaben fiir Roll- '
materialmieten. . 2,822,848 2,295,199 2,597,760 —225,088 302,561
Einnahmen an Roll- ’
materialmieten. . 1,436,118 1,120,000 1,181,457 —254,661 61,457

Nettoausgaben 1,386,730 1,175,199 1,416,303 29,573 241,104

Verschiedene Mieten. Die Minderausgabe gegeniiber
1903 und gegenitber dem Budget ist die Folge der Einrichtung
von Schlafriumen in den Bahnhiéfen, was die Mietkosten ver-
ringert hat; durch Ankauf eines Grundstiickes in Basel ist auler-
dem die bisher dafiir bezahlte Miete dahingefallen. Endlich war
die Zentralverwaltung in Bern wihrend eines Teils des Jahres
1903 noch in Privathiiusern eingemietet.

Gerichts- und Prozeffkosten. Die Mehrausgabe hat
ihre Ursache in vermehrten Expropriationen.

Feuerversicherung. Verminderung infolge grofierer
Rickerstattungen der Hiilfsgeschifte fir Versicherung ihres In-
ventars und ihrer Vorrite; dazu Minderausgaben beim Kreis L.

Unfallversicherungen und Entschiadigungen.
Mehrausgaben, wovon:

Fr. 106,000 beim Kreis 1
44,000 5 I

4,000 5 I
19,000 ., g AV

N
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Transportversicherungenund Entsehdadigungen.
Die Mehrausgabe betrifft zur Hilfte die internationalen Transporte.

Steuern und Abgaben. Die Minderausgahe gegeniiber
1903 rithrt her aus dem Wegfall der Steuern auf dem Netz der
fritheren Jura-Simplon-Bahn. Die Mehrausgabe gegeniiber dem
Budget beruht auf einer noch streitigen Zahlung in Zirich.

Beitrige an die Hillfskassen. Durch die Personal-
vermehrung, die Gehaltsaufbesserungen und die definitive An-
stellung einer Anzahl provisorischer Angestellter sind unsere Lei-
stungen an die Hiilfkassen um zirka Fr. 60,000 gewachsen.

Verschiedenes. Die Mehrausgabe gegenitber 1903 be-
trifft die Organisation und Ausgestaltung unseres Publizitits-
dienstes.

Rechnung iiber den Erneuerungsfonds.

Der Saldo dieser Rechnung betrug auf
31. Dezember 1903 . . . . . . . Fr.55,510,204

Die Einlagen von 1904, gemil, bundesrit-
lichem Reglement, setzen sich wie folgt zusammen:

a. fir Oberbau . Fr. 4,215,358
b. . Rollmaterial - , 3,800,353
¢. . Mobiliar und

Geeriitschaften . 353,381

N

Fr. 8,369,092
Die Entnahmen fir 1904 be-

tragen:

a. fir Oberbau . Fr. 4,017,493

b. . Rollmaterial . 2,839,877

¢. . Mobiliarund
Geriitschaften . ., 172,146

, 1,029,516
., 1,339,576

Zusammen Fr. 56,849,780

Saldo des Jahres 1904

Dieser Betrag wird bis zur Hohe von Fr. 55,490,375 durch
die Wertschriften des Portefeuilles des Erncuerungsfonds gedeckt.
(Vergl. die besondere Beilage, Seite 177.) Nach Genehmigung
der Rechnungen fiir 1904 wird dieses Portefeuille entsprechend er-
ginzt werden.
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Rechnung iiber den Deckungsfonds fiir iiber-
nommene Pensionen der Jura-Simplon-Bahn.

Im Uberschufl des Riickkaufspreises iiber die Bilanzaktiven
der Jura-Simplon-Bahn war eine Summe von Fr. 1,000,000 in-
begriffen als Kapitalwert der Pensionen fritherer Beamten der
Suisse-Occidentale, die nicht zu lasten der Pensions- und Hiilfs-
kasse fallen.

Diesem Fonds werden jedes Jahr die Zinse zu 31/: °/y gut-
geschrieben; belastet wird er anderseits mit den im Laufe des
Jahres bezahlten Pensionen.

Der Fonds weist seit seinem Bestehen folgende Bewegung auf:

Kapital auf 1. Januar 1903 . . . . . . Fr. 1,000,000. —
+ Zins a 312 % fur 1903. . . . . . . 35,000. —
Zusammen Fr. 1.035.000. —

—+ Bezahlte Pensionen pro 1903 . . . . ,  116,988.70
Saldo Ende 1903 Fr. 918,011.30

-+ Zins & 3'2 % fur 1904. . . . . . 30,050. 40
Zusammen Fr. 948,061. 70

—~ Bezahlte Pensionen pro 1904 . . . . ,  119,595. 75

Saldo Ende 1904 Fr. 828.465.95

Rechnung der Nebengeschiifte.

Als Nebengeschift haben wir nur noch den Dampfschiff-
betrieb auf dem Bodensee.

Dampfschiffbetrieb auf dem Bodensee.

Der Reinertrag erreicht 1904 . . . . . Fr. 143,993.
Rechnung Budget Rechnung Verglichen Ver?sllchen
1903 1904 1904 mit 1903 mit Budget

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Einnahmen . . 636,031 580,000 663,209 27,178 83,209
Ausgaben . . . 513,713 493,500 519,216 5,503 25,716

Reinertrag . . 122,318 86,500 143,993 21,675 57,493

Gegenitber 1903 ergibt sich somit eine Vermehrung um
17,72 °/o, gegeniiber dem Budget eine solche von 66,46 °/o.

Der Personenverkehr ergab eine gleich hohe Einnahme wie
1903 und iberstieg unseren Budgetansatz um Fr. 7,500.
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Der Gittertransport hat Fr. 27,000 mehr abgeworfen als
1903 und Fr. 74,000 mehr als budgetiert war.

Bei den Ausgaben zeigen folgende Kapitel eine Vermehrung
gegeniiber dem Budget:
Besoldungen und Lohne. . . .+« . . Fr. 5500
Kosten fiir Erneuerung und Abschrelbung 5 9,900

Im Jahre 1904 ist zum erstenmal der Unterhalt der Dampf-
schiffe von der Abschreibung getrennt worden; die Abschreibung
betrigt 5 °/o des Inventarwertes der Dampfschiffe und des An-
lagekapitals der Schiffswerfte.

Gewinn- und Verlustrechnung.
Einnahmen.

1. Aktivsaldo von 1903. Dieser Saldo betrigt Fr. 1,030,681.99
Gemill dem von der Bundesversammlung
genehmigten Beschlull unseres Verwaltungsrates
sind ihm entnommen worden:
Gratifikation an das Personal der frithern Jura-
Simplon-Bahn. . . . . Fr. 104,480. 55
Gratifikation an das Personal
der frithern Centralbahn . . 105,652, —
Gratifikation an das Personal
der frithern Vereinigten

Schweizerbahnen .  36,679.70
Fiir Amortisation von Aus-

gaben fiir die Erweiterung

und  Vergroflerung  von

Bahnhafen . » 280,000. —

. 026,812, 25
Bleiben Fr. 503,869. 74

2. Uberschufs der Belricbsecinnahmen. Der Uberschul be-

tedigt . . . . . . . . . . . . . . Fr. 37044,732.
Verminderung Vermehrun

Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 ool 1903 gegenuberBugget
Fr. Fr, Fr. Fr. Fr.

38,318,912 33,845,765 37,044,732 1,274,180 3,198,967

Gegeniiber 1903 ergibt sich eine Verminderung um 3,32 /o,
Gecenuber den BudfretanSdtzen eine Vermehrung um 95 %o.
Indem wir uns auf die oben gegebenen ausfiithrlichen Angaben zu
diesen Differenzen beziehen, miissen wir beifiigen, dall ein Teil der
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Vermehrung nur scheinbar ist, indem die Ausgaben zu lasten des
Ii.meuerungsfonds veranschlagt waren zu . . . Fr. 7,967,010
withrend sie in Wirklichkeit blof erreichten . . 7,149,112

Minderausgabe Fr. 817,898

Der Betriebskoéffizient betrug fir 1902 (S. B.B. uund J. S.

zusammen) . . O : 1 T
1903 errelchte 8f « % m.ow & m & & = 5 bOss
1904 betrigt er. . . .« .« . 6T5s

Von 1903 auf 1904 verschhmmert sich der Betriebskoé&ffi-
zient somit um 2,5 °/, da die Verkehrszunahme mit dem An-
wachsen der Ausgaben nicht gleichen Schritt hilt. Ebensowenig
wie letztes Jahr mochten wir aus dieser Tatsache zu absolute
Schliisse ziehen. Nicht nur schwanken von Jahr zu Jahr ver-
schiedene Bestandteile der Ausgaben, wie: Ausrangierung von
Rollmaterial und Erneuerung des Oberbaues, welche ebenfalls
auf die Hohe des Koeflizienten Einflul haben, sondern es sollten
auch die anderen Elemente der Gewinn- und Verlustrechnung;,
besonders die Anleihenszinse, in die Berechnung des Koeffizienten
inbezogen werden. Von zwei Bahnunternehmungen ist diejenige mit
dem giinstigeren Betriebskoeffizienten nicht notwendigerweise die,
welche besser gedeiht; dies hiingt vielmehr von den finanziellen
Anforderungen ab, denen sie zu geniigen hat. Ebenso kann bei
einer Kisenbahnunternehmung der Betriebskoeflizient wachsen
und die Anleihenslasten konnen zunehmen, ohne dall die Lage
des Unternehmens sich #ndert, vorausgesetzt, dall der Gesamt-
iiberschufl der Einnahmen iiber die Ausgaben eine ausreichende
Vermehrung aufweist. Dieses ist jedoch fiir die Bundesbahnen
nicht der Fall, da der Uberschuf} gegeniiber 1903 abgenommen hat.

3. Ertrag verfigbarer Kapztahcn Er be-
lauft sich auf . . . . . e « « <« o Fr. 6,351,398. 83

Das Budget fir 1904 veranschlagte ihn zu. Fr. 5,490,000
Fir die V ei‘aleichung ist es notig, den Zins

zu 3's %/ der J.S.-Aktien hinzuzufiigen, deren

Umtausch gegen 31/2 /o Bundesbahnobligationen

der Bundesrat 1903 angeordnet -hat. Dlesen Zins,

der erst beim Abschlufll der Liquidationsrechnung

J. 8. endgilltig eingehen wird, haben wir ver-

rechnet mit rund . . . . . . . . . . . 1,610,000

Ubertrag  Fr. 7,100,000
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Ubertrag  Fr. 7,100,000

Hinzuzurechnen ist ferner der Zins zu 3'/2 %/
von momentan verfigharen Kapitalien aus den
letzten Anleihenskonversionen, rund. . . . . , 1,190,000

Fr. 8,290,000
In Abzug zu bringen sind dagegen die Bau-
zinse des Simplon, die infolge des Riickkaufs auf
das Kapitel : .,Zing auf Kapitalien fiir neue Linien*,
itbergegangen sind und die veranschlagt waren zu ., 2,050,000

Bleiben Fr. 6,240,000

1903 hatte der Ertrag der verfiigbaren Kapitalien eine Hohe
erreicht voo . . . . . . . . . . . . Fr. 6,644,285
dagegen hatten die verfiigbaren Gelder aus
Anleihenskonversionen 1903 nur Fr. 432,000 er-
geben gegeniiber Fr. 1,190,000 im Jahre 1904 ;
zur Vergleichung mufl daher die Differenz von . . 758,000
dem Ertrag von 1903 beigefiigt werden.

Fr. 7,402,285

Mit dieser Erginzung stellt sich die Vergleichung wie folgt:

Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 g\;%';':hm?.rﬂ" geg\;‘:trlrl::??ﬁget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
7,402,285 . 6,240,000 6,351,399 1,050,886 111,399
Verminderung gegeniiber 1903 : 14,19 °/o; Vermehrung gegeniiber

dem Budget: 1,5 %o.

Der Minderertrag unserer verfiigbaren Kapitalien, verglichen
mit 1903, rithrt in seinem ganzen Umfange her von den Kapital-
investierungen, die wir fir Bauten und Rollmaterial zu machen
hatten.

Der Ertrag der verfiigbaren Kapitalien im Jahre 1904 setzt
sich wie folgt zusammen:

Zinsen des Wertschriftenportefeuilles und des Portefeuilles
des Erneuerungsfonds . Co Fr. 3,025,341. 85

Gewinn auf Titelverkiiufen und Mehrwert

derTifel . . « o « ¢ & 2 o « « & = 206,815 50
Kursgewinne, Diskonti und verfallene

Koupons . » « = v = = & » = 5 » & 75,670. 31
Kontokorrent- und Depositenzinse . . ., 2,414,358, 83
Ertrag des Wechselportefeuilles . . . .  323,126.30
Verschiedene Zinse . . . . . . . ., 306,589.04

Fr. 6,351,398. 83
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4, Zins auf Kapztalzen fir neue Linien. Diese Zinse belie-
fen sich auf . . . O TN T YR PL R (. . % 10

Im Budget waren angesetzt . . Fr. 450,000
Fiir die Vergleichung ist jedoch die fir die

Bauzinse des Simplon veranschlagte Summe bei-

zufiigen, da diese Zinse infolge des Riickkaufs

hier zu verrechnen sind- . . . . . . . . . 2,050,000
Budgetierter Betrag Fr. 2,500,000
Vermehrung Verminderung
Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 gegeniber 1903 gegeniber Budget
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr

1,733,039 2,500,000 2,106,800 373,761 393,200
Gegeniiber 1903 ergeben diese Zinse ein Mehr von 21,6 %o,
withrend sie um 15,73 °/o unter dem Budget bleiben. Diese letztere
Tatsache hat ihren Grund in den Schwierigkeiten, die sich beim
Simplondurchstich ergaben (die Bauzinse des Simplon erreichten
blof Fr. 1,888,391 statt Fr. 2,050,000) und in der eingetretenen
Verzogerung der grollen Bauarbeiten auf dem ganzen Netz (die
verschiedenen Zinse betrugen nur Fr. 218,409 statt Fr. 450,000).

5. Ertrag der Nebengeschifte. Der Dampfschiffbetrieb auf dem
Bodensee ergab einen Reinertrag von Fr. 143,993.

Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 geg%';l':']gz:“;‘ geg\;%rl?l;g?rﬂuﬁget
Fr. Fr. Fr. br.
122,319 86,500 143,993 21,674 57,493

Die Rechnung stellt sich somit gegeniiber 1903 besser um
17,22 °/o, gegeniiber dem Budget um 66,45 °/o.

6. Entnahmen aus den Spezialfonds. Diese setzen sich zu-
sammen aus den Entnahmen aus dem Erneuerungsfonds und den-
jenigen aus dem Deckungsfonds fiir iibernommene Pensionen der
Jura-Simplon-Bahn.

a. Entnahmen aus dem Erneuerungsfonds. Sie

belaufen sich anf . . . . . . . . . . Fr. 7,029,516
v h Verminderung
Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 geggmge:"{'g%a gegegggggtdem

Fr. Fr. Fr. Fr. Er,
5,873,766 7,967,010 7,029,616 1,155,750 937,494

Die Vermehrung um 19,67 °/o gegeniiber 1903 rithrt her von
einer stirkeren Erneuerung des Oberbaues und des Rollmaterials,
wiihrend die Verminderung um 11,76 °/o gegeuniiber dem Budget
hauptsichlich daraus sich erklirt, dal die Budgetposten fir Kr-
neuerung des Oberbaues zu hoch waren.

Diese Entnahmen verteilen sich wie folgt:
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b. Entnahmen aus dem Deckungsfonds fiir iiber-
nommene Pensionen der J. S. Sie betrugen Fr. 119,596

was den 1904 bezahlten Pensionen entspricht. Letztes Jahr figurierte
dieser Posten nicht in der Gewinn- und Verlustrechnung, da die
Betriebsrechnung nicht damit belastet, die Entnahme vielmehr
direkt aus dem Spezialfonds gemacht worden war. Es schien
richtiger, die Einnahmen und Ausgaben dieses Fonds kiinftig
gleich zu behandeln wie die des Erneuerungsfonds und sie durch die
Gewinn- und Verlustrechnung laufen zu lassen.

1. Betriebssubvention . . . . . . . . . Fr. 32,812

Es ist dies die letzte Subvention fiirr die Linie Etzwilen-Schafi-
hausen; von 1905 an fillt sie weg.

8. Einnahmen aus sonstigen Quellen. . . . Fr. 334,943
Vermehrung
Rechnung 1803 Budget 1904 Rechnung 1904 ge‘gif,'{}ggﬁ“{‘g"gs gegeanélg;;tdem
Fr. Fr. Fr. Fr Fr.
2,201 100,000 334,943 332,742 234,943

Die Einnahmen von 1904 setzen sich wie folgt zusammen:
Schwebende Entschiidigung fiir die Mitbenutzung der Bahn-
hofe Landquart und Chur durch die Rhitische Bahn. Die Ver-
handlungen waren schon von den Vereinigten Schweizerbahnen
begonnen worden, und die Rhiitische Bahn hatte dieser Gesell-
schaft an die noch nicht zahlenmifig bestimmte Entschidigung
eine Abschlagszahlung geleistet. Da die Vertrige 1904 definitiv
abgeschlossen wurden, bezogen wir mit Inbegriff der noch nicht
verrechneten Abschlagszahlung eine Summe von . Fr. 230,702
Entschidigung fiir Abtretung der Einrichtungen
fir Gasbeleuchtung an die Gemeinde Rorschach.
Diese Installationen wurden abgetreten zum Preise
von Fr. 40,000; sie figurierten in der Rechnung
der Gasanstalt Rorschach mit Fr. 26.916; die
Differenz betragt . . . . . . . . . .
Gewinne aus Liegenschaftsverkiufen. Es han-
delt sich hier um einen Gewinn aus dem Verkauf
von Grundstiicken in Basel, die seinerzeit von der
Centralbahn fiir den Bau von Beamtenwohnungen
gekauft wurden, aber zu diesem Zwecke nicht
haben verwendet werden kionnen. . . . . . . 85,740
Verschiedenes . . . . . . . . . . 4 5,417

Fr. 334,943

13,084

N
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Ausgaben.
1. Bezahlie Entschadigungen fir gepachiete Linien Fr. 20,000

Im Budget war hierfir nichts enthalten, da uns die Linie
Vevey-Chexbres erst nach Erstellung des Budgets verpachtet
wurde.

2. Kontokorrentzinse, Provisionen efe. An solchen wurden
bezablt -+ & .3 @« wow = ® & i % o« Brad 151,872

Im Budget waren sie veranschlagt zu . . . Fr. 80,000

Fir die Vergleichung ist indessen der der
Liquidationskommission J. S. zu vergiitende Zins zu
31/29/5 desRiickkaufspreises der Jura- Slmplon -Bahn

hinzuzufigen, rund . . . . . . .. . 5 3,640,000
| Fr. 3,720,000
" h Vermehrung
Rechnung 1803 Budget 1904 Rechnung 1904 geg?;lmnge:u? Qagegl:ll:legr; tdem
Fr Fr. Fr, Fr. Fr.

4,091,883 3,720,000 4,151,872 59989 431,872

Die Zunahme der Schuldzinse betrigt somit 1,47 °/o gegeniiber
1903 und 11,6 °/0o gegeniiber den Budgetansiitzen ; sie rithrt davon
her, dall wir den Zahlungen fiir Bauten und Rollmaterial, zum Teil
mit den Uberschiissen der Verkehrseinnahmen und den momentan
verfiigbaren Mitteln geniigen zu konnen hofften, was, wie die Er-
fahrung zeigte, nicht méglich war.

Die bezahlten Zinse setzen sich wie folgt zusammen:

Zins zu 3':°o an die Liquidationskommission der Jura-

Simplon-Babn . . . . . . . . . . . . Fr 3,643,528
Verzinsung der Kassenscheine . . .. . . . 305,135
Verschiedene Zinse . . . . . . e 99,984
Provisionen fiir Couponseinlésungen und Titel-

ritckzahlungen . . . . g .. . . 5 46,699
Agios, Kursverluste, Mindérwert von Titeln

und Verschiedenes . . . . . . . . . . . 56,526

Fr. 4,151,872




65

3. Verzinsung der konsolidierten Anlethen. Bezahit wurden
Fr. 36,322,497.

Budgetiert waren . . .. Fr. 37,134,992
W eniger Zinsersparnis fiir 7 12 und 7 Monate
infolge der letzten Konversionem . . . . . 433,200

Fr. 36,701,792

Yerminderung

Rechnung 1903 Budgei 1904 Rachnung 1904 ge‘;::un&gg:u;l gegerélll‘tazl;tdem

Fr. Fr. Fr.
36,264,495 36, 701 ;792 36, 322 497 58,002 379,295

Die Begriindung der Differenzen gegentiber 1903 (- 0,16 °/0)
und gegenitber dem Budget (— 1,03 %) ist in der folgenden
Tabelle, welche fir jedes konsolidierte Anleihen die bezahlten
Zinse anfiihrt, im einzelnen angegeben.
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Die Zinslast ist gegenitber 1903 um Fr. 37,117 gewachsen;
dieser Differenz ist zur Vergleichung die Zinsersparnis von
Fr. 433,229 infolge unserer letzten Konversionen beizufiigen.
Gegenitber dem Budget ist die Zinslast um Fr. 1,174,371 ge-
stiegen; bei der Aufstellung des Budgets waren' uns ‘die Ergeb-
nisse der Rechnung fiir 1903 noch nicht bekannt; wir hatten
ferner noch kein Betriebsjahr des ganzen Netzes vor uns und
hofften, die Zahlungen fiir Bauten und Rollmaterialanschaffungen
‘teilweise und voriibergehend aus den Verkehrseinnahmen decken zu
zu konnen, was indessen nicht moglich war.

4. Verwendungen zu Amortisationen und Abschreibungen. Diese

erreichen . . . . . . . . . . . . . Fr. 4,645888.
Vermehrung
Rechnung 1903 Budget 1904 Rechnung 1904 ge‘gﬁf,'}},‘jf;‘:“;'gm gegeggg;;tdem
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

4,307,336 4,248,000 4,645,888 338,552 397,888

Die Amortisation des Anlagekapitals der Jura-Simplon-Bahn
war im Budget auf eine der Wirklichkeit gegeniiber zu kleine
Summe berechnet worden.

Unsere Abschreibungen umfassen die gesetzliche Amortisa-
tion und die Amortisation der Anleihenskosten.

a. Gesetzliche Amortisation. Sie setzt sich zusam-
men aus:
der zweiten Amortisationsquote des
Anlagekapitals auf 31. Dezember
1902: 0,501,759 0/0 von Fr. 889,615,022 ) 4,463,724
der ersten Amortisationsquote der im
Jahre 1903 gemachten Ausgaben
(Amortisationsplan fiir 60 Jahre, auf Grund
eines Zinses von 3'/2°0): Ouposss °/o von
Fr. 12905691 . . . . . . . . . . 65,669
Fr. 4,529,393

Die Hoéhe der zu amortisierenden Ausgaben von 1903 ist
wie folgt berechnet worden:

Bauausgaben 1903. . . . . . . Fr. 14,487,992
Weniger Ausgaben fiir Betnebsmatenal (Roll-
material und Werkzeuge) . . . . . . . 2,260,430

Fr. 12,227,562
Plus 30 °/o der Ausgaben fiir Betriebsmaterial 678,129
Fr. 12,905,691
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b. Amortisation der Anleihenskosten. Die erste
Amortisationsquote der Kursverluste und Emmissionskosten
betrdgt: . . . . . . « . . . . . . . Fr. 116,495

5. Einlagen in die Spezialfonds. Auller dem Zins des De-
ckungsfonds fiir iithernommene Pensionen der Jura-Simplon-Bahn

im Betrage voo . . . . . . . . . . . Fr. 30,050
enthiilt dieses Kapitel die Einlagen in den KErneuerungsfonds
mit. . . . . . . . . . . . . . . Fr. 8,369,092
Vermehrun Vermughru:}g
Rechnuug 1903 Budget 1904  Rechnung 1904  genoniber 1 9°9°|;‘ud;;t em
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

7,986,058 8,050,000 8,369,092 383,034 319,092

Die Erhohung der Einlagen, die gegeniitber 1903: 4.5 %/
gegeniitber dem Budget 3,96 °/o betrigt, ist die Folge der grilieren
Fahrdienstleistungen.

Die nach den Normen des bundesritlichen Reglements von
1899 berechneten Einlagen setzen sich wie folgt zusammen:

1. Fir den Oberbau: Fr. Fr.

a. per Meter Geleise, im Jahresdurch-

schnitt 3,899,217 m. zu 30 Cts. 1,169,765
b. fir die von eigenen und fremden

Lokomotiven auf unseren Linien

gefahrenen Kilometer, inbegriffen

Rangierdienst und Leerfahrten,

30,455,926 Lokomotivkilometer zu

10 Cts. . . . . . . . . . 3,045,593

4,215,358
2. Fir das Rollmaterial:
a. Lokomotiven: fiir die von unseren
Lokomotiven auf eigener oder
fremder Bahn zuriickgelegten Kilo-
meter, inbegriffen Rangierdienst und
Leerfahrten: 30,874,260 Lokomo-
tivkilometer zu 5,4 Cts. . . . . 1,790,707
b. Personenwagen: fiir die auf eigener
oder fremder Bahn gefahrenen

Personenwagen - Achskilometer :
234,734,058 km. zu 0,36 Cts.. . 845,043

Ubertrag 2,635,750 4,215,358
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Ubertrag 2,635,750 4,215,358
c. Lastwagen: fiir die auf eigener oder
fremder Bahn gefahrenen Last-
wagen-Achskilometer: 306,474,460
Kilometer zu 08 Cts. . . . . 1,164,603

3,800,353
3. Fiir Mobiliar und Geritschaften:

3% von Fr. 11,779,378 mittlerem Bestand des
Jahres . . . Coe Co. 353,381

Total Elnlagen 8,369,092

6. Verwendungen zu verschiedenen Zwecken.
Sie beliefen sich auf . . . . . . . . . Fr. 67,526. —
Verminderun zerm:]r;derug :
Rechnung 1903  Budget 1904  Rechnung 1904  gegeniber 1 il
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

117,166 102,000 67,526 49,640 34,474

Minderausgabe gegeniiber 1903: 42.3; °/6 und gegeniiber
dem Budget: 33,79 %o.

Zusammenfassende Vergleichung der Gewinn-
und Verlustrechnung mit der Rechnung fiir 1903 und dem
Budget fiir 1904.
Differenz 1904 - Differenz 1904
gegen 1903  gegen Budget 1904

Uberschuf3 der Betriebseinnahmen - 1,274,180 - 3,198,967

Ertrag der Nebengeschifte . . 4+ 21,674 | 57,493
Entnahmen aus den Spezialfonds + 1 275 346 — 817,898
Betriebssubventionen. T 6 563 12
Aus sonstigen Quellen . —|— 3‘32 742 4 234,943
Differenz bei den Finnahmen . + 349,019 4 2,673,517
Netto-Zinslast. . . - 37117 4 1,174,371
Verlust auf Neb engeschaften 1903:

Dampfbootbetrieb auf dem .

Ziirichsee . . . . . . . —+ 51,106 —
Entschidigung fiir gepachtete

Linien . + 20,000 + 20,000
Verwendungen zu Amortlsatlonen -+ 338,552 + 397,888
Einlagen in Spezialfonds . -+ 413,084 4 349,142

Ausgaben  fiir  verschiedene

Zwecke . 49,640 34,474

708,007 -+ 1,906,927

-+

Differenzen bei den Ausgaben .
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Differenz der Einnahmen. . . -+ 349,019 - 2,673,517
Ausgaben . . . -4 708,007 - 1,906,927
- 358,988 4 766,590

Gegeniitber 1903 somit eine Verschlechterung um Fr. 358,988,
gegeniiber dem Budget eine Verbesserung von Fr. 766,590.

N n

Differenz der Saldi .

Bilanz auf 31. Dezemberxr 1904.

Da die Ausdehnung des Netzes seit dem 31. Dezember 1903
keine Verdnderungen erlitten hat, sind die Abweichungen in den
verschiedenen Kapiteln weniger bedeutend als frither und die
Vergleichung mit der letztjihrigen Bilanz ist daher einfacher.

Aktiven.

I. Baukonto. Derselbe belauft sich auf. Fr. 857,220,020
und setzt sich zusammen wie folgt:

Bahnanlage
und feste Mobiliar und
Einrichtungen Rollmaterial Gerdtschaften  Total
Fr. Fr. ; Fr. Fr.

Auf 31. Dezember 1903. 702,545,267 122,617,811 11,462,811 836,625,890
Bauausgaben von 1904 . 12,732,325 7,228,672 633,133 20,594,130

Auf 31. Dezember 1904 . 715,277,592 129,846,483 12,095,944 857,220,020

Die fiir 1904 vom Baukonto zu tragenden Ausgaben setzen
sich zusammen wie folgt :

a. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

Erweiterung der Station Flamatt. Fr. 181,509
Verlegung der Elsisserlinie und Er-
stellung der Giiterstation St. Jo-

hann in Basel . » 4,091,378
Erweiterung des Giter- und Ran-

glerbahnhofes in Basel . . . . 5,909,108
Erstellung des XI. Perrongeleises

im Bahphof Zirich . 83,722

Erstellung einer neuen Stations-
anlage in Steinhausen . . ., 183,438
Erweiterung des Bahnhofes Glarus , 056,182

Ubertrag Fr.11,005,337
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Ubertrag 11,005,337

Unterfithrung der Badener Strafle
zwischen den Stationen Altstetten

und Urdorf . . . . - 84,777
Erweiterung der Gelelsean]agen

auf der Station Winkeln . . . 71,622
Vergroflerung der Werkstitten in

Chur . . . . . . . . . . 54,000
Zentralanlagen fiir Signale auf ver-

schledenen Stationen . . s 324,771
Verschiedene Ausgaben fiir da.s

gonze Netg:.. = & ... .« « = 5 1,191,818

b. Rollmaterial.

58 Lokomotiven . Fr. 4,789,356
Weniger: Ab-

schreibung von 23

Lokomotiven . . 1,414,830

Fr. 3,374,526
143 Personenwagen Fr, 3,437,168

Weniger:  Ab-
schreibung von 63

Personenwagen. . . 566,617
5 2,870,551
360 Lastwagen. . Fr.1,871,700
Weniger:  Ab-
schreibung von 222
Lastwagen . . . , 942,250 :
5 929,450
Verschiedenes. . . . . . . 54,145

¢. Mobiliar und Geratschaften.

Zentralverwaltung. . . . . . Fr. 14,366
Krgig I « + 5 s = = « = _» 107585
m . . . . . . . . . 239,857

M . . & «+ » = = = 3 15957

N T O & 7 84

Fr. 12,732,325

7,228,672

n

, 633,133

Fr. 20,294,130
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Die Kosten der Verlegung der Elsiiscerlinie und der Er--
stellung der Giiterstation St. Johann in Basel belaufen sich
aof . . . . . . . . . . . . . . . Fr. 6794454

Hiervon sind die Beitrige von Basel-Stadt

in Abzug zu bringen, und zwar:
fir die Elsisserlinie . . . . Fr. 2,585,686
fir die Station St. Johann . . . 100,000

. 2,685,686
Fr. 4,108,768

wovon Fr. 4,091,378 fir Bahnanlage und feste Einrichtungen

und Fr. 17,390 fur Mobiliar. .
Die Kosten der Erweiterung des Giiter- und Rangierbahn-
hofes in Basel belaufen sich auf . . .. Fr. 6,263,820

Abziiglich der Abschreibung zu lasten des
Kontos der zu amortisierenden Verwendungen .. 313,603
Fr. 5,950,217

wovon Fr. 5,909,108 fur Bahnanlage und feste Einrichtungen
und Fr. 41,109 fir Mobiliar.
Die Kosten der Erweiterung des Bahnhofes
Glarus betragen . . . . . Fr. 604,039
Abziglich der Abschr elbuno' zu lasten des Kontos
der zu amortlswlenden Verwenduno'en

. 47,857
Fr. 556,182

11. Unvollendete Bawobjelte. Dieser Konto
betragt . . . . . . . . . . . . . Fr. 87,608,723

Die nachstehende Tabelle veranschaulicht die wiihrend des
Jahres 1904 eingetretenen Verinderungen.

Betriige

AI.IT3'|. Dez. 1903 Auf 31. Dez. 1904 Unterschiede

Generaldirektion . . . 486,981 195,125 = 291,856
Kreis I (Verschiedenes) 4,454,155 7,502,094 4 3,047,939
5 I % 634,765 995,407 4 360,642
5 I o 1,094,654 2,344,587 4 1,249,933
s 1Y - 510,141 1,618,229 4 1,108,088

-+

Simplonlinie . . . . 47,201,972 59,032,982 11,831,010
Ubertrag 54,382,668 71,688,424 17,305,756
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Ubertrag 54,382,668 71,688,424 17,305,756

Bahnhof Basel, einschl.
desGiiter- und Rangier- - .
bahnhofes, pro 1903 . 16,460,062 10,562,393 = 5,897,669

Elsiisserlinie und Giiter-

station St. Johann . . 4,139,841 — -+ 4,139,841
Bahnhof St. Gallen . . 3,907,719 3,963,165 -+ 55,446
Rickenbahn . . . . 91,647 1,394,741 -+ 1,303,094

78,981,937 87,608,723 -+ 8,626,786

Bauausgaben von 1904.
. Im Jahr 1904 hat sich der Baukonto ver-

mehrt um . . . . . . . . . . . . Fr. 20,594,130
Auf dem Baukonto der unvollendeten Bau-
objekte betrigt die Vermehrung . . . . . 8,626,786

Pro 1904 belaufen sich die Bauausgaben auf Fr. 29,220,916

In diesem Betrag sind nicht inbegriffen die Abschreibungen
fir untergegangene Anlagen, die sich fiir 1904 auf Fr. 585,497
belaufen.

IITa. Uberschufs des Riickkaufspreises iiber die Aktiven der
ehemaligen Gesellschaften. Derselbe ist gegenitber 1903 unver-
indert geblieben und betrigt Fr. 80,769,322,

IIIb. Zu amortisierende Verwendungen. Auf 31. Dezember
1903 wies dieser Konto einen Saldo auf von . Fr. 8,041,854
Hiervon sind amortisiert die
I. Annuitit fir Bahnhoferwei-

terungen e Fr. 280,000
Die I. Annuitit auf den
Emissionskosten . . . . . . 116,495

396,495
Fr. 17,645,359

Dagegen hat sich dieser Konto um die fol-
genden Ausgaben vermehrt:

Emissions- und Konversionskosten . . . 221,010
fir den Giiter- und Rangierbahnhof in Basel 313,603
fir den Bahnhof Glarus . . . . . . 47,857

Ubertrag  Fr. 8,227,829
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Ubertrag.  Fr. 8,227,829
fir die alte Thurbriicke bei Miilheim . . 113,363
fir verschiedene abgebrochene Gebéude in
St. Gallen " 91,956
fir nicht brauchbare Reserve-
stiicke des alten Typus der V. S.B.  Fr. 153,155
Liquidationskosten der
Schweiz. Centralbabn . . . . ., 10,436
Liquidationskosten der
Schweiz. Nordostbahn . 5 44,356
207,947

Fr. 8,641,095

IV. Verwendungen auf Nebengeschifte. Das Anlagekapital
unserer Dampfschiffunternehmung auf dem Bodensee betrigt
Fr. 2,001,780.

Dieser Konto betrug auf 31. Dezember 1903  Fr. 1,719,364

Er vermehrte sich um den Kaufpreis des

Dampfschiffes .,8t. Gallen® 5 358,120

Fr. 2,077,484

Dagegen wurden 5°%o des
Inventarwertes der Dampfschiffe
amortisiert, d. h. . . ; Fr. 85,968
Abzﬁgl:ch Ha.uptrepa,raturen

des Dampfschiffes . Gotthard“ . 10,264

n

. 15,704

Fr. 2,001,780

V. Verfiigbare Mittel. Auf 31. Dezember 1904 betrug dieser
Konto Fr. 167,071,259.

Die Vergleichung mit der Bilanz von 1903 zeigt folgende
Verinderungen:

Betriige
auf 31. Dezember auf 31.Dezember Unterschiede gegen-
1903 1904 liber 1903
Fr. Fr. Fr.
Kassen . . 1,070,201 531,715, +— 538,486
\Vechselportefeulllc ‘ 9,255,300 209,272 - 9,046,028
Bankguthaben. . . 93,221,164 161,855 93,059,309

Ubertrag 103,546,665 902,842 102,643,823
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Ubertrag 103,546,665 902,842 <-102,643,823
Allgemeines Porte-

feuille . . . . 33,600,512 24,817,571 = 8,782,941
Erneuerungsfonds-

Portefeuille. . . 53,389,490 55,490,375 4 2,100,885
Entbehrliche Liegen-

schaften. . . . 4,115,882 4,097,890 - 17,992
Materialvorrite . . 17,892,667 19,580,617 -+ 1,687,950
Verschiedene  Debi-

toren. . . 51,311,664 53,283,695 -+ 1,972,031

durch die Kassen in
d. Jahren 1904/05
regulierte Einnah-

men der Jahre
1903/04 . . . 6,027,868 8,898,269 + 2,870,401

269,884,748 167,071,259 + 102,813,489

Diese Vergleichung gibt uns zu folgenden Bemerkungen
Anlal: ‘

Wechselportefeuille. Auf Ende 1903 hatten wir
voritbergehend einen Teil der vom 3 /o différé-Anleihen her-
riihrenden Gelder verfiighar, welche zur Riickzahlung der alten
Anleihen auf den 15. und 31 Mai 1904 notwendig waren. Diese
Gelder wurden gegen Wechsel oder als Depot bei den Banken
verwendet. Auf den 31. Dezember 1904 waren diese voriiber-
gehend verfugbaren Mittel nicht mehr vorhanden.

Unser Wechselportefeullle weist mit Einschluf der Diskon-
tierung der gekiindigten Obligationen der alten Anleihen die
nachstehenden Veri#nderungen auf:

Saldo auf 31. Dezember 1903 . . . . Fr. 9,255,301

Im Laufe desJahres 1904 sind in das Porte-
feuille an Wechseln und diskontierten Obliga- -

tionen eingegangen . . . . . . . . . , 70,267,482
‘ Fr. 79,522,783
Diskont und Kursdifferenzen . . . . . 323,126

Fr. 79,845,909
Ausgegangen sind an einkassierten Wech-

seln und zur Ruckzahlung gelangenden Obliga-
tionen . . . . .oe o 19,636,637

Bleiben auf 31. Dezember 1904. . . . Fr. 209,272
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Bankguthaben. Dieselben betrugen auf

31. Dezember 1903 . . . . Fr.93,221,164
Stand derselben auf 31. Dezember 1904 - 161,855
Verminderung . . . . . . . . . Fr.93,059,309

Die Differenz ist bereits oben begriindet worden.
Wertschriftenportefeuille. Die Verinderungen des-
selben im Laufe des Jahres 1904 sind folgende:

Bestand des Portefeuilles auf 31. De-
zember 1903 . . . . . . . Fr.33,600,512
Verschiedene erworbene Titel . . . . , 1,417,855

Fr. 35,018,367

Realisierung von Staatspa-
pieren, Bankobligationen und an-
dern Titeln . . . . Fr. 918,809
Zuwendungen an das br-
neuerungsfonds-Portefeuille, als
Erginzung oder Ersatz von ver-

dulerten Titeln . . . . 5,447,500
Zuwendungen an dle H[llfs-
kassen . . . . . . . . . ., 4,018,510
- ., 10,384,819
Fr. 24,633,548
Plus: Kursdifferenzen . . . . . . . 184,023

Bestand des Wertschriftenportefeuilles auf _
31. Dezember 1904 . . . . . . . . . Fr.24817571

Erneuerungsfonds-Portefeuille. ImLaufe desJahres
1904 haben folgende Verinderungen stattgefunden:

Bestand des Portefeuilles auf 31. Dezem-

ber 1903. . . . . . . Fr.53,389,490
Zuwendung \erschtedener Tltal des Wert-
schriftenportefeuilles . . . . . . . . . ., 5,447,500
Fr. 58,836,990
Weniger:
Realisierung von Titeln . . . Fr. 3,331,440
Kursdifferenzen . . . . . . 15,175

. 3,346,615
Bestand auf 31. Dezember 1904 . . . Fr. 55,490,375
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Entbehrliche Liegenschaften.
Ihr Inventarwert war auf 31. Dezember 1903
Im Laufe des Jahres 1904 fanden verschiedene
Erwerbungen statt fur.

Dagegen wurden realisiert fir .
Bestand auf 31. Dezember 1904

Materialvorriate. Ihr Inventarwert be-
trigt auf 31. Dezember 1904 . . .
Auf 31. Dezember 1903 betrug er.

Vermehrung gegeniiber 1903

Verschiedene Debitoren. Bestand
auf 31. Dezember 1904 . .

In diesem Konto ist, wie schon letztes Jahr
und bis zum Abschlufl der Liquidation der Jura-
Simplon-Bahn, der Nominalwert der Prioritits-
und Stammaktien inbegriffen, die wir infolge
des im Jahr 1903 vom Bundesrat angeordneten
Umtausches itbernommen haben; derselbe beliduft
sich auf .

Die eigentlichen Debitoren betragen . .
Auf 31. Dezember 1903 belief sich dieser
Posten auf B &

Vermehrung gegenuber 1903

Fr. 4,115.881
. 272,265
Fr. 4,388,146
. 290,256
Fr. 4,097,890
Fr. 19,580,617
, 17,892,667
Fr. 1,687,950
Fr. 53,283,695
, 46,027,000
Fr. 7,256,695
. 5,284,664
Fr. 1,972,031
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Umiausch der Ceniralbahnaltien :

Auf 31. Dezember 1903 blieben gegen Rententitel von 1900 noch
umzutauschen . . . . . . . . . . . . 75 Aktien.
Im Laufe des Jahres wurden umgetauseht . . . 33

Bleiben im Umlauf 42 Aktien.

II. Amortisationskonto. Derselbe beliuft sich
auf, . « &+ s+ s+ s s+ s « « Fr. 8836,729
Auf 31. Dezember 1903 betrug er . . . . 4,307,336

Vermehrung, entsprechend der gesetzlichen
Amortisation fiir das Jahr 1904 . . . . . Fr. 4,529,393

ITI. Schwebende Schulden. Dieselben belaufen
sich anf . . . . . . . . . . . . . Fr.161,077,839

Nach Abzug des Guthabens der Liquidations-
kommission der Jura-Simplon-Bahn, wovon ein
Teil als Gegenwert in den Aktiven enthalten
1st und ein anderer durch die im Besitze der
Eidgenossenschaft befindlichen Aktien der Jura-
Simplon-Bahn dargestellt wird, sowie nach Ab-
zug der Subvention des Kantons St. Gallen an
die Rickenbahn, die vom Anlagekapital dieser
Bahn abzurechnen ist und der durch die Kassen

im Jahre 1905 regulierten Ausgaben, d. h. im
ganzen von . . . . . . . . . . . . . 134,631,881

verbleiben als eigentliche schwebende Schulden Fr. 26,445,958

Die folgende Tabelle enthilt eine Vergleichung der einzelnen
Posten dieses Kontos mit denjenigen von 1903 :



8T

Betrige
auf 31. Dez. auf 31, Dez. Unterschiede
1903 1904

Verfallene Titel und
Coupons . . . . . 1,440,396 2,297,088 4 856,692
Noch nicht verfallene
Ratazinse. . . . 4,918,965 3,983,305 - 935,660
Pensions- u. Hulfskassen
vnd Kautionen . . . - 354,217 280,158 -~ 74,059

Kautionen von Unter-

nehmern u. Lieferanten 554,844 534,429 = 20,415
Liquidationskommission

der J. S. . . . .104,100,800 107,744,328 4 3,643,528
Subvention des Kantons

St. Gallen an den Bau

der Rickenbahn . . 2,750,000 2,750,000

Verschiedene Kreditoren 1,826,412 19 350 978 4+ 17 524 566
Von der Kasse in den

Jahren 190405 regu-

lierte Ausgaben der

Jahre 1903/04 . . . 23,159,146 24,137,553 -+ 978,407

139,104,780 161,077,839 — 21,973,059

1V. Spezialfonds. Dieselben belaufen sich auf den 31. Dez. 1904
auf Fr. 57,678,246 ; sie umfassen den Erneuerungsfonds und den
Fonds zur Deckung der alten Pensionen der J. S. Die auf die

genannten beiden Fonds beziiglichen niheren Erliuterungen finden
sich auf Seiteugﬁzdieses Berichtes.

V. Altivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung. Derselbe
reduziert sich auf 31. Dezember 1904 auf den Betrag von Fr. 60,735

den wir vorschlagen, auf neue Rechnung vorzutragen.
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TI1I. Kommerzielles Departement.

a. Allgemeines.

1. Die im Geschiiftsbericht pro 1903 erwihnte Anderung
der Konzession der Vevey-Chexbres-Bahn ist von den
eidgendossischen Riten in der Junisession genehmigt worden. Dem-
gemill sind die Tarife der Vevey-Chexbres-Bahn, unter Zugrunde-
legung einer Tarifdistanz von 17 km., nach den allgemeinen
Einheitssiitzen der Bundesbahnen berechnet und auf den Zeitpunkt
der Eroffnung der Bahn (2. Mai) zur Einfithrung gebracht worden.

2. Auf ein uns vom Kisenbahndepartement zur Vernehm-
lassung zugestelltes Konzessionsgesuch fiir eine Eisenbahn
von Zwingen nach Neu:Solothurn haben wir unsere Ansicht
dahin ausgesprochen, es sollte die Erteilung der Konzession an
Private, mit Riicksicht auf den der Linie zukommenden und ihr
auch von den Konzessionsbewerbern beigelegten Charakter einer
Hauptbahn von internationaler Bedeutung, abgelehnt werden.

3. Mit der schweizerischen Postverwaltung ist ein
neues Ubereinkommen betreffend die Ermittlung der Entschii-
digung fiir die Beforderung der Fahrpoststiicke im
Gewichte von iitber 5 kg. auf den schweizerischen
Bundesbahnen abgeschlossen worden, mit Giiltigkeit vom
1. Januar 1905 bis zum 30. November 1913. In demselben ist
auf die mit der Eroffnung der Simplonlinie und der Rickenbahn
eintretenden verinderten Verhiltnisse Riicksicht genommen und
eine besondere Beordnung der Entschidigung fiir die Linien der
Gotthardbahn auf den Zeitpunkt des Uberganges derselben an
den Bund vorbehalten.

4. Der Vertrag iiber die Beziehungen zwischen der
sechweizerischen Postverwaltung und der Wald-
Riti-Bahn ist am 4./7. Januar 1905 auf unbestimmte Zeit
verlingert worden.

0. Uber die Taxierung der Sprittransporte der eid-
genidssischen Alkoholverwaltung ab ihren Lager-
hiausern in Romanshorn, Aarau, Basel, Burgdorf und Delsberg
haben wir mit dieser Verwaltung einen Vertrag abgeschlossen,
welcher im wesentlichen die von den friiheren Privatbahnen zu-
gestandenen Ermifigungen erneuert und den Bundesbahnen den
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Transport der Beziige fiir die Lagerhiiuser iiber die ihnen
giinstigsten Routen sichert. Der Vertrag ist mit 1. Juli 1904 in
Wirksamkeit getreten.

6. Der Beordnung des Tarifs fiir den Verkehr der Zweig-
bahn Pratteln-Sechweizerhalle im Sinne unseres Berichtes
an den Verwaltungsrat vom 25. Februar 1903 hat der Bundes-
rat am 16. September die Genehmigung erteilt. Die Einfiihrung
des neuen Tarifs erfolgte auf den 1. Januar 1905.

9. Den SchluBipriifungen der Eisenbahnschulen
in Biel und St. Gallen haben je 2 Oberbeamte der Bundes-
bahnen beigewohnt. Laut den von diesen Delegicrten einge-
reichten Berichten sind dieselben mit dem Lehrplan einverstanden
und von den Resultaten des Unterrichtes befriedigt.

8. Die unter Abschnitt C., 1., Ziffer 4, «. (Seite 16 des
gegenwiirtigen Berichtes) erwihnten Untersuchungen betreffend
den bernischen Alpendurchstich (Litschbergbahn)
sind in der Berichtsperiode so weit gefordert worden, dafl, unter
Zuhiilfenahme der in Betracht kommenden Verkehrsregister und
Verkehrsabrechnungen, der von der neuen Linie zu erwartende
mutmalliche Personenverkehr ermittelt wurde.

Die Ermittlung des Giiterverkehrs — ebenfalls auf positivem
Material fuflend — ist im Gange und wird im 1. Semester 1905
zu Ende gefiihrt werden konnen. Alsdann kann an die Berechnung
der voraussichtlichen Rendite des Projektes, sowie seiner Kin-
wirkung auf den Verkehr und die Einnahmen der Bundes-
bahnen gegangen werden.

b. Personenverkehr.

l. Zum internen Personentarif der schweize-
rischen Bundesbahnen gelangte am 1. Mai ein V. und auf
1. Oktober ein VI. Nachtrag zur Einfithrung. Der erstere ent-
hialt Taxen iber die neu eriffnete Linie Vevey-Chexbres,
ferner Taxen fir die neue Haltstelle Le Day (bei Vallorbe)
und geiinderte Taxen fir Le Pont.

Durch den VI. Nachtrag wurde die auf 1. Oktober eriffnete

neue Station Steinhausen (zwischen Knonau und Zug) mit den
erforderlichen Taxen ausgeriistet.
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2. Die Instruktion fiir das Stations- und Zugs-
personal iiber die Benutzung von Personenbilletten zur Fahrt
auf andern Strecken, als auf welche sie lauten, wurde auf den
15. Juni 1904 neu herausgegeben, bei welcher Gelegenheit eine
Anzahl weiterer, von Kantonsregierungen, Gemeinden und Ver-
kehrsvereinen gewiinschten Erleichterungen eingefithrt wurden.
Neu aufgenommen wurden sodann auch Bestimmungen iitber die
Abfertigung von Reisegepick und Exprefigut iiber Umwegsrouten.

3. Von den internen Personentarifen der von den
Bundesbahnen fir Rechnung von Privatgesellschaften be-
triebenen Linien wurden folgende neu herausgegeben:

a. der Tarif fir die Vevey-Chexbres-Bahn (auf den 2. Mai,
Tag der Betriebseriffnung);

b. der Tarif fir die Regionalbahn des Traverstales (auf
1. Mai);

¢. der Tarif fiir die Bulle-Romont-Bahn (auf 1. Mai);

d. der Tarif fir die Pruntrut-Bonfol-Bahn (auf 1. Mai).

4. Fir den direkten Personen- und Gepickver-
lkehr zwischen den Bundesbahnen und schweizerischen
Privatbahnen, ferner zwischen den schweizerischen
Privatbahnen unter sich im Transit itber die Bundes-
bahnen, gelangten im Berichtsjahre im ganzen 25 neue Tarife,
sowie eine Anzahl Nachtriige zur Einfithrung. Damit sind nun
simtliche Personen- und Gepicktarife fir den Verkehr der
schweizerischen Bahnen unter sich nach den neuen Grundlagen
umgerechnet. '

9. Die im letzten (Geschiiftsbericht auf Seite 83, Ziffer 16,
erwihnten Verhandlungen mit der Thunerseebahn, als betriebs-
filhrender Verwaltung der Giirbetalbahn, iiber die wahlweise
Beniitubarkeit der gewdohnlichen Hin- und Riick-
fahrtsbillette und der Sonntagsbillette zwischen Bern
loco einerseits und Thun und weiter (oberlindische Stationen
bis Meiringen) anderseits itber Miinsingen oder Belp, sind
im Berichtsjahre zum Abschlufl gelangt. Die wahlweise Beniitz-
barkeit der genannten Billette iiber die beiden Routen kam auf
1. Mai 1904 zur Kinfithrung. Dieselbe wurde auch auf die
Billette von und nach Bern:Weillenbithl ausgedehnt. Um



91

die richtige Verrechnung der Billette iiber die befahrene Route
zu ermiglichen, sind an denselben besondere Kontrolleoupons
fir die Strecke Bern-Thun und umgekehrt angebracht worden,
die vom Zugspersonal jeweilen bei der Billetkontrolle abzunehmen
und den Abrechnungsstellen einzuliefern sind.

6. Ein zwischen der Jura-Simplon-Bahn und der Bern-
Neuenburg-Bahn bestandenes Ubereinkommen betreffend
den Personen-, Gepéidck-und Exprelligutverkehr auf
den Strecken Bern-Bimpliz und Neuchatel-St. Blaise
ist erneuert worden. Nach diesem Ubereinkommen werden die
Billette fiir den Lokalverkehr zwischen den genannten Stationen
sowohl in den Zigen der S.B. B. als in denjenigen der Bern-
Neuenburg-Bahn als giiltig anerkannt, wogegen Gepiick und* Ex-
preBgut je mit dem niichst abgehenden Zuge befordert wird.
Die Einnahmen aus diesemm Verkehr werden monatlich im Ver-
hiltnis der von beiden Verwaltungen gefithrten Personenziige
veteilt.

7 Von den Tarifen fiir den Personen- und Ge-
pickverkehr mit dem Ausland sind im Berichtsjahre die-
jenigen fiir den Verkehr mit Elsaf-Lothringen, Baden, Wiirttem-
berg, Bayern und Osterreich neu herausgegeben worden.

Die Umarbeitung der ibrigen Tarife mit dem Ausland hat
sich verzogert, teils weil es den betreffenden auslindischen Ver-
waltungen nicht moglich war, sich an dieser Arbeit zu beteiligen,
teils weil eine Verstindigung iber die in die Tarife einzube-
zichenden Routen und iiber die Festsetzung der Taxen voranzu-
gehen hatte.

Lingere Verhandlungen erforderten insbesondere die Tarife
fir den Verkehr mit Mittel- und Norddeutschland. Diejenigen
fir den mitteldeutsch- und preulisch-sichsisch-sehweizerischen
Verkehr fanden in einer am 20. April in Heidelberg, und jene
fir den mnordwestdeutsch-rheinisch-schweizerischen Verkehr in
einer am 21.—23. November in Frankfurt a. M. abgehaltenen
Konferenz ihren Abschluf.

Bei letzterer Gelegenheit wurde von den deutschen Ver-
waltungen das bestimmte Begehren um Ausdehnung der Giiltig-
keitsdauer der Hin- und Riickfahrtsbillette auf 45 Tage gestellt,
da die bisherige Giiltigkeit sich als ungeniigend erwiesen habe.
Die schweizerischen Bahnen lehnten dic allgemeine Einfithrung
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dieser verliangerten Giiltigkeit im deutsch-schweizerischen Verkehr
mit Riicksicht auf die sich fiir den intern schweizerischen Ver-
kehr ergebenden Konsequenzen ab, stimmten derselben dagegen
fir den Verkehr auf weite Entfernungen zu. Es werden in
diesem Falle aber fiir die schweizerischen Strecken nicht die
gewohnlichen Retourtaxen, sondern die doppelten Taxen ein-
facher Fahrt mit nur 20 °%/ Ermafigung eingerechnet.

8. Die im letztjihrigen Geschiiftsbericht (Seite 82, Ziffer 12)
erwithnte, von der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn grund-
sitzlich zugestandene Ausgabe von direkten Billetten Genf-
Paris und weiter iiber Lausanne-Vallorbe kam infolge
von Bedingungen, welche die P. L. M. nachtriiglich an dieselbe
kniipfte, nicht zu stande. Die genannte Verwaltung stellte
nimlich die Forderung, dals die fraglichen Billette, wie die-
jenigen itber ihre eigene Linie, nur fir eine ununterbrochene
Fahrt von Genf bis Paris Giiltigkeit erhalten sollten, dafl also
Aufenthalte auf Zwischenstationen und zwar auch auf denjenigen
auf schweizerischem Gebiet auszuschliefen seien. Das Kisen-
bahndepartement glaubte diesem den Bestimmungen des schwei-
zerischen Transportreglements widersprechenden Verlangen seine
Zustimmung, wenigstens fir Hin- und Riickfahrtsbillette, ver-
sagen zu sollen. Die Paris-Lyon-Mittelmeerbahn beharrte aber an-
finglich auf ihrer Forderung, und die von der Regierung und
Bevolkerung der Stadt Genf dringend gewiinschte Maflnahme
wird erst im Laufe des Jahres 1905 durchgefithrt werden kionnen.

9. Auf ein vom Regierungsrat des Kantons Zirich schon
friiher gestelltes und im letzten Friihjahr durch Vermittlung des
Eisenbahndepartements erneuertes Gesuch haben wir uns, im Ein-
vernehmen mit der Gotthardbahn, bereit erklirt, die Personen-
billette fiir den Verkehr zwischen Deutschland, Frank-
reich, Belgien und England einerseits und der Gott-
hardbahn und Italien anderseits via Basel-Olten-
Luzern auch zur Benutzung itber Basel-Brugg-Ziirich-
Zug zuzulassen. Die Durchfiilhrung dieser Mafinahme wurde auf
1. Januar 1905 angeordnet. Die direkte Abfertigung von Reise-
gepick iber Brugg-Ziirich mullte jedoch infolge Widerspruchs
einzelner beteiligter Verwaltungen ausgeschlossen werden.

10. Wegen Erstellung direkter Personen- und
Gepicktarife fiir den Verkehr via Simplon sind wir
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mit den italienischen, franzisischen, englischen und deutschen
Verwaltungen ins Benehmen getreten.

Der schweizeriseh-italienisehe Tarif wird von uns
crstellt, und es steht dessen rechtzeitige KEinfithrung sicher zu
erwarten.

Dagegen ziehen sich die Verhandlungen mit den franzisischen
Bahnen betreffend die Tarife Italien-Frankreich und England,
trotz unsern Bemiihungen, bedauerlicherweise unerwartet in die
Linge, so dafl zu befirchten steht, dal dieselben bis zur Eroff-
nung des Simplon nicht zum Abschlufy gebracht werden konnen.

Die deutschen Verwaltungen haben sich bereit erklart,
Billette fiir den Verkehr mit Domodossola und den wichtigern
Langenseestationen auszugeben, aul Grund deren sich voraus-
sichtlich ein erheblicher Verkehr entwickeln wird. Von geringerer
Bedeutung ist die Simplonroute fiir den Verkehr der deutschen
Stationen mit Mailand, Genua und weiter, wo die (rotthard-
linie den Reisenden giinstigere Zugsverbindungen bietet. Immerhin
beabsichtigen wir, auch nach diesen Stationen Taxen via Simplon
einzufithren.

Von Erstellung von Rundfahrtbilletten abschweizerischen
Stationen nach Mailand und weiter, mit Hinfahrt via Gotthard
und Riickfahrt via Simplon oder umgekehrt, deren Einrichtung
~ wir beantragt hatten, muf} infolge Widerspruchs der (iotthard-
bahn und der italienischen Bahnen abgesehen werden. Dagegen
haben wir veranlaft, dafl die Strecke Brig-Domodossola, auf den
Zeitpunkt der Eroffnung der Simplonstrecke, in den Verkehr mit
zusammenstellbaren Fahrscheinheften des Vereins deutscher
Eisenbahnverwaltungen einbezogen wird, und es hat auch die
italienische ~ Mittelmeerbahn die anschliefenden italienischen
Strecken zur Aufnahme angemeldet. Die Reisenden von und nach
Italien werden daher beliebige Rundfahrtbillette mit Hinfahrt
itber die eine und Riickfahrt iiber die andere Route selbst
kombinieren konnen.

11. Der seit dem Jahre 1877 in Kraft stehende Tarif fiir
diec Beforderung von Gesellschaften und Schulen
ist veraltet, und bedurfte schon deswegen der Umarbeitung, weil
-dessen Taxen, speziell diejenigen fiir Hin- und Riickfahrt, sich
teilweise hoher stellen als die gewdhnlichen Retourtaxen der
Bundesbahnen. Wir haben daher eine Neuaunsgabe desselben
vorbereitet, wobei wir fiir die (iesellschaftsfahrten die nitigen
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Taxregulierungen durchfithrten, wihrend die bisherige Abstufung
der Taxen nach der Distanz und der Teilnehmerzahl grundsiitzlich
unverindert blieb. Bei den Schulfahrten haben wir die bisherige
Taxabstufung nach der Teilnehmerzahl (Griofe der Schule) fallen
gelassen und diejenige nach der Art der Schulen (Primar-, Mittel-
und Hochschulen) durch Zweiteilung nach dem Alter der Schiiler
(unter und itber 12 Jahre) ersetzt. Sodann wurde fiir Rundfahrten
eine Ermiligung von 10 %o auf den Gesellschafts- und Schul-
fahrtstaxen einfacher Fahrt vorgesehen.

12. Im weitern haben wir im Benehmen mit dem Verband
schweizerischer Eisenbahnen auch die Revision des Reglements
betreffend die Gewdahrung von Taxbegiinstigungen
zum Besuche von schweizerischen Festen und Ver-
sammlungen, sowie von Pferderennen in Angriff ge-
nommen. Dabei verstiindigte man sich dahin, die Taxermifiigungen
zum Besuche von Vereinsversammlungen grundsitzlich nur noch
jenen Vereinigungen zu gewiihren, deren Mitglieder entweder
aktiv fiir die Erziehung und den Unterricht der Jugend titig
sind oder werktitig fir Zwecke der offentlichen Wohlfahrt ar-
beiten und deren Versammlungen zur Forderung dieser Werke
stattfinden. Vereine politischer und konfessioneller Art, sowie
solche, die lediglich oder vorwiegend die Forderung ihrer
beruflichen oder Standesinteressen verfolgen, wurden von der
Vergiinstigung ausgeschlossen.

13. Der Verkehr mit Generalabonnements hat im
Berichtsjahre wieder eine Zunahme erfahren, wenn auch nicht
mehr in der Hohe derjenigen friiherer Jahre.

Es betrug:

die Gesamteinnahme der Anteil S. B.B.

im Jahre 1903 . . Fr. 5,700,831. — Fr. 4,254,085. —

im Jabre 1904 . . . 6,065,778, — - 4,461,118, —
gegenitber dem Vor-

jahre mehr . . . Fr. 364,947 — Fr. 207,033. —

In den Verkehr mit Generalabonnements ist im Berichts-
jahre nur die Vevey-Chexbres-Bahn, und zwar auf den Zeitpunkt
ihrer Eroffnung, neu einbezogen worden.
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Den Gesuchen der Appenzeller Bahn, der Regionalbahnen
Saignelégier-La Chaux-de-Fonds und Saignelégier-Glovelier, sowie
der Wynentalbahn um Aufnahme konnte nicht entsprochen
werden, weil die Mehrheit der beteiligten Verwaltungen die-
selben nur unter Erhéhung der jetzigen Taxen der General-
abonnements bewilligen wollte, diese Erhohung aber unserseits
angesichts der geringen Bedeutung dieser Linien fiir den Abonne-
mentsverkehr nicht als angiingig erachtet wurde. Man behielt
sich indessen vor, die Frage der Einbeziehung der angemeldeten
und eventuell noch weiterer Verwaltungen, unter etwelcher Er-
hohung der Preise der kurzfristigen Abonnements (15 und 30 Tage),
auf den Zeitpunkt der Eroffnung des Simplontunnels erneut in
Erwiigung zu ziehen.

14. Die Einnahmen aus schweizerischen kom-
binierbaren Rundreisebilletten haben im Berichtsjahr
einc kleine Zunahme erfahren. Sie betrugen:

Im ganzen Anteil S. B. B.
Im Jahre 1903 . . . . . . Fr. 1,234,345 Fr. 835,006
L. 1904 . . . . . 1288117 . 837,134

Gegenitber dem Vorjahre mehr Fr. 53,772 Fr. 2,128

Dieser Verkehrseinrichtung sind auf 1. Mai 1904 neu bei-
getreten:

Die Regionalbahnen Saignelégier-Glovelier und Saignelégier-
La Chaux-de-Fonds, die Sensetalbahn, die Vevey-Chexbres-Bahn,
die elektrischen Viviser Bahnen und Greyerzer Bahnen, ferner
die Nord-Milano-Bahn mit der Streecke Como-Varese-Laveno.

15. Der Verkehr mit zusammenstellbaren Fahr-
scheinheften des Vereins deutscher Eisenbahnver-
waltungen brachte den beteiligten schweizerischen Transport-
anstalten wieder eine erhebliche Mehreinnahme. Die Einnahmen
betrugen :

Schweizerische "
Transportanstalten Antell 5. B. 8.
Im Jahre 1903 . . . . . Fr. 3,445,415 Fr. 2,072,850

1904 . 3,993,163 . -2,196,993

n N

Gegeniiber dem Vorjahr mehr Fr. 547,748 Fr. 124,143




96

Von schweizerischen Verwaltungen sind diesem Verkehr auf
1. Juni 1904 neu beigetreten:

Die Montreux-Berner Oberland-Bahn, die elektrischen Viviser
Bahnen, die Regionalbahnen Saignelégier-(ilovelier und Saigne-
légier-La Chaux-de-Fonds und die Vevey-Chexbres-Bahn.

Einer Anregung der Berner Regierung entsprechend, haben
wir uns entschlossen, neben den bestehenden schweizerischen
Ausgabestellen fiir diese Billette, eine weitere im Bahnhof Bern
einzurichten. Die Erioffnung derselben findet auf 1. Mirz 1905
statt.

16. Der Verkauf von Fahrscheinen fiir Strecken der Bundes-
bahnen durch die beiden Reisebureaux Th. Cook & Son in
London und C. Stangen in Berlin hat sich weiter ent-
wickelt.

Es verkauften :

Thomas Cook & Son in London:

Im Jahre 1903 fur . . . . . Fr. 647,235
s 5 1904 o . . . . . 675,384
(Gegenitber dem Vorjahr mehr . . F1 28,'149
C. Stangens Reisebureau in Berlin:
Im Jahre 1903 far . . . . . Fr. 66,109
n oy 1904 . . . . . ., 73,386
GGegenitber dem Vorjahr mehr . . Fr. 7,277

Das letztere Reisebureau ist auf 1. Januar 1900 in den Be-
sitz der Hamburg-Amerika-Linie iibergegangen.

Von unsern eigenen Agenturenin London und Paris
wurden im Berichtsjahr Billette in folgenden Betrigen ab-
gesetzt :

Von der Agentur in London fiir Fr. 86,599,
w " . Paris s 167,555.

17, Im Berichtgjahr haben zwei Sitzungen der kom-
merziellen Konferenz des Verbandes schweizeri-
scher Eisenbahnen stattgefunden. Von den an denselben
behandelten, den Personenverkehr betreffenden, vorstehend nicht
berithrten Geschiiften erwiihnen wir noch folgende:
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a. Auf eine Eingabe der schweizerischen Arbeits-
dmter wurde beschlossen, Personen, denen durch die stidti-
schen Arbeitsimter auswirts eine offene Stelle angewiesen wird,
in Anlehnung an die bei verschiedenen deutschen Bahnen bereits
besteheunde Einrichtung eine 50 °/oige Taxermifigung in III. Klasse
zu gewihren. Die Einfithrung des betreffenden Reglements konten
jedoch im Berichtsjahr nicht mehr stattfinden.

b. Ein durch das Eisenbahndepartement dem Verband zur
Kenntnis gebrachtes Begehren des Staatsrates des Kan-
tons Neuenburg um Ausdehnung der Giltigkeits-
dauer der Retourbillette auf 45 Tage wurde einstimmig
abgelehnt. Maidgebend fiir diese Schlubnahme war, neben dem
zu erwartenden Einnahmenausfall, der namentlich bei den Bundes-
bahnen und der Gotthardbahn infolge der weitgehenden Ermifi-
gung der Hin- und Riickfahrtstaxen viel schwerer in die Wag-
schale fillt, als dies seinerzeit bei den deutschen Bahnen der
Fall war, die aus der weitern Verlingerung der Giiltigkeitsdauer
entstehende vermehrte Moglichkeit der mifibriuchlichen Verwen-
dung der Retourbillette und des Handels mit denselben.

18. Die Ab- und Zufuhr von Exprefgutsendun-
gen im Hauptbahnhof Zirich, die bis dahin in der Haupt-
sache durch Dienstmiinner besorgt wurde, ist auf 1. November
dem offiziellen Camionneur der Bundesbahnen, der auch die Zu-
und Abfuhr der Giiter besorgt, iibertragen worden. Die Ge-
bithren hierfir wurden mittelst besondern Tarifs zur Einfithrung
gebracht.

c. Giiterverkehr.

1. Wie schon im letztjihrigen Geschiftsbericht (pag. 87)
in Aussicht gestellt worden ist, erfolgte auf den 1. Juli 1904
die Einfihrung des neuen allgemeinen internen Gtter-
tarifs der Bundesbahnen (Hefte 1—3); zu gleicher Zeit wur-
den die besondern Giitertarife fir Basel S. B. B. und St. Johann,
sowie die neuen Giitertarife der Basler Verbindungsbahn in Kraft
gesetzt. Damit sind fir die Giiterbeforderung auf den Strecken
der frihern V. S. B.; S. C. B. und J. S. ganz erhebliche Erméli-
gungen eingetreten.

2. Die direkten Giitertarife mit den ibrigen schwei-
zerischen Bahnen und die Tarife zwischen den schweizerischen

1
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Privatbahnen im Transit iber die Bundesbahnen konnten in
der Mehrzahl gleichfalls auf den 1. Juli 1904 eingefithrt werden,
trotzdem sich die Privatbahnen, mit wenigen Ausnahmen nur
spérlich an den []rstellungsarbelten beteiligten. Die rlickstandlgen
Tarife traten dann auf 1. August, bezw. 1. September in Wirk-
samkeit.

3. Im Anschluf an den allgemeinen Tarif waren auch die
zahlreichen Ausnahmetarife fiir bestimmte Giiter im Sinne
der Vereinheitlichung und Verallgemeinerung derselben umzu-
gestalten und neu auszugeben. Nach Priifung der von den Kreis-
eisenbahnriiten, den verschiedenen wirtschaftlichen Korporationen
und privaten Interessenten eingegangenen Bemerkungen und
Wiinsche zur ersten Vorlage (s. Jahresbericht pro 1903, Seite 87)
wurden die Grundlagen hierfiir auf unsern Antrag vom Verwal-
tungsrate in seiner Sitzung vom 27. Februar definitiv festgesetat
und unmittelbar hierauf zur Ausarbeitung der Tarife geschritten.
Dabei haben wir ein Hauptaugenmerk darauf gerichtet, dal
diese Tarife nicht bloll auf dem Gebiete der Bundesbahnen,
sondern in moglichst ausgedehntem Umfang auch fiir die iibrigen
Bahnen und namentlich fir den Verkehr der Bundesbahnen mit
denselben Geltung erhalten. Die daherigen Verhandlungen nahmen
neuerdings erhebliche Zeit in Anspruch. Gleichwohl war es
moglich, neunzehn dieser Ausnahmetarife gleichzeitig mit dem
allgememen Tarif, d. h. auf 1. Juli, und finf weitere auf 1. August
zur Einfithrung zu bringen.

Die Berechnung der Ausnahmetarife fiir Diingemittel, fir
Holz und fiir Steine, fiir welche die ermifigten Einheitstaxen
der Bundesbahnen von der Mehrzahl der Privatbahnen nicht uber-
nommen werden wollten, erforderte aus diesem Grunde einen
ganz erheblichen Arbeitsaufwand, und es konnten daher diese
Tarife im Laufe des Berichtsjahres nicht mehr zur Einfithrung
gebracht werden. Die Ausgabe des Ausnahmetarifs fiir Diinge-
mlttel erfolgte dann auf 1. Marz 1905 ; die beiden andern konnten
im Laufe des I. Quartals 1905 noch ‘dem Eisenbahndepartement
zur Genehmigung unterbreitet werden.

Auch durch diese Ausnahmetarife treten gegeniiber bisher
wieder ganz bedeutende Frachterleichterungen ein, insbesondere
“durch den Ausnahmetarif fiir Dingemittel, beziiglich dessen den
Wiinschen des Bauernverbandes in weitgehendem Mafle Rechnung
getragen worden ist; dann durch diejenigen fiir Steinkohlen, fir
Steine, fiir Holz und fiir Materialien zur Bekimpfung von Pflanzen-
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krankheiten, endlich auch durch den neuen Abonnementstarif fiir
Mileh, mit welechem die frithern billigern Einheitssitze der
N. O. B. auf das ganze Bundesbahnnetz ausgedehnt worden sind.
Selbstverstindlich werden sich diese Taxerleichterungen auch in
den Einnahmen aus dem Giterverkehr fithlbar machen.

Die Untersuchungen betreffend die von verschiedenen Seiten
angeregten neuen Ausnahmetarife (Wein, Eisen und Stahl, rohe

Steine u. a.) konnten im Berichtsjahr nicht mehr durchgefiihrt
werden.

4. Die Ausarbeitung der direkten Giitertarife mit
dem Auslande wurde so gefordert, dall ein groler Teil der
wichtigeren Tarife am 1. Juli 1904 zur Einfithrung gebracht
werden konnte.

Am Ende des Berichtsjahres war der Stand dieser Tarif-
arbeiten folgender:

Im Verkehr mit Sidwestdeutschland sind die allge-
meinen Tarife und die wichtigeren Ausnahmetarife eingefithrt;
es stehen nur noch aus die Ausnahmetarife fiir Holz und Diinge-
mittel, fiir welche die Einfiihrung der gleichnamigen schweizeri-
schen Ausnahmetarife abzuwarten ist.

Im Verkehr mit Norddeutschland sind die allgemeinen
Tarife ebenfalls geordnet; es fehlen nur noch die Ausnahmetarife
fir Getreide, Obst und Eisen.

Im Verkehr mit Sachsen und den preufiiseh-sichsi-

schen Gemeinschaftsstationen sind simtliche Tarife neu
herausgegeben.

Im Verkehr mit Bayern und Wiirttemberg fehlen
Jediglich noch die Ausnahmetarife fiir Getreide und Holz aus
Bayern, fiir Getreide und Obst aus, bezw. nach Wiirttemberg.

Im Verkehr mit Osterreich-Ungarn waren die Tarife
fir die hauptsiichlichsten Artikel (Getreide, Zucker, Petroleum)
erstellt; der allgemeine Tarif mit Osterreich, ferner die Aus-
nahmetarife fir Wein, Sprit und mineralische Kohlen traten auf
den 1. Januar 1905 in Kraft. Es sind noch herauszugeben die
allgemeinen Tarife fiir den Verkehr mit Ungarn, Bohmen und
Miihren, sowie mit Galizien, ferner die Ausnahmetarife fiir Holz.

Fiir den Verkehr mit Frankreich sind Nachtrige zu den
bestehenden Giitertarifen ab Delle transit, Locle transit, Ver-
rieres transit, Vallorbe transit, Gentve transit und Bouveret
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transit ausgegeben worden, enthaltend in der Hauptsache die
neuen normalen Frachtsitze, soweit sie billiger sind als die bis-
herigen Taxen, und neue Konkurrenzsitze fiir eine Anzahl Massen-
giiter, wie Zement und Kalk, Mehl und Gries, Wein und zer-
quetschte Weintrauben etc. aus Frankreich, sowie fiir Maschinen
und Maschinenteile nach Frankreich und weiter.

Im iibrigen ist die Erstellung direkter Frachtsitze zwischen
der Schweiz und Frankreich in Aussicht genommen, und es sind
die beziiglichen Verhandlungen eingeleitet worden. Uber das
Resultat derselben wird im nichsten Jahresbericht referiert werden.

Im Verkehr mit Belgien und den Niederlanden war
die Erstellung der neuen Tarife bisher leider unméglich, wegen
Anstinden zwischen der belgischen Staatsbahn und den mitbe-
teiligten deutschen Bahnen iiber die Art der Taxbildung und
Repartition.

5. Von besonderer Wichtigkeit waren sodann im Berichts-
jahr die Tarifarbeiten fir den Giterverkehr via Simplon.
Zunichst waren die Grundlagen fiir die betreffenden Tarife fest-
zustellen, und zwar sowohl fir den Verkehr Italien-Schweiz und
umgelkehrt, als fir den Transit via Schweiz. Fir den Verkehr
Schweiz-Italien mufite darauf Riicksicht genommen werden, daf}
die Gotthardbahn fir ihren internen Verkehr niedrigere Einheits-
siitze hat als die Bundesbahnen, und iiberdies fiir den gesamten
ither ihr Netz hinausgehenden Verkehr aus Italien und umge-
kehrt die noch erheblich billigeren preullischen Einheitstaxen
(exkl. Spezialtarif III) gewiihrt.

Da die internen Taxen der Gotthardbahn bei Beriicksichti-
gung der Bergzuschlige, welche die beiden Alpeniiberginge zu ihren .
effektiven Distanzen machen, annihernd denjenigen der Bundes-
bahnen gleichkommen, so konnte im Verkehr via Simplon in,
demjenigen Umfang, in welchem die Gotthardbahn ihr internes
Schema anwendet, also bis zu einer Entfernung von effektiv
195 km. ab Iselle (gleich der Distanz Pino transit-Luzern), ohne
weiteres bei den Einheitstaxen der Bundesbahnen ver-
blieben werden.

Eine andere Berechnung war dagegen erforderlich fiir das
weiterliegende schweizerische Gebiet, bezw. fir Distanzen, fir
welche auf der Route via Gotthard von der Gotthardbahn fir
ihre Strecken die niedrigern preuflischen Einheitstaxen gewihrt
werden. Wiiren wir diesen gegenitber im Verkehr via Simplon
bei unsern normalen internen Taxen verblieben, so hitten wir
nicht bloB in einem groflen Gebiet, das naturgemél der Simplon-
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route angehort, die Konkurrenzfihigkeit gegeniiber der Gotthard-
bahn eingebiifit, sondern iiberdies berechtigten Klagen wegen
Schlechterstellung der auf den Simplon angewiesenen West-
schweiz gerufen.

Immerhin erschien es nicht tunlich, ganz auf die preufi-
schen Grundtaxen hinunter zu gehen, da dadurch starke Tax-
einbulen und ungerechtfertigte Vorteile fiir den italienischen
Import zu ungunsten der eigenen schweizerischen Produktion
entstanden wiiren. Aullerdem hitten wir bei dem geringen Di-
stanzzuschlag von 22 km., den der Simplon zu den effektiven
Distanzen macht, erheblich in das Gebiet eingegriffen, welches
die Gotthardbahn fiir sich beansprucht. Um die letztere von
Gegenmafinahmen abzuhalten, deren Konsequenzen die Bundes-
bahnen nach der Verstaatlichung der Gotthardbahn selbst zu
tragen hitten, haben wir deshalb zu den preuflischen Grund-
taxen fir den Simplon einen Zuschlag gemacht, der den hghern
Bergzuschlag der Gotthardbahn ausgleicht. Dadurch wird erreicht,
dal} jede der beiden Routen via Gotthard und Simplon
im groflen und ganzen tarifmiflig dasjenige Gebiet
beherrscht, fiir welches sie die kiirzere Route aufweist.

Fir den Transitverkehr via Schweiz, also fir Iselle
transit-Basel transit, Delle transit, Verriéres transit, Vallorbe transit
und Genéve transit, erachteten wir als gegeben, die gleichen Ein-
heitstaxen zu gewiihren, die fiir den deutsch-italienischen Verkehr
via Gotthard zur Berechnung kommen.

Diese Grundlagen wurden sowohl seitens unseres Verwal-
tungsrates, als des Bundesrates genehmigt, und wir konnten
uns daraufhin mit der Gotthardbahn iiber die Erstellung eines
gemeinsamen schweizerisch-italienischen Tarifes via Gotthard und
Simplon verstindigen. Der Tarif liegt bereits im Probedruck
vor, so dall dessen Einfithrung auf den Tag der Eroffnung der
Simplonroute gesichert erscheint.

Beziiglich des Giiterverkehrs zwischen Frankreich und
Italien und umgekehrt via Simplon sind Verhandlungen mit
den franzosischen Bahnen eingeleitet worden, und es besteht be-
griindete Aussicht, dafll dieselben zu cinem gedeihlichen Abschluf
gelangen werden.

6. Im deutsch-italienischen Verkehr itber den Gott-
hard, an dem wir als Transitbahn teilnehmen, fand die Neuaus-
gabe des aulleritalienischen Tarifteils statt.
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Die Einbeziehung der Route via Simplon in diesen Verkehr
kommt nicht in Betracht, da die kiirzeste Route zwischen Deutsch-
land und Italien fast ausnahmslos itber den Gotthard fithrt und
die Bundesbahnen aus naheliegenden Griinden kein Interesse
haben, gegen diesen in Konkurrenz zu treten.

7. Die im letztjihrigen Geschiiftsbericht auf Seite 91 er-
wiihaten Verhandlungen betreffend den deutsch-siidfranzosi-
schen Verkehr haben durch Ausgabe cines beziglichen
direkten Tarifes auf 1. Januar 1905 ihren Abschlufl gefunden.
Wir sind an diesem Tarif so weit beteiligt, als nach den
getroffenen Abmachungen der Verkehr jener Relationen, fir welche
die kiirzeste Route via Schweiz fithrt, iiber diese instradiert wird.
Die in dem Tarif enthaltenen Taxen fiir die elsissischen bezw.
badischen Stationen Basel, Schaffhausen, Singen und Konstanz
wurden als Ubernahmetaxen auf unsere gleichnamigen Stationen
iibertragen.

8. Die Verhandlungen iiber die Teilung und Instra-
dierung des Verkehrs mit den Privatbahnen und im Tran-
sit tber dieselben wurden mit der Gotthardbahn, der Freiburg-
Murten-Ins-Bahn, der Sensetalbahn und der Bern-Neuenburg-Bahn
zu Ende gefithrt, so daf nun mit simtlichen normalspurigen
schweizerischen Privatbahnen eine Einigung erzielt ist.

Die vereinbarten Instradierungen wurden in den zur Aus-
gabe gelangten neuen Tarifen durchgefiihrt.

9. Anlifilich der Eroffnung der elektrischen Greyerzer
Bahnen haben wir die Abfertigung des Giterverkehrs -
nach denselben im Einverstindnis mit dem Eisenbahndeparte-
ment in der Weise geregelt, daff die Sendungen itber denjenigen
Ubergangspunkt zu leiten sind, itber welchen sich, unter Beriick-
sichtigung der Umladekosten, die billigste (iesamtfracht ergibt.

In gleicher Weise soll auch im Verkehr mit andern schmal-
spurigen Nebenbahnen verfahren werden, mit welchen ein direkter
Verkehr nicht eingerichtet ist.

10. Einem Gesuch der schweizerischen Seetalbahn, die Er-
stellung direkter Gutertarife mit der schmalspurigen
Wynentalbahn abzulehnen, konnte nicht entsprochen
werden, nachdem solche Tarife fir den Kil- und Stitckgutverkehr
mit verschiedenen andern Schmalspurbahnen schon seit geraumer
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Zeit bestehen und die Gesellschaft erklart hatte, dall sie dem
Reformtarifsystem beizutreten gewillt sei. Was den Wagen-
ladungsverkehr anbelangt, ist beizufiigen, dall die Wynentalbahn
Einrichtungen getroffen hat, denselben ohne Umlad in den
Originalwagen auf ihre Linie zu iibernchmen und auf Roll-
schemeln unter Einhaltung der bestehenden reglementarischen
und tarifarischen Vorschriften zu befordern.

11. Wir haben einheitliche ,Vorschriften itber die
Ablieferung von Gitersendungen an andere als die
im Frachtbriefe genannten Adressaten, die Reexpe-
dition und Verteilung von Giitersendungen“ ausge-
arbeitet. Die beziigliche Malnahme, welche auf den Netzen der
ehemaligen Jura-Simplon-Bahn, Zentralbahn und Vereinigten
Schweizerbahnen dem Verkehr verschiedene Erleichterungen bringt
und vom eidgenossischen Eisenbahndepartement die Genehmigung
bereits erhalten hat, wurde auf 1. Marz 1905 zur Einfithrung
gebracht und findet einheitliche Anwendung auf allen normal-
spurigen schweizerischen Bahnen.

12. Das Transportreglement der schweizerischen Eisen-
bahnen wurde wie folgt ergiinzt:

a. Zur Ermoglichung der Zulassung einer neuen Mischung
der Sicherheitssprengstoffe Petroklastit und Haloklastit zum Eisen-
bahntransport ist in der Ziffer XXXV°® der Anlage V in dem in
Klammer stehenden Zusatz zu den Artikeln . Petroklastit* und
,Haloklastit* nach dem Worte Kaliumbichromat* beigefiigt
worden: ,mit oder ohne Zusatz von pulverisierter Holzkohle“.

0. Den in der Ziffer XLIX* der Anlage V enthaltenen Ver-
packungsvorschriften ist auch der Artikel Oxylith unterworfen
worden.

c. Kupfervitriol in Kristallen wurde auch bei Ver-
packung in soliden Sicken zu den in Ziffer XX VI der Anlage V
erwihnten Bedingungen zur Beforderung zugelassen.

d. Aullerdem wurde zum Zwecke der Zusammenfassung der
seit dem 10. Oktober 1901 im Transportreglement und in seinen
Anlagen zur Durchfihrung gekommenen Anderungen und Er-
ginzungen ein IIl. Nachtrag erstellt und herausgegeben.

13. Zum internationalen Ubereinkommen iiber
den Eisenbahnfrachtverkehr, vom 14. Oktober 1890,
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ist am 1. Januar 1904 eine IX. Ausgabe der Liste der Eisen-
bahnstrecken, auf welche dasselbe Anwendung findet, erschienen.

Die am 2. Mai 1904 dem Betrieb iibergebene, von den
Bundesbahnen gepachtete Linie Vevey-Chexbres, die voraussicht-
lich im Frithjahr 1905 zur Erioffoung gelangende normalspurige
Nebenbahn Nyon-Crassier und die mit dem 1. Januar 1905 zum
Selbstbetrieb ibergegangene Urikon-Bauma-Bahn wurden dem
genannten Ubereinkommen unterstellt.

Zum Verzeichnis der Gegenstinde, auf welche das inter-
nationale Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr keine
Anwendung findet, sind die Nachtrige VI und VII herausge-
geben worden.

14. Zu der im letzten Jahresbericht erwihnten Neuausgabe
der allgemeinen schweizerischen Tarifvorschriften
nebst Giterklassifikation wurden seitens des Eisenbahn-
departements eine Reihe von Anderungen und Ergiinzungen, teils
formeller, teils materieller Natur, verlangt, deren Durchfithrung
neue, langwierige Verhandlungen im Verband schweizerischer
Eisenbahnen erforderlich machte. Infolgedessen konnte die Neu-
ausgabe erst auf 1. Januar 1905 in Kraft gesetzt werden.

Auf den gleichen Zeitpunkt ist im Einvernehmen mit den
Verwaltungen des Verbandes schweizerischer Eisenbahnen die
nur fir den Dienstgebrauch bestimmte Instruktion betref-
fend die Anwendung der schweizerischen allge-
meinen Tarifvorschriften nebst Giuterklassifikation
neu ausgegeben worden.

15. Taxermifigungen haben wir auf Ansuchen nach -
eingehender Priifung gewihrt:

fir Kalk zur Fabrikation von Kalzium-Karbid

fir kieselhaltigen Sand aus dem Jura nach der Schweiz
und dem Auslande zur Erleichterung der Ausbeutung daselbst
befindlicher Sandlager;

fir Fensterglas ab Moutier zur Unterstiitzung der dortigen
alt angesessenen, aber in neuerer Zeit sehr notleidenden Glas-
fabrikation;

fir Holz zur Holzstoffbereitung (Papierholz).

Der Konkurrenz angepalte Ausnahmetaxen wurden einge-

fithrt fir Brettertransporte ab Innsbruck und weiter nach
Sudfrankreich via Buchs-Genf und fir Wagenladungsgiiter
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aller Art (im Gewicht von 10,000 kg. pro Wagen) von Triest
und Fiume nach der Schweiz und daritber hinaus, durchwegs
unter Vorbehalt einer Minimaltaxe von 2, Cts. per Tarifkilo-
meter plus 60 Cts. Expeditionsgebithr per Tonne.

16. Von den von der kommerziellen Konferenz des
Verbandes der schweizerischen Eisenbahnen behandelten, den
Giiterverkehr betreffenden Geschiiften heben wir die folgenden
hervor:

a. Aufnahme des Artikels Limhholz in den Spezialtarif I1I ;

b. Einreihung von gebrauchten, zerlegbaren Zelten
und Hallen, sowie zugehorigen Einrichtungen fiir Feste und
Ausstellungen in den Spezialtarif III;

c. neue Bestimmungen betreffend die Beforderung von
Mobeltransportkasten und die Taxierung von Lokomo-
tiven, Tendern und Dampfwagen, die auf Trues oder
Lowries der Absender zur Beforderung gelangen

d. Einreihung von Hohlglaswaren aller Art in das Ver-
zeichnis der bedeckt zu befordernden Giiter.

19. Von den im Berichtsjahr stattgefundenen inter-
nationalen Konferenzen, an welchen wir uns vertreten
liefen, erwihnen wir die folgenden:

Konferenzen des deutsch-sidfranzisischen Ver-
bandes in Stralburg und Lyon zur Beordnung der Fragen der
Instradierung des iitber die Schweiz zu leitenden Verkehrs;

Konferenz des norddeutsch-sehweizerischen Ver-
bandes, sowie des Ausschusses fiir den deutsch-schweizerischen
Giitertarif Teil I in Rothenburg a. d. Tauber zur Behandlung der
laufenden Verbandsgeschiifte ;

Konferenz des deutsch-italienischen Verbandes in
Luzern, des Verbandes fiir den italienisch-deutsch-bel-
gisech-englischen Lebensmittelverkehr in Briissel, bei
welch’ letzterer die fir uns wichtige Frage der Einbeziehung der
Simplonroute (Iselle-Vallorbe) in den Lebensmittelverkehr Italien-
England verhandelt wurde, ohne dafl bis jetzt eine definitive
Verstindigung herbeigefithrt werden konnte.

Sodann versammelte sich der 6sterreichisch-ungarisch-
schweizerische Verband in Bern, der 6sterreichisch-
ungarisch-franzgsische Verband in Brissel zur Behand-
lung der laufenden Geschiifte und der schweizerisch-ita-
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lienische Verband in Mailand zur Feststellung der Grund-
lagen tber die Tarifgestaltung via Simplon.

Auflerdem haben wir an zwei Sitzungen der deutschen
stindigen Tarifkommission und des Ausschusses der
Verkehrsinteressenten, wovon die eine in Miinster im
Elsal}, die andere in Bern stattfand, teilgenommen.

d. Einnahmekontrolle und Abrechnungswesen.

1. Die mit der Zentralisation dieses Dienstes verbundenen
Anderungen und Verschiebungen haben sich ziemlich eingelebt.
Das Abrechnungsgeschiaft mit den in- und auslindischen
Verwaltungen, sowie mit den eidgendssischen und kantonalen
Behorden, wickelt sich ordnungsgemifl ab. Mit der fortschreiten-
den Organisation des Rechnungswesens wird auch auf moglichste
Vereinfachung desselben Bedacht genommen.

2. Im Monat Juni fand in Stuttgart die ordentliche inter-
nationale Kontrollkonferenz statt, zu welcher wir den
Vorstand unserer Einnahmenkontrolle abordneten.

3. Uber die Behandlung der gefundenen Gegen-
stinde, sowie iiber die Aufbewahrung der vollge-
schriebenen Bitcher und Skripturen der Stationen
wurden besondere Vorschriften erlassen.

4. Zur Erleichterung des Bezuges der Abonne-
mentsbillette (Abonnements fiir bestimmte Strecken) haben
wir die Ausfertigung derselben von der Einnahmenkontrolle auf .
folgende 22 grollere Ausgabestationen iibertragen :

Geneve, Lausanne, Sion, Neuchatel, Biel, Delémont, Fribourg.
Bern, Neu-Solothurn, Olten, Basel, Luzern, Aarau, Baden,
Zurich H. B.,, Winterthur, Schaffhausen, Romanshorn,  Wil,
St. Gallen, Glarus und Chur.

Diese Ausgabestationen haben nicht nur die bei ihnen selbst
bestellten Abonnements, sondern auch diejenigen fiir die in ihrem
Rayon liegenden Stationen auszufertigen, wodurch eine promptere
Lieferung ermoglicht wird.

5. Es wurden im ganzen 1598 Revisionen der Kassen
und Biicher der Stationen, Lagerhiuser und Dampfboote vor-
genommen, welche sich wie folgt auf die 4 Kreise verteilen:
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I. Kreis II. Kreis II. Kreis IV. Kreis
444 447 450 257

Bei diesen Revisionen sind Kassen-Unregelmifigkeiten, welche
Anlafl zu besondern Mafinahmen gaben, auf 13 Stationen kons-
tatiert worden. Von den betreffenden Beamten wurden 4 mit
Entlassung aus dem Dienste, 5 mit Degradation, 2 mit zeit-
weiser Diensteinstellung und 2 mit Bulle geahndet. Der Ver-
waltung ist in keinem Falle ein Schaden erwachsen. Von allen
Unregelmifigkeiten ist den betreffenden Kreisdirektionen, behufs
Veranlassung des Erforderlichen, Kenntnis gegeben worden.

6. Der Verkehr mit den Geschiiftsfirmen, wegen Eroffnung
neuer und Anderung bestehender Frachtkredite nahm einen
verhiiltnismaBig breiten Raum ein. Zunichst wurden die in
unserm letztjihrigen Bericht erwihnten Verhandlungen mit einer
groflern Anzahl westschweizerischer Firmen wegen Gewihrung
periodischer Abrechnung zu [Ende gefiihrt, in deren Folge eine
groflere Zahl von Frachtkrediten zur Eroffnung gelangte. Mit den
Kontokorrentfirmen des Platzes Basel sind sodann die notigen
Vereinbarungen wegen Zusammenlegung der Kredite der frithern
J. S. mit jenen unserer Verwaltung getroffen worden, welche bei
der Mehrzahl der Kredite eine Erhohung der Kaution und den
Austausch neuer Kreditakte notwendig machten. Sukzessive
dringen wir auch darauf, die unsern einheitlichen Vorschriften
nicht entsprechenden Frachtkreditverhiltnisse auf den Stationen
der frithern Nordostbahn und Vereinigten Schweizerbahnen mit
diesen in Einklang zu bringen. Die nachfolgende Ubersicht ver-
anschaulicht die unter diesem Titel behandeltenGeschiifte :

Kreise

— -

I I I IV Total

Neue Kredite wurden erioffnet . 48 73 37 28 186
Bestehende Kredite wurden ge-

gndert . . . . . . . . b 11 57T 38 177
Aufgehoben wurden . . . . — 15 12 5 32

im ganzen 53 165 106 71 395
Diese Kredite belaufen sich im ganzen auf Fr. 3,916,870,

7. Die von der definitiven Organisation der Druck-
sachenverwualtung erhoffte Erleichterung fir diesen Dienst-
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zweig ist nicht in dem Maflle eingetreten, dall es moglich gewesen
wire, die bei der Zentralisation dieses Dienstes zu Tage ge-
tretenen Unzukémmlichkeiten fiir die Folge fernzuhalten. Wir
sahen uns vielmehr vor die Alternative gestellt, entweder das
Personal dieser Abteilung ganz erheblich zu verstirken, eder
eingreifende Malnahmen fiir die Entlastung derselben zu er-
greifen. Uber die daherigen Anordnungen, die im Berichtsjahr
noch nicht in abschlieflicher Form getroffen werden konnten,
werden wir spiter niheres mitteilen.

8. Beziiglich der Formularanschaffungen ist bei den
Privatverwaltungen verschieden verfahren worden. Wihrend
einige Privatverwaltungen die Lieferung des Papiers hierzu den
Buchdruckereien iiberliefen, haben andere die Papiere selbst
beschafft und sie den Buchdruckereien zum Druck geliefert. Nach
eingehender Priffung der Vor- und Nachteile dieser beiden Ver-
fahren haben wir beschlossen, das System der Selbstbeschaffung
des Papiers zu adoptieren.

9. Im Submissionswege sind folgende Lieferungen zur
Vergebung gelangt:

a. die Lieferung der Frachtbriefformulare fir den
schweizerischen und fiir den internationalen Verkehr;

b. die Lieferung von Enveloppen, Schreib-, Pack- und
Fliellpapier.

Ferner wurde die Lieferung einer groffern Anzahl der haupt-
sichlichsten Formulare zur offentlichen Konkurrenz ausge-
schrieben.

10. Die Verkaufspreise fir die verkéduflichen
Drucksachen (Frachtbriefe, Zolldeklarationen, Exprefigut-
adressen etc.) waren bei den frithern Privatverwaltungen ver-
schieden normiert. Zur Herbeifiihrung der nétigen Einheitlichkeit
haben wir sowohl die Abgabepreise an die Stationen, als die
Verkaufspreise an das Publikum fiir jedes einzelne der in Frage
stehenden Formulare neu festgesetzt.

11. Nachstehend lassen wir eine vergleichende Ubersicht
iiber die Betriebseinnahmen der S. B. B., einschliefilich
derjenigen des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee, der Jahre
1903 und 1904 folgen.
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Nach vorstehender Tabelle fiir den Bahnverkehr (A) ergibt
sich fir 1904 gegeniiber dem Vorjahre eine Mehreinnahme von
Fr. 3,112,026. 34, welche annihernd mit je Fr. 1,500,000 auf
den Personen- und Giiterverkehr und mit Fr. 166,000 auf den
Gepickverkehr entfillt, wihrend der Tiertransport um Fr. 71,000
hinter den vorjihrigen Einnahmen zuriickbleibt. Im ganzen ent-
spricht die Mehreinnahme einer Vermehrung von 2,05 %/o (1903:
3,15 %/o).

In diesen Einnahmen sind inbegriffen :

a. Fir den Transport von Fahrpoststicken . Fr. 1,063,766. 53
b. Fir eidgenossische Militirtransporte »,  994,821. 68

Die Ergebnisse der beiden Hauptverkehrskategorien anbe-
langend ist folgendes auszufiithren:

Personenverkehr. Das Ergebnis dieses Verkehrs ge-
staltete sich im Berichtsjahr ganz besonders erfreulich. Die Zahl
der Reisenden ist von 48,631,916 pro 1903 auf 54,430,460 pro
1904, also um 5,798,544 oder 11,02%0 gestiegen. Allerdings
hat die Vermehrung der Einnahmen damit nicht vollen Schritt
gehalten, indem sich dieselben nur um Fr. 1,518,504 (Fr. 43,909,319
pro 1903 gegen Fr. 45,427,823 pro 1904) oder um 3,46°%0 er-
hohten. Der Grund hiervon ist einesteils darin zu suchen, dal
die ermiiligten Taxen unserer neuen Personentarife pro 1904
das ganze Jahr zur Wirkung kamen, wihrend sie pro 1903 nur
pro Mai bis Dezember und auch in diesen Monaten noch nicht
im vollem Umfange Geltung hatten. Indessen haben auch andere
Faktoren dazu mitgewirkt, namentlich die starke Zunahme der
mit ermifigten Taxen (zusammenstellbare Fahrscheinhefte, Ar-
beiter- und sonstige Streckenabonnements und Generalabonnements)
gereisten Personen. Die Durchschnittseinnahme pro Reisenden,
die von 1902 auf 1903 bereits von 96,1 Cts. auf 87, Cits.
gesunken war, ist weiter, und zwar auf 83,5 Cts., zuriickgegangen.
Immerhin sind auch die Einnahmen itber Erwarten gestiegen,
indem sie den budgetierten Betrag um anndhernd 2 Millionen
iiberschritten haben.  Mit Ausnahme der Monate Juni und
September, welche gegeniiber 1903 eine Mindereinnahme auf-
weisen, sind an dem Zuwachs alle iibrigen Monate beteiligt, ins-
besondere aber der Monat Juli, der sich dank dem ganz aufler-
ordentlichen Fremdenverkehr um nahezu Fr. 500,000 besser
stellte als letztes Jahr.
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In der oben angefiihrten Zahl von Reisenden sind auch die
zu ermilligten Taxen ausgefithrten Fahrten mit Beamtenbilletten
inbegriffen und zwar

Zahl der Fahrten
gewohnliche Beamtenbillette . . . . . 983,018
6681 Beamtenabonnemente. . . . . . 1,207,714

Total 2,190,732

Giterverkehr. Der Giiterverkehr ist zwar, wie schon
in Abschnitt Il unseres Berichtes hervorgehoben wurde, hinter
unsern Erwartungen zuriickgeblieben; immerhin sind die Ein-
nahmen aus demselben, jene aus dem Gepick- und Tierverkehr
inbegriffen, von Fr. 62,144,022 auf Fr. 63,737,545, also um
Fr. 1,593,523 oder um 2,56 °/o gestiegen, und zwar trotz der mit
1. Juli 1904 in Kraft getretenen ermiligten Tarife. Diese Mehr-
einnahme verteilt sich ziemlich gleichmifig auf alle Monate des
Jahres; besonders groll war sie in den Monaten Mirz, August
und September, wihrend der Monat Oktober einen erheblichen
Riickgang aufweist, der im wesentlichen darauf ‘zuriickzufiithren
ist, dal die Herbsttransporte infolge der frithen Ernte zum grofien
Teil sehon im Monat September stattfanden. Eine ganz bedeu-
tende Vermehrung ist namentlich im Transport von Baumaterialien
(Steine, Zement, Gips u. a.) eingetreten. Auch der Getreide-
import, speziell derjenige ab Marseille war im Frithjahr und Herbst
aullerordentlich lebhaft. Dagegen hat der Obstexport trotz der
guten Obsternte die gehegten Erwartungen nicht erfiillt. Hochst
ungiinstig werden unsere Giitertransporteinnahmen durch die
mehr und mehr zunehmende Konkurrenz auslindischer Routen
beeinflulit, die uns vielfach auch zur Ermilfigung unserer in Be-
tracht kommenden Taxen teils im Tarifwege, teils im Wege von
nachtriglichen Frachtriickvergiittungen notigt. Namentlich die
Konkurrenz der franzgsischen Bahnen im Verkehr aus Belgien
und Deutschland nach der Westschweiz und dem siidlichen Frank-
reich und umgekehrt, sowie im Verkehr aus Sitdfrankreich nach
der Nord- und Ostschweiz legen uns ganz erhebliche Taxopfer
auf. Wir verweisen diesbeziiglich auf die Zusammenstellung in
nachstehendem Abschnitt e, gemill welcher wir zur Einhaltung
der iiber ausliindische Konkurrenzrouten erreichbaren billigern
Frachten und an Detaxen infolge von besondern Zugestindnissen,
die zum grolien Teil ebenfalls durch billigere Konkurrenzfrachten
veranlafit sind, zusammen den Betrag von rund Fr. 488,000
zuriickzuvergiiten hatten.
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Was den EinfluB der mit 1. Juli 1904 eingetretenen Tax-
ermifigung in unsern allgemeinen Giitertarifen und einigen seither
eingefithrten Ausnahmetarifen (Steinkohlen ete.) anbelangt, so
haben wir denselben im Budget auf Fr. 1,400,000 veranschlagt.
Eine Vergleichung der Transportquantititen und Einnahmen pro
Juli bis Dezember 1904 mit jenen der gleichen Monate des Vor-
jahres ergibt nun folgendes Bild:

Einnahmen ro Tonne
Tonnen Fr P Fr
1904: . . . . 4,721,017 33,138,373. 21 7. 01
1903: . . . . 4,436,681 32,561,357. 89 7. 34
Pro 1904 mehr: 284,336 577,015. 32

Zum Durchschnittsertrignis von Fr. 7. 34 berechnet, hiitten

diese 284,336 Tonnen eine Mehreinnahme abwerfen miissen von
Fr. 2,087,026
es wurde aber nur eine solche erzielt von . . ., 577,015

daber Awsfall . . . . . . . . . . . . Fr.1,510,011

Hieraus geht hervor, dal der Einnahmeausfall infolge der
eingetretenen Taxermifigung von uns annihernd richtig, aber
eher etwas zu niedrig geschiitzt worden ist.

Die Mehreinnahme von Fr. 27,177. 72 aus dem Bodensee-
Dampfbootverkehr (Abschnitt B der vorstehenden Tabelle) fillt
sozusagen ausschlieflich auf den Giterverkehr und findet ihre Er-
klirung einerseits in einem auflergewohnlich starken Getreide-
verkehr aus Deutschland nach der Schweiz in den Monaten Fe-
bruar und Mérz (plus Fr. 16,000) und anderseits in dem immer-
hin ansehnlichen Obstexport nach Deutschland, welcher eine
Mehreinnahme von Fr. 10,000 pro September erbrachte.

e. Frachtreklamationen.

Die Geschiifte des Frachtreklamationsbureaus haben im Berichts-
jahr, namentlich wegen der zahlreichen Gesuche um Einhaltung
der itber auslindische Konkurrenzrouten erreichbaren billigern
Frachten, erhebliche Vermehrung erfahren. Nachstehende Tabelle
gibt eine Ubersicht itber die Zahl der im Jahre 1904 zur Be-
handlung gelangten neuen Geschifte, sowie iiber die im gleichen
Zeitraume zu lasten der S. B. B. ausbezahlten, bezw. andern Ver-
waltungen zur Verfiigung gestellten Betriige.
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IV. Betriebsdepartement.

a. Allgemeines.

1. Unterm 21. Dezember 1903/2. Februar 1904 und 2./6. Fe-
bruar 1904 haben wir mit der Schweizerischen Speisewagen-
gesellschaft in Bern und der Internationalen Schlafwagengesellschaft
in Paris Vertrige betreffend den Betrieb von Schlaf-
und Speisewagen, sowie von Luxuszigen auf den
schweizerischen Bundesbahnen mit Wirkung ab 1. Marz
1904 abgeschlossen. Beiden Verirdgen hat der Verwaltungsrat,
wie Eingangs schon gesagt, in der Sitzung vom 27. Februar 1904
die vorbehaltene Genehmigung erteilt. Die Schweizerische Speise-
wagengesellschaft besorgt den Betrieb des Speisewagendienstes
in den intern schweizerischen Kursen, wiihrend der Betrieb des
Speisewagendienstes in den internationalen Ziigen und der Betrieb
der Luxusziige, sowie der gesamte Schlafwagendienst der Inter-
nationalen Schlafwagengesellschaft in Paris iiberlassen ist. Beide
Vertrige sind bis zum 31. Dezember 1918 fest abgeschlossen.

2. Wir haben unterm 20. Januar zu Art. 29 des allge-
meinen Reglements i#tber den Fahrdienst auf den
schweizerischen Normalbahnern vom 1. November 1895 Aus-.
fihrungsbestimmungen erlassen, wonach die Fahrge-
schwindigkeit der gewdhnlichen Personenziige, der Personenziige
mit Giiterbeférderung und der Giterziige mit Personenbeforderung
bei' der erforderlichen Bremsausriistung und Eignung der Fahr-
zeuge bis auf die flir die betreffende Strecke zuldssige Maximal-
geschwindigkeit der hohern Zugskategorien gesteigert werden darf
zum Zwecke des Einholens von Zugsverspatungen

8. Mit Beschlul vom 19. Februar hat der schweizerische
Bundesrat verfigt, daf in den Grenzbahnhdfen die Be-
leuchtung, Heizung und Reinigung der Zollbureaux
auf Kosten der Zollverwaltung, fir die Revisionsraume, Giiter-
hallen, Lagerriume etc. dagegen zu Lasten. der betreffenden
Bahnverwaltung zu fallen habe.

4, Mit der Direktion der schweizerischen Seetalbahn ist
unterm 8. Mérz ein Vertrag betreffend die Durch-
fohrung der Zige der Seetalbahn nach und ab Lu-
zern auf der Strecke Emmenbricke-Luzern abge-
schlossen worden. Gem#f diesem Vertrage tibernimmt die Seetal-
bahn die richtige und vollstindige Besorgung des Traktions- und
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Zugsdienstes ihrer Zige auf der genannten Strecke mit ihrem
Material und Personal.

d. In Vollziehung von Art. 7 des unterm 6. November 1903
mit der schweizerischen Postverwaltung abgeschlossenen Ver-
trages betreffend die Beziehungen des schweize-
rischen Postdiensteszudenschweizerischen Bundes-
bahnen haben wir am 22, Mérz der Oberpostdirektion ein Ver-
zeichnis der Wohlfahrtseinrichtungen und Bahnhofsrestaurationen
der schweizerischen Bundesbahnen, welche vom Fahrpostpersonal
zu den for das Eisenbahnpersonal festgesetzten Bedingungen
beniitzt werden konnen, zugestellt.

6. Zur Herbeifithrung eines gleichmissigen Verfahrens bei
allen Kreisdirektionen haben wir unterm 26. April betreffend
Berechnung des Urlaubes flirdasdem Arbeitsgesetz
nicht unterstellte Personal beschlossen, es sei in den-
jenigen Fillen, in denen die 10- beziehungsweise 20jihrige Dienst-
zeit im Laufe des Jahres erreicht wird, fur das betreffende Jahr
zum Urlaub von einer beziehungsweise zwei Wochen ein Zu-
schlag pro rata der Zeit nach Vierteljahreseinheiten und berechnet
auf eine Woche, d. h. 7 Tage, zu machen.

7. Die zwischen den deutschen, osterreichischen, italienischen,
holléndischen, belgischen und schweizerischen Bahnen getroffene
Vereinbarung betreffend Naturalausgleich fur durch-
gehende Personen- und Gepidckwagen im internationalen
Verkehr, woriiber wir Ihnen im Geschiftsbericht pro 1903 auf
Seiten 100/101 Ziffer 5 Mitteilung machten, ist mit 1. Mai 1904
in Wirksamkeit getreten.

8. Nach Aufstellung neuer Vorschriften betref-
fend den Buchhandel und Zeitungsverkauf auf den
Bahnhtfen und Stationen der schweizerischen Bundes-
bahnen am 3. Mai haben wir, unter gleichzeitiger Konkurrenz-
eréffnung, die Kreisdirektionen veranlaft, die simtlichen fritheren
Vertrige tiber den Buchhandel und Zeitungsverkauf auf den
nidchstmoglichen Termin zu kiinden. Am 30. Juni hat dann im
Benehmen mit den Kreisdirektionen die Vergebung an die
neuen Pachter stattgefunden. Die neuen Vorschriften enthalten
namentlich auch strenge Bestimmungen gegen die Auflage und den
Verkauf von Schriften und Bildern unsittlichen Inhalts. Die
Pachtzeit der neuen Vertrige dauert bis 31. Dezember 1910.
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9. Die in den Vorjahren gefihrten Luxusziige zwischen
Ostende, Haag und Amsterdam einerseits, sowie Luzern und
Chur anderseits, genannt Schweizerexpreflziige, sind
mit den betreffenden Verwaltungen auch fiir die Sommerperiode
1904 wieder vereinbart worden und kursierten vom 2. Juli bis
29. September. : ‘

10. Zur Verhiitung von Ungleichheiten haben wir unterm
25. Mai beschlossen, es sei fiir die Bundesbahnen hinsichtlich
Anwendung von Artikel 7 des Arbeitsgesetzes vom
19. Dezember 1902 kein Unterschied zwischen Hauptbahnen
und Nebenbahnen zu machen.

11 Am 8./9. Juni ist in Kopenhagen die européische
Fahrplankonferenz fir den Winterdienst 1904/05
abgehalten worden ; diejenige fiir den Sommerdienst 1905 fand am
6./7. Dezember in Minchen statt. Wir waren an beiden Kon-
ferenzen vertreten.

12. Unterm 14. Juni haben wir beschlossen:

a. dall auch die Lagerhausarbeiter, welche als geeignet
befunden werden und soweit es sich um stindige Posten
handelt, in das feste Anstellungsverhiltnis ibergefithrt werden
konnen ;

- b, dal hinsichtlich der Ruhetage die dem Arbeitsgesetz nicht
unterstellten Lagerhausarbeiter bei fester Anstellung gemif
- Reglement Nr. 3 behandelt werden, wihrend den im Tag-
lohn angestellten Arbeitern die gleiche Zahl bezahlter Ruhe-
tage gewidhrt wird, wie wenn sie unter dem Arbeitsgesetz
stehen witrden. :

13. Dem von der Kreisdirektion IV mit dem Gemeinderat
Rorschach abgeschlossenen Vertrag tber Abtretung der Orts-
beleuchtung Rorschach, haben wir unterm 21. Juni die
vorbehaltene Genehmigung erteilt.

14. Am 2,/7. Juli ist zwischen der schweizerischen Ober-
postdirektion und der Generaldirektion der schweizerischen Bundes-
bahnen fir die Eisenbahn Vevey-Chexbres ein- Ver-
trag tiber die Beziehungen zu der s¢chweizerischen
Postverwaltung abgeschlossen worden mit Wirkung vom
1. Mai 1904 an.
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15. Mit bezug auf Art. 7, Absatz 2, des Arbeitsgesetzes vom
19. Dezember 1902 haben wir unterm 5. Juli eine Weisung an
die Kreisdirektionen erlassen, es habe die Vermehrung um
einen weitern Ruhetag auf je 3 Dienstjahre mit Be-
ginn desjenigen Kalenderjahres einzutreten, in welechem der ge-
setzliche Anspruch entsfeht. |

- 16. Unterm 12. Juli haben wir beschlossen, der A. G. Brown,
Boveri & Cie. in Baden die von ihr beabsichtigten Studien der
elektrischen Traktion fir gewisse Bundesbahn-
strecken nach Moglichkeit zu erleichtern und ihr zu diesem
Zwecke die vorhandenen technischen Unterlagen zur Verfigung
zu stellen, sowie mit der notwendigen Auskunftserteilung an die
Hand zu gehen.

17. Wir haben unterm 23. Juli betreffend die Erhebung
und Verrechnung von Gebiihren fiir Verunreinigung
von Personenwagen, sowie von Dienstriaumen
(Wartesilen, Restaurationen etc.) eine grundsitzliche
Weisung erlassen.

18. Der schweizerische Wagenverband hat in seiner Sitzung
vom 17. August die Klassifizierung und Besoldung des
Personalsdes Wagenrepartitionsdienstes grundsitzlich
geregelt, und zwar nach Malgabe der Gehaltsordnung der
Bundesbahnen.

19. Zwecks einheitlichen Verfahrens in der Auslegung von
Art. 7, Absatz 4, des Arbeitsgesetzes vom 19. Dezember 1902
beziiglich der Berechnung der Dienstjahre haben wir
unterm 30. August eine grundsitzliche Weisung erlassen, tiber-
einstimmend mit einem beziglichen Beschlusse des Verbandes
schweizerischer Eisenbahnen.

20. Der Bundesrat hat auf ein Gesuch des Verbandes schwei-
zerischer Eisenbahnen mit Ricksicht auf den in Aussicht stehen-
den starken Herbstverkehr und in Anwendung von Art. 10 des
Bundesgesetzes betreffend die Arbeitszeit beim Betriebe der Eisen-
bahnen und anderer Verkehrsanstalten vom 19. Dezember 1902
mit Beschluffi vom 30. August die némlichen ausnahmsweisen
Anordnungen fiir den Herbstverkehr, d. h. fur die
Zeit bis zum 15. November, den eidgenotssischen Bettag ausge-
nommen, bewilligt, welche schon in den Vorjahren gewéhrt
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worden sind. Der Herbstverkehr wickelte sich in geordneter
Weise ab. ,

21. Mit 1. September ist die vom schweizerischen Wagen-
verband erlassene revidierte Instruktion iiber die Ver-
wendung und leere Rilcksendung der ausléndischen
Giterwagen in Kraft getreten.

22. Fir die Besammlung und den Riicktransport
der Truppen des IIl. Armeekorps und der Mangver-
division haben in den Monaten August und September au
verschiedenen Linien unseres Netzes, namentlich in den Kreisen
II, III und IV zahlreiche Extraziige ausgefihrt werden miissen.
Fir diese starken Transporte, welche ohne Unfille oder erheb-
liche Storungen bewerkstelligt worden sind, waren verschiedene
Ausnahmemafregeln erforderlich.

23. Am 13. September sind zu Art. 7 und 8 des allgemeinen
Dienstreglements fitr Lokomotivfihrer und Heizer vom 1. Juni 1900
Ausfithrungsbestimmungen betreffend das Mitfahren
von Drittpersonen auf den Lokomotiven und Ver-
wendung des Lokomotivpersonals wiadhrend der
Reservezeit erlassen worden.

24. Zwecks Herbeifilhrung eines einheitlichen Verfahrens
haben wir am 20. September grundsitzliche Weisungen an die
Kreisdirektionen erlassen betreffend Rekrutierung, An-
stellung und Beféorderung der Wagenvisiteure.

2b. Nachdem die Regierung von Obwalden und die Biuert-
gemeinde Meiringen fir den Winter 1904/05 auf die Ausiibung
ihrer Reistrechte an der Briiniglinie wieder verzichtet haben,
wurde der Betrieb der Briitnigbahn auch fiir die Winter-
fahrplanperiode 1904/05 aufrecht erhalten. Uber die
Frage der Ablosung fraglicher Reistrechte sind die Unterhandlungen
noch im Gange.

26. Unterm 4. Oktober haben wir eine grundsﬁtzllcﬁe Weg-
leitung an die Kreisdirektionen betreffend die Stellung del
Guterschaffner und ihre Rekrutierung erlassen.

27. Unterm 7. Oktober haben wir, in Anlehnung an einen
fritheren  Beschlull betreffend die Einrichtung der elektrischen
Beleuchtung in Dienstwohnungen, einen grundsitzlichen Entscheid
getroffen, betreffend die Tragung der Kosten fiir die Ein-



119

richtung der Gasbeleuchtung und der Wasserver-
sorgung in den Dienstwohnungen, sowie betreffend die
Bezahlung des Gas- und Wasserkonsums. i

28. Mit bezug auf Art. 10, Absatz 4, des Besoldungsgeseizes
vom 29. Juni 1900 haben wir unterm 7. Oktober einen grund-
sitzlichen Beschlufl gefafit betreffend die Lohnverhdltnisse
der Arbeiter, welche altershalber nicht mehr zu
Angestellten ernannt werden kdénnen. DemgemiB ist
eine Kategorie stindiger Arbeiter im Monatslohn geschaffen worden.

29. Am 7. Oktober haben wir eine mit dem 1. Dezember
in Kraft getretene Instruktion betreffend die Behand-
lung der Wagenausriistungsgegenstinde erlassen.

30. Behufs einheitlicher Beordnung des Affichierungs-
wesens auf Bahngebiet, der Vermietung von Bahn-
areal zu Reklame- und Verkaufszwecken, sowie
des Automatenwesens haben wir unterm 7. Oktober die
Kreisdirektionen beauftragt, die bestehenden beziiglichen Vertrige
auf 30. Juni 1905, beziehungsweise auf den nichsten Vertrags-
termin zu kiinden.

31. Am 7. Oktober haben wir, in Erledigung einer bezlg-
lichen Petition der beruflichen Werkstiattevorarbeiter,
betreffend deren Dienstverhdltnisse Beschlull gefafit.

32. Unterm 1. November sind von uns hinsichtlich der Ab-
gabe von Brennmaterialien an Beamte und Ange-
stellte der scheizerischen Bundesbahnen (Art. 12
des Reglementes Nr. 19 fir die Materialverwaltungen bei den
Kreisdirektionen), sowie an die von der Bahn eingerichteten
Speiseanstalten nidhere Ausfiuhrungsvorschriften erlassen
worden.

33. Zur Herbeifohrung eines gleichmiBigen Verfahrens in
allen Kreisen haben wir am.4. November eine grundsitzliche
Weisung betreffend die Benttzung der Badeanstalten
auf Gemeinschaftsbahnhdfen erlassen.

34. Die Maschinenfabrik Oerlikon ersuchte uns - unterm
25. Februar 1902 ihr Gelegenheit zu geben ein neues System
elektrischer Zugsfdérderung auf einer geeigneten Linie der
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Bundesbahnen praktisch zu erproben. Wir haben unserm Ver-
waltungsrat unterm 21. Mai 1902 einen beziiglichen Bericht und
Antrag vorgelegt und es hat derselbe in zustimmendem Sinne
Beschlufl gefalt. Auf Grundlage dieses Beschlusses haben wir
dann mit der Maschinenfabrik  Oerlikon weitere Verhandlungen
gepflogen und es hat uns die letatere unterm 28. November 1902
die technische Beschreibung mit Zeichnungen der Versuchsanlage
und des Versuchsbetriebes auf der gewéhlten Strecke Seebach-
Wettingen zugestellt. Diese Vorlage wurde von uns unterm
2. Oktober 1903 nach vorgenommener allseitiger Priifung der
verschiedenen Fragen dem eidgendssischen Eisenbahndepartement
zur Erteilung seiner Einwilligung fir die Vornahme der- fraglichen
Versuche iibermittelt. Mit Schreiben vom 14. Mirz 1904 hat das
Eisenbahndepartement sodann die grundsitzliche Genehmigung
ausgesprochen. Am 11./23. November 1904 wurde hierauf mit
der Maschinenfabrik QOerlikon ein Vertrag betreffend den
elektrischen Betrieb auf der Strecke Seebach-
Wettingen abgeschlossen. Die amtliche Kollaudation der ersten
Teilstrecke Seebach-Affoltern fand am 18. November statt, nach-
dem schon vorher die Wirkungen der Hochspannungsleitung auf
die bahnseitigen Telegraphenleitungen und die speziell erstellten
Versuchsleitungen beobachtet und die eingetretenen Stérungen
moglichst beseitigt worden waren. Gestiitzt auf das Ergebnis der
Kollaudation wurde unter einigen Bedingungen die Aufnahme der
vorgesehenen Versuchsfahrten auf den 28. November vom eidge-
ndssischen Eisenbahndepartement gestattet. Es muflten aber auch
noch die Wirkungen der unter die Hochspannung von 15,000 Volt
gesetzten Kontaktleitung auf die lings der Babn gelegenen eid-
gendssischen Telephonleitungen fesigestellt werden. Die beziiglichen
Beobachtungen und die von daher notwendig gewordenen Abhillfe-
MaBnahmen erforderten noch lingere Zeit, so dass die eigentlichen
Versuchsfahrten auf der Teilstrecke Seebach-Affoltern erst am
16. Januar 1905 beginnen konnten.

35. Zur Erprobung unseres neuen Personenwagen-
materials wurde am 16. November ein Versuchszug auf
der Strecke Olten-Bern-Lausanne-Genf-Lausanne-Neuenburg-Biel-
Olten mit gutem Erfolge ausgefithrt. Die hierbei gemachten Beob-
achtungen sollen bei den weitern Rollmaterialanschaffungen
verwertet werden. :

36. Unterm 3. Dezember haben wir beéchlossen, es sei die
Ausriistung der simtlichen in Betracht fallenden Dienststellen der
Kreisdirektionen mit dem fir die Heizung der Dienstriume
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erforderlichen Brennmaterial (Kohlen, Koks, Holz ete.) grundsitzlich
durch Naturallieferung zu vollziehen.

37. Unterm 13. Dezember haben wir eine grundsitzliche
Weisung betreffend die Bewilligung von Erholungsurlaub
gemil Art. 29 des Reglements Nr. 3 im Jahre des Diensteintrittes
und des Dienstaustrittes erlassen.

38. Am 13. Dezember haben wir zu Art. 8 und 9 des
Reglements Nr. 25 a betreffend die Lohnung der dem Fabrik-
gesetz unterstellten Werkstittearbeiter Ausfithrungsbestim-
mungen betreffend die Entschiadigung fiir Dienst-
reisen an Sontagen beschlossen.

39. Im Jahre 1904 ist die Zahl der Freifahrtscheine
fiir einzelne Fahrten, welche an Beamte, Angestellte und
Arbeiter der Bundesbahnen sowie an deren Familienangehorige
von der Generaldirektion und den Kreisdirektionen abgegeben
worden sind, auf 225,292 gestiegen, gegeniiber der Zahl von
186,798 Freifahrtscheinen, welche im Jahre 1903 verabfolgt
worden sind.

40. Die schweizerische Studienkommission fir
elektrischen Bahnbetrieb (Geschiftsbericht 1903, Seite 100
Ziffer 4), an deren Arbeiten sich sowohl das eidgendssische Eisen-
bahndepartement, als das Departement des Innern beteiligen und
fur welche uns die Prisidialleitung f{ibertragen worden ist, hat im
Berichtsjahre ihre Statuten endgiiltig bereinigt und das Arbeits-
programm aufgestellt. Durch dieses wurden als Hauptarbeiten
der Kommission bezeichnet:

a. Untersuchung der allgemeinen Frage der Anwendbarkeit
und der Gestaltung des elektrischen Betriebes bei den verschiedenen
Kategorien der schweizerischen Bahnen, und zwar von den Klein-
_bahnen bis zu den groflen Hauptbahnen.

b. Allgemeine vergleichende Studien tiber die verschiedenen
anwendbaren Systeme elektrischen Betriebes in technischer und
finanzieller Hinsicht.

c¢. Studien iiber die Beschaffung und die Kosten der nétigen
Kraft aus bestehenden oder noch zu schaffenden Kraftwerken.

d. Aufstellung genau studierter Kostenvoranschlige fir Kr-
stellung und Betrieb typischer Verhiiltnisse, unter Zugrundelegung
einiger als relativ giinstig befundener Systeme und Konstruktionen
und unter Beriicksichtigung der finanziellen Folgen, die das Ver-
lassen des Dampfbetriebes nach sich ziehen wirde.
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e. Aufstellung: von Grundsitzen und Normalien fiir die
Konstruktionseinzelheiten, als: Spannungen, Stromzufithrung,
Wagenausriistungen, Motorwagen, Lokomotiven ete.

Jede dieser Hauptarbeiten besteht aus verschiedenen Teilen,
sie wurden besonderen Subkommissionen zur Behandlung zugewiesen.
Die Subkommissionen fiir die zunichst auszufithrenden, unter a, b
und ¢ bezeichneten Arbeiten sind bestellt worden und haben sich,
zum Teil unter Beiziehung besonders geeigneter Fachminner als
bezahlte Mitarbeiter, auch bereits an ihre Aufgaben gemacht. Es
ist anzunehmen, dall diese vorbereitenden Arbeiten im Jahre 1905
zu einem guten Teile ihren vorliéufigen Abschlufl finden werden.

Gleich wie erstmals fir 1904 haben wir auch fir 1905 die
Bezahlung eines Beitrages von Fr. 10,000 an diese Arbeiten der
Studienkommission beschlossen.

41. Wiibrend des Jahres 1904 sind 4 technische Kon-
ferenzen des Verbandes schweizerischer Eisen-
bahnen abgehalten worden bei welchen zahlreiche technische
Fragen des Bahnbaues und namentlich des Bahnbetriebes zur Be-
handlung kamen. Folgende wichtigere betriebstechnische Ange-
legenheiten sind endgultig erledigt worden:

a. Am 1. Oktober ist ein neues Reglement iiber die
Heizung der Eisenbahnwagen in Kraft getreten.

b. Am 1. November ist ein revidiertes Reglement tiber
die Luftdruckbremse (System Westinghouse) in Kraft
gesetzt worden.

¢. Am 25. November wurde beschlossen, es sei der Post-
verwaltung zu gestatten, Wagen ohne Interkommunikation
zu beschaffen und fir diejenigen Ziige zu verwenden, in welchen
der Bahnpostwagen an die Spitze gestellt werden kann, in der
Meinung, dall bei jedem Fahrplanwechsel unter Wahrung des
Prinzips der Interkommunikation zu vereinbaren sei, fiir welche
Kurse Postwagen mit Interkommunikation, beziehungsweise ohne
solche zu stellen sind.

42. Zu dem seitens des Stiinderates in seiner Sitzung vom
23. Juni 1904 ausgesprochenen Wunsche, es mochte der
Generaldirektion immer mehr gelingen, auch die in den Kreis-
direktionen liegenden Erfahrungen, insbesondere im Betrieb, zur
Mitarbeit heranzuziehen ist zu bemerken, dafl die Wiinsche, Vor-
schlige und Antrige der Kreisdirektionen bei Behandlung und
Neuordnung von betriebstechnischen Fragen stets in Betracht ge-
zogen und soweit moglich, unter Wahrung der einheitlichen
Betriebsfithrung berticksichtigt werden. Da ubrigens die Betriebs-
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filhrung selbst den Kreisdirektionen obliegt, so ist denselben in
weitestem Male Gelegenheit gegeben, die Erfahrungen in den
einzelnen Teilen des Betriebes, unter Beobachtung der vorge-
schriebenen Einheitlichkeit, direkt zu verwerlen.

b. Expeditions- und Zugsdienst.

1. Der mit dem 1. Mai in Kraft getretene Sommerfahur-

plan, giltig bis 30. September 1904, hat neben den im Ver-
gleich zum Winterfahrplan regelmiBig eintretenden Anderungen
und vielen AnschluBverbesserungen, folgende wichtigere Neue-
rungen gebracht:

1.

2N

Schnellzug 25 wird auf der Strecke Genf-Lausanne doppelt
gefithrt; der erste hat als Zug 71 Fortsetzung iiber Neuen-
burg-Biel-Olten; der zweite wird als Zug 25 uber Bern
weitergefithrt.

. Neu eingelegt wurde Schnellzug 1037 und Personenzug 1038

Genf-Lausanne-Genf, letzterer an Stelle des spiter gelegten
Zuges 30, der auf der Strecke Lausanne-Genf als Schnell-
zug gefithrt wird und nur die bedeutenderen Zwischen-
stationen bedient.

. Zur Entlastung des Zuges 26 verkehrt ein neuer Schnell-

zug 76 mit L/II. Klasse Ziirich- Biel - Neuenburg - Lausanne-
Genf, der in Zirich direkte Anschlisse von Minchen und
Stuttgart aufnimmt.

. Neu eingelegt ist Schnellzug 1136 Brig - Lausanne zum

direkten Anschlufl an Schnellzug 1098 nach Vallorbe-Pon-
tarlier-Paris, Zug 1229 nach Neuenburg und 30 nach Genf.
Zwischen Briz und St. Maurice kursiert dieser Zug erst
vom 15. Juli an und hat in dieser Zeit direkten Anschluf3
von Zermatt. Zug 1135 Lausanne-St. Maurice verkehrt als
Gegenzug zu Zug 1136.

. Ein neuer Zug 1085 verkehrt am Vormittag zwischen Val-

lorbe und Lausanne im AnschluB an die Zige 17, 1209,
1131 und 60, mit Gegenzug 1096 am Abend zur Verbes-
serung der Verbindungen von Lausanne und weiter nach Val-
lorbe und Pont-Brassus.

. Der gemischte Zug 3227 Lausanne-Neuenburg wird auch

an Sonn- und allgemeinen Feiertagen und zwar in einer
beschleunigten Fahrordnung gefihrt.

Zug 1242 Payerne-Palézieux wird bis Lausanne gefithrt.
Personenzug 1244 LyB-Payerne hat Fortsetzung bis Lau-
sanne erhalten an Stelle des gemischten Zuges 3246 Payerne-
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10.

11.

12,

13.

14,

15,

16.

17,

18.

19,

20.

Palézieux. ~Als Gegenzug verkehrt und zwar ebenfalls schon
ab Lausanne Zug 1257.

Zug 1247 vach LyB verkehrt schon ab Lausanne statt nur
ab Palézieux.

Die Personenziige 1266 1268 und 1271 zwischen Freiburg
und Yverdon sind an Stelle der gemischten Zuge 3266
3268 und 3271 des Winterfahrplanes getreten.

Neu eingelegt wurde Zug 1274 Freiburg-Payerne im An-
schlu an Zug 30 in Freiburg.

Auf der neuen Linie Vevey-Chexbres verkehren seit dem
Tage der Betriebseroffnung (2. Mai 1904) 7 Zugspaare iber
die ganze Linie und zwei weitere Zugspaare zwischen
Chexbres-Puidoux und Chexbres-Village.

Zum Zwecke der Verbesserung der Verbindungen in III. Klasse
zwischen Basel und Luzern ist ein neues Schnellzugspaar
105/128 eingelegt worden, mit Hinfahrt am Morgen und
Riickfahrt am Abend.

Auf der Strecke Basel- Delsberg Biel -Bern ist ein neuer
Schnellzug 94 eingefithrt worden, in dem auch direkte Wagen
nach Genf und Brig laufen, zum Ubergang in Schnellzug 60
in Biel.

Die Linie Neu=Solothurn-Ly8 hat einen neuen Frithzug nach
LyB und einen neuen Spiitzug in der Gegenrichtung erhalten.

Zur Entlastung des Zuges 25 ist ein neuer Schnellzug 27
Bern-Ziirich eingelegt worden, mit Anschlufl in Olten an
Zug 124 nach Basel.

Die in Delsberg abzweigende Interlaknerabteilung des Kn-
gadinexpreBzuges, die wie bisher vom 1. Juli bis 10. Sep-
tember wochentlich zweimal verkehrt, fihrt auf der Strecke
Biel-Bern auch Wagen I. und II. Klasse und kursiert zwischen
Bern und Scherzligen beziehungsweise Interlaken vereinigt
mit den Ziigen 485 und 486, die vom 1. Juli bis 15. Sep-
tember tﬁghch mit allen drei Klassen verkehren.

Auf der Strecke Interlaken-Scherzligen-Bern ist der Saison-

zug 1469 vom 1. Juli bis 15. September zum Anschlufl an
Zug 27 neu eingelegt worden.

Der Fahrplan der Briinigbahn ist umgearbeitet und durch
Aufnahme je eines weitern Zugspaares Luzern-Brienz und
Luzern-Giswyl erweitert worden.

Zur Entlastung des Schnellzuges 80 ist auf der Strecke
Zirich-Olten der Parallelzug 36 eingelegt worden; ferner
werden auf der Strecke Zirich-Brugg die sonst vereinigten
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Zuge 21 und 2035, sowie 148 und 42 getrennt gefithrt
zum Zwecke der Sicherung eines regelmifligen Zugsverkehrs.

Eine neue Fahrgelegenheit von Ziirich nach Dietikon am
Vormittag ist eingefithrt worden in der Lage eines frithern
Tramazuges.

Die Schnellztige 131 und 151 werden auf der Strecke Basel-
Stein=Séckingen getrennt gefithrt und Zug 131 hat ab Zirich
nach Chur Fortsetzung erhalten durch Einlage eines neuen
Schnellzuges.

Auf der Strecke Ziirich-St. Gallen ist ein neues Schnellzugs-
paar 2551/2560 eingelegt worden mit Hinfahrt am Morgen
und Riickfahrt am Abend. Zug 2551 Zirich-St. Gallen wird
bis St. Margrethen fortgefiihrt zum Anschlufl an den Schnell-
zug St. Margrethen-Bregenz-Innsbruck-Salzburg.

Die Linie Turgi-Waldshut hat am Vormittag ein neues
Zugspaar 2112/2117 erhalten.

Das bisherige Werktagszugspaar 2224/2223 Ziirich-Regens-
dorf wurde bis Wettingen ausgedehnt mit tiglicher Fithrung.

Auf der Strecke Koblenz-Winterthur ist durch Zug 4417
am Morgen eine neue Fahrgelegenheit geschaffen worden.

Zug 3978 Arth-Goldau-Aarau, der bis dahin nur an Werk-
tagen verkehrt hat, wird auch an Sonntagen gefithrt.

Die Zige 184 und 179 mufiten der Belastung wegen auf
der Strecke Ziirich-Zug in 2 Teilen gefuihrt werden, der eine
Teil 184/179 mit der Luzernerabteilung, der andere Teil
186/181 mit der Komposition via Arth=Goldau-Gotthardbahn.

Zug 2405 Effretikon-Hinwil ist neu eingelegt.

Zug 2366 Rapperswil - Uster- Ziirich mufite zur Sicherung
eines regelmifligen Kurses friher gelegt und etwas ver-
langsamt werden, was die Einfihrung des Lokalzuges 2368
Rapperswil-Riiti notwendig gemacht hat.

Auf der Strecke Ztirich-Meilen-Rapperswil sind die Motor-
fahrten durch Lokomotivziige ersetzt worden mit Ausdehnung
je einer Fahrt bis Rapperswil und Stifa.

Die bisherigen Giterziige mit Personenbeftrderung 4273
und 4294 sind auf der Strecke Rapperswil-Weesen in Per-
sonenziige umgewandelt worden.

An den neu eingelegten Schnellzug 131 Basel-Ziirich-Chur
ist ein Anschluf von und nach Glarus erstellt worden und
auf der Strecke Glarus-Linthal wurde am Abend ein neues
Zugspaar 2317/2302 eingelegt.
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34.

35.

36.

Personenzug 2065 Zirich-Richterswil hat durch einen Guter-
zug mit Personenbeforderung 4065/2065 Fortsetzung nach
Weesen zum Anschluf an Zug 131 erhalten.

Schnellzug 148 Chur- Zirich wird wihrend des ganzen
Sommers gefithrt, und neu eingelegt wurde der Saisonzug
2092 mit Verkehrsdauer vom 1. Juli bis 15, September.

Die Zuge 2549 und 2573 sind von St. Gallen bis Rorschach

. ausgedehnt worden.

31.

38.

39.

40,

41.

von

Auch auf der Strecke Sargans-Chur wurden je drei Zugs-
paare, d. h. je die Ziircher- und St. Gallerkomposition getrennt
gefuhrt, im Interesse der Regelmiligkeit des Zugsverkehrs.
Fir die Strecke Sulgen-Goflau-St. Gallen wurde ein neues
Zugspaar eingelegt.

Auf der Strecke Winterthur-Romanshorn ist ein neuer Vor-
mittagszug 2503 eingefithrt worden.

Auf der Strecke Winterthur-Etzwilen wurden in ein Giiter-
zugspaar Personenwagen eingestellt.

Auf der Strecke Konstanz-Rorschach sind die Schnellzﬁge
2605 und 2615 und in der Gegenrichtung die Schnellzige
2610 und 2614 neu eingelegt worden.

Aus diesen neuen Zugsleistungen ergibt sich eine Vermehrung
455,667 Zugskilometern fiir die Sommersaison vom 1. Mai

bis 30. September 1904 berechnet.

2. Die wichtigsten Neuerungen fiir den mit dem 1. Oktober

in Kraft getretenen Winterfahrplan sind:

1.

2-

Die Zige 1001 und 1002 zwischen Nyon und Genéve kur-
sieren wihrend der ganzen Fahrplanperiode.

Der bisher an Sonntagen wihrend des Sommerdienstes " aus-
gefibrte Tramwayzug 1022 Nyon-Genéve wird auch an den
Sonntagen im Monat Oktober 1904 und April 1905 gefiihrt.

Der Giterzug mit Personenbeforderung 1032 Lausanne-Nyon
ist in einen Personenzug umgewandelt worden mit Durch-
fihrung bis Genéve,

Die Zige 1085 und 1096 Vallorbe-Lausanne-Vallorbe des.
Sommerkurses werden auch im Winter gefiihrt.

Der Zug 1115 Lausanoe-Villeneuve wurde zum Anschluf

- an die Ziige 1056, 76 und 33 ab Lausanne etwas spiter

gelegt und bis St. Maurice ausgedehnt.

Auf der Strecke St. Maurice-Lausanne ist der Zug 1136
analog dem Sommerkurse beibehalten worden.
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Neu eingelegt wurde der Zug 1113 Lausanne- Villeneuve.

Der Giiterzug mit Personenbefsrderung 1192 Neuchatel-
Pontarlier ist in einen gewohnlichen Personenzug umge-
wandelt worden.

. Schnellzug 128 Luzern-Basel wird auch im Winter gefiihrt

und ist zur Verbesserung der Verbindung Mailand - Paris-
gegeniiber dem Sommerfahrplan um nahezu 2 Stunden spiter
gelegt worden.

Zur Beforderung von Arbeitern wurde an Werktagen neu
eingefithrt Zug 1424 Olten-Murgenthal.

Der Arbeiterzug 3432 Neu-=Solothurn-Biel wird wihrend
der ganzen Winterfahrplanperiode gefiihrt, anstatt bisher
nur in den Monaten Oktober, November, Méarz und April.

Die Sommersonntagsziige 1541, 1542 und 1555 zwischen
Laufen und Basel verkehren auch in den Monaten Qktober
1904 und April 1905.

Zur Erstellung eines Anschlusses in Glovelier an die Ziige
R. S. G. 240 und 241 wird der Gaterzug mit Personenbe-
forderung 3585 zwischen Porrentruy und Delémont gefthrt.

Auf der Briinigbahn verkehrt neu an Werktagen der Giter-
zug mit Personenbeférderung 3766 Meiringen-Giswil in den.
Monaten Oktober 1904 und April 1905.

Zug 142 ist auf der Strecke Buchs-Basel um etwa 3 Stun--
den vorgeriickt worden. Durch diese Verschiebung, welche-
mit den auf der osterreichischen Staatsbahn und der fran-
zosischen Ostbahn eingefithrten Verbesserungen zusammen--
hingt, ist die Verbindung Wien-Paris tiber den Arlberg be-
deutend verkiirzt worden, so dafl fir die Reisedauer die
bisherige zweite Nachtfahrt in Wegfall kommt.

Die Ziige 2562 St. Gallen- Winterthur und 2524 Romans-
horn-Winterthur, welche bisanhin ab Winterthur vereinigt.
als Zug 2562 verkehrten, werden auf der Strecke Winter-
thur-Zirich getrennt gefiihrt.

Es wurde neu eingelegt an Werktagen das Zugspaar 2383/2384
Orlikon-Bassersdorf-Orlikon for die Beférderung von Arbei-
tern; an Sonntagen verkehren diese Ziige in verdnderten.
Fahrordnungen gr]ikon-Kloten-Eﬁ'retikon und zuriick.

Auf den Strecken Aarau-Suhr-Wettingen und Wettingen-
Lenzburg-Rupperswil-Aarau ist an Werktagen eine neue
Fahrgelegenheit eingefuhrt worden durch Mitgabe von Per-
sonenwagen bei den Guterziigen 4006 und 4007.
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19. An Stelle der Personénbefﬁrderung bei dem Giiterzuge 4422
~Biilach-Koblenz wurde auf der Strecke Koblenz-Zurzach ein
neues Zugspaar 2422/2425 eingelegt.

20. Der Werktagsgiiterzug mit Personenbeforderung 3973 Aarau-
Arth=Goldau wird nun auch an Sonntagen gefiihrt.

21. Schnellzug 148, der bisher nur im Sommer verkehrte, wird
auf der Strecke Sargans-Zirich im Anschlufl an Zug 2574
Chur-Sargans auch im Winter gefithrt, damit bei der oben
erwiihnten Fritherlegung des Zuges 142 eine Schnellzugs-
verbindung von Chur nach Ziirich am Abend fortbesteht.

22. Zug 2552 St. Gallen-Wiaterthur wird zum Zwecke der Er-
stellung eines Auschlusses an den frither gelegten Schnell-
zug 142 (Arlbergzug) auf der Strecke St. Gallen-Winterthur
mit Weglassung einiger Halte zwischen Wil und Winterthur
beschleunigt und direkt nach Zirich gefohrt. Als Ersatz
ist bei dem Giiterzug 4550 zwischen Wil und Winterthur
die Personenbeforderung eingefiihrt und auf den 4. De-
zember ein Sonntagszug 2590 auf dieser Strecke eingelegt
worden.

23. Zum Anschluf an den frither gelegten Schnellzug 142 kur-

siert auf der Strecke Chur-Sargans ein neuer Personenzug
2556.

24, Zum Anschlull an Zug 2552 Winterthur-Ziirich ist auf der
Strecke Frauenfeld-Winterthur der Personenzug 2514 ein-
gelegt worden.

~ Aus diesen neuen Zugsleistungen ergibt sich im Vergleich
mit dem Winterdienst 1903/1904 eine Vermehrung von 642,812
Zugskilometern, berechnet fir die 7 Monate vom 1. Oktober 1904
bis 30. April 1905.

Die Gesamtmehrleistungen im Personenzugsverkehr betragen
-auf Grund der genehmigten Fahrpline fiur das Jahr 1904 gegen-
dber 1903 1,074,973 Zugskilometer und fiir die Zeit vom
1. Mai 1904 bis 30. April 1905 gegeniiber der Periode vom 1. Mai
1903 bis 30. April 1904 1,098,479 Zugskilometer.

3. Zur Beforderung englischer Touristen wihrend der Hoch-
saison_ an Samstagen haben wir fiir die Strecke Basel-Luzern zur
Entlastung der fahrplanmiBigen Zige, bei einer Teilnehmerzahl
von mindestens 100 Personen I. oder II. Klasse, die direkte Durch-
fithrung der von den franzosischen Bahnen und der Elsaf3-Lothringer-
bahn in Basel angebrachten Extraziige zugesagt.
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4. Die aufllergewdhnlich schone Witterung des Sommers
1904 ibte begreiflicherweise auf den Fremdenverkehr einen
giinstigen Einfluf aus. Der Fremdenandrang war denn auch eip
sehr grofler. An aullerordentlichen Anldfien, die besondere Maf-
nahmen zur Bewiltigung des Verkehrs nétig machten, sind zu
erwiahnen: das eidgenossische Schiitzenfest in St. Gallen, das
Kadettenfest in Bern und die Herbstmandver in der Ostschweiz.
Der Zugsverkehr hat sich im allgemeinen ohne erhebliche Stérungen
abgewickelt.

9. Am 23. Juli haben wir an die Kreisdirektionen hinsicht-
lich Ausfiohrung des Art. 27 des allgemeinen Dienst-
reglementes fiir das Zugspersonal auf den schwei-
zerischen Normalbahnen, vom 1. Mai 1899, grund-
sitzliche Weisungen erlassen, befreffend das einzuhaltende Ver-
fahren, wenn Reisende wegen voritbergehendem Platzmangel in
derjenigen Wagenklasse, fiir welche sie bezahlt haben, nicht
ordnungsmifig plaziert werden konnen und auf verfiigbare Plitze
der nachsthohern Wagenklasse gewiesen werden miissen.

6. Unterm 2, September haben wir beschlossen, es sei mit
Beginn der Winterfahrplanperiode 1904/1905 bei jedem Fahr-
planwechsel eine besondere Zusammenstellung der inter-
nationalen Zugsverbindungen herauszugeben. Diese Zu-
sammenstellung soll vom Zeitpunkt der Ausgabe des offiziellen
Kursbuches an auch einen Bestandteil desselben bilden und in

deutscher und franzosischer Sprache erscheinen.

7. Zur Beforderung von englischen Touristen und Sports-
leuten nach dem Berner Oberland ‘ist auch fir die Wintersaison
1904/1905 die Anordnung getroffen worden, dall an bestiminten
Tagen bei einer Mindestbeteiligung von 60 Personen in Fortsetzung
des sogenannten Calaiszuges ein Extrazug von Delle iiber Dels-
berg nach Biel ausgefithrt wird zum Anschlufl an die Zige 1490
Biel-Bern und 1464 Bern-Scherzligen (Interlaken).

c. Telegraphendienst und elektrische Anlagen.

1. Am 12, Februar wurde den Kreisdirektionen hinsichtlich
gemeinsamer Beschaffung elektrotechnischer Mas-
senartikel grundsitzliche Weisung erteilt, zwecks Erreichung
der Einheitlichkeit im verwendeten Material, einer guten Qualitiit

desselben und namentlich auch zur Erzielung billigerer Preise.

9
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2. Am 3. Mai haben wir Normalienblitter fiir elek-
trische Lautewerke genehmigt.

3. Am 26. Juli haben wir Grundsitze, sowie Aus-
fohrungsvorschriften fir die Anlage elektrischer
Streckenblockeinrichtungen auf zweigeleisigen
Bahnen erlassen.

d. Fahr- und Werkstattedienst.

1. Im Berichtsjahre haben folgende Rollmaterialver-
gebungen stattgefunden:

An die Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur :

20 Stick Vierzylinder-Verbundlokomotiven der Serie A% mit
vierachsigem Tender,

20 Stiick Dreizylinder- Verbundlokomotiven der Serie B34+ mit

dreiachsigem Tender,

Stiick Vierzylinder- Verbundlokomotiven der Serie C%/s mit

vierachsigem Tender,

Stick Zwillings-Tenderlokomotiven der Serie K34,

Stick Zwillings-Tenderlokomotiven der Serie E®/s, alles gemil

Vertrag vom 12/14. Januar 1904 ;

Stiick Zahnradlokomotiven fiir die Briinighahn Serie HG?¥s,

gemill Vertrag vom 6./20. April 1904 ;

Stiick Talbahnlokomotiven fiir die Briinigbahn Serie G384, ge-

mil Vertrag vom 3./20. Dezember 1904.

An die Schweiz. Industriegesellschaft Neuhausen :

Ot H= W

[CC I )

dreiachsige Personenwagen der Serie A? for die
n » noom Bg: Briinigbahn,

n ] n N
gemill Vertrag vom 23./30. September 1904;

20 vierachsige Personenwagen der Serie AB* fir den Ausland-
verkehr, gemill Vertrag vom 20./28. September 1904 ;

50 dreiachsige Personenwagen der Serie AB3,

20 dreiachsige Personenwagen der Serie BC8,
gemidl Vertrag vom 30. September 1904;

10 dreiachsige Personenwagen der Serie A3,

20 zweiachsige " ot~ w oA

10 n n n ” BC)

gemiill Vertrag vom 8./9. Februar 1904;

40 zweiachsige Gepickwagen der Serie F, gemili Vertrag vom

22. Januar/8. Februar 1904;

SN
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10 dreiachsige Gepickwagen der Serie F3, gemdfl Vertrag vom
20./28. September 1904 ;

20 gedeckte Spezial-Guterwagen mit 15 Tonnen Tragkraft der
Serie J3, gemdfl Vertrag vom 23. Juli/10. August 1904 ;
100 offene Giiterwagen der Serie M8 gemif Vertrag vom 8./19, No-

vember 1904 ;
4 zweiachsige offene Giiterwagen der Serie M fur die
2 dremchmge - M"} Briinigbahn,
gemill Vertrag vom 23 J30. September 1904.

An die Schweiz. Wagonsfabril: A. G. Schlieren :

10 zweiachsige Personenwugen der Serie B,
30 drelachmge 03
gemil Vertrag vom 8./9. Februar 1904
20 dreiachsige Personenwaoen der Serie B3
70 C3
gemafS Vertrag vom 30. September/7 Oktober 1904,

An die Werkstitte S. B. B. Olien :

120 gedeckte Giiterwagen der Serie K24,
150 n pn K2
50 Langho]zwagen o oy AN

An die Werkstitte S. B. B. Ywverdon :
150 offene Giiterwagen der Serie L%

An die Werkstitie S. B. B. Chur :

30 gedeckte Giiterwagen der Serie KZ2e,
2 Gastransportwagen w w X5

In bezug auf die 2 Zahnradlokomotiven ist beizufiigen, da@
der Lokomotivpark der Briinighahn dem gesteigerten Verkehr auf
der Bergstrecke nicht mehr gewachsen war. Wir sind bei der
Neuanschaffung von der seit dem Jahre 1887 eingefithrten Bau-
art der zweigekuppelten Zwillingslokomotive abgegangen und
haben 2 Stiick dreigekuppelte Vierzylinder - Verbundlokomotiven,
die wesentlich leistungsfihiger sind, in Auftrag gegeben.

2. In Ausfihrung von Art. 7 der Vollzichungsverordnung
zum Rilckkaufsgesetz ist dic Zuteilung des neuen Roll-
materials an die Kreise von uns vorgenommen worden.

3. Bei ausliindischen Bahnen sind in letzter Zeit Lokomo-
tiven mit Dampfiiberhitzung mit Erfolg angewendet wor-
den. Um auch unserseits einen solchen Versuch za machen, haben
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wir am 6. September beschlossen, es seien zwei der im Baubudget
1904 enthaltenen 27 Lokomotiven der Serie B34 nicht als Drei-
zylinder-Verbundlokomotiven, sondern als Heifdampfzwillingsloko-
motiven nach System Schmidt zu bauen.

4. Drei von der Kreisdirektion IV vorgelegten Vertrégen
mit der Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur be-
treffend die Beschaffung von je zwei Ersatzlokomotiv-
kesseln haben wir unterm 12. Juli, 4. November und 3. De-
zember die vorbehaltene Genehmigung erteilt; ebenso haben wir
am 4. November die Kreisdirektion Il ermichtigt, 6 Stiick Reserve-
lomotivkessel zu beschaffen und dieselben der Schweiz. Lokomotiv-
und Maschinenfabrik Winterthur und der Werkstitte S. B. B. Olten
in Auftrag zu geben.

8. Zur moglichsten Verhiitung der Rauchbeldstigung haben
wir beschlossen, mit den von einzelnen der frithern Privatbahnen
begonnenen Versuchen betreffend die Ausriistung von Loko-
motiven mit Rauchverbrennern fortzufahren. Wir haben
daher im Laufe des Jahres im ganzen 64 Rauchverbrennungs-
apparate System Langer zur Ausriistung neuer Lokomotiven be-
stellt.

6. Der Kreis III besitzt eine erhebliche Anzahl Personen-
wagen der frithern Nordostbahn, die meist in Reserve stehen
und nur bei starkem Verkehr Verwendung finden, weil ihre Sitz-
plitze zu eng angeordnet sind. Wir haben daher unterm 15. Januar
beschlossen, vorliunfig 14 Wagen II. Klasse in solche III. Klasse,
mit den notwendigen Verbesserungen, umzubauen.

Ferner haben wir am 23. Februar und am 13. Dezember
die Kreisdirektionen IV und II ermichtigt, 22 iltere Personen-
wagen der Serie AB* in BC* und C* Wagen umzubauen.

Y. Zwecks Verbesserung der Aborteinrichtungen
in den Ziigen der Briinighahn haben wir unterm 19. Februar be-
schlossen, versuchsweise je einen Personenwagen der Serien A3,
B8 und C® mit Abort zu versehen.

Der Einbau von Aborten ist ferner angeordnet worden unterm
30. Mirz in 10 AB und 10 B Wagen der frithern Nordostbahn
und unterm 20. Mai in 125 Personenwagen der ehemaligen Jura-
Simplonbahn. In 25 Personenwagen der letztern sind iiberdies
die Nichtraucherabteilungen vergroert worden.
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8. Die im Baubudget 1904 vorgesehene Einrichtung der
elektrischen Beleuchtung (reine Akkumulatorenbeleuch-
tung) in 15 vorhandenen Gepickwagen des Kreises II haben wir
am 26. Januar der Werkstitte S. B. B. Olten ibertragen.

9. Zur Vornahme eines Versuches betreffend die
elektrische Beleuchtung der Personenwagen der
Brinigbahn haben wir am 21. Juni die Bestellung von 15 Zugs-
beleuchtungsbattericn bei der Akkumulatorenfabrik Orlikon, nach
dem Modell der Rhitischen Bahn, angeordnet,

10. Am 16. August wurde der Werkstitte S. B. B. Ziirich
die im Baubudget 1904 vorgesehene Ausriistung von Personen-
wagen der frithern Nordostbahn mit der elektrischen Be-
leuchtung tbertragen.

11. Wir haben am 1. Mirz die Einrichtung der Gas-
beleuchtung in 10 Gepickwagen der ehemaligen Vereinigten
Schweizerbahnen, wie solches im Baubudget pro 1904 vorgesehen
ist, durch die Kreisdirektion IV beschlossen.

12. Am 17. Juni haben wir beschlossen, in 15 dltern Ge-
piackwagen der frihern Vereinigten Schweizerbahnen die Dampf-
heizung einzurichten. '

13. Fir die elektrische Beleuchtung von Per-
sonenwagen, namentlich der Kurswagen mit langen Touren,
empfiehlt es sichy Dynamoapparate zu verwenden. Im Laufe
des Jahres haben wir im ganzen 332 solcher Apparate, wovon
326 nach Bauart Brown, Boveri & Cie und 6 nach Bauart
Vicarino, bestellt.

14. Der Akkumulatorenfabrik Orlikon haben wir am 24. No-
vember 380 Zugsbeleuchtungsbatterien in Auftrag ge-
geben.

15. Am 30. Mirz haben wir den Jahresbedarf an Glih-
lampen fiir die elektrische Zugsbeleuchtung (22,000
Stick) an die Glithlampenfabrik Zug vergeben.

16. Am 8. Juli haben wir an Schiffer und Budenberg in
Seebach/Zirich und an E. Oderlin & Cie in Baden 570 Paar
Dampfheizungskupplungen und 260 Einzelschliduche
mit Uberschlagbtigeln in Auftrag gegeben.
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17. Am 8. Juli wurde die Lieferung von 204 Stiick Loko-
motivliaternen von 27 em. Durchmesser an die Firma Ch. Mottaz
in Yverdon und von 94 Stick Lokomotivlaternen mit 33 cm.
Durchmesser an die Firma Lang-Bachmann & Cie in Ziirich ver-
geben.

18. Im Laufe des Jahres haben wir bei verschiedenen belgi-
schen und franzosischen Werken kleinere Quantititen Brikets
fir die Lokomotivfeuerung zur Erprobung bestellt.
Auch der Bergwerksdirektion Saarbriicken, welche in neuerer Zeit
die Briketsfabrikation eingefithrt hat, haben wir eine solche Probe-
bestellung gegeben.

19. Beziglich der Einrichtung einereidgendssischen
Prifungsstation fir Brennstoffe im thermochemischen
Laboratorium des eidgendssischen Polytechnikums in Ziirich,
woritber wir Ihnen im Geschiftsbericht pro 1903 (Seite 114,
Ziffer 7b), berichtet haben, ist zu erwihnen, daf auf die in Ver-
bindung mit den iibrigen groflern schweiz. Kohlenkonsumenten
und -Interessenten unterm 21. August 1903 an den schweizeri-
schen Bundesrat gerichtete beziigliche Eingabe im Laufe des Be-
richtsjahres eine Antwort noch nicht eingetroffen ist.

20. In bezug auf die Qualititkontrolle des Loko-
motivfeuerungsmaterials haben wir am 18. November
beschlossen, dieselbe auf bisheriger Grundlage auch im Jahre
1905 fortzusetzen.

Diese Kontrolle ergab folgende Durchsehnittsresultate fiir die
im Jahre 1904 zur Ablieferung gelangten Brennmaterialien :
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Heizwert Aschengehalt ng:r?ttiltgfle
Durch-
Brennmaterial Durch- Tardls fﬁhﬁf)’l
Anzahl sc?:'tt' Anzahl | schnitt | Anzahl | zenten
Proben | o, . | Proben |in Pro- | Proben der
einheiten zenlten bl::g'}"
stanzen
Saarkohlen
aus Grube:
Dudweiler 65 | 7601 257 | By 65 | 33,
Altenwald 63 | 7447 2566 | 6, 63 | 34,
Sulzbach 23 7412 36 70 23 | 33,3
Konig . 26 | 7b85 109 | 3,4 26 | 35,
Maybach 24 | 7419 103 | T 24 | 34,
Brefeld 26 | 7461 105 | 640 26 | 35,
Summa u. Durchschnitt | 227 | 7502 916 | bHyo 227 | 33, !
Saarbrikets
aus Grube Malstatt 4 | 7313 b | 8B 4| 33
Ruhrkohlen . 77 | 73564 344 | By 77| 27,0 i
|
Ruhrbrikets H. Stinnes |
Marke H St, ab Rheinau . 103 | 7675 397 7,6 103 | 18, '
. »  ab Straliburg 132 | 7641 bd9 | T 132 | 19, |
» MB, ab Essen 2| 7672 81 9 2 | 18, |
»  H, ab Heissen 3| 7668 6| T3 3 1563
» R, ab Heissen 1| 7660 1| 7 1! 16,0 |
}
Summa u. Durchschnitt | 241 | 7655 971 | Ty 241 | 190 |
Brikets Raab, Karcher & Cie. '
5 |
Marke Z H 26 | 7758 103 | T 26 | 16,0 |
s KT 7| 7651 32 | 8y 71 18,5 |
, R. 16 | 7682 57 | Ty 16 | 16, |
Summa u. Durchschnitt 49 | 7718 192 747 19 | 164 |
Brikets Blanzy 12 | 7322 28 | 9, 12 | 26,4 |
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‘Gemidl den bestehenden Vertrigen iiber die Lieferung von
Brikets-und Ruhrkohlen darf der Aschengehalt bei Brikets hoch-
stens 8% und bei Ruhrkohlen hochstens 9% betragen. Die Ver-
dampfungsfihigkeit soll sowohl bei Ruhrkohlen als bei Brikets
mindestens 8,5 kg. Wasser per 1 kg. Kohle ergeben, was bei einem
Nutzeffekt der Kesselanlage von 70%, bezw. 75% einen Heizwert
von 7735 bezw. 7219 Wirmeeinheiten bedingt.

Die Saarkohlengruben hatten beziiglich Aschengehalt und
Heizwert keine Garantien iibernommen.

Die obigen Durchschnittsergebuisse der Kontrolie, sowie die
im Betriebe gemachten Erfahrungen konnen als gute bezeichnet
werden, Zwar sind wir auch in diesem Jahre wieder in den Fall
gekommen, kleinere Quantititen wegen mangelhafter Beschaffenheit
zu beanstanden.

21. In bezug auf die finanzielle Wirkung der Loko-
motivbrennmaterialvertrige kann gesagt werden, dal
fir die Ruhrkohlen und Ruhrbrikets der Preisunterschied auf Ende
1904 gegeniiber dem Zeitpunkt des Vertragsabschlusses im Jahre
1901 ungefihr der gleiche geblieben ist, wie wir im Geschiifts-
bericht pro 1903 gemeldet haben. Auf der Jahreslieferung pro
1904 von rund 300,000 Tonnen Ruhrkohlen und Ruhrbrikets
ergibt sich daher, unter Zugrundelegung des fiir das Jahr 1903
angenommenen mittleren Preisunterschiedes von Fr. 1.30 per Tonne,
eine Kostenersparnis von rund Fr. 390,000.

22. Wir beabsichtigen, die Beschaffung des Schmier-
materials fir Lokomotiven im Jahre 1905 auf neuer Grund-
lage vorzunehmen, und zwar zuniichst versuchsweise. Die Be-
schaffung des Schmiermaterials fiir die Wagen besorgen auch im
Jahre 1905 die Kreisdirektionen.

23. Im Berichtsjahre hat der Verwaltungsrat der S. B. B. in
Ausfithrung von Art. 17, Ziffer 9 des Riickkaufsgesetzes die erste
Vorlage betreffend Feststellung der Normalien fiur das
Rollmaterial genehmigt, umfassend folgende Typen:

Lokomotive Serie A2/,

- o B2,
WY
Dreiachsiger Personenwagen I. Kl. Serie A3,
Zweiachsiger 5 I. u. II. KI. Serie AB,
Dreiachsiger " I. u. II. KI. Serie AB3,

Zweiachsiger - II. Kl. Serie B,
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Dreiachsiger Personenwagen 1I. Kl. Serie B2,
Zweiachsiger " II. u. III. KIl. Serie BC,
Dreiachsiger i IlII. Kl. Serie C3
Gepidckwagen Serie F,
Gedeckter Giterwagen Serie K?2,

" Serie K?e,
Offener Giiterwagen Serie L*.

24. Der Bestand des Rollmaterials auf Ende 1904 im
Vergleich zam Bestande auf Ende 1903 ergibt sich aus den bei-
liegenden statistischen Tabellen, Wir fithren aus denselben hier
folgendes an:

A. Normalspuriges Material.
I. Lokomotiven.

1904 1903
. Lauf- Lauf-
Serle Tolal Tot ‘
olal | ep- | ahsen || gotar | O |l grigh. | achsen || rotay
Loko- der Loko-| Loko- der Loko-
motiven achsen motiven Achsen noiionn achsen - Achsen
u. Tender u. Tender J

109 || 237| 564 801 82| 166| 412) 578
244 || 696 | 8577|1553 229 || 649| 7941443
09 || 260 | 194 454 106 | 275| 197) 472
.. | 115 ] 3511 249 600 119 || 363 | 257| 620
*.. .1 2601 | 671 207| 878] 257 || 655| 216| 871

Total | 828 ||2215|2071|4286] 793 ||2108|1876| 3984
|

* EinschlieBlich 2 gemietete U. B. B. Lokomotiven.

O QW
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IV. Dienstwagen. -

Bezeichnung 1904 1903
Serie S. Schotterwagen . . . . . . . . 549 473
., X. Gastransportwagen . . . .o 7 5
5w Akkumu]atorentransportwagen . . . 10 8
» u  Werkzeugwagen (Hulfswagen) . . . 14 14
»w o Rustwagen fir Bahnunterhalt . . . 2 !
s = Kranenwagen . . 9 9
5 w Wagen fiir diverse andere Dienstzwecke 15 13
y — Schneepﬂuﬂe ¥ m o+ w3 5.3 |44 44
Total 650 567
B. Schmalspuriges Material.
L. Lokomotiven.
1904 1903
Seris Youl Trieb- | Lauf- || Total sl Trieb- | Lauf-
Loko- Loko-

winliven achsen | achsen || Achsen — achsen | achsen

G3s . .110 | 30 | — || 30 | 10 | 30 | —

HG?%: .| 13 | 26 | 13 | 39 | 13 || 26 | 13

Total | 23 || 56 | 13 || 69 | 23 || 56 | 13
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ITT. Gepidck- und Giiterwagen.

1904 1903

Serie
Wagen | Achsen |Tragkraft| Wagen | Achsen lTragkraft
|

Apzahl | Anzahl t Anzahl | Anzahl t

F* o » & =] 10 30 80,0 | 10 30 80,0
: 40 80 | 400, | 40 80 | 400, ‘

10 20 | 1000 | 10 20 | 1000

. = & 18 36 | 180, | 18 36 | 180,0

Yo 2 5 s 2 6 30,0 2 6 | 30,

Total | 80 172 | |7190, | 80 172 | 790,

=ERUR

26. Die Leistunge n der eigenen und fremden Lokomotiven
auf den einzelnen Kreisen betrugen laut den statistischen Tabellen:

Auf Kreis I . . . . . . .70 . . . . 6,496,718 km.
» » W« . L 0 0 0 00 9204528

w v L . o . o . 0 0 . . .. 9842258
s .on ¥ = m o+ s ® s s m o= § s & G45307: -

Total Lokomotivkilometer auf den S. B. B. pro 1904 30,481,871 km.
Total Lokomotivkilometer auf den S. B. B. pro 1903 28,936,763 *

Mehrleistung pro 1904 (5,84 %) . . . . . . 1,545,108 km.
Die Leistungen der Lokomotiven der einzelnen Kreise auf den
eigenen und fremden Linien betrugen: .
Lokomotiven des Kreises I . . . . . . . 6,844,573 km.
- " " . . . . . . . 9274033
” " % L o « .2 » 4 « od0l0L623; .
" - " IV « +55 5% .« a & 46164069
Total Lokomotivkilometer simtlicher S. B. B, Loko-
motiven pro 1904 . . . . . . . . . . 30,899,587 km.
Total Lokomotivkilometer simtlicher S. B. B. Loko-
motiven pro 1903 . . . . . . . . . . 29,323,523
Mehrleistung pro 1904 (557 %) . . . . . . 1,576,064 km.

* Die Angabe pro 1903 (28,943,702 km.) muBite nachtriglich korrigiert.
werden.
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26. Der Bestand des Betriebsmaterials der S.B. B.
auf dem Bodensee war zu Ende des Jahres 1904 folgender:

6 Raddampfer, 3 eiserne Schleppschiffe, 2 eiserne Trajekt-
kihne, 1 Trajektdampffihre und 1 eiserner Schleppkahn gemein-
schaftlich mit Bayern.

Die Fahrleistungen der Dampfschiffe und Trajektkihne (letztere
zur Hilfte) haben betragen:
1904: 138,368 km.
1903: 135,751 km.,
diejenigen der Schleppboote:
1904: 119,289 km.
1903: 120,338 km.

279. Werkstiatten.

a. Neben dem laufenden Unterhalt des eigenen Rollmateriale,
sowie der Bahnpostwagen und der Schlaf- und Speisewagen der
Internationalen Schlafwagengesellschaft und der Schweizerischen
Speisewagengesellschaft besorgten die Werkstdtten mehrfache Ar-
_beiten fiir den Bahnunterhaltungsdienst der Bundesbahnen, sowie
Reparaturarbeiten fir Nebenbahnen. Uberdies wurde den Werk-
stitten zur Sicherung gleichmifiger Beschiftigung wie im Vor-
jahre ein Teil des Neubaus von Rollmaterial Obertragen, wovon
im Berichtsjahre zur Ablieferung gelangte:

durch die Werkstitte Yverdon: 40 Giterwagen K2,

noom n " 50 n L*,
% 5 % Olten : 40 Gepickwagen F,
. " . 120 Giterwagen K 2o
q % 5 Chur: 50 " R*
- " % 2 Gastransporiwagen X¢.

b. Auf Ende des Berichtsjahres waren vom Rollmaterial der
S. B. B. umgezeichnet:
Alle Lokomotiven
2,069 Personenwagen
Alle Gepiickwagen
10,177 Giterwagen.

c. Am 26. Januar haben wir den Kreisdirektionen einheit-
liche Weisungen erteilt betreffend Materialbeschaffung fur
die Werkstitten.

d. Am 28. Dezember haben wir grundsitzliche Vorschriften
betreffend die Kontrolledes Altmaterials in den Werk-
stitten der S.B. B. erlassen.
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e. Der durchschnittliche Bestand des Arbeiter-
personals in den verschiedenen Werkstitten, inklusive Depot-
werkstittearbeiter und Lehrlinge, betrug:

Werkstitte Yverdon . . . . 402 Mann,
- Freiburg . . . . 147
& Biel i~ focwciy v, 429 -
- Olten . . . . . 821"
" Zirich. . . . . 800
” Romanshorn. . . 84
” Rorschach . . . 245
N Chur . . . e 240y

Total 3172 Mann,
gegenitber 3141 Mann im Jabre 1903.

Y. Baudepartement.

a. Allgemeines.

1. An Vorkehren organisatorischer Natur sind fol-
gende zu erwiihnen;

~ @. Von den Kreisdirektionen I, II und III wurden Vorschlige
fir die neue Abgrenzung der Vorarbeiter- und Bahn-
wirterstrecken eingebracht und hierseits genehmigt.

b. Behufs Beschleunigung der Behandlung von Vorlagen fiir
die Erstellung von Starkstromleitungen im Bereiche
des Bahngebietes haben wir, gestiitzt auf Art. 3 des Reglements
Nr. 15 betr. die Beziehungen zwischen der Generaldirektion und
den Kreisdirektionen, den letztern die Ermiichtigung erteilt, der-
artige Vorlagen dem Eisenbahndepartement direkt einzureichen.

2. Fiir die Ausfohrung von Zentralanlagen, fir die Lieferung
von Zungenschienen, von Unterzugsblechen zu Weichen und Kreu-
zungen, von Stahlspitzen und Zwangswinkeln zu Kreuzungen, von
Schwellenbezeichnungsnigeln, von Rohren zu Gestingsleitungen
und von Ausgleichs- und Zwischenplatten aus Filz haben wir
Bedingnishefte aufgestellt.

3. Fir Wirterbuden und fiur die Erhéhung der
Einsteigeplatze auf den Stationen sind Typenzeichnungen auf-
gestellt und den Kreisdirektionen zur Anwendung zugestellt worden.
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4, Grundsitzliche Anordnungen wurden getroffen
beziiglich der Zuziehung der Bahnmeister, Bahnmeistergehiilfen,
Vorarbeiter und Stellwerkaufseher zum Dienst an Sonn-
und Feiertagen, ferner beziiglich der Zuteilung von Ur-
laub und bezahlten Ruhetagen an diejenigen Arbeiter des
Bahndienstes, welehe nur wihrend eines Teiles des Jahres im
Dienste stehen und beziiglich der Bemessung der Ruhetags-
entschiadigung an Arbeiter, welche auf bezahlte Ruhetagc
Anspruch haben, in Fiillen, wo sie nicht die ganze Woche ar-
beiten. Auch die Frage der an Vorarbeiter und Bahnarbeiter zu
leistenden Entschidigung fiir dienstliche Vertretung
ihrer unmittelbaren Vorgesetzten und bei Beschiftigung aulerhalb
der ihnen zugewiesenen Strecken wurde geregelt. Uber die Aus-
richtung von Priamien fiir die Entdeckung betriebsgefidhr-
licher Sehiden am Rollmaterial und am Oberbau der Geleise
wurde eine Dienstvorschrift aufgestellt und zum Verwaltungsrats-
beschlusse vom 23. April 1903 betr. die Unterstiitzung arbeits-
anfihiger Arbeiter haben wir folgende Ausfihrungsbestimmung
erlassen:

,Der Beschlufl des Verwaltungsrates betreffend Unterstiitzung
arbeitsunfihiger Arbeiter der Bundesbahnen, vom 23. April 1903,
{findet fir den Bahnunterhaltungsdienst nur Anwendung auf die-
jenigen Arbeiter, welche wiihrend mindestens 15 Jahren fiir
wenigstens 285 Tage per Jahr Bezahlung erhalten haben.“

b. Eingaben aus Personalkreisen:

a. Von der Arbeiterunion schweiz. Transportanstalten sind wir
ersucht worden, dahin zu wirken, daf} den einheimischen, im Tag-
" lohn angestellten Linienarbeitern auch wibrend der Wintermonate
moglichst regelmiiliige Beschiftigung zugewiesen werde. Wir
haben die Kreisdirektionen eingeladen, in der Weise fur Winter-
beschaftigung zu sorgen, dal diejenigen Arbeiten auf die
Winterszeit verschoben werden, welche wihrend derselben ohne
Inkonvenienz ausgefithrt werden kénnen. Das gleichzeitige Begehren
womiiglich die Anstellung von Ausldndern zu vermeiden,
wurde dahin beantwortet, dafl nur da Auslinder angestellt werden,
wo nicht geniigend und geeignete inlindische Arbeiter zu haben sind.

Eine weitere Eingabe enthielt das Gesuch, es mochten den
Bahnarbeitern auf allen Kreisen die Schaufeln durch die Ver-
waltung abgegeben werden. Dieser Gebrauch bestaud bei zwei
Kreisen schon unter dem Privatbetrieb. Wir hielten es fiir an-
gemessen, denselben auch auf den andern beiden Kreisen ein-
zufithren. :

10
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b. Die Bahnmeister und Bahnmeistergehiilfen haben ein Ge-
such um Besserstellung in Bezug auf Gehalt, Feld-
zulagen, Freifahrtberechtigung und Dienstkleider-
abgabe eingereicht. Diese Gesuche, welchen die beziiglichen
Reglemente entgegenstanden, hielten wir nicht fiir begriindet und
muliten daher die Gesuchsteller ablehnend bescheiden.

c¢. Von einer Anzahl Bahnarbeiter auf der Linie Bern-
Luzern ist uns das Begehren zugekommen, wir mochten sie be-
ziiglich Gehalt und Dienstkleidung gleichstellen wie
die Bahnwérter und denjenigen Bahnarbeitern eine Gehalts-
zulage bewilligen, welche stellvertretungsweise zum Vorarbeiter-
dienst zugezogen werden. Wir haben das Gesuch, soweit es auf
Anderungen im Gehaltsbezug und in der Dienstkleiderberechtigung
hinzielte, abgelehnt und weitere Priiffung des Begehrens um Be-
willigung einer Gehaltszulage fir die zum Vorarbeiterdienst ver-
wendeten Arbeiter zugesagt. Die Frage hat inzwischen durch die
oben erwihnte Verfiigung betr. die Entschadigung der Vorarbeiter
und Bahnarbeiter fiir dienstliche Vertretung ihrer Vorgesetzten
ihre Erledigung gefunden.

d. Ein Gesuch des Vereins schweiz. Eisenbahnangestellter,
Mitgliederkreis Romanshorn, um Einrichtung einer Warmwasser-
badanstalt im Bahnhof Romanshorn haben wir ab-
schlagig beschieden, da die vorhandenen Badeinrichtungen aus-
reichend sind.

e. Der Verein schweiz. Weichen- und Bahnwirter hat ange-
regt, die Weichenwiirter, die beziiglich der Besorgung des Klein-
unterhaltes an den Geleiseanlagen in ihrem Rayon dem Bahn-
meister unterstehen, unter den ausschlieflichen Befehl des
Stationsvorstandes zu stellen. Wir haben geantwortet, daf
es unzweckmiBig wiire, die den Bahnunterhaltungsdienst betreffen-
den Befehle und Anordnungen des Bahnmeisters durch den Stations-
vorstand gehen zu lassen, einmal der Umstindlichkeit wegen und
sodann weil das Verfahren Unzukdommlichkeiten fir den Dienst
haben wiirde.

6. Durch Umbau ausrangierter Giiterwagen wurde der Be-
stand an Schotterwagen in den Kreisen I und IV um zu-
sammen 82 Stiick erhoht. Anderseits hut die Kreisdirektion I
sechs Schotterwagen ausrangiert.

Durch die Kreise I und II wurde je ein neuer Schnee-
pflug und durch Kreis II tiberdies ein Tunnelbeleuchtungs-

wagen angeschafft.

7. Zwischen Stalden und St. Niklaus, an der von uns be-
triebenen Visp-Zermatt-Bahn, sind im Laufe der Monate April und
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Mai wiederholt Felsstiirze vorgekommen, welche die Linie an
verschiedenen Stellen beschddigt haben.

b. Bahnbau.

1. Mit Staats- und Gemeindebehdrden sind unter anderm
die nachstehend erwiihnten baulichen Angelegenheiten behandelt
worden:

a. Beziiglich der Anlage von Perrons auf der dem Auf-
nahmsgebiude gegeniiberliegenden Seite der Geleise
haben wir einen grundsitzlichen Entscheid des Eisenbahndepar-
tements veranlaBt, wonach solche Perrons, abgesehen von den
eigentlichen Zwischenperrons, in Zukunft nicht mehr, oder, wo
unerliBlich, wie bei Haltestellen filr Tramziige, nur unter gewissen
Kautelen zu erstellen sind.

b. Auch iiber die Einlegung spitz befahrener
WeichenaufZwischenstationen zweispuriger Linien haben
wir uns mit dem Eisenbahndepartement verstindigt. Dieser Ver-
stindigung zufolge gibt das Depairtement unter gewissen Be-
dingungen die Verwendung solcher Weichen zu, wogegen die
Bahnverwaltung auf die Einlegung spitz befahrener Weichen bei
kleineren Zwischenstationen mit geringem Giiterverkehr verzichtet.

¢. Auf Veranlassung des Eisenbahndepartements haben wir
verfiigt, dal die Drehkreuze an den Niveauiibergingen
bei den im Bau befindlichen Doppelspurstrecken aul den Beginn
des zweispurigen Betriebes zu entfernen seien und daf die itbrigen
Drebkreuze, wo es geschehen kann, nach und nach beseitigt und
bei den Fullwegiibergiingen durch kleine vom nichsten Posten aus
zu bedienende Schlagbaumbarrieren ersetzt werden sollen.

d. Von seiten der italienischen Behorden ist uns das Projekt
fir deninternationalen Bahnhof in Domodossola zuge-
gangen. Wir haben dasselbe dem Eisenbahndepartement behufs
Einholung der Gutachten der beteiligten ibrigen Verwaltungs-
dienste (Post-, Zoll-, Polizei- und Sanititsdienst) zugestellt und
deren Bemerkungen sodann gleichzeitig mit den Begehren der
hierseitigen Verwaltung dem zustindigen Vertreter der italienischen
Behiorden, Hrn. Commendatore Crosa in Turin, bekannt gegeben.
Dieser hat uns geantwortet, dafl den hierseitigen Bemerkungen
und Begehren, soweit tunlich, Rechnung getragen werde.

Vom Eisenbahndepartement ist uns sodanu eine Note der
koniglich italienischen Gesandtschaft in Bern, d.d.
8. August 1904, zur Kenntnis gebracht worden, worin diese mit-
teilt, dal der Bahnhof Domodossola voraussichtlich vor dem ver-



148

traglichen Termin vollendet, bei Eroffnung des Simplons jedenfalls
aber mit den nétigen Einrichtungen versehen sein werde, um den
Anforderungen des Betriebes geniigen zu konnen.

Von der Prifektur der Provinz Novara ist uns auf Anfrage
hin eroffnet worden, daB sie die der Jura-Simplon-Bahn erteilte
Konzession fiir die Benutzung der Wasserkraft der
Diveria zufolge des Staatsvertrages vom 16. Mai 1903 als auf
die Bundesbahnverw altung ubelgeouncren betrachte, dall jedoch fir
die Aufstellung der Ubertragungsurkunde und fiir die Erweiterung
der Konzession auf die Bedirfnisse des Betriebes noch gewisse
Formalitiiten erforderlich seien. Die Kreisdirektion hat den Auftrag
erhalten, diese Formalititen zu erfillen.

e. Dulch Vermittlung des Eisenbahndepartementes sind uns
die AuBerungen der Gemeinde Thun, des Kantons Bern und der
Gitrbetalbahn zu unserem Projekte fiir die Erweiterung des
Bahunhofes Thun zugegangen. Sie emplehlen die Ausflihrung
eines Zentralbahnhofes nach Projekt Auer mit Beteiligung der
Dampfschiffgesellschaft des Thuner- und Brienzersees an den Kosten.
Die letztere hat sich hierdurch veranlafBt gesehen, zur Sache eben-
falls Stellung zu nehmen und in einem an uns gerichteten Schreiben
die ihr zugemutete Kostenbeteiligung abzulehnen. Die Begehren
sind einldBlich gepriift worden. Wir kamen dabei zum Schlusse,
dal} ein Zentralbahnhof nach Projekt Auer eine unverhiltnismaflig
kostspielige und doch nicht befriedigende Anlage ergiibe, dall ein
rationeller Zentralbahnhof nur auf dem Aarefeld bei Scherzligen
erstelli werden konne, dall es aber das zweckmiliyste sei, das
von uns vorgeschlagene Projekt zur Ausfihrung zu brmgen
welches nicht zu grofle Kosten verursache, dem Bedirfais auf
Jahre hinaus geniigen werde und erweiterungsfihig sei. Dem
Eisenbahndepartement haben wir demgemill Kenntnis gegeben.

f. Ferner hat uns das Elsenbahndepartement die Antworten
der Gemeinden Biel und Madretsch und eine vorliufige Aulerung
der Regierung des Kantons Bern zu unserem Vorplo_]ekt fiur die
Erweiterung des Bahnhofes Biel zur Riickdulerung iiber-
mittelt. Es wurde in der Hauptsache beanstandet, daBl die
Beseitigung der beiden Niveauiiberginge an den Enden des jetzigen
Bahnhofes durch Uber- und nicht durch Un terfithrungen herbei-
gefithrt werden soll. Wir haben in unserer Antwort an “das Eisen-
bahndepartement darauf hingewiesen, dall auch bei einer Hebung
des Bahnhofplanums die Unterfithrungen nicht erstelit werden
konnen, ohne das Niveau der Stralen bedeutend zu dndern, wobei
die uefiille und Steigungen nahezu ebenso groll werden wie bei
den Uberfihrungen. Im iibrigen werde durch den Hochbahnhof
eine lange VEIZOO‘BIUDg in der Beseitigung der Niveauilbergiinge,
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provisorische Anlagen fiir den Personenbahnhof wihrend der Bau-
ausfithrung, sowie grofle Mehrkosten herbeigefiihrt.

g. Anldfllich der Genehmigung der Projektvorlage fiir die
Erweiterung der Station Oerlikon haben die Gemeinden
Oerlikon und Seebach verlangt, dafi die projektierten Anderungen
an den Straflenanlagen im Bereiche des Stationsumbaues fiir die
Gemeinden giinstiger gestaltet werden. Das Eisenbahndepartement
hat diese Begehren in der Hauptsache abgelehnt. Die Gemeinden
haben, unterstiitzt von der Kantonsregierung, hiergegen den Rekurs
an den Bundesrat ergriffen, sind aber abgewiesen worden, insoweit
bei einer voin Eisenbahndepartement auf Begebren der Refnelung
angeordneten Besprechung an Ort und Stelle nicht cino Ver-
stindigung erzielt worden war.

h. Dem Eisenbahndepartement ist das Projekt fiir die Unter-
fohrung der Niederonzerstrafle in Herzogenbuchsee
vorgelegt worden. In ihrer Vernehmlassung zu diesem Projekte
haben die interessierten Gemeindebehérden, unterstiitzt von der
Kantonsregierung, verlangt, dafl die Stralle an der Stelle des
jetzigen Niveauiiberganges unterfithrt werde.

Wir haben dem Eisenbahndepartement zu Handen der Petenten
geantwortet, dall wir gewillt seien, dem Begehren zu entsprechen,
wenn die Intcressenten die aus dieser Projektiinderung entstehenden
Mehrkosten abernehmen.

i. Auf Einladung des Eisenbahndepartements hatten wir uns
zu einer Eingabe des Gemeinderates von Sulgen betr. Ver-
legung der Depotanlage auf die Westseite der Station behufs
Entlastung des Strallenitberganges daselbst und iiber die Erstellung
eines Vordaches am Aufnahmsgebiude, sowie zu der
Anregung des Departements betreffend Erstellung eines
Zwischenperrons, eventuell mit schienenfreiem Zugang, zu
duflern. Wir lehnten es der hohen Kosten wegen ab, dem Be-
gehren um Verlegung des Depots nachzukommen, sagten aber die
Verbesserung der “Verhiltoisse am fr aglichen Stmﬂenuberganc durch
Erstellung gekuppelter Schlagbaumbarrieren und sofortige Aus-
fihrung der Geleiseerweiterung gemill dem Projelte fir die Ein-
fﬁhruno der 1I. Spur in diese Station zu, wodurch eine Verminde-
rung der Manver iber den fraghchen Ubergang erzielt wird.
Auch die Erstellung eines Vordaches am Aufnahmsgebiude wurde
zugestanden. Dagegen hielten wir die Erstellung eines Zwischen-
perrons nicht fiir dringlich und haben Verschiebung dieser Baute
beantragt. Das Eisenbahndepartement hat sich hiermit einverstanden
erklirt unter dem Vorbehalt, daff der Platz fiir diesen Zwischen-
perron bei der Stationserweiterung freigelassen werde.



k. Im Projekte betreffend die Stationserweiterung
Schmerikon war die Unterdriickung eines Niveauiiberganges
vorgesehen, welche vom Eisenbahndepartement gutgeheilen wurde
in der Meinung, dall sich die Bahn beziiglich allfilliger Entschi-
digungsforderungen mit den Tnteressenten zu verstindigen habe.
Kine Verstindigung gelang nicht, vielmehr stellte der Recrlerunﬂrs-
rat des Kantons St. Gallen belm Eisenbahndepartement “das Be-
gehren, die Belassung dieses Uberganges zu verfigen. Wir
haben uns auf die wiederholte Vorstellung der Kantonsreglerunfr
hin bereit erklirt, den Ubergang bis auf weiteres bestehen zu
lassen.

l. Das Eisenbahndepartement iibermittelte uns eine vom
Regierungsrat des Kantons Aargau unterstiitzte Eingabe des
Gemeinderates von Lenzburg, in welcher die Verbesserung
der Stationsbeleuchtung und der Kanalisation des
Stationsplatzes verlangt war. Ks wurde geantwortet, daf}
man bereit sei, diesen Begehren unter der Voraussetzung der Be-
teiligung der Gemeinde an der Kanalisationsanlage zu entsprechen.
Die Gemeinde hat sich dieser Bedingung unterzogen.

m. Anlifilich der Genehmigung des Projektes fiir das Auf-
nahmsgebiude Basel hat das Kisenbahndepartement in Be-
ritcksichtigung eines Begehrens der Behorden von Basel-Stadt von
uns die Priifung einer wirksameren Ausgestaltung des siidwestlichen
Teiles dieses Gebdudes verlangt. Es konnte eine Losung gefunden-
werden, welcher die baselstidtische Regierung zustimmte und keine
unverhiltnismiBige Mehrausgabe verursacht. Das Eisenbahndeparte-
ment hat dieser Losung die Genehmigung erteilt.

n. Anlallich der Einfuhrung des Signaldienstreglements vom
Jahre 189Y, welches auch eine neue Form fir die Weichen-
signale brachte, beseitigte die ehemalige Jura-Simplon-Bahn bei
den verriegelten innern Weichen auf den Stationen die Signale.
Nach Ubell"ﬂnﬂ‘ dieser Bahnunternehmung an dep Bund hat das
Elsenbahndepaltcment verlangt, dall an “den fraglichen Weichen
wieder- Signale angebracht und die noch vorhandenen alten Sig-
nale durch solche neuen Modells ersetzt werden. Die Kreisdirektion I
wurde von uns eingeladen, diesem Begehren nachzukommen.

o. Von seiten des Eisenbahndepartements sind uns zur Be-
gutachtung iberwiesen worden: Projekte fiir den Anschluf} der
Wynentalbahn an die Station Suhr, des Lausanner Tramways an
den Giterbahnhof Renens, der Sernftalbahn an die Station
Schwanden, der Joratbahn an die Station Moudon, der elektrischen
Bahn Schaffhausen-Schleitheim an den Giterbahnhof Schaffhausen,
ferner ein Projekt der Seetalbahn itber eine verinderte Einfihrung
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ihrer Linie in die Station Emmenbriicke von Norden her behufs
Aufhebung der Spitzkehre fiir die Zugsrichtung Luzern, und ein
Projekt der Wynentalbahn betreffend die Erginzung ihrer Giiter-
geleiseanlagen auf der Station Suhr. Wir haben diesen Projekten
gegenitber die Interessen unserer Verwaltung gewahrt.

p. Ein Gesuch des Regierungsrates des Kantons Schaffhausen
um Erstellung eines Personentunnels an Stelle der
Passerelle auf der Ostseite des Aufpahmsgebiudes im Bahnhof
daselbst, ebenso ein Gesuch des Regierungsrates des Kantons
Glarus um Errichtung eciner die Geleise vor dem Aufnahms-
gebiiude itberspannenden Halle anstatt eines Perrondaches, haben
wir abgelehnt, weil ein geniigendes Bediirfnis fiir so kostspielige
Bauten nicht vorliegt.

q. Dem Baudepartement des Kantons St. Gallen haben wir
auf seinen Wunsch Aufschlul tber die Ursachen der von uns
vorgesehenen Mehrkosten fir den Rickentunnel gegen-
iiber dem Voranschlag des Herrn Oberingenieur Moser erteilt. Die
Behorde hat sich befriedigt erklirt.

r. Der Gemeinderat von Zuzwil ist bei uns mit dem Gesuche
eingekommen, wir mochten priifen, ob nicht bei Anlafi der Er-
stellung des II. Geleises Winterthur-St. Gallen eine Verlegung
des Bahntracés zwischen Wilund Uzwil iiber Zuzwil
oder wenigstens die Fithrung des II. Geleises iiber Zuzwil in Aus-
sicht genommen werden konnte. Unsere Priifung hat ergeben, dal}
die gesonderte Fithrung des II. Geleises aus Betriebsriicksichten
picht in Frage kommen kann und daf} die vollstindige Verlegung
der Linie unverhiiltnismifig hohe Kosten verursachen wiirde. Wir
haben dem Gemeinderat Zuzwil daher geantwortet, dal wir auf
eine Verlegung des fraglichen Linienstiickes nicht eintreten konnen.

s. Von der Gemeinde Kaltbrunn ist das Gesuch gestellt
worden, wir moéchten das Projekt fir die Zufahrtsstraflie zur
zukinftigen Rickenbahnstation Kaltbrunn etwas éndern.
Wir haben uns mit dieser Gemeinde auf ein neues Stralenprojekt
geeinigt, zu dessen Ausfihrung sie uns das Terrain gratis abtritt.

2, Auch dieses Jahr hatten wir wieder eine grofle Zahl von
Begehren um Errichtung neuer Stationen oder Halte-
stellen und um den Ausbau oder die Verlegung be-
stehender Stationen zu behandeln.

Zugestanden haben wir die Iirstellung neuer Stationen bei
Oberaach zwischen Erlen und Amriswil und bei Bettlach
zwischen Selzach und Grenchen, den Ausbau der Haltestelle
Dompierre zur Vollstation und die Ausritstung der Haltestellen
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Villette, Epesses und St. Saphorin mit Wartehallen, unter
der Bedingung ausreichender Beitragsleistung an die Kosten durch
die Interessenten. Unsere Bedingungen sind, ausgenommen die-
jenigen fiir den Ausbau der Station Domplelre, angenommen
worden. Beziiglich dieser Station steht die Antwort des Gemeinde-
rates noch aus.

Mit der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn haben wir uns iiber die
Errichtung einer Haltestelle bei Mijoux zwischen Pontarlier und
Verriéres verstindigt und sind in Unterhandlung mit ihr getreten
itber die Anlage einer Kreuzungsstation bei Fontaine-Ronde
zwischen Frambourg und Les HOpltau‘: an der Linie Pontarlier-
Vallorbe.

Vom Eisenbahndepartement ist trotz unserer Einwendungen
die Errichtung einer neuen Station bei Attikon, zwischen Wiesen-
dangen und Islikon, verfiigt worden. Wir haben die Behorde er-
sucht, ihre Verfigung in Wiedererwiigung zu ziehen, indem wir
auf die grofen Kosten dieser Station, “den geringen Abstand der-
selben von Wiesendangen und das beschrinkte Verkehrsgebiet
hinwiesen. Der Entscheid des Departementes fdllt nicht mehr ins
Berichtsjahr.

Bei Bolligen an der 10 km. langen Strecke Rapperswil-
Schmerikon ist die Errichtung einer Kreuzungsstation in Aussicht
genommen worden. Es liegt auch ein Gesuch des Baudeparte-
ments des Kantons St. Gallen um Erstellung einer Vollstation an
dieser Stelle vor. Ein Entscheid hieriitber ist noch nicht ge-
troffen.

Abgelehnt haben wir die Gesuche um Errichtung von Stationen
oder Haltestellen bei Itingen zwischen Lausen und Sissach,
bei Neue W elt zwischen Minchenstein und Basel und beim
Wangenbriggli zwischen Bitmpliz und Thorishaus, sowie die
Gesuche um Ausbau der Haltestelle Sulz zur Vollstation und
um Verlegung der Station Killwangen in den Bann der Ge-
meinde Spreitenbach.

3. Mit der eidgenossischen Telegraphenverwaltung haben wir
uns itber eine neue Verteilung der bei Verlegung gemein-
schaftlich benutzter Telegraphenlinien entstehenden
Kosten geeinigt und mit der eidgendssischen Postverwaltung ist
eine Verstindigung iiber deren Beteiligung an den Kosten eines
im Personenbahnhof Basel unter den Perronsgeleisen durchzu-
fihrenden Post- und Eilguttunnels getroffen worden.

4. Die Generaldirektion der Eisenbahnen in Elsaf-Lothringen
hat wiederholt gewiinscht, daf ihr im neuen Aufnahmsgebiude
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des Bahnhofes Basel fiir einzelne ihrer Beamten, sowie fiir Beamte
der deutschen Zollverwaltung Dienstwohnungen zur Ver-
fugung gestellt werden mochten. Da in den Gebiduden des Bahn-
hofes Basel fiir die Beamten des Stationsdienstes und fiir andere
Beamte, welche aus dieustlichen Griinden Wohnungen im Bahnhof
haben sollten, nur eine beschrinkte Zahl solcher eingerichtet wer-
den konnen, muBiten wir das Gesuch ablehnen.

9. Von einer Anzahl am Zentralbahnplatz in Basel eta-
blierter Geschiiftsleute ist dariiber Klage gefiihrt worden, dafl dic
Erstellung des neuen Aufnahmsgebédudes zu lange
anstehe. Sie haben Ersalz des hieraus erwachsenden Schadens
und auBlerdem die Aufhebung der Speiseanstalten des Bahnhofes,
sowie die Zusicherung der Vollendung des Gebiudes bis Ende 1905
verlangt. Wir haben die Begehren, weil rechtlich und tatsiichlich
unbegriindet, abgelehnt und muliten auch ein weiteres Gesuch,
wenigstens die Erioffoung des Aufnahmsgebdudes aufs Frithjahr 1906,
zuzusichern, verneinend beantworten; denn ein so bedeutendes
Bauwerk konnte nur auf Kosten seiner Soliditit bis zu diesem
Zeitpunkt vollendet werden.

6. Projektierungsarbeiten.

a. In erster Linie ist auf die Projekte hinzuweisen, welche
den Gegenstand von Vorlagen an den Verwaltungsrat
bildeten und auf Seite 6 und 7 dieses Berichtes zitiert sind.

b. Im weitern erwidhnen wir von den beim Baudeparte-
ment der Generaldirektion bearbeiteten Projekten die
folgenden :

das Projekt fiur die Erstellung der II. Spur auf der Strecke
Aarburg-Sursee und die Erweiterung der Stationen an dieser
Strecke, ein neues Projekt fiir den Umbau der linksufrigen Ziirich-
seebahn ;

das Projekt fiir die Errichtung einer neuen Station bei
Bettlach '

die Projekte fiir Erweiterungsbauten in Lausanne (Personen-
bahnhof), 8t. Maurice, Sitten, Vallorbe, Neuchitel (Personenbahn-
hof), Bern mit Weyermannshaus und Wilerfeld, Ostermundingen,
Delsberg, Aarau, Brugg, Widenswil, Uznach, Wattwil, Wil und
Buchs;

das Projekt fiir die Verlegung des Steinerbaches bei Uznach;
das Projekt fur die Erstellung einer Galerie zwischen Salgesch
und Leuk zum Schutze der Bahn gegen Steinschlige; die Projekte
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fir die Unterfihrung der Ziircherstrae in Winterthur, einer Orts-
verbindungsstralle zwischen Biimpliz und Bern und fiir einen Post-
und Eilguttunoel unter den Geleisen des Personenbahnhofes Basel,
die Projekte betr. den Ersatz der eisernen Rohrenpfeiler an der
Thurbriticke bei Ossingen und den Ersatz des eisernen Uberbaues
bei der Thurbriicke zu Andelfingen durch eine neue Eisenkon-
struktion, ferner die Projekte fir die Eisenkonstruktionen zu StraBen-
unterfihrungen in Laufen und Aaran und Studien fiir die Ver-
stirkung der obern Limmatbricke bei Wettingen;

Projekte fir neue Aufnahmsgebdude in Lausanne, Aarau,
St. Gallen und Kaltbrunn und fiir Dienstgebiude in Bern und
Chur;

das Projekt fiir die neuen Werkstitteanlagen in Ziirich;

die Projekte fiir neue Zentralanlagen in Brig, Croy, Minchen-
buchsee, Courrendlin, Choindez, Frauenfeld, Tigerwilen und Kreuz-
lingen und fitr die Anderung bezw. Ergénzung der bestehenden
Zentralanlagen in Giimlingen, Tiagertschi, Schinznach-Dorf, Kill-
- wangen, Benzenschwil, Riimlang, Schmerikon, Etzwilen, Stein-
Sickingen, Wiesendangen, Islikon und Felben.

c. Von den Projekten der Kreisdirektionen, welche
hier in Behandlung standen, erwiihnen wir diejenigen betreffend

den Umbau des Tunmnels von La Sarraz;

die Erstellung einer Galerie auf der Strecke Weesen-Miihlehorn,
zur Sicherung der Bahn gegen Steinschlag, Sicherungsbauten gegen
Rutschungen in den Couloirs des Grands Cornes und de la Combe,
sowie bei der Anschiittung aux Jurats an der Strecke Daillens-
Vallorbe, ferner bei Gotta d’or zwischen Conversion und Grandvaux,
Korrektion des Rhonebettes bei der Eisenbahnbriicke zu Riddes;

Wiederherstellung der Uferbauten an der Grofen Schlieren bei
Alpnach, Verlingerung der gemauerten Schale am Steinlauibach
bei Lungern; .

‘Erstellung eines Siphons fiir den Moneressekanal in Vevey,
Eisenkonstruktionen der Briicken fitr die Doppelspur Aigle-
St. Maurice itber die Gryonne, den Gryonnekanal und die Unter-
fihrung bei Les Paluds;

Beseitigung der Niveauiibergéinge von Straflen und Wegen
durch Uber- oder Unterfithrung derselben bezw. Erstellung von
Parallelwegen bei Territet, Vevey, Lausanne, Renens, La Sarraz,
Vufflens-la-Ville, Le Day, Neuchitel, Kerzers, Tavannes, Dornach,
Worblaufen, Emmenbriicke, Wildegg, Turgi, Baden, Mohlin, Frick,
Botzen, Zeihen, Dottingen, Kilchberg, Riischlikon, Oberrieden,
Cham, Neuhausen, Frauenfeld, Engishofen ;
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Anlage des II. Geleises auf den Strecken St. Maurice-Mar-
tigny und Martigny-Riddes (Vorprojekt), Anschlufl der II. Spur
Daillens-Vallorbe an den Bahnhof Vallorbe;

Geleiseerweiterungen auf den Bahnhofen und Stationen Lau-
sanne, Aigle, Evionnaz, Vernayaz, Riddes, Ardon, Sitten, Siders,
Salgesch, Leuk, Gampel, Raron, Visp, Vouvry, Grandvaux, Vau-
derens, Basel-Rangierbahnhof (Geleisegruppe K), Basel-St. Johann,
Lausen, Delsberg, Courgenay, Sonvilier, Cortébert, Lengnau, Biitz-
berg, Bern-Weyermannshaus, Thun, Ziziwil, Langnau, Trubschachen,
Emmenmatt, Emmenbriicke, Luzern, Alpnach- Dorf, Meiringen,
Wildegg, Felsenau, Mellingen, Turgi, Baden, Schlieren, Zirich,
Zug, Wallisellen, Niederhasli, Kloten, Richterswil, Erlenbach,
Utlkon Nidfurn - Haslen, Riti (Glarus), Andelfingen, Seuzach,
Ossmo'en, Eschenz, Emmishofen, Romanshorn, Arbon, Rorschach-
Hafen, Rorschach-Bahnhof (prov. Geleise fiir das Schiitzenfest),
St. Fiden, Sitterthal, Au, Riithi (Rheintal), Sevelen, Flums, Land-
quart, Chur;

Erstellung neuer Lokomotivdrehscheiben von 18 m. Durch-
messer in Yverdon, Brugg und Sargans, Ersatz einer Lokomotiv-
drehscheibe von 10 75 m. Durchmesser im Bahnhof Burgdorf
durch eine Drehscheibe von 14 m. Durchmesser, Erstellung einer
Wagenschiebebithne auf der Station Uster und eines neuen Wasser-
krans im Bahnhof Delsberg ;

Erstellung einer neuen Lomotivremise samt Depotwerkstitte
in Brig, Vexli;maexunfT und Umbau des Fahrdienstgebiudes im
Bahnhot Neuenburg, Anderungen an den Verwaltungsgebiuden
der Kreisdirektion in Basel; Verlingerung der Steinverladerampe
in St. Ursanne; Exweitelunv der Malerwerkstitte und der Akku-
mulatorenladestation und Erstelluncr von Oberlichtern in der
Dreherei I der Werkstitte Olten; Anderuno'en im Bureaugebiiude
und Beschaffung von Arbeiterlokalen im Bahnhof Luzern, Ein-
vichtung neuer Bureauriume fir den Schweizerzoll im Giter-
schuppen Schaffhausen; Anlage einer dritten Achsenversenkvor-
richtung in der neuen Lokomotivremise Ziirich; provisorische
Bauten im Bahnhof St. Gallen fiir das eidg. Schitzenfest (Wart-
sille, Passerellen etc.); Vergroferung der Giiterexpeditionsbureaux
in Buchs und Chur; Erstellung eines Dienstgebiudes an letzterem
Orte; Errichtung einer offenen Wartehalle auf der Haltestelle
Schottikon; Anbau an das ostliche Depot des Bahnhofes Winter-
thur zur Unterbringung des Depotbureaus; Vergrofierung der west-
lichen Lokomotivremise, Anbau ciner Kesselschmiede an die Werk-
stiitte und Erstellung eines Unterkunftslokals fitr die Depotarbeiter
im dufllern Bahnhof Rorschach; Erstellung eines Anbaues an das
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Hauptgebiude der Werkstitte Chur behufs Beschaffung eines
Speiseraumes fiir die Arbeiter und von Riumen zur Aufstellung
von Maschinen;

Vergrolerung bezw. Neuerstellung von Aufnahmsgebiuden
auf den Stationen Glovelier, Laufenburg, Datwil, Wetzikon, Nifels,
Biitschwil, Bazenhaid, Trilbbach, Arbon und von Abortgebauden
auf den Stationen Glovelier, Laufenburg, Wallisellen, Wetzikon,.
Arbon, Rorschach-Bahnhof’;

Perrondédcher fiir Vevey, Chatillens, Corcelles, Cugy, Faoug,
Steinhausen, Sulgen, Wettingen, Wallenstadt, Rheinfelden und
Ragaz;

Vergroflerung der Giitersechuppen in Sachseln, Schlieren, Rafz,
Murg, Mairstitten, Aadorf, Winkeln, Goldach und Heerbrugg;

Erstellung von 3 Wiirterwohnhiiusern im Kreis 11, 16 solcher
im Kreis 1II, 5 solcher im Kreis IV und Vergrofierung eines
solchen im Kreis 1V

Einrichtung der elektrischen Beleuchtung im Simplontunnek
und auf den Bahnhdéfen und Stationen Brig, Les Bayards,
St. Blaise, Murten, Pratteln, Muttenz, Escholzmatt, Wangen b. O.,
Lenzburg, Wildegg, Turgi, Wettingen, Kiisnacht, Baar, Lichten-
steig, Landquart und im neuen Werfltegebiude Romanshorn; die
Einrichtung der Gasbeleuchtung auf den Stationen Wollishofen,
Goldach, Horn und Staad; Aufstellung von Petrolgaslampen ver-
schiedener Systeme auf den Stationen Wylerfeld, Orlikon, Eglisau,
Sulgen und Etzwilen, sowie Ergiinzung der bestehenden elektri-
schen Beleuchtungsanlagen auf den Stationen Palézieux, Herzogen-
buchsee und Meiringen, im Giiterbahnhof Bern, auf der Giiter-
station Basel-St. Johaon ;

Errichtung einer Filteranlage fir die Wasserversorgung St. Mau-
rice; Versorgung des neuen Bahnhofes Brig, der Stationen Biitz-
berg, Wirenlos, Hunzenschwil, Dottikon-Dintikon, Nieder- und
Oberurnen, Felben, Riithi (Rheintal), der Haltestelle Bowil, dreier
Wirterhduser bei Biitzberg, eines solchen bei Ly( und eines
solchen bei Rothenburg mit laufendem Wasser;

Erstellung von Briickenwagen in den Bahnhifen Olten und
Brugg und auf den Stationen Rupperswil, Wettingen, Zug, Horgen,
Zurich - Tiefenbrunnen, Kloten, Embrach, Dietlikon, Unterterzen,
und Murg;

Erstellung von Zentralanlagen auf den Stationen Ardon,
St. Leonhard, Granges-Lens, Croy, Tischerz, LyB und Erweiterung
der Zentralanlagen auf den Stationen Chexbres-Puidoux, Palézieux,
Kerzers, Biimpliz und Flamatt; Erstellung von Vorsignalen auf
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57 Stationen, von Abschluflsignalen auf den Stationen Deren-
dingen, Birrfeld, Buchs-Dillikon, Schwanden, Nidfurn-Haslen und
Luchsingen-Hitzingen, von Durchfahrtssignalen auf den Stationen
Miihlehorn, Unterterzen und Mels, von Rangiersignalen in den
Bahnhofen Freiburg und St. Gallen, von Glockensignalen auf den
Strecken Brig-Iselle, Sentimatte-Luzern, Turgi-Dottingen, Wohlen-
Oberriti und Rorschach-Hafen-Egnach, Anderung derjenigen auf
-der Linie Miinchenstein-Delle, Anderung der Signalkontrollapparate
auf den Linien Miinchenstein-Courtemaiche, Courrendlin-Tavannes,
Biel - Sonceboz - Renan, Briigg - Miinchenbuchsee, Littau - Worb,
Horw-Brienz, Erstellung von Perronmeldeapparaten im Bahnhof
Basel, Einrichtungen zur Sicherung des einspurigen Betriebes im
Hauensteintunnel wihrend der Dauer der Rekonstruktionsarbeiten
in demselben, Meldevorrichtung fir die von Baar herkommenden
Zige auf der Station Sihlbrugg;

Einlegung der Telegraphen-, Telephon-, Licht- und Signal-
kabel im Simplontunnel, Einlegung eines zweiten Telegraphen-
kabels zwischen dem Bucktener- und Miihlefluhtunnel auf der Strecke
Sommerau-Liufelfingen, Einlegung von Kabeln fiir Telegraphen,
Telephon- und Signalleitungen im Bahnhof Burgdorf, Erstellung
von Telephonlinien zwischen der Station Signau und der Halte-
stelle Bowil, zwischen der Station Courtemaiche und den Halte-
stellen Grandgourt und Courchavon, zwischen den Zugsabfertigungs-
stellen in den Personenbahnhdfen Basel S. B, B. und Basel B. B.,
BErstellung weiterer Telegraphenleitungen auf den Linien Basel-
Delsberg, Neu-Solothurn-Biel und Thalwil-Pfiffikon ;

Ersalz von Barriéren veralteter Bauart durch eiserne Schlag-
baumbarriéren an einer grollern Zahl von Wegitbergiingen in den
Kreisen III und IV.

Wir fiigen hier noch bei, dall der Wettbewerb zur Erlangung
von Entwiirfen fiir den Figurenschmuck am Aufnahms-
gebiude Luzern, von dem wir im Jahresberichte pro 1903
gesprochen haben, zur Durchfihrung gekommen ist. Eingegangen
sind 25 Entwiirfe. Von diesen wurden 3 primiert. Ein erster
Preis konnte nicht zuerkannt werden, dagegen wurden mit je einem
zweiten Preise ,ex aequo“ die Entwiirfe der Herren Killing in
Ziirich und Chiattone in Lugano und mit einem dritten Preise der
Entwurf des Herrn Reymond-Giinthert in Paris bedacht. Herr
Killing wurde mit der Ausarbeitung eines definitiven Modells auf
Grundlage seines primierten Entwurfes betraut.

7. Bauausfihrung.
«. Bauten unter der Leitung der Generaldirektion.
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Rickenbahn.

Die Unternehmung hat, wie im letzijihrigen Bericht angegeber
wurde, die Arbeiten am 17. November 1903 begonnen.

Der Richtstollen, welcher auf der Sidseite 0.s0 m. iiber
Schwellenhohe vorgetrieben wird, konnte am 2. Februar vom:
Portal aus und am 3. Februar von dem 259 m. von letzterem:
abgeteuften Schacht nach beiden Richtungen in Angriff genommen
werden, wihrend auf der Nordseite bereits am 7. Januar mit dem
beidseitigen Vortriebe von einem 314 m. vom Nordportal abge-
teuften Schacht begonnen wurde.

Uber den Stand der Tunnelarbeiten auf Ende 1204 gibt
folgende Tabelle Aufschluf:

Slidseite Nordseite Total

Gesamtlinge des Tunnels 8604 m. m. m. m.

Linge des Stollens. . . . . . 1012, 16821 2695
Vollausbruch. . . . . . . . 454 14 465
Widerlager . . . . . . . . 454 14 168
Gewdolbemanerwerk . . . . . 396 55 454
Total Arbeitsschichten seit Beginn  Tage Tage Tage

der Arbeiten bis Ende 1904 . 114,783 66,963 181,746

Das nordliche Portal ist fertig, wihrend beim siidlichen noch
ein Teil der Aufmauerung fehlt.

Die Bohrung erfolgte ausschlieflich von Hand.

Auf der Sudseite weist das durchfahrene Gebirge durchwegs
weiche Mergel im steten Wechsel mit mehr oder weniger mich-
tigen Kalksandsteinschichten auf. Die Tunneldecke erforderte fast
itberall dichte Verschalung und zum Teil starken Kinbau. Der
Wasserzuflull ist unbedeutend.

Auf der Nordseite gehort das durchfahrene Gebirge zum
weitaus groflern Teil der Bildhauser-Sandsteinformation an, durch-
setzt von 5—20 m. starken Binken standfesten Mergels. Der
Stollen wird nur in der First leicht eingebaut. Wasser wurde.
nirgends in grofern Mengen angetroffen.

An Arbeiten aullerhalb des Tunnels sind folgende zu ver-
zeichnen:

Auf der Siidseite wurde ein Transportgeriist iiber den Kalt-
brunner-Dorfbach errichtet und die rechtsseitige Futtermauer im
Voreinschnitt vor dem Tunnel ausgefithrt; der Einschnitt zwischen
der Station Kaltbrunn und dem Kaltbrunnerbachtobel wurde in
Angriff genommen und die Entwiisserungs- und Sicherungsarbeiten
im Gebiet der Station durchgefiihrt.
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Auf der Nordseite ist der Tunneleinschnitt mit den beid-
seitigen Futtermauern sowie der Réhrendurchla und die Wider-
lager der Durchfahrt fur die Strale Wattwil-Ebnat fertig.

Die Installationen fiir die Tunnelarbeiten sind sowohl auf der
Siid- wie auf der Nordseite vollendet. Die Ventilationseinrichtungen,
die Arbeitsmaschinen der Werkstitten, eine Sige und eine Stein-
brechmaschine auf der Siidseite werden mit elektrischer Kraft vom
Beznauwerk beirieben. Diese Kraft wird als dreiphasiger Wechsel-
strom von 25,000 Volt Spannung geliefert, welcher auf der Arbeits-
stelle mittelst 3 Oltransformatoren in Arbeitsstrom von 400 Volt
umgewandelt wird.

Durch einen weitern Transformator wird die Spannung eines
kleinern Teils des Stromes wieder auf 8000 Volt erhéht und uber
den Ricken nach der nérdlichen Tunnelseite gefithrt, um daselbst
die Ventilationsanlage, die Pumpen, die Arbeitsmaschinen und die
elektrische Beleuchtung, weleche auf den Arbeitsplitzen beider
Tunnelmindungen installiert ist, zu betreiben.

Als Kraftreserve stehen auf der Siidseite ein Halblokomobil
von 150 und ein Dieselmotor von 160 PS., auf der Nordseite
zwei Benzinmotoren von je 30 PS. zur Verfugung.

Wegen Differenzen iiber die Arbeitszeit im Tunnel und anderm
mehr sind die Arbeiter der Unternehmung, auf der Siidseite vom
3. Juli bis 1. August und auf der Nordseite vom 19. Juli bis
1. August, in Ausstand getreten.

Auf der Siidseite wurde 465 m., 530 m. und 950 m. vom
Portal das Vorkommen von Grubengas konstatiert. An letzterer
Stelle war die Ausstromung ohne Bedeutung, wihrend bei den
zwei ersten eine erhebliche Gasausstromung statifand. Dieser
Umstand hat die Unternehmung veranlaft, vom 3. Dezember
1904 an den Stollenvortrieb auf der Siidseite mit Riicksicht auf
die Explosionsgefahr einzustellen und die Ausbruch- und Mauerungs-
arbeiten an den Stellen, wo Gusausstromungen vorkamen, unter
Verwendung von Sicherheitslampen und Sicherheitssprengstoffen zu
betreiben.

Unfille sind im Berichtsjahre 338 vorgekommen, wovon 2
mit todlichem Ausgang. Die iibrigen Fille waren meistens leichter
Natur.

b. Bauten unter der Leitung der Kreisdirektionen.

Kreis 1,

Simplontunnel. Die im Jahre 1904 ausgefuhrten Arbeiten
ergeben sich aus der folgenden tabellarischen Zusammemstellung :
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Auf der Nordseite wurde die mechanische Bohrung im Sohl-
stollen am 20. Marz, 10,144 m. vom Portal, wieder aufgenommen,
nachdem dieselbe seit dem 22. November 1903 wegen des Auf-
tretens einer warmen Quelle eingestellt war. Inzwischen waren
Vorkehren getroffen worden, damit bei weiterem Wasserzudrange
der Fortgang der Arbeiten moglichst wenig gehindert werde. Es
wurde eine Pumpenanlage und zwei Sicherheitstiiren, eine im
Parallelstollen 10,110 m. vom Portal und eine im Sohlstollen
10,129 m. vom Portal installiert.

Beim Stollenvortrieb begegnete man denn auch weitern warmen
Quellen, und man war bereits 10,376 m. vom Portal aus vorge-
drungen, als am 18. Mai 1904 eine neue starke Quelle mit 35 Se-
kundenlitern Ergull erschlossen wurde, die aus einer Kluft hervor-
trat. Nachdem sich ergeben hatte, dafl das vorhandene Abkiihlungs-
wasser uicht ausreichte, um eine ergiebige Abkithlung der Luft
an allen Arbeitsstellen zu erzielen, beabsichtigte die Unternehmung,
den Sohlstollen bis zur Sicherheitstiire zu riiumen und dann die
Sicherheitstiiren in beiden Stollen zu schlieffen. Da trat am 28. Mai
1904 ein Erdschlipf oberhalb der Fassungsstelle des Rhonekanals
ein, der zur Folge hatte, dafl der Kanal an jenem Tage zu wenig
Wasser fithrte, um die erforderliche Kraft fir den Antrieb der
Pumpen und Ventilationseinrichtungen zu erzeugen. Man war
daher gezwungen, die Raumungsarbeiten im Stollen aufzugeben
und die Sicherheitstiiren definitiv zu schlieflen.

Damit war der Vortrieb des Stollens auf die Sudseite be-
schriinkt. Auf der Nordseite konnte man die iibrigen Arbeiten
bis zu den Sicherheitstiiren ausfithren. Die Ausweiche in der
Tunnelmitte wurde Ende November vollendet.

Das im Sohlstollen erschlossene Gestein war Kalkglimmer-
schiefer. Die Gesteintemperaturen betrugen 46—47° C. Das in
der Strecke vom Geldllsbruch bis Stollenort 9573—10,376 m. vom
Portal ausstrémende Wasser hatte zirka 130 Sekundenliter Ergu.
Die Wassertemperaturen erhielten sich auf 45—47° C, bei den
groBenQuellen, bei den kleineren sank dieselbe auf 37° C,
herunter.

Auf der Stdseite nahm die mechanische Bohrung ihren
normalen Fortgang bis am 6, September 1904, vor Stollenort
9,110 m. vom Portal eine warme Quelle von zirka 80 Sekundenliter
angeschnitten wurde, die zudem einen kleinen Niederbruch verur-
sachte. Mit dem Auftreten dieser Quelle blieb der Vortrieb des
Sohlstollens bis zum 19. Dezember eingestellt. Um letztern wieder
aufnehmen zu konnen, mufite vorerst an die Installierung der
Abkithlungseinrichtungen geschritten werden. Zu diesem Zwecke
wurden zirka 2000 m. Rohren von 253 mm. Weite gelegt und

11
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in dem 4700 m. vom Portal entfernten Querstollen eine Pumpen-
anlage eingerichtet. - Aullerdem mufite zur Ableitung des heillen
“Wassers der Kanal im Parallelstollen auf 625 m. ausgesprengt,
‘betoniert und mit Bretterbelag abgedeckt werden.

Das erschlossene Gestein war Glimmerschiefer mit Granaten,
Kalkglimmerschiefer und grauer Kalk. Die Gesteintemperaturen
betrugen 38,2—42.,6 ° C. Die aus dem Tunnel abflieBende Wasser-
‘'menge betmg 702—1152 Sekundenliter.

Fir die Tunnelventilation gelangten auf der Nordseite inner-
halb 24 Stunden von einem Ventilator getrieben 2,670,000 m3
Luft in ‘'den Tunnel. Auf der Siidseite wurden von zwei grofien
Ventilatoren 2,430,000 m® Luft geliefert.

Zur Luftabkithlung wurden auf der Nordseite 70 Sekunden-
liter auf der Siidseite vom November an 50 Sekundenliter Wasser
in den Tunnel getrieben.

Der mittlere tiagliche Arbeiterstand betrug auf der Nordseite
730 im Tuonel und 340 aufllerhalb. Auf der Siidseite waren
1320 Arbeiter tiglich im Tunnel, 510 auflerhalb demselben be-
schiftigt.

Die Nordrampe wurde bis zum Anschluf an das definitive
Geleise Visp-Brig vollendet. Alle Oberbaumaterialien fir den
Simplontunnel und die offene Strecke liegen auf dem Stations-
plateau in Brig in Bereitschaft.

Im neuen Bahnhof Brig wurde im Berichtsjahre die Loko-
motivremise in armiertem Beton ausgefilhrt und die Depotwerk-
stitte bis Dachstuhlhohe aufgemauert. Aullerdem sind 6 km.
Geleise mit 30 Weichen. verlegt worden. Der Bau der Stell-
werksbuden wurde in Angriff genommen. Am 16. Juni erfolgte
-die provisorische Eroffnung des Bahnhofes far den Giterverkehr.

Die fiar den AnschluB der Linie Nyon-Crassier an die Station
Nyon vorldufig erforderlichen Erweiterungsbauten, die Unterbau-
arbeiten auf der Westseite des Bahnhofes Renens, der Giiter-
bahnhof au Treyblanc und die Geleiseanlagen auf der Ostseite
im Bahnhof Lausanne sind vollendet.

Die Unterfihrung bei Pierra-Portay, Gemeinde Pully,
konnte dem Verkehr ubergebeu werden.

Von den Erweiterungsbauten im Bahnhof Vevey wurden
-vollendet: die Unterfithrung auf dem linken Ufer der Veveyse,
die groBe Stitzmauer bei St. Martin, die Verschiebung und der
Umbau des Giterschuppens und der Giterrampe, die Herstellung
des Verladeplatzes, sowie die Arbeiten fir den Anschlull der
Chemins de fer eléctriques Veveysans, welche seit dem 1. Januar
1905 in den Bahnhof einfahren. Fortgesetzt wurden die Anderungen
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an den Geleiseanlagen, und in Angriff genommen wurde die
Siphonanlage fiir die Monneresse und die Unterfahrung des
Bosquets.

Die Arbeiten fiir die Einfilhrung der elektrischen Bahn Mon-
treux-Oberland in die Station Montreux sind zu Ende gefiibst.

Die Unterbaunarbeiten fiir die Erweiterung des Bahnhofes
St. Maurice wurden gegen knde des Jahres vergeben und in
Angriff genommen.

Die Unterbauarbeiten fiir die Erweiterung der Stationen
Evionnaz, Ardon, Siders, Salgesch und Raron sind
vollendet und diejenigen auf den Stationen Vernayaz, Riddes,
Leuk, Gampel und Visp sind in Angriff genommen.

_ Auf der Station Gorgier=8t. Aubin=8auges wurde ein
Uberholungsgeleise erstellt und der Verladeplatz erweitert.

Die Vergroferung und der Umbau des Aufnahmsgebiudes
des Bahnhofes Yverdon sind der Vollendung nahe. Die Er-
weiterung des Buffetgebiudes ist in Angriff genommen und fur die
Erweiterung der Werkstiitteanlagen sind die Auffullungsarbeiten
ausgefithrt und die Umfassungsmauer erstellt worden.

Die Arbeiten auf der Station Tiis cherz wurden so geférdert,
~ dall die Station auf 1. Mai fir den Personenverkehr und mit
1. Oktober 1904 fiir den gesamten Verkehr erdffnet werden konnte.

Auf der Station Chexbres-Puidoux sind die Erweiter-
ungsbauten fertig erstellt mit Ausnahme des Anschlusses der Doppel-
spur und der Uberdachung des Zwischenperrons.

Auf der BStation Palézieux wurde die Zentralanlage
erweitert.

Im Bahnhof Freiburg ist das Stumpengeleise, Seite Matran,
durch Weichen mit dem Hauptgeleise verbunden worden.

Auf der Station Flamatt sind die Arbeiten fiir die Ein-
fiuhrung der Sensetalbahn vollendet.

Auf der Station Avenches wurde der Vorplatz entwissert
und eine Wagenwascherei erstellt.

Auf den Stationen Dompierre, Estavayer und Cugy
ist die Liinge der Ausweichgeleise auf 350 m. erhdht worden.

Die Stationen Siders, Salgesch, Leuk, Gampel,
Raron und Visp erhielten Zentralanlagen.

Die Wiirterhduser in Myes (Lausanne-Genf), Warpel,
Pontels, Fillisdorf und Friesenheit (Freiburg-Bern)
wurden mit Quellwasser versorgt.
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Uber den Stand der Arbeiten an den Doppelspuren ist zu
berichten :

Aigle-St. Maurice. Die Eisenkonstruktion fiir die zweite
Briicke tiber die Rhone bei Massongex ist in der Werkstitte
nahezu fertig erstellt. '

Daillens-Bofflens. Mit der Rekonstruktion des Mauer-
werkes in dem 146 m. langen Tunnel von La Sarraz wurde
_ begonnen.

Bofflens-Croy. Die Uberfihrung beim Friedhof in Croy
samt Zufahrtsstralen sind vollendet. Anf eine Linge von 3,5 km.
ist das zweite Geleise gelegt.

Croy-Vallorbe. Die Unterbauarbeiten auf der Strecke
Croy-Grands Bois sind der Vollendung nahe. Die Uberfithrung bei
der Station Croy und die beiden Unterfilhrungen bei Bretonniéres
samt den Zufahrtstraflen sind erstellt. Die Rekonstruktion des
Mauerwerks im Nanchau-Tunnel ist zu Ende gefithrt. Die Ent-
wiisserungs- und Sicherungsarbeiten in den Couloirs des Grands
Bois, de la Combe et des Grand’Cornes und an der Anschiittung
des Jurats, sowie zwischen km. 42 und 43- nehmen ihren Fort-
gang, erfordern aber einen bedeutend grofern Aufwand, als seiner
Zeit angenommen worden war. Die Arbeiten auf dem letzten
Baulos Grands Bois-Day, sowie fiir die Einfithrung der Doppel-
spur in den Bahnhof Vallorbe sind gegen Ende des Berichtsjahres in
Angriff genommen worden.

Conversion-Chexbres. Der zweispurige Betrieb auf
der Strecke Conversion-Grandvaux konnte am 1. Oktober aufge-
nommen werden. Auf dem Teilstiick Grandvaux-Chexbres muf}
noch die Beendigung der Rekonstruktionsarbeiten im Tunnel von
Grandvaux abgewartet werden.

Palézieux-Vauderens. Das Teilstick Palézieux-Oron
st am 1. Oktober 1904 dem Betriebe ibergeben worden. Auf
der Strecke Oron-Vauderens wurden die Arbeiten weiterbetrieben.

Kreis 11.

Im Bahnhof Basel wurden die Arbeiten am neuen Auf-
nahmsgebidude kriftig geférdert. - Am Ende des Berichts-
jahves befand sich der Ostbau und die Gepickabgabe auf Dach-
gesimshohe; der ibrige Teil der Nord- und Westfassade iber
dem Fenstersturz des Erdgeschosses, der 0stliche Teil der Sud-
fassade unter den Hallendachauflagern, der westliche auf Sockel-
hohe und die Wartsiile und Restaurationen 5 m. iber letzterer.
Der Platz fiir die Eilgutanlage auf der Schweizerseite wurde bis zur
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verlegten Nauenstrafle abgegraben und lings dieser Stralle eine
Futtermauer errichtet. Im Depot der KElsall- Lothringerbahn hat
diese eine Drehscheibe von 20 m. Durchmesser erstellt. Die alte
Passerelle der Solothurnerstrafie gelangte zum Abbruch.

Auf der Guterstation St. Johann ist die Erweiterung der
Geleiseanlagen beendet und ein neues Anschlufigeleise erstellt
worden.

Mit den Arbeiten fiir die Stationserweilerung Laufen wurde
anfangs Oktober begonnen.

Auf der Station Tidgertschi sind die Unlerbauarbeiten fur
die Erweiterung zu KEnde gefithrt und in Glovelier ist die
Zentralanlage erstellt worden.

Die Verlegung des Giiterschuppens samt zugehoriger Rampe
und Geleise in Wichtrach hat stattgefunden.

In Bern wurde die ehemalige Salzhausliegenschaft fur den
Gitterdienst eingerichtet und die Giiterrampe zwischen Salzhaus
und Giiterschuppen iiberdacht.

In Langnau ist eine provisorische Erweiterung der Geleise-
anlagen vorgenommen und die Expropriation fiir die Unterfihrung
der Sigestrafle durchgefiihrt worden.

Die Arbeiten zur Unterfihrung der Stralle Hindelbank-
Jegenstorf haben begonnen.

In Subingen ist ein Wartsaalanbau erstellt worden.

In Olten wurde beim Depot H eine neue Drehscheibe von
18 m. Durchmesser erstellt, die Malerwerkstitte und die Akku-
mulatorenstation vergréfert und ein neues Magazin errichtet.

Auf Station Zofingen sind die Freiverladanlagen erweitert
worden.

Auf der Station Herzogenbuchsee und im Bahnhof Bern
wurden die elektrischen Beleuchtungseinrichtungen erginzt, die
Station Wangen b. O. erhielt elektrische Beleuchtung und auf der
Signalstation Wilerfeld gelangten fiinf Petrolpreligaslampen zur
Aufstellung.

Die Haltestelle Bowil, die Station Biitzberg, drei
Warterhduser zwischen Langenthal und Herzogenbuchsee,
ein solches bei LyB und eines bei Rothenburg sind mit
laufendem Wasser versorgt worden.

Inltingen und Uetendorf sind neue Wiirterhtiuser erstellt
worden.
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Auf Ende des Jahres wurde eine grofie Zahl Buden fur
Abloswirter angeschafft und eine Anzahl neuer VorSIgnale
erstellt. ;

Kreis IIL.
Fir die Erweiterung der Station Schénenwerd sind die
Verbreiterung des Bahndammes und die Verlingerung des Durch-

lasses bei km. 47.6s0 ausgefithrt, sowie die Arbeiten fiir den neuen
Giterschuppen in Angriff genommen worden.

Die Dammanschiittung fir das Riickstellgeleise auf der Station
Baden und das Mauerwerk fir die damit verbundene Verlinge-
rung der Unterfithrung der Haselstrale ist fertig erstellt und mit
der Montierung des Eisenwerkes fiir die neue Briicke angefangen
worden.

Mit den Abgrabungsarbeiten fur die Erweiterung der Station
Killwangen wurde begonnen. _

Im Hauptbahnhof Ziurich ist ein XI. Perrongeleise mit
anschliefendem Personenperron erstellt und der stadtische Schlacht-
und Viehhof ‘mit Verbindungsgeleisen an den Ranglerbahnhof an-
gesehlossen worden. -

Auf der Station Niederglatt wurde ein neues Aufnahms~
gebaude erstellt, die Geleiseanlagen und der Stahonsplatz erweitert
sowie der Giiterschuppen versetzt.

Das neben dem Aufnahmsgebiude des Bahnhofes Schaff-
hausen stehende Dlenstgebhude ist durch einen Anbau vergrifiert
worden "

" Die Erwellsexunﬂr der Giiterdienstanlagen und \ellanoerung
des Auswelchgelelses auf der Station Entfelden sind vollendet.

Infolge Anschlusses der Wynentalbahn an die Station Suhr
wurden daselbst die Geleiseanlagen erweitert und eine Sicherungs-
anlage erstellt.

Die neue, zwischen Knonau und Zug eingeschaltete Station
Steinhausen gelangte zur Vollendung und konnte am 1. Ok-
tober 1904 dem Betriebe tibergeben werden.

Im Guterschuppen der Station Zirich-Tiefenbrunnen
wurde ein Giiterexpeditionsbureau und ein Aufenthaltslokal far
die Arbeiter eingebaut. :

Auf der Station Uerikon wurde ein neues Auswelchgelelse
erstellt und die Zentralanlage erweitert.

Die Station Schmerikon erhielt ein neues Aufnahms-
gebiude; die Geleiseanlagen und der Stationsplatz wurden er-
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weitert, das alte Stationsgebdude zuriickgesetzt und in seiner
ganzen Ausdehnung als Gitlerschuppen eingerichtet.

Die Erweiterung der Geleiseanlage auf der Station Wallen-
stadt hat stattgefunden. —

Das neue Aufnahmsgebdude der Station Murg ist unter Dach.

Im Bahnhof Glarus wurden vollendet die Erweiterung der
Geleiseanlagen und Verladeplitze, der Perron, das Perrondach,
die neue Beleuchtungsanlage, die Verlingerung der Verladerampe,
die Erstellung der neuen Zufahrtsstrale zu den Verladegeleisen
sowie der erforderlichen neuen Einfriedigungen. Auflerdem wurde
cine neue Briickenwage und eine Wagenwascheinrichtung mit :
Abfallgrube erstellt. Damit sind sdmtliche Erweiterungsbauten
. zum Abschlull gelangt.

Die Station Riimlang erhielt ein neues Ausweichgeleise,
die Zentralanlage wurde erweitert.

Mit den Unterbauarbeiten fiir die Stationserweiterung Pfungen-
Neftenbach wurde angefangen.

Auf der Station Wiilflingen ist das bestehende Ausweich,
geleise verldngert worden.

Die Gasbeleuchtung wurde als Ersatz der bestandenen Petrol-
beleuchtung eingefithrt auf den Stationen Affoltern a./A.-
Hedingen, Horgen und Altstetten, auf letsteren 2 Sta-
tionen nur fiir die Innenrdume, und erweitert auf der Station
Zurich-Wollishofen. Washington-Lampen (Petrol-Prefgas-
Glahlicht) fir die duflere Beleuchtung wurden auf den Stationen
Oerlikon, Bubikon, Eglisau und Ziegelbrticke auf-
gestellt und elektrische Beleuchtung erhielten die Stationen Lenz -
burg, Regensdorf-Watt und Altstetten, letatere nur
fir die duflere Beleuchtung.

Die Station Frick wurde an die Gemeindewasserversorgung
angeschlossen und erhielt eine Wagenwaschgrube mit Hydranten-
einrichtung.

Die Bahnhife Brugg und Zug, und die Stationen Ztirich-
Tiefenbrunnen, Horgen, Kloten, Embrach-Rorbas
wurden mit neuen Briickenwagen ausgestattet und eine #ltere
Briickenwage wurde nach Hunzenschwil versetat.

Auf den Stationen T6 8, Witlflingen, Embrach-Rorbas,
Zweidlen, Weiach-Kaiserstuhl, Rimikon-Mellikon,
Rekingen und Zurzach kamen neue Zentralanlagen fur die
Weichen- und Signalstellung zur Ausfithrung; diejenigen auf den
Stationen Schmerikon, Miuhlehorn, Unterterzen, Mels
und Hendschiken wurden durch verbesserte Einrichtungen
ersetat.
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Mit Abschlulsignalen wurden versehen die Haltestelle Dulli-
ken, sowie .die Stationen Birrfeld, Buchs-Dillikon,
Luchsingen-Hétzingen, Nidfurn-Haslen und Schwan-
den, und mit Glockensignalen die Strecken Turgi-Déttingen=
Klingnau und Wohlen=Villmergen-Oberriiti.

Die Unterfihrung der Badenerstrafle zwischen den Stationen
Altstetten und Urdorf, eine Fulwegunterfithrung zwischen
Bendlikon-Kilechberg und Rilschlikon und eine solche
bei Koblenz wurden vollendet.

Auf der Strecke Laufenburg-Sisseln wurde ein Schutz-
streifen gegen Waldbrinde angelegt.

Von den fur das Berichtsjahr vorgesehenen 16 neuen Bahn-
wirterwohnhdusern konnten 12 unter Dach gebracht und
fur 3 weitere die Betonarbeiten bis Oberkante Sockel ausgefiihrt
werden,

Die Arbeiten fir die Erstellung der II. Spur Brugg-
Stein sind so weit vorgeschritten, daf dieselbe im Frithsommer
1905 dem Betriebe iibergeben werden kann.

Die Rekonstruktion des Botzbergtunnels, Auswechslung der
schadhaften Widerlager und Gewdlbepartien sowie die Erstellung
eines Sohlengewdlbes km. 39.450-475 ist so gefordert worden, dall
bis im Sommer 1905 simtliche Arbeiten vollendet sein werden.
Die neue Aarebriicke bei Brugg fiir das II. Geleise ist vollendet.
Am 29. Oktober fand die Briickenprobe statt. Nachdem in der
Nacht vom 1./2. November beidseits der Briicke das II. Geleise
an das I. Geleise angeschlossen worden war, ist vom 2. November ab
der Zugsverkehr iber die neue Briicke geleitet worden. Hierauf
wurde sofort mit dem Abbruch der Eisenkonstruktion der Bricke
des I. Geleises und der Auswechslung der Auflagerquader be-
gonnen. |

Die Beschotterung auf der Strecke Frick-Stein ist vollstindig
und auf der Strecke Brugg-Frick zum grofiten Teile eingebracht
und ist nur noch auf einzelnen Stellen zu ergiinzen.

Der Oberbau auf der offenen Strecke ist von Effingen bis
Stein-Sickingen vollstindig fertig gelegt.

Am 23. November wurde das IIL. Geleise Frick-Stein kollau-
diert und am 24. November dem Betriebe itbergeben.

Kreis IV,

Auf dem Bahnhof St. Gallen sind verschiedene Bauten und
Geleiseanlagen zur Bewiltigung des Verkehrs anlidfllich des eid-
gendssischen Schiitzenfestes erstellt worden.
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Im Bahnhof Sargans kam eine neue Drehscheibe von
18 m. Durchmesser samt Zufahrtsgeleise als Bestandteil der zu-
kinftigen neuen Depotanlage zur Ausfihrung.

Die Erweiterungsbauten auf der Station Heerbrugg sind
vollendet.

Am Aufnahmsgebiude der Station Ragaz wurden neue
Vordicher angebracht.

Die Station Landquart wurde mit einer Wagenwaschein-
richtung und einer Wagendrehscheibe von 7 m. Durchmesser
versehen.

Auf dem Bahnhof Chur haben wir die Perronverlingerung,
die Erstellung von 2 Aufstellgeleisen, den Anbau fiur Ver-
-groBerung der Malerei und Sattlerei sowie des Kesselhauses und
den Neubau eines Abortes in den Werkstitteanlagen zu ver-
zeichnen.

Im #ullern Bahnhof zu Rorschach wurde die Seewasser-
versorgung erweitert, die polygonale Lokomotivremise um 2 Stidnde
vergroflert und im Hafenbahnhof der Perron neben dem Auf-
nahmsgebidude erhoht.

Auf der Station Arbon wurde, in Verbindung mit dem An-
schlull eines Industriegeleises, ein Abstellgeleise angelegt.

Im Bahnhof Romanshorn sind die Dienstlokalititen um-
gebaut, ein Abstellgeleise gelegt, ein Transformatorengebdude und
eine elektrische Ladestation fiir die Wagenbeleuchtung erstellt
worden.

Die Erweiterung der Geleiseanlagen und des Verladeplatzes
auf der Station Horn wurde ausgefithrt.

Die Erweiterung der Geleiseanlagen in Miinsterlingen,
Kreuzlingen, Tdgerwilen und Ramsen hat statigefunden.

Auf Station Bischofszell ist ein Stumpengeleise und auf
der Station Hauptwil ein Kreuzungsgeleise erstellt worden.

Auf den Stationen Sitterthal und Raterschen ist die
Vergroflerung der Giiterschuppen fertig erstellt, ebenso die Geleise-
und Wagenremisenanlage auf der Station Winkeln.

Die Hochbauten der neuen Haltestelle in Huttlingen-
Mettendorf wurden unter Dach gebracht.

Der Bau von fiinf neuen Wiarterhdusern ist in Angriff
genommen worden.

Die Zentralanlagen auf den Stationen Winkeln, Maien-
feld und Horn wurden vollendet und auf der Station Sevelen
wurde mit der Montierung einer solchen begonnen. Zehn Stationen
erhielten Vorsignale.
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Auf den Strecken St. Gallen-Wil, St.Gallen-Ror-
schach-Romanshorn wurde ein neuer Telegraphendraht ge-
zogen und die Strecken Rorschach=Hafen-Egnach und
Uttwil-Kreuzlingen mit Glockensignalen ausgeriistet.

Die Stationen Felben und Oberried wurden durch An-
schlufl an die Hydrantenleitungen der Gemeinden mit laufendem
Wasser versorgt.

I. Geleise Oberwinterthur-Romanshorn. Die
Unterbauarbeiten der Strecke Oberwinterthur-Millheim sind bis
auf die Strecke zwischen Wiesendangen und Islikon, wo die Ar-
beiten wegen eventueller Einschaltung einer Station eingestellt
werden muliten, im allgemeinen fertig; es fehlen nur noch die
Eisenkonstruktionen fiir verschiedene offene Durchlisse, sowie fiir
-die Murgbriicke bei Frauenfeld.

¢. Bahnunterhalt.

Von den Unterhaltungsarbeiten seien = die nachstehenden
erwihnt: ! ;
Kreis 1.

Im Dezember 1903 haben sich am Bahndamm bei Gotta
d’Or oberhalb der Station La Conversion Rutschungen und
Senkungen eingestellt, zu deren Behebung bedeutende Entwisse-
rungsarbeiten angeordnet werden mufiten, die leider am Ende des
Berichtsjahres noch nicht zu vollem Erfolg gefihrt haben.

Eine #hnliche Erscheinung hat sich im Februar 1904 am
Bahndamm bei Bois de Granges zwischen Chexbres und Palé-
zieux eingestellt. Ein im Rutschgebiet eingetriebener Sickersehlitz
hat die Bewegung fur einmal zum Stehen gebracht. Vorsichtshalber
wurden noch weitergehende Entwisserungsarbeiten angeordnet.

Die Stitzmauer unterhalb des Vladuktes von Villan-
geaux wurde erneuert.

Die Erginzung der Uferschutzbauten' an der Rhone niichst
der Eisenbahnbriicke bei Ridde’s hat stattgefunden.

In drei Tunnels der Linie nach Verri¢res sind eine
Anzahl Gewdlberinge erneuert worden.,

Die Rekonstruktion des Mauerwerkes des Tunnels von
Cornallaz bei Chexbres (495 m.) gelangte im Januar 1904
zur Vollendung.

Die Erneuerung des Mauerwerks im Grandvauxtunnel
(392 m.) ist in Akkord vergeben worden. Am Ende des Berichts-
jahres waren 186 m. Mauerwerk neu erstellt.
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Im Tunnel von Flamatt muBten ebenfalls 16 m. Gewolbe
erneuert werden.

Am Viadukt bei Prise Milord zwischen Boveresse und
Les Verrieres wurden die Gewdlbedffoungen 2, 3 und 4 rekonstruiert.

Das Mauerwerk der Unterfithrung bei km. 460,045
zwischen Hopitaux- Jougne und Frambourg wurde
emeuert

Kreis II.
Bei der Birsbricke von St.Jakob wurden die Ufer-

mauern erneuert.

Die Erneuerung von Gewolbe- und Widerlagermauerwerk im
Hauensteintunnel wurde nach Einrichtung der Tunnelstrecke
fir den einspurigen Betrieb im Herbste 1904 begonnen.

Die Rekonstruktion des Mauerwerks und der Auflagerungen
der Frenkenbrtcke bei Liestal und der Briicke tiber
die kleine Emme bei Emmenbriicke ist zu Ende gefuhrt.

Die Baslerstraflen- und die Sentimattwegbricke in
Luzern erhielten Unterdachungen.

Am ViaduktinSt. Ursanne kam die Auflagerschicht des
5. Pfeilers zur Erneuerung.

In den Verwaltungsgebéuden in Basel wurden er-
hebliche Anderungen an den inneren Einrichtungen durchgefihrt.

Die Giiterhallen und die Rampendicher im Guterbahnhof
Wolf in Basel haben Blitzableiter erhalten.

Die Erhohung und Verlingerung der Aussteigeplitze ist auf
einer grofiern Anzahl Stationen durchgefiihrt.

Kreis III.

Die im Winter 1903 begonnene Sihlbett-Tieferlegung
bei den Sihlbriicken im Hauptbahnhof Zirich und die mit der
Flulbettausgrabung zusammenhingende Erh6hung und Verstirkung
der in Beton erstellten Scheidemauern zwischen Sihl und Schanzen-
graben sind zum Abschlull gebracht.

Im Aarauertunnel wurden Nischen eingebaut.

Das Telegraphengestiinge zwischen Ziirich und Brugg ist durch
ein holzernes Doppelgestinge ersetzt worden.

Im Stationsgebiet W ohlen sind umfangreiche Entwisserungs-
arbeiten zur Ausfihrung gelangt.
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Kreis IV.

Die Sicherungsarbeiten im Bette des Rheins zwischen dem
linksseitigen Widerlager und dem dritten Flufpfeiler der Rhein-
briicke beim Schlofl Laufen sind vollendet, ebenso die
Erstellung einer Mauer zum Schutze des linksseitigen Ufers daselbst.

Uber dem Emmersbergtunnel bei Schaffhausen ist ein
begehbarer Kanal in armiertem Beton zur Aufnahme von Gas-
und Wasserleitungen erstellt worden, um das Eindringen von
Wasser aus undichten Leitungen in den Tunnel zu verhindern.

Die durch Hochwasser im Juni 1904 beschidigten Tal-
sperrenund Fallb6denim Steinachtobel wurden erneuert
und erginzt.

Die alte Wagenremise in Sulgen ist in ein Oberbau-
materialmagazin umgewandelt.

Auf einer Anzahl Stationen ist die Erhéhung und Verlingerung
der Einsteigeplitze vorgenommen worden.

Geleiseerneuerungen haben stattgefunden:

Lfm.-Geleise

Mit Material nach den neuen Normalien S.B. B. auf . 120,703
% - P TN |-+ IS PR auf . . . . 30,646

Schienenerneuerung allein, nach den alten Normalien auf 8,404
Schwellenerneuerung ., e L v " 11,770

Geleiseverstirkung durch Vermehrung der Schwellen
und Ersatz der flachen Laschen, getrennt oder beides

miteinander aof . . . . . . . . . . . . 40,412
Ersatz von Weichen durch solche nach den neuen Stck.

Normalien . . . T A0 88
Ersatz von Weichen durch solche nach den alten

Normalien . . . . . . . . . . . . . . 65

Die Gesamtlinge der zu unterhaltenden Geleise betrigt — Lfm.
auf Ende 1904 . . . . Gins w4 D000, 048

wovon 35,429 m. auf franzosnschem Geblet der P. L. M gehbren

An Stahlschienen exkl. Weichen und Kreuzungen liegen m.
inder Babo. . . . . . . . . . . . . .3329900
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An Eisenschienen exkl. Weichen und Kreuzungen liegen m.
inderBahn. . . . . . . . . . . . . . bl4it4
(Lénge der Weichen und Kreuzungen 123,364 m.)
An Stahlschienen nach neuen S. B. B.-Profilen liegen
in der Bahn . . . . " . . 225,683

An Geleisen mit eisernen S.ch\;'ell'en. . -2,3.01,;163 \ 3.968.048
An Geleisen mit hdlzernen Schwellen . 1,666,585 | >

d. Oberbaumaterialverwaltung.

1. Da im Anfang des Jahres 1904 die Bildung eines Ver-
bandes unter den deutschen Stahlwerken in Aussicht stand, haben
wir einen Vertrag mit den Herren Gebr. Stumm in Neunkirchen
iiber die Lieferung von 63,000 t. Stahlschienen und Eisenschwellen,
umfassend unsern Bedarf fiir die Jahre 1906/1908, abgeschlossen.
Der Verband ist inzwischen ins Leben getreten und hat sodann
durch den Einbezug der franzosischen, belgischen und englischen
Werke noch eine ganz gewaltige Erweiterung erhalten.

2. Wir geben nachstehend eine Ubersicht itber das im Be-
richtsjahre bezogene Material:

Stahlschienen.

Typ S. B. B. I (450 kg. per laufenden Meter) . . 14,718 t.

s om 89 - s ) . ¢ 2117
., S E. 1362 , . ., s ) - . 41

Zusammen 17,246 t.

Eisenschwellen.

Typ S.B.B. (72,5 kg. per Stiek) . . . . . . . 13216 t.
Eiserne Weichenschwellen

zn Weichen nach Typ S.B.B. . . . . . . . . . 636t

und w oy SBEIL. . o o v o e e . B8B

Zusammen 994 t.

Schienenbefestigungsmittel . . . . . . . 3937 t.
Weichen und Kreuzungen,

Kinfache Weichen . . . . . . . . . . . . 272 Stick

Weichen zu englischen Weichenanlagen . . . . 48 Stick

Zusammen 320 Stuck
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Vollschienen zu Weichenzungen. . . . . . . . . 370 t.

Kreuzungen, einfache . . . . . . . . . | . 401 Stick
» doppelte: < oo oo pilin ol 4By
% gbootmale <1t oo gl e, 6.5 4 A

Zusammen :45;3 Stiick

Zwangswinkel, normale . . . . . . . . . ., 285 Paar
% abnormale . . . . . . . . . . : T

Zusammen 289 Paar

Holzschwellen.

Eichene: Bahnschwellen:

schweizerischer Provenienz . . 52,489 Stiick
franzosischer s - . 20,756

73,245 Stick

Buchene Bahnschwellen:
deutscher Provenienz . . . . 11,280 Stick

franzosisch. . v« . 4,000
15,280
Lirchene Bahaoschwellen:
schweizerischer Provenienz . . 14,920 Stiick
osterreichischer % v x ASSIT 4
28,137
Fohrene Bahnschwellen:
schweizerischer Provenienz . . 32,397 Stick
russischer " @ le; 1 2,000 _
34,397

Zusammen 151,659 Stiick

Eichene Weichen- und Briickenschwellen:

schweizerischer Provenienz . . . . . . . . . 1674 m3
franzosischer - I B T T - e
deutscher P 17

Zusammen 2511 m3
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Imprigniert wurden

Bahnschwellen

mit Chlorzink nach dem Burnett’schen Verfahren:
Eichenschwellen . . . . . 49,952 Stick
Fohrenschwellen . . . . . 18,191

68,143 Stick

mit Chlorzink nach dem Straschun’schen Verfahren:

EBichenschwellen . . . . . 4,129 Stuck
Fohrenschwellen . . . . . 8493
Lirchenschwellen . . . . . 2998
15,620
mit Quecksilbersublimat nach dem Kyanschen
Verfahren :
Lirchenschwellen . . . . . 12,700 Stick
Fohrensehwellen . . . . . 1,199
13,899
mit karbolsdaurehaltigem Teerol:
Buchenschwellen . . . . . . . . . . 15280
mit einer Mischung von Teerdl und Chlorzink . 2,100

Zusammen 115,042 Stick

Weichen- und Brilckenschwellen

mit Chlorzink naech dem Burnett'schen Verfahren. . 2472 m?3
. % s o Straschun’schen ¢ = 9

Zusammen 2551 m3

3. Die Anschaffungen von Bestandteilen zu Signalen und
Zentralanlagen erreichten einen Betrag von Fr. 50,321. 03.

4. Aus Altmaterialverkdufen wurden gelost:

beim Kleinverkaof . . . . . . . . . Fr. 201,600. —
5, GroBverkanf . . . . . . . . . , 535997 —

Zusammen Fr. 737,597. —
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VI. Rechtsdepartement.

a. Allgemeines.

1. Die Kreisdirektionen I und II haben bei uns wiederholt
Klage gefithrt, dafl die Zahl der Pfindungen von Gehalts-
und Lohnguthaben in ganz auffallender Weise zunehme,
und haben uns ersucht, durch Erlall einer beziiglichen Weisung
an das Personal diesem Ubelstand zu begegnen. Laut diesen Mit-
teilungen haben die Pfindungen gegen Beamte der ehemaligen
Jura-Simplon-Bahn im Jahre 1903 die Zahl von 700 iiberschritten.
Nachdem diese Angelegenheit in der gemeinsamen Direktoren-
konferenz vom 24. September 1903 besprochen worden war
und allgemeines KEinverstindnis herrschte, dafl in Sachen etwas
geschehen miisse, haben wir im Eisenbahnamtsblatt vom 13. Ja-
nuar 1904 folgendes Zirkular erlassen:

» Wir haben zu unserm Bedauern die Wahrnehmung machen
miissen, dafl die Fiille der Abtretung von Gehalts- und Lohn-
guthaben, sowie von Pfindungen der Gehalts- und Lohnanspriiche
von Beamten und Arbeitern der Bundesbahnen auf gewissen
Teilen unseres Netzes hiufiger geworden sind.

Die Gehalte und Lohne des Personals sind derart bemessen,
dafl ihm mit Ausnahme auflergewdhnlicher Ungliicksfille bei
ordnungsgemiifler Lebensfiihrung moglich ist, sich von Verschul-
-dung freizuhalten. Wenn daher trotzdem freiwillige Abtretung
von Gehalts- und Lohnanspriichen oder gerichtliche Pfindung
solcher stattfindet, so kann dies nur einem ordnungswidrigen
Verhalten des Betreffenden zugeschrieben werden, das mit den
Vorschriften des Art .10 des Reglements Nr. 3, des Art. 12 des
Reglements Nr. 38 und des Art. 8 des Reglements Nr. 39 un-
vereinbar ist. Wir haben daher die Kreisdirektionen ein-
geladen, in solchen Fillen auf dem Disziplinarwege gegen die
Fehlbaren einzuschreiten und werden in gleicher Weise gegen
die Beamten und Arbeiter bei der Generaldirektion vorgehen.

Wir sprechen aber die Erwartung aus, dall unser Personal
das Moglichste tun wird, um den Eintritt solcher Fille fir die
Zukunft zu vermeiden.“ '

Es ist somit ausdriicklich vorgesehen, dafl in solchen Fillen
nur die Direktionen selbst intervenieren, selbstverstindlich nach
gehoriger Priifung der Verhiltnisse des einzelnen Falles.

2. Das Zentralkomitee der Arbeiterunion schweize-
rischer Transportanstalten hat uns angefragt, ob Aussicht



197

vorhanden sei, dall der Verwaltungsrat seinen Beschlufl betreffend
die Unterstitzung invalid gewordener Arbeiter dahin
abiindere, dall der Betrag der Unterstitzung von Fr. 1.50 per
Tag erhoht wiirde, wenn die Arbeiter einen monatlichen Beitrag
leisteten. Wir antworteten am 21. Dezember, daff diese Ange-
legenbeit bis zur Neuordnung der Verhiltnisse der Kranken-
kassen verschoben werden milsse. Vor dem Abschlusse der be-
ziiglichen Untersuchungen, die im Gange seien, konne von uns
nicht ein Provisorium eingefithrt werden, welches in gewissem
Sinne die kiinftige Gestaltung: der Verhiltnisse der Krankenkassen
prijudizieren wiirde. Wir miiliten es also der Initiative der
Arbeiterunion iiberlassen, in dieser Hinsicht allfillige provisorische
Vorkehren von sich aus zu treffen.

3. Eine Anfrage des nimlichen Zentralvorstandes, ob die
Bundesbahnverwaltung bereit wiire, zur Erstellung von Woh-
nungen fiir Beamte und Arbeiter von sich aus besorgt
zu sein oder beziigliche Bestrebungen des Personals durch Sub-
ventionen zu unterstiitzen, haben wir am 21. Dezember dahin
beancwortet, dall wir derzeit dem Verwaltungsrate beziigliche
MaBnahmen nicht empfehlen kinnten, sowohl wegen der diesfalls
bei den verstaatlichten Bahnen gemachten Erfahrungen als auch
wegen der finanziellen Konsequenzen.

4. Mit Beschlul vom 20. September hat der Bundesrat die
Jahresrechnungen und Bilanzen der Hitlfs- und Pen-
sionskassen der Bundesbahnen (d. h. derjenigen der ehemaligen
Jura-Simplon-Bahn, Centralbahn, Nordostbahn und Vereinigten
Schweizerbahnen) sowie den Bestand und die Anlage der Kau-
tionen auf Ende 1903 genehmigt.

d. Mit Beschlufl vom 9. Juni hat der Bundesrat eine Ein-
sprache der Ziircher Behorden gegen das Projekt der Einrichtung
eines Transitpostbureaus im ehemaligen Lagerhause des
Bahnhofes Ziirich abgewiesen und dabei anerkannt, daf
kantonale Behorden mnicht berechtigt seien, Areal, welches zu
Bahnzwecken verwendet wird, mit Baulinien zu belasten. In
materieller Beziehung hat sodann bei einer Konferenz vom 23. Juni
vor dem eidgenossischen Eisenbahndepartement eine Verstindigung
tiber Erledigung des Anstandes stattgefunden.

6. Gegen einen Entscheid der Regierung des Kantons
St. Gallen, welche die Mitbeniitzung eines Teiles der Lokomo-

12
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tivremise im Bahnhof St. Gallen wegen Rauchbe-
lastigung fir die Nachbarschaft auf so lange untersagen wollte,
bis der Rauchabzug durch das Hochkamin ermdéglicht sei, haben
wir am 23. Dezember an den Bundesrat rekurriert.

7. Veranlaft durch eine Verfiigung der Kreispostdirektion
St. Gallen,” haben wir das eidg. Post- und Eisenbahndepartement
um Interpretation des Art. 4 des. Bundesgesetzes iitber das
Postregal ersucht; dasselbe hat am 13. September entschieden,
dafl die Eisenbahnverwaltungen nicht berechtigt seien, verschlos-
sene Korrespondenzen an Privatpersonen am Orte der Residenz
der Verwaltung durch ihre eigenen Organe mit Umgehung der
Post vertragen zu lassen; sie hiitten sich hierzu vielmehr der
Post zu bedienen.

8. 'Der Kanton Freiburg hat gegen uns beim Bundes-
gericht Klage erhoben auf Bezahlung des Zinses der Summe vonr
Fr. 984,000 fir die Zeit vom 1. Mai bis 31. Dezember 1903,
welchen Betrag wir dem Kanton Freiburg am 31. Dezember 1903
als Saldo der Entschidigung fiir den Loskaufder Heimfalls-
rechte entrichtet haben.

Wir haben diese Zinsforderung im Einvernehmen mit demr
eidgenossischen Eisenbahndepartement bestritten.

9. Im Rechtsstreite gegen die Giirbetalbahn betreffend
die Mitbenitzung der Bahnhotfe Bern und Thun (vgl.
C, I, Ziffer 12) ist am 12. November unsere Replik beim Bundes-
gerlchtc emgerelcht. worden. :

10. Es haben zwei Sitzungen des internationalen
Transportkomitees stattgefunden. Aus den Verhandlungen
ist hervorzuheben, dall die Redaktion fir ein einheitliches
Ubereinkommen betreffend die Giiterabgabe und
Guteriibernahme, sowie die Verteilung von Ent-
schidigungen im internationalen Eisenbahnfracht-
verkehr endgiiltig festgestellt wurde.

b. Versicherungswesen.

1. Die Gesellschaft der Rhitischen Bahn hat an uns das
Gesuch gerichtet, es mochte ihr der. Beitritt zum Uberein-
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kommen vom 5. September 1885, betreffend die gegen-
seitige Versicherung der schweizerischen Hauptbahnen
gegen Unfille von Reisenden und Drittpersonen, gestattet
werden.

Da das genannte Uberemkommen den Beitritt anderer als
derjenigen Unternehmungen, welche dasselbe urspriinglich unter-
zeichnet haben. nicht vorsieht, und mit Riicksicht auf den Um-
stand, dall das Uberemkommen spitestens bei der Verstaatlichung
der Gotthardbahn dahinfallen wird, haben wir das Gesuch ab-
lehnend beschieden.

2. Die alljihrlich vorzunehmende Revision der Werte der
in unserem Feuerversicherungsvertrage inbegriffenen
Gegenstinde wies folgendes Resultat auf:

a. Vorrte . . . . . . . . . . . Fr. 10,800,000

b. Rollmaterial . . . e . .o, 123,800,000
c. Mobiliar und (Teru.t,schalten . . . . o 16,300,000
d. Waren und Gepick . . . . . . . . 40,000,000
¢. Gebiiude . . . . . . . . . . . o 4,200,000

Total Fr. 195,100,000

Mit bezug auf die Betriige des Vorjahres bedeutet dies eine
Erhohung der Versicherungssumme um Fr. 13,300,000 und eine
Erhohung der Versicherungsprimie um rund Fr. 6500. Diese
Erhohung der Versicherungssumme riithrt zum Teil von der statt-
gefundenen Inventarvermehrung, zum Teil von der vorgenommenen
Berichtigung der letztjihrigen Schitzungen her. :

3. Wiihrend des Berichtsjahres sind Entéchiidigungen fir
Brandschaden vergiitet worden:

a. Von den kantonalen obligatorischen Ver-
sicherungsgesellschaften fiir 6 Brandfille. " Fr. 3,745. —

b. VomVermcherungskonsortlum fur 35 Brand- ' '
falle . . . . . ; 5 B o« 5 3,606. 50

Fir im ganzen 41 ,Brandfhlle Total  Fr. 7,351. 50

c. Kautionswesen.

1. Auf Wunsch mehrerer industrieller Unternehmungen,
welche fiir Lieferungsvertrige Kautionen zu leisten haben, haben
wir die Bestellung von Generalkautionen zugestanden; in
dieselben sind auch allfillige Frachtkredite eingeschlossen worden.
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Zurzeit bestehen 6 soleche Generalkautionen fiir emen Ge-
samtbetrag von Fr. 690, 000

2. Wihrend des IV. Quartals hat eine éllgemeiné Revision
der Kautionen stattgefunden.

3. Der Stand der Kautionen, einschlieBlich der in Ziffer 1
genannten Generalkautionen, war auf 31. Dezember 1904 fol-
gender:

Barkautionen :
Generaldirektion: 190 Kautionen im Betra.ge von Fr. 225,850. —

Krelsdlrektlon I: 65 0 - o a2 .n 147,198.70
i II- 105 - R | 960. s
II: 62 " p g C wm om 28,630. —

N

v: . . . . . 17,369.70

) Wertschriftenkautionen :
Generaldirektion : 434 Kautionen im Betrage von Fr. 4,387,520. —

Kreisdirektion I: 25 . I, 5, 130,551.20
I m: 42 0 L ., . 626853.10
, Is9 777 7T 167,986 68
’ Iy o o o T o961 919, 89

Kautionen durch Biirgschaft:

Generaldirektion : 420 Kautionen im Betrage von Fr. 2,714,500. —
Kreisdirektion I: 29 o % wend ool s 92,775, —
II: 31 2 & s »  183,800. —

N
. AL end® iy —onitigtbrgid =l batonle 85,100, —
., IV: 82 . onbi o sl o0 60500

Total 1703 Kautionen im Betrage von Fr. 9,191,933, 70.

d. Steuerwesen.

1. Seit dem Jahr 1893 hatte die Steuerkommission des Amts-
bezirkes Bern jedes Jahr den Ertrag der Kapitalien der
Pensions- und Hilfskasse der Beamten der Jura-
Simplon-Bahn fiir steuerpflichtig erklirt. Jedes Jahr hatte
auch die Gesellschaft der Jura-Simplon-Bahn hiergegen an den
Regierungsrat rekurriert. Mit Beschlufl, welcher uns am 31. Ok-
tober 1904 'mitgeteilt worden ist, hat der Regierungsrat die
Rekurse, soweit sich dieselben auf die Jahre 1896 bis 1903
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beziehen, abgewiesen. Der von uns zu entrichtende Steuerbetrab
beliuft smh auf Fr. 135,372. 50. Wir haben die Entscheidung
des Bundesgerichtes anﬂerufen

2. Eine mit der Gemeinde Meiringen hinsichtlich der Be-
steuerung der Briinigrestauration entstandene Steuerstreitigkeit
wurde durch die Finanzdirektion des Kantons Bern zu unsern
Gunsten entschieden und das Restaurationsgebiude sowohl als auch
der zugehorige Hausplatz fiir.steuerfrei erklirt.

3. Gegen einen Entscheid der Finanzdirektion des Kantons
Bern, welcher — in Abweisung einer diesfalls erhobenen Ein-
sprache — unsere Verwaltung zur Steuerentrichtung von einem
Kapitale von Fr. 500,000 fiir die Bahnhofrestauration Bern pflichig
erklirte, haben wir den Rekurs an das schweizerische Bundes-
gericht ergriffen.

4. In einer Gemeinde des Kantons Aargan mulite gegen die
Besteuerung von Kiesgrubenareal Rekurs erhoben werden. Der-
selbe ist von der Bezirkssteuerkommission gutgeheiffien worden.
Eine Weiterziehung hat nicht stattgefunden.

e. Unfille.

1. Beziiglich der Anzahl der Unfille und der im Jahr 1904
ausbezahlten Entschidigungen verweisen wir auf die statistischen
Tabellen, sowie auf die als Beilage zum Geschiftsbericht publi-
zierten Rechnungen.

2. Im Laufe des Berichtsjahres wurden von der Kreisdirek-
tion I 46, von der Kreisdirektion II 26, von der Kreisdirek-
tion III 22 und von der Kreisdirektion IV 12 Haftpflichtfille
erledigt. Von diesen Fillen mufliten uns zwei zur Ratifikation
der abgeschlossenen Vereinbarungen vorgelegt werden, weil die
zu bezahlende Entschidigungssumme Fr. 20,000 iiberstieg.

f. Grunderwerbungen und Landverkaufe.

Uber Grunderwerbungen und Landverkiufe geben die stati-
stischen Tabellen nihere Auskunft. Wir entnehmen denselben
die nachstehenden Angaben:
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1 Grunderwerbungen :
Parzellen. Grisse. ‘ Kaufpreis.
m?® Fr.
Kreis I . . 211 95,454 337,893,20
IR | IR 43 70,388,712 636,927,905
ST, w108 39,147,600  240,710,30
G IV, =it o3 311,80740 415,754 88
Total 897 516,797,902  1,631,286,33
Landverkciufe:
Parzellen, Grisse. Verkaufspreis.
' m* Fr.
Kreis 1 . . 2 3,649 2,009,50
I T | 15,568 736,728
NS 1) S 22 28,733,483 91,563,30
, IV .. 7 2,537 955,04
Total 51 50,487,4s 831,256,14

~Unter den Landankéufen befinden sich:

1. 465 Parzellen mit 206,147,4 m® zum Preise von
Fr. 155,245. 76 fir die zweite Spur Oberwinterthur-Romans-
horn; und

2. 12 Parzellen mit 59,016 m® zum Preise von Fr. 101,464.45
fur die Rickenbahn.

. Bis Ende 1904 sind fir die zweite Spur Oberwinterthur-
Romanshorn 208,728 m® zum Preise von Fr. 247,855. 10, fur
den Bau der Rickenbahn 68,026 m*® zum Preise von Fr. 120,095.45
erworben worden.

Gemill Rickkaufsgesetz muflite filr 25 Vertrige betreffend
Grunderwerbungen, fiir 32.Vertrige betreffend Landverkiiufe und
fir 13 Vertrige betreffend Abtausch von Grundeigentum die
Genehmigung der Generaldirektion und fur zwei Landverkiiufe
diejenige des Verwaltungsrates eingeholt werden.

g. Reklamationswesen.

1. Auf 1. Mai 1904 ist zum Reglement ibher den
deutsch-belgischen Giterverkehr ein. neues Uber-
einkommen in Kraft getreten. Dasselbe findet, gleicherweise
wie dies beim fritheren Ubereinkommen der Fall war, Anwendung
auf den 'Verkehr zwischen Belgien und Basel loco itber die Route
via Delle.
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2. Das neue Ubereinkommen itber die Haftpflicht
aus dem direkten schweizerischen Verkehr ist vom
Verband schweizerischer Eisenbahnen definitiv angenommen
worden und wird samt Anhéngen auf den 1. April 1905 in
Kraft treten. (Vgl. C, 1, Ziffer 22, a.)

3. Unregelmafligkeiten und Reklamationen.

A. Im internationalen Verkehr.

UnregelmaBigkeiten: Die Anzahl der im Ja.hre 1904
eingegangenen Unregelmifigkeitsrapporte beliuft sich auf 9133,
wovon 2856 wegen Verlustes,

5200 ., Beschidigung und Minderung,

1077 ,  Ablieferungshindernissen.
Reklamationen: Zahl der Reklamationen, welche am
1. Januar 1904 itbernommen wurden . . . . . . . 901
Im Laufe des Jahres 1904 sind eingegangen . . . . 6351

Total 77252

Zahl der Reklamationen, iiber welche am 31. Dezember
1904 noch nicht entschieden war:

a. von bis 31. Dezember 1903 eingegangenen Fillen 24
b. . seit 1. Januar 1904 angemeldeten Fillen . . 1566

Total 1590

Es war im Jahre 1904 iber 4106 neu eingegangene Rekla-
mationen im Forderungsbetrag von Fr. 486,356. 76 wegen Ver-
lustes, Minderung und Beschidigung zu entscheiden ; so-
dann itber 2245 neu eingegangene Reklamationen im Forderungs-
betrage von Fr. 131,177. 93 wegen Verspitung.

Hiervon wurden gutgeheiflen 2059 Reklamationen wegen Ver-
lustes. Minderung und Beschidigung, wofiir Fr. 109,785.78
ausbezahlt worden sind. Der Anteil der schweizerischen Bundes-
bahnen an 1755 im Laufe des Jahres 1904 durchgefiihrten Ver-
teilungen betrigt Fr. 17,994. 12; 304 gezahlte Entschidigungen
miissen noch verteilt werden. Von den Reklamationen wegen
Verspiatung wurden 1203 gutgeheifien, wofiir Fr. 28,130. 53
Entschidigungen bezahlt worden sind. Der Anteil der schweize-
rischen Bundesbahnen an 996 im Jahre 1904 durchgefithrten
Verteilungen betriigt Fr. 3944. 78. 207 gezahlte Entschiidigungen
mitssen noch verteilt werden.
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. Abgewiesen wurden:

a. 1110 Reklamationen wegen Verlustes, Minderun und Be-
schidigung ;

b. 413 Reklamationen wegen Verspitung.

Am 31. Dezember 1904 waren noch zu verteilen:
a. 304 Entschidigungen betreffend Reklamationen wegen Ver-
lustes, Minderung und Beschidigung;
b. 207 Entschidigungen betreffend Reklamationen wegen Ver-
spitung. :
Am 31. Dezember 1904 war im ganzen noch zu
entscheiden iiber:
a. 937 Reklamationen von 1904 wegen Verlustes, Minderung
und Beschiidigung ;
b. 629 Reklamationen von 1904 wegen Verspitung;
¢. Reklamationen eingegangen vor 1904:
14 Reklamationen wegen Verlustes, Minderung und Beschi-
digung ; '
10 Reklamationen wegen Verspiitung.

B. Im internen Verkehr.
(Durch die Kreisdirektionen behandelt.)

Unregelmiafligkeiten:

Die Anzahl der im Jahre 1904 eingegangenen Unregelmiiflig-
keitsrapporte beliuft sich auf 24,201.

Reklamationen:

1. Im Berichtsjahre sind eingegangen:

5626 Reklamationen wegen Verlustes, Beschiidi-
gung u.s. w. fiir eine Gesamtsumme von Fr. 176,678. 95

Reklamationen wegen Verspitung fiir eine
687 Gesamtsumme von . . . . . . . . . 28,636.52

Davon wurden
a. gutgeheifien:
4077 Reklamationen wegen Verlustes, Beschidi-

gung u.s. w., fir welche der Entschidigungs-
anteil der Bundesbahnen betragen hat . . Fr. 83,718. 72
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451 Reklamationen wegen Verspiitung, fiir welche
der Entschidigungsanteil der Bundesbahnen
betragen hat . . . . . . . . . . Fr. 5727.63

b. abgewiesen:

1180 Reklamationen wegen Verlustes, Beschidigung u. s. w.
197 Reklamationen wegen Verspitung

c. Auf Ende des Jahres blieben unerledigt:

369 Reklamationen wegen Verlustes, Beschidigung u. s. w.
39 Reklamationen wegen Verspitung

h. Verwaltung der Pensions-, Hiilfs- und Krankenkassen.

1. Bis zur Einrichtung der neuen Pensions- und Hiilfskasse
der schweizerischen Bundesbahnen haben wir, um denjenigen
Beamten der Generaldirektion, die noch keiner der bestehenden
Hilfskasse als Mitglieder angehéren, nicht linger die Vorteile
dieser Einrichtung vorzuenthalten, diese Beamten der Hiilfs-
kasse der fritheren schweizerischen Centralbahn-
gesellschaft zugewiesen.

2. Mit Ricksicht auf die grofe finanzielle Tragweite der
Neuordnung der Hilfs- und Pensionskassen haben wir eine Ex-
pertenkommission zur Priifung der vom Vorstande der Hiilfskassen-
verwaltung vorgelegten versicherungstechnischen Stu-
dien ernannt, bestehend aus den Herren Professor Dr. Rebstein
in Ziirich, Dr. Schirtlin, Direktor der schweizerischen Renten-
anstalt in Zirich, und Dr. Schilplin, Mathematiker der Lebens-
versicherungsgesellschaft . Suisse“ in Lausanne ; letzterer ist leider
vor Abschlufl der Arbeit gestorben und nicht ersetzt worden,
um eine weitere Verzdgerung zu vermeiden.

Auf Wunseh dieser Kommission wurden noch umfassende
Untersuchungen itber die wirklichen Invalidititsverhiltnisse im
Vergleich mit den nach unsern Voraussetzungen wiihrend den
letzten fiinf Jahren zu erwartenden angestellt. Diese Unter-
suchungen haben die in den versicherungstechnischen Arbeiten
des Hiilfskassenvorstandes bereits konstatierte bedeutende Zunahme
der Invalidititsfille bei den ehemaligen Privatbahnen bestiitigt.
Das Befinden der Experten ist uns Ende November zu-
gekommen. Durch dasselbe werden die andern in den Arbeiten
des Vorstandes der Hiilfskassenverwaltung enthaltenen Ausfith-
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rungen im wesentlichen bestitigt, und es ist namentlich die Rich-
tigkeit der in diesen Arbeiten enthaltenen Rechnungen und Bilanzen
auf Grund einer genauen, in die Einzelheiten eingehenden Priifung
.ausdriicklich anerkannt worden.

Wir haben den Druck dieses Befindens in deutscher und
franzosischer Sprache angeordnet, und es wurde nunmehr der
definitive Vorentwurf der Statuten einer einheitlichen Pensions-
und Hilfskasse der Bundesbahnen sowie eines Reglementes
iiber die Verwaltung derselben aufgestellt.

3. Fir die in die Verwaltung der Bundesbahnen iber-
-gegangenen Pensions- und Hillfskassen sind die Gewinn- und
Verlustrechnungen fir das Rechnungsjahr 1903, die Nach-
weise iiber erlittene Verluste und gemachte Gewinne an Hand
der vorliegenden Schaden-, beziehungsweise Gewinnfille, und die
Bilanzen pro 31. Dezember 1903 auf Grundlage des von uns
vorgeschriebenen einheitlichen Rechnungswesens erstellt worden.
Die Ergebnisse der Gewinn- und Verlustrechnungen bilden eine
wertvolle Erginzung und Bestitigung der vom Vorstande der
Pensions- und Hiilfskassen eingereichten Arbeiten,

4. Die Vorstudien betreffend Reorganisation unserer Kranken-
kassen sind begonnen worden. KEin rascheres Fortschreiten
dieser Arbeiten ist erst moglich, wenn diejenigen fiir die Pensions-
und Hiilfskasse ihrem definitiven Abschlufl nahe geriickt -sind.

5. Den Statuten der Krankenversicherungskasse
fir die Arbeiter der Rickentunnelunternehmung haben
wir die Genehmigung erteilt.

D. Kreisdirektionen.

Die Kreisdirektionen haben die ihnen laut dem Riickkaufs-
gesetz und der Vollziehungsverordnung zu demselben obliegenden
Geschiifte erledigt und iiber ihre Tiitigkeit die vorgeschriebenen
Berichte an die Kreiseisenbahnriite erstattet. Die wichtigern Ge-
schiifte sind oben bereits erwiihnt; da sie zu definitiver Erle-
digung uns iiberwiesen werden mullten. Die Vereinheitlichung
der Betriebsfilhrung und speziell die Gleichbehandlung des Per-
sonals in allen Kreisen ist nunmehr im wesentlichen erreicht und
damit eine sehr komplizierte, aber durchaus notwendige Arbeit
erledigt.
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Die Kreisdirektion I hat in 105 Sitzungen 1800, die Kreis-
direktion II in 96 Sitzungen 2984, die Krelsdlrektlon IIT in 80
Sitzungen 1492 und die Kreisdirektion IV in 108 Sitzungen 1737
Geschiifte behandelt. Uber deren Geschiiftsfilhrung im einzelnen
geben die erwihnten Berichterstattungen an die Kreiseisenbahn-
rite nahern Aufschlufl.

3% %
wte

Am Schlusse unserer Berichterstattung beehren wir uns,
beizufiigen, dafl wir unserm Verwaltungsrate vorgeschlagen haben,
Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung folgende Beschliisse zu

beantragen:

1. Die Rechnungen fiir 1904 und die Bilanz auf 31. De-
zember 1904 der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen
werden genehmigt und der Aktivsaldo der Gewinn- und Verlust-
rechnung im Betrage von Fr. 60,734. 99 wird auf neue Rech-
nung vorgetragen.

2. Die Geschiiftsfithrung der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen im Jahre 1904 wird genehmigt.

Genehmigen Sie, hochgeachteter Herr Bundesprisident, hoch-
geachtete Herren Bundesriite, die Versicherung unserer voll-
kommenen Hochachtung.

Bern, den 7. April 1905.
Fiir die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen,
Der Prisident:
Weissenbach.

Beilugen.

1. Rechnungen fiir das Jahr 1904.
2. Statistische Tabellen.
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