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II y a un peu plus de 100 ans

Monique Beguin-Borel

Resume

A la fin du XlX siecle, les premieres automobiles font leur apparition

dans le canton de Neuchätel. C'est a cette epoque que Franqois
Borel, fondateur des cäbleries de Cortaillod, acquiert une
Delahaye. Quelques lettres retrouvees dans sa correspondance
nous donnent un aperqu de ce que furent les debuts de ce moyen de

locomotion.

Zusammenfassung

Ende des 19. Jahrhunderts erschienen die ersten Automobile im
Kanton Neuenburg. Damals erstand Franqois Borel, Gründer der
Kabelfabrik von Cortaillod, einen Delahaye. Einige aufgefundene
Briefe in seiner Korrespondenz geben einen Einblick in die Anfänge
dieser neuen Art der Fortbewegung.

Si une fois, pour changer, nous abandonnions l'histoire d'etres
humains pour nous interesser ä celle d'un objet dont la plupart
d'entre nous aurait, ä l'epoque actuelle, bien du mal ä se passer. Je

veux parier de 1'automobile.
Aujourd'hui, vous vous asseyez dans votre voiture, vous tournez

la cle de contact et si l'envie vous prend, vous etes prets ä parcourir,
sans incident, des kilometres et des kilometres.

Mais qu'en etait-il il y a ä peine un peu plus de 100 ans? Etait-il
facile de se deplacer? A quels problemes l'automobiliste d'alors
etait-il confronte?

Mon arriere-grand-pere Franqois Borel, fondateur des cäbleries
de Cortaillod (NE), nous donne, grace ä sa correspondance, un
aperqu de ce que furent les debuts de 1'automobile pour son utilisa-
teur.
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Figure 1

Retrains les faits de ce recit des leur commencement. En 1899,
äge de 57 ans, Francois Borel pense acquerir une voiture. Etant
receptif ä tous progres, chaque nouveaute scientifique, technique,
mecanique suscite de sa part un interet immediat et approfondi. Sa

decision prise, Francis consulte les catalogues qui ne devaient pas
etre tres nombreux en ces temps-lä.

Le ler mars 1899, il ecrit ä un concessionnaire nomme O. H.
Jones ä Lausanne. II a la ferme intention d'acheter une automobile,
mais il n'est pas encore bien decide quant ä la marque. Evidem-
ment, il souhaiterait un Systeme electrique. II faut dire que tout ce

qui touche ä Felectricite represente un domaine dans lequel il ex-
celle et qui le passionne. Mais on lui repond bien vite qu'il est difficile

de se procurer de telles machines et que leur prix est tres eleve.
En existait-il vraiment?

Francois a vu rouler une voiture Benz, modele confortable qui
lui plairait beaucoup. II en demande le prix et le delai de livraison.

M. Jones, lui, a essaye des Delahaye. II en a apprecie les qualites
et ne peut que les recommander. Avant de se decider, Franqois veut
aller jusqu'ä Lausanne avec sa femme examiner ces voitures et se



Monique Beguin-Borel 45

renseigner davantage. II aimerait que le vehicule ait le mouvement
de recul.

Puis tout va tres vite. Bien que contrarie par le long delai de li-
vraison, Francois commande tout de meme le 11 mars 1899 ä la
maison Delahaye, un phaeton No 3, ä 4 places, avec capote, marche
arriere, au prix de 7300 frs. Comme supplements, il souhaite un
tablier de toile caoutchoutee et un coffre ä outils pouvant servir de

strapontin ä l'avant.
En choisissant cette Delahaye, Frangois pense echapper ainsi

aux nombreux ennuis que pourrait occasionner un modele livre plus
rapidement.

Quelques jours plus tard, suite aux conseils de M. Jones, il de-
mande que la voiture soit peinte en jaune et noir et que le capiton-
nage soit en toile caoutchoutee. II aimerait aussi connaitre les
dimensions du vehicule afin de faire construire une remise pour
l'abriter.
Dans cette meme lettre du 15 mars perce dejä son impatience. Un
pretexte qui lui semble bon pourrait peut-etre aider ä raccourcir ce
fameux delai de livraison. Voici ce qu'il ecrit: "Je crois que vous
ferez tres bien de recommander encore ä la maison Delahaye une
livraison aussi prompte que possible, je lis en effet aujourd'hui
dans la Feuille d'Avis de Neuchdtel, qu 'il vient de s 'etablir ä Cor-
taillod meme, un representant des Peugeot et de la Compagnie
Parisienne pour les automobiles; si pendant quelques mois, on ne

voyait que ces marques sur nos routes, elles risqueraient de tenter
plusieurs amateurs qui sans cela ne manqueraient pas de me de-
mander mon opinion s'ils me voyaient en possession d'une Delahaye,

et qui ainsipourraient devenir vos clients. "
Pour prendre patience, Frangois s'abonne, en avril, ä la

"Locomotion automobile", revue editee ä Paris. Le meme mois, il adhere
ä 1'Automobile-Club de Suisse.
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Et l'attente commence. Le printemps s'ecoule. L'ete, saison plus
que propice ä un conducteur debutant, est dejä bien entame. Le 24

juillet, Franpois ecrit ä M. Jones: "L'epoque approche, j'espere, a
laquelle, I'automobile sera livre (sic), la remise est en etat de

I 'abriter."
Debut aoüt, les choses semblent bouger. La livraison ne devrait

plus tarder. M. Jones propose ä Francois de venir avec lui ä Paris

prendre possession de la voiture et de revenir ensemble ä Cortaillod
sur la machine. Francois est enthousiasme, il dit: "J'accepte avec
plaisir, ce sera la meilleure legon que je pourrai prendre. "
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Le meme jour, soit le 2 aoüt, il ecrit ä un ami: "Dans quelques
semaines, je dois etre en possession d'une automobile, etj'aurais un
grand plaisir ä aller vous chercher ä Neuchätel pour vous faire
faire la course avec un nouvel engin de transport; je vous assure

que je serai un chauffeur tres prudent".
L'attente reprend, l'impatience grandit. Le 26 aoüt, Frangois

ecrit: "Le moment oil j'espere pouvoir prendre mes vacances ap-
proche, et, d'automobile point de nouvelles! croyez-vous que le
retard sera encore de quelques semaines; cela m 'ennuierait beau-

coup. J'espere que vous allez me donner de consolantes nouvelles. "
Deux jours plus tard, un telegramme lui apprend que l'auto-

mobile est enfin prete. Frangois part pour Paris le 31 aoüt par le
train de nuit. II prendra ainsi possession de sa voiture le vendredi
ler septembre 1899. Puis c'est le retour chez lui, ä Cortaillod, au
guidon, volant serait beaucoup dire, de cette Delahaye qui doit etre

une des premieres voitures du canton.
Et voilä Frangois proprietaire de ce phaeton tant attendu. Je

l'imagine inspectant chaque partie du vehicule, penche sur les mo-
teurs car il y en a deux, heureux de pouvoir se deplacer plus facile-
ment dans un engin ä la pointe du progres.

Mais la mise en marche, la conduite de cette automobile etaient-
elles si aisees? Ce ne semble pas etre toujours le cas. Preuve en est

cette lettre ecrite ä M. Jones onze jours apres cette acquisition:
"J'ai voulu essayer, hier soir, la mise en marche, mais sans succes;

je n 'ai pas pu provoquer d'explosion en tournant pendant 10 minutes

au volant et en variant la quantite d'air et de gaz; on entendait
bien I 'etincelle mais c 'etait tout; j 'avais bien place le petit levier

pour enlever la compression au cran de droite et je tournais le
volant dans la direction du mouvement des aiguilles d'une montre,je
crois bien que c 'est ce que vous m 'aviez dit de faire et ce que j 'ai
vu a Paris.

J'essaierai encore aujourd'hui, et si je fais une erreur dans la
manoeuvre vous voudrez bien me I'ecrire.

J'aifacilement remis la courroie en place etje l'ai bien replacee
sur la poulie falle. "

Un mois plus tard, le 14 octobre, tout va pour le mieux: "Cet
apres-midi, apres avoirfait la tournee de tous les graisseurs, je me
suis de nouveau mis en route avec mon contremaitre. J'ai fait cette

fais le grand voyage de Neuchätel, en allant par la route du bord
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du lac et en revenantpar une route ä mi-cöte tres sinueuse et finis-
sant par la descente de Colombier. Tout s 'est passe sans aucune
fausse manoeuvre, tantot en petite, tantot en moyenne vitesse; vous

voyez que votre eleve commence äfaire quelques progres; encore 5

ou 6 sorties comme cela et je commencerai ä avoir la machine bien

en main. "
La mauvaise saison n'effraie guere Franqois. A fin octobre, il

s'absente pour cinq semaines, il entreprend un voyage jusqu'au sud
de la France. A Nice, une bielle se casse. II en commande une nou-
velle par telegramme. Malgre cela, la machine lui donne pleine
satisfaction. Voici ce qu'il ecrit ä la maison Delahaye au retour de

ce voyage, le ler decembre: "Votre machine s'est comportee, sauf
cet accident, d'une maniere tout ä fait remarquable; apres les
inondations qui ont eu lieu dans le midi de la France pendant que

j 'y etais, j 'ai eu a passer souvent par des chemins defonces, de

vraies fondrieres; j'ai meme sur une longueur d'environ 100 m
traverse une route recouverte d'eau jusqu'a un maximum que

j 'evalue ä 30 cm et tout cela sans aucun arret. "
Franqois est enthousiasme par ce premier voyage. Conduire sa

voiture lui procure un plaisir qu'il aimerait faire partager. Le meme
jour, il ecrit au Directeur de la Societe suisse d'electricite: "Au re-
tour d'un long voyage en automobile [...] J'ai eu beaucoup de plaisir

afaire mon voyage etj 'espere bien avoir I 'occasion d'aller vous
offrir une place pour faire une petite excursion. Lorsque vous en
aurez goüte, vous voudrez aussi devenir chauffeur. "

II nous donne l'itineraire de ce voyage. II a passe par Geneve,
Lyon, Marseille, Toulon, Nice et retour par Grasse, Castellane,
Digne, Grenoble, Annecy, Geneve et Cortaillod, soit environ 1800
km pour lesquels il a utilise 190 litres de benzine, 10 litres d'huile
et 500 g de graisse consistante.

Au debut de l'annee 1900, des reparations sont dejä necessaires,
des pieces sont ä refaire.

Le 2 avril, tout ne va pas pour le mieux. Nous le savons par une
lettre adressee ä M. Jones: "En examinant et essayant la voiture,
j'ai compris pourquoi vous aviez eu tant de peine, voici ce qui en
est: samedi, apres avoir bien tout nettoye, rempli les graisseurs,
rempli le reservoir de benzine, etc. etc. et en plus decroise la cour-
roie qui etait croisee du mauvais cote, je fais marche arriere pour
arriver devant la porte de la maison; mais lorsque je veux arreter,
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pas moyen, la voiture continuait tant et si bien que pour eviter de

plonger dans le canal il ne m'est reste d'autre chose ä faire que
d'interrompre I'allumage; sans faire tres attention, je remets en

place la courroie sur la poulie falle, et je repars en avant, mais
arrive devant la porte, la machine continue ä avancer et je dois
I 'arreter avec le frein. Apres ces hauts faits, je n 'ai rien trouve de

mieux ä faire que de la rouler dans sa remise et d'examiner depres
ce qu 'il y avait. Je n 'ai pas tarde a constater que tout le mal prove-
nait de la poulie falle que vous avez fait rechanger a Ste-Croix, et
vous pouvez donner ä vos mecaniciens de lä-haut un fameux brevet
de je ne qualifie pas! Le diametre de la poulie qu 'ils ont placee
est de 7 mm plus petit que celui de la poulie qu 'il y avait aupara-
vant."

Puis suit toute une explication ä propos des reparations. La lettre
se termine: "J'espere bientot pouvoir vous dire que tout est en par-
fait ordre et que la voiture est devenue obeissante a son chauffeur;
samedi eile etaitpire qu 'un mulet. "

Douze jours plus tard, tout semble oublie. "Une course ä Neu-
chätel et tout a bien fonctionne." En juillet, Frangois va ä Reconvi-
lier (BE) chez son beau-frere "en automobile bien entendu ".

Presque jusqu'ä la fin de cette annee, nous n'entendons plus parier

de ce vehicule. Mais le 7 decembre 1900, Frangois ecrit ä la
maison Delahaye ä Paris: "Le mauvais etat des routes ne me per-
mettant pas d'utiliser la voiture automobile No 235 [ce numero va
s'averer interessant par la suite] que vous m'avez fournie I'annee
derniere, je vais proceder ä un nettoyage complet. Depuis quelques
temps, la mise en marche ne se fait plus aussi facilement
qu'auparavant; I'allumage d'un des moteurs se produit immedia-
tement, mais celui du second est tres capricieux [...].

Ayant I'intention d'utiliser la voiture pendant l'hiver,je me suis

procure de la glycerine, que je melangerai ä I 'eau, pour en empe-
cher la congelation. Si vous avez deja 1'experience de la chose,

vous m 'obligeriez en m 'indiquant la meilleure proportion de glycerine

qui doit etre employee pour empecher l'eau de se congeler a
une temperature d'environ 10° au-dessous de zero. "

Un bon pardessus bien chaud ainsi qu'un cache-nez et un cou-
vre-chef ne devaient pas etre superflus pour circuler en hiver dans
de tels vehicules!
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En janvier 1901, Francois desire souscrire une assurance pour
couvrir les eventuels accidents qu'il pourrait causer en voyageant
avec son phaeton.

En fevrier, il aimerait remplacer la poulie folle dont le graissage
est difficile par une poulie ä graissage automatique par rotins.

En ete 1901, apres 2 ans d'utilisation, ce sont les caoutchoucs
qui entourent les roues en bois qui commencent ä s'user. Pour leur
remplacement, il ne faudrait envoyer que les roues ä la maison
Delahaye. Mais Franqois n'est pas presse, des vacances le tentent, il
envisage un periple de 2 ä 3000 km. II espere que les caoutchoucs
actuels supporteront encore ce trajet.

Ce n'est qu'en janvier 1902 qu'il enverra ses roues ä Paris. Un
mois plus tard, elles sont reparees, mais Franqois ne desire pas
qu'elles soient repeintes. Le 26 fevrier, il ecrit: "Quant a la pein-
ture, il n 'est pas utile que vous la fassiez executer; je profite du

temps occasionne par la transformation des roues pour faire pein-
dre ma voiture completement ä neuf en rouge-brun tres fonce et

noir, au lieu de jaune et noir; j 'ai cru remarquer que la couleur
jaune effrayait davantage les chevaux qu'une couleur plus foncee,
etje veux en faire l'essai [...]. Lepoids de la voiture a ete augmente

par I'adjonction d'un dais avec glace devant et derriere, je crois
que vous pouvez en toute sincerite declarer qu 'avec la vitesse du

moteur, la voiture ne peutpas depasser une vitesse de 30 kilom. "
Le 12 juillet de la meme annee, Franqois ecrit: "J'ai I'intention,

pendant le mois d'aoüt, de faire une longue course en automobile
sur territoire franqais." Sa destination sera cette fois-ci la
Bretagne pour laquelle il va eprouver, au fil des ans, une attirance
toujours plus grande.

En janvier 1903, il dit: "comme il m'arrive assez souvent de

voyager en France avec mon automobile".
Nous savons aussi qu'ä tous moments, il commande ä Geneve

ou ailleurs graisse et huile pour sa voiture. II se fait aussi livrer des

futs d'environ 200 litres de benzine.
Puis le temps passe. De la voiture, Franqois en parle beaucoup

moins. Elle joue certainement un role utilitaire et n'est plus une
attraction. Mais en roulant, Franqois reflechit. Quels perfectionne-
ments ou idees nouvelles pourraient rendre la vie du conducteur
plus agreable?
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C'est ainsi qu'en 1905, il met au point et fait breveter un indica-
teur de vitesse qui, vu son petit volume, peut aussi se placer facile-
ment sur une bicyclette. A l'indicateur de vitesse qu'il destine ä

1'automobile, il ajoute un totalisateur du chemin parcouru et un
enregistreur continu. Au printemps 1906, il imagine et cree un indi-
cateur de rampes et de pentes.

Maintenant, Frangois cherche dans differentes directions la per-
sonne qui voudrait bien fabriquer ou faire fabriquer ces instruments
d'une maniere industrielle. Lui, ä 64 ans, n'en a pas le courage. Le
temps passant, il ne trouvera personne. Par la suite, il abandonnera

meme ses brevets. Pourtant, il est convaincu que ces appareils cons-
truits, d'abord pour son usage personnel, sont bons et presentent un
interet certain. Le 30 avril 1906, il ecrit ä l'Union des Industries ä

Paris: ".J'ai place le premier indicateur d'essai sur mon automobile;

il me donne de tres bons resultats. "
Au mois d'aoüt de la meme annee, Frangois aimerait prouver la

necessite de tels instruments, il s'explique: "La circulation des

automobiles prend tous les jours une importance plus considerable
et les accidents provenant de vitesses exagerees ne sont malheureu-
sement que trop frequents.

Pour en diminuer le nombre, la plupart des autorites locales ont
edicte des reglements prescrivant des vitesses determinees sur les

parcours particulierement dangereux.
Des agents sont charges de faire respecter ces reglements, mais

vu Vimpossibilite pour eux de contröler la vitesse, il se produit ine-
vitablement des discussions desagreables entre eux et les chauffeurs;

I'estimation de la vitesse faite par une des parties dijferant
considerablement de cellefaite par I 'autre partie.

Le seul moyen vraimentpratique de mettrefin aux ennuis causes

par cet etat de chose est de placer sur chaque vehicule un appareil
enregistreur de vitesse, adoptepar 1'administration competente.

Jusqu 'a maintenant, il n 'avait pas ete propose d'appareil pratique

realisant toutes les conditions requises.
Un chauffeur de la premiere heure vient en proposer un base

sur un principe nouveau et qui parait appelle semble-t-il a devenir
le compagnon indispensable de tout chauffeur.

Cet appareil d'un volume restreint, dont tous les organes sont
pour ainsi dire inusables, donne les indications suivantes:
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1° La vitesse instantanee, au moyen d'une aiguille se mouvant
devant un cadran divise et sur laquelle les chocs les plus violents
n 'ont aucune influence.

2° Le nombre de kilometres parcourus.
3° L'inscription continue sur une bände de papier de la vitesse

du vehicule.
4° Un indicateur de rampes et de pentes ä indications tres visi-

bles.
Les renseignements donnes par cet instrument sont tout ce que

doit connaitre le chauffeur pour se rendre compte de la marche de

sa machine et lui fournissent les elements necessaires ä maintenir
une marche normale.

L'enregistrement des vitesses met le chauffeur ä I 'abri de toute
erreur d'appreciation de vitesse provenant d'agents ignorants ou
mal intentionnes."

Francois est indiscutablement en avance sur son temps. Ce sera
aussi le cas dans d'autres domaines. En attendant, en 1907, tous les

espoirs se sont envoles. Dans une lettre datee du 26 septembre, il
ecrit ä M. Leriche ä Paris:

"Lorsquej'aipris le brevet de mon indicateur de vitesse, j'avais
I'impression que le nombre d'accidents, provenant d'exces de
vitesse, rendrait obligatoire pour les automobiles I'usage d'un appa-
reil enregistreur des vitesses.

II n 'en a pas ete ainsi, et c 'est ce qui me decide ä ne pas conti-
nuer de payer les annuites de mon brevet [...].

Je regrette, pour vous et pour moi, la non reussite de cette
affaire. "

Les echecs ne rebutent pas Francis, bien au contraire. La meme
annee, une autre idee trotte dejä dans sa tete, toujours pour
l'automobile. C'est un Systeme d'embrayage et de changement de

vitesse. Mais la aussi, les esperances auront ete vaines.

Francis ne parle plus beaucoup de sa voiture. Nous savons qu'il
la conduit encore regulierement car il commande toujours benzine
et graisse.

Apres douze bonnes annees d'utilisation, cette machine ne de-
vait plus etre un modele de confort pour une personne de 70 ans.
Devenait-elle specialement capricieuse? Est-ce pour ces raisons que
le ler janvier 1912, Frangois demissionne de l'Automobile-Club de
Suisse? Le 31 decembre 1914, il annule la police d'assurance qui
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concerne ce vehicule. Le meme jour, il ecrit au chef du Departement

des Travaux publics, M. Calame: "Je regois votre circulaire
adressee aux proprietaries d'automobiles. Je viens vous annoncer
que j'ai mis a la retraite ma vieille voiture construite
en 1899. II y a dejä deux ans que je ne I'ai plus utilisee. Veuillez
me dire si je dois vous envoyer les plaques qu 'elle portait. " Ces

plaques qui avaient le n° 8501 seront remises cinq jours plus tard.

Maintenant, la guerre sevit. En Suisse, certains vehicules sont

peut-etre requisitionnes. Le 14 fevrier 1916, Franpois ecrit au chef
du Departement des Travaux publics: "Comme je possede une
vieille voiture construite en 1899. d'un tres ancien Systeme et qui
n 'est pas sortie de son hangar depuis 5 ans, je viens vous demander
si cette relique tombe aussi dans la categorie des voitures qui doi-
vent etre signalees au service des armeesl"

Deux jours plus tard, il ecrira ä la Direction du Service des

automobiles de l'armee ä Berne: "Proprietaire d'une ancienne
voiture automobile, que j'ai mise de cöte depuis 5 ans, et que je
conserve simplement comme relique, je me suis demande si je de-

vais aussi vous envoyer rempli le formulaire annonce dans la
Feuille Officielle du canton de Neuchdtel.

Ne voulant pas que mon abstention soit interpretee comme une

marque de mauvaise volonte, je vous envoie cependant avec ces

lignes, le formulaire rempli, en vous signalant en outre, que cette
voiture est a courroies et n'a jamais ete revisee; je l'entretenais
aussi bien que possible; je crois que le moteur serait encore capable

de fonctionner, mais le chassis fait en tuyaux d'acier n 'est pas
assez resistant; il s 'est brise deuxfois, sans cause apparente. "

Ce sera sa derniere lettre au sujet de ce phaeton.
Auriez-vous aime rouler, en toutes saisons, dans un habitacle

non ferme? Auriez-vous eu la patience de graisser les differents
elements avant la mise en marche? Bien d'autres questions pour-
raient encore etre posees. Toujours est-il que le fils de Franpois,
apres avoir vu son pere plus souvent dessous que dans son automobile,

comme il le predendait, a bien tarde avant d'acquerir sa
premiere voiture.

Maintenant, ä l'aube du XXF siecle, une question vient ä l'esprit.
Cette automobile existe-t-elle toujours? Si oui, ou se trouve-t-elle?

Apres plusieurs recherches infractueuses, un ami s'est adresse,

en janvier 1996, au Club Delahaye de France. Et lä, grace ä ce
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No 235 qui etait mentionne dans la lettre du 7 decembre 1900, la
voiture est retrouvee.

Depuis le debut de l'annee 1995, eile appartient ä un habitant de

Cambridge qui restaure des voitures anciennes. Pour lui, il est tres
rare qu'un vehicule si ancien soit encore en etat de marche et pre-
sente des conditions de conservation aussi exceptionnelles. II avait
achete cette automobile ä un autre Anglais, commerqant en voitures
anciennes. Mais depuis lors, il l'a revendue ä un collectionneur du
Sussex.

Remontons le temps. Une annonce inseree dans le journal
"The Automobile" de fevrier 1993 nous informe que cette Delahaye
est ä vendre pour un prix legerement superieur ä Fr. 30'000.-. Nous

apprenons qu'en 1992 ou 1993, eile participe pour la premiere fois
au rallye Londres-Brighton. Peut-etre l'une des voitures les plus
rapides construites avant 1900!

Avant de traverser la Manche, cette machine etait la propriete
d'un residant de Saint-Gall. En but ä bien des tracasseries occasion-
nees par le service des automobiles qui exigeait des modifications
qu'il etait difficile d'effectuer ou qui auraient deprecie la voiture; il
s'en separe.

II l'avait achetee en 1984 ä un garagiste de Bale qui habitait
Bonfol. Lorsque ce vieux phaeton arrive entre les mains de ce
dernier, il est dans un etat lamentable. Tout le monde pense qu'il ne
marchera jamais plus. Excellent mecanicien, ce garagiste entre-
prend les nombreuses reparations necessaires et, seul, parvient ä un
resultat surprenant. L'automobile est quasiment remise ä neuf et
eile roule. En 1983, on la retrouve ä une fete organisee dans le Jura.

Ici s'arrete l'histoire de la Delahaye. Le garagiste bälois est de-
cede. Sa femme ignore la provenance de ce vehicule ou du moins
ne s'en rappelle plus. Eventuellement de France voisine. Malheu-
reusement, rien n'a pu etre confirme.
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