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Furttal-Hochleistungsstrasse

Ausgangslage

Die ZPF Ziircher Planungsgruppe Furttal rechnete in ihrem Bericht vom Juli
1962 bis zum Jahr 2000 mit einer Verzehnfachung der Bevolkerung auf 80'000
Einwohner in den ziircherischen Furttalgemeinden. Damit wire bis zu diesem
Zeitpunkt der mogliche Endausbau des Tales erreicht gewesen. Diese Annahme
zwang die Planungsgremien des Kantons die zukiinftigen Verkehrsverhéltnisse
zu analysieren und entsprechende Vorschlige auszuarbeiten. Diese fanden Ein-
gahg in die Gesamtkonzeption fiir Hochleistungsstrassen des Kantons Ziirich
(Prot. Regierungsrat vom 10.9.1964).

In erster Linie ging es im Furttal darum den Durchgangsverkehr von den
Dorfern fernzuhalten. Es war zu erwarten, dass dieser nach der Erstellung
des Nationalstrassennetzes betriachtlich anwachsen wiirde, da das Furttal als
direkte Strassenverbindung zwischen den Industriezentren Baden-Brugg und
dem Raum Winterthur-Ostschweiz eine Umfahrung der Grossstadt Ziirich er-
moglichte. Der Anschluss an die Autobahn Ziirich-Winterthur und die Ziircher
Oberland-Autobahn wirkt besonders verkehrsanziehend.

Trotz den Bestrebungen der Gemeinden im Furttal eigene Industrien anzusiedeln
und damit ein Gleichgewicht zwischen Arbeits- und Wohnplitzen zu schaffen,
besteht zwischen beiden erfahrungsgemiss kein zwingender Zusammenhang.
Deshalb musste mit einem relativ grossen Pendlerstrom zu den Arbeitsplitzen
in Ziirich und Baden-Brugg, andererseits aber mit einer Gegenbewegung zum
Ausgleich des Arbeitskriftedefizites im Furttal gerechnet werden. Diese fiir
Pendlerstrome typischen Verkehrszusammenballungen und die sich daraus er-
gebenden hohen Spitzenbelastungen am Morgen und am Abend ergaben einen
betrachtlichen Verkehrsanteil fiir eine zukiinftige Hochleistungsstrasse.

Projekt Furttal-Hochleistungsstrasse

Die Hauptaufgabe der neuen Verkehrsplanung lag nun darin die Hochleis-
tungsstrasse, die im wesentlichen der Talsohle folgen sollte, mit den einzelnen
Knoten- bzw. Anschlusspunkten zweckmaissig in das Gesamtverkehrsnetz des
Tales einzuordnen. Die vorhandenen Strassen sollen die Ortskerne verbinden
und verlaufen in der Regel entlang den beiden Hangfiissen. Es war deshalb
Ziel der Verkehrsplanung diese Verbindungen aus den Ortskernen zu entfernen,
Umfahrungsstrassen zu erstellen und diese durch Talquerverbindungen an die
Hochleistungsstrasse anzuhéngen.
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Streckenfiihrung Furttal-Hochleistungstrasse, Planung 1961



Es wurde nun ein Projekt ausgearbeitet, das eine vierspurige Autobahn vorsah,
die mit Ausnahme eines Teilstiickes in Regensdorf in der Talmitte verlief und
keine Ortschaften direkt beriihrte. Von den einzelnen Ortschaften wurden di-
rekte Anschlussstrassen, zum Teil wegen des zu erwartenden grossen Verkehrs-
aufkommens vierspurig, geplant. Die Furttal-Hochleistungsstrasse war Teil
des kantonalen Gesamtkonzeptes und wurde als Talerschliessung und Teil der
«Stadtumfahrung» bezeichnet.

Das Projekt wurde in den regionalen Richtplan aufgenommen, der jedoch nach
einem emotionalen Abstimmungskampf 1982 an der Urne abgelehnt wurde.
Dabei spielte in der Argumentation die Hochleistungsstrasse eine entschei-
dende Rolle.

Die Idee einer Furttal-Hochleistungsstrasse verschwand damit aus den Planun-
gen, zumal sich auch die Bevolkerungs- und Arbeitsplatzprognosen als weit
iiberrissen erwiesen hatten. Lediglich der Zubringer von der Al auf aargau-
ischem Gebiet nordlich des Gmeumeriwaldes sowie die Umfahrung Adlikon
wurden auf dem vorgesehenen Areal realisiert.

Verkehr heute

Die Furttal-Hochleistungsstrasse wire auch aus heutiger verkehrstechnischer
Sicht fiir die Dorfer im Furttal und deren Entlastung vom Durchgangs- und
Pendlerverkehr wohl eine sehr gute Losung gewesen. Insbesondere mit der
kiirzlichen Eréffnung des auf drei Spuren ausgebauten Bareggtunnels und dem
damit zu erwartenden Verkehrskollaps am Gubristtunnel, dessen Ausbau noch
viele Jahre auf sich warten lidsst, werden die Dorfer des Furttals zukiinftig mit
noch grosseren Verkehrsproblemen zu kdmpfen haben. Die Entlastung durch
die Furttal-Hochleistungsstrasse hitte aber durch massive Eingriffe in die Natur
und die praktische Zerstorung der Erholungslandschaft lings des Furtbaches
teuer bezahlt werden miissen.

Georg Eppler, Watt
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