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Staffeleggbahn -
ein vergessenes Projekt
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Die Geschichte der Staffeleggbahn-Planung hangt eng
mit der Bozbergbahn zusammen, die heute nicht nur als
Verbindung zwischen Ziirich und Basel, sondern neben
der Hauensteinlinie auch im internationalen Schienen-
netz eine wichtige Nord-Siid-Funktion einnimmt.

Schon in den 1830er-Jahren war die Eisenbahnverbindung
zwischen Ziirich und Basel ein Thema; also bereits vor der In-

betriebnahme der ersten Bahnstrecke der Schweiz von Ziirich
nach Baden, die als Spanischbrétlibahn am 7. August 1847
eroffnet worden ist. Das Teilstiick von Baden nach Brugg
konnte am 29. September 1856 eingeweiht werden. Die Wei-
terfiihrung der Bahnlinie Richtung Basel sollte indessen noch
Jahre dauern. Die Ziircher Interessen an einer Schienenver-
bindung mit Basel fanden im Aargau Unterstiitzung, wobei
man die direkte Linie via Bdzberg und das Fricktal im Auge

PROIECT EINER EISENBAHN VON FRICK NAGH AARAU.

V/ a?'nyfw r0/fil.
L3

Kitttigen

Denspuren Asp Staffelegy
i d 5
3
1 !
;i“ q
TRAEINY ! 1
3 Stat. ;‘\SP. : { il
¥ 3 : S &
3 N i
> Stat. Kiittigen. i

Y

Langenprofil der geplanten Staffeleggbahn mit Scheiteltunnel.
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hatte. Die Kantone Baselstadt und Baselland priorisierten
hingegen die Hauensteinlinie nach Olten mit dem Gedanken
an eine Weiterflihrung nicht nur nach Zirich, sondern ins-
besondere in Richtung Gotthard. Im Wettbewerb der beiden
Linienflihrungen machte schliesslich die Hauenstein-Varian-
te, die 1858 eingeweiht werden konnte, das Rennen.

Die Bozberglinie, die urspriinglich in Kehrtunnels und mit
einem Scheiteltunnel iiber den Berg flihren sollte, galt auf-
grund der Steigungen als technisch schwierig. Erst das Projekt
eines 2526 Meter langen Basistunnels flihrte zur Realisierung
desselben. 1871 wurde mit dem Bau begonnen. Bereits im
August 1875 konnte die Bozbergbahn den Betrieb aufneh-
men - eine enorme Leistung von mehr als 4000 Arbeitern.
Die Strecke Ziirich-Basel verkiirzte sich im Vergleich mit dem
Umweg via Olten und den 1858 eréffneten Hauensteintunnel
um mehr als acht Kilometer.

Staffeleggbahn ging in Auseinandersetzung vergessen

In der damaligen Bahneuphorie wurden verschiedene Visio-
nen und Projekte entwickelt, wie der Jura liberwunden wer-
den kdnnte. So standen neben der erwahnten Variante lber
den Bozberg auch Tunnelprojekte — oder wohl eher Projekt-
ideen - durch den Benken, die Schafmatt und die Staffelegg
zur Diskussion. Der Aarauer Ingenieur Olivier Zschokke kam
1869 anhand verschiedener Studien, die der Stadtrat Aar-
au in Auftrag gegeben hatte, zum Schluss, dass eine Staf-
felegg-Bahnvariante grosse Vorziige gegeniiber den anderen
Projekten habe. Die Linienflihrung von Basel war via Rhein-
felden und Frick zur Staffelegg geplant. Vorgesehen war ein
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Tunnel zwischen Densbiiren und Kuttigen. Von Aarau sollte
die Bahnlinie via Lenzburg, Wohlen, Muri nach Cham und
zum damals in der Planungsphase steckenden Gotthardtun-
nel fiihren. Die Staffelegg-Variante wies in Richtung Inner-
schweiz gegeniiber dem Bézberg verschiedene Vorteile auf,
so ware sie zirka acht Kilometer kiirzer und der Bau um rund
vier Millionen Franken glinstiger gewesen.

Zwischen den Verfechtern der einen oder der andern Bahn-
variante entspann sich ein hart umkampfter regionaler Wett-
bewerb. Aarau wie Brugg schreckten vor Gehassigkeiten
nicht zuriick. Der Brugger «Hausfreund» polemisierte 1869,
die Vorteile einer Bozbergbahn seien «von solcher Wichtig-
keit und Grosse, dass man bald auf den Gedanken kommen
muss, als bezwecke man mit dem Staffeleggprojekt einfach
nur, die anerkennenswerten und auf das Erfreulichste gedie-
henen Bozbergbahnbestrebungen zu hintertreiben». Aarau
als Kantonshauptstadt sah in einer Staffeleggbahn nicht nur
eine direkte Verbindung mit Basel und Richtung Gotthard,
sondern primér eine wirtschaftliche Aufwertung.

Basel und Ziirich entschieden iiber Staffeleggbahn

Nun, warum hatte die Staffeleggbahn gegeniiber der Boz-
bergbahn keine Chance? Ausschlaggebend waren die Stadte
Ziirich und Basel, die an einer kurzen, direkten Eisenbahn-
linie interessiert waren und es heute noch sind. Unterstit-
zung erhielt das Bozbergbahnprojekt von einer Versammlung
in Baden. Laut der «Volkstimme aus dem Fricktal» nahmen
«ungefahr 60 der wagsten und besten Manner» aus dem
Freiamt und aus den Bezirken Baden und Lenzburg teil. Sie



sicherten dem Bdzbergprojekt, das von Brugg via Lenzburg
ins Freiamt verlangert werden sollte, «die moralische und pe-
kunidre Unterstlitzung zu». In den Bezirken Baden und Brugg
zeichnete sich eine Allianz mit Fricktaler Gemeinden ab, die
mit grossen Betrdgen sich hinter das Bdzbergprojekt und
gegen das Staffeleggprojekt stellte. So sicherte Rheinfelden
350'000 Franken zu und erhohte spater auf 500'000 Fran-

-

Mehltransport unterhalb der Staffelegg-Passhéhe. Die Bahn
hatte Erleichterung gebracht.

ken, die Stadt Brugg bewilligte 400'000 Franken und Frick
stockte den urspriinglichen Beitrag von 100'000 Franken im
Jahr 1869 auf 150'000 Franken zugunsten der Bozbergbahn
auf. Die Einwohnergemeinde Aarau bewilligte auf der andern

Seite im Jahr 1869 eine Million Franken fiir das Staffelegg-
bahnprojekt.

Die Rentabilitat indessen, die einen zentralen Punkt bildete,
sprach eindeutig fiir die Bozbergbahn als Verbindung zwi-
schen Basel und Ziirich mit Anschlussmdglichkeit Richtung
Freiamt und Gotthard. Das Projekt Staffeleggbahn, das pri-
mar auf den Transitverkehr Richtung Gotthard ausgerichtet
war, konnte da regional bedeutend weniger punkten. Die Pro-
motoren des Bozbergprojekts zeigten sich zudem wesentlich
agiler und reichten am 5. Juli 1869 beim Kanton ein Konzes-
sionsgesuch ein; sie liefen damit den Initianten der Staffel-
eggbahn den Rang ab.

Die Idee einer Staffeleggbahn war damit nicht begraben, sie
bildete auch in den folgenden Jahrzehnten immer wieder ein
Thema. Dies, obwohl das schweizerische Eisenbahnnetz auf
den Hauptlinien Basel-Gotthard und Basel-Ziirich mit der
Er6ffnung der Hauensteinlinie 1858, resp. der Bozbergbahn
1875, in groben Ziigen festgeschrieben war.

Von der Staffeleggbahn zur elektrischen Strassenbahn

Am 10. Januar 1897, einem Sonntag, trafen sich die Dele-
gierten der an einer Bahnverbindung zwischen Aarau und
Frick interessierten Gemeinden im Gasthof Léwen in Herz-
nach. Wie die «Aargauer Nachrichten» am 13. Januar 1897
berichteten, wies ein Referent auf die schwierigen Terrain-
verhaltnisse hin, die eine Vollbahn verunmdgliche. Die mo-
derne Technik lasse jedoch den Bau einer Strassenbahn zu.
Hingewiesen wurde auf die wirtschaftliche Bedeutung der
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Eisenbahn fiir die Region. So wiirden sich neue Ge-
Lot :. schafte in Bahnhofndhe etablieren, der Absatz land-
—— 4 wirtschaftlicher Produkte wiirde erleichtert — kurz,
eine Bahnverbindung bringe Konkurrenzvorteile so-
wohl flir den Geschaftsmann wie fiir den Landwirt.
«Die Eisenbahnen sind nichts anderes als Strassen,
sie sind die vollkommenen Strassen der Neuzeity, ist
in den «Aargauer Nachrichten» zu lesen. Hervorge-
hoben wurde auch der Vorteil einer elektrisch be-
triebenen Strassenbahn gegeniiber der Dampfeisen-
bahn, da sie die bestehenden Strassen benitzen

Qoo ~ WM . konnte ohne den Wagen- und Fussgangerverkehr zu

nbet don Sersonen s 1l S.‘Jvkowufw(w

Dreeet Uior| Hawnnd »  behindern. Aufgezahlt wurden noch weitere Vortei-
4 i A e g
Gaticrr Ersonens: |bigudion| lueispiios | Spidureer | Barcee. o Fine Strassenbahn bendtige keine Bahnhdfe mit
Personal, da einfache Haltestellen in den Dorfern
190t| Obtbnn| 3. Sy v 17 g s gentigten, zudem stehe «die elektrische Kraft in den
Leitungen immer zur Verfligung», was einfacher sei
1908 bbledon| 24.| £ 571 78 vy J 11§ als eine Lokomotive zu beheizen und in Bereitschaft
- zu stellen.
1908| O4Y. v5| 405 i 5 i 20
Anhand einer Vorstudie wurde aufgezeigt, dass kei-
rt| Gt ] 22 v A : 2
1 7, i 7 t o ne uniberwindbaren baulichen Schwierigkeiten zu
2598 6 s e 55 erwarten sind, auch wenn es Probleme in Bezug auf
; die Steigung und den Aarelibergang gebe. Eine Auf-
'@m% o | 797 s stellung «von kompetenter Stelle» zeige, dass von
: : 24 44 46 Kiittigen ca. 300, von Biberstein 150, von Densbliren
und Asp 120 Arbeiter nach Aarau zur Arbeit fahren
wiirden. Fiir diese Arbeiter ware eine Strassenbahn
? eine grosse Erleichterung.

Wareree: 18 Chtsbor 1907

Der Aarauer Stadtammann Max Schmidt, der an der
> erwahnten Versammlung in Herznach anwesend
Die Prognose liber den Personen- und Giiterverkehr von Aarau Richtung war, gab zu bedenken, dass im Zeitalter der Erfin-
Kiittigen und Staffelegg zeigte das Potenzial fiir einen Bahnbetrieb auf. dungen diese genutzt werden sollten, «um anstelle
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von neuen Strassen Strassenbahnen mit dem als zweckmas-
sig anerkannten elektrischen Betrieb zur Hebung des Ver-
kehrs herzustellenn».

An der erwdhnten Versammlung vom 10. Januar 1897 wurde
beschlossen, ein Aktions-Comité mit je einem Gemeindever-
treter zu bestimmen. Bereits 14 Tage spater tagte dieses Gre-
mium. Vertreten waren alle Gemeinden, die an der Versamm-
lung in Herznach teilgenommen hatten, mit Ausnahme von
Zeihen, wo gemass Protokoll «durch Gemeindeschlussnahme
eine Beteiligung an den Bestrebungen fiir die Staffeleggbahn
abgelehnt wurden.

Die Comité-Sitzung beschloss, einen Fonds zu schaffen und
ein einfaches Projekt an die Baufirma Th. Bertschinger in
Lenzburg und dem Ingenieurbiro Bachli in Aarau zu verge-
ben. Doch bereits an der zweiten Sitzung des Aktions-Co-
mités am 22. Januar 1900 im Gasthof zum Wilden Mann
in Aarau breitete sich angesichts der finanziellen Situation
Niichternheit aus. In den Fonds war bisher bloss die Halfte
einbezahlt worden - und auch seitens des Kantons war kein
Geld zu erwarten. Verschiedene Gemeindevertreter sahen
keine Mdglichkeit, die Bestrebungen weiter zu verfolgen. Die
Vertreter von Herznach und Hornussen pladierten dafir, zwei
Jahre zuzuwarten. Der Aarauer Vizeammann Stierli erklarte
laut Protokoll, dass die Stadt Aarau zu jeder Zeit ihren Bei-
trag an eine Staffeleggbahn leisten werde, «was ihr mdglich
sein. Mit zwei zu neun Stimmen wurde der Beschluss gefasst,
die Tatigkeit des Aktions-Comités fiir eine Staffeleggbahn bis
auf weiteres zu sistieren und mit dem Bauunternehmen Bert-
schinger abzurechnen. Zudem wurde beschlossen, den Sal-
do des Vorprojektfonds «zinsglinstig anzulegen», damit bei
Wiederaufnahme der Bestrebungen dariiber verfiigt werden
konnte.

Wiederbelebung endet auf Abstellgleis

— Gieffelegabalp. UAm 23, Juli findet, wie Na-
tionalvat 3{dhotle in feiner Rede am Rantonaljdhiifen-
feft mitteilte, in Frid eine difentliche BVerfammlung in

Sadjen der Staffeleggbabn ftatt.
Badener Tagblatt vom 3. Juli 1905.

Ein erneuter Wiederbelebungsversuch erfolgte 1905. Natio-
nalrat Conradin Zschokke, ein Neffe des Staffelegg-Projekt-
verfassers Olivier Zschokke, wies in seiner Festansprache am
Aargauer Kantonalschiitzenfest 1905 in Rheinfelden auf eine
Versammlung betreffend Staffeleggbahn hin. Diese war auf
den 23. Juli 1905 im Hotel Bahnhof in Frick angesetzt. Der
Stadtrat Aarau entsandte eine hochkaratige Delegation mit
Stadtammann Max Schmidt, Vizezammann Hans Hassig und
Grossrat Rychner. Im Stadtratsprotokoll heisst es, «dieselben
werden verniinftig erklaren, die hiesige Behdrde stehe dem
Projekt sehr sympathisch gegeniiber, doch scheine der Zeit-
punkt mit Riicksicht auf die jetzige Situation der elektrischen
Bahn Aarau-Schoftland und Aarau-Menziken nicht glinstig
ausgewahlt zu sein». Die Versammlung flihrte zur Griindung
eines «Initiativkomite fiir die Bahn Aarau-Frick» unter dem
Préasidium von Nationalrat Conradin Zschokke. An der nach-
folgenden Sitzung vom 2. September 1905 wurde ein Kredit
von 4000 Franken beschlossen, inklusive den aus einem von
friiheren Projekten vorhandenen Fonds von Fr. 853.10. Damit
sollten «die Vorarbeiten zur Uberschienung des Jura» ermég-
licht werden, wie es in einem handgeschriebenen Brief an
den Stadtrat Aarau heisst. Dieser wurde gebeten, einen Drit-
tel an den Kredit, exakt Fr. 1048.95, zu leisten. Die allgemei-
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Olivier Zschokke - Eisenbahnpionier
und Projektverfasser der Staffeleggbahn

Der Sohn des Schrift-
stellers Heinrich
Zschokke absolvierte
die Kantonsschule
Aarau. Anschlies-
send studierte er
Ingenieurwesen an
der ETH Ziirich und
an der Technischen
Hochschule (Berlin-)
Charlottenburg.

1853 erhielt Olivier Zschokke seine erste Anstellung als
Ingenieur der Schweizerischen Centralbahn in Solothurn.
Nach einer Studienreise durch mehrere europaische Lan-
der liess er sich in Aarau nieder, wo er 1859 die Leitung
einer Filiale des Bauunternehmens Locher & Cie. iiber-
nahm.

Der Schwerpunkt von Zschokkes Tatigkeit lag auf dem
Gebiet des schweizerischen Eisenbahnwesens. Zusammen
mit Niklaus Riggenbach und Ferdinand Adolf Naeff baute
er von 1869 bis 1871 die Vitznau-Rigi-Bahn, die erste
Zahnradbahn Europas. Er wirkte am Bau zahlreicher an-
derer Bahnlinien mit, darunter die Arth-Rigi-Bahn (1873-
1875), die Rorschach-Heiden-Bergbahn (1874/1875) und
die Giessbachbahn (1878/1879). Im Militar war er Oberst
der Eisenbahnabteilung.

Von 1877 bis 1885 gehorte er als Aargauer Vertreter dem
Sténderat an. Im Parlament beschéftigte er sich hauptsdch-
lich mit verkehrspolitischen und technischen Fragen, wobei
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er die Verstaatlichung befiirwortete. Nach flinfjahriger Un-
terbrechung seiner politischen Karriere gelang Zschokke bei
den Parlamentswahlen 1890 der Einzug in den Nationalrat,
wo er die Kommission fiir die Rheinregulierung présidierte.
1897 trat er zuriick. Olivier Zschokke war der Onkel des Bau-
unternehmers und Nationalrats Conradin Zschokke.
(Wikipedia)

ne Wirtschaftssituation und der Erste Weltkrieg bremsten
jedoch das Bahnprojekt vollends, das bereits in den Jahren
zuvor deutlich an Schwung verloren hatte. Damit befand sich
das Projekt Staffeleggbahn vorerst auf dem Abstellgleis.

Erneuter Anlauf nach 15 Jahren

Erst an einer Volksversammlung in Frick am 23. November
1920 wurde ein neues, provisorisches Aktionskomitee fiir die
Staffeleggbahn ins Leben gerufen. Dieses lud auf den 23. Ja-
nuar 1921 zu einer Versammlung in die Turnhalle Kiittigen
ein, «um ein richtiges Bild der Stimmung in den direkt be-
troffenen Landesteilen zu erhalten», wie es in der Einladung
hiess. Ein Grossaufmarsch von tber 600 Personen dokumen-
tierte das enorme Interesse an der Staffeleggbahn.

Am 23. Oktober 1921 ist die Aargauische Eisenbahnvereini-
gung gegriindet worden, die sich «die zielbewusste Férderung
aller Bahnbestrebungen im Kanton» auf die Fahne geschrie-
ben hatte. Als erstes Ziel wird in den Statuten ausdriicklich
«die Forderung und Finanzierung der Bahnlinie Frick-Aarau»
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Der Bericht des Ausschusses - ein Pladoyer fiir die Staffel-
eggbahn.

Als die Bahn iiber die Staffelegg fuhr -
an der Fasnacht 1900

Ende des 19. Jahrhunderts erkannte man in Frick, dass
sowohl eine Staffeleggbahn als auch ein Staffeleggtram
ein Traum bleiben wiirde. Humor ist, wenn man trotzdem
lacht, sagten sich wohl die Fricker und machten im Jahr
1900 das gescheiterte Staffeleggbahnprojekt zum Fas-
nachtssujet. Gezeigt wurden die verschiedenen Phasen
des Bahnprojekts bis zu dessen Begrabnis - ein Fasnachts-
umzug, «wie ein solcher seit 80 Jahren keiner mehr zu se-
hen war», wie im Fricktaler Bote 1980 in einem Riickblick
zu lesen war. Der Fasnachtsumzug sollte den Unmut der
Fricker ausdriicken, was nach aussen signalisiert werden
sollte.

Am 5. Mérz 1900 fuhr der Fricker Fasnachtsumzug mit
seiner Staffeleggbahn in Aarau ein. Das «Aarg. Tagblatt»
schilderte den Einzug wie folgt: «Zwei flotte Herolde hoch
zu Ross an der Spitze, gefolgt von dem uniformierten Mu-
sikkorps und einer Gruppe Schneeschaufler, die der neus-
ten Bergbahn die Wege zu ebnen hatten. Statt dieser aber
wurde, einem Sarge gleich, von vier Mannern der bunt-
bemalte Tender einer Lokomotive voriibergetragen - ein
originelles, tragikomisches Bild, das grosse Heiterkeit er-
regte.» Das «Aarg. Tagblatt» fligte an: «Die Fricker haben
uns mit ihrem gemiitlichen Fasnachtsumzug Freude be-
reitet; sie diirfen nachstes Jahr wiederkommen.»

Der Auftritt in Aarau, der als Demonstration die mangeln-
de Unterstiitzung des Staffeleggbahn-Projekts durch die
Kantonshauptstadt auf feine Art kritisieren sollte, verfehl-
te somit seine Wirkung.
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Fiir die Staffeleggbahn war eine zweite Aarebriicke geplant.

festgehalten. Bereits zuvor, am 26. Februar 1921, ersuchten
die Initianten der zu griindenden Aargauischen Eisenbahn-
vereinigung den Stadtrat um Delegation zweier Aarauer Ver-
treter in eine Kommission, der je zwei Vertreter der an der
Verkehrsverbindung interessierten Gemeinden angehdren
sollten. Mit Stadtammann Hans Hassig und Vizeammann Dr.
Laager dokumentierte der Stadtrat sein starkes Interesse an
der Bahnverbindung nach Frick und Basel.

Die Staffeleggbahn als verbindender Faktor

Mit einem mehrseitigen «Bericht des Ausschusses», der auch
im Buchhandel erhdltlich war, versuchte die Aargauische
Eisenbahnvereinigung 1922 das Projekt einer Eisenbahnver-
bindung von Aarau nach Frick auf die politische Agenda zu
bringen. Aufgrund der Tatsache, dass die kiirzeste Linie Ba-
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sel-Gotthard durch den Aargau fiihrt, kniipfte man grosse
Hoffnungen an das Staffeleggbahn-Projekt. Einerseits er-
hoffte man sich einen besseren internen Verkehr zwischen
dem Fricktal und dem (ibrigen Kantonsteil, insbesondere mit
der Kantonshauptstadt, andererseits eine starke Belebung
von Handel und Industrie dank des internationalen Verkehrs.
Die bereits seit 1875 bestehende Bdzbergbahn betrachtete
man als eine transversale Verbindung durch den Aargau, die
an den regionalen Bediirfnissen des Kantons vorbeifiihrt.

Die aus Aarauer Sicht wichtige Verbindung Aarau-Frick blieb
trotz Einsatz verschiedener Personlichkeiten wie Regierungs-
rat Miiri und Conradin Zschokke auf der Strecke. Wenig Sym-
pathien brachte die Aargauische Eisenbahnvereinigung fiir
das friihere Schmalspur- oder Strassenbahnprojekt tber die
Staffelegg auf. Auch der als Konkurrenz im Spiel stehenden
Variante einer Benkenbahn konnte die Aargauische Eisen-
bahnvereinigung wenig abgewinnen. Allein schon die Kos-
ten sprachen fiir die Staffeleggvariante. Fiir den Basistunnel
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Staffelegg von 5 Kilometern Lange rechnete man bei einglei-

\“\\\8\M0n)ue A // § sigem Auspau mit. Kosten in der Ht')he von 10 Millionen Fran-
X . : % "W &7 ken. Der mit 7,2 Kilometern wesentlich langere Benkentunnel
fur die Bahn ~ aate b war auf 14,2 Millionen veranschlagt.
Aarau-Frick

ES ./ﬁd/uédr%z %ﬂ//w ik %7&%,/ Wie bei vielen Projekten stellte die Finanzierung das Haupt-

hindernis dar. In der Broschiire der Aargauischen Eisenbahn-

e ur/wmw:éy/ﬁ/m@ [ LH vereinigung aus dem Jahr 1922 heisst es denn auch wenig

Qm%%/ g A me?;/rr L positiv: «Leider geht der Verkehr mit den in Betracht fallen-

; | ? 7/ A : den Kreditinstituten, trotz aller Sympathiekundgebungen,

Lrehd v /M’M:/W . ’”M”ﬂmw;w sehr schleppend vor sich, so dass wir von der Ausgabe des
%ﬁjf : 4/% : g’”%” 4 Anleihens noch weit entfernt sein diirften.»

B il Lot

Amz:f;//m/ M7 W/M;Q“Q”‘é Der in den 1920er-Jahren aufkommende Postautoverkehr
4 B i Ll oo bosborrrt tber den Jura drangte das Bahnprojekt Frick-Aarau in den
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Brief an den Aarauer Stadtrat zwecks finanzieller Unterstiit-
zung.
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