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An Markttagen

«Weg mit dem Markt von der Hauptstrasse»

istdie Hauptstrasse Ende 1926 beantragte die Baudirektion dem Regie-

Basel-Ziirich
fiir den
Fahrzeugverkehr
gesperrt.

rungsrat, auf Landstrassen mit starkem Automobilver-
kehr die Abhaltung von Markten zu verbieten. Die Poli-
zeidirektion wurde beauftragt, bei den Gemeinderaten
einiger Marktorte eine Vernehmlassung einzuholen. Der
Gemeinderat Frick stellte den Antrag, statt der Verle-
gung des Marktes einer Umleitung tiber den Bahnhof
zuzustimmen, denn eine Marktverlegung komme fiir ihn
aus folgenden Griinden nicht in Frage:

a) Privatbesitz der Marktstande

b) Mangel an anderweitigen Pldtzen

¢) Uneignung von Schulhausplatz wie Ebnetstrasse

d) Maoglichkeit, die Autos tiber den Bahnhof zu leiten.

Gemass Baudirektion gaben aber der Gipferbach und
der Mihlekanal aus baulichen Grinden Anlass zu
Bedenken. Im Juli 1927 stellte der Regierungsrat fest:
In den Gemeinden (...) werden die Wochen- und Jahrmdrkte
immer noch auf den Hauptstrassen (Landstrassen) abgehal-
ten. Diese Abhaltung der Mdrkte auf den Landstrassen in bis-
herigem Umfang geht bei den heutigen Verkehrsverhdltnissen
nicht mehr an. Der Verkehr wird dadurch gehemmt und
gefahrdet. Diese Hemmung geht vielfach ins Unertragliche (...).
Wir haben die in Betracht fallenden Gemeinden schon wie-
derholt ersucht, diese Mdrkte zu verlegen, an den meisten
Orten aber ohne Erfolg. Die Baudirektion beantragte, die
Benutzung der vom Autoverkehr stark beanspruchten
Landstrassen fiir die Abhaltung von Markten allgemein
zu verbieten. Brugg verlegte den Markt, was Beschwer-
den von Anstossern ausloste, die aber allesamt abgewie-
sen wurden. Auch Baden und Mellingen beugten sich
dem Druck des Kantons. Die Polizeidirektion wurde
beauftragt, fiir die Neuplatzierung der verbliebenen
verkehrsstorenden Markte in Lenzburg, Bremgarten und
Frick zu sorgen. Der Gemeinderat schrieb kurzerhand
protestierend zuriick. Er sei gegen die Verlegung des
Marktes, denn in Frick fehle es im Gegensatz zu andern
Marktorten an einer Parallelstrasse, wohin der Markt
verlegt werden konnte. Es werde ein Augenschein des
Regierungsrates gefordert.

Im Herbst 1927 wurde der Autoverkehr erstmals an
einem Markttag iiber den Bahnhof umgeleitet. Darauf
erstattete der Gemeinderat der Polizeidirektion Bericht,
dass eine Umleitung realisiert worden sei und dass sich
der Verkehr vollkommen ordnungsgemass und ohne
irgendwelche Klagen abwickle. Auf Antrag der Polizei-
direktion beschloss der Regierungsrat am 26. Dezember
1927: Es wird vorliufig, d.h. auf Zusehen hin die Abhaltung



des Marktes auf der Hauptstrasse in Frick weiterhin gestattet
in der Voraussetzung, dass fiir eine zweckmdssige Verkehrs-
umleitung an den Markttagen gesorgt wird. Damit schien
die Beibehaltung der Markte auf der Hauptstrasse ge-
sichert.

Doch sechs Jahre spater teilte die Baudirektion dem
Gemeinderat Frick mit, der Regierungsrat habe be-
schlossen, die Bewilligung zur Sperre der Strasse nicht
mehr zu erteilen. Es folgte die Aufforderung zur Verle-
gung des Marktes. Der Gemeinderat verlangte wiederum
einen Augenschein an Ort und Stelle. Zwei Jahre spater
forderte die Baudirektion erneut, den Markt zu verlegen.
Im Jahre 1944 fand eine gemeinsame Besprechung des
Gemeinderates mit dem Vorstand der Glterregulierung
statt. Die Giterregulierung war beauftragt, neue Wege
und Strassen zu planen und zu realisieren. Dabei kam
auch zur Sprache, dass die Umleitung des Verkehrs tiber
das Ebnet wiederholt zu Klagen Anlass gegeben hatte.
1957 wurde erstmals die Verkehrsumleitung tber die
Widengasse diskutiert.

Am 5. Juli 1965 bemingelte die Polizeidirektion, die
Umleitung tiber den Bahnhof vermoge nicht zu befriedi-
gen. Der Markt auf der Hauptstrasse miisse aus verkehrs-
technischen Griinden verschwinden. Vor allem sei zu
priifen, ob eine Marktverlegung an einen verkehrsmassig
giinstigeren Ort moglich ware. Der neue Vorstoss wurde
dem Handwerker- und Gewerbeverein Frick (HGF) zur
Stellungnahme unterbreitet. Dieser reagierte rasch: Er
protestierte heftig gegen das Ansinnen des Kantons. Das
widre der Ruin des heutigen Marktes! Er halte an der Tradi-
tion fest und verpflichtet uns nicht auch der Erfolg des
Marktfestes 19512 Der Gemeinderat schloss sich diesem
Protest an, verzichtete aber aus Entgegenkommen auf die
Marktstande von der Liegenschaft Dr. Simonett bis zum

«Lowen» und entschied, die Einmundungskurven bei
Bally bis Stocklimatt zu verbessern. Um die Umfahrung
besser zu gestalten, wurden Signaltafeln angeschafft. Die
Baudirektion lehnte aber die Forderung nach besseren
Umfahrungshinweisen Richtung Kaisten ab, weil dort
mit zu schmalen Strassen und grosserem Verkehr zu
rechnen sei. Im September 1965 bestitigte die Polizei-
direktion dem Gemeinderat: Auf Zusehen hin wird davon
abgesehen, eine Verlegung der Marktveranstaltungen auf der
Landstrasse zu fordern. Der Kanton nahm mit Genugtu-
ung davon Kenntnis, dass der Gemeinderat dem Problem
seine Aufmerksamkeit schenke und Verbesserungen ver-
anlassen wiirde. Diese erfreuliche Botschaft wurde dem
HGF in Kopie zugestellt mit der Bemerkung, die Ange-
legenheit konne endlich als erledigt betrachtet werden.
Die definitive Umleitung tiber die Widengasse in die Kai-
stenbergstrasse mit Gegenverkehr wurde 1978 moglich,
als die Gemeinde die notwendigen Kredite zur Verbes-
serung der Einmiindungen sprach (Bauherr war der
Kanton) und selber Jahre zuvor die Widengasse ausge-
baut hatte. Fiir die Marschmusik-Vorfiithrungen am Kan-
tonalen Musikfest 1978 musste die Hauptstrasse frei sein
und der Verkehr uber die Widengasse umgeleitet wer-
den. Damit hatte man auch eine Losung fur die Markt-
tage. Seit 1992 kann auch das beliebte «Strassenfest» im
August auf der Hauptstrasse durchgefiihrt werden, weil
eine annehmbare Verkehrsumleitung moglich ist.
Der hartnackige Widerstand hat sich gelohnt, denn die
Verdrangung der traditionellen Jahrmarkte von der
Hauptstrasse ist heute kein Thema mehr.

Max Miiller
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