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Der uralte Ubergang am Senseknie

In der Nordostecke des Kantons und in der Beuge des Senseknies
liegt die Gemeinde Uberstorf. Vieles spricht dafiir, ihr grofitenteils
von der Sense und vom Tafersbach begrenztes Gebiet sei von Biim-
pliz und von Kéniz her gerodet und besiedelt worden. Uberstorf
war von Anfang an eine Pfarrei des Dekanates Koniz!2!; die Kolla-
tur ging be1 der Reformation an den Staat Bern tiber, der 1889 auf-
grund eines Bundesgerichtsentscheids darauf verzichtete!22. Im
Gegensatz zu den verwandtschaftlichen und kirchlichen Banden
brachen die wirtschaftlichen Beziehungen nie ganz ab, schon des-
halb, weil Bern auf kiirzerem und bequemerem Weg zu erreichen
war als Freiburg, nimlich auf dem Weg von Uberstorf iiber Riederen
nach Thorishaus, der beim Unteren Fahr iiber die Sense setzt.

Die Fihre, die dem Ort iiber ihr Bestehen hinaus den Namen
gibt, wird in den freiburgischen Quellen unter der Bezeichnung
«das Fahr» oder «der Riedernfahrt» oftmals genannt, so von 1496
an in den Ratsmanualen und Seckelmeisterrechnungen, auch in den
Urbaren von Sensebriick (1633, 1738, 1774), denn der von der stad-
tischen Obrigkeit bestellte Fihrmann unterstand dem dortigen
Zo6llner und Amtmann. Von 1783 an wurde etwa einen Kilometer
flufaufwirts eine zweite Fihre betrieben, das «Obere Fahr an der
Hundsfluh», wo lange Sandstein gebrochen wurde, zum Beispiel
auch fir die 1852-1854 gebaute Sensebriicke der neuen Kantons-
strafle durchs Miihle- und Wangental23.

1892 nahm der Gemeinderat von Uberstorf zur Kenntnis, dafl die
Bevélkerung mit dem privat betriebenen, wackeligen, bei Wasser-
groflen gefihrlichen oder unbrauchbaren Gefihrt nicht mehr zu-
frieden sei. Die Bahndirektion war auf Anfrage einverstanden, am

121 Pierre bE ZURICH, Les origines du décanat de Fribourg, in: Festschrift zu
Prof. Albert Biichis 60. Geburtstag, Freiburg 1924, S. 3. o ‘

122 Apollinaire DeLLiON, Dictionnaire historique et statistique des paroisses
catholiques du Canton de Fribourg, vol. X1, Freiburg 1901, S. 241{t; Moritz
Boscrung und Beat Havoz, Uberstorf, Gemeindebroschiire, 1996.

123 Ausfiihrlicher Bericht iiber den Fahrbetrieb siehe Boscnung, Furten
und Fihren (wie Anm. 1), S. 29ff: Augenzeugenberichte; BoscHune (wie
Anm. 2), S. 52ff.
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Fufle der 1858-1860 etwas tluflabwirts gebauten Eisenbahnbricke
einen Fuflgingersteg errichten zu lassen, der um die Fr. 2000 ge-
kostet hatte. In der Hoftnung, es werde in den niachsten Jahren
gemeinsam von beiden Kantonen eine Fahrbriicke und eine bessere
Strafle beschlossen, lehnte die Gemeindeversammlung 1896 diese
Losung ab. Doch 1911 nahm das Ubersetzen mit dem Kahn ein
plotzliches Ende. Nun wichen viele Leute, die trockenen Fufles ans
andere Ufer gelangen wollten, auf die Eisenbahnbricke aus, ris-
kierten lings des Geleises ihr Leben — und wurden streng gebufit.
Nun sah sich die Gemeinde gezwungen, im Interesse ithrer Einwoh-
ner einzugreifen und als Bauherrschatt aufzutreten!24.

Der FufSgangersteg von 1911 am Unteren Fahr

Sobald die Exekutivbehorden in Bern und Freiburg den Plan ge-
billigt hatten!?, lieff der Gemeinderat durch den Schwellenmeister
von Kinel in Thorishaus einen autf Eisenpfosten abgestiitzten,
32 m langen, 1.35 m breiten holzernen Steg aufrichten. Nach Pri-
fung und Belastung durch den Berner Ingenieur C. von Erlach
wurde das Briicklein Mitte September 1911 «unter gewisssen Vor-
behalten» dem Verkehr tibergeben. Ein zweisprachiger Anschlag
an beiden Ufern machte das Reglement mit den Vorbehalten be-
kannt. Uber den Steg zu springen, darauf zu schaukeln oder stehen
zu bleiben, war untersagt. Nachts, wihrend Gewittern und bei
Hochwasser war das Betreten verboten: Der Steg durfte nicht von
mehr als 10 Personen gleichzeitig bentitzt werden. Jede Zuwider-
handlung sollte mit einer Bufle von 10 bis 20 Franken bestraft
werden. Im Gegensatz zur privat betriebenen Fihre war die Be-
nutzung unentgeltlich. Da beim Fihrbetrieb mehrmals Menschen
ertrunken waren und das Untere Fahr fir die Bevolkerung im
Osten der Gemeinde der einzige Ubergang zur nahen Bahnstation

124 BoscHuNG, Furten und Fabren (wie Anm. 1), S. 33: Das Ende der
Fahren.

125 StVBE, Beschlufl vom 12. Aug. 1911.
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Thorishaus und zu den Arbeitsplitzen im Bernbiet war, galt diese
Notlosung zunichst als Fortschritt!26,

Doch bald machte sich wieder Unzufriedenheit breit. Es stellte
sich heraus, daf§ der schwache Steg der Gemeinde fast jedes Jahr
schwer zu schaffen machte, weil jede Wassergrofle ihn weg-
schwemmte oder doch beschidigte und damit Verkebrsunter-
briiche verursachte. Schon 1915 muflte er um einen Schuh verbrei-
tert und mit Eisenbalken verstirkt werden. 1918 wurde er «wieder
hergestellt», 1923 «neu erstellt», und im gleichen Jahr war im
Amtsblatt zu lesen, das Briicklein sei fiir Fufiginger, nicht fiir Kiihe
und Pferde gedacht und gemacht!?”. Miindlich und schriftlich,
sogar mit einer Petition, bestiirmten Bentitzer den Gemeinderat
mit unterschiedlichen Vorschligen. Die einen wiren mit der Ver-
breiterung oder Verstirkung zufrieden gewesen, andere forderten
energisch eine Fahrbriicke!28,

Das Bemtihen um eine bessere Lésung fithrte mehrmals Inge-
nieure und Baudirektoren auf den Platz!2? und hatte geologische
Untersuchungen des Gelindes zur Folge. Dabei stieff man 1916
rechtsufrig noch in einer Tiefe von sieben Metern nicht auf Fels,
was bestitigte, was man von fritheren Briickenbauunternehmen
wufite: Fundierungen waren an der Sense besonders schwierig,
ihre Dauerhaftigkeit ungewiff, weil das rechte Ufer aus einer mehr
oder weniger michtigen Kiesbank bestand. Die Bohrungen, ausge-
filhrt von den Gebriidern Brunschwyler, kosteten Fr. 1932.05,
wovon die Hilfte zu Lasten Uberstorfs ging, in die andere Halfte
teilten sich die rechtsufrigen Nachbargemeinden Kéniz und Neuen-
eggl30. Die Vorstofle aus den Bevolkerungskreisen, die fiir thren
Broterwerb auf den sicheren Ubergang angewiesen waren, bewo-
gen sogar die kantonalen Behorden, sich der Angelegenheit anzu-
nehmen. Am 26. Oktober 1924 nahm der Gemeinderat zur Kennt-

126 Die Vorgeschichte und die Begleitumstinde dieser Errungenschaft sind
beschrieben bei BoscrHuna, Furten und Fahren (wie Anm. 1), S. 32, 35-38.

127 GRP Uberstorf, Bd. 1913-1925, S. 69,133, 172, 175, 236, 277.

128 GRPU, Bd. 1913-1925, S. 19, 69, 133,172, 175, 236, 243, 287, 294,

129 GRPU, S. 19 und 24 (1913), S. 78 (1915).

30 GRPU, 1916, S. 93 und 108; 1918, S. 149
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nis, dafd die Baudirektionen in Freiburg und in Bern dem Bau einer
«Fahrbriicke mit beschrankter Belastung» zugesummt hatten!31.

Die Fahrbriicke von 1924 am Unteren Fabr

Die technische Ausfiihrung des Planes sollte im Einverstandnis mit
dem Oberingenieur des II. bernischen Kreises erfolgen. Die Gemeinde
Uberstorf hatte «die Verantwortung betreffend die Haltbarkeit
[des Baues] und der Getihrdung des Wasserlaufes» zu uberneh-
men. Uber die Ausfithrung einigte sich der Gemeinderat am 2. No-
vember 1924 mit dem Bauunternehmer Fritz Weibel in Thérishaus.
Trotz emner Meinungsverschiedenheit mit der Eidgenossischen Was-
serbaukommission!32) war der Bau um Neujahr 1925 vollendet.
Die Kosten beliefen sich auf Fr. 10 528. Lastwagen, Traktoren und
Kiestuhrwerken war das Befahren zum Leidwesen der Bauern ver-
boten; thnen drohten Buffen von 30 bis 100 Franken!33.

Aus den Gemeindeprotokollen vernimmt man nichts tiber die
Bauart der Fahrbriicke; nichtamtliche Berichte beschreiben sie
rund drei und sechs Jahrzehnte nach der Entstehung wie folgt: Die
3 m breite holzerne Fahrbahn wurde getragen von gebrauchten
Eisenbahnschienen, die auf drei im Flufibett stehenden «Beton-
sockeln» lagen, Eisenrchren dienten als Gelinder!34. Der Ubers-

131 GRPU, 1924, S. 243, 287, 288, 294, 309, 312, 313, 324.

132 In Zeit- und Finanznot setzte sich der Gemeinderat uber ihre Ein-
sprache hinweg und verscherzte sich damit in spiteren Néten das Anrecht auf
erdgendssische und kantonale Subventionen. Als Uberstorf 1929 tiir die Ver-
stirkung der Fahrbriicke um einen Staatsbeitrag bat, begriindete der Bau-
direktor Viktor Buchs seinen abschligigen Bescheid mit dem Urteil des Eidg.
Oberbauinspektorates, so wie diese Briicke in einem mit Bundesbeitrag ver-
bauten Wasserlauf errichtet worden sei, kénne es sie nicht annehmen. Er
(Buchs) habe personlich zweimal versucht, Bern umzustimmen — ohne
Erfolg. Deshalﬂ komme auch ein Beitrag des Kantons nicht in Frage. Der
Staatsrat konne mit dem besten Willen nicht anders handeln. GRPU, S. 328,
330; GAU, Brief vom 8. Febr. 1929.

133 GRPU, 1925, S. 324, 325, 328, 330, 333, 342.

134 Unsil%nierter Kurzbericht mit Bild in: At 27 (1952), S. 522; Lorenz
Scumutz, Das «Riedernbriiggli» wird repariert, in: Freiburger Nachrichten,
23. Sept. 1982.
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torfer Chronist Lorenz Schmutz berichtet ferner, diese primitive
Briicke habe dem damaligen Verkehr jahrelang geniigt, sei jedoch,
weil stiirmische Fluten 1936 und Anfang der 1940er Jahre einen
Pfeiler unterspiilt hatten, in eine schiefe Lage geraten!35.

Die Instandstellung durch das Bauunternehmen Umbert Stoll
und Sohn in Uberstorf verursachte 1936 Auslagen von rund 2 400
Franken, zu deren Bezahlung Neuenegg und Kéniz je Fr. 300
beitrugen und der Bund — ausnahmsweise — Fr. 500 versprach, wo-
gegen der Staat Freiburg, weil die linksufrige Briickenzufahrt nicht
als Gemeindestrafle, sondern als Flurweg galt, keine eigentliche
Subvention leisten durfte, aber einen Beitrag von Fr. 480 an die
«Notstandsarbeit» spendete!36.

Nach den Unwettern am 1. September und vom 7. auf den
8. Dezember 1944 war es nicht zu verantworten, die groffe Repa-
ratur noch linger hinauszuschieben. Sie wurde behindert durch
neue Hochwasser, zudem verzogert durch die vom Bund rationierte
Zuteilung der kriegsbedingt verknappten Baustoffe Zement und
Eisen. Zwischen Mitte Juni und Ende Oktober 1945 sanierte die
Bauunternehmung Umbert Stoll und Séhne in Uberstorf zum Preis
von Fr. 9 928.60 die drei Betonsockel und die Fahrbahn, das Holz
wurde durch einen Karbolanstrich besser geschiitzt. Das Hochst-
gewicht einer Fuhre wurde auf anderthalb Tonnen beschrinkt.
Doch schon bald gingen Klagen ein, eine auswirtige Firma erdreiste
sich, die schwache Briicke mit Lasten von vier und mehr Tonnen zu
befahren!37, Zur groflen Freude und Erleichterung der Uberstorfer
spendete der Staatsrat aus dem Kantonsanteil der Loterie Romande
den Beitrag von Fr. 3 000, K6niz half mit Fr. 1 600, Neuenegg mit
Fr. 500138,

Schon 1950 war die Briicke nach heftigen Regenfillen wiederum
teilweise zerstort und voriibergehend unpassierbar!39. Auf einen

135 Scumu'rz (wie Anm. 134).

136 GRPU, 1936, S. 132, 134, 135, 147, 151, 153, 154, 157, 159.

137 GRPU Bd. 1942— 1946 S. 128 138 142 146 149 154,176, 178, 180,
188, 193, 194, 200; Rechnun Stollvom 30. Nov 1945

138 GRPU, 14. Mirz, 13. iu und 4. Sept. 1945.

139 FrezburgerNacbrzcbten 20 Nov. 1950.
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sicheren Sensetibergang war Uberstorf je linger desto mehr ange-
wiesen, weil ein grofler Teil der Bevolkerung wirtschaftliche Be-
ziehungen zum Kanton Bern unterhielt; viele der bei bernischen
Betrieben angestellten Pendler iiberquerten die Briicke zweimal
taglich. Zeitweise sollen es 50 bis 70 Personen gewesen sein. Der
immerwiederkehrenden Verkehrsunterbriiche und kostspieligen
Flickarbeiten miide, aber auch in der Erkenntnis, als abgelegene
Gemeinde nie aus eigenen Kriften einen dauerhaften Bau verwirk-
lichen zu konnen, war die Gemeindebehorde auf der Suche nach
einer zweckmifligeren und erschwinglichen Lésung fast dauernd
im Gesprach mit kantonalen und eidgendssischen Instanzen und
erhoffte nun 1950 schliefllich die Hilfe der Armee.

In den vielen Verhandlungen wurden zuletzt zwei Moglich-
keiten erwogen, zwischen denen die auflerordentliche Gemeinde-
versammlung vom 24. Februar 1951 die Wahl zu treffen hatte: zwi-
schen einer vom Ingenieur Hefti in Freiburg geplanten, von der
Gemeinde zu finanzierenden Betonbriicke mit einer 3.12 m breiten
Fahrbahn und 8 Tonnen Nutzlast zum Preis von Fr. 62 000 — und
einer von der Armee kostenlos zu erstellenden Holzbriicke.
Obwohl der Betonbau eine lingere Lebensdauer versprach und
bedeutend tragtihiger gewesen wire, entschied sich die Versamm-
lung fir die Holzkonstruktion und bewilligte anschlieffend den
Baukredit von Fr. 35 000. Den Ausschlag gab aufler den organisa-
torischen und finanziellen Vorteilen die Gewif3heit, dafd der Neu-
bau schon im gleichen Jahr verwirklicht werden konnte. Dem
Gemeinderat war vor allem daran gelegen, den Verkehr von Fuf$-
gangern, Radfahrern, leichten Fuhrwerken und Personenautos im
bisherigen Ausmafle aufrechtzuerhalten und zu gewihrleisten.
Gegen einen Ausbau fiir den Schwerverkehr sprach ohnehin der
Zustand der engen und steilen Riedernstrafle, die, als Flurweg ein-
gestuft, nicht subventionsberechtigt warl40. Eine Betonbriicke
hitte unweigerlich den gleichzeitigen Ausbau der Gemeindestrafie
zwischen Uberstorf und dem Unteren Fahr nach sich gezogen.

1490 GVPU, Bd. 1951-1983, S. 2ff.
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Abb. 1: Die 1982 umgebaute Holzbriicke von 1951 am Unteren Fahr. Foto Heinrich
Boschung.
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Abb. 2: Die Gewélbebriicke der SBB von 1925/1927 am Senseknie. Im Hintergrund Teil-
stiick der Holzbriicke. Foto Heinrich Boschung.
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Abb. 3: Die Betonbriicke der N12 von 1971/1972 am Senseknie. Im Hintergrund Teilstiick
der Eisenbahnbriicke. Foto Heinrich Boschung.
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Abb. 4: Die Betonbriicke des Anschluffwerks der N12 von 1971/1972 bei Flamatt. Foto
Heinrich Boschung.



b s

Abb. 5: Der Fullgingersteg von 1961/1962 zwischen Neuenegg und Flamatt. Foto Heinrich
Boschung.

Abb. 6: Die Betonbriicke der STB von 1964 zwischen Flamatt und Neuenegg. Foto Hein-
rich Boschung.



Abb. 8: Die Betonbriicke von 1968/1969 zwischen Neuenegg und Flamatt. Foto Heinrich
Boschung.




Abb. 9: Die Holzbriicke um 1798 in Laupen. Foto der aquarellierten Umrifiradierung von
Heinrich Fiissli. Graphische Sammlung der Zentralbibliothek Ziirich.
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Abb. 10: Die Holzbriicke von 1861/1862 in Laupen. Holzschnitt von Ernst Ruprecht, in
Hugo BALMER, Fiihrer von Laupen, (1923),S. 36




Abb. 11: Die 1978 umgebaute Betonbriicke von 1908/1909 in Laupen. Foto Heinrich
Boschung.

Abb. 12: Der Eisensteg von 1995/1996 in Laupen. Foto Heinrich Boschung.
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Die Holzbriicke von 1951 am Unteren Fahr

Die Pline, fiir welche die Gemeindeversammlung sich entschieden
hatte, waren von einem Ingenieur Frutiger aus Oberhofen BE zum
Preis von Fr. 200 angefertigt worden. Wenige Tage nach dem Volks-
entscheid legte der Rat sie den Regierungen in Freiburg und Bern
und dem Eidgendssischen Oberbauinspektorat zur Genebmigung
vor. Keine Amtsstelle erhob Einwinde, doch personlich bedauerte
der freiburgische Kantonsingenieur Desbiolles die geringe Breite
und Nutzlast der Fahrbahn!4!,

Der Neubau wurde im Friihjahr 1951 von der Mot. Sap. Kp. I11/3
wihrend ihres Wiederholungskurses unter dem Kommando von
Hptm. Frutiger in zwei Wochen aufgerichtet. Der gleiche Mann,
der als Ingenieur in Zivil das Projekt verfalit hatte, war als Genie-
otfizier fir die Ausfiihrung verantwortlich!#2. Die kurze Bauzeit
erklart sich durch die Tatsache, dafl die Sappeure in dre1 Schichten
oft bis weit in die Nacht hinein am Werk waren. Das Bauholz
wurde von den Sagereien Hofstetter in Oberwangen und Mader in
Neuenegg geliefert, die Erd- und Maurerarbeiten, namentlich an
den Pfeilern, verrichtete das Bauunternehmen Umbert Stoll und
Sohn in Uberstorf, das Dach deckten die Briider F. und A. Biriswyl
in Ried/Plaffeyen!3. Die Fahrbahn der mit Eternit gedeckten, 3.50
m hohen Holzkonstruktion im traditionellen Sul war 47 m lang und
2.80 m breit, die Tragkraft fiir 3 Tonnen berechnet. Der rechtsufri-
ge Landsockel [Widerlager] wurde auf festen Grund gesetzt, der am
meisten gefihrdete Pfeiler gesprengt und ausgeschaltet, die beiden
andern saniert!#4,

Baunarbeiten und Fubrungen wurden von der Truppe unentgelt-
lich geleistet, die Gemeinde hatte lediglich die Baustoffe — vorwie-
gend Holz — zu liefern. Am 10. Mai 1951 konnte Hptm. Frutiger
das vollendete Werk der Gemeinde uibergeben. Weil in dieser Jahres-
zeit kein luftgetrocknetes Bauholz erhiltlich war und mit frischge-
schnittenem Holz gearbeitet werden muflte, hindigte er dem Rat

141 GAU, Riedernbriicke, Akten vom 27. Febr., 14. und 28. Mirz 1951.
142 GVPU (wie Anm. 140), S. 2v.

143 GAU, Akten vom 7., 15. und 19. Marz 1951.

14 GVPU (wie Anm. 140), S. 2v.
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eine Anweisung fur den Unterhalt der Briicke aus, einen Plan fir
das periodische Anziehen der Schrauben. Anschlieflend sprach der
Rat der Armee und ganz besonders den fleiffigen Soldaten in einer
schlichten Feier die Anerkennung der dankbaren Bevélkerung
aus!®,

Hinsichtlich der Kosten besteht eine Unklarheit. Die Baube-
willigung erwihnt einen Voranschlag von Fr. 41 362.15. Den glei-
chen Betrag nennt eine Aufstellung, der man wegen formeller
Mingel nicht ganz traut; ihre Glaubwiirdigkeit beruht einzig auf
der Tatsache, dafl sie die Gesamtausgabe mit folgenden Posten
belegt, die aber vielleicht Offerten entnommen sind:

Holz Fr. 15500.—-
Eisenwerk 5 000.—
Eternit 4.000.—
Miete von Gertistmaterial 2 000.—
Mauerwerk 5362.15
Verstirkung von zwei Pfeilern 5500.—
Verschiedenes und Unvorhergesehenes 4 000.—
Total Fr. 41 362.15

Die Gemeinderechnung verzeichnet jedoch fiir den Briickenbau
eine Ausgabe von Fr. 38 897.10. Demnach 1st die Holzbriicke an-
scheinend Fr. 2 465.05 unter dem Voranschlag zu stehen gekom-
men. Sie wurde fiir Fr. 70 000 brandversichert!46.

Wie kam Uberstorf mit dieser Last zurecht? Von der Gemeinde-
versammlung am 24. Februar 1951 beauftragt, nahm der Rat bei der

Raiffeisenkasse am Ort ein Darlehern in der Hohe von Fr. 35 000 zu
3% Zins auf, eine betriachtliche Schuld fiir die Gemeinde! Die ber-

145 GRPU, 2. und 10. Mai 1951; At 27 (1952), S. 523 ohne Angabe des Ver-
fassers, Die nene Holzbriicke in Thorishaus. Ein Bild stellt die Fahrbriicke
von 1924 wihrend des Hochwassers am 10. Mai 1936 dar, das andere die
Holzbriicke von 1951. Ein Bild der neuen Briicke findet man auch in: Frei-
burger Nachrichten, 23. Sept. 1982,

1% GRPU, 15. Mirz 1951: Bewilligung durch den Kantonsingenieur Des-
biolles; GAU: Undatierte, unsignierte <<I%ostenzpsammenstellung der Mate-
rial-Lieferung»; GAU: Gemeinderechnung Uberstorf 1951: Ausgaben;
GRPU, 23. Aug. 1951.



Die neuen Briicken am Unterlauf der Sense 323

nischen Nachbargemeinden unterstiitzten Uberstorf gutwillig mit
Beitrdgen, Koniz mit Fr. 8 000, Neuenegg hatte Fr. 800 zugesagt,
erhohte aber den Betrag «in Anbetracht der gut nachbarlichen
Beziehungen» von sich aus auf 1 000 Franken. Schwieriger war es,
vom eigenen Kanton Hilfe zu erhalten. Ein erstes Gesuch hatte die
Baudirektion abgewiesen mit der Begriindung, diese Briicke sei «im
Rahmen des Straflengesetzes nicht subventionsberechtigt», weil der
Zugang zu ihr «den Charakter eines Flurweges aufweise». Hart-
nickig schickte Uberstorf mehrere eindringliche Bittgesuche nach
Freiburg, und an die Meldung, die Briicke sei vollendet, schloff der
Rat — vorsichug-aufmiipfig — einen Vergleich zwischen der berni-
schen Hilfsbereitschaft und dem «Desinteresse» der eigenen
Behorden gegentiber der finanzschwachen Gemeinde an. Gerech-
terweise 1st zu sagen: An der Zuriickhaltung des Staatsrates war
nicht Gleichgiltigkeit schuld. Gesetzesgemafd helfen konnte er in
diesem Falle nur mit Zuwendungen aus dem Ertrag der Loterie
Romande, iber den er — ein- oder zweimal jahrlich — frei verfigen
konnte. Hier zeigte er sich grofiziigig. An die Baukosten fir die
Holzbriicke spendete er im Baujahr zweimal je Fr. 3 000 und 1952
nochmals Fr. 3 000, also insgesamt Fr. 9 000147,

Die 1982 umgebaute Holzbriicke von 1951 am Unteren Fahr

Daf} die Errungenschaft von 1951 die Probleme des Flufliber-
ganges nicht ein fiir allemal 16sen wiirde, stand fiir jeden, der den
Charakter der Sense kennt, zum vornherein fest. Die Hochwasser
wurden nicht seltener, und die unvermeidliche Abniitzung wurde
beschleunigt durch den zunehmenden motorisierten Verkehr.
Immerhin wurden die Zeitabstainde zwischen schlimmen Schaden-
meldungen linger. Doch das Bediirfnis, hier auch mit schweren
landwirtschaftlichen Fahrzeugen und Lastwagen durchzufahren,
miindete — wie nicht anders zu erwarten — 1n die Forderung, die

147 GVPU (wie Anm. 140), S. 4; GAU, Brief des Kantonsingenieurs Des-
biolles vom 1. Mirz 1951 und Gemeinderechnungen 1951 und 1952: Aufler-
ordentliche Einnahmen; Briefe vom 25. Mai, 4. Febr. und 5. Aug. 1952.
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Brucke zu verstirken. Im Bestreben, auch den Bauern und Ge-
werbetreibenden entgegenzukommen, lieff man diese Verbesse-
rungsmoglichkeit 1975 durch das Ingenieurbtiro Kurt Messerli in
Bern priifen. Die Antwort des Gemeinderates auf Messerlis Vor-
schlag lautete allerdings, die Finanzlage erlaube es zur Zeit nicht,
ein Projekt ausarbeiten zu lassen, noch weniger, bedeutende Ver-
anderungen auszufihren oder gar eine neue Briicke zu bauen!$.
Uberstorf hatte die hilfreichen Briickenbauer von 1951 nicht ver-
gessen und entschlof sich, das Bundesamt fiir Genie und Festungen
des Eidgenossischen Militardepartements noch einmal um Truppen-
hilfe zu bitten, diesmal fir die Verstarkungs- und Erhaltungsarbeiten
an der Sappeurbriicke. Die Einwilligung wurde schon am 27. Ja-
nuar 1981 erteilt, doch verschiedene Umstinde verhinderten die
sofortige Ausfithrung!#’. Inzwischen hatte die genaue Nachkon-
trolle der Statik durch die Ingenieur-AG Kissling und Zbinden
1982 ergeben, dafl die gewlinschte Belastungsfahigkeit von 6 Ton-
nen ohne Neubau nur zu erreichen sei, wenn der Grof3teil der Trag-
konstruktion ersetzt werde. Fiir das Auswechseln der Langsbalken
und der Quertrager sowie des Holzbelages, der zu impragnieren
se1, sah der Planer Kosten zwischen Fr. 12 000 und 17 500 voraus!59.
Bewerkstelligt wurde der langersehnte Umbau von einem Deta-
chement der I. Kp. der Genie-RS 257 in Bremgarten AG unter der
Leitung von Lt. Rohner, unterstiitzt von Lt. Gilgen, in der kurzen
Zeit vom 27. September bis zum 1. Oktober 1982; die Rekruten
arbeiteten in drei Schichten. Auch diesmal war die ganze Arbeit ein
Geschenk der Armee, die benotigten Baustoffe wie Holz, Eisen,
Beton, Teer, Spritzmaterial usw. stellte die Gemeinde Uberstorf zur
Verfiigung. Behorden und Bevolkerung waren dankbar und voll des
Lobes iiber den vorbildlichen Einsatz der jungen Wehrmanner!5!.

148 GAU, Bericht Messerli vom 11. Sept. 1975; Brief des Gemeinderates
vom 15. Okt. 1975.

149 GAU, Bewilligung vom 27. Jan. 1981, Vorschlag des Gemeinderates
vom 19. Afyril 1982 fur eine Ortsbesichtigung durch Vertreter des Ingenieur-
biiros Kissling und Zbinden und des Kommandos der Genie RS in Bremgarten.

130 GAU, Gutachten Kissling und Zbinden vom 6. April 1982,

151 GAU, Dankesschreiben ges Gemeinderates an den Schul- und den Kp.
Kommandanten sowie an das Eidg. Militirdepartement; Lorenz Scumurz,
Das «Riedernbriiggli» wird repariert, in: Freiburger Nachrichten, 23. Sept. 1982;
DERS., «Riederenbriiggli» saniert, in: Freiburger Nachrichten, 14. Okt. 1982,
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Der Voranschlag fir den Umbaun hatte auf Fr. 35 100 gelautet, die
tatsachlichen Kosten beliefen sich auf Fr. 39 904.15. Die Schlufi-
abrechnung nennt als wichtigste Unternehmen und Auslagen:

Kissling und Zbinden, Ingenieure,

Plan und Bauleitung Fr. 4800.—
Mider AG Neuenegg, Holzlieferant : 29 400.—
Eisenhandlung J.P. Saner Flamatt 1468.—
Bauunternehmer Paul Schmutz Uberstorf,

Maurerarbeiten 2 908.—

Die Kosten wurden nach dem gleichen Schliissel aufgeteilt wie
1952: Uberstorf kam fiir die eine Halfte auf, in die andere teilten
sich Neuenegg und Koniz, ihr Viertel machte je Fr. 9 976 aus!52,

Auch verstarkt blieb die Briicke auf Pfeilern im Flufibett ein
Hindernis, gegen das die unberechenbare Sense von Zeit zu Zeit
mit wiitenden Wogen ankimpfen mufite. Ein Jahr nach dem Um-
bau unterspiilte sie den Pfeiler auf der Berner Seite. Der Schaden
wurde in den ersten Tagen November 1983 von der Hoch- und
Tiefbaufirma Costrava in Flamatt behoben. Dank giinstiger
Wetterverhaltnisse und «guter Aufsicht», wofiir der Gemeinderat
von Neuenegg dem von Uberstorf ausdriicklich dankte, blieben
die Kosten von Fr. 7 144 betrichtlich unter dem Voranschlag!53.

Im September 1985 war der Pfeiler auf der Uberstorfer Seite an
der Reihe, mittels Betonierung unterfangen zu werden. Einige
Monate spater bedurfte der mittlere Pfeiler der gleichen Behand-
lung. Vor der ersten Kur hatte Uberstorf die Nachbargemeinden
rechtzeitig benachrichtigt, die zweite ordnete der Gemeinderat,
weil dringend, eigenmichtig an, wodurch sich die Kosten, die
anfanglich auf Fr. 10 800 voranschlagt waren, auf Fr. 15 563 erhoh-
ten; nach Abzug von 3% Rabatt und 2% Skonto betrug die Schuld
noch Fr. 14 795. Ohne Murren beglichen Neuenegg und Koniz
thren erhéhten Viertel: Fr. 3 698.75154,

152 GAU, Brief vom 30. Dez. 1982 an den Gemeinderat Koniz.

153 GAU, Meldung am 5. Okt., Ortsbesichtigung am 18. Okt., Rechnung
der Costrava am 14. Nov. 1983, Brief vom 17. Jan. 1984.

134 GAU, Brief vom 18. Sept. 1985, Bankanweisung vom 19. Marz 1986,
Schlufirechnung der Costrava vom 9. Okt., Briet vom 1. Dez. 1986.
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Am 29. Juli 1990 hatte ein «morderliches Unwetter»155 1m
Gantrisch- und Gurnigelgebiet die Sense zum reiflenden Strom
anschwellen lassen, der rechts ober- und unterhalb der Briicke auf
einer Linge von insgesamt 80 m mehrere Hundert Kubikmeter
Land wegschwemmte und das rechte Widerlager beschidigte. Der
rechte Briickenkopf wurde unter der Leitung des Ingenieurbiiros
Kissling + Zbinden von der Bauunternehmung Weibel AG repa-
riert. Die Kosten, welche die dreir Anstoflergemeinden nach dem
gewohnten Schliissel zu teilen hatten, beliefen sich nach Abzug von
Rabatt und Skonto und Fr. 3 866 an Subventionen — von wem wird
nicht gesagt — auf Fr. 9 682.051%6,

Leser, die Briicken nur nach threm Nutzen im Straflennetz oder
rein nach ihren technischen und asthetischen Qualititen beurteilen,
fragen sich vielleicht, warum dem problematischen, blofl lokal
wichtigen Ubergang hier so viel Aufmerksamkeit zuteil wird. Es
rechtfertigt sich, wenn man auch das Alltagsgeschehen im Leben
der einfachen Leute und eines bescheidenen Gemeinwesens als
Geschichte gelten lafit. Wirtschaftshistoriker und Soziologen wer-
den zunachst wissen wollen, wer die Grenzganger waren, welche
darauf angewiesen waren, das nasse Hindernis zu tiberwinden. Die
sparlichen spatmittelalterlichen Quellen wissen nichts von vor-
nehmen Reisenden, sie nennen einzig Kohler und Verkdufer von
Gerbrinden. Holzkohlen und Lohrinden von jungen Fichten und
Eichen waren begehrte Handelswaren; Uberstorfer hielten sie mit
Vorliebe den Schmieden und Gerbern im nahen Bern feil, wenn die
Obrigkeit im fernen Freiburg die Ausfuhr nicht gerade verboten
hatte, weil die eigenen Handwerker daran Mangel litten!57. An die
ausgedehnten mittelalterlichen Eichenwilder und den Kohlen-
meiler erinnern nur noch Flur- und Siedlungsnamen!38.

155 GRPUJ, 22. Aug. 1990. )

156 GRPU, Bd. 1986-1991, S. 504; 21. Nov. 1990; GAU, Aktennotiz vom
30. Juli und vom 3. Aug. 1990, undatierte Kostenaufstellung der Ingenieur-
AG Kissling + Zbinden.

157 Beispiele: Ratsmanuale (RM) 79, 12. Jan., 9. Febr,, 1., 13. und 14. Mirz
1559; RM 88, 29. Okt. 1563; RM 104, 29. Dez. 1571. :

. 158 Susanne Garany-Mosker, Die Siedlungs- und Flurnamen der Gemeinde
Uberstorf, in: FG 57 (1970/71): Eichholz, Eichholzacker und Eichmatt S. 117,
Langlod [Langloo] S. 101, Lohweg und Lohmatte S. 117, Léhliacker S. 118,
(Loo = Geholz), Kohlholz S. 102 und S. 127.
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Sodann erzihlen alte Zeitgenossen von Eier- und Gemiisefranen
und andern Marktgingern, die ihre Waren zu Fuff oder von Théris-
haus an mit der Eisenbahn, zuletzt mit dem eigenen Auto nach
Bern brachten. Mit der Industrialisierung nahm das Pendlerwesen
tiberhand. Je nach Jahreszeit sollen zeitweise 50 bis 70 Personen
morgens und abends das Sensebriicklein tiberschritten haben!59,
Bauarbeiter und Arbeitskrafte aller Art in den verschiedensten
Betrieben in und um Bern, Viehhindler und Hausierer, Leute im
ostlichen Gemeindegebiet, die ithre Einkaufe in Thorishaus besor-
gen, Bauern, die thre Milch in die dortige Kaserei bringen und Kin-
der, die dort zur Schule gehen, sind als Grenzganger anzutreffen.

Indem die Gemeinde Uberstorf die privaten Fihrleute abloste
und die Bewiltigung des Grenzverkehrs als 6ffentliche Aufgabe
libernahm, lud sie sich auf viele Jahrzehnte hinaus eine Last auf,
der sie allein nicht gewachsen war. Sie mufite es entgelten, daf} es
nicht einmal im Verein mit den Grenzkantonen gelang, die vor-
handenen technischen Mittel einzusetzen, um beizeiten eine solide,
geniigend breite Fahrbriicke zu bauen, die den zunehmenden
Bedirfnissen auf weite Sicht gentigt hidtte. Darum ist der Sense-
ibergang seit bald einem Jahrhundert ein Sorgenkind der Ge-
meinde, die Briickengeschichte eine wahre Leidensgeschichte, ein
Beispiel dafiir, wie Armut die Entwicklung einer Gemeinde behin-
dern, ja verhindern kann. Am stirksten eingeengt war Uberstort
lange durch die Aufgabe, als Biirgergemeinde ihre zahlreichen
auswirtigen Armen und Chronischkranken zu unterhalten. Besonders
schlimm war die Lage bediirftiger Gemeinden in der Wirtschafts-
krise wihrend der 1930er Jahre. Hochstwahrscheinlich gehérte
auch Uberstorf zu jenen Gemeinden, von denen es 1915 hief, sie
selen gezwungen, «mehr als die Hilfte, sogar zwei Drittel ihrer
Einnahmen fiir die Armenfiirsorge zu verwenden», und «fiir ihre
notwendigen Aufgaben bleibe nichts mehr iibrig»1¢°.

159 GAU, Brief vom 14. Dez. 1944 und vom 25. Mai 1951.

160 Hugo BagriswyL, Das offentliche Armenwesen des Kantons Freiburg,
in: BHkSb 29 (1958), S. 96, Gesetz vom 2. Mai 1928; S. 99, Gesetz vom
17. Juli 1951; es entlastete die Biirgergemeinden und verpflichtete grundsitz-
lich die Wohnsitzgemeinden zur Armenfiirsorge; S. 134, Rechenschafts-
bericht des Staatsrates 1915,
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Der oberflichliche Eindruck, der Kanton habe die bedringte
Gemeinde zuiduflerst im geringgeschitzten Sensebezirk mit ithren
Briickenproblemen allein gelassen, tiuscht. Der Staat Freiburg war
nicht in der Lage, mehr fiir sie zu tun, weil er selbst tief in Finanz-
noten steckte; den guten Willen bewies er mit der Beratung durch
seine Fachleute und durch die Zuwendungen aus der Loterie
Romande. Das andert nichts an der bedauerlichen, beinahe tragisch
anmutenden Tatsache, daff man hier immer nur von Tag zu Tag
flicken mufdte, was zusammengezahlt mehr kostete, als wenn man
sich beizeiten eine wahrschafte, breite Betonbriicke ohne Flufipfeiler
hatte leisten konnen. Der Kantonsingenieur L. Desbiolles traf den
Nagel auf den Kopf, als er 1951 schrieb, das Billige sei manchmal
das Teurere!6!.

In unserer Briickengeschichte gibt es keinen grofleren Kontrast
als jenen zwischen der Leidensgeschichte des Ubergangs am Unteren
Fahr und dem Triumph der Planung und Technik im National-
straflenbau; dessen nachster Vertreter befindet sich wenige hundert
Meter fluflabwarts und ist von der nahen Eisenbahnbriicke!6Z aus
zu sehen. Auf engem Raum tiberqueren hier am Senseknie drei
Uberginge die Sense, einer im alten, zwei im modernen Baustil.

Der Nationalstraffenbau im Sensegebiet

Als in den 1950er Jahren der motorisierte Verkehr dermafien tiber-
handnahm, daf} er fiir die Menschen und ihre Siedlungen zur uner-
triglichen Plage!®? wurde und an sich selbst zu ersticken drohte,
entschlof sich die Schweiz — wie das Ausland schon geraume

161 GAU, Brief vom 14. Mirz 1951: «... que le meilleur marché est quelque-
fois le plus cher.»

162 Frster Bau 1858-1860, zweiter 1925-1927.

163 Behinderung und Gefahr fiir alle anderen Strafienbeniitzer, Umwelt-
schiden, vor allem Luftverschmutzung, Krankheiten der Atemwege, Zersto-

rung von Gebiudefassaden, zum Beispiel des Sandsteins der Sankt-Niklaus-
Kathedrale.
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