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Plinen fiir eine Verstirkung der metallenen Trigerelemente gear-
beitet®®. Doch Ende 1962 stand fiir die Fithrung der STB AG fest,
dafl die alte Eisenbriicke einem Neubau in Vorspannbeton weichen
musse8?.

Die Betonbriicke der STB von 1964
zwischen Flamatt und Neunenegg

Als Bauherrschaft amtete die Direktion der Sensetalbahn, die im
Februar 1963 ein Vorprojekt in Auftrag gegeben hatte. Die auf den
15. Februar 1964 befristete Ausschreibung sah das Erstellen «der
gesamten Briickenkonstruktion im Rohbau» vor, ohne Damm-
schiittung, Schotterung, Geleise, Fahrleitung, Gelinder, Isolierung
und Entwisserung. Diese Arbeiten wurden anscheinend getrennt
vergeben. Nachdem das Ausfithrungsprojekt vom Eidgenossischen
Amt fiir Verkehr genehmigt war, konnten am 19. Mai 1964 die Auf-
trige erteilt werden: die Bauleitung dem Ingenieurbiiro Harten-
bach und Wenger, Bern, das die Pline verfaflt hatte, die Ausfithrung
der Baufirma Kistli & Spycher in Bern?®. Um den grofien Auftrag
hatten sich auch die Gemeinschaftsunternehmung Kessler Thoris-
haus und Milani Laupen, sowie das Unternehmen Losinger & Co
Bern und Freiburg bemiht?!.

Der Gang der Arbeiten lifit sich in groben Ziigen aus den
Geschaftsberichten der Bahndirektion erschlieflen. Daf} die neue
Briicke am gleichen Ort zu stehen kommen mufite, stellte die Bau-
leitung vor ein schwieriges organisatorisches Problem, denn der
Fahrbetrieb sollte moglichst kurz unterbrochen werden, der Trans-
port der Bahnkunden mit Autobussen nicht linger als unbedingt

88 Archiv STB: Pline, Berechnungen und Nachrechnungen, Mai und
Nov. 1962.

89 GB 61 31962), S. 2. )

0 Schriftliche Mitteilungen des ehemaligen Prasidenten der STB AG,
Dr. Willi Mirki, vom 10. Ma1 1980 und vom 27. Jan. 1997.

’1 Marki (wie Anm. 90); Archiv STB: Mappe mit Plinen.



306 Peter Boschung

notig dauern. Darum wurde im Mai 1964 zunichst die bestehende
Eisenfachwerkbriicke fluflaufwirts verschoben, so dafl sie als Not-,
Dienst- und Umfahrungsbriicke benutzt werden konnte. Die
Betonbriicke wurde auf dem eigens dazu verbreiterten Erddamm
am rechten Ufer zwischen der Linkskurve der Bahn und der Sense
gebaut. Sie wurde Mitte Juni 1964 in die Strecke eingefiigt und
konnte am 15. Dezember 1964 auf dem zwischen Flamatt-Dorf und
Neuenegg verstirkten Geleise erstmals befahren werden. Die Bela-
stungsprobe fand am Sonntag, den 4. April 1965 statt. Offiziell ein-
geweitht wurde die Bahnbricke erst am 30. Juni 1966 in einer
«gediegenen Feier», die auch «die neuen Stations-, Gleis- und
Sicherungsanlagen der Station Neuenegg» einbezog?2.

Was sich so einfach liest, bestand in Wirklichkeit aus einer langen
Reihe minutios auf einander abgestimmter Verrichtungen, von
denen ich die wichtigsten aus dem Arbeitsprogramm einer Offerte
zitiere: «Bauplatzinstallation und Absteckung, Pfahlung fir die
Fundamente der Dienstbriicke und deren Verschiebung, Rammen
der Spundwinde, Bau der Fundamente, Rammen fiir das Lehr-
gerust, Schalung fiir den Oberbau, Armierung, Einlegen der Vor-
spannkabel, Schlieflen der Fugen, erste und zweite Vorspannung,
Ausschalen, Demontage des Lehrgertists, Nachspannen der Stahl-
elemente, Schlieflen der Ankerképfe» und immer wieder Betonie-
ren. Dann werden erwihnt umfangreiche Erdarbeiten und Damm-
schiittungen und schliefflich der Bau der Fahrbetriebsanlagen, die
nicht Sache der Briickenbauer waren. Beim Fahrleitungsbau wurde
ein Arbeiter vom Strom getotet??.

Besondere Geschicklichkeit und Geduld erforderte das Ein-
schieben, Anpassen und Befestigen des neuen Sensetibergangs in
die Bahnstrecke, anschliefend mufite das Geleise umgebaut werden.
Das knifflige Unternehmen dauerte vom Freitag, den 12. Juni 1964
19 Uhr bis am Sonntag, den 14. Juni 1964. Am 15. Juni, morgens um
05 Uhr 40 wurde der Bahnbetrieb wieder aufgenommen?+.

92 Mirki (wie Anm. 90); GB 62 (1963), S. 2; GB 63 (1964), S. 3; GB 65
(1966), S. 1; miindliche Mitteilung von Dr. Willi Mirki am 28. Febr. 1997.

9 Archiv STB: Mappe Sensebriicke 1964; GB 63 (1964), S. 3.

9% Archiv STB: Programm des Betriebschefs Blumenstein vom 5. Juni 1964.
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Uber die Linge der neuen Briicke sind sich die Berichterstatter
nicht einig; eine Quelle nennt 88 m (km. 0.837-0.925), eine andere
92.30 m%.

Die Tatsache, daf} die zweite Briicke im Rahmen des allgemei-
nen Erneuerungsprogramms gebaut wurde, kompliziert nicht nur
die Quellenlage, sie erschwert auch die Antwort auf die Frage nach
den Kosten. Immerhin steht fest: Am 10. November 1964 hatte der
Berner Grofle Rat fiir die technische Erneuerung der STB einen
Kredit von Fr. 2 192 000 gesprochen, der Bund datfiir Fr. 2 308 000
zugesichert?¢, wovon eine Million Franken fiir den Neubau der
Sensebriicke vorgesehen war?’. Bis Ende 1964 waren fiir diesen
Zweck Fr. 623 088.50 ausgegeben worden, aber Ende 1965 beliefen
sich die Aufwendungen dafiir auf Fr. 909 909.65%. Darin scheint
auch die Rechnung der Baufirma Kistli und Spycher, lautend auf
Fr. 616 123.10, enthalten zu sein?”. Genauere Auskunft tiber die Ver-
wendung des Kredits gibt eine von der Bauleitung am 20. Okto-
ber 1965 erstellte «Zusammenstellung der Bauarbeiten ohne Ge-
leise und Fahrleitung»:

«Hauptarbeiten

Sondierbohrungen

Rollen und Kipplager

Vorspannkabel

Bauarbeiten Fr.745119.80
Nebenarbeiten

Briickenisolation

Gelinder und Schutzgitter

Ablaufe, Kanalisation Fr. 50376.50
Projektierung und Bauleitung
Ingenieurhonorar
Planpausen, Vervielfaltigungen Fr. 96022.80

Total der Baukosten Fr. 891 519.10»

%5 GB 63 (1964), S. 9; Burki (wie Anm. 78), S. 39.

% StVBB 1964, S. 248. .

97 Archiv STB: Mappe Erledigte Bauobjekte 1965-1968.
%8 GB 63 (1964), S. 3; GB 64 (1965),S.7.

%9 Archiv STB : Rechnung.
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Anschlieffend wird darauf hingewiesen, dafl gegentiber dem Voran-
schlag die Summe von Fr. 58 480.90 gespart worden se1l®. Am
Ende beliefen sich die Briickenkosten jedoch auf Fr. 909 904; viel-
leicht sind hier die Ausgaben fiir das neue Geleise und die Fahr-
leitung mitgerechnet. Dagegen nennt der ehemalige Prisident der
STB AG fiir die Abrechnung im Dezember 1965 als budgetierte
Bausumme Fr. 950 000, als tatsichliche Kosten — ohne die Eigen-
leistugen der STB — Fr. 891 000191, Aus betriebseigenen Mitteln
zahlte die STB an den Bau Fr. 163 578.20102,

Im Zusammenhang mit der Finanzierung der Briicke konnten
die hier — ausnahmsweise — erwihnten Stundenlohne Bauleute und
Gewerkschafter anregen, heutige und frithere Lohn- und Preisver-
haltnisse zu vergleichen: Der Lehrling ging leer aus; Handlanger
und Erdarbeiter erhielten Fr. 4.35, Schlosser, Maschinist, Maurer,
Zementer und Zimmermann Fr. 5.15, ein Eisenleger Fr. 5.45, der
Vorarbeiter verdiente Fr. 6.50, der Polier Fr. 8.50193.

Der Fuflgdangersteg von 1961/1962
zwischen Neuenegg und Flamatt

Als die Wirtschaft sich nach dem Zweiten Weltkrieg so gut erholte,
dafl um 1960 Hochkonjunktur herrschte, geniigten die vor allem
in Laupen, Neuenegg und Flamatt angesiedelten Industrie-,
Gewerbe- und Handwerksbetriebe nicht mehr, die nichtbauerliche
Bevolkerung zu erniahren. Zur Hochkonjunktur trugen auch die
rege Bautitigkeit und das Wachstum der Wohnbevélkerung bei.

100 Archiv STB: Ingenieurbiiro Hartenbach & Wenger Bern, 20. Okt. 1965.

101 GB 64 (1965), S. 9; Archiv STB (wie Anm. 97); Mirki (vgl. Anm. 90),
Mitteilung vom 21. Jan. 1997.

192 Dieser Betrag wird in den Geschiftsberichten der STB von 1967 an
unter der Rubrik «Finanzierung der Sensebriicke» als «nicht aktivierbare
Kosten» vermerkt.

103 Archiv STB: Mappe Sensebriicke 1964, Offerte der Firma Losinger, S. 27.
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