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292 Peter Boschung

Dzie Eisenfacbwerkbriicke von 1891/1892
zwischen Neunenegg und Sensebriick

Auf der Zeittafel folgt sie der Eisenbahnbriicke von 1858-1860, an
threm Standort war sie die Nachfolgerin der vier spatmittelalterli-
chen Briicken zwischen dem freiburgischen Zollamt Sensebriick
und dem bernischen Kirchdorf Neuenegg an der alten Freiburg-
Bern-Strafle, aber ihre Entstehung verdankte sie der Eisenbahn.

Nach dem Bau der neuen Kantonsstrafle (1838-1843, 1852-
1857)%2, die Uiber der Briicke zwischen Flamatt und Thorishaus vom
Miihletal ins Wangental fithrte*?, diente die von Abraham Cotti
1598/99 erbaute Bogenbriicke, die 1744 bei einer groflen Reparatur
verstarkt worden war*4, nur noch dem kleinen Grenzverkehr unter
Nachbarn. Ungeahnt zu neuer Bedeutung gelangte sie nach
der Eroffnung der Eisenbahnlinie Rorschach-Zirich-Bern-
Freiburg—Lausanne-Gentf.

Mit seinen giinstigen Tarifen zog das neue Verkehrmittel sofort
den ganzen Warentransitverkehr an sich. Was vorher umstandlich
und mit grofien Zeitverlusten auf den Straflen verfrachtet wurde,
fuhr nun rasch von der Produktionsstitte an eine Station im Netz
und konnte dort von den Kunden mit Pferdezug abgeholt werden.
Umgekehrt konnten Industrieerzeugnisse und Landesprodukte,
Vieh, Kise, Friichte und Getreide, auf der nachsten Station verla-
den werden. Fiir die Bauerngemeinden beidseits des Senseunter-
laufs — rund 12 000 Seelen — war seit 1860 Flamatt die niachste Bahn-
station. Von den freiburgischen Gemeinden Bosingen, Wiinnewil,
Uberstorf, Heitenried und dem nordéstlichen Teil der Gemeinde
Didingen (heute Gemeinde Schmitten) her war sie auf den Ge-
meindestraflen erreichbar, wer aus dem unteren Teil des Laupen-
amtes der Station Flamatt zustrebte, mufite die alte Sensebriicke
liberqueren. Und diese war in den Augen aller Fortschrittlichen ein
vorsintflutliches Ungetiim. Man verstand nicht mehr, warum man

42 BoscHUNG (wie Anm. 2), S. 52, 58, 59.
# BoscHUNG (wie Anm. 2), S. 52-61.
4 BoscHuNG (wie Anm. 2), S. 45.
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diese Briicke so hoch gebogen und mit so steilen Anfahrtsrampen
gebaut hatte. Eine Steigung von 10% war schon fiir Fuhrwerke ein
Hindernis, die gepflasterte Fahrbahn bei Regen, Schnee und Glatt-
eis flir schwerbeladene Wagen, fiir Menschen, Tiere und Ware ein
gefahrliches Hindernis, zudem drohte bei jeder Wassergrofie eine
Uberschwemmung, denn vor den wuchtigen Pfeilern stauten sich
immer mehr angeschwemmte Rollsteine, hier war das Flufibett
héher als die Widerlager — und Bagger waren noch unbekannt.
Schon zu Beginn der 1880er Jahre hatte die Briickenbaufirma
Ott & Cie in Bern einen bequemeren Ubergang vorgeschlagen und
geplant — ohne Erfolg. Von der Gemeindeversammlung am
2. April 1888 beauftragt, nahm sich schliefilich der Einwohner-
gemeinderat Neuenegg des allgemeinen Anliegens an. Er richtete
am 19. Mai 1888 ein Gesuch an die Baudirektion des Kantons Bern.
In wohlgesetzten Worten legte er dar, die ganze Gegend sei fiir die
Beniitzung der Eisenbahn einzig auf die Station Flamatt angewie-
sen, und deshalb habe der Verkehrsflufl auf der Sensebriicke bei
Neuenegg stark zugenommen, sie werde tiglich von rund 30 bis 40
Fuhrwerken und sechs Mal von der Pferdepost Laupen—Flamatt-
Laupen befahren. Aus den oben genannten Griinden gentige sie den
neuen Anforderungen nicht mehr, eine Anderung sei dringend not-
wendig. Unterstiitzung erhielt das Gesuch durch die Gemeinderite
von Laupen, Miihleberg und Dicki (heute Kriechenwil) und vom
Regierungsstatthalter des Amtes Laupen*>. In einem spiteren
Schreiben betonte die Einwohnergemeinde Neuenegg nochmals
die Notwendigkeit der Verkehrsverbesserung durch «die Herab-
setzung» der Briicke auf eine ebene Fahrbahn, diesmal mit dem
Hinweis, Flamatt sei neben Romont «die am starksten frequentierte
Station» der Linie Bern-Freiburg-Lausanne, und wenigstens zwel
Drittel der in Flamatt verladenen Waggons Obst wiirden aus dem
Kanton Bern geliefert, und zwar gezwungenermaflen iiber die Sen-

sebriicke, deren Uberfahrt sehr beschwerlich und gefahrlich seit6.

45 StAB, Mappe BB X 2384, Nr. 2129. Hinsichtlich Inhalt, Form und Ton,
Begrﬂndung, arstellung und Handschrift ist dieser Brief das Muster einer

Petition an die Obrigkeit. _ _
4 StAB, BB X 2384, Nr. 2695: Brief vom 19. April 1891.
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Dieser Druck von unten bewog die Berner Regierung, die Ange-
legenheit als 7hre Sache in die Hand zu nehmen, wozu sie freilich
der Zustimmung des Briickeneigentiimers bedurfte, des Staates Frei-
burg. Dessen damalige Regierung verhielt sich merkwiirdig. Aut
das Ansinnen Berns, den Sensetibergang zeitgemifl zu verbessern,
trat ste nur widerwillig ein, um das Los ihres Baudenkmals am ehe-
mals wichtigen und prestigetrichtigen Auflenposten kiimmerte sie
sich kaum, die Gestaltung der neuen Briicke iiberlieff sie ohne
Bedenken dem Nachbarn. Man bekommt den Eindruck, sie sei
geradezu erleichtert gewesen, das belastende historische Erbe an
der fernen Grenze billig loszuwerden*’.

Einen Plan fiir den Umbau der Briicke hatte Bern schon 1889
bereit*s. Nach der Vernehmlassung bei den interessierten Gemein-
den genehmigte ithn der Grofie Rat samt dem Kostenvoranschlag
am 26. Ma1 1891%. Der Regierung in Freiburg war das Projekt am
18. September 1889 unterbreitet worden. Daf} sie — wenn auch
zurickhaltend — auf den Handel einging, geht aus Zuschriften des
Staatsratsprisidenten und Baudirektors Alphonse Théraulaz her-
vor; Ratsbeschliisse dazu sucht man in den freiburgischen Quellen
freilich umsonst3°.

Vereinbart wurde in miindlichen und schriftlichen Verhand-
lungen ein Umbau der Bogenbriicke von 1598/1599: Der mittlere
der drei Pfeiler und die vier Bogen sollten vollstandig beseitigt wer-
den. An Stelle des grofibuckligen Oberbaus sollte ein ebenes Eisen-
fachwerk auf die bestehenden Widerlager und die restlichen Pfei-
lerstiimpfe gesetzt werden. Die abgebrochenen Tuffsteinquadern
gingen als Geschenk zur freien Verfiigung an den Staat Bern tber.

An die Kosten des Umbaus versprach Freiburg einen Beitrag von
Fr. 500051,

¢ # BoscHUNG (wie Anm. 2), S. 63ff.: Das Ende der Briicke von Abraham
otti.

8 StAB, BB X 2384, Nr. 613, Nr. 2129, Nr. 2693.

49 StAB, BB X 2384, Nr. 2693a.

0 StAB, BB X 2224, Nr. 2693, Briefe vom 21. Okt. 1890, 10. Juli 1891,
8.Jan. 1892. In den Protokollen des Staatsrates, des Grofien Rates und in der
AGS der Jahre 1890, 1891 und 1892 ist die Sensebriicke dagegen kein Thema.

51 StAB, BB X 2384, Nr. 2129 und Nr. 2695.
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Auf die Ausschreibung gingen fiinf Angebote ein. Den Auftrag
erhielt die Maschinenfabrik Bern, die fiir den Pauschalbetrag von
Fr. 40 000 das Gesamtwerk (Abbruch, Unterbau und Eisenkon-
struktion) tibernahm; fiir die Maurerarbeiten verstindigte sie sich
mit dem Baumeister Blirgi in Bern32. Vor dem Beginn des Abbruchs
fand der zustindige Bezirksingenieur IV, C. von Graffenried, «es
wire schade, diesen monumentalen, sowohl in technischer als
historischer Beziehung interessanten Bau verschwinden zu lassen,
ohne ein Bild davon zuriickzubehalten». Seinem Vorschlag ent-
sprechend, wurde das Baudenkmal fotografiert, und mit den Bil-
dern und einem Plan auch die freiburgische Baudirektion bedient33.

Nach dem Bau einer holzernen Notbriicke begann im November
1891 der zerstorerische Teil des Unternehmens. Im Februar 1892
muhten sich die Arbeiter ab, die durch zahlreiche Eisenklammern
verfestigten Bogengewolbe in die einzelnen Tuffquadern zu zerle-
gen; viele wurden dabei zerstort und in den Flufl geworfen4. Mitte
Juni 1892 war auch der metallene Oberbau soweit fertiggestellt,
dafl die Briicke dem Verkehr geéffnet werden konnte. Die Bela-
stungsprobe fand allerdings erst am 4. Juli, die Ubernahme durch
die Kantonsingenieure C. von Graffenried und A. Gremaud am 17.
Juli 1892 startt5s.

Ein halbes Jahr spiter einigten sich die beiden Kantone mit einem
Staatsvertrag iber den Unterhalt der vom Stand Bern allein geplan-
ten und gebauten Briicke. Den eisernen Teil hatte Bern allein zu
unterhalten. Beiden Kantonen gemeinsam oblag die Sorge fiir den
Zustand der Widerlager, der Pfeiler und der Fahrbahn. Bei1 Repara-
turen hatte Bern die Pline und Voranschlige zu erstellen, nach der
Genehmigung durch Freiburg die Ausfiihrung zu iiberwachen und
die Unterlagen fiir Verrechnung und Kostenteilung zu liefern.
Unterzeichnet wurde das Abkommen vom 11. Januar 1893 in Frei-
burg am 24. Januar, in Bern am 1. Februar 18935¢.

2 StAB, BB X 2384, Nr. 3369.

53 StAB, BB X 2384, Nr. 5273.

54 StAB, BB X 2384, Nr. 364, 368, 404, 797.

5> StAB, BB X 2384, Nr. 3536. _ _

6 StAB, BB X 2884, Nr. 466; Registre des déliberations du Conseil d’Etat,
CET193, p. 62: séance du 24 janvier 1893.
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Uber die Bauart des neumodischen Sensetibergangs sind wir
unterrichtet durch einen Plan37, durch den bernischen Staatsver-
waltungsbericht>® und durch eine Beschreibung des freiburgischen
Kantonsingenieurs®?, tiber sein Aussehen durch mehrere fotografi-
sche Aufnahmen. Laut dem Bericht der Baudirektion war die
Briicke 68.8 m lang, 4 m hoch uber dem Fluf$bett, die Fahrbahn
(wie die alte) 5 m breit, jedoch nicht genau horizontal, sondern
zwischen den beiden Pfeilern 30 cm hoher als die Widerlager. Die
Offnungen maflen (vom linken zum rechten Ufer gesehen) 16 m -
31.6 m - 21 m. Die Gelinder bestanden aus Reihen von quadratusch
angeordneten, diagonal verstrebten Eisenbalken. Die Eisen-
konstruktion wog 61, die Briicke insgesamt 77 Tonnen. Die Trag-
fahigkeit war auf 350 kg je Quadratmeter berechnet.

Der Bau war veranschlagt auf Fr. 40 000.—-

Die tatsichlichen Kosten beliefen sich auf 37 833.—

Davon trug der Kanton Bern 24 500.-
die Gemeinde Neuenegg 8333.—
der Kanton Freiburg 5 000.-¢0

Laut Gremaud, der auf eine Gesamtsumme von Fr. 37 518 kommt,
waren die Kosten durch folgende Lezstungen verursacht:

Notbricke Fr. 2000.—
Abbruch des Mittelpfeilers

und des Oberbaus 3 000.—
Anpassung des

verbleibenden Mauerwerks 1200.—
Eisenkonstruktion 30120.—
Zufahrten 1138.-61

57 StAB, BB X 2384, Plan Nr. 236a der Baudirektion: Neueneggbriicke,
Neubau. Zeichnung der Kunstbauten im Maf3stab 1:200, 1889, vom Groflen
Ratggenehmigt am 26. Mai 1891.

5'StVBB 1891, S. 189.

> Amédée GrEmMAUD, Le pont de Neuenegg, in: Nouvelles Etrennes Fri-
bourgeoises 27 (1893), S. 24 und 25. Die Maﬁangaben stimmen nicht genau
mit den bernischen Zahlen iiberein.

60 StVBB 1892, S. 11; StVBF 1892, S. 15; Comptes généraux de ’adminis-
tration des finances 1892, p. 15: Dépenses du service extraordinaire, Pont sur
la Singine 2 Neuenegg, subside 2 I'Etat de Berne frs. 5000.

61 GrRemauD (wie Anm. 59), S. 24.
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Nachtriglich beanstandete die Gemeinde Neuenegg, der Bauunter-
nehmer Biirgi habe das Fundament des Mittelpfeilers pflichtwidrig
nicht vollstindig entfernt, der Rest behindere den Durchfluf}, auch
seien die Gelanderdffnungen zu weit, so dafl schon Kinder durch-
geschliipft und in die Sense gefallen seien. Beide Mingel wurden
rasch behoben®2. Schon 1896 war «ein Neuanstrich nebst Untersu-
chung und Ersetzen schadhafter Nieten» notwendig, was eine Aus-
lage von Fr. 1200 zur Folge hatte63.

Uber die Losung, welcher die Freiburger Regierung unbekiim-
mert, beinahe gleichgiiltig zugestimmt hatte, war der Kantons-
ingeniteur keineswegs gliicklich. Dies kommt in mehreren schriftli-
chen Auflerungen zum Ausdruck. Im Brief, mit dem er der
bernischen Baudirektion fiir den Plan der alten Briicke dankte,
rihmte er, diese habe den beiden Republiken vor und nach 1798
gute und treue Dienste geleistet, er personlich bedaure, daf} sie
nicht erhalten werden konnte®*. Als dann in der Schweizerischen
Bauzeitung vom 27. August 1892 ein Bericht Gremauds mit der
Bemerkung erschien, mit dem Kostenaufwand fiir den Neubau
wire es moglich gewesen, «das Profil» der Briicke zu verbessern
und sie weiter bestehen zu lassen, empfand der bernische Kollege
Carl von Graffenried dies als Vorwurf, er habe nicht sein Best-
mogliches getan. Seinen Vorgesetzten gegentiber rechtfertigte er
sich mit der Feststellung, ein anderes als das ausgefithrte Projekt se1
nicht in Frage gekommen, und von Seiten Freiburgs seien nie an-
dere Vorschlige gemacht worden. Obwohl dies offiziell kein Thema
war, verfehlte der bernische Baudirektor Marti nicht, diese Tatsache
seinem Kollegen Théraulaz gegentiber zu betonen®. In einer klei-
nen historischen Arbeit bestitigte Gremaud, die neue Briicke sei
fir den Verkehr vorteilhaft, aber nachteilig fiir das malerische Ortsbild,
und kam zum Schluf}: «Ce n’est plus le Neuenegg historique»%®.

62 StAB, BB X 2384, Nr. 4009: Brief vom 26. Okt. 1895 und Anweisungen
der Baudirektion.

6> StAB, BB X 2384: Sitzung des Regierungsrates vom 16. Sept. 1896.

64 StAB, BB X 2384: Brief vom 16. Febr. 1892.

65 StAB, BB X 2384, Nr. 4557: Notiz Graffenrieds vom Nov.; Nr. 4689:
Brief vom 18. Nov. 1892.

66 GREMAUD (wie Anm. 59), S. 25.
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Auch die Nachfahren waren auf die prosaische Eisenbriicke
durchaus nicht stolz. Ein Ortsansissiger schrieb, sie verderbe den
historischen Charakter von Neuenegg. Fiir einen Historiker des
Amtes Laupen war die «solide steinerne Bogenbriicke eine Zierde
der Landschaft» gewesen. «Bequem war sie nicht gerade, aber die
Eisenbriicke, durch die sie ersetzt wurde, ist so unschén wie mog-
lich.»%” Die den Einheimischen und den Geschichtsfreunden ver-
traute bauliche Einheit von Zollhaus, Kapelle, Wirtshaus, Land-
jagerposten und Bogenbriicke war durch das banale Eisenfachwerk
fir immer zerstort.

Liest sich die Geschichte dieser Briicke nicht wie ein Opera-
tionsbericht? Zum Beispiel iiber einen Eingriff an einem Hiuft-
gelenk, durch den der arthrotisch vergroberte Oberschenkelkopf
amputiert und durch eine Chromstahlprothese ersetzt wird? Auch
Prothesen und thre Umgebung sind der Abntitzung und Alterung
unterworfen. So auch die 1892 neue Briicke. Dazu waren die
schmale Fahrbahn und die enge Kurve in Sensebriick besonders fiir
grofle Fahrzeuge zu einem Verkehrshindernis geworden. Doch
nicht nur die Absicht, betm Ausbau der Hauptstrafien in erster Linie
Gefahrenquellen zu sanieren%8, sondern auch der schlechte Zustand
der Briicke selbst veranlafite die Berner Regierung, die Ver-
besserung der Verkehrsverhaltnisse bei Neuenegg ins Auge zu fassen,
wie dies im Staatsvertrag vom 11. Januar 1893 vereinbart worden
war. Im Winter 1966 teilte der Oberingenieur des Kreises II der
Einwohnergemeinde Neuenegg mit, die Eisenbriicke tiber die Sense
sel baufallig, im Einvernehmen mit dem Kanton Freiburg se1 das
Ingenieurbiiro Thomann und Scheidegger in Bern beauftragt wor-
den, ein Projekt fiir einen Nexbau auszuarbeiten®”. Nach dem
Urteil der Fachleute war sie in einem derartigen Zustand, «dafl sie
mit Riicksicht auch auf die kiinftig erhohten Nutzlasten nicht mehr
tiberholt und verstirkt werden konnte»7°.

67 Hans BevELER, Die Betonbriicke von 1968/1969, in: At 44 (1969),
S.1019; Hugo BALMER, Fithrer von Laupen (1923), S. 36.

68 StVBB 1966, S. 172: Beschluf} der Stindigen Straflenbaukommission des
Groflen Rates vom 7. Juni 1966.

69 GAN, Brief vom 14. Nov. 1966.

70 Bericht Thomann und Scheidegger.
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