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Ein interessantes Motorrad aus der

Schweiz: Kel-Cha 400 cm? von 1929

Schon dusserlich ist das Motorrad der Firma Kel-Cha, das im Verkehrs- Eduard Saluz

haus der Schweiz in Luzem steht, kaum vergleichbar mit anderen Kon- Konservator

struktionen seiner Zeit. Es stammt vom Zircher Karl Keller (18961961, Verkehrshaus der Schweiz
einem vielseitig interessierten Konstrukteur. Das Exemplar des Verkehrs- Llidostrasse 5

hauses kommt aus seinem Nachlass (Bild 1). CH-6006 Luzemn

Bild 1: Das Kel-Cha-Motorrad des
Verkehrshauses nach der Restaurierung.
Die Vernickelung und die Tankverzierun-
gen sind original belassen. Hingegen
wurde der fehlende Vergaser ergéinzt.

Anlésslich einer Restaurierung konnte die Konstruktion bis in die Einzel-
heiten studiert werden. Zusammen mit weiteren Quellen, wie Prospekten
und Inseraten aus der Zeit, liess sich die Geschichte der Firma Kel-Cha
und ihres Produktes ziemlich genau rekonstruieren. Dabei zeigte sich
einmal mehr, wie die technische Durchgestaltung des Produktes oft auch
von einer Vielzahl nicht-technischer Bedingungen abhangt. Dieser
Aspekt ist in der Technikgeschichte bisher eher am Rand beachtet wor-
den.

1. Karl Keller

Karl Keller lebte von 1896 bis 1961 (Bild 2). In den zwanziger Jahren
besass er eine Motorrad-Werkstétte an der Ausstellungsstrasse in
Zirich, wo er Motorrader der Firmen FN und ACE verkaufte und repa-
rierte (mindliche Aussage eines Bekanntenl. Ab etwa Mitte der zwanzi-
ger Jahre betatigte er sich als Konstrukteur. Er hatte die Idee eines war-
tungsfreundlichen Motorrades, dessen Motor sich einfach ausbauen
liess. Dabei muss man an die damals verbreiteten Konstruktionen den-
ken, deren Motoren nur mit grossem Aufwand gewartet und repariert
werden konnten.

1928 griundete er die Firma Kel-Cha Motor AG (Keller Charles) zur Her-
stellung seiner Konstruktion. Offenbar hatte das Produkt wenig Erfolg,
denn es ist ausser dem Fahrzeug im Verkehrshaus kein Motorrad der
Firma bekannt. Nach Angaben seines Sohnes hat Karl Keller auch spa-
ter noch «unzdhlige» Patente beantragt, so fur Sicherheitsschlosser,
Herstellungsvorrichtungen fur Streuminen, Schraubstocklifte etc.

Karl Keller starb 1961.

2 Fil‘ma KeI-Cha Aufnahme um 1945.

Zur Geschichte der Firma ist ein «Prospekt betreffend die Erhshung

des Aktienkapitales. .. von Fr. 250000.— auf Fr. 1000000.—» von 1928
Uberliefert (Bild. 3). Darin ist ein wortreicher Artikel Uber die Wichtigkeit
der Unterhaltskosten und die «epochemachende» Bedeutung der Erfin-
dung von Charles Keller zu lesen, nebst Zeichnungen und einer Aufstel-

—1961),
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MOTOR A-G. CAMORINO

Bild 3: Titelseite des «Prospekts betref-
fend die Erhéhung des Aktienkapita-
les...» von 1928. Auch diese Zeichnung
stammt von Karl Keller. Vermutlich
bestand die Fabrik nur aus dem kleinen

Gebdude links.

MOTORRAD

KELLER

400 ccm

Das schonste und Lilhssre Motorrad
der Welt in seiner Art mit lmmplencr

und vo“sr%im{is cinscs&\losxener elektr.

B osd’l l7eleuclqmng.

/

Kel-Cha Motor A.-G., Camorino-Zirich
Ausstellungsteasse, Zarich

Bild 4: Inserat der Firma Kel-Cha im
Fuhrer des Automobilsalons Genf
von 1929.

Bild 5: Der Motor.
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lung der Bilanz, woraus hervorgeht, dass das Grindungskapital der

Firma besteht aus:

e 200000 Franken «Apportaktien» fur die Uberlassung der Patentrechte
durch Charles Keller,

e 30000 Franken «Apportaktieny fur die Uberlassung eines Grundstik-
kes in Camorino Tl [das bereits mit einer Hypothek von Fr. 55000.—
belastet warl),

e 20000 Franken bar einbezahltem Geld, das fur die Herstellung der
Werkzeuge verwendet werden soll.

Zum Schluss wird in einer Kalkulation nachgewiesen, dass bei einer
Jahresproduktion von 1900 Stiick ein Reingewinn von «Fr. 187 760» resul-
tiert. Wie kaum anders zu erwarten war, kam die Kapitalerhshung nicht
zustande.

Trotzdem stellte die Firma auf dem Automobilsalon 1929 in Genf unter
dem Namen «Motorrad Keller 400 ccm» ein Motorrad vor. In einem
Inserat im Katalog wird es als «das schénste und billigste Motorrad

der Welt» bezeichnet (Bild 4). Ebenfalls sind einige Exemplare eines
Prospektes erhalten, auf dem das Motorrad detailliert vorgestellt wird.
1932 erschien im «Schweizerischen Motorradkalender» nochmals ein
Inserat, worin das «Motorrad Keller» in zwei Austthrungen angepriesen
wird, daneben auch Vertreter gesucht werden.

Offenbar ist die Firma dann liquidiert worden.

3. Das Motorrad

3.1 Der Motor

Das Herzstuck der Kel-Cha-Konstruktion ist der Motor (Bild 5). Die Idee
von Karl Keller war es, den ganzen Motor auf eine vom Geh&use unab-
hangige Plattform zu montieren. Damit konnte im Reparaturfall diese
Plattform mit wenig Autwand aus dem Gehduse gezogen werden. Das
Ganze war so eingerichtet, dass Auspuff, Vergaser, Antriebskette und
alle Kabel nicht demontiert werden mussten. Fir diesen Zweck sass
die Zylinderlautbichse nicht im Zylinder fest, sondern war auf die
Motorplattform geschraubt. Lichtmaschine und Zindung wie auch das
Antriebsritzel verblieben bei einem Motorausbau im Gehause, die ent-
sprechenden Antriebs-Zahnrader waren so gelegt, dass sie alle nach
unten auszufahren waren.

KELLER

PATENT




Selbstverstandlich ging diese ambititse Konstruktion nicht ohne Schwie-
rigkeiten vonstatten. Diese begannen mit dem Bearbeiten des rohen
Gehduses. Nicht weniger als sechs Bohrungen (Zylinder, Zindung, Licht-
maschine, Antriebsritzel, Kupplung und Schaltungl mussten zueinander
genaue Bezugsmasse haben. Diese Bohrungen haben verschieden
gerichtete Achsen, bereits das Messen ist also sehr schwierig. Die Bear-
beitung ware korrekt nur auf einer Koordinaten-Friasmaschine msglich

- so teure Maschinen besass die unterkapitalisierte Firma offenbar nicht.

So hatte Keller bereits Mihe, alle Bohrungen in die dafir vorgesehenen
Wandverdickungen zu legen: Die Schalthebelbohrung liegt z. B. halb
neben dem dafir vorgesehenen Gussauge. Auch sonst gibt es einige
«Notldsungeny. Auf einer Zeichnung des Motorrades von 1928 (Bild 6)

ist z. B. ein ganz normaler Schiebervergaser vorgesehen, zur Anwendung
kam aber ein amerikanischer Schebler-Vergaser. Da dieser Typ aber keine
Ruckstellfeder hat, muss die Betatigung in beiden Richtungen funktionie-
ren, was einigen Aufwand erforderte.

Eine weitere Besonderheit ist die automatische Dekompression beim
Starten. Die Idee ist bestechend, aber die Ottnung des Auslassventils
durch den Kickstarter ist mit einer sehr komplizierten Hebelibertragung
innerhalb des Motors bewerkstelligt, die viel zu autwendig fur den er-
zielten Effekt ist.

Aufgrund von vielen Unstimmigkeiten im Motorinneren ist zu schliessen,
dass es sich beim Exemplar des Verkehrshauses um den Prototyp han-
delt. So sind auf den Antriebsréidern der Zondung und der Nockenwelle
Reissnadelmarkierungen zu finden, die offenbar von Versuchen stammen.
Ebenso haben einige der Olwannenbolzen wegen der vorstehenden
Olpumpe keinen Halt mehr und sind nur als Attrappen ausgefthrt (siehe
auch unter 3.2).

Der Motor ist nach der Restaurierung zwar einige Minuten gelaufen.
Bei den vielen Schwachstellen schien es aber nicht ratsam, eine Probe-
fahrt oder gar Leistungsmessungen zu machen. Fir diese Angaben sind
wir deshalb auf den seinerzeitigen Prospekt angewiesen. Es ist aller-
dings anzunehmen, dass auch diese eher das Resultat von Abschatzun-
gen sind als von genauen Messungen (siehe technische Daten am

Schluss des Artikels).

3.2 Das Fahrwerk

Das Fahrwerk des Kel-Cha ist fur seine Zeit recht modern ausgelegt:
hartgeloteter Stahlrohrrahmen mit doppelten Unterziigen und Bremsen
an beiden R&édern. Die Verwendung vieler amerikanischer Teile fallt

auf (Sattel, Griffe, Rader, Vordergabell. Da auch noch eine Zollplombe
am Rahmen vorhanden ist, kam schnell der Verdacht auf, dass Keller

auf einen bestehenden Rahmen zurickgegriffen hat. Wie oben erwdhnt,
reparierte Keller in Zirich Motorréder der Marke ACE. Wie der Ver-

Bild 6: Zeichnung des Motorrades
aus dem Prospekt zur Aktienkapital-
Erhshung von 1928.
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Bild 7: Das amerikanische ACE-Motor-
rad. Die Firma wurde 1927 durch Indian
Ubernommen, die Modelle aber noch
einige Jahre unter dem Namen «Indian
ACE» weitergebaut.
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gleich mit diesem Typ zeigt, ist die Ahnlichkeit zum Kel-Cha-Rahmen
frappant (Bild 7). Einzig die Motorbefestigung ist natirlich gedandert.
Der Rahmen zeigt im Ubrigen auch an den entsprechenden Orten Ande-
rungsspuren.

Wie ein Vergleich mit dem ACE-Motorrad zeigt, besassen diese keine
Vorderrad-Bremse. Keller hingegen baute eine solche ein. Diese hat
allerdings den Haken, dass die Ankerplatte nicht fixiert ist. Beim Bremsen
wirde sie sich um das Vorderrad wickeln! Eine solche Befestigung wiire
Ubrigens nicht einfach zu l6sen, denn beide Gabelrohre bewegen sich
beim Einfedern gegentber der Radachse. Wie die Zeichnung von 1928
zeigt, war sich Keller dieses Problems offenbar nicht bewusst (Bild ).
Auch dieses Detail ist ein Indiz, dass das Exemplar des Verkehrshauses
der Prototyp ist.

Eine kleine Besonderheit sei noch erwahnt: Die Hinterrad-Fixierung
geschieht nicht tber Spannschrauben, sondern tber stirnverzahnte
Scheiben, die in entsprechend verzahnte Rahmenendsticke passen.
Diese Fixierung ist ebenfalls ein Patent Kellers. Wie sich bei der Mon-
tage aber gezeigt hat, ist diese an sich elegante Losung nicht sehr
praxistauglich.

3.3 Zubehor
Das Zubehar ist recht reichhaltig: elektrische Bosch-Beleuchtung, elektri-
sche Hupe, Tachometer, elektrische Uhr, Werkzeugkasten.

Allerdings ist einiges nicht fertig konstruiert: Fir den Tachometer ist z. B.
kein Antrieb vorhanden. Dieser wiére ebenfalls nicht einfach zu [6sen,
denn da das Instrument im Tank versenkt ist, misste man mit einem auf-
wendigen Winkelgetriebe arbeiten. Der Schalthebel ist nirgends ge-
fohrt. Bei langerem Gebrauch ware sowohl die Schaltung bald ausge-
leiert wie auch der Tank zerkratzt. Auch der zweiteilige Lenker vermag
nicht zu Uberzeugen. Die Befestigung mit einem Klemmschuh ist zu
schwach dimensioniert. Bereits beim Mansvrieren verstellen sich die
Holmen.

Ein lustiges Detail ist das Fehlen eines Zondungsschalters. Da das Motor-
rad Magnetzindung hat, ist es ohne Einschaltung eines Stromkreises
startbereit. Normalerweise haben solche Motorrader allerdings einen
Kurzschluss-Schalter, um den Motor abzustellen. Diesen hat Karl Keller
offenbar vergessen, denn auch der dazu nétige Anschluss an der Zin-
dung ist nicht vorhanden! Vermutlich hatte Keller genug Probleme, den
Motor richtig zum Laufen zu bringen, als dass er bereits ans Abstellen
gedacht hatte. ..

4. Schluss

Die einzigen zwei Fotografien, die sich erhalten haben, zeigen das
Motorrad auf dem Automobilsalon in Genf 1929. Obwohl das Exemplar
des Verkehrshauses einen grosseren Tank hat, ist zu vermuten, dass

es sich um dasselbe Exemplar handelt. Nach Angaben von Freunden




hat Karl Keller noch jahrelang an seinem Motorrad weitergearbeitet.
Auch die Rahmen- und die Motorennummer 01 1001 deuten daraut

hin. Da bis heute auch kein weiteres Exemplar bekannt geworden ist,
kann es gut sein, dass Keller nur den Prototyp fertigen konnte. Aut jeden
Fall ist es erstaunlich, dass mit den lediglich 20000 Franken, die in die
Firma einbezahlt wurden, der Prototyp bis zu dieser Reife entwickelt
werden konnte.

Selbstverstandlich ist das Motorrad keine «epochemachende» Entwick-
lung, wie Keller schrieb, aber es ist doch eine eigensténdige Konstruk-
tion, die im nachhinein recht gut in ihre Zeit passt. So ist die saubere
Gestaltung ohne Zierat augenfillig: «Rahmen in Ducoschwarz, ohne
Verzierungen, Rader rot. Jede andere Farbe nur auf Bestellung.» So
heisst es selbstbewusst im Prospekt. Ob sich Keller mit den Bestrebungen
der damaligen Zeit um «saubere Gestaltung» (Bauhaus, Le Corbusier
etc.) auseinandersetzte, ist nicht klar. Er besass aber immerhin eine
Werkstatte an der Zurcher Ausstellungsstrasse. Am gleichen Ort also,
wo das Kunstgewerbemuseum lag, das damals viele Ausstellungen zu
diesem Thema machte.

5. Technische Daten

5.1 Motor
1-Zylinder, stehend luftgekuhlt

Hub 84 mm, Bohrung 79 mm, Inhalt 397 cm?, Leistung 3,3 kW

Ventile stehend; Nockenwellen-Antrieb mit Zahnradem;
Kurbelwelle Steilig, geschraubt; Aluminium-Kolben; Schmierung
durch Zahnradpumpe

Schebler Doppel-Nadeldisen-Vergaser

Prim&rantrieb mit Zahnradern; Lamellen-Kupplung im Olbad;
3-Gang-Getriebe, geradeverzahnt, Handschaltung

Bosch-Hochspannungs-Magnetzindung Typ FF 1 RS 11
Bosch-Lichtmaschine DB4 (4 Volt, 8 Watt)

Kickstarter mit automatischem Dekompressor

5.2 Fahrwerk

Stahlrohr-Rahmen mit zwei Unterzigen, gelstet

Federung vorne: Parallelogrammschwinge
hinten: keine Federung

Bremsen: vorne und hinten Innenbacken-Trommelbremsen
Antrieb: Kette

Bereifung: 18 x 3,50 Ballon-Pneus

Tank: Inhalt ca. 151

5.3 Zubehér
Tachometer «Alpha»

Elektrische Uhr «Samacy
Bosch-Horn FD 4 A2

Bosch-Scheinwerfer fur Duplex-Birne vorne, hinten keine
Beleuchtung

5.4 Besonderes
Werkzeugkasten und Batteriekasten im Motorgehduse integriert

Kupplung und Getriebe werden mit dem Motorend| geschmiert
Gewicht ca. 130 kg (trocken)

Hochstgeschwindigkeit ca. 95 km/h

Farbe: Rahmen schwarz, Rader rot

Quellen:

«Prospekt betreffend die Erhohung
des Aktienkapitales der Kel-Cha Motor
AG, Camorino...» 0.0., 0.J. (1928

Prospekt fur ein Motorrad der Firma

Kel-Cha. 0.0,, o0.J. lverm. 1929)

Indian Weekly Bulletin Nr. 308 vom
31. Mai 1927

Fotografie des Kel-Cha-Motorrades

auf dem Automobilsalon Genf 1929
(Fotograf C. G. Georges, Geneével

Fotografie von Karl Viktor Keller

Schweizerischer Motorrad-Kalender
1932, 9. Ausgabe, Bern, Verlag «Das
Motorrad» (Hallwag)

Katalog des Automobilsalons, Genf
1929
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