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.Wle eine Umfrage zeigt, ist,

Von Florian Brunner
SES-Projektleiter Fossile Energien & Klima,
florian.brunner@energiestiftung.ch

Der Flugverkehr bringt einen Nutzen, verursacht aber
auch Kosten. Der Nutzen ist direkt spiirbar, indem
Mann/Frau mit dem Flugzeug an einen gewiinschten
Ort fliegen kann. Bei den Kosten fiirs Flugticket ist hin-
gegen nur ein Teil der wahren Kosten spiirbar. Hinzu
kommen externe Kosten, die durch das Fliegen verur-
sacht und als Umwelt-, Gesundheits- und Klimaschdden
von der Allgemeinheit und zukiinftigen Generationen
getragen werden.! Diese Kosten haben somit keinen
Einfluss auf das heutige Mobilitdtsverhalten.

Es braucht endlich Kostenwahrheit

In der Schweiz ist der Flugverkehr fiir 20% der Treib-
hausgasemissionen verantwortlich, Tendenz zuneh-
mend. Obwohl das Flugzeug das klimaschédlichste
Massen-Verkehrsmittel ist, bezahlen Flugpassagiere
nichts fiir die von ihnen verursachten Klimaschdden.
Ausserdem geniesst der Flugverkehr zahlreiche Steuer-
und Planungsprivilegien, welche dazu beitragen, dass
Fliegen viel zu giinstig ist. Der Flugverkehr darf die
Umwelt quasi gratis verschmutzen. Er ist befreit von
der Mineraldlsteuer, zahlt keine Mehrwertsteuer und

profitiert von der Quersubventionierung durch die
Flughifen, die vermehrt als Einkaufs- und Dienstleis-
tungszentren fungieren.

Die Leute wissen, dass Fliegen klimaschadigend ist,
fliegen aber trotzdem. Freiwilligkeit funktioniert
nicht. Und weil Fliegen viel zu billig ist, steigt die Nach-
frage stetig an. Fliegen wird tiberkonsumiert. Gemass
einer reprasentativen Bevolkerungsbefragung des For-
schungsinstituts gfs-ziirich im Auftrag der SES sind
60% der Schweizer Bevolkerung der Meinung, dass die
Subventionierung des Flugverkehrs nicht mehr zeitge-
maiss sei (siehe Abbildung 1 nebenan). Besonders ausge-
prigt ist die Zustimmung bei Personen im Alter zwi-
schen 40 und 64 Jahren und mit hoher Bildung.

Plus 50 Franken fiir ein Flugticket

Bei einer Flugticketabgabe soll aufjedes Flugticket eine
Abgabe erhoben werden, zu bezahlen vom Passagier
mit Abflug ab Schweiz. Aus der Umfrage geht hervor,
dass im Schnitt (Median) 50 Franken fiir eine Abgabe
auf einen innereuropdischen Flug als angemessen be-
trachtet werden. Uber ein Drittel (37 %) der Schweizer
Bevolkerung beantwortete die Frage, wie hoch eine ver-
ursachergerechte Abgabe sein soll, mit 50 Franken und
mehr. Ein weiteres Drittel (36 %) antwortete mit «<weiss
nicht». Dies kann darauf hindeuten, dass sich die Be-
fragten noch keine Meinung zur Thematik bilden konn-

Foto? Steve Morgan | Gree

1 Konkret: Kosten durch CO2-Ausstoss, Biodiversitdtsverluste, Waldschdden; oder
Kosten durch Krankheiten, Spitalaufenthalte, Produktionsausfdlle; oder Kosten durch
Verlust und Zerschneidung von Lebensrdumen fiir Tiere und Pflanzen.

2 Bundesamt fiir Raumentwicklung (2018): Externe Kosten und Nutzen des Verkehrs in
der Schweiz.

ten. Nur 15% der Befragten sind der Meinung, dass die
Flugticketabgabe nichts oder maximal 9 Franken kos-
ten darf. 12 % haben eine Abgabe zwischen 10 und 49
Franken angegeben (siehe Abbildung 2).
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UMFRAGE IM AUFTRAG DER SES

Bevolkerung offen fiir angemessene Flugticketabgabe

Die reprasentative Bevélkerungsumfrage wurde von gfs-zlrich im Auftrag der SES durchgefiihrt. Vom 21. Juni bis
18. Juli 2018 wurden mittels Telefon-Interviews 1019 Personen in der Deutsch- und Westschweiz ab 18 Jahren befragt.

Die Umfrageergebnisse finden Sie auf www.energiestiftung.ch/studien

Abbildung 1

Wie stark stimmen Sie folgender Aussage zu: e S s
«Der Luftverkehr geniesst Steuerbefreiungen
beim Treibstoff und weitere Privilegien. Diese " 1 =stimme uberhaupt nicht zu 2 3 [l 4 M 5-=stimmevollund ganzzu
Subventionierung des fossilen Treibstoffs im weiss nicht/keine Antwort
Luftverkehr ist NICHT mehr zeitgemass».

Median: Fr. 50

0-9 Schweizer Franken

10-49 Schweizer Franken
Abbildung 2

Fir einen Flug innerhalb von Europa, was meinen Sie,

wie hoch sollte eine verursachergerechte Flugticketabgabe
in Schweizer Franken sein (vom Passagier mit Abflug ab
Schweiz zu bezahlen)?

50-149 Schweizer Franken

150-499 Schweizer Franken
500 und mehr Schweizer Franken

weiss nicht /keine Antwort

- 36%

NACHGEFRAGT BEI PRISKA SEILER GRAF, CO-PRASIDENTIN KLUG

«Ein Eingriff beim Flugverkehr ist dringend notwendig»

E&U:Wasistlhre Einschdtzung zu den Re-
sultaten dieser Umfrage?

Die Konsumentlnnen scheinen das Prob-
lem erkannt zu haben. Ein regulatorischer
Eingriff beim Flugverkehrist dringend not-
wendig. Und dieser geschieht am einfachs-
ten Gber den Preis. Die Bevolkerung ist
bereit, eine angemessene Abgabe zu
bezahlen. Eine Lenkung liber den Preis ist
der wirkungsvollste Weg, um die steigende Nachfrage einzu-
dammen, was hinsichtlich des Klimaabkommens von Parisdrin-

E&U:Was unternimmt KLUG, um Kostenwahrheit beim Flugver-
_kehr zu erreichen?
Wirversuchen aufverschiedenen Ebenen aktiv zu sein: Sen-
sibilisierung der Bevélkerung durch Kampagnen und Aktio-
nen, aber auch politische Vorstdsse im eidgendssischen
Parlament zum Thema. Zudem werden Co-Préasidentin Lisa
Mazzone und ich nicht mide, unsere Ratskolleginnen auf die
klimaschéadlichen Auswirkungen des Luftverkehrs und még-
liche Gegenmassnahmen hinzuweisen.

Priska Seiler Grafist Nationalratin und Co-Présidentin

gend nétig ist.

KLUG - Koalition Luftverkehr Umwelt und Gesundheit

Die Frauen haben mit 100 Franken einen doppelt so hohen
Median aufzuweisen wie die Madnner. Einen signifikanten Un-
terschied gibt es auch zwischen den Sprachregionen; in der
Deutschschweiz liegt der Median bei 100 Franken, in der West-
schweiz lediglich bei 15 Franken. Ausserdem schitzen Leute
mit tiefer Bildung und tiefem Einkommen eine verursacher-
gerechte Abgabe signifikant hoher ein. Je nach Betrag wiirden
jahrlich viele 100 Mio. Franken in einen Topf einbezahlt. Die-
ses Geld konnte dkologisch sinnvoll eingesetzt werden.

Geld fiir Klimaschutzprojekte in der Schweiz

Gefragt wurde auch nach der Verwendung der Einnahmen
einer solchen Abgabe. Die Kategorie «... sollen in der Schweiz
in Klimaschutzprojekte fliessen» erhielt mit 60% die grosste
Zustimmung, gefolgt von «in den Bahnschnellverkehr fliessen,
damit innereuropdische Fliige iiberfliissig werden» (43 %) so-
wie «in Entwicklungslander in Klimaschutzprojekte fliessen»
(41%) und «in Luftverkehr-Forschungsprojekte fliessen» (34 %).
Auf dem letzten Platz landet die Antwortkategorie «wieder
gleichmaissig an Bevolkerung und Unternehmen riickverteilt

werden» (27 % Zustimmung). Das sind klare Antworten und
Prioritiaten.

Umweltkosten des Flugverkehrs steigen

Der Flugverkehr hat laut ARE? einen Anteil von 10% an den
gesamten externen Verkehrskosten. Diese Kosten sind zwi-
schen 2010 und 2015 von gut 900 Millionen Franken aufiiber
1,2 Milliarden Franken angestiegen. Der Anstieg ist v.a. auf
eine hohe Zunahme der Verkehrsleistung beim Flugverkehr
zuriickzufiihren. Der grosste Teil dieser Kosten entsteht we-
gen der Treibhausgasemissionen der Flugzeuge.

Optimal und in Bezug auf das Verursacherprinzip richtig
wadre es, wenn die externen Effekte des (Luft-)Verkehrs inter-
nalisiert wiirden. Das heisst, Kosten und Nutzen miissten sich
exakt im Preis der Mobilitdt widerspiegeln. Damit wiirde die
Abwaidgung, ob man eine Flug-, Auto- oder Zugfahrt unterneh-
men will, korrekt vollzogen. Eine angemessene Flugticket-
abgabe ist ein erster Schritt in diese Richtung. <
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