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ENERGIE & MOBILITAT

Von Florian Brunner
SES-Projektleiter Fossile Energien & Klima,
florian.brunner@energiestiftung.ch

Bei der Energiestrategie 2050 liegt der Fokus auf dem
Strom. Die Dekarbonisierung des Verkehrs spielt eine
untergeordnete Rolle. Fillt der Begriff Energiewende,
wird das ebenfalls vielfach mit einer Stromwende
gleichgesetzt, also der Abkehr von der konventionellen
Stromerzeugung. Doch aus Gesamtenergiesicht macht
dieser Teil lediglich einen Viertel aus. Ein Léwenanteil
des Energieverbrauch féllt im Mobilitdtsbereich an.

Der Verkehr frisst Energie, Raum und Zeit

Der Verkehr ist der grosste Energieverbraucher der
Schweiz. 36 % der Endenergie wurde 2017 im Verkehrs-
sektor verbraucht. 94 % dieses Energiebedarfs wird mit
Erdolprodukten gedeckt (Benzin, Diesel und Flugtreib-
stoffe).! So macht der Verkehr heute satte 32% an den
Schweizer Treibhausgasemissionen aus.?

1 Bundesamt fiir Energie BFE, Schweizerische Gesamtenergiestatistik 2017.
2 Bundeamt fiir Umwelt BAFU, Treibhausgasinventar 2018.
3 Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE, Verkehrsperspektiven 2040.
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Keine Energiewende ohne Verkehrswende

Der Verkehr heute ist energieintensiv, dreckig, laut und breit. Aus Sicht des
Gesamtenergieverbrauchs und der Energiewende ist die Verkehrswende zentral.
Diese besteht aus einer Antriebs- als auch einer Mobilitatswende. Damit wir
mobil bleiben, braucht es weniger Verkehr bei tieferem Energieverbrauch.

Die Herausforderungen im Verkehrsbereich beschrin-
ken sich aber nicht «nur» auf die Klimaveranderung.
Um unsere heutige Mobilitit gewdhrleisten zu kénnen,
sind wir auf zu viel Verkehrsleistung angewiesen. Da-
mit verbunden ist auch ein zu hoher Raumbedarf und
Ressourcenverbrauch von Energie und Material. Der
Autoverkehr beansprucht enorm viel Fliche und ver-
ursacht mit seinem Lirm und seinen Abgasen unnotige
Belastungen, Krankheiten und letztendlich hohere
Gesundheitskosten fiir die Gesellschaft. Wir konnen
es uns zwar leisten, immer grossere Distanzen in der-
selben Zeit zuriickzulegen wie frither. Das ist ver-
meintlich bequem. Doch unter dem Strich nimmt der
Mobilitdtsaufwand zu, was unsere Lebensqualitit
schmalert. Dieser Aufwand zehrt an einer weiteren
Ressource, die sehr knapp ist: unsere Zeit.

Der Druck auf Energie, Ressourcen, Umwelt, Land-
schaft und Gesundheit wird zusitzlich verscharft,
zieht man die Prognosen in Betracht. So soll die Per-
sonenverkehrsleistung bis 2040 nochmals um einen
Viertel zunehmen, diejenige des Giiterverkehrs gar um
einen guten Drittel.?
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Energiewende nur mit Verkehrswende

Die Energiewende stellt den Ubergang von der Nutzung
fossiler Energietrdger sowie der Atomenergie zu einer
nachhaltigen Energieversorgung mittels erneuerbarer
Energien dar. Will man die Energiewende ernsthaft
angehen, braucht es im Verkehrssektor griffige Mass-
nahmen. Nur mit einer Verkehrswende ldsst sich die
Energiewende vollenden.

Die Verkehrswende wiederum wird angetrieben sowohl
von einer reinen Antriebswende als auch von einer
Mobilitditswende. Die Antriebswende sorgt dafiir, dass
die reduzierte Verkehrsleistung mit erneuerbarer,
fossil- und schadstofffreier Energie erfolgt. Das ist eine
technische Herausforderung, die politischer Gestaltung
bedarf. Innovationen wie Elektroautos bieten hierfiir
mogliche Technologien: Durch sie kdnnen die Treib-
hausgasemissionen und der Energieverbrauch des Ver-
kehrs deutlich gesenkt werden. Voraussetzung ist, dass
die Energie aus erneuerbaren Quellen stammt und
sparsam eingesetzt wird.

Energieverbrauch senken, Lebensqualitat erh6hen
Erneuerbare und klimaneutrale Energien sind mittel-
fristig allerdings nicht im Uberfluss vorhanden. Die
Verkehrswende ist demzufolge weit mehr als eine An-
triebswende, die «lediglich» den Austausch der Fahr-
zeugantriebe zum Ziel hat. Im Kern geht es darum, den
Energieverbrauch des Verkehrs zu senken, ohne dabei
die Mobilitit einzuschrdnken.

Bei der Mobilititswende erweitert sich — gestiitzt auf
technologische Entwicklungen und Innovationen — das
Verkehrsangebot und multimodales Verkehrsverhalten
wird erleichtert. Befordert durch gesellschaftliche Trends
wird es moglich, bislang nicht gehobene Potenziale
a) der Vermeidung, b) der Verlagerung und c) der
Verbesserung des Verkehrs zu erschliessen.

® Vermeiden bedeutet weniger Verkehrsleistung,
sprich unnoétige Fahrten und Transporte miissen
vermieden werden. Strassenkapazititen diirfen
nicht erweitert werden, Pendlerdistanzen von einer
Stunde und mehr sind nicht nachhaltig.

E Vom Auto muss auf umweltschonende Verkehrs-
mittel verlagert werden wie Fussverkehr und Velos
sowie den OV und die Bahn.

®m Besseren und effizienteren Verkehr erreichen wir
mit sparsameren, ressourcenschonenden, geteilten
und erneuerbar betriebenen Fahrzeugen. Durch ver-
mehrtes Carsharing verdndert sich das Mobilitéts-
verhalten, die Umweltbilanz wird besser.

Weitere verkehrspolitische Massnahmen wie Tempoli-
miten (der Energieverbrauch eines Autos verringert sich
durch tiefere Geschwindigkeiten), autofreie Zonen und
Mobility Pricing kénnen neben reduzierten Emissionen
zudem viel Lebensqualitdt schaffen. Weniger Autos be-
deuten letztlich weniger Lirm und weniger Schadstoffe.

MOBILITATSWENDE

reduzierter Verkehr und
Energieverbrauch
ohne Einschréankung
der Mobilitat

VERKEHRSWENDE

Umstellung auf
erneuerbare Energietréger
und sanfte Mobilitat
ANTRIEBSWENDE

Umstellung auf
erneuerbare, klimaneutrale
Antriebsenergie

Dank der Verkehrswende mobil bleiben
Bewegungsfreiheit ist ein Menschenrecht, Mobilitdt
muss fiir alle sichergestellt werden. Doch die heutige
Mobilitdt braucht in der Schweiz zu viel fossile Energie.
Von dieser miissen wir bis 2040 wegkommen (laut
Klimavertrag von Paris). Der Wandel hin zu einer effi-
zienten und sauberen Mobilitdt ist unumganglich.

Bisher wurde mobile Freiheit mit Automobilitit gleich-
gesetzt. Doch immer weniger junge Menschen erwer-
ben einen Fiithrerschein und besitzen ein Auto. Im
digitalen Zeitalter bedeutet Freiheit der Mobilitit, dass
man aus einer Vielzahl von Méglichkeiten flexibel und
selbststindig ein Mobilititsangebot wéhlen kann,
indem man jeweils die umweltfreundlichsten, ange-
nehmsten und passenden Verkehrsmittel miteinander
kombiniert. Die individuelle Mobilitdt entkoppelt sich
letzten Endes vom Fahrzeugbesitz.

Die Politik muss diesen Wandel der Gesellschaft auf-
nehmen und Antworten liefern, um all diese Verkehrs-
trdger und ihre Vernetzung zu stirken. In Zukunft
missen Wohnen, Arbeiten, Einkaufen und Freizeitak-
tivitdten wieder nahe beieinander liegen. Dadurch ver-
ringert sich der «Zeit-Aufwand» fiir Mobilitdt. In einer
solchen Umgebung sind Fussgdngerinnen und Velo-
fahrer erwiinscht und beanspruchen weniger Platz und
Energie. Und nur in einer solchen Umgebung bleiben
wir frei und mobil, statt im Stau zu ersticken.

Die Verkehrswende wird Umstellungen und Verhal-
tensdanderungen erfordern. Um die Mobilitdt unserer
Gesellschaft und unsere Umwelt zu schiitzen, ist sie
allerdings unverzichtbar. Jetzt gilt es fiir die Verkehrs-
und Energiepolitik, die Weichen richtig zu stellen. Und
wir Nutzende miissen unser Mobilitétsverhalten be-
standig in Frage stellen und optimieren. <
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