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Der Tanz der Benzinpreise

Borsenhandler sahnen tichtig ab

Wenn die Benzinpreise bei uns steigen, dann machen vor allem die
Borsenhiindler grosse Kasse. Denn die Preisschwankungen auf dem
Spotmarkt in Rotterdam oder der Dollarkurs haben mit der aktuellen
Rohol-Fordermenge oder mit OPEC-Beschliissen recht wenig, mit
Gewinn und Verlust von Borsenhéndlern aber sehr viel zu tun!

Von Dieter Kuhn,
SES-Stiftungsrat;
Diplomphysiker

Der Benzinpreis setzt sich aus drei gros-

sen Anteilen zusammen:

e Produktpreis an der Landes-
grenze (Forderung, Transport,
Raffinerie und Borsenfluktuationen)

e Steuern (Minerdlsteuer, Mineral-
6lsteuerzuschlag, Mehrwertsteuer)

e Handelsspanne (Transport, Lage-
rung, Gross- und Kleinhandel im
Inland, Forschung und Entwick-
lung)

Einfluss der Borse auf den
Benzin-Preis

Nach Aussage von Ronald Ganz von
Migrol Schweiz haben Borsenspeku-
lationen keinen Einfluss auf den
Zapfsaulenpreis. Stimmt das? Obwohl
nur 37 % (51 Rappen bei einem Preis
von 1.35 Fr./Liter) des Benzin-Zapf-
sdulenpreises nicht staatlich diktiert sind
und diese 51 Rappen sich auf 36 Rap-
pen Produktkosten an der Landesgrenze
und 15 Rappen Handelsspanne auftei-
len, machte eine Schwankung eines Teils

dieser 36 Rappen (also eine Variation
innerhalb von 27 %) eine Anderung des
Zapfsaulenpreises um bis zu 14 % in-
nert einiger Wochen aus (Tabelle 1).
Der unterschiedliche Zapfsaulenpreis
kommt also eindeutig als Folge des
unterschiedlichen Produktpreises zu-
stande; die beiden anderen Anteile sind
unverindert. :

Wenn wir annehmen, die staatlichen
Abgaben und die inldndischen Kosten
seien konstant geblieben, dann betru-
gen die Rohstoffpreise (Férderung,
Transport, Raffinerie, Borsengewinne)
16 Rappen pro Liter im Frithling 1999,
51 Rappen im Juni und 36 Rappen im
Juli dieses Jahres (Tabelle 2).
Innerhalb dieses Anteils des Séulen-
preises findet man ohne weiteres
Schwankungen um 200 %. Da vermut-
lich der Rohdlpreis ab Forderturm, der
Transport zur Raffinerie, die Kosten der
Raffinierung und der Transport auf dem
Rhein einigermassen konstant sein
diirften (welchen Anteil des ganzen
Rohstoffpreises sie ausmachen, ist uns
nicht bekannt), sind es die Borsen-
gewinne, die diese starken Schwankun-
gen verursachen. Wenn wir schliesslich
fiir eine grobe Abschétzung einmal
annehmen, mit 16 Rappen seien alle
oben genannten Kosten bei keinerlei
Borsengewinnen gerade gedeckt, dann
machen die Gewinne an den Rohstoff-
kosten zwischen 0 und 150 % aus. Oder:
Wenn der Sdulenpreis um 15 Rappen
steigt, dann sind das 15 Rappen (zu-
sétzlicher) Borsengewinn!
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Grafik 1: Starke Verdinderungen des Benzinpreises fiir die vier Quartale 1999

und das erste Quartal 2000
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Steuern und Abgaben bleiben
konstant

Die Mineral6lsteuer ist eine Verbrauchs-

steuer mit zwei Komponenten:

e Mineraldlsteuer auf Erdolen, Erd-
6lprodukten und auf Erdgas

e Mineral6lsteuerzuschlag auf Treib-
stoffen

Die beiden Komponenten erbringen pro

Jahr gesamthaft einen Ertrag von 4,8

Milliarden Franken. Die Hilfte des

Reinertrags der Mineral6lsteuer und der

ganze Reinertrag des Mineraldlsteuer-

zuschlags sind zweckgebunden fiir

Ausgaben im Bereich Strassenverkehr.

Der Rest fliesst in die Bundeskasse fiir

allgemeine Aufgaben.

Je nach Produkt ergibt sich ein unter-

schiedlicher Wert der steuerlichen Be-

lastung:

Benzin bleiftei: 73,1 Rp./Liter
Dieseldl: 75,9 Rp./Liter
Heizol extraleicht: 0,3 Rp./Liter

Die Mehrwertsteuer macht etwa 10 Rp./
Liter aus.

Wenn wir, aus dem schweizerischen
Ertrag an Mineral6lsteuer und Mineral-
Olsteuerzuschlag ziemlich grob ge-



Miérz 2000 Juni 2000
Produktepreis 0.39 (28 %) 0.36 (27 %)
Steuern 0.84 (61 %) 0.84 (62 %)
Handelsspanne 0.15 (11 %) 0.15 (11 %)
Total 1.38 1.35

Datum Séiu}en- Rohstoff— Anteil | Veridn-

preis preis derung
Frithling 1999 |[115Rp. |-16 Rp. |14% |100 %
Juni 2000 150 Rp. |51 Rp. [34% |240%
Juli 2000 135Rp. |-36 Rp. [|27% |190 %

Tab. 1: Der Produktepreis sank von 39 auf 36 Rappen.

schitzt, von 6 Milliarden Liter Benzin-
Umsatz pro Jahr ausgehen und jeder
Liter 10 Rappen Borsengewinn bringt,
so sahnen hier die Borsianer pro Jahr
600 Millionen Franken ab. (Hat da je-
mand den Autofahrer als Milchkuh
bezeichnet?)

Im Vergleich dazu erhalten der oft ka-
rikierte «Erdolscheichy, der Reeder mit
seinen Oltankern und der Raffinerie-
besitzer zusammen «blossy» 960 Mil-
lionen Franken.

Die Steuerertrage machen fiir die Bun-
deskasse 4,8 Milliarden Franken aus.
Ein grosser Teil davon wird zum Bei-
spiel iiber den Strassenbau im Inland
wieder lohnwirksam. Ebenfalls im In-
land verbleiben 840 Millionen Franken
(Tanklastwagen; Gewinne von Gross-
und Detailhandel, Lagerung).

Preisschwankungen der letzten
Jahre und Monate

Zumindest von 1993 bis Ende 1999 war

der Benzinpreis erstaunlich konstant:

Er betrug stets knapp 1.20 Franken pro

Liter. Erst in allerjiingster Zeit zeigt er

starke Veranderungen. Mittelt man die

Konsumentenpreise in Fr./Liter fiir

Benzin bleifrei jeweils tiber ein Quar-

tal, so.ergibt sich fiir 1999 und das 1.

Quartal 2000 das Bild in Grafik 1.

Betrachtet man die Verdnderungen im

laufenden Jahr, so zeigt sich, dass der

Preis von etwa 1.27 Franken im Janu-

ar auf einen Hochstwert von etwa 1.50

Franken Ende Juni angestiegen (+ 15

%) und bis Ende Juli wieder auf etwa

1.35 Franken (- 11%) gesunken ist.

Der Benzinpreis dndert sich aus zwei

Griinden sowohl zeitlich als auch 6rt-

lich:

e Die Preisentwicklung auf dem in-
ternationalen Rohol- und Mineral-
Olprodukte-Markt verursacht die
zeitlichen Schwankungen. Hier wir-
ken sich Rotterdamer Spotmarkt
und schwankender Dollarkurs aus,
wahrend die Transportkosten auf
dem Rhein relativ konstant sind.

e Der regionale und lokale Wettbe-
werb an der «Verkaufsfronty fiihrt
zu Ortlichen Preisschwankungen:
Oft verkaufen Einkaufszentren das

Benzin nicht kostendeckend billig.
Damit zwingen sie Tankstellen in
der ndheren Umgebung, den Preis
ebenfalls zu senken. Auch ohne eine
Landesgrenze zu iiberqueren, kon-
nen «Benzintouristen» dank
Schwankungen von bis zu 13 % an
relativ nahe beieinander liegend-
en Tankstellen beim Tanken ein
Schndppchen machen.
Der Schweizer Benzinpreis ist der nied-
rigste der europdischen Lander! Ein
Vergleich der Preise, gerechnet in Euro
pro Liter, ergibt am 1.1.2000 folgende
Rangliste: Schweiz 0.82; Oesterreich
0.87; Belgien 0.98; Deutschland 1.00;
Italien 1.02; Frankreich 1.04; Danemark
1.06; Niederlande 1.08. Griinde dafiir
sind einerseits die zweittiefsten Steu-
ern und Abgaben und andererseits der
mit Abstand tiefste Mehrwertsteuersatz
in der Schweiz.

Fazit

e Das Schweizer Benzin ist im inter-
nationalen Vergleich zu billig. Das
fiihrt zu Benzintourismus tiber die
Grenzen hinweg.

e Der Anteil fiir Férderung, Transport

mit Tankschiffen und Pipelines und
fiir die Raffinerie ist am gesamten
Zapfsaulenpreis erschreckend ge-
ring. Kein Wunder, wenn bei dieser
Preisdriickerei die Sicherheit und
damit bei jedem Unfall die Umwelt
leiden.

e Verschirfungen von umweltrele-
vanten Vorschriften (Luftreinhal-
tung) fithren zu anderen Ansprii-
chen an die Treibstoffqualitit, was
Investitionen in Raffinerien bedingt
und Verdnderungen von deren an-
teilsméssigen Endprodukten zur
Folge hat. Das fiihrt voriibergehend
zu Lieferengpéssen und Preiserho-
hungen. Solche Auswirkungen sind
eigentlich vorhersehbar und ent-
sprechend planbar.

e Der Zapfsdulenpreis schwankt,
wenn die Rohstoffkosten schwan-
ken. Diese wiederum schwanken als
Folge von Gewinnen und Verlusten
an der Borse. Wenn der Borsen-
gewinn mehr als das Doppelte des

Tab. 2: Schwankungen des Rohstoffpreises um 200 %.

eigentlichen Rohstoffpreises aus-
macht, dann ist das bedenklich. Hier
verdient nicht, wer eine echte Lei-
stung erbringt, sondern ein Finanz-
akrobat. dJ

- Was steckt im Benzin?
- Zerlegt man Rohole in ihre Elemen-
_ te, so erhdlt man:

83 bis 87 Gew1chts-% Kohlenstoff, ‘
11 bis 15 Gewichts-% Wasserstoff,

~ 0 bis 6 Gewichts-%Schwefel

~ sowie Spuren von Sauerstoff, Stlck-

_ stoff und Metallen. :

- Rohol ist also ein Gemisch von
 Kohlenwasserstoffen. In Raffine-

. rien werden daraus unterschiedli-
~ che Mineralolprodukte hergestellt,
~ z.B. Fliissiggase (Propan, Butan),

Benzin, Kerosin, Dieselol, leichtes
und schweres Heizol. «Herstellen»

_ bedeutet dabei zunéchst das Auf-
_ trennen der im Rohdl enthaltenen

~ Kohlenwasserstoffe nach ihren
. Molekiilgrossen in Gruppen unge-
_ fahr gleicher Grosse, die man «Frak-
_ tionen» nennt. Weiter gehort dazu
~ das Reformieren und Cracken un--
__erwiinschter Molekiilgruppen in
~ solche Produkte, die auf dem Markt
nachgefragtwerden Danach erfolgt
_ eine Reinigung aller dieser Frak-
_ tionen von unerwiinschten Bestand-
 teilen (z. B. von Schwefel), um die
~ Qualitatund Umweltvertraglichkeit
_ der Mineralolprodukte zu verbes-

L Benzm—Ausstoss einer Raffmene

in % des Gesamtausstosses:

_ ohne sogenannte Konversion: 20 %
- mitkatalytischer Crackanlage: 30%
-~ mit Hydrocracker '

40 %

 Diese prozentuale Zunahme des
~ Benzinanteils geht vor allem auf
- Kosten des Anteils an schwerem
Heizol, fiir das man heute kaum

mehr Abnehmer fmdet Eine Stei-

~ gerung des Benzinausstosses erfor-

dert aber hohe Investltlonen in d1e -

Raff mene
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