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Lean Mobility als neues Verstindnis urbaner Mobilitit

Niemand triagt SKkischuhe zum Einkaufen

Ohne Anderung der individuellen Mobilitit bestehen kaum Chancen,
den Ausstoss von Treibhausgasen auf ein nachhaltiges Mass zu
reduzieren. Vor allem beim stiddtischen Autoverkehr liegen riesige
technische Einsparpotenziale brach. Ein Plidoyer zur Unterschei-
dung von Wander- und Halbschuhen.

Von Daniel
Ryhiner, SES-
Stiftungsrat, Dipl.
Automobil-
Ingenieur HTL

Ein Blick auf das stiadtische Verkehrs-
geschehen zeigt uns die derzeitige
Dominanz des beliebtesten aller Ver-
kehrsmittel. Das Automobil, vom ur-
spriinglichen Begriff her jede Art selbst
bewegender Objekte, scheint sich im
Selbstverstdndnis der Automobilindu-
strie und offenbar auch ihrer Kunden
zum Synonym fiir «Tonnenschwere
Fahrkabine mit 4 Rédern fiir den be-
quemen Transport von mindestens 4
Personen, mit sehr guter Beschleuni-
gung, hoher Endgeschwindigkeit und
Verbrennungsmotor als Antrieb» gewan-
delt zu haben. Niemand hat das je tref-
fender formuliert als die Autoren Weerd
Canzler und Andreas Knie, welchen wir
dafiir den wunderschonen Begriff «Renn-
reiselimousine» verdanken.

So genannte Dreiliter-Autos, die im
Stadtverkehr eigentlich viereinhalb und
mehr Liter verbrauchen, sind nicht sehr
verbreitet. Im normalen Automobil-
verstindnis, welches immer noch der
Grossen- und Leistungsmaximierung
huldigt, sind diese auch unattraktiv und
im Preis-Leistungsverhéltnis sowohl fiir
den Gewinn der Autokonzerne als auch
fiir den emotionalen Wert des Automo-
bilisten entsprechend uninteressant.

Auch Elefantenbabies richten
im Porzellanladen Schaden an

Beim Kaufentscheid neigen wir eben
immer wieder dazu, der Rennreise-
limousine den Vorzug zu geben. Der
Grund liegt wahrscheinlich darin, dass
wir auch von den kleinen Autos for-
dern, dass sie fiir lingere Uberland- und
Autobahnfahrten taugen. Fiir diesen Job
sind sie natiirlich dem grdsseren Auto
unterlegen. Leider ist der Verbrauchs-
vorteil von solchen Fahrzeugen im
Stadtverkehr auch nicht so gross, wie
er durch konsequente Auslegung fiir den
Cityeinsatz sein konnte. Mit der For-
derung nach der universellen Einsetz-

barkeit verbauen wir uns deshalb die
Moglichkeit, massiv Energie zu sparen.
Rennreiselimousinen und die immer
beliebteren Offroadfahrzeuge sind at-
traktive Einrichtungen. Sicher und
schnell kdnnen sie uns komfortabel an
weit entfernte Ziele bringen.

Halbschuhe fiir die Stadt

Auch routinierte Vielfahrer empfinden
dabei so etwas wie Fahrspass. Der Spass
wird allerdings getriibt, wenn wir mit
den heutigen Autos im Feierabend-
verkehr eine Grossstadt zu durchque-
ren versuchen und iiber die Okonomie
der eingesetzten Energieressourcen
nachzudenken beginnen. Die Automo-
bilwerbung ist sich dessen sicherlich
bewusst, wenn sie uns in ihren Werbe-
kampagnen iiberdimensionierte Fahr-
zeuge in romantisierenden Darstellun-
gen vor prestigetrachtigen Altstadt-
boutiquen, Luxushotels und Opernhéu-
sern abbildet. Dem Kunden soll wohl
auf emotionaler Ebene eine Botschaft
vermittelt werden, die sich technisch
nicht hiniiberbringen liesse, ndmlich
dass z. B. ein Range Rover nicht nur fiir
Geldndefahrten taugt, sondern auch ein
geradezu ideales Stadtfahrzeug sein soll.
Ginge es um die Wahl eines geeigne-
ten Schuhwerkes, wiirden wir kaum auf
einen Schuhverkdufer héren, der uns
beispielsweise Skischuhe fiir den All-
tagsgebrauch empfehlen wiirde. Obwohl
mit Skischuhen besser eine Stadt durch-

Energieverbrauch im Stadtverkehr in kWh/100 km
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quert, als mit den Halbschuhen Ski ge-
fahren werden kann. Hier verzichten wir
gerne auf die universelle Einsatzfahig-
keit.

Je langsamer desto
verschwenderischer

Was bei der Wahl des geeigneten Schuh-
werkes ohne weiteres einleuchtet, be-
darfbeim Auto entsprechend der gros-
seren Komplexitdt des Produkts einer
tiefer gehenden Betrachtung. Nicht nur
schwere Limousinen und Allradfahr-
zeuge erweisen sich, besonders im dich-
ten Stadtverkehr, wegen ihres relativ
hohen Gewichtes und den fiir den City-
Einsatz iiberdimensionierten Motoren
als dusserst unékonomisch. Im Durch-
schnitt umgibt sich eine Person (stati-
stisch 1.3 Personen!) mit einer Tonne
Auto und einer Antriebsleistung von 100
PS, um im Stadtverkehr taglich in der
Grossenordnung 10 oder 20 km zuriick-
zulegen. Je zdhfliissiger der Verkehr, je
tiefer die Durchschnittsgeschwindigkei-
ten, umso haufiger auch die Anhalte-
und Beschleunigungsvorginge. In ei-
nem solchen Betrieb sinkt der ohnehin
kiimmerliche Wirkungsgrad eines
durchschnittlichen Verbrennungsmotors
von 25 % auf weniger als 10 %. An-
triebsverluste und zahflissiger Verkehr
eingerechnet, stehen fiir die Fortbewe-
gung oft weit weniger als 5 % zur Ver-
fligung. Miissen wir uns damit wirk-
lich abfinden?

Einsparungen von 90 Prozent

In der Schweiz sind immerhin rund 40 %
des Treibstoffverbrauches der individu-
ellen Mobilitdt auf den Agglomera-
tionsverkehr zuriickzufithren. Wenn
dafiir geeignetere Fahrzeuge zur Ver-
figung stehen wiirden, wire das Spar-
potenzial erheblich.

Ein speziell fiir die Stadt entwickeltes
Fahrzeug konnte mit weniger als dem
halben Gewicht und mit einem Fiinftel
der Leistung seine Aufgabe gut erfiil-
len. Mit einem geeigneten, vorzugsweise
elektrischen Antriebssystem versehen,
wiirde ein solches Cityfahrzeug bis zu
90 % weniger Energie verbrauchen. Es
gibt wohl keine andere Einzelmass-
nahme, die im Kampf gegen Treibhaus-
gasemissionen eine dhnlich grosse Wir-
kung hétte.

Die Autoindustrie arbeitet an solchen
Leichtfahrzeugen. Wie bei allen Neue-

Autos von gestern: Der Range
Rover hat ein Gesamtgewicht von
2,8 Tonnen. Mit einem 4,6 Liter
Benzinmotor ausgeriistet verbraucht
er in der Stadt 24 Liter Benzin auf
100 km.

rungen bedarf es aber eines Bewusst-
seinswandels bei den KonsumentInnen.
Die Frage lautet, ob wir wirklich auch
dann auf der gleichzeitigen Lang-
streckentauglichkeit unserer Autos be-
harren miissen, wenn diese vorwiegend
im stidtischen Einsatz gebraucht wer-
den? Anstatt zu argumentieren, dass ein
in seinem Einsatzgebiet auf die Agglo-
meration beschrianktes Mobil stets ein

Zweitfahrzeug sein miisse, konnen wir
die Frage stellen, ob es fiir Stadtbewoh-
ner nicht gescheiter wére, dies als Erst-
fahrzeug anzuschaffen und fiir die ge-
legentlichen Langstreckenfahrten bei-
spielsweise einer Car-Sharing-Organi-
sation beizutreten oder die Bahn

zu benutzen?

Autoindustrie reagiert nur auf
Druck

Heute wird von der Automobilindustrie
immer noch argumentiert, dass bei zu
leichten Cityfahrzeugen die passive
Sicherheit nicht gewédhrleistet sei. Dem
ist entgegenzusetzen, dass die Anfor-
derungen an die passive Sicherheit bei
reinen Stadtfahrzeugen ja wegfallen. Die
schwerverletzten und toten Autoinsas-
sen findet man hauptsichlich im Uber-
landverkehr und auf Autobahnen, wih-
rend es im Stadtverkehr bekanntlich eher
Fussgénger und Radfahrer sind, die als
Opfer in Frage kommen. Diese sind
umso geféhrdeter, je grosser und schwe-
rer der automobile Kollisionspartner ist.
Wenn wir die Energiewende im Bereich
urbaner individueller Mobilitat wirk-
lich wollen, so wird die technische
Umsetzung auch folgen. Die Automo-
bilhersteller wehren sich solange ge-
gen eine Neuerung, bis der Druck zu
gross wird. Immerhin wurde die Ein-
fithrung des Katalysators und des blei-
freien Benzins gegen den zahen Wided
stand der gesamten Autowirtschaft po-
litisch durchgesetzt und ist nicht etwa
freiwillig erfolgt.

>

Autos von morgen: Mit dem Einsatz dieses visiondren Leichtelektromobils
(LEM) kann der Energieverbrauch der individuellen Mobilitit in den Stidten

um 90 % gesenkt werden.
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