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Benzin frisst ewiges Eis am Gemsstock: Andermatter bleiben kiihl

«Mit dem Verkehr hat das gar nichts zu tun»

Abgase verpesten die Luft und verstirken den Treibhauseffekt. Die
Gletscher ziehen sich zuriick, der Permafrost schmilzt. Wihrend in
Pontresina auf dem Klimawanderweg offen iiber die Gefahren des
Klimawandels informiert und nach Auswegen aus der Misere gesucht
wird, verspriiht man in Andermatt Optimismus. Und das, obwohl
der Gemsstock zum sichtbaren Zeichen fiir die unliebsamen Folgen
der Klimaerwirmung geworden ist.

Von Renate
Metzger-
Breitenfeliner,
freie Journalistin
in Beckenried
NW

Andermatt, das Dorf «im Herz der Al-
pen», liegt am Eingang des Urserntals,
an der Verbindung von Deutschschweiz
und Tessin, ist Ausgangspunkt fiir Fahr-
ten {iber die Passe Gotthard, Furka und
Oberalp. Reisende auf dem Weg in den
Stiden legen hier einen Zwischenhalt
ein, Sportliche gehen wandern, sie
biken, fahren Ski und Snowboard. Bei
etwa 60°000 habe sich die Zahl der
Logiernichte in den Hotels eingepen-
delt, sagt Esther Imhasly, Direktorin des
Tourismusvereins. Zahlt man die Zahl
der privat vermieteten Betten dazu, sind
es an die 200°000 pro Jahr. Jetzt, Mitte
Juli, bevolkert eine japanische Touristen-
gruppe das Zentrum, besichtigt die hi-
storischen Gebdude, wird danach wei-
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terfahren, um aus dem Autobus einen
Blick auf die Teufelsbriicke zu werfen.
Dorthin, wo zu Beginn des 14. Jahr-
hunderts die Urschner den Teufel iiber-
listet haben sollen, der ihnen, so erzihlt
es die Sage, geholfen hat, die Briicke
zu bauen. Eine Briicke als Verbindung
zum Norden, zum Urnertal. 1828 wur-
de die sagenumwobene Steinbriicke
durch eine neue ersetzt, zur gleichen
Zeit sind der Gotthard — spéter auch
Oberalp und Furka — fahrbar gemacht
worden. Der Aufschwung begann, An-
dermatt wurde Ferien-, Kur- und
Handelsort.

Gravierende Folgen der
Automobilitat

Die Erschliessung der Pdsse und die
Autobahn durchs Urnerland haben nicht
nur wirtschaftlichen Aufschwung ge-
bracht, sondern auch Verkehr. Viel Ver-
kehr. Unbeirrbar wilzt sich die Blech-
lawine Wochenende fiir Wochenende
von Altdorf Richtung Gotthardtunnel.
Wer die Schollenenschlucht mit dem

Fahrrad bezwingt, atmet denn auch
selten reine Bergluft. Abgase erschweren
das Atmen. Und nicht nur das. Verkehr,
Haushalte, Dienstleistungsbetriebe und
Industrie gemeinsam belasten die Luft
in der Schweiz mit insgesamt 44,2
Millionen Tonnen Kohlendioxid pro Jahr
—wobei der Verkehr mit 39 Prozent den
Hauptanteil der Emissionen verursacht.
Diese Emissionen verstirken den na-
tlirlichen Treibhauseffekt, fiihren zu
Klimaverédnderungen. Diese wirken sich
auf die Umwelt aus. Wie genau ist im
Rahmen des Nationalen Forschungs-
programms (NFP 31) «Klimadnderun-
gen und Naturkatastrophen» untersucht
worden.

Messdaten belegen, dass die Durch-
schnittstemperaturen auf der Erde im
Lauf der letzten hundert Jahre um 0,3
bis 0,6 Grad zugenommen haben. Neue
Klimamodelle prognostizieren — bei
einer Verdoppelung der CO,-Konzen-
tration gegeniiber dem vorindustriellen
Niveau — eine Erhéhung der globalen
Durchschnittstemperatur um 2 Grad und
einen Anstieg des Meeresspiegels um
rund 50 Zentimeter. Eine Entwicklung,
die auch der Schweiz vermehrt klima-
tische Extremereignisse beschert: Erd-
rutsche, Lawinen- und Murenabgénge,
Uberschwemmungen, Trocken- und
Hitzeperioden, Stiirme wie der Orkan
Lothar, der am 26. Dezember 1999 iiber
weite Teile des Landes hinweggefegt
ist, ganze Landstriche verwiistet und
Schéden in dreistelliger Millionenh6he
verursacht hat.

«Die Gemsstockbahnen
profitieren davon, dass andere
Skigebiete nicht mehr so
schneesicher sind.»

Ferdinand Muheim, FDP-Gemeinde-
prdsident von Andermatt



In den Jahren 1990, 1991, 1994 und
1995 wurden die weltweit hochsten je
gemessenen Durchschnittstemperaturen
registriert. Auch in Andermatt. Dort,
wo «der Winter neun Monate lang dauert
und die restlichen drei Monate kalt
sind», wie Esther Imhasly lachend er-
klért. Immerhin liegt die Gemeinde auf
einer Hohe von 1430 Metern iiber dem
Meer, steht unter dem Einfluss von nass-
kithlen Winden aus dem Westen, der
Bise und dem tageszeitlich bedingten
Talwind vom dltesten Strassentunnel der
Schweiz, vom Urnerloch her.

Bedrohliche Verinderungen
am Gemsstock

Trotzdem: Die warmen Jahre hatten
Folgen — vor allem am Gemsstock, dem
stidlich des Dorfes gelegenen Hausberg
von Andermatt. 1992 stellten die Ver-
antwortlichen der Gemsstockbahn erst-
mals bedrohliche Verdnderungen im
Gebiet der Bergstation fest. Dies des-
halb, weil die Bergstation der zweiten
Sektion der in den 60er-Jahren erbau-
ten Pendelbahn auf einer Hohe von 3000
Metern liegt; dort, wo im Alpenraum
normalerweise standiger Frost (Perma-
frost) herrscht. Fiir die Gemsstockbahn
ist der Permafrost iiberlebenswichtig.
Der stark zerkliiftete Fels im Gebiet der
Bergstation verdankt seine Stabilitét
dem Umstand, dass die Spalten mit
ewigem Eis gefiillt sind. Die heissen
Sommer in den 90er-Jahren brachten
den Permafrost zum Schwitzen, der Fels
verlor seine Kompaktheit, an der
Gemsstock-Nordflanke — unterhalb der
Bergstation — stiirzten Felsblocke aus
der steilen Boschung auf die 1990 neu

erstellte Rampe und auf den Gurschen-
firn. Beim Ausbau der Gemsstockbahn
— auf der zweiten Sektion wurden die
Seilbahnkabinen von 40 auf 80 Perso-
nen erweitert und die Bergstation er-
neuert — musste fiir die Fundation der
Felsen teilweise gesprengt werden. Zwei
Jahre spiter wiren Sprengungen nicht

Ein autofreies Andermatt
scheiterte knapp an der Opposition
der Geschiiftsleute und Gewerbe-
treibenden.

«Die Bergstation wurde in
einen grossen Zementklotz
verwandelt.»

René Engel, Mitglied der Geschdfis-
leitung der Andermatt-Gotthard-
Sportbahnen AG

mehr notig gewesen. «Wir hitten die
Felsblocke einfach wegtragen kénneny,
erzihlt René Engel, Mitglied der Ge-
schiftsleitung der Andermatt-Gotthard-
Sportbahnen AG (AGS) — sie ist 1998
aus der Fusion von Luftseilbahn An-
dermatt Gemsstock AG und Sportbah-
nen Andermatt-Natschen-Giitsch AG
hervorgegangen.

Bergstation in Zementblock
verwandelt

Die Verantwortlichen wollten nicht
zuwarten, wollten nicht riskieren, dass
die 20 investierten Millionen fiir den
Ausbau mit dem Permafrost wegschmel-
zen. Sie zogen einen ortskundigen Geo-
logen bei, stellten bei Begehungen fest,
dass dort, wo frither «ewiges Eis bldu-
lich zwischen den Felsbrocken festzu-
stellen war, plotzlich Locher klafften,
in die man bequem einen Kopf hinein-
stecken konnte.» Dutzende von Kern-
bohrungen im Bereich der Station und
der Rampe brachten zusétzliche Klar-
heit: Es musste etwas getan werden. In
den Sommermonaten 1993 und 1994
wurde eine Million Franken investiert,
die Bergstation «in einen grossen Ze-
mentklotz verwandelt». Im Moment sei
die Lage stabil, sagt Engel. Trotzdem
ist man bei der AGS vorsichtig. Die
Bergstation wird mittels Klinometer-
messungen laufend kontrolliert, das
Gebiet regelmissig begangen, jede
Verdnderung genau registriert.

Immerhin geht es um die Existenz des
Unternehmens. «Die Gemsstockbahn
ist fiir den Tourismus extrem wichtig.
Wenn sie eingestellt werden miisste,

ENERGIE&UMWELT 3/00 5



wire das fiir Andermatt verheerend,
sagt Ferdinand Muheim, seit vier Jah-
ren Gemeindeprésident, Mitglied der
FDP, Metzgermeister und Mitglied im
AGS-Verwaltungsrat. Man habe schon
iiberlegt, eine Metro — dhnlich wie in
Saas Fee — zu bauen, erzihlt er. Doch
zurzeit bestehe kein Handlungsbedarf,
habe sich die Lage beruhigt. Angst vor
negativen Auswirkungen des Perma-
frost-Riickganges auf Andermatt hat
Muheim nicht. Etwelche Gerdlllawinen,
Murabgénge oder gar Bergstlirze wiir-
den das Dorf nicht tangieren, meint er
— und dass auch die Lawinen im vor-
letzten Winter — «Gott sei Dank» — nicht
bis ins Dorf vorgedrungen seien. Mu-
heim gewinnt der Klimaerwarmung
sogar etwas Positives ab: «Die Gems-
stockbahnen profitieren davon, dass
andere Skigebiete nicht mehr so schnee-
sicher sind.»

Autofreies Andermatt
scheiterte knapp

Etwa 96 Prozent des Umsatzes erwirt-
schaftet die Bahn im Winter. Die Tou-
ristinnen kommen vor allem zu Saison-
beginn in Scharen — und zu 99 Prozent
mit dem Privatauto. Unter anderem
deshalb, weil die Abstimmung der Fahr-
pléne von SBB und Furka-Oberalpbahn
unzureichend ist. «Bahnreisende miis-
sen beim Umsteigen oft lange Warte-
zeiten in Kauf nehmen. Zudem ist das
Bahnhofbuffet in Goschenen seit letz-
tem Jahr geschlossen, die Warterei un-
angenehmy, sagt Esther Imhasly. «Da
nehmen die Leute eben lieber das Auto.»
Gemeindeprasident Muheim hat des-
halb wenig tibrig fiir eine Initiative, die
vor rund zehn Jahren ein «autofreies
Andermatt» schaffen wollte. «Das wa-
ren alles Leute, die frisch nach Ander-
matt gezogen sind und dann alles auf
den Kopf stellen wollten.» Jetzt seien
sie wieder verschwunden, hétten anders-
wo bessere Stellen gefunden. «Wir sind
geblieben — und miissen dafiir sorgen,
dass das Leben weitergeht.»

Dieses Leben jedoch wird wegen der
engen Strassen im Dorfkern zunehmend
schwierig, der Verkehr trotz Umfah-
rungsstrasse zur Plage. Vor allem im
Winter, wenn der Schnee zu beiden
Seiten der Fahrbahn diese noch enger
macht. «Deshalb haben wir uns damals
dafiir eingesetzt, dass Andermatt auto-
frei wirdy, sagt Franz Gehrig, Primar-
lehrer und Familienvater, laut Muheim
«der einzige der Initianten, der geblie-
ben ist». Gemeinsam mit einigen an-
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deren hat Gehrig Zahlen und Fakten aus
vergleichbaren Tourismuszentren zu-
sammengetragen, hat Vergleiche zu
Fussgdngerzonen in Schweizer Stadten
angestellt und dann Unterschriften fiir
einen befristeten Versuch fiir einen au-
tofreien Dorfkern an den Winterwochen-
enden gesammelt. Ein Gegenkomitee
bildete sich, eine Orientierungsver-
sammlung wurde abgehalten, an der Ge-
meindeversammlung iiber einen Pla-
nungskredit abgestimmt. An die genaue
Summe kann sich Gehrig nicht mehr
erinnern — aber daran, dass es an der
Gemeindeversammlung einen riesigen
Aufmarsch gegeben hat, und dass das
Anliegen knapp abgelehnt worden ist.
«Das Ganze ist nicht am Geld geschei-
tert, sondern an der Opposition der Ge-
schiftsleute und der Gewerbetreiben-
den, an der Angst vor Einschrinkun-
gen.»

1000 Autokilometer pro Jahr

Laut Zielsetzung des Bundesrates miis-
sen Herr und Frau Schweizer ihre CO,-
Emissionen bis ins Jahr 2010 merklich
senken.

Laut Statistik des Bundesamtes fiir
Umwelt, Wald und Landschaft (Buwal)
werden pro Kopfund Jahr weltweit 4,2

«Bahnreisende miissen lange
Wartezeiten beim Umsteigen
auf sich nehmen. Zudem ist das
Bahnhofbuffet in Goschenen
geschlossen.»

Esther Imhasly, Andermatter
Tourismusdirektorin

Tonnen, in der Schweiz jedoch 6,6 Ton-
nen CO, emittiert. Diese Zahl miisse
bis in zehn Jahren im Vergleich zu 1990
um 10 Prozent reduziert werden,
schreibt das Buwal — und verweist auf
diejenigen Emissionen, die im Ein-
flussbereich der Privathaushalte liegen,
auf die 3 Tonnen, die beim Heizen,
Kochen und bei der Warmwasserauf-
bereitung entstehen, respektive durch
Pendel-, Einkaufs- und Freizeitverkehr
verursacht werden. Klimavertrdgliche
Mobilitét verlangt eine Anderung der
Gewohnheiten. Das Buwal spricht von
einem «privaten CO,-Konto» von ei-
ner halben Tonne, die umweltbewussten
Personen pro Jahr fiir Wohnen und
Mobilitét zur Verfiigung stiinden. Um-
gerechnet in Kilometer konnte eine
Person jéhrlich 2200 Kilometer mit dem
Auto oder rund 1200 Kilometer mit dem
Flugzeug zuriicklegen. Wer tiber Jahre
Emissionen spart, diirfte sich gelegent-
lich eine grossere Reise leisten. Kon-
kret: Wer pro Jahr nur 1000 Kilometer
Auto fahrt, darf alle drei Jahre nach
Kreta oder auf die Kanarischen Inseln
fliegen, alle 15 Jahre ins fernostliche
Bali oder nach Siidamerika. Die dermas-
sen frei gewordene Zeit konnte ja dann
in Andermatt verbracht werden...

Doch Umweltschutz hat zurzeit nicht
gerade Hochkonjunktur. Andermatt ist



Die Berge brockeln:

St. Niklaus, Miinster, Pdntresina

. In St. Niklaus im Oberwalliser Mattertal ist der Ritigraben
zur stdndigen Gefahr geworden. Zwischen 1987 und 1997
haben sich sechs grossere Murginge ereignet. Besonders
kritisch wird die Situation bei Dauerregen: Auf einer Hohe
von 2500 Metern liegen namlich 300°000 Kubikmeter Ger6ll,
die jederzeit zu Tal donnern konnen. Die Gemeinde for-
dert von Bund und Kanton wirksamen Schutz vor diesen
Folgen des Klimawandels. Zumal das NFP 31 entlang von
Gerinnen wie dem Ritigraben Murgédnge prognostiziert,
«fiir die hinsichtlich Intensitdt und Haufigkeit in der Ver-
gangenheit nichts Vergleichbares existierty.

In Miinster im Goms macht man sich Sorgen um die insta-
bile steile Schlucht unterhalb des Minstigergletschers. Der
Eispanzer hat sich in den letzten 40 Jahren stark zuriick-
gezogen und viele Tonnen loses Material freigelegt. Eine
latente Bedrohung fiir das Dorf, in dem sich die Leute noch
all zu gut an den gewaltigen Murgang vor 13 Jahren erin-
nern, als 30°000 Kubikmeter Schlamm und Ger6ll einen
Teil des Dorfes verwiistet haben.

Pontresina informiert offen iiber Folgen

In Pontresina erzeugt das Tauwetter im Boden ebenfalls
Unbehagen. Der Schafberg, an dessen Fuss sich die Ge-
meinde befindet, wurde in den letzten Jahrzehnten zwar
fiir 100 Millionen Franken mit Schutzmauern von insge-
samt 16 Kilometern Lénge verbaut. Doch taut das Eis, so
brockeln die Berge — und ausserdem verlieren die Locker-
steinschichten den wichtigen Schutz vor starken Nieder-

schldgen. Im Februar haben die Stimmberechtigten des-
halb einem weiteren Baukredit von 7,5 Millionen Franken
zugestimmt. Zwei riesige Damme — 230 Meter lang und
13,5 Meter hoch — werden gebaut. Sie sollen die Gemein-
de vor 100°000 Kubikmetern Ger6ll beschiitzen, die im
Val Giandains liegen und bei starken Niederschliagen gan-
ze Dorfteile verschiitten konnten. Kein Wunder also, dass
man es in Pontresina eilig hat, Vorkehrungen zu treffen.
Bis 2002 soll der Schutzwall fertig sein. Gleichzeitig wird
offen iiber die Folgen der Klimaerwarmung informiert. Zum
Beispiel mit Hilfe des ersten europédischen »Klima-
wanderwegesy, der in Zusammenarbeit mit der Academia
Engiadina und dem WWF Schweiz realisiert worden ist.

Verheerende Folgen des Murganges in Miinster im
Goms im Jahre 1987.

da keine Ausnahme. Eine CVP und eine
FDP gibts hier, weder SP noch Griine
sind als Ortsparteien vertreten. Sogar
Gehrig, der seit 12 Jahren in Andermatt
wohnt und hier als «Griiner» gilt, hat
sich im letzten Jahr ein Auto gekauft.
«Wir machen Musik, die Kinder fah-
ren Skirennen — da kénnen wir nicht
mehr aufs Auto verzichten.» Dass auf
dem Gemsstock «viel Geld verbeto-
nierty worden sei, wiissten die Leute,
sagt Gehrig. Aber Gedanken {iiber kli-
matische Zusammenhénge, iiber die
Ursachen des Permafrost-Riickganges
und dessen verhdngnisvolle Wirkung
mache sich hier niemand. «Die Diskus-
sion um die Erwdrmung wird vielmehr
als Geschwitz der «Griinen» abgetan.
Die Leute sagen, das habe es frither
schon gegeben.»

«Die Luft wird regelmiissig
kontrolliert»

Der Gemsstock wird weder von Ein-
heimischen noch von Touristen als
Bedrohung empfunden. Die Fremden
geniessen den Rundblick, zdhlen die 600
Berggipfel, die vom Gipfel aus zu se-
hen sind, schauen hiniiber bis nach
Osterreich —und hinunter aufs Gemein-
degebiet von Andermatt. 6142 Hekt-
aren umfasst es, lediglich sieben Pro-
zent davon werden landwirtschaftlich
genutzt, gerade noch 18 der 1400 Ein-
wohnerinnen und Einwohner sind
hauptamtlich in der Land- und Forst-
wirtschaft titig. Die meisten Arbeits-
platze stellen Militar- und Tourismus-
betriebe zur Verfiigung, bei der AGS
arbeiten im Winter 70, im Sommer 10

bis 15 Personen. Arbeitsplétze, die er-
halten werden miissen — vor allem auch
deshalb, weil die Armeereform in An-
dermatt zu einem massiven Stellenab-
bau bei den Militarbetrieben fithren
wird. Eine Gefahr fiir Andermatt. Dass
Autoabgase fiir Natur und Menschen
ebenfalls gefahrlich sind, bestreitet
Gemeindeprisident Muheim. «Mit dem
Verkehr hat das gar nichts zu tun. Die
Luft in Andermatt wird regelméssig kon-
trolliert, hat immer die besten Werte —
trotz der Entliiftungsschichte des Gott-
hardtunnels.» Ein Werbespot, der nicht
dariiber hinwegtduschen darf, dass die
Klimaverénderung auch die Alpen nicht
kalt 1dsst. Mit fatalen Folgen fiir alle.

)
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