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Verkehrspolitik ohne “Blinde Flecken”

Augen auf, Okofundis und Technokraten!

Eine nachhaltige

Verkehrspolitik

vertrigt keine “Blinden

Flecken”, wie sie bei vielen Akteuren, bei Umwelt- sowie bei

Strassenverkehrsverbinden,

immer

noch vorhanden sind.

Massnahmen sind bei allen Verkehrstrigern und auf allen Ebenen
notwendig. Wir miissen Verkehr vermeiden, den verbleibenden
Verkehr auf okologischere Verkehrstriger umlagern sowie die
Effizienz der einzelnen Verkehrstriger verbessern. Denn die Re-
duktion der Massnahmen auf die der jeweiligen Gruppe politisch
genehmen Massnahmen werden zur Losung des Problems nicht
ausreichen. ,

Von Francois
Meienberg, SES-
@ Stiftungsrat

Der eher technokratische Ansatz der
Strassenverkehrs- sowie der Luft-
verkehrslobby, welche die Losung in
verbesserter Technologie (die oft ver-
sprochen, selten gebaut und noch sel-
tener auch wirklich gekauft wird) so-
wie in der Verfliissigung des Verkehrs
suchen (mehr Infrastruktur am Boden
fir weniger Warteschlaufen am
Himmel — mehr Parkhduser fiir weni-
ger Suchverkehr), wird fiir eine
Trendwende beim Energieverbrauch
nicht ausreichen. Denn das Ver-
kehrswachstum, der “blinde Fleck”
der konservativen Verkehrsverbinde,
wird die durch verbesserte Technik
erreichte Reduktion immer wieder
auffressen. Die  bisherigen  Er-
fahrungen sollten uns dafiir Lehre ge-
nug sein.

Umgekehrt gibt es Okofundis, die
Verbesserungen beim spezifischen
Treibstoffverbrauch von Personen-
wagen immer noch mehr als Hiobs-
botschaft denn als Hoffnungs-
schimmer sehen, da sie darin eine sy-
stemerhaltende Massnahme unseres
untragbaren Verkehrssystemes sehen.
Sie wirken unglaubhaft, da sie schein-
bar eine ideologische Frage hoher ge-
wichten als die konsequente Reduk-
tion von Treibhausgasen. Denn der
Kampf gegen das Klimachaos ist auch
ein Kampf gegen die Zeit. Und
Verhaltensinderungen, welche die ge-
fahrenen Kilometer spiirbar verrin-

gern, werden wir in der Schweiz nicht
von heute auf morgen umsetzen, ob
auf unseren Strassen nun 3-Liter-
Autos fahren oder nicht.

Auch die feurigen Verfechter der
Eisenbahn und des Trams sollten ihre
Augen 6ffnen. Denn allzu oft hat eine
Forderung der umweltfreundlichen
Verkehrsmittel nicht zu einer Re-
duktion des Automobilverkehrs, son-
dern bloss zu einer Steigerung des
Gesamtverkehrs gefiihrt. Und einfach
mehr Bahnfahrten, ohne Reduktion in
den anderen Sektoren, kann ja wohl
nicht das Ziel einer nachhaltigen

Verkehrspolitik sein. Die Einfithrung -

der Ziircher S-Bahn hat diesen
Mechanismus klar aufgezeigt, die
NEAT konnte das ndchste Beispiel

werden. Was ebenfalls nicht verges-
sen werden darf: Auch der Zug ist
kein Nullemissionsfahrzeug - und mit
der Offnung und Liberalisierung des
europdischen Strommarktes kann sich
auch der Anteil an fossilem Strom
beim 6ffentlichen Verkehr erhohen.

Blumenstrauss von
Massnahmen ist notwendig

Wer wirksam zum Schutz des Klimas
beitragen will darf den Verkehr nicht
links liegen lassen. Die Massnahmen
zur Reduktion des CO,-Austosses,
sind dabei auf allen Ebenen und bei
allen Verkehrstrigern zu ergreifen.
Als umfassendstes und effizientes
und kostengiinstiges Instrument er-
weisen sich auch beim Verkehrssektor
marktwirtschaftliche Massnahmen.

Also, Augen auf, um iiberall dort
Massnahmen zu ergreifen, wo ein
Reduktionspotenzial lauert — und
nicht locker lassen, bis wir den Ener-
gieaufwand fiir unsere Verkehrs-
bediirfnisse. um den Faktor vier ver-
ringert haben. Eine (sicherlich unvoll-
stindige) Auflistung der Mog-
lichkeiten folgt im unten stehenden
Abschnitt, wobei die folgende Tabelle

Die
Umlagerung
auf die Bahn,
. auf das
Fahrrad oder
= die Fiisse
geniigt nicht.
Zeitgleich
braucht es

- Massnahmen
- bei den
Energiefressern
Auto und
Flugzeug.

Bild: Ali
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aufzeigen soll, dass uns nur eine mog-
lichst umfassende Sicht der Dinge ans
Ziel bringt. Da der Flugverkehr in der
Energiediskussion immer vernachlds-
sigt  wird, wurde ihm spezielle
Beachtung  geschenkt. Effizienz-
steigerungen werden nur kurz andis-
kutiert.

A.1 Personenverkehr vermeiden

Die Verkehrsvermeidung muss bei
der Raumplanung beginnen. Das be-
deutet zum Beispiel, dass Wohn-
moglichkeiten dort geschaffen wer-
den miissen, wo es auch Arbeitsplétze
gibt, also nicht auf der griinen Wiese.
Einen Schritt in diese Richtung ver-
sucht zur Zeit die Stadt Ziirich mit ei-
ner aktiven Wohnbauforderung. Das-

Der Verkehrssektor war im Jahr 1996
fiir 41.8 Prozent der verbrannten fos-
silen Brennstoffe in der Schweiz ver-

derart viel zu den Treibhausgas-
emissionen beitrdgt. Der Durch-
schnitt der OECD-Linder liegt bei
29.1 Prozent (Zahlen der internatio-
nalen Energieagentur, IEA, 1996).
Diese Spitzenposition der Schweiz

Atomenergie fiir die Elektrizi-
tatsgewinnung erklart werden.

den Verbrauch von fossilen Brenn-

liegt die Schweiz mit 2.6 Tonnen CO,

im Durchschnitt der OECD-Staaten.
Ein Einwohner der Vereinigten

iber das Doppelte, eine Einwohnerin

antwortlich. Es gibt nur wenige
Lander (Neuseeland, Norwegen) auf
dieser Welt, in welchen der Verkehr

kann mit dem beinahe hundertpro-
zentigen Einsatz von Wasser- und
Besser steht die Schweiz da, wenn wir

stoffen des Verkehrssektors pro Kopf
der Bevolkerung betrachten. Hier

pro Kopf der Bevolkerung und Jahr

Staaten braucht fiir seine Mobilitit

Portugals aber nur gerade ein Fiinftel
des Schweizer Wertes.

Splittet man den Energieverbrauch
des Gesamtverkehrs nach den einzel-
nen Verkehrstrigern auf, beansprucht
der motorisierte Privatverkehr mit ei-
nem Anteil von knapp unter 60
Prozent erwartungsgemaiss den gros-
sten Teil. Doch der Flugverkehr ist
mit rund 20 Prozent bereits gleichauf

mit dem oft thematisierten Strassen- -

giiterverkehr. Aufgrund der nicht-fos-
silen  Stromproduktion ist der
Bahnanteil an den CO,-Emissionen
vernachlissigbar.

Alle Prognosen gehen davon aus, dass
der Strassengiiterverkehr und der
Luftverkehr ihren Anteil in den néch-
sten Jahren markant erhhen werden.
Sie sind somit massgeblich daran be-
teiligt, dass die Ziele der Klima-
konvention, zumindest im Verkehrs-
bereich nicht erreicht werden.

Dieses ungebremste Wachstum steht
auch im krassen Gegensatz zu den in
der Studie fiir eine zukunftsfihige

selbe  gilt auch  fir den
Einkaufsverkehr. Neue Einkaufs-
tempel entlang der Autobahnen miis-
sen mit raumplanerischen Mitteln un-
terbunden werden. Die Glatts und
Shoppylands sind regelrechte Ver-
kehrsproduktionsmaschinen. Der
iiberproportional wachsende Anteil
des Freizeitverkehrs kann mit attrakti-

ven Freizeitmdglichkeiten in den

Ungebremstes Wachstum beim Verkehr

Schweiz formulierten Zielwerte von -
25 Prozent bis in das Jahr 2010
(Basisjahr 1990). Fiir eine nachhalti-
ge Schweiz, die diesen Namen ver-
dient, miissten die gesamten CO,-
Emissionen um den Faktor vier auf
1.7 Tonnen pro Person und Jahr ver-

. ringert werden.

Mit einer Aufklarung der Konsu-
menten, verniinftigen Infrastrukturen
und Fordermassnahmen von Bund
und Kantonen konnen bei der
Energieproblematik Teilerfolge ver-
bucht werden. Man soll dies versu-
chen. Den Absenkungspfad werden
wir jedoch erst erreichen, wenn die
Preise der fossilen Energie (und der
daraus folgenden externen Kosten)
wieder im Lot sind. Wer hier ansetzt,
kann drei Fliegen auf einen Streich er-
wischen: er wird den Verkehr vermin-
dern, ihn auf umweltfreundlichere
und auch billigere Verkehrstrager um-
lenken und Fahrzeugkéufer iiberzeu-
gen, dass es sich lohnt, ein sparsames
Fahrzeug zu kaufen.
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Zentren in Grenzen gehalten werden:
Anstatt miide Stadter in ihrer Freizeit
in kiinstliche Erlebniswelten auf das
Land zu jagen, sollten sie mit einem
erweiterten Angebot in der Stadt ge-
halten werden. Ob dies nun kinder-
freundliche Griinflichen oder ge-
sperrte Strassen fiir Skater sind, ist der
Fantasie der Verantwortlichen iiber-
lassen. Die Umverkehrsinitiative wird
uns als garantiertes Nebenprodukt
hoffentlich noch unzihlige, weitere
Ideen zur Verkehrsverminderung lie-
fern.

A.2 Strassen-Giiterverkehr vermei-
den

Obwohl wir nicht mehr Material kon-
sumieren, wichst der Giiterverkehr
unaufhaltsam. Gefragt sind bewusste
Konsumenten, die beim Einkauf dar-
auf achten, Produkte aus der Region
zu wihlen. Was jedoch nur mit einer
klaren Herkunftsdeklaration moglich
ist. Gefragt sind aber auch Wirt-
schaftspolitiker, die dem Trend nach
Konzentration  der  Produktions-
prozesse die Forderung kleinrdumi-
ger, regionaler Wirtschaftskreisldufe
entgegenhilt.

A.3 Flugverkehr vermeiden

Das Wachstum des Flugverkehrs er-
scheint vielen als gottgegeben.
Machtlos scheinen Biirgergruppen,
Parteien und gar Staaten, wenn sie die
unheilvolle Entwicklung in den Griff
bekommen wollen. Noch mehr als an-
derswo ist hier internationales
Handeln angesagt. Mit ihrer Kam-
pagne fiir gerechte Preise beim Flug-
verkehr zeigen Friends of the Earth
aus den Niederlanden auf, wie die
Chancen auf Erfolg mit einer europa-
weit koordinierten Arbeit verbessert
werden konnen. Doch auch beim
Flugverkehr ist schlussendlich der
Einzelne gefragt. Mit dem Kauf von
saisongerechten Lebensmitteln und
einem zuriickhaltenden Einsatz des
Flugzeugs fiir die Ferienplanung.
Dass moderne Telekommunikation
Geschiftsreisen ersetzen kann, pre-
digt man schon lange, doch die Ma-
nager sind uns bis heute den Tat-
beweis schuldig geblieben.

B. Okologischere Verkehrsmittel
wihlen

Prinzipiell gilt fiir alle Umlagerungs-
strategien, sei dies vom Flugzeug,
vom Lastwagen oder vom Personen-
wagen auf die Bahn oder von irgend-
einem motorisierten Verkehrsmittel

hin zum Fahrrad oder zum vermehr-
ten Gebrauch der eigenen Fiisse, dass
Energie nur eingespart wird, wenn
zeitgleich mit der Férderung des um-
weltfreundlicheren =~ Verkehrsmittels
auch Massnahmen bei den Energie-
fressern in Angriff genommen wer-
den.

B.1 Mit dem Velo oder zu Fuss

Werden die tiglich zuriickzulegenden
Distanzen verkiirzt (siche A.1), wird
man sie eher zu Fuss oder mit dem
Fahrrad  zuriicklegen, wobei diese
Entwicklung auch mit den entspre-
chenden Infrastrukturmassnahmen
(Fussgédngernetz, - Fahrradwege) be-
gleitet werden muss. Der schwierigste
Bereich fiir einen umweltfreundlichen
Modal-Split bleibt nach wie vor der

" Freizeitverkehr mit seinen ungebiin-

delten Verkehrsfliissen.

B.2 Giiterverkehr auf die Schiene

Den Bahnanteil, den die Schweiz heu-
te beim Transitverkehr aufweist, ist
seit mehreren Jahren am Sinken, auf
europdischer Ebene aber immer noch
einmalig. Der 1994 vom Volk ange-
nommene Alpenschutzartikel —ver-
langt, dass der bisherige Trend von
der Strasse auf die Schiene umgedreht
wird und sich die Zahl der Transit-
lastwagen halbiert. Ob die beschlos-
senen Massnahmen auf der Bahnseite
und die immer noch viel zu tiefe LS-
VA dazu ausreichen werden, ist noch

ungewiss. Auf alle Fille kann der vor-
gesehene Fahrplan nicht eingehalten
werden. Dennoch, die Einfiihrung der
LSVA, deren Wirkung weit iiber den

Transitverkehr hinausgeht, ist ein
grosser Schritt in die richtige Rich-
tung, der hoffentlich noch von vielen
européischen Partnern kopiert wird.

B.3 Fiir Kurzstrecken die Bahn

Die Forderung ist alt, tausendmal wie-
derholt, doch immer noch berechtigt:
Kurzstreckenfliige gehdren auf die
Bahn. Dazu gehdren insbesondere all
die Zubringerfliige zu den Hubs der
Airlines, im Falle der Swissair zum
Beispiel die Zubringer von Genf,
Stuttgart oder Milano nach Ziirich.
Aber auch die TGV-Strecke Ziirich-
Paris ist in der Luft eine reine
Klimasiinde.

C. Mehr Effizienz gefordert
Bei allen Verkehrstragern sind bei
gleichbleibender Leistung noch Effi-
zienzsteigerungen  moglich. Be-
sonders hoch wird das Potenzial beim
Personenwagen eingestuft, etwas ge-
ringer bei Lastwagen und Flug-
zeugen. Als iiberdurchschnittlich effi-
zient koénnen die grossen Diesel-
motoren bei Frachtschiffen betrach-
tet werden. Nicht aus den Augen ver-
lieren darf man, insbesondere beim
Personenwagen neue Antriebssyste-
me (z.B. Brenstoftzelle).

Q
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