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EFFICACE ET FLEXIBLE

La mobilite electrique a le vent en poupe dans les villes. Les transports publics sont toujours plus attentifs
ä l'efficacite de leur flotte afin de diminuer la pollution et les courts. Geneve et Zurich s'orientent par
exemple vers de nouveaux bus electriques.

Permettre ä des bus electriques de ne pas

dependre de lignes de contact en continu
n'est pas une nouveaute en soi. En 1953

dejä, deux bus electriques fonctionnant

grace ä l'energie cinetique accumulee dans

un volant de stockage d'energie etaient en

service entre Yverdon et Grandson dans

le canton de Vaud. Le vehicule etait

recharge lors des arrets. Mais le projet peu
rentable a ete laisse de cote apres quelques

annees. L'utilisation de bus fonctionnant

au diesel etait alors plus interessante eco-

nomiquement.

Plus de 60 ans plus tard, il est ä nouveau

question de bus electriques pouvant se

passer de maniere sporadique du reseau de

catenaires. Deux des plus grandes villes
suisses ont choisi de faire des essais avec
des modeles de bus electriques innovants.
Les transports publics genevois (tpg) ont
choisi le Systeme TOSA (trolleybus ä

optimisation du Systeme d'alimentation), un
bus electrique sans perche qui se recharge
lors des arrets grace ä la technique du «bi-

beronnage». Les transports publics de

Zurich (VBZ) ont quant ä eux opte pour

le «SwissTrolley plus», un vehicule qui
peut grace ä ses batteries se liberer des

lignes de contact sur une plus grande
distance. II s'agit de solutions innovantes pour
augmenter la part de l'electrique dans les

transports publics, lorsqu'il est question
de remplacer des bus roulant au diesel.

A I'arret, on recharge
A Geneve, l'innovation a pour nom TOSA.
Ce Systeme de bus electrique, qui disposera

d'une autonomie d'environ 30 kilometres,
recharge ses batteries lors des arrets le

long du parcours. «Nous avons cherche

une solution avec un bus electrique qui
nous permettait de nous passer des lignes
de contact tout en gardant une grande ca-

pacite de transport, sans que les batteries

prennent trop de place. De plus, en se passant

des lignes, il y a un gain au niveau
des frais d'entretien et de l'esthetisme»,

explique Denis Berdoz, directeur general
des tpg.

Le bus TOSA a ete teste durant trois ans

sur une ligne reliant l'aeroport de Geneve

et les halles de Palexpo. Durant cette

phase, les arrets ont ete equipes avec des

chargeurs rapides. Lorsque le bus s'arrete

pour laisser descendre et monter des usa-

gers, il se connecte ä l'aide d'un bras

telescopique ä la borne qui se situe en dessus

de lui et se recharge. En bout de ligne, les

batteries sont totalement rechargees lors

d'une pause de quelques minutes.

Le projet a ete mene ä bien dans le cadre

d'un partenariat public-prive. Les tests du

Systeme ont convaincu la direction des tpg
et le Canton de Geneve. En juillet 2016,

douze nouveaux bus TOSA et les stations

de recharges necessaires ont ete commands

pour remplacer les bus diesel de la

ligne 23. L'introduction des bus TOSA se
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fera au fur et ä mesure de leur livraison:
«Nous aurons fin 2017 une introduction par
etapes des bus sur la ligne qui durera environ

cinq mois. Nous aurons durant quelques
mois un trafic mixte bus diesel-bus elec-

trique», annonce le directeur general.

«Mais les travaux pour le Systeme de

recharge seront dejä termines d'ici ä la fin de

cette annee afin d'etre prets des la premiere
livraison.» Entre-temps, les tpg menent

dejä des reflexions concernant le passage
d'autres lignes de bus au Systeme TOSA.

Quitter les lignes
Les transports publics zurichois en
collaboration avec Carosserie HESS AG, l'EPF
de Zurich et la Haute ecole bernoise ont

developpe une version «plus» du modele

SwissTrolley, dont un prototype est actuel-

lement en test. Les trolleybus classiques

disposent d'une generatrice de secours

qui leur permet de parcourir une courte
distance sans etre connecte aux lignes

electriques. Les transports publics de

Zurich ont de plus equipe leurs trolleybus de

batteries de traction qu'ils utilisent depuis
2015 sur de courtes distances dans l'ex-

ploitation quotidienne. Le «SwissTrolley
plus» va maintenant plus loin. «Ce nouveau

modele doit nous permettre de gagner en

flexibility. Avec ses batteries ä haute

capacity, il est possible de parcourir des

distances beaucoup plus importantes sans

lignes electriques», explique Oliver
Obergfell, responsable de projet en

communication interne des transports publics
zurichois. Le bus peut ainsi couvrir trajets

qui jusqu'alors n'etaient accessibles qu'aux
modeles diesels.

Un prototype moins gourmand
Selon Oliver Obergfell, ce nouveau vehicule

possede aussi un autre avantage important
lorsqu'il est compare ä un ancien modele.

«Grace ä ses batteries performantes et son

logiciel autonome de gestion de l'energie,

«Nous avons cherche une solution

avec un bus electrique qui nous

permettait de nous passer des lignes
de contact tout en gardant

une grande capacite de transport.»
Denis Berdoz, directeur general des tpg

nous devrions atteindre une diminution
de la consommation d'energie de l'ordre
de 15% par rapport ä un trolleybus
standard.» Le bus pourra meme injecter le

surplus d'energie de freinage recupere dans

le reseau electrique des transports publics.

«Apres une phase de test sans passager,

nous allons, dans la deuxieme partie de

l'annee, integrer le <SwissTrolley plus>

sur differentes lignes afin d'obtenir des

informations sur son utilisation dans le

trafic», affirme Oliver Obergfell.

Deux projets phares de I'OFEN

La Confederation a soutenu les deux pro-
jets au travers du programme-phare de

I'OFEN pour les projets Cleantech, les

transports en commun dans les villes
etant un sujet important ou le potentiel
d'economies possibles est grand. «On a

ici deux technologies tres interessantes

qui nous donnent un apergu de ce ä quoi
ressembleront les transports publics d'ici
quelques annees», souleve Philippe Müller,

responsable de la section Cleantech de

I'OFEN. A la vue des resultats positifs
obtenus grace ä ces nouveaux vehicules,

Philippe Müller voit meme plus loin: «Selon

moi, beaucoup de villes vont se tourner
vers de telles technologies lors du rempla-
cement de leurs vehicules de transports
publics diesel, mais cela dependra toujours
du marche.»

Les projets dans les villes de Geneve et de

Zurich revelent toute l'innovation dont

font preuve les acteurs helvetiques de la
mobilite dans les transports publics. Denis

Berdoz peut confirmer l'interet international

du projet TOSA: «Nous avons retrouve
des articles concernant le bus TOSA dans

de nombreux pays, dont la Russie et meme

en Amerique du Sud.» (luf)
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