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ROULER DURABLEMENT

Avec son Future Mobility Demonstrator ä Dübendorf, le Laboratoire federal d'essai des materiaux et de

recherche (Empa) etudie comment reduire la consommation de carburants fossiles dans les transports et

comment utiliser les motorisations alternatives.

«Les transports doivent contribuer ä la

reduction des emissions de C02», affirme
Christian Bach, responsable de la division

Systemes de propulsion des vehicules ä

l'Empa, car les transports en Suisse sont

responsables d'environ 30% des emissions

annuelles de C02.

installation de demonstration
depuis 2015
Les transports peuvent reduire leurs gaz
d'echappement en particulier grace aux
carburants non fossiles et aux carburants

«Le trafic doit aussi apporter
sa contribution pour reduire

les emissions de C02.»

Christian Bach, responsable
de la division Systemes de propulsion

des vehicules ä l'Empa

pauvres en C02. Avec le Future Mobility
Demonstrator («move») ä Dübendorf (ZH),
l'Empa etudie depuis 2015 comment utiliser
efficacement les motorisations alternatives

et comment faire le plein des vehicules ou
les recharger de maniere süre.

Comparer les systemes de propulsion
«move» est une plateforme de demonstration

pour comparer differents systemes de

propulsion. Concretement, cela signifie

que cette installation permet des tests

pratiques de hardware et de modeles dans

des conditions reelles.

Dans le cadre du projet «move», les cher-

cheurs de l'Empa s'occupent de trois dif-
ferentes motorisations alternatives utilisant

principalement l'hydrogene, le methane

synthetique et l'electricite:

L'hydrogene
L'hydrogene est actuellement au premier
plan du projet pour alimenter les vehicules
ä piles ä combustible. A cet effet, l'eau est

separee en oxygene et en hydrogene via un

electrolyseur. L'hydrogene peut alors etre
stocke temporairement dans des accumu-
lateurs de pression jusqu'ä son utilisation.
L'installation de demonstration comprend

un electrolyseur, un accumulateur de

pression d'hydrogene, un compresseur et

une colonne de distribution d'hydrogene.

Le methane issu d'hydrogene
Le projet «move» etudie egalement comment

le methane synthetique peut etre

produit ä partir de l'hydrogene. A l'avenir,

l'electrolyse doit aussi permettre de pro-
duire l'hydrogene. Dans un processus

chimique ulterieur, cet hydrogene doit etre

transforme en methane avec le dioxyde de

carbone provenant de l'atmosphere. Le
methane est injecte dans le reseau de gaz
naturel en vue du stockage.

L'Empa a l'intention d'equiper la plate-
forme de demonstration d'une installation
de methanisation. Jusqu'ä ce qu'une me-
thanisation ait lieu sur place, l'Empa
achete le biogaz de la region pour sa

colonne de distribution en lieu et place de

methane synthetique.

Batteries de reseau au lithium-ion
Une borne de recharge pour vehicules

electriques est dejä installee dans «move».
Au cours des prochaines annees, les cher-

cheurs prevoient d'integrer dans l'installation

de demonstration une batterie de

reseau au lithium-ion, qui doit permettre
un stockage temporaire efficace du courant

pour le fonctionnement des voitures
electriques, sans une grande perte de stockage.

Electrolyse et vehicule ä hydrogene

-cF

Methanisation
<v

O

Installation au biogaz

Vehicule electrique et Batterie de reseau
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30 vehicules en service
La station-service de methane et d'hydrogene

ainsi que la borne de recharge elec-

trique alimentent chacune dix voitures de

tourisme et une balayeuse ä piles ä combustible.

Christian Bach estime qu'ä l'avenir,
37'000 litres d'essence et de diesel pour-
raient ainsi etre economises chaque annee.

Acquerir un savoir-faire
Le Future Mobility Demonstrator permet
d'acquerir un savoir-faire dans le domaine
de la station-service d'hydrogene et de sa

realisation. C'est pourquoi l'OFEN soutient

certaines parties de la plateforme «move»
dans le cadre de son programme d'instal-
lations pilotes et de demonstration. Selon

l'Empa, l'installation de demonstration

permet de fixer des normes notamment en

matiere de securite des futures stations-

service proposant de l'hydrogene.

Premiers enseignements
En Suisse, les exigences applicables ä

l'hydrogene tres inflammable sont elevees.

Conjointement avec la Suva et des parte-
naires industriels, l'Empa etudie comment
les stations-service peuvent repondre ä

ces exigences. Les premiers enseignements

ont servi de base aux prescriptions de

securite pour la premiere station-service

publique d'hydrogene en Suisse (voir page 7).

Un guide general sur la securite des

stations-service publiques d'hydrogene doit
suivre sous peu.

Future combinaison
«Mais ä eux seuls, les vehicules roulant ä

l'hydrogene ne peuvent pas remplacer les

vehicules alimentes au diesel et ä l'essence»,

commente Christian Bach. «II en va de

meme pour les vehicules propulses au gaz
naturel et ä l'electricite.» Aujourd'hui,
Christian Bach ignore quel Systeme de

«Mais ä eux seuls, les vehicules

roulant ä l'hydrogene ne peuvent pas

remplacer les vehicules alimentes

au diesel et ä l'essence.»

Christian Bach, responsable
de la division Systemes

de propulsion des vehicules ä l'Empa

propulsion alternative est le plus promet-
teur. Chaque motorisation a ses avantages

et ses desavantages. L'avenir des transports
sera done base sur une combinaison de

tous les systemes. (zes)

Apercu des processus dans le Future
Mobility Demonstrator des trois systemes
de propulsion ä l'hydrogene, ä l'electricite
et au methane. Source: Empa

Electricite excedentaire des installations
photovoltai'ques (>2035)

Electricite motrice

comme accumulateur
Avec le Future Mobility Demonstrator,

l'Empa veut egalement etudier

comment stocker et utiliser le courant

excedentaire issu d'energies renouve-
lables (pour Power-to-Gas, voir page 5).

Si ä l'avenir la production electrique
des installations photovoltai'ques et
des eoliennes en ete est superieure
ä la demande, elle genere un courant

excedentaire qui pourrait etre utilise

pour les motorisations alternatives.

Les chercheurs de l'Empa voient lä une

opportunity pour remplacer progressi-

vement les carburants fossiles dans les

transports et done aussi pour reduire

les emissions de C02 dans le trafic.
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