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CAMION A HYDROGENE

Coop a récemment fété deux premieres: I'inauguration de sa premiére station-service d’hydrogeéne et le
parcours inaugural de son premier camion roulant a I’'hydrogene. Pourquoi I'Office fédéral de I'énergie
soutient-il cette prestation pionniéere?

H, brille de tous ses feux sur le 34 tonnes
blanc avec sa remorque garé a la station-
service Coop de Hunzenschwil (AG).
L’hydrogene gazeux (H,) s’écoule dans
son réservoir avec une pression de quelque
350 bar, et faire le plein ne prend que
quelques minutes. Le camion peut alors
parcourir environ 400 kilometres.

Camion électrique transformé

Le chargement de bananes et d’autres
marchandises a été effectué au nouveau
centre de distribution de Coop situé a 1
kilometre environ. Pour disposer d’une
surface de charge suffisante, ce camion
électrique n’est équipé que d’une petite
batterie qui stocke temporairement son
énergie de freinage lorsqu’il descend une
route en pente ou doit fréquemment freiner
dans le trafic urbain. Le systeme de piles
a combustible d’avant-garde occupe une
partie de 'espace libéré.

Potentiel décelé

Lentreprise Esoro a été responsable de la
transformation, respectivement de 'amé-
nagement de ces composants, et du design.
Son directeur Diego Jaggi déclare: «Notre
camion roulant a I’hydrogeéne est unique
au monde, car avec sa remorque il est
congu pour les transports logistiques.»

Ce modele n'est pas encore produit en série.
Mais Diego Jaggi et son équipe de projet
sont persuadés que les véhicules roulant a
I’hydrogene sont sur le point d’étre com-
mercialisés. Plusieurs constructeurs auto-
mobiles investissent actuellement dans ce
secteur. «Nous avons beaucoup voyagé
pour voir des voitures neuves fonctionnant
a I’hydrogene et testées en vue des Jeux
Olympiques d’hiver 2018 en Corée du Sud
(Pyeongchang) et des Jeux Olympiques
d’été 2020 a Tokyo», précise son parte-
naire de projet Rolf Huber de H, Energy.

Production de renouvelables
Lentreprise fournit I’hydrogene a Coop.
Cet hydrogene est produit par €lectrolyse
dans une centrale au fil de I'eau d’IBA-
arau a partir de courant renouvelable.
L'eau est décomposée en deux éléments,
I’hydrogene et I'oxygene (2 H,0 > 2 H, +
1 0,). Une combustion dite «froide» a lieu
dans la pile a combustible. I’hydrogene
réagit avec l'oxygene, et cette réaction
produit a nouveau du courant pour faire
fonctionner le moteur électrique du camion.
Quant a la vapeur d’eau produite, elle dis-
parait sans étre utilisée.

Malgré le circuit d’eau fermé, le recours a
I’hydrogene n’a pas que des avantages.
«Notre défi consiste & manipuler un gaz
sous haute pression», précise Rolf Huber.
Le rendement est inférieur a celui des bat-
teries. Cependant, la technologie du camion
intéresse diverses grandes entreprises
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telles qu'Emmi et Feldschlosschen. Plusieurs
fournisseurs d’énergie découvrent égale-
ment les avantages de ’hydrogéne comme
solution de stockage, selon Rolf Huber.

Développement prévu

«Ce projet doit résoudre la questiona propos
de I’hydrogene dans le trafic, en veillant
simultanément a l'infrastructure et a la
demande», commente Men Wirz, spécialiste
en cleantech a ’OFEN qui soutient le pro-
jet. A long terme, Coop veut proposer de
I’hydrogene a d’autres stations-service et
aussi a des particuliers. Pour rentabiliser
la nouvelle station-service d’hydrogene a
Hunzenschwil, il faudrait renforcer son
utilisation, ce qui fait partie de la stratégie
de durabilité de Coop: d’ici 2023, I'entre-
prise veut présenter un bilan neutre en
CO,. Chaque camion roulant a ’hydrogene
pourrait économiser entre 70 et 80 tonnes
de CO, par année. (bra)
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